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"OLDTLikR" -

Qrean for "Oldtimer-sill skapetn
Red. Sven—Qlov Lindén, Hovstavigen 15, 5

703 63 {rebro

Tel. 019/ 18 21 79. postgiro 55 09 16 - 1.

_Redu ktéren tycker....

att drets "Oldtimertdvling" blev en trivsam traff med manga nya ansilkten,

att Wentzels satsat bra,som vigat ta fram lite av det gamla. Se artikel om

"Kungsdrnen*,

att han haft nigra ytterst intressanta kvidllar,d4 han studerat gamla argangar
av "Allers" och "Folket i Bild", Resultaten av forskarmddan kommer redan

i detta nummer och mer ska f5lja.

att P.-0.Larsson i Kumla ska ha en applid for att han bygst en fungerande

tryckluftsmotor. Ritning fann han i en gammal Teknik for Alla.

1914 -1918

‘Den grocitsa ANTIONETTE var ett mycket ovancerat
flygplan for &r 1909, Det kom till anvéindning dé
britterra gick med i kriget 1918 och man endast
hade tillgdng till stt 30-tol maskiner, varav
endast ndgra f4 var anyéndbara for spaning.

_Fore flygets

% tillkomst ut-
fordes all spo-
ning i falt av ko-
valleriet. Som flyg- -

sponare onvindes dérfir kovalleriofficerare i bér-
jon av kriget. Enligt rangordningen fick officeren
sitta ldngst from, ddr vingorno som regel skymde
sikten, Sponingsresultoten blev ocksd durefter,
Denno MORANE ov porosoltyp loste sponingsproblemat
vton ott krénka rengordningen. - "y

-— “w
Fronsmannen ROLAND GARROS skodds
propellern pd en SAULNTER med
stdlplattor och sk#t i flygrikt-
ningen med ett osynkroniserat
moskingsviir, Stridssdttet apred AT S =mERGE
skrtick ach feso bland tyskarna. P& smnsommaren 1915 svarode tyskarno pa
GARROS utspel med ANTHONY FOKKERS E-ITI
och E-IV moskiner, som hade kulspruton
synkroniserod med propellerns rotation,
38 ott kulorna obehindrat kunde passera
mellan propellarblodsn. FOKKERS uppfin-
Brittiska 5.E.5c. hor ov mdngo betrok- ning gav tyskarna luftherraviildst under
tots som dat mest fromstdends flygple- ett halvar.

net under férsto vdrldskrigst, Det vor —:»/ f——‘%i‘g\
med detta plon som Me Cudden, Mannock f ,a':\
- a2, ¢ ™ d

De kulor som treffode propsller-
bloden skodode bdde dessa och
motorn och GARROS stéirtode = men
JAKTFLYGET vor ettablerot.

och Hven 19-&rige flyghjdlten Albert
Ball vann sina mdngo segror.

Kriget medfdrde en stor utveckling fdr
flygets del, Enbort i E;glend byggdes <) P
50 000 maskiner, varov 000 forolye- = S —————

kades. Uppskottningsvis producerodes
i allt 150 000 maskiner ov de krigs -
fyronde notionerna,

BRANDENBURG s jdmonoplon var ett ov de
effektivaste pd Nordsjon 1918, Det ha-
de béde front- och okterkulsprutar, ver
snobbt och mycket monfvrerbart och blev
ett "horn i sidan" pd den brittiska mo=-
rinen,

[oni hitrty

Tordmuleviigen 7 ¢ 222 35 LUND
Tel.: 046 / 130545 922 o gpss

Aterupplev flyghistoriens sptinnonde
ach fantuutiulu utveckling. Hos oss
finner Ni ritningor, motorer, bygg-
satsar och tillbehtr till méngo ov
de mest berdmdo flygplanen,
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MEBELLFLYERT
| BPRRIGE

Det var pi 30-talet som flyget slog igenom. Rekordflygningar och pionjir-
insatser skapade publikintresse.

Lindberghs Atlantflygning. Bert Hinklers flygning fran London till Port
Darwin i Australien. Kingsford-Smiths Stillahavsflygning. De djirva kvinnorna
Jean Batten, Amy Mollison och Emilia Erhardt gav flygningarna &nnu mer roman-
tiskt skimmer,

Med veckotidningarnmas hjidlp gjordes Sverige flygsinnat, Tva stora veckotid-
ningar startade flygklubbar, Den fosta var"Allers Famil jejournal" ,senare kom

"Folket i Bild".

ALLERS FLYGKLUBB

"Allers Flygklubb" startade som "stor" klubb. D.v.s. man Zgnade sig &t flyg-
uppstigningar med Albin Ahrenbergs Junker F-13 "SE-AAB',som flsg runt hela Sve-
rige till 350 olika platser. Det spelade ingen roll vilket flygplan,som befann
sig 1 luften pA den tiden. Det hette alltid: "Nu &r Ahrenberg ute och flyger” .

Forutom Ahrenbergs rundflygningar tog "Allers" initiativet till en ambuler—
ande flygskola och inktpte en Tiger Moth "SE-AEL" och senare innu ett liknade
plan,

Uppropet och programforklaringen kom pid viren 1935. Med Nr 18 den 30 april
foljde ett tviddelat medlemskort. Ville man bli medlem sénde man in den ena de—
len till tidningen, den andra behtll man for att pd den klistra upp tre kupong-
er som medfdljde tidningen succesivt,

P4 mindre dn tre minader hade man nitt 35.000 medlemmar! Medlemmarna erhsll
ett specialnummer "FART" . I Nr 1 av"FART" fanns en ritning och en bestdllnings-
kupong till stavmodellen "Ankan", Priset var Kr 1.50 for den 50 cm stora model-
len. Konstruktdr var Harald Martin, som senare presenterade trimningsanvisningar
i "Allers®,

Modellplan Nr 2 * Trollslindan "var en stavmodell med silverfirgade vingar
firsedda med svart-vit svensk nationalitetsbeteckning," 3~kronor ", Motorstaven
var bld och stjirtplanen i silverfirg. En materialsats kostade Kr 1:50. Firdig
betingade den summan Kr 3:75.

Flygsidan i "Allers" innehtll under &ret en serie frigetdvlingar i vilka slut-
priserna bl.a. var en cykel och en fardigbyggd sidenklddd balsasegelmodell med
2 meters spédnnvidd. Den vdrderades till Kr 150:-,en imponerande summa pd den tiden.

De som hade tillfdlle att bestka Masshallen i Goteborg under sommaren kunde dir
pd den stora flygutstdllningen beskidda detta plan tillsammans med flera andra mas—
kiner, En 14-4rig goteborgsgrabb, Folke Blomberg, stillde ut en l-cylindrig tvi-
taktis explosionsmotor med tdndstift,forgasare och allt vad dartill hirer. Och ob-
servera, han hade sjdlv byggt motorn !



forts."Modellflyget i Sverige".

v -

Flygklubben "Svalan" i Motala bildades 1934.Under 1935 nidde man goda resultat
med "Tummeliten" . P4 vAren 1936 satte Lars Thuresson Klubbrekord med en egenkonst-
ruerad segelmodell, spinnvidd 36 cm, med 34,5 sek. Lingdrekordet holl Bjorn Forsell
med "Trollslandan” pd 295 m, Medlemsantzlet var 30.

MODELLFLYG | SKOLAN

S16 jdinspektsren Gunnar Nilsson vid Stockholms Folkskoledirektion introducerade
modellflyget pd skolschemat. Av Stockholms 122 sli&jdlirare deltog 70 i en sirskild
byggkurs for att kunna instruera sina elever. Kraven for att f£i delta i modellbygge
i skolsldjden var att eleven fyllt 13 Ar och att han sjéglv satsade 65 tre till mate-
rialinksp,

Till sommaren rdknade inspektSr Nilsson att de 200 folkskolldrarna,som riknades
delta i sommarkursen pd Kdis slgjdceminarium skulle f& en modellflygkurs inlagd i
kursschemat,

Attondeklassisterna i Karl Johansskolan i GSteborg ordnade en utstdllning av mo-
dellplan i skolans bibliotek och fick god publiktillstrtmning.,

SVENSKA OCH UTLANDSKA TAVLINGSREGLER

Ingenjor Harald Vilén gjorde en resa i England och kunde efter denna jamfbra sina
intryck i utlandet med de svenska modellflygforhiallandena. Hasn beridttade Pad "Flyg-
sidan"” i "Allers",

De svenska reglerna tilldt langa smala kroppar,i vilka mycket gummisnodd kunde
fa plats. De engelska och amerikanska reglerna,som visserligen i mycket skilde gig
at, tillat bara korta,tjocka kroppar.

Visserligen kunde det vara en fordel att utexperimentera egna regler, men de in-
nebar ocksi ett hinder for internationellt tavlingsutbyte.

FAI beslot 1935 att utarbeta internationella modelltlygregler pa 10rslag av Frank-
rike,

Tyska staten omhuldade modellflyg,d3 den ansig sporten vara en viktig link i ung-
domens fostran. Tyvirr hade man bestimt att endast inhemskt material fick anvindas i
byggnationen ,varfor balsa var forbjudet.

Har i Sverige hade vi full frihet att nytija det materizl, som var limpligast.

GUMITIMOTORER OCH ANCRA MOTORER

Pa"Flygsidan"kom nigrs tips om handhavandet av gummimotorer. Man skilde pi den
tiden mellan brunt tivlingsgumui och vanligt svart gummi. Det svarta var svagare.
For att f3 ut baste effekt riddes modellflygerna att dra ut motorn 2,5 glnger ling-
den ,ddarefter vrida upp 75 % av varvtalet i utdraget lidge och sedan sakta nirma nos-
blocket till modellen. Givetvis miste man smorja gummit for att fi bdsta kraft.

Verkar metoden bekant ?

"Allers" kunde ocksi beritta fir sina lisare om amerilkanska bensinmotorer. En ar-
tikel i slutet av 1936 berdttade om s3dana underverk »som "Baby Cyclone” ,"EBrown Jr."

"Gwin Aero" och "Loutrel". Priserna varierade mellan 60:= och 100:— kr,

RVEVRVIVRVRVRVEVRVRVRVS

Flygplan luktar ills, Om det gverhuvudtaget I varuhuset:"Om du #nda
sdjer man pA Bromma, finps en dumhet att gora, inte ténker kipa nigot
sarsgkilt getplanen. si dr det alltid nigon, hdr,kan vi vdl titta pa

som gor den, nagot dyrare."



Forsta S:1 - tédvlingen

Lasse Lindén och hans fader h5ll en liten inbtrdes kamp med segelmodeller. Lasses
byggaatsmodell "Prince" frin DMI ,Danmark har "oldtimer-look™ medan SOL:s "TfA:s S-Etta’
frén 1942 ar en riktig oldtimer, SOL har ritat upp den frin en ritning i TfA och kan
stdlla kopior till forfogande.

Handluns

Gamlingarna Olle Blomberg och SOL hade inte mycket att sitta emot,dd juniorerna frin
Tierp vrékte pad med sina handlunsar . Torbjsrn Weinestil.tog ledningen redan pa 1ldrdagen
med tvi fina starter. En sekund frdn max, i sin fdrsta start och si 48 sek i andra.

Mats Jansson visade jamhhet med 41 och 42 sek.

P4 10rdagskvdllen htlls en liten sammankomst hemma hos SOL och hans fru Vailet
som under tdvlingarna brukar sktta protokollet. Det blev ivrigt studerands i gamla
skrifter och glada utrop vid de minnesbilder som rullade genom projektorn.

Sleek Streahju;

Sondagen ingick med annu battre vider. Flodstroms gunmimadrass kom fram igen.
Gustavsviksbadet fanns lockande bortom flygfdaltet., Saft och ldsk och §1 tog snart
slut,

&n enorm aktivitet tog sin borjan,di alla satte igng att trimma sina "Sleek -
Streak". Ung som gammal, alla stdller upp . Dennz ging furbjsds "Flodas" pAfund frin
forra &ret - det dir med att dra u-u-u-u-t gummimotorn. Inget gick &ndi att stoppa
"Floda" med. Han skaffade sig ett enormt forspring med en termikflyening i forsta
start. 41 sek blev det ! Pelle Lidén putsade och slipade sin modell men trots tre
jamna flygningar blev det bara tredje plats. Sten Persson ordnade ocks& tre fina
flygninger som gav andra plats. Fru Louise miste ju ocksid fA bertm — nu kan hon ju
flyge gummimotormodell ocksd. A-2:an har hon redan hunnit gtra flera max., med !

En liten Aeronca med kolsyremotor

16 timmar for sent kom Sten Persson och Pelle Lidén. Nu var de hjartligt vilkom-
na &ndi. Lodningsarbeten pA Stens "Red Zephyr" en Scisntific-modell av forkrigskonst-
ruktion hade forsenat dem. Nu blev ett brustet brianslersr ett hinder fdr Sten att fa
sin modell i luften,

Pelle Lidén ftrsokte fi en hidrlig gammal stavmodell att flyga,men den dkande vin—
den blev fér bdrd for den brackliga modellen, I stdllet fl5g han minga starter med en
liten Aeronca med kolsyremotor. Modellen var verkligen ldcker och flygformdgan stod i
paritet dartill.

Springda snoddar

Sprangda gummisnoddar hindrade mycken flygning, Per-0Olof Larsson kom ut pd stndagen
med sin "Flying Minutes" ,mer &n en start blev det ej,d3 motorn brast vid andra start-
férsoket. SOL hade ocksi otur med sina snoddar, biAde "Korda" och "Meteor" blev satta
ur stridbert skick genom springningar.

Inte heller Orjan Gahm fick nigan riktigt glad dag. I sondagens forsta start tryckte
hans "Landegren Spec." i starten och brickte vingen.

De smd 50 cm-kirrorna &r roliga att flyga med. Vikten &r sa pass liten att dven
till synes valdamma stdrtningar och misslyckade startférsok villar ringa eller ingen
skada. Ulf Markstens "Junior Cabin" snurrade bdst av de tre som stdllde upp. Olle
Blombergs "FIB",som forr aret var i god form hade tappat stinget.

Handlunsningen blev bara en fortsittning pd lérdagstiviingen. Tierpsgrabbarna to-
talt overldgesna. De tog med sig de fyra forsta glasen i den traditionella priskartong-
en,

Vid prisutdelningen uttalade alla sin uppriktiga och drliga onskan att kunna stdlla
upp nidsta &r igen.

Resultat pd sid. 10 |



"KUNGSORNEN"

MODELLER DU MINNS......

S4 star det i Wentzels senaste katalog.
Ja,det &r sant.Firman har tagit upp ett
par gamla favoriter. Visserligen bara |
ritning och ej byggsats,men dnda
Dels finns "gamla" Gladan. Se nr 2-72
av "Oldtimer". Och dels finns alltsi
modellen hirbredvid "Kungsgrnen"

0751 "Gladan” Ritningicieisses kr, 12:=
0752 "Kungsdrnen'. Ritning..... kr. 12:=

NYA

WENTZEL-KATALOGEN

ENTZELS

Master Samuelsgatan 65, Box 801, 101 31 Stockholm 1
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forts., "Oldtimer-tdvlingen"

RESULTAT

Gummimo tormodeller

A2 (0 =50 cm)

1. Ulf Marksten 14 + 13 + 15 = 42
2. S.-0.Lindén 14 + 154+ 5 =134
3. Olle Blomberg 9+ 4+ 0=13

D. (sver 100 cm)

1,
2.
3.
4.
D

Lennart Flodstrom 100 + 125 + 165 = 390
Olle Hillerstrtm * 80 + 86 + 97 = 263
Orjan Gahm 124+ 0 + 0=124
5.-0.Lindén 100+ 0 + 0 =100
P.-0.Larsson 5 + 0 + 0= 59

X proxy Kurt Pettersson

Sleek Streak

Xy
2
3.
4.
5.
6.
7.
7.
9s

10.

1.

1I.

5.

14.

15,

16.

17.

18.

Lennart Flodstrdm 84
Sten Persson 65 _
Pelle Lidén 60 ;
0lle Blomberg 49 '
Louise Flodstrom 41 i
Gull-Britt Gahm 24
Eje Flodstrdm 2D
Jorgen Andersson 25
Torbjorn Weinestal 21
Bengt Jansson 20
Orjan Gahm 19
Git Flodstrom 19
Marie Flodstrom 19
Lars Lindén 16
Mats Jansson 10
Fredrik Lomnis 9
P.-0.Larsson 1

82 ( 50~ 75 cm)

1. Lennart Flodsirtm

2. S.-0.Lindén

c2 ( 75-100 cm)

1. ULf Marksten

Segelmodeller

108
72

4T + 22 + 39
50+ 22+ 0O

n u

254+ 0 + 0=25

s1 (0 =100 cm)
l.Lars Lindén 4€ + 5} + 72 = 182
2.5.-0.Lindén 45 + 79 + 50 =174

HKG

1. Torbjorn Weinestd8l 59 + 48 + 45 + 59 + 37

Jorgen Andersson
Mats Jansson
Bengt Jansson
Olle Blomherg
S.-0.Lindén
Pelle Lidén
Lars Lindén

12 + 48 + 44 + 45 + 51
41 + 42 + 20 + 40 + 27
18 + 37T + 43 + 22 + 18
19 + 22 + 11 + 58 + 18
19+ 23 4+ 20 + 24 + 11
14 + 20 + 23 + 26 + 11
14 + 10 + 10 + 10 + 16



Mindre format

Efter forsta varldskriget fick motorerna allt mindre format. Tre tillverkare Gill,
Knight, och Weise kom med var sin motor. De var pi omkring 20 cm? och dirunder. Dessa
motorer sildes mellan 1920-30,

I slutet av 20-talet ddk en herre vid namn Loutrell upp med en motor,som 1932 kal-
lades G.H.Q . Att denna absoluta skrotmotor fick vara kvar i produktion dnda till 1947
dr mer in forvanande .

1931 borjade Mr Colenga tillverka en motor kallad Apex., Den var pA endast 7 cmJ,
d.v.s. mycket liten for den tiden. 1933 startades tillverkning av en storre Apex-mo-
tor pa omkring 20 cm3, Denna motor tilltalade Mr Forster si mycket att han kopierade
den och gav ut den under namnet Forster 99.

1934 kom Colenga med en ny motor ,Apex Skylark. Den annonserades i Model Crafts-
man till 1936,

Brown Jr.

1932 var &ret di den mest kinde motortillverkaren genom tiderna dsk upp.
Bill Brown tog snart gver hela marknaden fram till &r 1938 di helt plotsligt mirkes—
valet ckade explosionsartat, men det dr ju en annan historia.

Végen fram till den moderna modellmotorm dr rdtt ling,men den har ju givit ett
gott resultat.

et et i il " i i e e i i
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on the background of old englnes and some of their manufacturers. Anthuo
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Airplane Contests. . . .eachissus takes you back many years to the golden
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Modellplanstdvlan

I "FART" hade utlysts en tidvling med modellplan. Tdvlingen gillde lingsta flyg-
strdcka. DA tavlingstidens utging ndrmede sig var de insinda “Rekordflygnings -
rapporterna " Annu si fi att tivlingstiden utstricktes till 1 november,

Resultat:

1. Paul Nyberg, Alingsas 368 meter
2. Ture Vestlinder,Torpshammar 281,5 m.
3. Dennis Lundberg, Nissjs 279,5 m.

Nyberg anvinde en "Trollslidndan" for sin segerflygning.
en tryckduftsmotor vird ca 125:- kr.
Vestlinders modell var av typ "Ankan",

1:a priset bestod i

Ur ndgra annonser i "Allers"

"ESkad er'" yGumshornsgatan 8 erbjuder "Eskaderservice" d.v.s. kataloger och
prislistor under ett ar for Kr 0:25.

= . r
l ng.'H. Vilén ysilde en liten engelsk stavmodell "Tern" med spinnvidd 38 cm
for Kr 2:50.

Firma L . U.B. yChapmangatan 3, Stockholm - En stavmodell " Warneford Nipper ",
som enligt annonsen skulle kunna flyga 200 meter. Pris 3:25,

UTSTALLNINGAR

Runt om i landet h5lls under vintern 1936 utstillningar,ddr modellflygarna visade
sina skapelser,

I Orebro h5ll Albin Ahrenberg foredrag i konserthuset och modellflygklubben sts811-
de ut 23 modeller,

Visteras modellflygklubb ordnade en utstdllning och fick rekordanslutning, Medlems-
antalet oversteg 100.

1 samband med " Vingarnas vintertivling " 1936, som berattades om i forra numret

- av "Oldtimer" arrangerades en utstillning vid Drottninggatan i Stockholm,

‘Likasi holls i Goteborg en utstallning arrangerad av " Allers Flygklubbs ortskiubb®
och Aeroklubben Svatan.

KLUBERAPPORTER L

Fran Esltvs horisont berdttade Tor Hermon att en modellflygklubb bildades redan
1935,men att den snart upphsrde. I borjan av 1936 gjordes en ny start och en utstill-
ning av ett 30-tal modeller skapade Skat intresse. Pojkarna i Esldv tiankte sig med ti-
den kunna bygga en vindtunnel och ett segelflygplan !

Flygklubben "Ornarna" i Hirngsand bildades 25 september 1935. Ordfiranden Bengt
Hesse holl klubbrekordet med en stavmodell av egen konstruktion — 50 sek., N.Melinder
hade med en "Frog Mk IV" noterat 14 sek., Ingemar Fernstrom var i fird med att bygga

den tyska gummimotormodellen "Polzin" och Bengt Hesse ett 2-motorigt Sikorskyplan ,
70 cm i spdnnvidd,

i,




OLDTIMERTAVLINGER

'&Eﬂ%&ﬂﬁ%&dﬁ%

"De sista entusiasterna" méttes &nyo i Orebro. Denna ging i slutet av semester-
tiden ,och det tycktes passa de flesta. Den enkidt om tdvlingsdatum som utgick till-
sammans med "Oldtimer® 1 -1972 gav vid handen att dagarna 29 -30 juli var lhmpligaste
tdvlingsdato,

Denna ging kom minga nya vinner av vir sport och det &ar gliadjande. Vi hilsar dem
vdlkomna och ser dem gdrna nista &r igen. Det var (rjan Gahm, Kurt Pettersson och
Sten Persson ,som kom med oldtimermodeller,det var Tierpsgrabbarna Torbjorn Weinestil,
Jorgen Andersson,Mats Jansson och Bengt Janseon, som alla kom fir att vinna handluns-
tdvlingen. Si var det alla gamla bekanta ansiktena fran tidigare tdvlingar.Och som det
med tiden har blivit,sd dr ju "Oldtimer-tZvlingen" en famil jetriff och dirfor tar man
Ju med sig barn och blomma.

Det blev sol och vackert bida dagarna,familjen Flodstrém 1ig utstrickt pd gummima-
drasser i pauserna for att bidtira pd solbrinnan !

Flygandet kom iging sd smidningom. Men forst av allt ska det Jju tittas,beundras och
pratas och fotograferas och tittas och pratas igen, si tiden drar alltid ivdg. Ni, det
blev i alla fall en start avklarad pi lordagskvillen.

Flodstroms "G.B.3"

"Floda" kom med en Copland "GB-3". Det var viill mest ett skamt forra aret,nir Ove
Pettersson skrev i STABBEN att ndsta &r sdtter nog "Floda" iging redan pi tisdagen
fore tdvlingen och bygger och kommer dA nog med en Copland-Wake! "Floda" tog det som
en ren utmaning och kunde visa upp resultatet pi tdvlingen. Han 1ir visst ha startat
bygget pd tisdagen ocksi ! Efter lite forsiktig trimning i hogt gris,var det si dags
for tdvlingsstart.Den stora bld-orangefargade modellen lyfte 1dtt fran startplattan
och steg lugnt och sdkert. 100 sek blev det. Lennart konstaterade att det bara var att
Oka varvtalet i1 ndsta start.

"Landegren Spec." |

Orjan Gahm hade med sig en "Landegren Spec. Wakefield " .Modellen &r av nigot yngre
Arging 1947. Orjan hade mitt upp originalet pid SM i Usterund 1947,byggt en sidan modell
och tivlat med den i Qrebro 1949 pid Vintertdvlingen, Det #r en konstruktion med "krax"
alltsd tvA gummimotorer med kugghjulstverfdring i aktern. P4 lordagen fick Orjan 124 s.
och tog ddrmed ledningen.

Proxyflygning

 Frin Karlskoga kom-Kurt Pettersson som "proxyfljgare" for 0lle Hillerstrom ,som hade
semester och ver bortrest med familjen. Kurt hade fitt instruktioner av Olle ,si att
han skulle kunna starta med "1940 Nationals Winner",den modell Olle wvunnit OT-tdvlingen
de senaste aren,Modellen flog precis som forr om Aren,med snabbt,sikert stig,men med né-
got simre glid., Kurt fick 80 s. pa lordagsstarten.

"Korda -38" i S0L:s version har varit med ldnge nu. Den gick bra pa lordagen och det
blev 100 s.

Sprangda snoddar kom att bli tivlingens problem. "Floda" springde sin "Palmgren-37"
men gjorde en snabblagning och fick den flygklar igen. Det var andra gingen den utsattes
for "field-repair" ,s3 "Floda" sa:"Till nista Ar miste jag nog bygga en ny kropp".

Ulf Marksten hade ocksd bekymmer med gummisnodden. Hans fina"Zephyr" ,som borja lida
lite av dlderskrédmpor rakade dessutom bridcka propellerm,si det blev bara en start noterad.
Hen Ulf hann sikert med ett tjugotal trimstarter och hade pa slutet riktigt bra flykt-
monster,



Artikel i Stockholms-Tidningen 1935
"MODELLFLYGMASKIN SLOG VARLDSREKORD | KLASSEN"

—-Det var turen,vddret och de sndlla tidtagzrna, som kom min maskin att rekordflyza,
sdger unge Ake Roggentin,vars modellflygplan holl sig flytande i 42 min 43,2 sek, innan
det forsvana i ett moln pd c:a 900 meters hojd.

Tidtagarna skola kndppa sinz kronometrar, nidr maskinen forsvinner ur deras asyn.
Men i detta fall voro de s& dlskvirda, att de satte sig i en bil, nir de sigo vartat det
barkade med hr Roggentins maskin, och foljde den. Anda upp till Fiskartorpsbackens krin
varifran de sigo den fOrsvinna i molnet.

--0ch Jjag vill sdrskilt pipeka, sdger hr Roggentin, att dessa vinligs tidtagare
tillhiirde Stockhoims modellflygklubb, en organisation, som hittills inte levat pi den
allra bésta fot med den forening jag tillhor - Modellflygklubben Vingarna. Men efter
sondagens lyckade forsta gemensamma traning och tidtagarnas dlskvidrdhet mot en Ving-
medlem fAr man vil hoppas, att allt dumt groll mellsn de tvA modellflygerorganisatio-
nerna i Stockholm skall vara begravt.

Hur lidnge hr Roggentins maszkin flig, sedan den forsvunnit i molnet och tidtagarna
alltsd maste knippa av sina kronometrar, vet man forstis inte ; den hittades fyra timmar
senare i farleden norr om Trznholmen. Kanske var den uppe fullkomligt virldsrekordmis—
sigt; rekordet i viarlden med modellflygplan lyder pi 2 timmar 20 minuter. Och det Ar no-
terat i klassen Over hr Roggentins plan: hans maskin befinaner sig i klassen upp till 75
cu:s spannvidd, under det azit varldsrekordet noteras med en maskin i klsssen 75 - 100cm.
spannvidd. Varldsrekordet for 75 centimetersklassen lyder p3 ca 40 minutsr, och det skul-
le z1ltsd ha slagits av det svenska modellflygplanet.

—HMen som internationellt rekord kan min tid sdkerligen inte godkdnnas,siger hr Rog-
gentin. De internationella stipulationerna innefatta vissa bestdmmelser betrdffande ving-
belastning o. dyl,, som vi inte ha hdr i Sverige, och dessutom fordras det minst tre tid-
tagare for internationell rekordnotering. Men som ett gott svenskt rekord torde min tid
kunna bli betraktad, utan skryt sagt. Fast det var forstis turen, som hjilpte mig till re-
kordet: det dir molaet kom och drog under sig kraftige uppstrommar, som maskinen hade den
smala lyckan att kunna tillgodogbra sig.

Unge ike Roggentin &r blygsam — han ger turen #ran. ien den som sett hans rekordnma-
skin miste opponera sig mot detta betrsktelsesdtt: en god forutsittning for rekordflys—
ningen var sdkerligen maskinen i sig sjalv. Hr Roggentin har byggt den med minutids om—
sorg, som man miste beundra: det dr ett lackert litet snickeri i balsatrid och en ytterst
valgjord beklddnad av rgtt japanpapper; hela den 1ille delikata maskinen viger inte mer
dn 60 gram. Men det kanske allra mirkligaste #dr, att sjidlva konstruktionen &r "hemmagjord"
av hr Roggentin; han har exprimenterat ut typen sjdlv under sitt amatdrbyggende, som han
h3llit pa med sedan 1933,

"Kungsdrnen"
Ake Roggentins
konstruktion

) ¢

Enligt en uppgift,som uppgavs 1 "Qld-
timer" nr 2-72,8gde flygningen rum den
12 juni, Ur en annan kdlla ,en interv-
ju med Roggentin i FIB nr 18 1937 upp-
ges den 19 juli som flygdagen. Vem kan
ge ratt upplysning ?

PR




MODELLMOTORHISTORTIA

Av 0Ove Pettersson
BBy

Nér man sysslar med gammalt modellflyg undrar man ibland hur saker och ting
borjade. Jag har studerat dmnet litet med hjdlp av den litteratur som jag har.
Redan fran bérjan vill jag reservera mig for de fel och brister som eventuellt
kan pavisas av nagon som vet mer,

Amerikanska forsok

En amerikan vid namn Manley konstruerade 1901 en motor fér en modell byggd av
professor S.P.Langley., "Modellen" hade en spannvidd av 15 fot ( 4,5 m) och kanske
bor betecknas som ett litet flygplan utan pilot. USA:s regering lig bakom projek-

tet och stidde med pengar,varfér det hela ligger lite vid sidan om vir modellflyg-
vdrld. En del motorer lar dock ha blivit tillverkade for forsidljning.

| England

I England var David Stanger 1906 ifird med att bygga en motor. Det var en fyr—
cylindrig fyrtakts V-motor p& 1 1/4 hkr vid 1.300 varv med en propeller pi 70 cm
diameter,Vikten var 2,5 kg. Mellan aren 1907 och 1908 bygzde han en ankmodell av
Wrights typ med 8 fots (2,4 m ) spédnnvidd. Hela hirligheten vigde nirmare 10 kg !
1913 var han klar med sin andra motor , en tvicylindrig V-motor. PA denna hade han
gjort en del forbattringar och lyckades den 19 april 1914 flyga hela 51 sekunder,
ett rekord som stod sig till 1932,

Den tredje motorn kom till 1925.Det var en trecylindrig radmotor, Under tiden fram
till 1930 gjorde Stanger ett flertal encylindriga tvataktsmotorer,bland annat en
pal cm’ ,s0om i frdga om storlek och styrka h5ll stilen dnda till de modeina dies-
larna av samma storlek kom i borjan av 50-talet.

Tyskland .

Min tyska litteratur frin denna tid d&r hristfdllig,men 1915 tillverkade Karl Kuhn
en motor av okind storlek.Den drev en propeller med 56 cm diameter.BEnligt konstruk—
toren skulle den tillverkas for forsiljning.

1920 fanns en hel del motorer att kopa i Tyskland . Flygtekniska verkstiderma i
Berlin sdlde en tvAtakts motor pd 1/4 hkr,vikt 1,4 kg. Pris 1.200 mark.

H.Wagenseil i Leipzig hade en tvitaktare,kallad "Fahrrad”, pid 3/4 hkr vikt 2 kg.

| U.S.A. igen|

N&, vad hinde di i USA ? 1 december 1908 hgll Mr Herring uppvisning med en modell
i Madison Square Garden.Den var forsedd med en tandstiftsmotor. En ung dskidare,Ray
Arden blev si intresserad att han konstruerade en egen motor 1910. Han lade ju se-
nare ,i slutet av 40-talet, grunden till den moderna modellmotorn med sina Arden .09
och ,19

1911 borjade Echert Brothers att tillverka nigot som de kallade Baby Engine. Det
var en tvitaktare pa Sver 40 cm?,som utvecklade 1/2 hkr vid 2.300 varv, Vikten var
1,7 kg. Omkring 200 motorer tillverkades. Av dem finns motor Nr 117 kvar fortfaran-
de i gott skick. Priset 35 dollar var en hel del 1911 di motorn sildes.

1913 kom E1f engine tillverkad av Harry Aitken ( denna motor har inget gemensamt
med den E1f som kom pi 30-talet) Tillverkningsritten sildes 1915 till Aero Engine
Company och motorn sildes som "The Midget Model Motor", Motorstyrkan var ca 1 1/2 hkr.



LOUIS BLERIOT - .DEN FORSTE GVER KANALEN

kngelska kanalen, vattnet som skiljer det brittiska oriket fran Frankrike, har sedan
minga, minga Ar tillbaka lockat icke endast simmare utan Zven roddare,paddlare,seglare,
vattencyklister och ballongseglare och, nidr flygningeun dntligen blev verklighet, dven

lygare. Att flyga Gver Kanalen, som nu #r en alldaglig fireteelse, inte mirkvdrdigars
dn atlt dka tig, var di en verklig bragd; det var ndnligen ingen smisak att kliva upp i
den tidens brickliga luftfarkoster,veritabla flygande likkistor i jamfdrelse med nuti-
dens flygplan, och ge sig ut Over ett stort vatten — i de flesta fall kunde det JEém—
stillas med ett regelritt sjdalvmordsfsrsck. Mannen som first vidgade sig p& "hoppet"
och lyckades med detta hette Louis Blériot.

Louis Blériot féddes den 1 juli 1872 i Cambrai i norra Frankrike. I motsats till de
flesta, som kastat sig in pA flygproblemets praktiska 1sning, Ar Blériot vetenskapligt
utbildad, tJ redan sisom mycket ung kom han pa Ecole Centrale, varifrin han utzick son
ingenjsr. Ar 1896 bsrjade han dgna sig 4t automobilen, som di var pi vig =tt sla igenon
och gjorde en del firbittringar inom denna industri; bland ennat uppfaan han wycket
ljuskraftiga billyktor, vilken uppfinning inbragte honom en liten nitt formigennzt, som
com vil Till pass nir han slog sig pi flygproblemets l5sande. Ty dven Rlériot slot sig
snart till de djdrva pionjirer, som satt luftens erdvring pi sitt program, och sisom si-
dan hade han stSrsta fortjinsten av att monoplanet kom att intaga en rangplats. Man skul-
le ndstan kunna kalla Blériot for "monoplanets nappa", di de flesta andra monoplantyper
fran den tiden endast voro smarre fSrandringar av Blériot-monoplanet men icke desto mind-
re uppkallades efter sina respektive "konstruktSrer".

Redan strax efter sekelskiftet hade Blériot framstdllt sin firste "flygapparat" som
tillhgrde ormithopternas klass, d.v.s. slagvingflygare, som pd ett mer eller mindre di-
rekt sitt tilldmpade flAgelns flygsitt. Denna typ &vergav han dock snart och byggde sttt
par biplan, Liksom flera flygtekniker frin denna tid begynte Bl#riot sina frssk pi vatt-
net, Forst bogserat av en motorbit, senare framdrivet genom egen kraft, skulle aeropla-
net ernidlla den nddiga hastigheten for att h3ja sig, ndgot som likvdl ej var mojligt pa
grund av det stora motstidndet hos vattnet. Under ett av dessa firsta forssk stsrtade
Blériots medhjilpare och kompanjon fran bilbranschen, Gabriel Voisin, i vattnet och var
nira att drunkna. Det forsta vattenfljgplanet hade tva Gver varandra liggande birytor,
som voro bojda vid dndarnma och voro s& firbundna med varandra att de tillsammans bilda-
de en ellips.Baktill fanns en stjiartcell av samma ellipsform, och hela apparaten, som
vilade pa fyra stycken pontoner, skulle drivas av tvenne framtill anbragta propellrar
som fingo sin kraft frin en 24 hiistars motor. Blériot lyckades emellertid aldrig hdja
sig frin vattnet, och samma otur hade han pi land, sedan han satt hjul under apparaten.

Hirefter forsokte Blériot sig pAd ett biplan av Voisintypen men uppnidde ej heller
med denna maskin nigra resultat, och si Gvergick han till monoplanet, Det firsta var
av "ank" -typen och fldg silunda med stjidrten fére, men nir Elériot pi vintern 1907
giulle forsdka sig pA den konsten, slogs apparaten fullstindigt sonder, likvil utan
att konstruktoren skadades. Nu kom i stdllet "Blériot V" till vdrlden, en apparat av
Langley -typen, med tvA par birytor, anbragts bakom varandra i samma plan pa flygkrop-
pen. Sidostabiliteten, som alltid varit ettevArt problem f5r dessaz tiders konstruits-
rer, stkte Blériot erhilla automatiskt genom att rikta birytorna V-formigt uppat. Med
denna maskin gjorde han flera lyckede flygforsok, som dock gingzo dver mycket korta di-
stanser. Blériot trodds, att felet berodde pi en fir klen motor, och =& inmonterade
han den starkacte han kunde f& tag i, pd hela 60 hkr. Men denna visade sig diremot fir
kraftig och vid firsta flygforsoket stortade apparaten till marken, dock utan att nimn-
viart skadas,



Men Blériot hgll ut i sina strdvanden att framstilla ett anvindbart flygplan och
sommaren 1908 gjorde han med en ny typ, n:r 6 i ordningen, i nirvaro av officiellsa
kontrollanter en flygtur pd 600 meter pd 47 sekunder., Aven denna maskin kvaddsdes e-
mellertid och fyra till delade samma de innan Blériot kunde ge bekriftelse pi dst
gamla ordspraket: trdgen vinner. Men si producerade ocksi Blériot, pistod man, mera
vedpinnar — som det kallas att kvadda flygplan — dn alla hans samtida flygplanskon-
struktsrer tillsammantagna.

Betecknznde dr vad Blériot sjdlv cade om dessa sina olyckor:

"En person som hiller huvudet kallt under ett olyckstillbud med ett flygplen &r
inte i synnerlig grad utsatt for att sjdlv raka illa ut. Det enda han har att gira ar
att uteslutande tanka pd sig sjdlv och inte pd maskinen. Hen skall inte bry sig om
att forsska rddda bada tva."

-~ Det berdttas ocksi att han en ging under en stértning kastat sig upp pA en av ving-
arna och dirigenom mildrat stéten for sig sjdlv medan maskinen gick all vdrldens vig.

Ar 1909 féljde si flygframgingarna slag i slag. De bdrjade med att han den 4 juli
gjorde en flygtur pid 50 minuter Sver flygfdltet vid Juvisy med sin maskin n:r 11 och
den 13 i sammz mdnad en “gverlandsflygning" fran Etampes till Orléans under officiell
kontroll. Klockan 4,45 pa morgonen skedde uppstigningen vid lantgarden Mondésir, so-
der om Etampes, och vdgen togs forbi Monnerville och Angerville dver jdrnvdgen Faris-
Orléans, pid vilken just ett expresstig passerade. Hir nedsteg Blériot pi ett filt i o-
verensstimmelse med det forut uppgjorda programmet, men h3jde sig ater efter 11 minu-
ter och fortsatte fiarden dver slottet Gaillard, kvarnen vid Artensy, slottet Auvilliers
och byn Croix Briquet samt nedsteg 15 km. frin Orléans och inom den rayon av 1 km. fran
det i férvig bestimda milet som var medgiven. Fdrden hade med uppehillet tagit 56 min.
10 sek., och den tillryggalagda viagen var 42 lm, Hirmed hade Blériot vunnit Franska
Aeroklubbens Prix du Voyage"pd 14000 francs.

Innan denna maskin, som verkligen syntes vara flygduglig, kom till, hade Blériot
emellertid dnmu en gldng forstkt sig pid biplanstypen. Detta vickte stor uppmirksamhet
endr han hittills varit en absolut enhingare zv monoplanet och konstruerat icke mind-
re &n 10 stycken sddana., Detta hans infall berodde nog pi Wilbur Wrights stora fram-
géngar med sitt kinda biplan vid Le Mans hdsten 1908. Blériots nya biplan piminde &~
ven om Wrights genom barplanens lagz hojd fridn marken. Hela apparaten visade sig lik-
vidl for svarstyrd, s& att Blériot snart Gvergav Asikten om biplanets fordelar framfsr
monoplanet,

Maskinen n:r 11, som var Blériots forsta verkligt lyckade konstruktion, hade en
spannvidd av 7,8 meter och en ldngd av 7 m. Vinghalvorna voro fdsta vid dvre kanten av
flygkroppen — fuselage hette det pad den tiden - som hade formen av ett liggande,baktill
avsmalnande prisma i fackverkskonstruktion. Endast fri@mre delen av flygkroppen var Sver-
dragen med vidv, Motorn utgjordes av en 3-cylindrig Anzani pi 25 hkr. Sidostabiliteten
vid svingar upprdtthsll Blériot med en egen konstruktion. Den bestod av tvenne s.k.
lattvingar, en pi vardera ytterkanten av stabilisatorn. Dessa lattvingar kunde antins-
en regleras gemensant upp och ned och fungerade d3 som hdjdroder, men dessutom kunde
de mandvreras som vanliga skevningsroder vid kurvflygning. Styranordningen for dessa
bestod av en vertikal hidvetdng, som vilade i en s.k. kardansk upphingning pd botten av
sittrummet, varigenom den kunde roras i alla riktningar. Ovafor kardanupphdngningen
var ett halvklot av metall fdst kring hivarmen, och fran fyra diagonalt motsatta punk-
ter pad detta voro styrlinorna till ldttvingarna fista. Forde man styrspaken framit,
verkade ladttivingarna som hojdroder och maskinen steg uppit, och vid motsatt firfarande
sdnkte sig flygplanet. Om man dter forde styrspaken A4t endera sidan erh$ll man den er-
forderliga skevningen for kurvflygning. Blériot hade férst en s.k. k&l anordnad ovanpi
den stdllning, som uppbar stagen till vingarna, men som den visade sig hindersam vid
viandningar, borttogs den.



Blériots 1illa monoplan, som hade en bdryta av endast 14 kv.-meter, kunde &ven ti-
la vid en stdrre belastning &n foraren ensam.Den 2 juni 1909 hade han silunda flugit
med en passagerare och den 12 i samma minad lyckades han till och med flyga med tvi pas-
sagerare ombord. Han bevisade darigenom, att det vid denna tidpunkt férhallandevis in-
stabila monoplanet vid viss hastighet var i stdnd till att &dagaldgga en tillfredstill-
ande barformiga.

Vid tidpunkten for Blériots ndmnda lyckade flygningar i juni 1909 hade emellertid
Daily Mail utfast ett pris p& 18 000 kronor till den flygare som forst lyckades "krossa"
Kanalen antingen fran fransk eller engelsk sida. Forutom av dran att bli den forste som
flugit 6ver Engelska kanalen, lockades Blériot av Daily Mails pris jédmte andra utfistel-
ser pad over 20 000 francs, och han gjorde ddarfor noggranna forberedelser och trinings-
flygningar for att kunna vara siker pa sin sak. Nar han si tyckte sig mogen att foreta-
ga hoppet, fann han fore sig den engelska sportflygaren Hubert Latham. Vid halv 7-tiden
pa morgonen den 19 juli gjorde Latham sitt Antoinettemonoplan startklart fran en hig
klippavsats vid Calais, och nagot senare svidvade han fram over Kanalen pd 125 meters
hsjd. Farden varade emellertid icke s& ldnge, ty d& han stigit till 1000 meters hdjd
borjade motorn krangla och Latham miste gora en nedstigning, som blev bertmd for den
skicklighet varmed den utfordes och kanske dnnu mera for den kallblodighet engelsman—
nen visade under densamma. Nir den eskorterande torpedjagaren "Harpon" patraffade flyg-
planet flytende pd vattnet 12 kilometer frin franska kusten, satt Latham med benen upp-
lagda Gver sittrumskanten for att inte bli vat om fotterna och rokte helt lugnt en ci-
garrett!

Tva dagar senare kom s3 Blériot till Calais fast besluten att lyckas bittre #n
Latham, Han drgjde emellertid med starten i fyra dagar och iakttog under denna tid de
meteorologiska férhallandena vid Kanalen for att fi klart for sig den limpligaste tid-
punkten pd dygnet for Kanalflygningen. Si forklarade de sakkunniga att vddret sanno-
likt skulle bli fint pd morgonen den 25 juli, och nir Blériot vid halv 3-tiden pi nat-
ten steg upp, fann han att det praktiskt taget ridde fullkomlig stiltje, varfor han be-
slot vaAga forscket.

Strax efter halv fem tog Blériot plats i forarsdtet och gav siz i vdg under en obe-
skrivlig stdmning hos de kvarvarande. For att rdtt forstd vilken djdrv expedition han
gav sig ut pd, bor man komma ihig, att det betraktades nidstan som en lycklig slump om
man kunde fi den tidens motorer att rusa oavbrutet i 10 — 15 minuter. Och hir fordra-
des det minst 25 minuters gang

P4 60 meters hsjd flog Blériot dver dyner och telegraftradar ut gver Kanalen. Om
overfirden gav pionjdren sjilv foljande skildring:

"I den klara, svala morgonluften svivade jag ut ver havet. Min maskin gjorde 68
kilometer i timmen, och di de eskorterande fartygen inte kommo upp till mer #n 42, hade
jag snart forlorat dem ur sikte. Jag gick pd 500 meters h5jd. Efter nigot mer #&n tio mi-
nuter firlorade jag orienteringsformigan, men strax direfter sdg jag Dovers hamn, som
jag styrde mot. En regnskur piskade mig i ansiktet och samtidigt borjade vinden friska i,
Jag kinde ritt obehagliga stdtar och vaggningar i monoplanet och var ndstan beredd pa
att bli tvungen att gi ned innan jag nidde land. Jag jamkade med rodret sd gott jag kun-
de, men det hjdlpte knappast. Monoplanet steg och sjonk och kridngde &t sidorna pa ett
sdtt som jag aldrig varit med om forut. Varje dgonblick vdntade jag att maskinen skulle
kantra.

Antligen ser jag fasta marken under mig, men i detsamma slungas maskinen hit och
dit, utan att jag formir behdrska den. Jag beslutar att gi ned, sinker planet, kanske
nigot fér hastigt, och en del av landningsstdllet krossas. Jag sitter stilla kvar i me-
skinen en stund och kidnner mig ganska forvirrad. Det hdr var forvisso ganska pafrestande, .

Négra min kommo springande fram mot maskinen, och fastin morgonen var mycket kall
funno de Blériot badande i svett.



27 minuter och 2lsekunder tog det Blériot att utfora detta stordid och han mottogs
av stora folkmassor, som hinfirda hilsade honom. Och mingen flygentusiast jublade och
sade med en blick pa framtiden: "Vad skola icke vira barn och barnbarn f3 se! Kanske
komma de att uppleva den dag di man flyger over Atlanten."—— Redan efter tio Ar var den—
na framtidsdrgm fullbordad.

I Paris talade man linge endast ou Blériot och den patriotiska hinfirelsens b3l jor
gingo hdga. Man beredde honom en glansande viilkomsthyllning, di han Zterkom till Paris
och tidningen Hatin inkdpte den historiska flygmeskinen och skink®e den till franska
staten. Vid sivil stars- som landningsplats restes minnesmiirken sver den firsta Kanal-
flygningen.

Det var emellertid icke allenast dra - bl.a. blev han riddare av Hederslegionen —
Blériot vana pi sin Hanzlfird., For att han skulle starta under den stora flygveckan i
Reims samma hdst erh3ll han 50 000 francs, vidare 50 000 mark fir sitt deltagande i var
och en av de ddrpa foljande flygveckorna i Berlin, Koln och Frankfurt samt iter 50 000
francs vid flygveckan i Juvisy, vartill kommo de stora prissummor han inhfstade under
sjélva deltagandet. Hundratals bestdllningar av Blériotmonoplan av Kanaltypen —— samms
typ som "flygbaron" Carl Cederstrdm sedermera 14t oss fi beundra i luften dver Girdet —
instromuace ocksi, varfor Blériot miste helt draga sig frin de officiells flygfilten
for att uteslutande kunna dgna sig it flygplanstillverkningen vid sina fabriker i Surés—
nes, Dessa ha alltjamt utvidgats och dro nu bland de Zldsta och frimsta i virlden med
d2 flesta konstruktionstyperna avsedda for det militéra flyget. Blériot anlade Zven flyg-
skolor i Buc,Etampes och Pau, frin vilken sistndmnds skola Sveriges for:ta flygare baron
Carl Cederstrdm utexsminerades i juni 1910. Av dessa bertmda flygskolor ar denm vid Buc
dnnu i verksamhet,

Vid borjan av varldskriget gjorde sig Blériots forbdttrade Kanaltyp bra ggllande
som militarflygplen. Man hade icke s& stora ansprik di, men si smi3ningom stegrades ford-
ringarna pd krigsflygplanen och Blériot tog sig darfor an med att konstruera nya typer.
Samtidigt dvertog han den franska flygmaskinfirman SPAD:s verksamhet och det var mest
under namnet Spad-flygplan som Blériots maskiner gjords sig bemiirkta under kriget. Un-
der kriget 1914 - 1918 tillverkade firman icke mindre #n 18 flygplan om dagen. Efter
detsamma har Blériots-Aéronautique, som firman numera kallss, utsldppt ett hundratal
marken cdvdl militdr- som trafikflygplan med en till fyra motorer. En av firmans mera
kdnda typer under senaste Ar &r lingdistansmonoplanet "Blériot 110", som hzr en spdnn-
vidd av 261/2 meter och #r utrustat med 650 hkr:s Hispano-Suiza-motor. Med detta Blé-
riotmonoplan, som har en marschhastighet av 210 km, i timmen, slogo fransminnen Bossou-
trot och Rossi den 23 - 20 mars 1932 virldsrekord i distans i sluten krets med ick=> .
mindre dn 10601 km. och Rossi tillsammans med Codos satte med detta flygplan dven varlds-
rekord i distans i rat linje utan mellanlandning med 9 300 km., nir de den 5 - 7 augusti
1933 fldgo frin New York over Atlanten till Rayak i Syrien. Blériotmaskinerna ha silunda
visat sig forifarande vara bland vdrldens frémsta. Med en annan av senare dagars konstruk-
tioner, "Blériot 127", var det som mistaren sjilv, nu grand old man bland Frankrikes flyv:-—
pionjédrer, pid 20-drsdagen av sin Kanalflygning den 25 juli 1929 upprepade densamma frin
Calais till Dover och vidare till Croydon, dir stora festligheter voro anordnade till
hans &ra. Men den gangen behdvde Blériot inte svettas, ty di satt hans landsman Bossou-
trot, vid spakarna.
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