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i nOde proportionalanléiggningar

VI HAR NU FATT IN 1973 ARS MODELLER AV HINODE PROPORTIONALANLAGGNINGAR
OCH MED DE MYCKET GODA ERFARENHETER VI FATT UNDER DET GANGNA ARET SA
TVEKAR VI INTE ATT REKOMMENDERA DESSA ANLAGGNINGAR SOM:

HOGSTA KVALITET TILL LAGSTA PRIS

Hinode digitala proportionalanlaggningar finns i 2, 3 och 4-funktionsutforande i frekvenserna 26,995, 27,045, 27,095
27,145 och 27,245 MHz. Séndarna har spakar med mycket god centrering och noggrannhet och med elektronisk trim
pa alla funktioner. Antennen har i inskjutet lage endast centrumspolen utanfér holjet. Sandaren ar forsedd med mata-
re som visar batterispanningen under drift. Matten &r 180 x 135 x 55 mm. Batteripacke 8 x 1,6 V, stromfdrbrukning
130 mA. Mottagarna drivs med batterier 4 x 1,6 V, matten ar 53 x 37 x 21 mm. Vikten ar f6r DTR-4W 65 gram och
for DTR-2 och 3 endast 50 gram. Stromférbrukning 20 mA. DS-2 servot &r mycket stabilt med roterande utgéng och
5-trddskoppling, Matten &r 55 x 22 x 38 mm och vikten 65 gram, olika typer av servodiskar och armar medfdljer.

| 6vrigt levereras alla anldggningar helt kompletta med sdndare, mottagare, dnskat antal servon, uppkoppling, batteri-

packar, infastningsdetaljer och frekvensflagga.

Hinode DTR-3
3-kanalsanlaggning,

komplett med 1 servo
500:-

komplett med 2 servo
625:-

komplett med 3 servo
750:-

Hinode DTR-4W
4-kanaisanlaggning,

komplett med 1 servo
600:-
komplett med 2 servo
725:-
komplett med 3 servo
850:-
komplett med 4 servo
975:-

Batterisats for sandare och mottagare,

10:-

Accumulatorsats for sandare och mottagare,
3x4,8YV, 140:-

Accumulatotsats for sandare och mottagare,
2x6V+1x48YV, 165:-

Hinode DTR-2W
2-kanalsanlaggning

komplett med 1 servo
425:-

komplett med 2 servo
550:-
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Forandringar att vianta...

Modellflygéret -72 har snart gétt
till &nda, F6r SMFF:s del har det
varit ett gott &r med en stadig ok~
ning av verksamheten, Okningen
géller bade antalet klubbar och
medlemmar, Klart star emellertid
att en verksamhetsékning stéller
allt stérre krav pa de funktionérer,
vilka skall se till att allt fungerar,
Medlemsregistreringen ar en tung—
rodd apparat, som kré&ver mycket
tid, vilket klubbarna sékert lagt
méarke till, Med den omséttning och
6kning av medlemmar som férbund-
et har, kan inte klubbarna f& sina
medlemskort s& snabbt som de 6n-—
skar, Om forbundet skall klara av
att snabbare expediera medlems-
korten, maste ett kraftigt tillskott
av personal ske pa expeditionen,
under férsta delen av aret, Ekono-
min tilldter dock inte ett sadant
férfarande, Ett férslag om en fér-
enkling av registreringen kommer
fré@n férbundsrdet: Klubbarna
skall ha egna medlemskort, Regi-
streringen sker med listor enligt
nu géllande system. En lista ater-
sdndes till klubben dar medlems-
numren ifylits pa exp. om det gél—
ler nya medlemmar, Aven tdvlings-
licensfrdgan &r under omprdévning,
for att forenkla administrationen,
Vi mdste, som alla férstar, bevaka
sd inte administrationen tar allt
for mycket av kraft, tid och pengar,

SMFF har genom beslutet att ga pa
SO-linjen, en stadig ekonomisk
grund att bygga verksamheten pa,
Utvecklingen med flera klubbar och
medlemmar, ger ocksd tkade anslag
till verksamheten, Fér klubbarnas
del blev aret gynnsamt i frdga om

aktivitetsbidraget dér SMFF:s klub-
bar erholl 9,56 kr, per sammankomst

Totalt férdelar SMFF for aret Sver
100,000 kr till kiubbarna,

Fran férbundets sida har vi nu fatt
en bild 6ver klubbarnas verksam-
het via rapporteringen, Atskilliga

Omslag Framsida:Pelle Liden med 25-6res inomhusmodei]

klubbar missar pengar pa att inte
rapportera sin verksamhet till for-
bundet,

Var medlemstidning, Modell flygnytt,
star infdr en omorganisation, Carl-
Gustaf Ahremark har inte l&ngre
tid med arbetet som redaktér, Hans
jobb p& SAAB tar alltmer av hans
fritid, Typiskt nog fick han inte ens
fira sin 50 arsdag hemma, utan han
skickades pd ett uppdrag till Eng-
land, Carl-Gustaf har under de sista
dren gjort MFN till en bra och lay-
outméssigt snygg tidning, Den tek-
niska sidan har han dock lovat
hjdlpa till med dven i fortsdttning-
en, vilket gér att vi skall férséka
behéalla utseende och stil som hit-
tills, Ny redaktér blir Lars~Géran
Olofsson, Goteborg, Han ar ett vél-
ként namn i friflygkretsar, Tid-
ningens malsé&ttning, att spegla allt
som har med vart férbund att géra
star kvar. Vi hoppas &ven i fort-
séttningen f& bidrag av medarbe-
tare i var medlemskar,

Ett hjértligt tack framfér vi sam-
tidigt till alla som medverkat under
aret,

Carl-Gustaf, som stélide upp och
tog redaktdrsjobbet nd&r MFN var

i verklig knipa fér ndgra ar sedan,
star vi i stor tacksamhetsskuld till,
Goran Alseby, som varit ansvarig
utgivare, kommer ockséd att |dmna
sin post,

Ett hjdrtligt tack Carl-Gustaf och
Gdran,

Till sist énskar vi alla Modellflyg~
nytts ldsare:

Ett Gott Nytt Modellflygar!

Baksida: Oversl, alia laviande vid S#Mj RC-Segel samlade med

sin modeller,

Undersl, B2-vinnaren i Friflyg SM Anders Remar assi-

sterad av Sten Farnldv,



Bt:an i VARA HJARTAN

Med den hér lilla uppsatsen vill jag sl ett slag
f6r den i mitt tycke roligaste av vara friflygklas-
ser, ndmligen B1, Bl-klassen har mycket gamla
anor i svensk modellflygning och det & mycket
intressant att notera att den ater bdrjar bli po-
puldr och nu vinner terrang dven bland nybdrjare.
E h orsak till detta kan vara reglerna, som nu f§
foreskriver hdgre barytebelastning (12 gram/dmz)
och ldgre gummimotorvikt {(max 30 gram) &n tidi-
gare, varigenom karaktdren av "exklusiv expert-
klass!' har férsvunnit, Det dkade intresset for Bl
ir ocksd att vdlkomna med tanke pa atervéxten
inom gummimotorleden och da sdrskilt B2-leden,
U r denna synpunkt bor Bl-klassen fa allt stdd,
nu ndr den bérjar skjuta fart,

Jag och min trogne kiubbkompis och |&roméstare
Bror Eimar har flugit B1 sd ldnge jag kan min-
nas, Vi har delvis pdverkat varandra och utnyttjat
varandras erfarenheter men vi har ocks@ arbetat
oberoende av varandra, Det &r intressant att kon-
statera, att vi | stor utstréckning gjort precis
samma erfarenheter, Jag vill gdrna delge ldsarna
dessa. Kommentarerna till min modell "Kornknarr-
en' skall darfér ses i samband med ritningen till
Brors kdrra "Pjluff'! som publicerades i Modell-
flygnytt nr 2/72,

P LANFORM

Tidigare hade jag 10 cm korda pa mina vingar
(liksom av en slump Bror). Oberoende av varandra
gick vi s& smdningom &ver till 9 cm och har e]
mérkt i varje fall féorsdmrad glidprestanda, Som
synes har vara modeller, helt oberoende av varan-
dra, fatt ndstan identiska layouter,

VINGPROFILER

Vad det géller vingprofiler, sd borjade vi i tider-
nas begynnelse med NACA 6409, som ju var mycket
|attrimmad och gled &tminstone halvskapligt, Vi

fick sdmst resultat med plankade vingar och bést
med de vingar, som hade mycket glest mellan spryg-
larna och turbulensbildande balkar i 6versidans
kontur, Bror har nu gdtt éver till slanka, mattligt
vilvda vingprofiler, Vi prévade ocksd bada (mitt
fel) 75 % MVA 301, som holldndare och engelsman
anvdnt med framg@ng pd Al:or och A2:or, Resul-

§x5

T —
MVA 307.75

§x5

B8406-C

tatet var nedsldende; hdg sjunkhastighet (Gver 0,5
m/sek) och dalig l&ngdstabilitet (utpréglad férméga
att plodtsligt stanna upp och tappa luft) pga den
starka krdkningen vid nosens undersida, som tro-
ligen l&tt initierar avidsning vid profilundersidan,
Jag har prévat samma profil pa en Al:a, som flyger
riktigt bra i stilla vdder (det gdor de flesta karror)
men har exakt samma daliga flyt fér dvrigt, Vid en
kontroll visade det sig att den tunnade MVA 301-
version holldndare och engelsmén anvant modifie-
rats just vid nosens undersida, som gjorts mindre
konkav,

4

Jag gick dérefter dver till Géttingen 362 {mycket
omtyckt av tyskarna pd A2 och B2) och har natt de
bésta tdvlingsresultaten med denna profil (vann
bl.a, Uppsalas majtavling 1972 i mycket hart vider
fére Bror), som i stilla vdder ger min kdrra en
sjunkhastighet under i vart fall 0,45 m/sek, Bror
uppndr med sin mycket likartade profil c:a 0,40
m/sek vid c:a 0° temperatur, Flygtiden &r .6,
(speciellt fé6r s& sm& modeller som Bl:or) starkt
beroende av Reynoldska talet, som &r stdrre, da
luften &r kallare och har hégre tdthet och |&gre
viskositet, Fyra av de ovan nédmda profilernas
koordinater aterges i figur 1,

Man skulle ocksd@ kunna tdnka sig ndgra andra
vingprofiler, T,ex, Benedek 6356-b, som ar myck-~
et snarlik G6 362 och Brors profiler, Enda skill-
naden en anings stérre valvning, Profilen torde
ge stérre lyftkrafts- och motstdndskoefficienter
och nagot béttre turbulens, Men har den béttre
stigtal ? Kanske dr den béttre i vissa vaderleks-
typer, sé@mre i andra, Kanske dr bade stabilitet
och glidprestanda béttre (eller sdmre). En prak-
tisk j@amforelse skulle vara utomordentligt intres-
sant,

Den i mitt tycke allra intressantaste profilen att
préva vore nog Vladislav Niestojs (polacken, som
kom 5:a i Wakefield p& VM 1961), Rithing p& pro—
filen finns i Modellflygnytt nr 2/62. Profilen an-
ses av svenska modellflygare vara utomordentligt
bra bade i stilla luft och bldsvéder och har en
stark fdresprdkare i Janne Zetterdahl,

Vill man ha |&ttrimmade ké&rror, som flyger fint i
blasvader och samtidigt har ganska 1&g sjunk-
hastighet, tycker jag man kan ta till ndgra av Be-
nedekarna 8405-b, 8356-b eller 8306-b, Sjélv
har-jag just byggt en vinge med Benedek 8406-c,
som jag 8nnu ej hunnit flyga sa mycket med, Dalig
ar den i varje fall inte,

Jag vill fé6r B1-bruk avrada fran starkt flappade
profiler eller sadana med valvningsmaximum |&ngt
bak i stil med Benedek 8556-b, Jag tror, att de

i stilla vdder far smamodellerna att "falla igenom!
(inget flyt utan ett mycket l&ngsamt glid och ratt

NACA 6409 MVA 301,75 G& 362 B 8406-c
x Y Y Y. Y Y. Y Y Y.
] u (o] u [} (o] u ]
1} 0,00 0,00 0,70 0,70 0,60 0,60 1,20 1,20
1,25 2,06 -0,88 2,70 0,00 2,60 0,10 3,20 0,40
2,50 2,96 -1,18 3,90 0,00 3,50 0,00 4,17 0,10
5,00 4,30 -1,18 550 0,50 4,70 0,00 5,60 0,10
Z /a 7,50 5,42 -1,086 6,70 0,90 5,60 0,20 6,72 0,40
X ! 10,00 6,31 -0,88 7,60 1,30 6,40 0,50 7,60 0,76
15,00 7,78 -0,36 9,10 2,10 7,50 1,10 8,90 1,38
20,00 6,88 +0,17 9,90 2,60 8,20 1,60 9,60 1,60
25,00 10,15 2,15
30,00 10,13 1,12 10,60 3,20 8,70 2,30 10,40 2,55
40,00 10,35 1,65 19,50 3,40 8,50 2,80 10,40 3,05
50,00 9,81 1,86 9,80 3,30 6,75 2,80 9,60 3,20
60,00 8,78 1,92 8,50 2,90 5,40 2,30 6,20 2,95
70,00 7,28 1,76 6,90 2,40 540 2,30 6,65 2,40
ZX /0 80,00 534 1,36 500 1,80 3,80 1,65 480 1,70
90,00 2,95 0,74 2,90 1,00 2,00 0,90 2,55 1,52
95,00 1,57 0,35 1,00 0,40
100,00 0,00 0,00 0,20 0,00 0,00 0,00 0,40 0,00
Figur 1, Koordinater for de Bl-profiler jag har préval,

hog sjunkhastighet). | kyttigt vdder tror jag de
kan bli rent om&jliga, d& man kan fa betala ett rim-
ligt stabilt trim med en mycket hdg sjunkhastighet,

Det kan ocksd vara knepigt med motorflykten, om
man vill ha en effektiv propeller och 12 strédngar
(vilket jag tror &r bast), Annu vérre kan det bli,
om denna profiltyp fér ldngdstabilitet kréver att
tyngdpunkten ska ligga relativt 1&ngt fram, d& man
kanske inte heller far upp modellen ordentligt (se
nésta rubrik, som handlar om tyngdpunkten), Mot
bakgrund av detta &r det intressant att notera att
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Sten-Uno Férnldv anvénder profiler av just detta
slag, Jag tycker att mitt eget, subjektiva intryck
av F&rnldvs modell styrker dessa hypoteser,

TYNGDPUNKTEN

Tyngdpunkten har med tilltagande 8lder (p& mig
som konstruktdr och modellen som blivit tyngre)
vandrat bakat, Den ligger nu pd 72 % av kordan
med utfdllda propellerblad, pd 82 % med féllda,
Detta gér modellen betydligt snédliare och mer
problemfri i stiget &n Brors kérra, som har tyngd-
punkten ldngre fram, Samtidigt har jag inga som
helst problem med l&ngdstabiliteten i glidet, trots
vingprofilens slankhet och svaga vélvning, som
ev, kan ge stagnationspunktsproblem och stark
tryckcentrumvandring och grinsskiktsbesvar (o-
tillrdcklig turbulens i vissa ldgen),

Det &r ju en vdlkdnd praktisk iakttagelse att det
&r ldttare att fa ett bra stig pd en kérra, om
tyngdpunkten ligger relativt langt bak, Skélet
till detta torde vara att man minskar risken for
stall och atféljande stabiliserings- och héjdfér-
lustfaser i motorflykten, Minskningen av vingens
luftmotstdnd genom den minskade anfallsvinkeln
i j&mviktsldge torde ddremot vara ndstan utan be-
tydelse fér topphdjden., Problemet att fa upp en
motormodell torde sdledes vara ett stabilitets—
probiem, Under hela den fas av den sk fuguid-
svdng modellen ligger i vid ett stall (som kan
vara svart att se just i motorflykten), da vingen
ar dverstegrad, stiger kdrran f& sémre bade
pga avlést vinge med mycket stor motstands -
koefficient och délig propellerverkningsgrad
("segdragning'"), Den ldgre anfallsvinkel | mo-
torflykten, som ett akterligt tyngdpunktsldge
medfér, minskar helt enkelt risken fér stall i mo-
torflykten genom att det kr&vs en relativt stor
storning vinke!ré&t flygriktningen for att vingens
anfallsvinkel skall nd upp till stallgrénsen,

Ett l&ngt akterut beldget tyngdpunktsldge har dven
annan effekt: modellen blir okdnsligare for stér-
ningar i flygriktningen, Detta &r sdrskilt viktigt
for motorflykten men kan dven ha betydelse fér
glidet, Detta beror pa att den s,k, statiska mar-
ginalen (avstandet tyngdpunktneutralpunkt) blir

s& liten att ndstan inget stabiliserande moment
uppstar och ddrmed inget stabiliseringsfériopp,
under vilket modellen har svdrare att vinna héjd,
(Handiunsar méaste dérfér ha tyngdpunkten ganska
l&ngt bak),

Nackdelen med att ha tyngdpunkten |angt bak &r
givetvis att den lilla statiska marginalen medfor
risk for ddlig dynamisk lingdstabilitet i framfér—
allt glidflykten, Utséttes modellen alltsd fér en
stérning vinkelrét flygriktningen (plétslig sjunk—
vind eller inflygning i en termikbl8sa), sd &r det
risk att den aldrig kan réta ut sig efter stérning-
en, Den kanske gor en enda stor dykning i backen,
(Har man tyngdpunkten langt fram blir det ofta en
serie sma, ganska héftiga stall, som snart dimpas
ut). Fér att kompensera det akterliga tyngdpunkts-—
ldgets tendens att ge otillracklig dynamisk ldngd-
stabilitet bér man ge ett relativt snévt kurv i glid-
flykten, S8 har jag gjort p& min "Kornknarr!,

PROPELLERN

Den kanske viktigaste detaljen p4 en gummimotor-—
k&rra dr propellern, Jag har prévat manga pro-
pellrar under drens lopp. Tidigare kérde jag med
400 x 400, och B stréngar, med bl a baktanken att
ett raketstig | bérjan (pga liten stigning) vore
bra, genom att man utvann mest energi ur snodden
under den fas, dd propellerns verkningsgrad var
som hogst, Med en liten stigning ger man propel-~
lern storst verkningsgrad i bérjan av motorflykt—
en, med stor stigning mot slutet av motorflykten
(d& snoddens effekt = den energi snodden avger
per sekund &r liten), N&, Modellen presterade nu

6

ett svartrimmat raketstig de férsta sekunderna
men just ingenting mer; jag kom inte 50 meter upp.
D& tog jag till en 400 x600 - snurra med samma
bladform och 8 stré@ngar 6 x1 mm Pirelli liksom
tidigare, Och nu fick jag se pd andra bullar, Mo~
dellen steg knappast alls. | synnerhet i bldsvader
kom den séllan 6ver markturbulensen, | stilla luft
med den tunnade MVA 301 profilen gick det nagot
b&ttre tack vare lang motortid,

Jag bytte dérefter till en 450x 550 och 10 stréngar
och stiget blev nu skapligt, Hade jag inte flugit
bort k&rran, hade jag nog haft kvar den propellern
dn, Nuvarande propeller ar 450x630 och bredast
inemot centrum med smala spetsar, Egentligen
skulle propellern ha en stigning pa 600 mm, vilket
ocksa arbetsritningen visar, En nogrann uppmét-
ning av mig visar emellertid till min férvdning att
stigningen har blivit tdmiigen exakt 630 mm utefter
hela bladbredden, Jag kér fortfarande med tio
strdngar och har ett mycket lungt och fint och |&tt-
trimmat stig, Modellen &r betydligt mindre kénslig
och svartrimmad i stiget &n Brors, Detta beror
sékert fransett tyngdpunktsldget, pd den stérre
propellerstigningen, som ger mindre krut (och
problem) i bérjan av motorflykten (problemet bra
stig &r alltsd i viss utstrickning ett stabilitets—
problem) men bra stig mot mitten och slutet av mo-
torflykten, Min ndsta snurra skall ha samma dia-
meter men en stigning strax under 600 mm, vilket
jag tror &r idealet, Dessutom tror jag att man med
en stigning pa ndrmare 600 mm bér ha 11 eller 12
stréngar 5 x 6 x 1 mm snodd (j&mfér med Bror).

Jag tror man bodr akta sig for en diameter Sver
55 % av vingens spdnnvidd, samtidigt som man
skall hdlla i minnet, att en stérre diameter nog
ger propellern en hdgre verkningsgrad {(enligt
impulsteorin),

Skélet till att man skall akta sig for en alltfér
stor propellerdiameter &r att vridmoment, som

&r en reaktionskraft pa propellern p& grund av
luftmotstandet pd propellerbladen, I&tt kan bli s&
hégt att slipstrémmen och vingens tvéarstabilitet
inte kan balansera detta vridmoment (slarvigt och
ovetenskapligt uttryckt), S& ld&nge modellen flyg-
er i trimmad jé&mvikt, (som den alltid har |1&tt att
gbra i stilla vdder,) &r det ingenting att oroa sig
Gver, Om modellen ddremot utsittes for en stor-
ning och kommer ur detta jdmviktsi&dge (vilket vl
ofta hénder i bldsvédder), kan den fa svart att sta-
bilisera sig med en for stor snurra, beroende pé
att vingen kan vara avidst och ej ge erforderlig
tvdrstabilitet. En mindre snurra kréver inte ett
s8 stort korrigerande moment via vingen,

Detta leder oss in pd problemet |&ttrimmad- svar-
trimmad, | bland har jag hért s&gas att B1:or
skulle vara mer svérflugna (antagligen menar man
svartrimmade) &n t.ex Coupe d'Hiver-modeller,

Detta menar man d& skulle bero p& den (procen-
tuellt? ?7) stérre gummimotorvikten, som skulle

ge mer '"krut", sérskilt vid starten, Jag gissar

att man tdnker sig att den stora shodden skulle

ge den |é&tta kdrran hég fart (pga stort vindmo-
ment hos snodden och d&rmed rel, hég dragkraft
hos propellern) varvid de aerodynamiska krafterna
skulle bli rel, stora (de &r ju i allminhet propor-
tionella mot hastighetens kvadrat) och svara att
hélla i balans (slarvigt uttryckt), varvid trimning-
en skulle bli en ytterst kénslig,

Hér kan man férst anmérka, att en relativt klen
motor (litet antal stréngar men |&ng motortid) ju
kan motverka dessa svarigheter, Inget krutpaket
alltsd. Sedan kan man ju ocks& anvinda en pro-
peller med relativt liten diameter, som alltsd inte
sa 1&tt ger ett f6r stort vridmoment, som kan valla
trimningsproblem, Och slutligen kan man vilja en
relativt stor stigning som inte ger propellern s&
stor verkningsgrad och dragkraft just vid bdrjan



av motorflykten, ndr snoddens effekt &r som stdrst,
Man undviker d&rmed problemen att kuva stallten-
denserna, Gamla tiders Wakefieldmodeller {med
Sver 100 gram snodd) hade s8dana rel, sm8 pro-
pellrar, vilket v&l bidrog till att dessa krutpaket
gick att flyga,

TRIM

Det finns andra saker av betydelse, nér det géller
att diskutera trimmet,

Efter mdnga &rs ojdmn kamp med mina modeller
och umgédnge med Bror har jag l&rt mig en detalj,
som dven en del rdvar har upptackt for ldange se-
dan: vingen skall ha o° {(hdgst 1,50) instédllnings-
vinkel relativt kroppen, Déarigenom kommer fenan
och bakkroppen att ligga relativt 1&gt och fram-
kropp nagot hdgre i motorfiykten, Stérningar som
tenderar att minska modellens kurvradie (krafter,
som verkar pd lateralytorna, t.ex plétsliga &nd-
ringar av vindriktningen), ger dd samtidigt ett
rollande moment, som vill héja innervingen och
dd@rigenom motverkas de farliga storspiraltenden~
serna, S8 ldnge man flyger i stilla luft saknar
detta betydelse (da flyger det mesta), men | tur-
bulent vdder &r det av vérde,

Min modell flyger héger‘/véns!er'. Detta trim har
jag uppndtt genom att ge motroder &t vénster med
fenans trimroder, Jag har inga skrénkningar (helt
onédigt med rektanguléra vingar; U-formen goér

att mittvingen dverstegras forst) eller skevheter
eller andra konstigheter, Alltsd det enklast t&nk-
bara trimmet (men héger och nerétriktad propel-
leraxel), Den lilla detaljen motroder &t vénster

i motorflykten (som jag lyckats f& i &ven Bror) &r
utomordentligt betydelsefull for en problemfri mo-
torflykt, Det var den sista stora ldardom jag gjorde
nér det géller gummimotormodeller, Dessférinnan
hade jag problem med att mina kdrror gick i stdrt-
spiral i motorflykten och i varje fall séllan nddde
stdrre utgadngshdjder fér glidet pd grund av tryck-
ningstendenser,

Figur 2,

En symmetriskt byggd modell flyger inte tangenti-
ellt 1 f6rh&llande till glidcirkeln (bana A), Den
vrider sig i stéllet runt giraxeln genom sin tyngd-
punkt, s att innervingen vrids framét, Modellen
kommer att i jdmvikt inta en sddan attityd att den
bildar vinkelho med flygriktningen A (hastighets—
vektorn),

Na&r en modell flyger i cirklar (b8de i motor- och
glidflykt), flyger yttervingen fortare och vill dér-
for ge stérre |lyftkraft, Om modellen inte skall
borja rolla, maste innervingens lyftkraft dkas pé
ndgot sétt, Ju sndvare modellen kurvar ju stérre
mdste denna motverkande |yftkraftsékning pd in-
nervingen vara och ju svdrare blir det att mot-
verka en stértspiral,

S & ldnge man flyger i trimmad jémvikt (vilket man
gdr sa ldnge modellen ej triffats av en stérning,
t.ex vid flygning i "stilla Iuft'), &r detta ej ett
problem,

Normalt sétt dstadkommer modellen denna jamvikt,
genom att innervingen automatiskt flyger med nd-
got stérre anfallsvinkel genom att modellen intar
ett sddant stabilt jdmviktsl&ge att den blir sido-
anblést. {Se figur 2 och 3), Ju snévare kurv, ju
mindre sannolikhet for att detta jémviktsldge ar
stabilt,

Vrider man en gummimotormodells trimroder &t
hdger behéver man inte sa stor hégerriktning av
propelleraxeln, Ger man vénsterroder, midste man
kompensera med hégerriktad propelleraxel, Ge-
nom att rikta propelleraxeln styr man slipstrém-
men,

Slipstrémmen paverkar ocksd den omkringliggande
luftstrémmen, som lankas av | slipstrémmens rikt-
ning (om underljudsfart rdder), Denna avlénkning
avtar, ju l8ngre bort fran slipstrémmen man kom-
mer,

En hégerriktad slipstrém medfér nu att vingen blir
sidanbldst pd ett sddant sitt att innervingens an-
fallsvinkel vid en stérning med lé&tthet blir s& stor,
att den stabiliserande kraft, som behévs for att
motverka yttervingens lyftkrafts-6verskott vid
shévare kurva, med ldtthet kan produceras,

En vénsterriktad slipstrém har den rakt motsatta
effekten och torde -drastiskt 6ka risken for stért-

Figur 3.

Genom att modellen vridit sig runt sin giraxel blip
vingen snedanblast, Hastighetsvektorn V far allt-
s en komposantVs parallell med vingens spénn-
vidd, Eftersom vingen har VV-form eller U-form,
innebdr detta att innervingens anfallsvinkel 8kas
och yttervingens minskas (detta kan bevisas ge-
nom rymdgeometriska betraktelser), Hirigenom
kommer innervingen att f& det |yftkraftstillskott
relativt yttervingen, som krivs fér att motverka
yttervingens pa grund av dess hégre hastighet
stérre lyftkraft,



spiral, Nér det gdller forbrédnningsmotordrivnal
modeller, torde risken med trimroderutslag at
héger inte alls vara sa stor pga propellerns och
slipstrommens mindre diameter, Spetsarnas sido-
anbldsning pga slipstréommen torde vara mycket
blygsam,

Ovanstdende tror jag fn &r férklaringen till att
motroder &t vidnster gér en gummimotormodell
lattrimmad.

Jag anser s8ledes att det &r ingen stdrre konst
att bygga en nagorlunda problemfri och lattflugen
Bl:a, Som man dessutom f&r upp dver den vérsta
markturbulensen (Coupe diHiver kan ju vara en
rolig klass p& sitt sétt), Och som det &r s& svart
att géra tre minuter med dven for vanliga dodliga
(men hur Idtt & det att géra tva minuter med en
Coupe d'Hiver?),

NAGRA SAMMANFATTNINGAR:

1, Den typiska Nimbusskolans Bl:a framsprungen
ur flera &rs praktiska erfarenheter (och motgéng-
ar) ser ut s& hér; 8,1 - 8,2 dm® vinge med 9 cm
korda och slank, mattligt valvd profil. Ingen plank-
ning, rektangul&r planform, 1,8 - 1,9 dm“ stabbe,
Propellerdiameter 50 - 55 % av spé@nnvidden,
Stigning strax under 60 cm med 11~ 12 strdngar

6 x 1 mm Pirelli, Propellerbladet smalast mot
spetsen, Trim: 0° vinkel vinge—kropp, tyngdpunkt-—
en ganska l&ngt bak, trimroderutslag &t vénster,
som ger hdger-vénster flykt,

2. Skillnader mellan Piluff och Kornknarren: Brors
Kdrra kommer hégre, och 8r aningens mer svar-
trimmad bade i stig och glid (tycker jag), M&jliga

orsaker: Bittre propeller (framférallt mer vélbyggd)

ger béttre stig, Brors kérra &r &nda ganska |&tt-
irimmad, Min egen ar emellertid sa snall sa den
ir larvig (tycker jag) mdjligen beroende pa even-
tuellt bra 10 stréngars shodd, storre propeller-
stigning, tyngdpunkten ldngre bak och plan stabb-
profil, Brors kérra dr nog 30-40 sek béttre 8n
min pga béttre stig, Piluff gér nog uppemot 4
minuter,

3. Min nybyggda Bl:a: Samma planform som Korn-
knarren, Aningens stdrre propellerdiameter och
aningens mindre stigning (60 cm) 12 stréngar,
Benedek 8 40 6-c i vingen, samma stabbprofil, 3
kndckar pd vingen, Tyngdpunkten pa 90 - 95 % av
kordan, Syftet med denna konstruktion: rent studie-
syfte, Jag vill se hur den flyger,

4, Ménga ars erfarenheter i ett ndtskal:
a) Motroder &t vidnster i motorflykten,
b) Tyngdpunkten 18ngt bak

¢) Liten vinkelskillnad vinge-kropp

5, Nagra hypoteser (framférda i avvaktan pd dver-—

tygande motargument):

a) Problemet att f38 upp en gummimotormodell &r
fr@mst ett stabilitetsproblem och inte ett luft-
motstdndsproblem,

b) Skélet till att ett akterligt tyngdpunktsldge ger
béttre stig ar att vingens i motorflykten ldgre
anfallsvinkel minskar risken for stall och loop-
ing i motorflykten, Den mindre statiska margi-
nalen har samma effekt. Alltsa ett stabilitets~
skal,

c) Skiélet till att motroder &t vdnster |&ttare far
upp modellen 8r slipstrommens stabiliserande
inverkan genom tendensen att 6ka innervingens
anfallsvinkel, (En 6kad "sdkerhetsmarginal'l
skapas), Ett stabilitetsskal,

Peter WﬂWVtﬂZs@L

MERA Bi

Visterds 9,11,71

H&r &r kopior av de profiler och koordinater som
jag tagit fram fér mina Bl:or,

Det kanske &r en dverloppsgdrning att laborera
med egna profiler nédr det finns exempelvis Bene-
dek-profiler for modellflyglivets alla skiften.
Men kanske jag |&r nagot av besviret,

Det &r 6406 som jag anvdnder for ndrvarande,

Den &r tydiigen rétt bra, En egenskap som &r bra
4r att modellen inte 3kar sjunkhastigheten sa myck-—
et ndr modellen (trycker) &r framtungt trimmad
(mattligt) Nackdelen &r att profilen dr tunn och

att det &r svart att géra en stark vinge,

Som nésta profil ska jag prova 6405 som har sam-
ma tjockleksférdelning men ldgre vélvning, Pro-
filnosen har gjorts nagot bulligare,

Om denna profil slar helt fel ska jag prova 7407
och dérefter 5356, Vidare ska jag prova vingen
med MVA 301 x 0,75 med stérre nosradie, Jag har
dock ganska litet hopp om den.

Déarefter hoppas jag ha tillrdckligt underlag for
att ta fram en optimal Bl-vinge. (Profil),

Halsningar Bror

AKTUELL A KLUBBTIDNING AR

1. STABBEN

Aeroklubben Modell i G6teborg,

Sveriges nu ldngst levande modellflygtidning &r

nu inne pa sitt 15:e &r, Redaktor &r Lars-G Olofs-
son, Pris 5 kr/ar,

Insédttes pa postgirokonto 526366-0 AKMG,

c/oAcke Sjéstrém
VVdderilsgatan 8

41737 GOTEBORG

2, FLUGAN

Harndsands Modellsportklubb,
Sveriges nyaste tidning, Redaktor &r Leif Eriks-
son och Janne Bohman, Pris 5 kr/ar,

Harndésands MSK
Saltvik 1849

87010 AL ANDSBRO

3, AVIATIKERN

MFK Gladiatorerna, Tullinge,

Sveriges nist nyaste tidning, Redaktérer ar Mar-
cus och Martin Miettinen, Nagot pris &r inte upp-~
satt, men skriv till klubben och hér,

MFK Gladiatorerna
c/o Peter Mevrling
Flottiljvagen 18

146 00 TULLINGE
Och s& har Oldtimer séllskapet en tidning ocksa,

OLDTIMER

Heter den, Redaktdr &r Sven-Olof Linden, Och
tidningen f&r du om du &r medlem i Oldtimerséll-
skapet, Det kostar 10 kr‘/ér‘ och pengarna sétts
in p& postgirokonto nr, 550916-1 under adress:

Sven-0Olof Linden
Hovstavégen 15

703 63 OREBRO
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TO BE OR NOT

TOBE?

Peter Pohros

Ja det &r fragan, vad det géller inomhustavlandet
hidr i landet, Om inte fler deltagare visar sitt in-
iresse vid ndsta tévling, (Den gér négon gang i
mars 1973) maste jag nog ge alla pessimister réatt
i att inomhus &r inget att |dgga ned arbete pa,

Att en tdvling i Finland, som gér p& nyarsdagen
har omkring 50-60 deltagare &r fér mig en gdta,
Ja men dom har ju lokal, blir svaret, Masshallen

i Helsingfors ja, takhtjd 12 meter, Hur manga
lokaler av den storleken finns det inte | Sverige?
Inte ens | USA &r det allom givet att flyga i jétte-
hallar ala Santa Ana eller Lakehurst, utan de
flesta anvdnder gymnastikhallar, stérre samlings—,
lokaler odyl, Men det méaste finnas ett behov for
att f& en lokal, och det beror pa dig om detta be-
hov skall uppstd, Det forekommer ocksa en hel
del férutfattade meningar om hur svart det &r att
bygga och flyga inomhusmodeller, Mycket tack
vare tidigare artikelférfattare i svensk hobby-
literatur, (ingen ndmd och ingen glémd) som.gérna
ensidigt framhallit just hur svart det ar att bygga
inomhusare, ""Endast for experter!' Endast ett
fatal r skapta fér inomhusflygning. Kénns utryck-
en igen, Géller inte detta allt modellflyg? Det
fodras mycket erfarenhet, for att bygga och trim-
ma en toppmodell, vilken typ man &n véljer. Man
far inget gratis. Om du k&nner fér den har klassen,
f6rsdk att dvertala nagra kompisar, bygg ett par
modeller, Férstk fa tag i en lokal med 6 - 10 me-
ters takhojd, Finns det fritidsndmd pa din ort

tala med dem, i annat fall far du ga pa, lokaldga-
ren direkt, Tag gédrna med dig ndgra modellflyg-
tidningar med artiklar om inomhusflygning, (Den
hér t,ex), (Normalhyra fér en mindre idrottshall
ir omkring 15-20 ke per tim), Forsék att fa nagon
person med inflytande att titta péd er verksamhet,
de brukar bli imponerade, Det aterstar sedan att
se om du kan f& reducerat pris, om du tar lokalen
pa tid, d& ingen annan anvénder den, Framhall
gérna att du inte anvdnder dusch o.dyl, Hos stat-
liga och komunala inré&ttningar ar det svart att

f& dndrat priset, (De skall ju vara sjédlvbarande i
dessa tider), Om du kan f& ndgot privat féretag
intresserat, har du nog stérre mojlighet att fa
reducerat pris., Ge inte upp hoppet om det &r lite
motigt i bdrjan,

Som du ser s& har vi en ritning till en microfilm-
are i detta nr, det &r bara att sétta i géng, Vill du
hellre bygga en ''25 6res modell" kan jag rekomen-
dera fétjande som varit publicerade i AEROMO-
DELLER . PENNYWISE Juni 1971 och LITTLE
WILL |IE april 1971,

Ett fatal ex handboken, INOMHUS BYGGE OCH
FLYGNING, finns kvar, Du kan rekvirera den
frdn SMFF:s expedition, Lampligt gummiband till
gummimotor finns i golfbollar, Skéar forsiktigt loss
ytterhdljet s& gummibandet inte skadas, Till sist
kom till AKMG:s inomhustévling, bra flygvader
garanteras,

OVE
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Floda med 65-cm,

L-A Anderssons "Pennywise!

Petterssons 25-6res model}

L -G Olofsson med 25-dres
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Spannvidd 61 cm, vikt 27 gram

"



OUTLINE s
PROP RIB 1
TEMPLATE |

STAB OUTLINE7\

| /
RIB OUTLINE

PROP BLADE TEMPLATE
e
| TEMPLATE

T TTT—— WING

Floda 65-cm Pohros 65-cm

Petterssons 65-cm Flodas 25-cm

12



LOI/€ OL Q3M3dVL ,6%,9/5%,0!0° ! ¥XVI3 WOOE vl

IZHS UINIVED -YILEVNO 01X, 1 v, 09/

HON4 XNNVTID INYN

=t = ey : e, —== |||m ¥ i =i — = o
" e - = — — ~ et Y — . _
s 28/ . —— —=
. M3IIA 3QIS 39V13SN )
- TR O SO e o e e : a7 4
= ——c o : Lt
. . . Jnie B10°
Weia tre-2 3us rivia ._w_\.\_ HONH  Z/1-2 ¥OOH HGand ¥vay
GNNO¥Y 3NSSIL dVe 40 SJVaM _ i )
WM ONIDYYE € HLIM 3GYW S3GNL Y¥3dvd :\\ HOIH /€-2 —— ONDT e
\ ANCYUIIN “Wyid 100" | CVaHNILE 91
_ e _._ M_ WV e -
t i i -
wH1E M @iy 338100 i -
; HOL3NS ATI9W3SSY A N S | i

SNIOVYE SNIM

—

HIiLS HOLOWK

o
773700 "mvIC BI0° NATY

=, i

E=—

-

a
Ty

dvd 9/

‘0S8 2671 QUYH $20° ON!EV3E
— 1
‘sJlL 1Y DS 8/ _..o/_ﬂ "
0L 03YIg¥l HILNID LY | e e ———
LOE/E X 91/] ¥V4S dOud \\
: SvL3Q
13IVRHS
MM WYIC 910" /ﬂoxm »
20
i~ Nv1d | @vis 5.2
= DS 28/t YV SEI¥ 1TV "

o 'S 28/l OL Q3¥IdVL

‘b97€ x,2€/1 SHVAS GVLS

GNV Sdil ‘ SHVJS ONIM (3LON

BNIDV4S @Y | _\ 1Ii|..~|l~ B o1 -2 f—2 — 2
L —
\\\.\\\ /uoou /
ONITIVYL
S/
J’r" IL\
3903 oNiava
.9 _OI/E-G L9l/E-9 9

13



TANK OM
FRIFLYGARE!

Vi haller pa att bli en grupp for inbérdes beund-
ran, var finns alla dom nya som skall komma med?
Ingen vet, fér dom far aldrig chansen att visa upp
sig, Men en av orsakerna tlll att sa lite juniorer
kommit fram pa de senaste aren &r uttaghingssy-
stemet, Del dr inte bra p8 manga sétt, Framst
f6r att tdvlingssdsongen gérs upp efter UT-tév-
lingarna och inte vill den som kampar om lands-
lagsplats dras med juniorer p& UT-tévlingarna,

D& de flesta prickar in 6-8 tdvlingar per ar, och
4 av dem dr UT-tavlingar, s férstdr man att
juniorerna inte har ndgon stérre mojlighet att
tavla,

F&6r ndgra &r sedan kdrde man ett podngsystem,
som gynnade dem som hade tid och réad att flyga
p& s& manga tdvlingar som m&jligt, Det fanns dom
som flég 16-20 t8vlingar av 20 det sista aret detta
system géllde, Men da fick juniorerna chansen att
vara med och da fick vi fram bra modeliflygare,
Men var finns juniorerna idag? Klubbarna runt
mellansverige kommer starkt, detta p,g.a att de
har lagom vég till ett flertal tdvlingar, dar de kan
l1&ta juniorerna f& den rutin som behdvs for att
stilla upp i stérre sammanhang. Och dér de kan .
|&ra sig klara sig sjélva,

Hiarndsand &r en annan klubb p& gang, Dom har
nagot system med resebidrag enl, K A, vilket gér
att klubben kan hyra buss fér sina juniorer + le-
dare som inte flyger,

N&r jag &nda &r inne pa det daliga med nuvarande
UT-system, s8 har det &nnu en nackdel, Man far
inte fram det bdsta landslaget med nuvarande sy-
stem, Detta av flera orsaker,

1. Den psykiska press som finns vid VM, EM och
NM saknas,

2. Uttagningen sker ett &r i forvég,
Detta racker,

D& de internationella masterskapstévlingarna infe
avgdrs av en serie tdvlingar, skall inte uttagningen
till dessa ske under 1&ng tid, utan av en tévling,
dar deltagarna har detta med att de maste lyckas
hé&ngande 6ver sig, De som lyckas da har sérre
mo&jlighet att lyckas vid VM, EM och NM,

Na&r det géller tiden f6r uttagningen &r det bdtire
att ha en slutlig uttagning sé tidigt att de uttagna
hinner géra en slutlig forberedelse Det ar béttre
att ta ut modellflygare som &r pa@ hugget det ar
misterskapstéviingarna gér, &n de som ar det
&ret innan, Det hjélper inte med en lang férbe-
redelse om man &r ur form,

Nu dr det dock sa att det gé&r att &ndra pa ut-
systemet Jag har tagit det tidigare podngsy-
stemet |8t det gélla mellan tiden 1/4-1/10 och pa
alla tdvlingar, De tva alt, tre bdsta tdvlingarna
rdknas ihop och de 20 bésta i A2 och 10 bdsta i
vardera B2 och C2, gar vidare till en slutlig ut-
tagning i férsta halften av maj, det &r den inter-
nationella mésterskapstéviingen gar,

Det &r alltsd meningen att 40 man skall férbereda
sig ett halvar fér den slutliga uttagningen. De

som sedan blir uttagna behdver inte sé l&ng for-
beredelsetid fér att vara pa hugget igen, Slutut-
tagningen sker pd en tdviing med 7 eller 2x7 start-
er. Med tillrdckligt 1dnga perioder sa att ingen
tidtagarbrist kan uppsta. Varje man skall kunna
disponera en tidtagare 15-20 min,

Vitsen med det hela &r att de psykiskt starkaste
b&sta modellflygarna skall bilda landslag., Vi har
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haft folk som gjort bort sig p.g.a daliga tévlings-
nerver forr,

Och man skall inte tas ut till landslaget som tack
fér manga fina prestationer hédr hemma, utan f&r
att representera Sverige, Detta system &r ett
férslag pa hur man kan fa fram béttre landslag,
béttre och fler tdvlingar, da tévlingar & som ro-
ligast, béttre junioranslutning, béttre bredd och
ddrmed béttre topp.

Knut Andersson har en annan ide till uttagning.
En alt, tvd UT-tdvlingar om 7 starter det &r den
tdviing till vilken uttagning sker,

20 man | A2, 10 man i Wake och 10 man i C2 plockas

ut av en "kommite! p@ 4 man, En fré&n Norrland,
en fran Mellansverige, en fran véstkusten och en
frén sddra sverige,

Dessa skulle samlas en gang pa hosten, efter det
att alla viktiga tdvlingar flugits, och plocka ut de
40, Dessa 40 far d& ungefdr 6 manader pé sig fér
att forbereda sig till UT-t&vlingen(arna),

De om De,
Fram med mer forslag, Jag hdvdar trots allt att
det bésta s&ttet &r att ha en féorbundskapten,

Lars-G
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LITE OM MOTORER OCH PRYL AR

F&r en tid sedan fick jag av Bertil Beckman& Co
ner 2 motorer + lite andra grejor for att prova,

Motorerna var dels Kosmic K15 FAI, vilken jag
skulle se om den dr ett |ampligt alternativ till alla
andra motorer i klassen, Priset &r ju mycket till-
talande, 142:- hos Bertil Beckman, Tyvérr sd

far resultatet vénta tills ndsta nummer av MFN,
d& den varvrdknare som skulle anvénts hade
klappat ihop,

Den andra motorn var en 0,8 kubiks nybdrjare-
motor, Frog Venom,

Motorn levereras med tank, bussad propeller,
nyckel och en sddandé&r fjdder som man startar
med,

P& nybérjarvis sd monterades motorn i en trébit,
propellern balanserades inte och inkérningen var
i stort sett obefintlig, Motorn startade verkligt
sndllt, bAde f6r hand och med startfjddern, Detta
med startfjider 8r nagot som friflygarna i Cl-
klassen borde férsoka sig pa, Det &r ofta man
upptécker termik p& marken och da &r de férndm-
ligt med en startklar motor, bara att koppla fjdd-
ern och starta, Apprapd C1, s& &r motorn sdpass
vass att den gott kan anvéndas i klassen, Den
h@nger inte med en Cox TeeDee, men klassen efter
hér dendefinitivt,

Priset dr 65:- hos samme B eckman,

De prylar jag fick var propellrar, en bit silicon-
slang och ett kombinerat filter och tank pafylining,

Om siliconslang kan bara s&gas, att man blir for-

vanad hur lite folk som anvénder dylik slang, Jag

har bara i &r sett 3 C2:or som kvaddats pa grund

av att flood-off slangen klibbat ihop, Och inte bara
kdrrorna har gatt bakom hérnet utan d&ven motor-

erna, Nog sagt om siliconslang,

L ars-G



- anmalan

""Model Iflygning ar tidens mest avancerade tekniska
hobby, Tiden star i flygningens tecken och modell-
flyg @r en vésentlig del i detta'l,

Ungefédr s& - fastdn pa& norska - skriver major
Ottar Stensbgl | bdrjan av Modellflyhdndboken,
den forsta omfattande norska hjdlpredan om var
hobby, Den kom i véras pad Chr, Schibstedts fér—
lag i Oslo och kostar 32,50 norska kronor,

Major Stensb;zfl skriver inte fér rena nybérjare
utan vénder sig till dem som redan vet ganska
mycket om modellflyg, Han har inte heller fallit
for frestelsen att gdéra en fullstdandig beskrivning
av hela modeliflyget, Friflyg och linstyrning be-
handlas ganska o6versiktligt, medan intresset kon-
centreras kring radiostyrning, Sérskilt ingdende
behandlas radiostyrda segelmodeller,

For en anmélare &r det frestande att séka efter
detaljfel i en s& omfattande redogérelse, De finns
ddr, mycket riktigt, | kapitlet om aerodynamik,
som bestdr av ndstan enbart illustrationer, finns
en modell med véldsamt hdjdroderutslag, som pé-
stds komma att dyka! lllustrationen till VV~formens
verkan kunde vara hdmtad ur ndgon gammal mo-
torflyghandbok fr@n den tiden dd8 man ldrde ut att
den lagre vingen far stérre projicerad yta och
darfér verkar upprétande, Lyftkraften beskrivs
enbart som funktion av tryckskillnader pa Sver-
och undersida pa b&rplanen, | beskrivningen av
balsatré och dess anvdndningsomrdden blandas
begreppen '"quarter grain'' och hardbalsa ihop.
Foljaktligen rekommenderas bara I16s balsa till
detaljer som skall béjas - rérkroppar och lik-
nande,

Till tdvlingsbransle f6r glddstiftare rekommenderas
utan grenskillnad inblandning av 5 % nitrometan,
medan standardsoppan 80 + 20 kallas inkérnings-
br&nsle!

Tabellerna for uppdragning av gummimotorer ar
véldigt férsiktiga och verkar rekommendera om-
kring 70 % av toppvarv, Dessutom &r de gjorda

for folk som ré&knar alla Ildngder i tum, En text—
kommentar fér centimeterfolk hade varit bra,

Boken férefalier inte vara modern alltigenom,
Bland annat pastds det att det byggs mycket fler
kroppsmodeller med g-motor &n stavmodeller,
Detta maste vara ett pAstdende fran tiden fore
AMA-Cub och Sleek Streak, Vidare rekommen-
deras Aeromodellers "Aristocrat" fran 1944 som
en '"god konkurransemodell for Wakefield", medan
Ciseks XL -56 B fran 1956 - 62 upphdjs till "hey -
verdig konkurransemodell for Wakefield'",

Nej den har boken har sitt stérsta vdrde for radio-
flygaren, som vill veta mera bade teoretiskt och
praktiskt om sitt speciella omrade, Fina resone-
rande kapitel om val av nybérjar- och fortsétt-
ningsmaterial kompletteras med enkel flyglédra

och ett starkt betonande av nyttan av att vara med

i en klubb och att flyga sédkert, Norsk Aero Klub
har foljande sdkerhetsregler:

Vid tavlingar, uppvishingar och vid fasta radio-
flygplatser skall minsta avstand frén startplats
till &skaddare vara 25 m med fri in- och utflyg-
ning,

Ansvarig flygledare skall utses pd fiygplatsen.

Flygledaren skall hindra flygning med. modeller
som inte &r i forsvarligt skick,

Radiofrekvenserna skall évervakas, Sdndare
som inte &r i bruk skall vara frdnslagna,

Flygarna far aldrig utsitta ndgon for fara genom
oférsiktig flygning,

Lagflygning eller dykning mot eller 8ver &ska-
dare eller i deras ndrhet fr aldrig forekomma,

Mer dn 3 - tre - flygplan i luften samtidigt till-
lates endast under sédrskilda omstdndigheter,

Séndarna skall vara féorsedda med frekvensflagga,

Tillr&cklig.ansvarighetsférsdkring skall vara
tecknad,

Spréket &r enkelt och gdr rakt pd sak, Boken
torde vara lé&ttldst dven f&r den som aldrig hallit
en norsk text i sin hand férut, Anmélaren hyser
en from férhoppning att madnga skall 1dsa den dven
i vart land och att den kanske kan ingd i SMFF:s
ovriga forlagsmaterial,

CGs

Utbildning+kurser

SMFF bdrjar f& fasta former pé sin ledarutbild -
ning, Under 1973 ser det prelimindra kurspro-
grammet fér veckol&nga kurser ut sd har:

1 - 6 januari Klubbinstruktorskurs i Norrképing.

16 - 21 juni Klubbinstruktérskurs i Norrkdping,
Son-lér i Specialkurs fér RC~instruktérer,
senare delen AIIeberg {&ven domarutbildning)

av juli

En instruktdrskurs &r en jobbig tid for deltagarna,
men pd nagot sétt har hittills alla snabbt hdmtat
sig efter inld@rningschocken och bdrjat fungera i
hemmaklubben och dessutom blivit skickligare mo-
dellflygare, Kurserna &r upplagda sa att foreléds-
ningar och grupparbeten varvas med bygge och
flygning., Kursledningens stérsta problem &r att

f& deltagarna att avbryta verksamheten i vettig

tid pd kviéllen fér att orka med nésta dag ocksé, ,
Diskussioner och tankeutbyte om var hobby nér
som helst (=hela dagarna) och var som helst (=pa
kursplatsen) en hel vecka - det later vél lockande?

C Gs

PROFILSAMLING "%"HF

SMFF pIanerar att ge ut en profilsamling. For att
géra den sa komplett som mdjligt vadjar vi till alla
som kanner sig manade att hjdlpa till., Skicka in
tabeller pd alla tinkbara rnocfellflygprofller* med
beteckning till expeditionen ( adress p& sid 3 ) se-
nast den 1 mars73, Ange gérna till vilken klass av
modell som profilen anvénts. Vi kommer att retur-
nera alit material sa snart vi kopierat det,

Kéanner du ndgon '""profilsamlare'' utomlands s& |18t
oss fa veta adressen s vi kan skriva till honom.

Boken kommer att tryckas i A5-format och innehalla
tabeller och samtliga profiler uppritade med 10 cm
korda s& att man far en god uppfattning om utseen-
det. Givetvis kommer vi ocksa att ge en lektion i
"Konsten att géra profiler av tabeller!,

Profilerna skall ritas upp med hjédlp av en dator,
Detta gér att vi kan ge ut boken relativt snabbt,
juli 73 kanske,

Som sagt var, hjadip behd&vs!

Per Soédersten
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SRESULTAT
SM i friflyg

30/9-1/10

Dessa dagar skulle Sveriges friflygare géra upp
om SM-tecknen, | ett helt makaldst bra v@der so-
ligt, varmt och svag, véxlande vind,

<TAVLING

Pa I6rdagen flogs om ett-klasserna, Dé&r 'den
mesta tvdan' Per Scherdin fran Sigtuna gick och
vann Al-juniorer, Han |lag ganska risigt till efter
3 starter, men maxade i de sista, Efter 3 starter
ledde Ove Holmblad-AKMG fére Ove Engstrém-
Eskilstuna och Kjell-Ake Johnsson-Ostersund,
Men Ove gjorde inga fler starter, Ove missade
helt i 4:e och Kjell-Ake fick bara ihop 82 sek, |
sista ryckte Ove upp sig till 3:e plats med en max,
Kjell-Ake hdll knappt undan och slog Ove med

3 sek, efter en start pd 134 sek, 4:an Mats Jans-
son-Norra Uppland segade sig ndrmare toppen
for var start,

Al seniorerna var i 4 starter en kamp mellan Claes
Martensson AKM och Henry Akermark-Kiéttils—
torp, bada hade 4 maxar, men bada missade i sista
start. 74 resp. 64 sek och da gick Tommy Eriksson
fram och vann, med 30 sek fére Claes, 4:an Bo
Jansson-L EN, hédngde bra med i bérjan med 3 mdx,
men missade de sista,

B1 blev en uppgdrelse mellan Olof Nerud-AKM,
Bjérn Spens-Gamen och Peter Wanngérd-Nimbus,
Dér Peter ledde efter 3 starter och 3 max, Han
fick dock bara ihop 84 sek i 4:e start och d& bade
Olof och Bjérn maxade, s& ramlade han ner., Bade
Olof och Bjorn missade i sista, men inte tillrdck-
ligt f6r att Peters max skulle racka,

C1 vann Hasse L indholm-LEN ganska stort, Hela
119 sek fore Yngvar Wallengren-Fladdermusen,
11 sek efter Yngvar kom Lennart Larsson, Hasse
flsg med samma k&rra han vann VT med i &r, man
kallar den "Excalibur X' och den kommer i rit-
ning s& smaningom, Se s’¢f /S,

-

Hans Lindholm, LEN med sin "vapen'-arsenal

Handlunsjuniorerna dr enorma.6:e man bland juni-
orerna, Lars-Olof Danielsson-AKMG, hade en
tid som var béttre &n 4:e man i seniorklassen,
5:a var Bengt Jansson-Norra Uppland som var
béttre 8n 2:an i seniorklassen, Torbjérn Weine-
stdl samma klubb likasd de tre férsta flég béttre
dn seniorsegraren, Tomas Alm-Eskilstuna var
bast, med den basta tid som noterats i klassen,
285 sek av 300, 20 sek efter var Mats Jansson-
N orra Uppland och 3:e man var klubbkamraten
Borje Eriksson,
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Ende C2-jun. Rune Hermansson, AKMG,

Seniorklassen vanns av Ove Pettersson-AKMG
fore Lars-G Olofsson, samma klubb, 2 lag stéllde
upp i ett-klasserna, Linképing vann stort med
laget Jansson-Qvist-L indholm,

Dagen efter var lika fin, och manga bra resultat
var att vdnta, nu blev det inte s& i alla klasser,

En liten otrevlig sak intr&ffade i férsta perioden,
dd tre man startade efter det att periodsignalen
hade blasts, D& den férsta perioden skulle varit

1 timma, men var mellan 5-10 min kortare (vari-
erande uppgifter), blev det ett herrans kébbel,
med resultat att de tre diskvalificerades. Men
sista ordet & dnnu inte sagt i denna fraga, sa vi
far v él se.

Thomas Alm, E-luna, outstanding i handluns




Al-jun,-segraren, Per Scherdin Sigtuna

Juniorerna flég bra denna dag dels Anders Remar
som vann Wake och dels toppen bland A2-junio-
rerna KA-GE Karlsson frén Eskilstuna vann pa
884 sek 4 sek féore Per Qvarnstrém-Fladdermusen,
b&da missade sina sekunder i forsta starten, dar
de mer rutinerade flygarna ldttare hittade termik-
en, De 4 fdrsta | klassen missade for Gvrigt i 1:a
start, Rolf Karlsten-Sigtuna ledde efter 4 starter
med lika m&nga max, men om det var nerver eller
né&got annhat i gérning vet jag inte, 101 sek fick

han i sista och det puttade ner honom till S:e plats,
annars dominerades klassen av Eskilstuna och
Norra Upplands FK b&da klubbarna hade 4 man
bland dom 10 bdsta, Ovan ndmnda Qvarnstrém och
Karlsten var de évriga, Bengt Jansson Norra Upp-
land kom 3:a och Tomas Alm-Eskilstuna 4:a,

Per Qvarnstrom, Fladdermusen star stadigt nar han skall tdnda pa

A2 seniorernas kamp var rolig och bra, dven héar
missades det friskt i 1:a start, men &ven efter 3;e,
| dom senare fallen var det manga som utnyttjade
sina ba&da fyraminuters startforsok i f6ljd utan att
finna ndgot uppat, Jag sjalv anvinde 7 min och 50
sek. | 3:e utan béttre resultat &n 128 sek, 3 man
flég fullt, Olle Sandahl-Mysingen, Lasse L arsson
AKMG, och Hakan Broberg-Borlédnge. Alla flsg4 min,,
men bara Olle Sandahl 5 min, mycket beroende

pa att han drog direkt pa startsignalen och fick
bl&san pa vig upp, de andra drog efter och bada
sprang s l&ngt tiden réckte utan resultat. 4:e
man Bror Eimar-Nimbus missade i 1:a start, John
Pettersson-Flyggédnget i 3:e och Rune Olsson i
sista, De slutade i hdmnd ordning,

| Wake vann en junior hurra, hurra osv men sam-
tidigt tycker man det &r risigt att dom gamla rév-
arna flyger s& risigt, Anders Hékansson 5:a, Jan
Zetterdahl 10:a och Rune Johansson 12:a, detta
ir UM-laget, Men andra flg bra, bést tyckte jag
Knut Andersson-Flyggidnget flog. Han hade max
otur, da han lade kdrran i en smakbldsa i 4:e
start men propellern behagade inte félla och kér-
ran gick snabbt ur termiken och kom ner efter 101
sek, 4:a kom han i alla fall, Bengt Blomberg-Ga-
men kom 2:a, miss i férsta och 4 max, Lennart

B ackman-Eskilstuna flég béttre 8n han gjort pa
mycket |dnge fér en 3:e plats,

L-G Lindblad, Eskilstuna

Och sa kan ndmnas att Anders Remar fick med sig
hem ett nyuppsatt, stdndigt vandrande, vandrings-
pris till bédste junior, Priset uppsatt av Anders
Hakansson, som fldg sitt forsta SM fér 30 ar sedan,

C2 var en risig tillstdlining, den ende som var
glad for det var Julle, Efter att fatt kdrran obruk-
bar av en A2:a mm, s& kunde han missa VM laget
om de andra flég f6r bra, Om de andra tyckte synd
om Julle eller s vet jag inte, men risigt fldgs det,
Urban Nygren-Solna var ende man som fyllde,

L ennart Larsson, samma klubb var 2:a B sek efter
och med tdvlingens dldsta modell,"Near Miss you
khow, Se Modellflygnytt for 10 &r sedan sa dar,
Manga flég 4 max, men bottenstarter omkring 100
sek. i den 5:e.Urban har langt ifran den bédsta mo-
dellen, men den flyger sékert och det rdcker langt,
Lars—-Gunnar Lindblad var 3:a och Hans L indholm
4:a,

Laget vanns av Eskilstuna med Alm, Backman och
L indblad fére Linkdping och Goteborgarna,

Lars-G
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SMiRC-segel, TERMIK

Ute i sista minuten var var grenchef John Lyrsell,
Falun med att sb6ka arrangdrer till SM - Hang och
Termik,

Kontakt med Kéttilstorps Modellflygklubb och under-
tecknad resulterade i att samarbete med Falkopings
n"Blue Max!' och Tidaholms Modellflygklubb i all

hast fick organiseras,

Tva SM-tdvlingar férlagda pé olika platser kré&-
ver en fullstédndig uppsiutning av inblandade klubb-
ar, Intresset visade sig ocksd dverstiga vara for-
hoppningar och nér dessutom Tidaholmskliubben
har sd vardefulla kontakter inom krigsmakten P4
bérjade samtliga inblandade se ganska |ljust pa for-
utsdttningarna att organisera det forsta SM i RC
Hang-Termik som &gt rum i Sverige under senare
modern tid,

Planerat var att hangtavlingen skulle flygas pa
A |lebergs utmérkta hang, Alleberg ligger helt
dde vid denna tid pd &ret, Ingen som helst verk-
samhet finns ddr frdnsett en verkstad, Alleberg
fungerar endast som utflyktsmal fér den kring-
liggande bygden,

Ca 3 - 4 dagar fére forsta SM-daden far arran-
gorsklubbarna det mycket besynnerliga beskedet
frén var grenchef att tillstand fér hangtévlingen
pd Alleberg icke har gatt att erhdlla, K,S,A.K:s
skolchef Stahlfors sé&ger nej. Ingen modellflyg-
verksamhet p& Alleberg, Trots ett stort antal tele—
fonsamtal fr&n skilda modellflygare ute i Vést-
Sverige star Stahlfors kvar vid sitt nej't,

Ingen godtagbar forklaring |8mnas heller till var-
fér vi icke far vistas dér, | detta sammanhang far
arrangorsklubbarna bara beklaga att samarbete
m ed SMFF -Flygsportférbundet-KSAK icke exi-
sterar, Beklagligtvis eftersom denna gren inom
model Iflygverksamheten tycks vdxa med verklig
lavinfart, H&8r har verkligen SMFF ett uppdrag
att I6sa,

Inkdpta SM priser till hangtdvlingen fick alltsé
|&ggas pa is och organisationen hastigt oméndras,

Gunnar Kjellgren och Fru Lenna i sekretariatet
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T h Svenske Méistaren N-H Hoffman, i mitten NM-segraren Kurt Lennd
I v Pédr Lundgvist

Termiktévlingen hdlls ute p&d Axevalla hed, P4 i
Skovde medverkade med sekretariattdlt,hdgtalar—
utrustning,bord och 6vriga detaljer,

Forsta tdvlingsdagen

Lérdag, Védret - gratt, vinden svag och termiken
matt!ig, Efter genomgdng med tadvlingsledaren Henry
Akermark genomférdes 3 tédvlingsstarter, (Under
paféljande dag avslutas med ytterligare 2 starter).

Synpunkter p& 5 tdvlingsperioder i RC Segel &r
att den tdvlande har mdjlighet att fa sin sdmsta tid
struken i protokollet, Otursmomentet och andra
férhallanden utom den tédviandes egen kontroll min-
skas och att denna tavlingsform ger ett mera rétt—
vist slutresultat, Vi rekommenderar denna start-—
ordning till andra tavilingsklubbar,

De tdvlande bjods pa i forvédg lottad startordning
till 5 startgrupper, 1 startgrupp stod standigt i
reserv, Utlagda avmétta kontrollerade |inor med
samma grovlek pa linan var ocksd iordninggjorda,

Under hela tévliingen flégs det alltsd samtidigt 5
R C modeller och helt utan stérningar fran varan-
dra,

Nils Henric Hoffman inledde med en néra nog per-
fekt flygning, Landning inom cirkeln férstds och
noterad tévlingspodng 648, Lars Qvist fran Kungs-
lena flog dven han utmérkt och fick samma poéng,

Efter forsta tdvlingsdagen var deltidsresultaten
(3 starter),

1) Agne Engman, Lidképing 1,733 poing
2) Jan Stern, Kolmérden 1,706
3) Leif Johansson, Tidaholm 1.638
4) Rune Johansson, Norrképing 1.554
5) N H Hoffman, Kristianstad 1.541
6) Lars Quist, Kungslena 1,520
7) Hakan Svennesson, Kristianstad 1,496
8) Par Lundquist, Halmstad 1,435

Andra tavlingsdagen

Soéndag, Svag vind,Ett envist dimtidcke 1&g éver
hela flygféltet och tilldt endast sikt med ca 75 m,
Té&viingen uppskdts till klockan 10,30 och si, ., da
brét solen igenom och tédvlingen kunde fortsétta,
Nu bjéds alla de 36 deltagarna i tdvlingen pd ett
perfekt flygvédder, Termik - lagom vind - och varm
sol,



Svenska mésterskap i RC-segel har nu hdllits |
termik pa Axevalla hed, Avsikten var att dven ha
en hangtdvling, Denna maste tyvarr instéllas pa
grund av '"hangbrist!', Nar arrangérsklubbarna
Tidaholm, Falképing och Kéttilstorp blev ombedda
att anordna SM uppgavs det att Alleberg skulle fa
anvéndas till hangtaviingen, Alleberg &r ett av de
béttre hangen i Sverige, s& det l&t ju bra,

Négra dagar fére tdvlingen meddelades det genom
Ingemar Nabbing att hanget pd Alleberg inte kunde
anvdndas pa grund av motstdnd frén K,S,A.K,
Dagen efter ringde nagra ur MFK Blue Max, Fal-
képing till K,S,A,K dér de frdgade Hr Stélfors
vad detta kunde bero pa, Han svarade da att han
hade blivit uppringd av John Lyrsell en vecka
fore tédvlingen dar denne frdgade om hanget fick
anvéndas till SM, Stalfors hade da nekat p& grund
av den sena férfragan, for att f& ha tdvling maste
den vara utlyst i Riksidrottsférbundets tidning,
enligt Stalfors, Senare medgav han att hanget
kunde f& hyras fér 250 kronor samt 100 kronor
till en forvaltare som skulie é6ppna och stdnga en

iy '-.,'- 5 grind pé berget, Detta stéllde sig dock f6r dyrt

%A h@ for arrangdrsklubbarna, som ddrmed var tvungna
s LT Y : att instdlla hangtavli d& det i i 3
gtavlingen, da det inte finns nagot
Bo Nylund, kul kille, hir hjdlpare i start, sjalv annat godtagbart hang inom omrédet, Fér att fa
fi6g han sénder i 4:e perioden klarhet i denna hérva énskar vi fa se ett uttalande
. . . iod | d i denna tidning av John Lyrseil, Detta dr vad som
E_fte_r de tva sista t'avlmgsper-lo erna avsiuta es har kominit oss tillkinna,
tavlingen med att signalskott avliossades och t&v-
lingen var officiellt avslutad, Perfekt timad med Thommy Hermansson
att 6 st Lansenplan i formation vrékte sig 6ver Kent Svensson
faltet, Tord Backlund
Prisutdelning féljde och alla de t&viande sag myck- MFK Blue Max, Falképing

et nGjda ut, En minnesplakett utdelades till samt-
liga startande, Ett specielit skdnkt tréstpris (12
flaskor 61} gick till enotursférfsljd Harry Reker,
Falképing,

. . . . . Ocksa en kul kille, "Termik-Johan!, Rune Joh. N Spi
S M- virdskapet éverlémnas till Gamen-Norrkdping tiviingens stérsta och vackraste modell. oo orekoping med

f6r 1973 ars tdvling, Vi ses dér,

Kattilstorps Modellflygklubb
Ingemar Nabbing,

Resultat Poang
SM maéstare: N H Hoffman, Kristianstad 2,449
2) Benny Kjellgren, Tidaholm 2,369
3) Jan Stern, Norrképing 2,318
4) Leif Johansson, Tidaholm 2,288
5) Ingemar Nabbing, Kéttilstorp 2,260
6) Rune Johansson, Norrképing 2,242
7) Lars Quist, Kungslena 2,160
8) Agne Engman, Lidképing 2,098
9) Ragnar Ahman, Norrképing 2,090
10) P&r Lundkvist, Halmstad 2,066
11) Hékan Svennesson, Kristianstad 2,059
12) J O Larsson, Falképing 2,010
13) Lennart Olsson, Genarp 2,005
14) Krister Ask, Falképing 1,970
15) Kent Svensson, Falképing 1,918
16) Nilo Thelander, Genarp 1,912
17) Kurt Lennd, Haimstad 1,868
18) Séren Gustavsson, Linképing 1,840
19} Ebbe Engelbrektsson, Lidképing 1,807
20) Zdrauko Nadjalin, Norrképing 1,776
21) Roger Johansson, Tidaholm 1.646
22) Tore Gustavsson, Lidképing 1.629
23) Peter Pelikan, Orebro 1,591
24) Stig Skogldv, Skévde 1,552
25) Torvald Ahlberg, L idképing 1,445
26) Kjell Dalsheim, Dala Jirna 1,438
27) Arne Nolberg, Skévde 1,426
28) Stig Jansson, Kristinehamn 1,415
29) Bengt Johansson, Karlskoga . 1,353
30) Bo Nylund, Lidképing 1,213
31) Bertil Dalqvist, Halmstad 417
32) Harry Reker, Falképing 55
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for
modeliraketer

Sedan jag haft tillfdlle att pd ndra hall fslja en
tavling for glidraketer, ar till och med jag bdjd
att halla med K-A Eriksson i hans for ett par 8r
sedan framlagda férslag att inférliva modellra-
keterna med friflyggrenen, Min dndrade install-
ning géller férstds sddana modellraketer som
flyger pa tid, dvs glidraketer och tidsflygning
med fallskdrm,

Det &r ndmligen oerhdrt enkelt att genomféra en
tavling for glidraketer, En startramp med till-
forlitlig strémférsérjning, ett par tidtagargrupper
med kikare och stoppur, en tévlingsledare och ett
antal tavlande modeller &r allt som behdvs, Vid
SM fattades den sist ndmnda viktiga bestédndsdel-
en i en lyckad tdvling, men hemmagrabbarna gjorde
vad de férmadde . . .

Varje tdvlande har tre starter, Bédsta resultatet
riknas i resultatlistan, Skulle flera man i toppen
komma p& samma tid, kan man antingen gora skilje-
flygning eller rékna ndst bésta resultat,

Harry Stines '""Swift'! verkar vara en b&de stabil
och enkel modell att bdrja med fér den som vill ge
sig pa ndgot nytt, | princip tycks gtidraketerna
bestd av en "handluns' med raketstart- konstiga-
re &r det inte, Den som vill skjuta med starka mo-
torer bdr nog anvdnda epoxylim vid hopfogandet
av modellen, men annars klarar man sig med van-
lig friflygarteknik i bygget, Modellerna &r sé enkla
att klubbens 10-&ringar bdr kunna klara dem, om
bara ndgon dldre och mera erfaren gér en avsy-—
ning fore forsta start,

Kombinationen av friflygning och raketuppskjutning
b&ér absolut vara nagot att préva pa i alla klubbar
m ed framdtanda, Vintertid har vi ju dessutom gott
om félt pa tillfrusna sjoar , ..

SM - med stort deltagarantal — kommer fram pa
varkanten som en extra attraktion,

Satt igdng alltsal

C-G Sundstedt

TAVL INGSRESUL TAT
SM fér modellraketer 24/9-72
Tavlingsplats: Sundbro flygplats vid Uppsala,

Resultat glidraketer:

1. Ingemar Eriksson, Uppsala FK 43 sek
(43-14-16)

2, Ingemar Hedlin, Uppsala FK 34 sek
(14-34-2)

Fem var anmaélda i klassen,

Nagon svensk méstare kunde inte utses, eftersom
alltfor f& deltagare stéllt upp.

HGjdtdvling (nationell tdvling utan SM-tecken)

1, Ola Kalwatch, Uppsala FK 115 m
2, Olle Widbéack, Uppsala FK 110 m
3, Ingemar Eriksson, Uppsala FK 102 m
4, UIf Sandberg, Uppsala FK 90 m

Fem var anmadlda i klassen,

L &g malnbas och otillrdckliga métinstrument i
forening med regnskurar gjorde tdvlingen resul-
tatméssigt blygsam,

CGSs
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WENTZELpokalen

Det. blev en sensationell segrare vid den nittonde
Wentzel-pokalen pd Opefiltet i Ostersund, Bara
13-3arige Christer Brantheim segrade fére raden
av rutinerade storfrisare fran mellannorrland,
Déarmed férhindrades ocksa att vandringspriset

i Al-klassen gick ut fér alltid, N&mast att klara
detta var Arne Berglin, som tidigare har tva in-
teckningar, Han vann ocksa seniorklassen men
fick stryk av inte mindre an tre juniorer,

T&vlingen gick i fint vdder efter att tidigare ha
blivit uppskjuten tva helger pa& grund av regn och
blast, Vindrikthingen gjorde dock att manga ham-
nade i skogen och fick klé&ttra,

Christer Brantheim blir formodligen Ostersunds
nésta stjdrna i juniorklassen, Fore Wentzelpo-
kalen hade han deltagit i bara ndgra mindre klubb-
tévlingar. Han tdviade med en modell, som &r en
kombination av tva konstruktioner inom klubben,
Utdver Al-segern blev han nu femma i F1A, dar
juniorer och seniorer tdvlade tillsammans, och
vann handkastglidare sé trots sin ungdom har han
redan hunnit bygga en hel del,

F1A vanns av Harndsands Anders Pettersson,
men dar saknades de bésta dstersundarna. Debut
pa Opefiéltet var det f6r radioseglare,

Sundsvallsduon Lennart Sundell och Arvid Holm-
bom var férstds suverdna men OFK visade en im-
ponerande bredd i denna tjusiga klass,

GAMENS lagtavling

FK Gamens traditionella lagtdvling féor 6-manna-
lag hélls sdndagen den 5 november, VVadrets makt-
er var avogt instillda denna helg och bjéd p& hard
byig vind och regh, Detta visade sig ocksd i re-
sultatlistan som kan redovisa att endast ett fatal
av det stora startféltet pa dver 110 anmadlda fick
nédgon notering. Hardast drabbade blev nybdrjar-
na i debutantklassen som dock kdmpade sd ldnge
ndgot var helt, Denna klass rdnte stor uppskatt-
ning bland klubbarna och vért att notera ar Upp-
sala FK:s stora satsnhing med en hel busslast del-
tagare,

Resultal:
Al, Nybdrjare

1) Terbjérn Andersson, Solna MSK 293 sek, 2} Palrik Hellzen, Solna

MSK 266, 3} Rimitis Nikolou, Solna MSK 228, 4) Mats Kihlén, Uppsala
F K 203, 5) Granlund, LEN 197, 6) Bengt Sjobeck, Strdnands FK 182,
7) Gunnar Milsson, Uppsala FK 160, 8) Jan Rundin, Solna MSK 140, 9)
Mats Lunefors, Salna MSK 124, 10) Jan Hultberg, Uppsala FK 77, 1)

Lars Bokstram, Uppsala FK 68, 12) Gunnar Holmberg, Stringnds FK,

13) UIf Andersson, LEN 57, 14) Gunnar Ellasson, Stringnds FK 5, 15]
Kjell Johansson, Solna MSK 3, 16) Séren Isaksson, Uppsala FK 2,

F1B

1) Rune Johansson, FK Gamen 581, 2) Jan Zetlerdahl, Solna MSK 454,
3) Kjell Liwenborg, Solna MSK 380, 4) Bengl Blomberg, Solna MSK

348, 5) Orjan Gahm, Jakobsbergs MFK 332, 6) Bjorn Spens, FK Gamen
283, 7) Anders Remar, LEN 250,

F1A Juniorer

1) Owe Engstrém, Eskilstuna K 248, 2) Thomas Alm, Eskilstuna FK
222, 3) L Persson, Eskilstuna FK 126, 4} Per Scherdin, Sigtuna MFK
88, 5) T Ekendahl, Eskilstuna FIK 81, 6) Hans Svensson, Solna MSK 54,
7) K Svensson, Eskilstuna FK 52, B) Dennis Quick, LEN 12, 9) Orjan
Kvist, LEN 11, 10) Lennart Stork, Jakobsbergs MFK 3.

Fic

1) Gerald Boman, Solna MSK 720, 2) Leif Zelterlund, Soina MSK 625,
3) Ake Andersson, FK Gamen 263, 4) Gunnar Agren, Uppsala FK 258,
5) Lars Karlsson, FK Gamen 230, 6) Lars Gunnar Lindblad, Eskilstuna
FK 180, 7) Lennart Larsson, Solna MSK 175, 8) Hans L indholm, LEN
114,

F1A Seniorer

1) Rune Olsson, FK Gamen 554, 2) Bjérn Sédersirém, Solna MSK 465,
3) Bo Jansson, LEN 389, 4) Gunnar Holm, Solna MSK 214, 5) Car!—
Erik Lundin, Solna MSK 76, 6) Hans B Andersson FK Gamen 5, 6)
Arne Johansson, Solna MSK 5, 7) Gunnar Kalén, FK Gamen 4, 7)Lars
Olof Larsson, Uppsala FK 4,

LAG

1) Gunnar Holm, Bjérn Séderstrém, Kjell Livenborg, Jan Zelterdal,
Gerard Boman, Leif Zetterlund Solna MSK 2858 sek,



SOLNAS HOSTTAVLING 1972

Uppsala uppvisade ett vdder som var ndstan lika-
dant som vid Uppsalas majtdvling, Samma vind-I
riktning och vindstyrka och turbulent till 1000,
och ddarmed svarfluget,

Arrangemangen klarade Solnha av mycket bra, En
mycket bra grej var att lata alla 5 perioderna bli

1 1/2 timma, man slapp ddrmed vénta s& linge
mellan sista periodens slut och prisutdelningen,
Nu hade sekretariatet gott om tid att rdkna ut
resultat under tavlingen och kunde dérmed pre-
sentera resultaten ndstan direkt efter sista perio-
dens slut, Mera sént frén andra arrangsrer. En
annan bra grej var att smaklasserna spolats, Det
ar absolut inte réattvist for de som flyger om lands—
lagsplatserna att flyga ihop med de mindre flyge-
tygen och sd anvindes ett vettigt tidtagaresystem
med fasta grupper, Du Gurra, Du var ju dér och
sd&g hur det skall g& till, Ta nu och spola ner alla
gamla startkort, eller dela ut dem till modell-
flygare, som kan anvénda dom som pallningar,

nu till tdvlingen,

Ddr 16 A2-juniorer var med, Och dér E-tuna-
grabbarna var de som till en borjan behé&rskade
védret bdst, Efter 2 starter var Engstrém, Alm och
Ekendal i topp fore Qvarnstréom Lund, Efter 4:e
hade Ekendal och Qvarnstrdm bytt plats, liksom
Engstréom och Alm i toppen, 5:e start blev missar-
nas julafton for alla i toppen, D&rmed kunde Petter-
sons pojk fran Hirndsand med enda maxen knalla
upp P& en 4:e plats, Qvarnstrdém hade bdsta missen
och gick upp pa andra plats, At Alm var inget att
gbra, Engstrém 3:a och Erendal 5:a,

26 seniorer var med mer eller mindre,

Dagens man var Michael Borell, Han beharskade
vddret suverént och hade stor show i alla sina
starter, Han gick helt in fér att ldgga karran i
den ratta stora termiken, Gick igenom smalyft
och valde och vrakade, Denna uppvisning gav honom
4 max, Tyvédrr sd blev det en nolla i sista start,
D& winchen delade sig och gick med kdrran, N&-
vél de 4 maxarna réckte till en 4:e plats, Vann
gjorde Henry Akermark frén Kéttilstorp med 4
max + 135 sek, Han visade upp en sdkerhet som
jag inte sett hos Henry pa mycket ldnge, 3 sek
efter kom en annan som bdrjat flyga sdkert i ar,
Hékan Broberg-Borlinge, 4 max + 133, Klubb-
kamraten Hans Ahlstrém var langt efter i tid,

81 sek, men bara en placering, Michael som ovan
ndmnts 4:a och efter honom kom Rune Olsson pa
risiga 694 sek, Detta &r bedrodvligt, 3 man visade
att de behdrskar sadant har vader., Flygs det
aldrig nér det bldser 6 m/sek, eller byggs det
inte k@rror for sddant vdder, D& ar det dags att
td&nka om grabbar,

Lika risigt flogs det i Wake, Den som ville kunde
std pd marken och kdnna nér termiken kom myck-
et tydligt t,o,m, Att Rune Johansson hade 4 maxar
far i ett par fall skrivas upp pa turkontot, 110 sek
var hans férsta start, Han vann dock pa 830 sek,
24 sek efter var Anders Hakansson, som inte
heller 6vertygade denna dag, Dagens 6verrask-
ning var Orjan Gahm-Jakobsberg, som kom 3:a
utan ndgra direkt ddliga starter, Lennart Hans-
son kom 4:a han hdngde med bra i toppen | 4 start-
er, men efter en miss i sista rasade det nerat,

5:a var Lars-G Olofsson-AKMG, Han bor jade

bdst och hade efter 3 starter bara missat 4 sek
pd en tidig fusning. Men kérran flég bort i 3:e

och en trimmad reserv ville inte vara med alls,

En stilla undran. Hur kan man lita pa en termik-
termometer''? N&r modeller som tydligt ligger
i termik flyger férbi och fortfarande star med
modellen uppvriden och kiar och bara stirrar pa
en méatare., Eller har vi glémt den &ddla konsten
piggybacking?

Q fldg bra denna dag, Bast var Julle Akesson
som flég fullt, Mycket imponerande, Overrask-
ningen denna gang var Hasse Lindholm-LEN,
Han var bara 8 sek efter. Hans Friis missade

i forsta men hade sedan 4 sdkra maxar, En som
inte imponerar, men som &nd& brukar f& bra
tider & Urban Nygren, Han var 4:a idag, Nisse
Hollander var 5:e man som vanligt med jag vet
inte hur gamla "Jai-Fai!l, Men s& |ldnge den
lever far vi vl inte se nagot nytt, Jag sade att
C2-orna flég bra det géller dven en del som

inte & ndmnda ovan, Eddy Astfeldt som fl6g bort
efter 2 starter t.ex eller Leif Resterlund, som
efter en risig inledning fick hyfs pa sin "Parnilla"
och avslutade med 2 suverdnt fina starter. De va
lite om tévlingen de,

Men mer hidnde., Bland annat rékade undertecknad
ut for det,Namligen att ndgon flyttar kédrran frén
den plats dér den landar, | mitt fall sé& landade

min A2:a precis i kanten pa féltet, men jag kunde
inte finna den, Nagon hade flyttat den 400 meter

&t sidan, En liten vadjan, Ta inte med er andras
karror tillbaka till startplatsen, eller flytta dom
UR kompassriktningen, Det gér inget om ni stéller
fram dom s& dom syns eller s8, men oftast sa star
dgaren kvar pa startplatsen och tar ut kompass-
riktning ndr kdrran landat, | mitt fall hade jag be-
hovt tiden till att trimma en otrimmad Wake istéllet
for att leta efter A2:an, Jag fick for dvrigt anvanda
en reserv till de 2 sista A2 starterna ocksa, da
kdrran inte &terfanns forrédn efter tévlingen,

De va allt

L.G.

VAXJOPROPAGANDA

Uppvisnhing och klubbméasterskap anordnade av
Vaxjo RC Klubb,

Lérdagen den 2 september anordnade V&axjo RC
Klubb en flyguppvisning p@ sitt nya modellflygféalt
i Svanaholm ca 5 km séder om Vaxjo,

Endast klubbens egna medlemmar med familjemed-
lemmar var inbjudna till detta klubbens férsta
jippo pa det nya flygfaltet, Aven den lokala orts-
pressen hade dock aviserats och tva tidningar
hade dagen efter fatt in omfattande artiklar om
kiubben och dess verksamhet, Rubrikerna léd
héxjos flygfdlt faktummen bara for modellplan'!
och '"V&xjo Radiocontrollklubb har haft ett bra
startar!,

| uppvisningsprogrammet ingick bl a flygning med
ett reklamsldp med texten '"Waxjo RC Klubb!,
Slédpet som hade gjorts iordning strax fore uppvis-
ningstillfallet var dock for tungt for att dragplanet
(en modifierad Graupner Caravelle) skulle kunna
starta fr@n grisbanan med det. Ist8llet férsags
planet med ett extra servo anordnat sd att det ut-
I6ste slépet i luften, Planet startade alltsd fran

m arken med sidpet ihopruliat under flygkroppen,
Vil uppe i luften utléstes sedan slé&pet, i samband
med detta minskades gaspd@draget ndgot fér att
mildra rycket ndr draglinan stricktes, Flygning-
en sedan slépet utvecklat sig maste ske pé fullgas,
Planet hade dé kraft sd att det kunde stiga svagt,
m en det fanns ej utrymme fér ndgra avancerade
flygmandvrer, Pga att draglinans fastpunkt i flyg-
kroppen 1ag nagot fér 1agt var det nédvindigt att
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trimma om hdjdrodret sedan sldpet utvecklat sig,
Landningen gick utmérkt, men maste ske pa halv-
gas,

E n spdnnande serpentinjakt med sex multimodellier
i luften samtidigt fascinerade manga flygare och
askadare, Inga kollisioner eller stértningar in-
tr&@ffade men | gengédld blev bara en serpentin av-
kapad,

| programmet ingick vidare bombféllning med &dgg,
fallsk&rmsféllning och 'multiuppvisning. En effekt-
full Uppvisningsflygning med rékutl 8ggning genom-
férdes ocksd, men tyvdrr intrdffade en olycka
straxt innan programmet var genomfért varvid
planet stortade med rékgranaten fortfarande brin-
nande, Ingen manniska skadades, men planet blev
férstads helt forstort,

V RC hade tur med vadret denna uppvisningsdag
och manga modellflygarfamiljer hade slagit sig ned
i skogsdungen intill Svanaholmsféltet fér att dricka
kaffe och bullar samtidigt som de kunde hélia ett
6ga pd dvningarna pé féltet,

S6éndagen den 22 oktober anordnade VRC sitt klubb-~
mdsterskap fér radiostyrda model lflygplan pd mo-
dellflygféltet i Svanaholm,

Eftersom klubben &r relativt ung och darfor har
ganska manga orutinerade radioflygare besi&ts att

ett ganska enkelt tdavlingsprogram skulle gbras upp.
Lars-Ake Gunnarsson fick i uppdrag att utforma
detta och han foreslog dd ett program i sju punkter
ndmligen

markstart

rakflygning

sving (90° vanster 270° hdger)
looping (2 st)

stértspiral (2 varv)
landningsinflygning

landning

NONndsWN —

Varje punkt bedémdes enligt en skala fran 0 till 10,
Etta och klubbméstare 1972 blev Roland Hallberg
med 51 podng., Tvaa blev UlIf Hamle som enligt de
ursprungliga reglerna hade samma podng som Hall~
berg. Efter genomgdngen av delresultaten i de bada
tdvlingsomgdngarna gavs dock Hamle 49 podng vil-
ket sdlunda gav honom andraplatsen.n Trea blev
Tommy Nygren med 46 podng., Fyra Ake Juhlin 44
podng, Femma Morgan Dahlin 42 podng, Sexa Conny
Erlingsson 41 poéng, Sjua Karl-Hugo Andersson
40 podng och Attonde platsen slutligen belades av
Tryggve Evertsson med 36 podng,

Prisutdelningen férréttades av ordféranden Ingar
Boye som dven framférde klubbens tack till domar-
en Egon Lindner frén Emmaboda,

Karl-Hugo Andersson

INFOR...forts

program sasom, triangelbana, tur och returflyg-
ning, L SF precisionsprogram samt ett program i
uthdllighetsflygning.

Vi var en serie segelbitha RC-flygare i Halmstads-
regionen som en kvall samlades fér att diskutera
synpunkter och andra férslag i detta sammanhang,
Resultatet avdenna diskussionblev féljande:

Man ifragasatte férst och framst det danska fér-
slaget i avseende pa uttagningstévlingarnas pro-
blematik fér respektive land, Férslaget upplevdes
allmint som svarforstaeligt och arrangdrsmassigt
svart att genomféra, Dock var man eniga om att
det skulle ge ett behov av bredare flygteknik hos
tdvlingsdeltagarna, Till slut gav diskussionenupp-
hov till ett eget delférslag ddr man 6nskade en
kombination av LSF:s precisionsprogram och FAl:s
B -program dér alla deltagare skulie flyga i béda
klasserna och siutprodukten skulle ge en Nordisk
Miastare i segelflyg., Ytterligare ett program kunde
ocksa tdnkas och i sd fall borde det vara en flyg-
ning i triangelbana som krévde termikanslutning
for att ge bdsta resultat, Ett krav betrdffande den-
na flygning géllde att det maste bli minst 6 starter
for respektive deltagare (detta fér att fa nagon
form av rittvisa i samband med termikmdjligheter—
na, Av de sex starterna skulle endast tre gélla for
slutplaceringen,

Betr&ffande det gdllande termikprogrammet FAIl:s
A, var asikterna emot detta program fullsténdigt
eniga, endast vid absolut fr8nvaro av termik &r
detta program rédttvist och dédrigenom férsvinner

ju dven programmets huvudmening varfér det méste
betraktas som varande felaktigt ur RC-segelflygs
synpunkt sett, Min egen mening ar att programmet
ifrdga har blivit en produkt av friflygande modeller
kontra enkanalssystem - till de flygmdjligheter vi
idag har med RC-flygplan passar de definitivt inte,

Ett annat programférslag inkom &ven under diskus-
sionen, det géllde dock ett program avsett fér lo-
kala ta@vlingar i forsta hand, Programmet kan be-
nd@mnas som en form av slalomprogram och skall
flygas pa hang, Se vidare skissen hér bredvid,
Fér programmet ifrdga géller det att deltagarna
har mycket stor flygskicklighet och att modellen
som man skall flyga med ej &r fér stor (spdnnvidd
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ca 2 m) samt mycket roderkénslig, Banan kan pa-
seras en eller flera gdnger, och en viss idealtid
bér féljas, Vid miss av portar eller svdngar skall
det géras podngavdrag och som regel géller att
portar nedanfér hangkanten ej far passeras i hégre
hdjd &n hangkanten,

Betr &ffande vart férslag om att slopa FAl:s A-
program kanske detta ger upphov till mycket kri-
tik av RC-~-segelflygarna har i Sverige, Detta &r
ju de enda program som man har tdviat med, Och
det &r just det som &r felet — den stora massan
RC-segelflygare i Sverige har inte flugit pa annat
sétt 8n detta, hangflygning och de tdvlingsformer
som géllier d&r &r for de flesta nagot ok&nt, Det
dr dock hangflygning i form av hastighetsflygning
som galler internationellt och denna flygform har
enormt mycket mer att ge 8n den vanliga termik—~
flygningen, Vi i Halmstadsregionen planerar en
tévling pd Hovs Hallar-hanget i April-73 och det
dr vdr hopp om att sd@ manga som m&jligt kan kom-
ma till denna tavling fér att |d&ra och se, Den van-
ligaste dsiktenemot hangflygning &r att flygaren
ifrdga tror sig om att sakna hang av |&mplig kva-
lite, denna uppfattning &r totalt felaktig, Enbart i
ndrheten av Halmstad har vi ett 20-tal flygbara
hang,Hovs Hallar or&knat,



SVAR PA SVAR !

Gensvar till L-G Olofsson

Jag &r férvanad éver att Du som fackredaktér ut-
nyttjat Dina mdjligheter "pressa in" Ditt svar pa
m in insdndare avsedd fér annan person, Nu spelar
det ingen stdrre roll @ven om jag helst dnskat

ett svar direkt frdn den ''tiiltalade', Jag ber Dig
dock att tdsa Borells skrivning i nr 3 en géng till
och da det tredje stycket ddr det klart framgér

att Borell kritiserar féltstorleken och dess nér-
het till Bottenviken, att féltet &r ett delta, ol&mp-
ligt att kéra kvaltdvlingar pd, samt att han pa-
pekar att tdvling enligt géllande regler skall av-
h&llas mellan solens upp och nedgang vilket skedde
for Skvaderns utméarkta natt-tévling,

Ditt pdstdende att Michael sdledes inte klagade pa
natt-tdvlingen tillbakavisar jag pa det bestdmdaste
vilket &ven Du mdste inse om Du |8ser hans rader
en géng till,

Jag vill 8ven &n en gdng pasta att natt-t&vlingen
eller det samtidigt avhalina UT icke genomfdérdes
med né&gon dispens fran férbundet enligt Borells
péstdende, Betrédffande Dina dvriga rader i Ditt
svar till mig, tror jag mig férstd att den dagen
kommer d& det pdtévlingar blir férbjudet att anvén-
da hjdlpmedel f6r termikietning, och att tidsbe—
grdnsning fér den startande méste i stérre om-~
fattning an tidigare genomféras for att inte mo-
dellflygplanets arkitektur skall utsuddas till en
grd ointressant massa, Tills dess héller jag med
Dig om att kvaltavlingar f6r VM och liknande tav-
lingar maste avhalias under tdnkbara och dnskade
forhdllande som under ett kommande VM eller an-
nan internationell tédvliing med svenskt deltagande,
och att vi dérfér dven bdr vara beredda pa stiltje
och avsaknad av termik, s& de sd, Du tycker vi-
dare att den tdvliande som deltager i en natt-t&v-—
ling utsétter sig for stora risker pa sin hemresa
efter genomford tévling, Jag vill péstd att minst
samma férhdllande &r rddande oavsett om en tdv-~
ling gdr pa dagen eller natten, Hdr uppe i horr
ké@nner vi oss trdtta och sémniga efter en tévling
i Uppsala eller ldngre séderut beroende pd stora
kraftprestationer och stort syreupptagningsbehov,
Det géller i alla sammanhang att anpassa sig till

Minst 5 av dessa &r |dmpliga som tévlingshang,
vad betr&ffar var terréng sa bestdr den mest av
Sppna falt och dessa ar enbart anvdndbara sdsom
l&mplig terr&ng framfér ett hang varfér vi inte pa
ndgot sétt torde vara prioriterade med nagon
speciellt idealisk hangterrang, Bista séttet att
finna ett hang &r att studera kartan - den med
héjdlinjer i brun farg samt grén farg fér skog
och vit for 8ppen mark (skala 1-100,000), Varje
héjdlinje betecknar 5 m och de grévre linjerna
25 m, s6k i omraden dar linjerna ligger t&tt och
tdnk pd att det grdna &r skog och vit betyder Sp-~
na félt, Ett Sppet félt i en anhopning av linjer med
en héjd av ca 25 m betyder hang (helst med 6ppen
mark framfér ocksd).

Man bor helst kunna landa bakom hanget eller pd
kanten - det behdvs dock inga stora félt for land-
ningen i s& fall d& mer tréning | att landa p& sma
ytor for flygaren, Hangkanten bér vara ppen pa
en yta av minst 150 m och man bér &dven kunna se
ner fr&n hanget, En lutning pa ca 25° racker gott
och &r avsevért béttre 8n ett lodritt stup, Jag &r
helt sdker pa att du inom ett par mils omkrets har
minst 5 bra hang att vélja pa och det &r bara att
sédtta igdng att trdna,

Péar Lundqvist

tiden och omstélla sig med hdansyn dartill, En re-
kommendation &r, att sova nagra timmar fére en
natt-tévling, de & bra,

Till sist ett par rader om natt-tdvlingen, Den kom
till, darfor att vi hdr uppe i norr hade brist p& filt
f6r dagliga tdvlingar, P& natten d& flygtrafiken var
minimal eller ingen alls pa Midlanda, fanns dir-
emot den m&jlighet norrldndska modellflygare
lange eftersdkt f6r att kunna halla t&dvlingar med
deltagare &ven fré@n de sydligare delarna, Jag tog
darfor initiativet 1953 till dessa nattarrangemang
som allt sedan dess avhallits och kunnat avhallas
utan stérre stérningar av vdderleksférhdllandena,

rets tdvling blev mycket lik tidigare natt—-tdv -
lingar med den skillnaden att arets tévling var
férbaskat bra arrangerad, Vi far hoppas att Fla-
truet blir ett béttre alternativ fér oss i norr sé
att ett UT hdr uppe kan hdllas utan knorr,

K~A Ericsson

Svar titl K=-A

Varfér skulle inte en fackredaktér fa svara pé en
i nsdndare?

Att Du inget svar fick fr&n Michael beror pa att
Du skickade in din insé&ndare s& sent, sd att han
inte kunde hinna med att skriva en, men den kom-
mer,

Att tro att termikindikatorer och piggybacking
skall férsvinna &r att drémma, VVad vi tycker i
lilla Sverige bryr FAIl sig inte om, nir hela Ost-
vériden gdr hart in fér piggybacking, Ja &ven en
hel del i 6vriga Europa och USA, Jag tror fér
ovrigt inte att den stérre delen av oss modellflyg-
are vill se ndgra sddana regler, Heller inte en
tidsbegrdnsning, sé att turen féller utslaget i for
stor grad. Och hur skall SMFF f& igenom regler,
nér modellflygarna som skall anvénda dom, &r emot
dom, Och inte &r flygetygen ndgon ointressant gra
massa inte, Jag tycker att det ar stérre skillnad
pa flygetygen idag &n fér 10 &r sedan,

Sedan K-A om en tdvling gdr pé natten &r det inte
bara vindstilla, det &r praktiskt taget termikfritt
ocksd, Men om en tdvling gdr pad dagen, s& &r det
alltid rérelse pa luften, &ven om det &r vindstilla,

Exempelvis VM=71 i 1:a perioden,

Om att sova ndgra timmar fére nattdvling, Det gdr
i nte om man inte bor i trakten eller bor pa motell
el.dyl vi som bodde i télt kunde inte dels pga
vérmen i tdltet och dels pd andra modellflygare,

Och till sist, L8gg aldrig en UT-tdvling pa natten
mer.

Lars-G

JAG TYCKER

att v@r vin K-A har en férunderlig férméga att
inte kunna ldsa innantill, Lyckligtvis har Lars-G
snappat upp det jag ville ha sagt med mitt inldgg
vilket jag tar som en indikation pd att jag inte ut—
tryckte mig alltfér dunkelt,

Nu till fakta, For det forsta, KA har helt rétt,
JAG behévde inte anvdnda min kdra gummibat, men
Knut Andersson behévde, Sé&kert skulle dven de
4-5 A2-flygare som hamnade i dlven varit tack—
samma om de fatt 1dna den, men den var tyvirr
upptagen just da,

For det andra, KA |3ter pdskina att jag baserat
min bedémning av Midlanda som |d@mpligt UT-~falt
pd "hérségen och illvilligt fortal!', Jag grundar
min beddmning pa de erfarenheter jag gjort pa
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Midlanda sedan min forsta Natt-tdvling 1964, och
ingenting annat,

For det tredje, KA baserar hela sitt resonemang
pé den fina vdderstatistiken, Den ger jag blanka
fan i, Jag baserar mitt resonemang pa de goda
chanserna att fér evigt bli av med en modell pa
Midlanda om man skulle rdka missa féltet med
ndgra tiotal meter, Och det kan man goéra &ven om
det &r s,k toppenvéder, Som ett litet exempel kan
ndmnas att jag och Nils-Erik H&gglund 1967 blev
av med varsin A2:a i bra vdder, Vi sag var mo-
dellerna landade men optimister som vi var, sa
rodde vi ut i var k&8ra gummibat fér att leta, Dock
utan resultat, Vi &r inte ensamma om detta &de,

Fér det fjarde, KA papekar tre gdnger i texten att
arrangérerna skall f& planera sina t&vlingar i
fred, Det hdller jag mer &n gdrna med KA om,

M en jag skulle bli valdigt ledsen om tévlingsarr-
angorerna bérjade besluta om var och ndr en UT-
tdviing skall hallas, Jag har f6r mig om att be-
slutsfattandet ligger i hdnderna pa férbundsled-
ningen som fran de tdvlandes synvinkel ska géra
sitt beslut.

Fér det femte, KA séger attingendispens sokts for
denna UT-t8vling, Jag kan bara séga: destovérre,
Avslutningsvis vill jag bara instdmma i KA:s po-
etiska tack till MFK Skvadern for ett som vanligt
fint arrangemang. Nattdvliingen som sadan har jag
aldrig v8nt mig emot, bara beslutet om att ha UT
dar,

Dom som nu har |dst ovanstdende och undrar hur
det &r att flyga p& Midlanda pa natten kan jag bara
séga: det &r jéttekul, Upplysningsvis kan jag.sdga
att jag sedan 1967 |dmnat mina basta kdrror hemma,
men trots det haft stort utbyte av tévlingen, Mo-
dellflyg gdr ju ut pé att ha roligt utom vid UT-dags
da& man far ta det lite allvarligare, Atminstone fér-
sdker jag gbra det,

Jag hoppas att jag i och med detta har uttryckt
mig tillrdckligt klart,

Michael Borell

*

Angdende ritningen till AMMI-2 | MFN 4/72,
Baste fackredaktéren,

M ina gratulationer till att ritningen till AMMI=2
blev presenterad redan i nr 4 av Mfn innan arets
SM avhdlls och vilket konstruktdren Tommy Erics-—
son just vann med denna modell,

P& ritningen har Du dock gjort anteckningar som
gbr att jag tycker Du "trampat i klaveret!,

Vingprofilen &r ingen Cheesman-profil sdsom Du
angivit utan en profil som jag 1954 konstruerade
at Gésta Cassman, Husum-—-—— en av Norrlands

da bidsta Wakefield-flygare, N&r Tommy konstru-
erade sin nya Al:a erinrade jag mig att Cassmans
modeller med just denna profil haft ett underbart
glid, Jag féreslog Tommy att préva denna profil

pd hans nya Al:a, vilket ocksd skedde, Profilrit-
ningen dammades av och av arets resuttat att dém-
ma blev det ett lyckat arbete,

Profilen dr ursprungligen en modifiering pd mer
flappad profil jag sjédlv anvdnde pa mina A2:or
1949, Nog om detta, Fér att Du skall férstd skill-
naden mellan denna profil och den Cheesman 810
som Du trott detta vara, anger jag hdr nedan data
for de badda profilerna varvid bl a framgér att
Cheesman-810 &r betydligt rundare i nosen,och na-
got mer flappad, Jdmférelse med Cheesman 25-
1,00-10 ger vid handen att denna profil & rundare
i nosen, samt mindre flappad,
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Procent av kordan

Cheesman-810
0 2,5 50 10 20 30 40 50 60 70 80 90

& 1,3 42 55 7,7 10,5 12,0 12,5 12,2 11,3 9,7 7,2 4,0
u o0 -1,6-1,7-1,1 03 1,8 3,0 3,8 43 42 34 20
E-128-40-46-65 (profil for AMMI-2)

S L2 41 62 8,9 11,812,512,8 12,5 11,9 10,0 8,1 42 0
u 1,2 0 o 04 1,7 3,0 40 45 46 46 3,6 2,1 0O

0 /7 ££ 27704 - 570

£ -/28-40-¥E- 58

Ett annat mindre fel férekommer pa ritningen fér
vingens V-form, Den skall vara 105 mm ute i ving-
spetsen och ej 95 mm som angivits, Stabilisator-
profilen &r Matvejev profil som han anvénde pa
sin VM-mode!l 1965,

K-A Ericsson

Svar till K-A angdende AMMI-2,

1. Jag vet ocksé att profilen inte & né&gon Chees-
man. Men den stdmmer pa tiondelarna med en
modifierad Cheesman jag gjort fér prov pa en
Assbann stabbe,

2. VVad betr&ffar V-formen &r den riktig., Pa den
ritning Tommy skickade mig, s& &r totala V-
formen 127 mm, Rita gédrna upp frontalproj.
pd vingen i full skala och mé&t, om du skall an-
vidnda 105 mm vid spetsen med mittvingen plan,
sa blir totala V-formen 136 mm och det stédm-
mer inte ens med ritningen i klubblaskan "Flug-
an'',

L ars G,

XK

Apropa Ny friflygklass fér nybdrjare MFN nr 5.
Svar till Lennart L_arsson,
Grant L ennart,

Jag har tankt ldnge p& samma problem, Jag hade
tdnkt mig C2-reglerna, men med max 1,5 kubiks
motor, D& kan man &ven flyga med 2 min max p.g.a,
den samre prestanda dessa kdrror har,

Jag tror att tdvlingsformen skall vara likadan

som vid alla andra tavlingar, Detta fér att juniorer-
na skall vdnja sig vid den tdvlingsform de skall
flyga vidare i och skaffa rutin for denna,

Betrdffande modeller har jag en ldngre tid sysslat
med att konstruera en enkel lattbyggd 1,5 kubiks
C2:a, Jag tdnkte publicera ritning i MFN, Nar
kdrran &r utsorterad,

Hur som hel<t, Det - kul att jag inte &r ensam
om denna ide,

Hoppas den sprider sig
L.ars-G



BYGG RADIOSTYRNINGSANLAGGNINGEN SJALV

Inge Stendahls mycket uppskattade artikelserie i RADIO & TELEVISION ligger till gr_und
for publikationen, vilken upptar byggbeskrivningar 6ver sa gott som all den elektroniska
utrustning, som behovs fér radiostyrning av modeller.

Ur innehallet bl a:
I Ca pri 19:50 (ki mome) ® Tva proportionalanldggningar av digital typ
@ Servofdrstirkare (for landningsstéll och bromsar bl a)
® Trimningshjdlpmedel
® Varvriknare
® Varvtalsregulator
@® Monitor (att bevaka trangseln i etern med)
® Laddningsaggregat
@ Limpliga modeller for nyborjaren
® Klubbverksamhet

Bestall ditt exemplar direkt frdn forfattaren
genom att satta in 19:50 pa postgiro 164814-1

Firma TRANSFUNK

Haéllstugeviagen 20064100 KATRINEHOLMeTel. 0150/18866

PS. Vi har dven byggsatser och tillbehor fran Graupner samt OS-motorer.

P.AW.

P. A. W. dieselmotorer .
Diesel

ar hogeffektiva kvalitetsmotorer i robust konstruktion och upp-
fyller hogt stéllda krav.

Varje P.A.W.-motor ar testad av designern Gig Eiffenlaender sjalv
for att motsvara angivna testvarden; — vidare ger fabriken 2 ma-
naders garanti.

P.A.W:s reparationsservice ar kadnd vérlden 6ver.

Gig Eiffenlaender Reboring Service svarar for reparation och ser-
vice av motorer som ej langre ar under garanti. Deras "by return
service” har blivit ett begrepp inom modellvdriden sedan 1950.
De P.A.W.-motoragare som s& dnskar kan alltsa sénda sina moto-
rer for test och genomgang i England — medan vanlig repara-
tions-service utfdres pa var verkstad. N

P.A.W. 1.49 Kr. 75:— P.A. W. 2.49 Mk4 Kr. 87:—
Hégeffektiv dieselmotor lamplig for friflykt stunt, teamracing och Hégeffektiv dieselmotor i internationell klass. Lamplig fér sport
combat. Cyl.vol: 1,49¢cc. och tévling. Speciell konstruktion som ger ett minimum av effekt-
Effekt:  0.176 hkr. vid férlust med ljuddampare. Cyl.vol: 2.49cc.

Varvtal: 17,200 v/min. Effekt:  0.34 hkr. vid

Vikt: 99 gr, Varvtal:  15.500 v/min.

Lagring: Glidlager. Vikt: 155 gr.

Lagring: Kullager.
Tillbehor:
Ljuddampare (muffler) 1.49 Kr. 9.50

Ljuddampare (muffler) 2.49 ,» 11.00 : m %
Forgasarror »y 2.50 m E m“En e " A z" m' 41 ciod
Forgasarnal 9 2.50 . l"‘""'""““' ’ m I“__u ‘ g m y

N ———
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[ GummiMOTOR-
MODELLER

Semo lunior Sera W
Spitfire spv. 400 mm
Mustarg spv. 400 mm

fuster Algha spv. 400 mm
Piper Super Cub spv. 400 mm
Seme Spend Serie

Cessna L-19 spv. 510 mm
Luscombe spv, 450 mm

Frog Flite

Ti/ 8
i

DH Tiger Moth spv. 383 mm
SEMO bra nybeiarmod:
Lili-Kiaa spv. 460 mm

Duett spy. 570 mm

Hawker Fury spv. 330 am F;
Gl Giaditor sgy, 380 mm M
e %8 '

HOBBY | MASSOR - storre urval finns ej i Skandinavien
Vér langa erfarenhet stér till Ert forfogande,

Vi tiltverkar de vélkénda SEMO-modellerna sedan 1938

och en bkande forsaljning visar att vi har kundemas fértroende.

- Aven Ni kan bli en av véra ndjda kunder - VALKOMMEN!

FYND EXTRA

MERCO Mk Il

61 R/IC 225 —
43 A/C 210 —
MEACO Bl Sir. 29 RC 125:—

Super-Tigra GI5/1@ 150, —
ENYA

4588 519 170 —
60 Il etd. 215 —
35 Iil RC 150-—

TILL SALU

MANTUA historiska fartyg
— lyxbyggsatser

5-kanal Heathkit sidndare
med mottagare, komplett,
med upp till 5 servon.,
|1.Boye, Orrv, 23 Vaxjo.
Telefon 0470/19608.

l1-kanals RC-anldggning
(tvd funktioner) Futaba
Ft-3A, komplett med s&n-~
dare, mottagare, 2 servon
samt batt.hallare, Anvand
en sadsong. Thomas Gustaf-
son Sergels vag 98B 217 57
Maimd, Tel, 040/60114,

Golden Ster Igd 520 mm 75—
Galbrakepp lgd. 620 mm 99—
Albatross Igd 700 mm V25—
Astrolabe Igd, 1100 mm 205 —
Black-Falcon lgd 455 mm 15—
Endevour Igd 770 mm 185:—
HMS. Victory Igd. 1100 mm 450.—
ELMOTORER OBS| Dessa satser ér inkl. Ullbehor med mang-
der av fine detaljer,
MARX-LDDER |
Microperm Spac, 6v. Aime | p——
Monoperm Spec, bv. 26:50 FRIFLYKTMODELLER
Decaperm Spec Gv. -utvaal 1275 5350
Hectoperm Spec 59—
Neplun utomb. 4.5v. 250
MABUCHI
RE14 | 5v 525
RE26 30v. 575 45—
RE 3.0v 7:25 Tempo sgv. 980 60 mm 21:50
RES6 4.5v 950 M e 340 mm 63:50
AS54K Q0w 38 50 Tiger-Moth spv
MERCURY SEGEL- ——
i
>y MODELLER
Pitor
Picador spv. 610 mm 3550 B',:m'n"; l;'_’;" mm 21,8
?Ai:q; spvmaos - 215 Stratos A2 ,:"Ig:;??“:m 27:50
5 i et ek Gl Skymaster A-2 spv. 1690 mm e

SEMO

Vespus spv. 440 mm
Mustang spv 400 mm
Snuren spv. 580 mm
Stunty spv. 820 mm
Thunderbird spv. B30 mm
Biel spv, 430 mm
Getingen spv. 600 mm
Humlen spv, 600 mm
KEIL KRAFT

Gazelle spv. 710 mm
Phantom Mite spv. 405 mm

—

PHANTOM MITE %

Phantom epv. 526 mm
Marquis epv. 760 mm
Spectre spy. 1040 mm
Ranger spv. 600 mm

49 50
63:50
7650
33—

=

Fi
S
G20{23 AC
G21/35 RC
5760 A

SDHC e T _
GB0 HY ABC E
G15 RY Maring '&
G80 RV Marine =
HP 80

HP .40
ljuddamp, d:0

|£|'e

STERLING

Monocoupe spv. 915 mm
Mr Mulligan spv. 81¢ mm

fingm, Jr Flash spv, 760 mm 45—
Ringmaster ir spv. 760 mm 38—
Spitfire spy, 520 mm 22—
Mustang spv' 520 mm 23—
Flying Foal spv 860 mm 62:—
Berkley Intercepter “15" spv, 850 mm 19,50

Guillows P47D Thunderbalt spv. 780 mm 79 —
Mantua Facke Wull spyv. 500 mm

AE2005 spv 500 mm ’ U'{\
WL

BATBYGGSATSER

SEMO 6 Palrol Igd. 335 mm 12:50
SEMO 7 Holiday Cruiser Igd 340 mm 12 50
SEMO 8 Sword Fish lgd 330 mm 12:50
Motorsats tll SEMO 6, 7, 8 10:50
SEMO | Rwviera Igd. 380 mm 25—
Molorsats ull SEMO 1 1050
T-48 Torpedbat Igd. 450 mm 2450
Molorsats T-48 11:25
Day-Cruiser Igd 430 mm 24—
Cabin-Cruiser lgd. 430 mm 26—
Polispalrullb3l Igd 430 mm 2% —

FLYGMOD. R/C

Musthre spv. 1720 mm
Auster Aulocrat spv 1320 mm 69—

L
%}‘v

\

oPu

Manlua

Athos spv. 1070 mm 85 —
Mini Super spv. 1160 mm 99—
Cardinal spv. 1500 mm 135 —
WiK

Fournier spv. 2200 mm 145.—
Kagtral spv. 2840 mm 220 —
Cherie spv. 1300 mm 90 —
Miede sgv 1060 mm 70—
Commander spv. 1460 mm 185 —
Piper Super Cub spv. 1540 mm 230
GRAUPNER

Amateur spv. 1100 mm 105 —
Tani spv 1500 mm 170 —
Cessna Cardinal spv 1550 mm 325 —
Cirrus spv. 3000 mm 260 —

Cumulua spv. 2800 mm 525 —
Topsy spv. 620 mm
Terry spv. 1050 mm

et

< ey

Windy Il segelbat Igd. 415 mm 25—
Cindy segelbdt lgd, 730 mm 5750
Cindy tilbehorssats 39—

.1'_‘_';-";._:.,.-... »r

v S
P L g—
/
For radiostyming: 75—
SEMO 5 Commander Igd. 630 mm 50—

el-motorsats Semo 5

/

==
T

STERLING

Minnie Mambo spv. 915 mm 85—
Cesgna 180 spv 1140 mm 82—
Rudder Bird spv 1320 mm 130, —
Piper Tri-Pacer spv 1490 mm 149.—
PT19 spv. 1220 mm 15—
BERKLEY

Priveleer spv. 1520 mm 62—

.42 Torpedbat igd 930 mm ::
el-motarsats T-42 15.:—
ALFA lgd. 730 mm =
el-motorsats ALFA Ll
LL17 Trblare Igd 660 mm [
el-motorsats LL17 L
Flamingo lpd. 620 mm =
el-motorsats Flamingo .

KRICK

Grunau Baby spv. 2262 mm 25—

Klemm L250 spv, 1300 mm S

i 5]
-.."5’ O}Q'

FLYGMOD. R/C

| FYLL | KUPONGEN p

FYLL | KUPONGEN p
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Pren pa "RADIGC CONT-
ROL MODELER!" amerik,

1 &r 55:-, 2 &r 95:-.

RCM "FOR WHAT IT’S
WORTH" 58 sid, med mas-
sor av tips for bygge, flyg-
ning osv 25:-, Insittes pd
postgiro 4789 95-4, ange
pa talongen vad det géller,
Antero Hurtig, Stadinge-
plan 8, 163 63 Spanga.

Crt
Gott
Nytt
A
Ouskas
MFN:s

Asape

av Red.




SVERIGES I

MODELLFLYGFORBUND

i h har klubbar
SMFF bildades 1957 oc| h§ bbar, BATBYGGSATSER
klubbmedlemmar och enskilda perso- APER
ner som medlemmar. SMFF &r anslu- Aiod 640 m o — FAVAN RIC och madsililbshir -
tet till Kungl. Svenska Aeroklubb Pamir 1illbehor o Sioiaish sasnic L sl ooy
al. SKa Aerokiubben |+ 595 mm 10 (otstdngss svan pa 250
. o= Gareh Fock lgs 20— Stotstdng | m plast/udi a7s
och Svenska Interplanetariska Sallska- Ganch ||||:eh5uz;) 2 ey e
b K \ mm -
pet samt genom vissa klubbar till o e g 117 mm jo— Gumbund . €8 oo =
Svenska Flygsportférbundet. STIALING 120 = Krunktank 180 e -~ 9
Catelina lgd 790 mm 180 — Kunkisni 750 e _-"!=. a8
American Scout 1gd 1270 mm 16— Whirktank 300 oc | e 1050
~ Tilleshizasts 9 Foumbtank 400 ¢ = i150
FORBUNDSEXPEDITION Missour Igd 1480 mm '59 l'.!5_||l'|n n,-c?:ﬁ ) 250
tllbe:::_s:r:; g8 %65 mm 175 Fhiderbain mindre. vedaim, stiere pas 2 50
. o
Klingsbergsgatan 40, Postadress Box BILLING BOATS iy N A 9% | 1| horre oo o e 0 18
10022 600 10 Norrkoping 10, Tele- Wb 1gd ?_0 s 73— do med lasmuller sals s langd 670 mm 89 —
. Wana {Hibehorasls Hilit luhifylida 45 mm par 9— e
f_on 011/13 21 10. POSthI’O 5181 65. Hyul lufttylida 50 mm par 950 T SVARTER for molorer. 126V
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag Pl oty kot e oot Josolf VAN S e
och fredag 09.00 - 13.00. Exp.fore- i w2 | Miboen @E\
stdndare Ann Wahlberg, Varmareg.9 Lk luitfylldaz 75 mm por ‘”SJ
603 62 Norrkoping. Tel. 011/14 16 66. PUMPBARA HUMBROL hé ﬁ
B HUMBROL -Sprutaggregat =
. Lis Dar (g4 €0 o e !'UUL Behandig aerosoldriven fargspruts for "= =
FO R BU N DSSTY R E LS E a = 55— S Ballon 6 m hobby hem sholor mm Kompl sats 29 51
g:ugn::z HLM E:-": D Fupes AN 30 v e :: Extra aecosol patron M-
uent 1l i el 1 B 13
A e o | e hiuheomy 60 o pay = — Se HUMBROLs stora fargprogram
ORDFORANDE 3o S sl 20— | | Pasiniang b 5 ) var huvedprisiista
Gunnar Kalén D S e s |[dmmizo Sami i LADDNINGSAGGREGAT _
warte Zee U g
. 75 — mid— SIMPROP
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkdping S e == |l moT GRAUPNER oo
Tel.011/14 01 36 =5 OHBHANSLEN VATSKE-ACKUMULATORER .
o2 SEMO NYLON PELLRAR 4 (g
= . 1T ) FX26 2 6 57x36x110 28 —
VICE ORDFORANDE o R i i B B e =
. . \ 3— E4f FX64 6 v 4 93245159 mm 35 —
ll:ars Cdan'qe“ KQA\:AN9 © g ars #75 | GRAUPNER [o a
egendvagen 5 6x4 x4 721 Bv 4 amp 95x85x71 mm 67 25
e, x4 Bag 250 -
175 70 Jarfalla. Tel. T > :g e JETEX 50 (MINUET)
oy . §
SEKRETERARE ¢ b
Per S6d il isade 650 it ”’ fot vinnatl fantznnt, fing JETEX 50 “rea-motor” 8.50
er Sodersten sod e 250 71r3d €2 21 mis 550 :mn; s1aty 30 14k 32
Sleipnervégen 3 L‘rfo‘"'“ Y :?:g f,‘.ﬂ‘f: = l’:'l_l'_'" e " merikansh handbok om IE1EX
Sl " nigelsh a
136 42 Handen. Tel. 08/777 61 21 g s AN SLATIWINSEN “Terag = e BEKTADN ADSM"T*‘E’R - -
- 8 G-moduler firych " A IAL
L8y, firychinge )
KASSOR L3 i 4 TIPS R
S Titedigm. 8 mm Nt orange pr mie 1575
. MOTORTILLBEHOR 36 ttariee 3 mim Q gut_ orange pr 5 e &
K.-A. Ericsson - Nylon — bredd 90 cm wit rou bidw
" H- v 35 i
PI. 1849, 870 10 Alandsbro. d@ BATTILLBEHOR et o v san
o " . rolt gult orange lusbld morkbl
Tel. 0611/201 02 = AXESE msln 8 555 | ovaron ST g o 19—
A5 am . e 00 mm 625 | Solartim bredd 66 cm colt gull .
LEDAMOT h“h"mangellyp) o il i 72 |etinge bisit v susil sive e it B
5“‘“2‘0l T 575 for el molor med prop arel @ 2 mm SUPER 2 med DEAC =th | sems Fp
Acke Johansson 20, TAIC, reta 40 ce o 4441150 mm ror 120 mm s50 | SiEme. — med 2 servos 1070 —
Fally ne w4135 mm ror 165 mm SUPER 4 — med 2 servos 1660 —
Box 1721 :\‘?g;‘“o oo SOk 515205 i e ) ALPHA 2007/ — med 4 servos (IC) 2635 —
791 00 Falun. Tel. 023/ 111 66 B wank 50 ¢ :gg::: :IEPM:AT(I?mndle _ALPHA xéoev: l—p::;:r:o::vo, 0C) 2820 —
I AODER AIP.MAX storre L 1+ med |l servo 85—
SUPPLEANTER T b 4 lock 90 cc ROGEA K-K storre. mindre )+ 1 med 2 servos 495 —
M hng p o : M(ers vtan baueren)
Inge Stendahl SEMO Glodstiuopolc'd o "~ MMac Gregor
COX Glodsuftkoppling 3 9
. E ol a 1-hanal — ki 1l d 1 315 —
Hallstugeviagen 20 Motorprovbark . Propalival — pinsl - (ore oton botieriany
. n Jariad mil M4 A0 mm iso0
641 00 Katrineholm. Tel. 0150/188 66 3 1 A 59 o 425 | Svenekt labietsaggregat | ZIGOR-2
T LODSTIFT EIgsi 325 |10 o bt mem 15 wy:uex; Py
Bertil Nilsson G 550 Sl bt ML SO O 375 | hompl med 2 servos (exkl balterier) 950 —
Enbacken 4 MERCO 15 v 2 wchort P [ [t o 3 50 | med DEAC celler 1005 —
2v lang 725 | |3 a4 0 e 250 | INFALLBARA
852 41 Sundsvall 2viangRC N 2.0la ;
FUCH SR Y sieal” 125 | |KaVAN wenetimnr mas *" | LANDNINGS - wery BILLIGARE
i c O - 7251 | iyckansiuining n:—| STALL BALSA
COX Babe Bee " SUPER-TIGRE MAG it forgasare 58 = Graupner
" | = argv motoryp Huvudstall par 160 — 02752955 mm IS0
RESONANS.LIUDDAMPARE Super-Tigre Nossiall 105 — 15x75291Smm 175
—for GI5 47— Simprop 203755915 mm  2:—

tor G21/29 ABC — | Huvudeianl par 130 — 30875915 mm 250
506751915 mm 325

ABC Nosstall 97—

SVEN E. TRUEDSSON Modellflygindustri AB
Storgatan 25, 21141 Malmo, Tel, 040/70815, (Pg 148207-4)

Posla denna order for snabb leverans

Angiv garna resery om bestalid vara Wi alhgt tagi st Aa ,Werm«él st

Antal Beskrivning Pers

Ukvid | trimlrken eller 11l poslg. 14 82 07-4

) MODELLKATALOGEN — utan kostnad
Flyg och bélar — byggsalser. tillbehor

[1 stora SCALEXTRIC-katatogen 1971 — kr 1 —
varldens ledande miniracingsysiem [

GRENCHEF FRIFLYG U FRoa prasimodetier — kr 1.50

Intr fygplan skala 1:72 — bilar, lartyg

Hans Eklund, Norra Kyrkog. 14E ' ATLAS modelitdg skala N 9 mm — kr 1 —
871 00 Harnosand. Tel. 0611/199 72 e e e o

Eleganta. delaljerade modellldg

G R E NCH E F LI N F LYG O mﬂglzl'as'lanr:;gdec:;:?:ll:sl\ — kr 250

B.-O. Samuelsson, Ornskolds vig 16A O POCHER O TEqesdaaloch ek Tt
611 00 Nykoping. Tel. 0155/867 41 [ TENSHODO FULGUREX — he 875 —

Exklusiva HO 1ok t6r linsmakaren

GRENCHEF RADIOFLYG Fraga Din hobbyhandlare | Namn

John Lyrsell, Haraldsbovigen 20
79100 Falun. Tel. 023/215 00 efter SEMO-modellerna, | adress
eller skriv

GRENCHEF RAKETFLYG till oss |dag' Postnr/Adress

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/ 15 16 62
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