[}
[
—
-
=
-
b=r =
—
="
el
e
—
—

ORGAN FOR
SVERIGES

MODELLFLYGFORBUND




HP- motorer, 40-61Fep

samt for ovrigt allt for R/C flygaren

finnes hos oss. E’_E]:Z:m

GlasflberkrOppdr och ritningar t"l.‘l den oslaghura R/C-5 kHdrran
RODA KVARN IT finnes nu 1 lager.
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den nya klassen F3a populdir,
(Ensamférsiljare i Sverige, VARUHALLEN , Angelholm.)
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INNEHALL

Rapport fran provtavlingen ps FLAT-
RUET, allt om TEAMRACING-INT,
hur man helplankar VINGAR, tavlings-
referat med snygga BILDER, massor
medRITNINGAR och mycket annat
krytt och gott i detta nummer.

NASTA NUMMER
Material sandes till fackredaktdrerna
eller till férbundsexpeditionen

En avbon

Detta nummer av Modellflygnytt ar,
som val alla markt, mycket fdrsenat
och vad &r da att géra som redaktsr
annat an fatta pennan, skriva en le-
dare, och férklara att felet &r helt
och hallet mitt,

Jag har helt enkelt i brist p& tiil-
rdckligt mycket fritid inte hunnit att
plocka ihop det hdr numret i tid,

En trost &r val att det | statlet har
blivit lite stérre dn vanligt. Det ar
alltsad inte brist pd material som f5r-
senat numret vilket hént tidigare ndg-
ra ganger, Det &r faktiskt s& i stil-
let att en del material har fatt sta
dver trots 6kningen i sidantal,

Jag har under de tre ar jag nu plock-
at ihop MFN fatt badde ris och ros
fran I&sarna och det &r verkligen
stimulerande med den kontakten, Jag
far da ofta fragan varfdr inte det ar
med istéllet for detta i tidningen.
Redaktdren satter ju trots allt sin
préagel pa tidningen och dven om jag
har forsokt att férdela innehdllet sd
rattvist som méjligt, sett ur grenar-
nas synpunkt, s& kommer ibland med
sa&dant som jag funnit intressant men
som kanske irriterat andra.

En sak som lasarna inte alltid tanker
pad &r att sidantalet vid MFN:s typ

av haftning alltid maste vara multip-
lar av 4, Om jag alltsa far ihop 33
sidor sd &r det inte sdkert att jag
har material till 36 sidor utan jag far

istdllet ta bort material s3 att det
blir 32 sidor. Det hdnder ofta att det
de sista dagarna innan tidningen ska
gd i press kommer in artiklar eller
annonser som bdr vara med och d&
dker ibland ndgonting ut fér att vila
till ndsta nummer,

Jag har ockséd ndgot att be klubbarna
om.{och grenredaktdrerna). Se till
att resultatlistorna fran tivlingar
gar in till férbundet snarast mdjligt.
De skall ju publiceras i MFN ochbdr
inte vara fér gamla nir de kommer
in, Ofta har referatet fran taviing-
en kommit och gér in i tidningen u-
tan komplett resultatliista och da far
redaktdren bassning. Jag kunde ju
kanske lata referatet ligga tilis re-
sultatlistan kommer men jag far for-
modligen bassning dd ocks& s& det
ar ju inte mycket béattre,

D& min fritid som jag férut ndmnde
har krympt det senaste aret har jag
tdnkt att frdnsdga mig redaktdrsska-
pet frédn och med &rsskiftet och efter-
lyser darfér de som kan vara intres-
serade av att ta hand om MFN, Det

ar en rolig och intressant syssel-
séttning med god och skicklig hjalp
av grenredaktorerna,

Du som &r intresserad, hér av Dig
till mig eller forbundsstyrelsen,

b £,

Omslagsbilder. Framsidan frin Skala-Fly-In p4& Barkarby.
Baksidan en Cirrusstart pa hanget vid Pellestova
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Under den regionala kurs som SMFF arrangerade
den 6-9 juli, ingick &ven uppgiften att géra topo-
grafiska studier av Flatruet for att utrdna denna
fjédllplatds lamplighet som modellflygfélt, Samti-
digt med denna kurs avhdlls ocksd en t8vling fér
att utréna huruvida modellflyget kunde anses sto-
rande eller ej p& den renbetesndring som fére-
kommer bland samebefolkningen pd Flatruet, Fran
dessa studier och med resultatet av provtévlingen
kan nu l&mnas f6ljande fakta,

Flatruet dr en fjdllplatd beldgen mellan Funds-
dalen och L junhgdalen i Héarjedalen, Hela fjall-
platdn &r ca 2 mil l&ng och 1 mil bred, | nord-
vist och sydost forekommer stérre férhdjningar
som begridnsar den planaste delen av platan till
en ca 6 x7 km markyta,

Den for modellflyg ldmpligaste delen &r beldgen
pad platdns hégsta punkt som ligger 975 meter 3.h,
Platsen kallas Falkvdlen och &r &ven utrustad
med en provisorisk idrottsplats,

Denna for modellflyg I&8mpliga markyta ar ca 1 x3
km och ligger i NV-SO riktning, Utanfér denna
yta sluttar terrd@ngen mycket svagt mot sdder

ca 2 km. Bredden pa denna sluttning &r ca 3 km,
Mot véster, norr och nordost fdrekommer mindre
fordjupningar i fjdliplatdn med riklig férekomst
av mindre forhdjningar och vattenférsedda gropar
samt stérre och mindre trdskmarker, Dessa trdsk-
marker ar delvis av stérre omfattning men beldg-
na pd sddant avstand frén sjélva fjdllplatdn att de
pd intet s&tt utgdr hinder f&r en modellflygtédviing
pd Flatruet,

Dessa trdskmarker &r detta ar sirskilt omfattan—
de p.g.a onormalt riklig nederbérd detta ar, Stér-
re eller mindre sjoar och béckar forekommer dven
i véstlig riktning ca 3 km fran platdn och i &stlig
och nordostlig riktning ca 5-7 km fran platén.

P& den fér modellflyg |&mpligaste platsen & mark-
en mycket sldt och hard. Underlaget bestdr av
skiffergrus och lava eller torr mossa,.

Viéadret i fjéllen kan vara mycket skiftande. Under
de dagar som kursens verksamhet var férlagd
uppe pé platdn var det den 6 juli pa kvillen ndst-
an vindstilla och klart vdder, Den 7 juli var det

i stort sett samma véder, Den 8 férekom vind-
styrkor upp till 11 m/sek med mulet vdder samt
pa kviéllen med vindstyrka pd 5 m/sek och senare
regn och aska, Den 9 juli d& provtdviingen avhdlls
varierade vindstyrkan mellan 0-6 m/sek, Se ned-
anstdende méatningar,

kl. 7.30 O0m/sek molnighet 40% Termik ringa och svag
kl, 8,30 0,2 m/sek molnighet 60% Termik riklig och svag
kl, 9,00 0,5m/sek moinighel 70% Termik riklig och slark
kl. 9.30 0,5m/sek molnighet 90% Termik riklig och stark
kl. 10.00 2,5 m/sek molnighel 90% Termik ringa och stark
kl. 10,30 4,0 m/sek molnighet 90% Termik ringa och svag
ki, 11,00 2,0 m/sek molnighet 70% Termik riklig och stark
kl. 11,30 2,0m/sek molnighel 60% Termik rikligoch slark
kl, 12,00 2,0 m/sek molnighel 90% svagtregnTermik riklig och stark
kl. 12.30 5,0 m/sek molnighet 90% med regn-

front Termik ringa och svag
kI, 13,00 3,0 m/sek molnighet 80% regnfront

har passe~

ral Termik ringa och svag
ki, 13.30 1,5m/sek molnighet 70% Termik riklig och stark
ki, 14,00 6,0 m/sek molnighet 90% med ny

regnfront Termik ringa och svag
ki, 15,30 0,5 m/sek molnighel 20% Termik ringa och svag

4

Genomsniltstemperatur for den 6-9 juli

ki, 8,00 16 grader
kl, 12,00 24 grader
kl, 16,00 22 grader
kI, 20,00 19 grader

Védret pa Flatruet &r enligt ortsbefolkningen
mycket beroende av vindrlktningarna, | sdéder
skyddas fjéllplatdn av Anafjillet, i véster av
Mittafjéllet och i norr av Helagsfjéllet, Vid vind
frén dessa viderstreck &r oftast vadret p& Flatruet
vackert med |dga vindhastigheter, Den allra s&m-
sta vddret pd Flatruet forekommer vid vind frén
Ostlig eller sydéstlig riktning.

Som ett bevis pd detta kan ndmnas att det den 8
juli d& vindstyrkan kunde uppmé&tas till 11-13 m/
sek var det just ost-sydostlig vind vilkel gjorde
att bl,a en av kursdeltagarna Sundell med sin
radiostyrda Cirrus kunde flyga ca 17 minuter pd
ett mycket litet hang ca 6 meter hogt,

Vid de prov som forekom med motorférsedda plan
kunde konstateras att |judet frdn dessa icke hade
véntad spridning beroende pa fdrekommande busk-
vegetation och avsaknad av resonansdtergivande
naturiiga hinder p& pldtdn samt att ekoeffekten
helt uteblev dé& nidrliggande fjéll ligger p& mycket
stora avstand,

Provtavlingen som avholls den 9 juli har av samt-
liga deltagare ansetts vara ett mycket gott bevis
pd att Flatruet &r |dmpligt for modellflygtévlingar
av olika omfattning och format, Under kursen fére-
kom inga renar pa fjéllet och har darfor inga stor-
ningar fér renbetesndringen forekommit,

Vidare kontakter kommer nu att tagas med styrel-
sen for samebyn foér att begéra deras tillstyrkande
for kommande verksamheter som med fordel bér
kunna férldggas uppe pa Flatruet.

Vid eventuellt kommande tdvliingsverksamhet pa
Flatruet finnes i dess omedelbara narhet gott om
forldggningsmdjligheter i Fundsdalen eller i

L jungdalen om bestdllning sker i god tid,

Till sist en liten detal] i alla denna redovisning
avvakta, En liten detalj som dock icke bSr ute-
|l&mnas i denna redovisning —-~—-myggen! Under
kursen och tavlingsdagarna kunde konstateras
riklig férekomst av mygg pa kvéllen och da fére
regn, Pa dagarna hélls sig den lilla myggan tyd-
ligen sovande eftersom stérningarna icke var av
allvarlig art, Den 9 pa tdvlingsdagen var fére-
komsten av mygg lika med noll, Med hansyn taget
till myggens parningstid och aggklackningstid bér
event, tavlingsverksamhet forldggas fore dessa
tider eller omkring mitten av juni, da det bdr vara
stora utsikter att slippa denna plégoande.

Med hénsyn taget till det skiftande vd@der som kan
forekomma bér dven taviingsverksamheten fér-
|dggas dver minst 2 dagar sa att viss reservtid
finnes tillgdnglig.

K.A Ericsson p.u.

av deltagarna i SMFF:s regionala
kurs i Skdrkdalen den 6-=9 juli 1972



RAPPORT FRAN FL ATRUET
Torsdag den 6 juli

Efter en 40 mil |1ang resa nadde vi den 6 juli,
Skérkdalen och Esso:s Semesterhem déar vi skulle
deltaga | SMFF:s Distriktsledarekurs och i en
provtévling pd Flatruet. De flesta deltagarna
stdllde efter sin ankomst direkt kosan upp till
Flatruet for att kolta in den mycket omskrivna

och i modellflygkretsar hégt virderade fjdllplatan,
Det var en helt fantastisk upplevelse att darstéddes
kunna konstatera att Flatruet motsvarade vara
hégt stéllda férvéntningar. Vilka ytor!

Anders Pettersson stod inte som vi forlamade in-
fér denna dsyn utan blev den som férst provade
sina "flygetyg" i den klara fjélluften, Ett histo-
riskt dgonblick for svenskt modellflyg. Snart var
luften full av olika modeller som formligen ldng—
tat att f& kdnna fjdllets termiska uppvindar.

Né&r ki, blev 21,00 tycktes de flesta vara ndjda
med sina prov varfér samtliga &tervénde till se-
mesterhemmelt dédr smérgdsar och dryck véntade

Sundell startar sin Cirrus som omedelbar| darefler 13g p4 ca 500 m héjd.

pa hungriga Flatruetfantaster. Sent in pa natt-
timmarna sprdkades modellflyg och Flatruet me-
dan ndgra provade fiskelyckan i den |jusa som-
marnatten,

Fredag den 7 juli

Uppstigning redan klockan 7,30 varefter manga
sémniga nunor gjorde sin entré i matsalen for
frukost, Klockan 8 sov ett par fortfarande pa ena
orat varfér en extra stark vdckning blev befogad,
Kursen startade klockan 9 prick med kursledare
KA, som férst gick igenom kursplanen fér kurs-
dagarna, Darefter foljde en ordentlig duvning om
aktivitetsstédet och '"Fritt valt arbete!. S& var
det &ntligen dags for lunch, Vilka matvrak!

Efter lunch var kursen férlagd upp pd Flatruet
for topografiska studier av fjédllet och flygprov
med vara medhavda modeller. Vid 15-tiden &ter-
vande vi till Skdrkdalen och semesterhemmet f6r
fortsatta inomhusstudier av tévlingsverksamhet
inom SMFF och klubbar., Fram till middagen kl.
17.00 hann vi ocksd med att f& information om
planldggning och genomférande av en tavling.
Efter en hdrlig middag fortsatte kursen ater uppe
pa Flaturet med praktiska prov av tdvlingsverk-
samhet, i ett topp-véder,

Lordag den 8 juli

Vackning 7.30 for frukost ki, 8,00,KA var néjd

dd alla var pd plats denna morgon, Efter frukosten
fortsatte kursen med meteorologi f6r modellflyga-
re och tévlingsregler inom SMFF, Med torrskaff-

Vindmétaren uppe pd sex—- dven Du min Brulus,

ning och kaffeflaskor stack vi sedan i vdg upp till
Flatruet f6r praktiska 6vningar.

Middag kl. 15.30 och vilka biffar, Det var verkligen
mums fér hungriga magar. Dérefter f6ljde genom-—
gdng och slutplanering av den provtévling som
skulle bérja pd kvéllen klockan 17,00.

Sveriges Radio kom pa besdk och fragade ut KA
om kursen, provtédvlingen och Flatruet som modell-
flygcentra,

Vinden som under eftermiddagen varit ofin att tka
i styrka upp emot 8 m/sek. avtog ndgot och prov-
tdviingen kunde bérja en timme férsenad ki, 18,00.
D& vinden var sydostlig innebar detta vissa sva-
righeter eftersom fjéllplatdn just i denna vind-
riktning &r som smalast med ett par stérre trdsk
ca 4 km frén startplatsen, Kl, 18,14 var det all-
madn samling kring de med radio utrustade bilar-
na fér att &héra KA:s uttalande i den regionala
xyz-kvarten,

Dérefter &tergick vi till allmént tévlande. Ménga
som snaltrimmat under dagen lyckades inte s& bra
i den vindstyrka pd 5 m/sek som nu rédde, Bést
lyckades Jan Bohman som flég max, Klockan
19.30 tilltog vinden och bdrjade smarre regnskurar
att upptréda, T&vlingen borjade prick ki 9.00 i ett
underbart vidder med mycket termik, En hel del
maxar blev resultatet,

1 A:1 inledde Tommy Ericsson starkt med 2 maxar,
Ingvar Fréjd som fatt ett visst hdng pd Tommy i

En och annan slen férekom p& Flatruel, Tack fér det!



fidrde starten endast sekunder efter., Men en
skdrpning frdn Tommy resulterade i en max och
dagen fér honom var r#ddad, (Ritning pad A:lan
i detta nummer).

| klass F1A stod Janne Bohman efter |6rdagens
fina flygningar inte att hejda utan flég '"bara' max
med en fin seger som resultat, Vid en av starterna
och d& Jannes kérra fusat steg den dndock i den
kraftiga termiken och landade ca 5 km fran start-
platsen. Termiken var under dagen mycket kraftig
med manga modeller sniffande uppe i molnhdjd,

Radioseglerna hade julafton mitt i sommartid, med
mycket fina resultat i den termik som Flatruet bjéd
pa. Segrade gjorde Arvid Holmbom som hade stor
nytta och férdel med kérrans luftbromsar, Lennart
Sundell sim kom tvda rékade in i sd kraftig termik,
att endast hans erfarna kunnande och uppvisning i
konstflygning med en radiostyrd segelmodell kunde
dterbérda modellen tiltbaka till moder jord,

Under tadvlingen upplevde vi det fantastiska att
ovéder rddde p& bdda sidor om Flatruet medan vi
badade i sol och relativt lugnt vader utom vid tva
tillféllen, Ett var klockan 13,00 d& en flik av o-
vddret nddde in 6ver tdvliingsplatsen med svagt
regn och dkad vindtyrka som resultat, Det andra
tillfdllet var just ndr tdvlingen slutade da ytter—
ligare en flik av samma ovdader skulle préva oss,
men se da var det slut pd tdvlingen och vi ater-
vinde till semesterhemmet fér att utbyta erfaren-
heter av dagens 6vningar i samband med intagande
av en superb middag.

Alla var rérande dverens om att Flatruet, ar ut-
markt fér modellflyg att det madste bli tradition
med tavlingar och kurser uppe i denna fjéllnatur.

KA tackade samtliga kursdeltagarna fér en val
genomférd kurs och tavling samt utdelade mindre
minnessaker till de 3 bésta i tdviingen som ett
minne frén FLATRUET.

Kursdeltagarna tackade SMFF och KA fér denna
fint upplagda och trivsamma kurs, varefter det
utbringades ett leve fér modellflyget och matmor
pd semesterhemmet, Slut var det roliga med be-
kantskapen férdjupad tillsammans med ett |just
och trivsamt sommarminne frdn Flatruet—-——""mo-
dellflygets hégborg' hoppas vi,

Skrev Janne och Sune,

PS. Vid va@r hemresa den 9 juli kI, 15.30 badade
Flatruet ater i sol och kunde vi notera 3 st
entrdgna modellflygare fran Sveg, kvar pd
Flatruet, trimmande i det nu helt vindstilla
vddret, Lyckliga de,

Ds

Cirrus pa etl lilet hang pd Flatruet,

Vvind ca 11 m/sek.

Resultat frén Flatruet tdvlingen 1972

K lass A:l

Tommy Ericsson, Harnésand
Ingvar Fréjd, Ostersund
Anders Pettersson, Harndsand
Bertil Hansson, Ostersund
Stig Jacobsson, Ostersund
Per Lang, Sundsvall

Arne Berglin, Ostersund

Bo Lindahl, Ostersund

Orjan Paylsson, Ostersund

10 Géran Eldfdlt, Hirndsand

11 Kjell-Ake Jonsson, Ostersund
12  Michael Séderkvist, Ostersund
13  Séren Nordstrém, Ostersund
14 Per-Olof Tidstrand, Harndsand
15 Janne Bohman, Harndsand

16 Leif Ericsson, Harndsand

CONOoOUNPWN=

Klass F1A

Janne Bohman, Harndsand
Hadkan Broberg, Borlinge
Karl~Gunnar Modin, Ostersund
Per-Olof Tidstrand, Harnésand
Arne Berglin, Ostersund
Anders Pettersson, Harnésand
Janne Fréjd, Ostersund

Goran Westerfors, Harnésand
Tommy Ericsson, Harndsand
10 Goéran Eldfélt, Harndésand

11 Nils-Erik Higglund, Ostersund
12 Séren Nordstrém, Ostersund
13 Hans Séderstrém, Harnésand

WOV WN =

Klass F1B

1 Leif Ericsson, Harnésand

Klass Coupe dHiver

1 Hans Séderstrém, Harnésand

Klass R/C segel (termik)

Arvid Holmbom, Sundsvall

L ennart Sundell, Sundsvall
Goran Westerfors, Harnésand
Tommy Julander, Sundsvall
Jonny Goude, Séderhamn
Hans Nyman, Sundsvall

ONdEWN =

857
775
727
600
586
578
546
543
448
343
335
321
312
266
107

80

900
825
71
669
664
632
571
568
565
540
478
316
257

654

256

sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek

sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek
sek

sek

sek

1965
1847
1695
1298
992
328




Team:-racing-int.

Piloten

Det omrade som piloten har att verka inom ar en
cirkel med tre meters radie. Piloten far aldrig
ldmna centrumcirkeln eller sédtta foten utanfér
denna under pagdende heat. Det finns dock ett
undantag: piloten far ha en fot utanfdr centrum-
cirkeln efter det att mekanikern forst har tagit
hand om modellen och dragit den utanfdr ytter-
cirkeln, Satter piloten ut foten innan mekanikern
har fangat modellen, blir laget diskvalificerat,
Av denna anledning méaste piloten mycket noga
kontrollera centrumcirkeln vid landningen sa att
han inte av misstag séatter fotterna utanfor,

Enligt reglerna s ska piloten halla handtaget
mot brésten och linorna ga& rakt ut modellen. Om
modellen i stéllet ligger efter i flygriktningen, sa
drar piloten modellen och detta kallas "whipping''.
Whipping ar forbjudet och leder till varning. For
att undvika detta bér man lata modellen leda en
aning, dock inte for mycket eftersom detta enbart
minskar farten. Vid 1970 drs VM tilldmpade det
ryska landslaget en ny taktik. Den gar ut pa att
piloten forsoker minska flygcirkelns radie genom
att gd bakom centrumcirkelns mitt, se skiss., Det-

N&r motorn efter mekanikerns ihérdiga férsok
antligen har startat, géller det for piloten att s
effektivt som méjligt f& upp modelien i luften. Mo-
dellen bdr d& mjukt flygas upp till normal flyghdjd,
den skall alltsd ej ryckas upp till den héjden, Det-
ta beror pa tva skaer. Modellen kommer snabbare
upp i marschfart och man behdver inte riskera att
korsa linorna med de andra modellerna i cirkein,

En del piloter vill gdrna whippa upp sina modeller
i starten for att snabbast mdjligt f& upp farten.
Men whipping ar férbjudet och domarna vid senaste
VM sa att piloterna fick anvénda maximalt ett halvt
varv innan handtaget skulle vara mot brostet, Det-
ta halva varv &dr till enbart for att piloten hela
tiden skall kunna ha full kontroll p& modellen i
starten,

N&r motorn har stannat skall piloten landa modellen
med den hdgsta fart som mekanikern sdkert kan ta
emot den med. Detta gdller framférallt om modellen
har landstéllet s& placerat att den rullar bra pd
marken. Man bor dock tdnka pd att inte 1&ta modell-
en rulla mer 8n maximalt ett cirkelsegment for att
undvika lintrassel med de modeller som &r nere

ta &r dock mycket svart att genomféra under ett
heat och brukar ofta leda till att motorn vill éver-
hetta,

F&r att inte en pilot skall kunna dominera i cen-
trumcirkeln genom att sta pa samma fldck och lata
de andra piloterna springa runt honom och darmed
fa stdrre flygradie, har man infért regeln att pi-
loterna skall vandra runt i en cirkel, Den regeln
gdller 8ven om man &r ensam i cirkeln. Det star
dock inte i reglerna hur stor cirkel man skall
traska i, ju mindre desto béttre.

| starten av ett heat och dven i 6vriga mellanland-
ningar skall pilot&n hdlla handtaget mot marken,
Normalt medfér inte detta ndgot problem, | regn-
vader &dr det dock annorlunda, D& har linorna
extra latt for att klibba ithop. Som vanligt géller
det att man skall torka linorna ordentliglt innan
varje heat, Jag anvédnder thinner som |dsnings-
medel .och torkar med vanligt hushéllspapper. Det
gdr att anvdnda mdnga andra I6sningsmedel men
jag vill helst inte se ndgra kladdiga motortrasor
som enbart gor linorna varre, For att om mdjligt
férhindra att linorna klibbar ihop, bér man ta som
rutin att alltid hdlla handtaget sd att linorna ligger
parallella bredvid varann, F&r tiotalet ar sedan
var det vanligt att man satte pd linspridare pa
linorna, fér att pa det séttet halla linorna ifran
varandra. Det har emellertid visat sig att sddana
inte behdvs, om man ar forsiktig av sig och hela
tiden forsoker hdlla linorna iséar.

fére tankning. Om motorn stannar meltlan 1/3 - 1/2
varv fére mekanikern kan piloten landa modellen

direkt utan ett extra glidvarv, Men f6r att kunna
gbra detta méste han bromsa modellen genom att
omvé'ixlande ge kraftiga dyk-och hdjdroderutslag,

Mekanikern

Jag tycker att det &r ganska svart att ge ndgra
direkta r&d till mekanikern. Det viktigaste &r nog
dock att laget maste tréna mycket fér att mekani-
kern skall l&ra kd@nna motor och modeller, Den
trdningen bor helst ske under tavlingsliknande
former s& att man &ven trdnar hur man skall gdra
under varmkérningsperioden, Under den triningen
ar det viktigt att ta reda p& om motorn vill ha
shaps vid omstarten och i s fall hur mycket, De
motorer som jag anvénder vill ha en liten snaps
men exempelvis MVVV:s brukar klara sig utan,

Det ar |&attast att klara av de sma kompressions—
dndringar som kan behdvas under ett heat, om

man gor dem medan motorn ej gar, Om motorn

bara &r aningens fér varm under flygningen brukar
det rédcka med att lossa pd kompressionsskruven
och sedan l&dtt skruva den mot kompressionskolven,

N&r heatet &r Sver bér mekanikern tala om detta
for piloten, s& att denne inte f&r magsér i fértid.

O m modellen ar férsedd med motoravstidngning
ska mekanikern meddela piloten nar motorn ska
stannas, Det kan ske med visselpipa, busvissling



eller ndgon form av synlig markering, till exempel
flaggor eller tydliga tecken.

Det &r dven mekanikerns uppgift vid omtankningen
att se till att linorna ej hindrar de medtavlandes
starter och landningar. Enligt nuvarande tévlings-
praxis racker det om linorna &r pd marken enbart
nar linorna skulle kunna hindra startande eller
landande modeller. Ur effektivitetssynpunkt &r
det dock béattre om mekanikern bade kan tanka
och starta modellen med inre vingspetsen i kon-
takt med marken hela tiden, D&rigenom behdver
han inte hdlla uppsikt éver de medtavliandes mo-~
deller forran dd han ska sldppa ivdg modellen,
Det sista & mycket viktigt f6r undvika lintrassel
och kvaddar.

Modellen

Enligt regelboken skall modellen ha semiskala -
utseende, men enligt min personliga uppfattning

ar det mycket lite semiskala kvar, | stéllet bygger
de flesta modeller som precis fyller uppstéllda
minimikrav och i stort liknar inverterade speed-
modeller. | stédllet for att i texten beskriva hur en
teamracing modell bér se ut, hdnvisar jag i stailet
till de rithingar pa svenska TR-modeller som finns
i tidningen., Jag tdnker ddremot peka pa smé de-
taljer som jag anser kan vara av betydelse,

F&r tio &r sedan ansdgs att landstéllet skulle ut—
formas sa att hjulet kom s& 1angt fram som m&jligt
f6r att hindra att modellien slog runt, Det &r en
sdker placering men det &r svart att landa med
modellen i hog fart. Da flyttade man hjulet ldngre
bakdt och kunde ddrmed rulla p& marken i mycket
hég fart, vilket gér att man snabbt och s8kert kom-
mer fram till mekanikern, Man maste dock se till
att man inte éverdriver tillbakaflyttningen av hjulet
eftersom man dd mycket l&tt kan sla sénder pro-
pellern om modellen tippar framat i starten. Jag
brukar placera hjulet cirka 3,5 cm framfor tyngd-
punkten och 2 cm till vdnster om modellens cent-
rumlinje sett bakifran,

Forhallandet mellan vingyta och stabilisatoryta
ar inte av sa stor betydelse ndr det géller flyg-
ning rakt fram, Men fér att vara saker pa att man
har extra mandverreserv om det trasslar till sig
under flygningen, bdr man ha ett ganska stort sta-
bilisatormoment med méjlighet att ge stora hojd-
roderutslag, Detta &r till stor hjélp ocksé& da
piloten skall bromsa in modellen vid landningen,
Mina modeller har ganska kort momentarm och
darfor &r stabilisatorytan ungefér en tredjedel
av vingytan, Anvander man ldngre momentarm kan
man naturligtvis minska stabilisatorytan,

Fér att motorn skall gd s& jédmt som mdéjligt under
en 200-varvs final ar det viktigt att man ger den
tillrdcklig kylning. Fér att uppnd detta bér man
ocksé& ha kylning pa vevhusets undersida, Detta
luftintag kan samtidigt anvdndas for att ge motorer
med bakinsug tillrdckligt med Iuft, Man far inte
glémma bort att gdéra éppningar sa att vevhusets
kylluft kan komma ut, N&r det géller kylningen av
motorns kylflansar brukar jag ha en 6ppning som
dr 3-3,5 cm® och en tvérsnittsyta i kylluftkanalen
som &r cirka 20-30% stérre, Det stérre vérdet
géller f6r motorer med avgasporten riktad bakat,
Foér att vara sdker pa att fa tillrackligt stor luft—
passage runt motorn nér jag bygger modellen,
lindar jag kylfl&nsarna med tejp sa att diametern
okar med 2 mm, Kylluftkanalen bér formas sa att
den f6ljer bakre delen av motorns kylfldnsar, se
bild

Eftersom man vill ha en TR-modell sa |&tt som
mojligt fér att underl&tta acceleration och decele-
ration, holkar jag ur kroppen utom vid vingen och
motorn till cirka tre mm tjocklek, Fér att den da
skall kunna halla fér de pafrestningar den utsétts
for under tévling, maste man férstdrka med glas-
fibervav, Jag brukar kl& hela kroppen och tva

cm ut pd vingarna med ett lager vév,

Tank och tankaggregat

Eftersom brédnsleméngden enligt reglerna &r be-
grédnsad till futtiga 7 cm3 maste man tillverka en
tank som ger motorn konstant br&nsleméngd under
hela flygningen, En vanlig tank som man koper i
hobbyafféren ger tyvdrr motorn en varierande
médngd brénsle fran start till landning, | bérjan
av flygningen gar motorn f8r rikt f&r att mot stut-
et gd allt sndlare, Man kan avhjélpa detta genom
att gbra tanken smalare, omkring 5 mm bredd bru-
kar anvdndas, En nackdel med en sddan tank &r
att den blir ganska 18ng och hég,

| stallet for att gbéra tanken smalare, kan man an-
vinda sig av en annan princip fér att f& jdmn bran-
slemdtning. Det ar den sa kallade chicken-hopper
eller "kycklingtrag" principen jag avser. Om man
placerar en flaska full med vatten upp och ner
Sver ett fat, s& finner man att vattennivan i fatet
konstant kommer att vara vid flasképpningen, Det
dr ganska enkelt att géra en tank enligt denna
princip, Det &r bara att vid konstruktionen av
tanken 1ata pafyllningsréret och skvallerréret ga
s ndra yttre tankvdggen som méjligt, Det finns
dven andra sétt att tillverka tankar enligt denna
princip varvid man brukar anvdnda ndgon form av
ventil, Tanken bér géras av sddan metall som &r
enkel att bocka och 16da, Det vanligaste ar att
anvénda méssingplat, normalt 0,3 mm tjock och

att sedan tennléda ihop den, Mina erfarenheter

av s8 pass tunn plat &r att volymen pa tanken |&tt
dndras sarskilt vid trycktankning, VVad géller tenn-
I6dning anser jag det helt forkastligt, eftersom en
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Tanken sedd ovanifran.

Tanken sedd underifran.
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tennlddning ganska 1&tt spricker upp och man far
14 flygvarv i stéllet for Snskade 35, Jag anvénder
0,5 mm tjock plat och hardléder tanken, Det &r vis-
serligen jobbigare att gbra pa det hdr séttet, men
jag har & andra sidan inte haft problem med tanken
sedan 1967. Tanken b&ér monteras med en forskjut-
ning utadt pd 5-10 mm fér att ge motorn en rikare
brdnsleblandning p& marken,fér att dka startsdker-
heten,
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P& mina tankar gér jag et uttag fér automat-
snapsning av motorn, Det uttaget sitter pd skval-
lerréret, vilket gér att motorn alltid f&r samma
snapsméangd oavselt om tanken bara ska fyllas

upp eller om den skall tankas helt, F&r att kunna
reglera snapsmangden noggrannt, har jag monterat
ett forgasarrdr p@ motorn mellan tanken och av-
gasporten. Om snapsmdangden dr lagom stor start-
ar motorn pé férsta eller andra slaget,

10

Nalvenlil for reglering av snaps till avgasporlen, Super Tigre G15 RV-D.

Det har blivit populért att anvinda trycktanknings-
aggregat for att snabbare kunnha tanka modellen
vid omstarterna, Mitt eget aggregat bestar av en
plétdunk pa 1 liter, som jag brukar fylla till cirka
en femtedel., Pa 6versidan av dunken sitter en
gummibldsa med inbyggda backventiler s& att jag
kan pumpa upp trycket i dunken, P& sidan av dunk-
en gdr en genomskinlig brénsleslang fr&n botten
till toppen, s& att jag kan se hur mycket brénsle
som finns i, Fran botten av dunken gdr en brinsle—
slang via ett filter ner till fingerventilen.

Motorn

De motorer som jag anvint sedan 1967 har varit
Super Tigre G20D och G15D RU, N&r jag tog hem
SM 1967 med G20D var den motorn helt otrimmad,
Efter 1967 har jag borjat géra mer och mer &t
motorerna och jag ténker nu ndmna vissa saker
som jag anser viktiga,

Sotning

Jag har funnit att det &r nédvéandigt att ofta sota
motorerna for att kunna f& ut maximal effekt ur
dem, Jag brukar sota motorerna mellan varje
tévling,

Né&r jag sotar cylindern anvinder jag mig &av finaste
stalull (ej Svinto tvalull), men man kan ocksd an—
vinda en mycket vl begagnad disksvamp av typ
Scotchbrite dir den gréna sidan anvéndes,

Vid sotningen av kolven ach kompressionskolven
anvander jag mig av flytande silverputs, Over-
sidan av kolven och kompressionskolven ska po-
leras helt fria fran sot, Kolvsidan ska dédremot

Satet,
bibelialles

Sotzs




inte betrias fran sot helt och hallet, utan enbart
de ldgre 2/3 ska poleras, Sotet p& den &vre 1/3
behdlls f6r att underlétta tdtningen i motorn,

N&r man har sotat fdrdigt mdste delarna noga
borstas och skdljas i exempelvis fotogen, Det &r
mycket viktigt att f4 bort alla rester av slipmed-
len, f6r att inte drastiskt forkorta livsl@ngden,
En del modellflygare vdgar av denna anledning
inte anvé@nda sig av silverputs,

Jag brukar normalt byta ut originalférgasaren
mot den som sitter pd TEE DEE 049, P& min
G20D medférde inte detta nagon férbéttring utan
d&r har jag bibehdllit originalférgasaren oborrad,
N&r man monterar TEE DEE 049 férgasare bor
man anvadnda en bussning av nagot plastmaterial
fér att samtidigt f& varmeisolering av férgasaren,

Om man anvdnder motorer med bakinsug, kan det
I6na sig att kontrollera insugets Sppningstider,
Ofta brukar insuget stdnga cirka 55° efter Svre
dodtéget vilket dr |&mpligare for en speedmotor
dn TR-diesel, Jag har vid provkérning funnit att
man f&r mérkbart |l&ngre gdngtid om man &ndrar
stdngnhingen till cirka 40° e.5.d, Detta utan stérre
varvtalsminskning an ett par hundra varv, Rent
praktiskt har jag gjort den har minskningen ge-
nom att tillverka en ny rotor av delrin, i vilken
jag later stdngningen ske tidigare, P& nya Super
Tigre G15RV Diesel har jag fyllt baklocket med
Araldit, eftersom det & svart att tillverka en
stalrotor med dndrade tider.

Jag har funnit att man kan vinna cirka 200 varv om
man ser till att det blir en kldmkant mellan kolv-
topp och kompressionskolv, P& motorer med konishk
kolvtopp och kompressionskolv, exempelvis Oliver
Tiger, rundar man &versidan pd kolven. Pa mina
Super Tigre, som har plan kolv och kompressions-
kolv, gér jag i stéllet ett urtag i kompressions—
kolven, Det urtaget dr 2,3 mm djupt och gjort med
en roterande fil med 8 mm diameter,

Eilas bort

O T | 2,3 mm
\&@4&”

Jag tédnkte nu tala om de modifieringar som éar
gjorda pa den Super Tigre G15RU Diesel jag an-
vinde pa SM 1970, Originalforgasaren utbytt mot
TEE DEE 049 férgasare som dr ndgot uppborrad,
Eor att fa 40 varv per tank i finalen &r hélet 3,0
mm, i forséksheaten 3,3 mm vilket ger cirka 35
varv, Insugningstiden minskad enligt vad jag tidi-
gare sagt, Vevhus kompressionen okad genom alu-—
miniumring runt vevaxelbalansen och en aluminium-=
ring under cylinderfodret. Originalkolven utbytt
mot en kromad glédkolv, | kolven &r undersidan
mot dverstromningskanalen héjd cirka 3 mm, Nar
man gor denha &ndring maste man se till att en 3
mm bred del av kolvsidan &r kvar, for att kolven

Rgnc'/ﬁ . DD i
pé uls

inte ska kantra i loppet. P38 cylinderfodret har
jag tagit bort understa delen vid dverstrémnings—
kanalen, s& att det aterstédr 4 mm av fodret under
dverstréomingsportarna, Kompressionskolven har
kldmkant, Topplocket har 6 hal fér ventilering av
kompressionskolvens éversida, Kompressions-
skruven har férsetts med en |&sfjéder.

Branslet

Jag hade under den hér rubriken ténkt ta upp olika
brinsleingredienser, och redogdra fér deras verk-
an, Vid ndrmare eftertanke har jag kommit under-
fund med att jag inte vet sérskilt mycket om bréns-
len, s& det far i stéllet bti en redogdrels= av vad
jag anvénder,

| cirka tio &r har jag anvidnt en blandning, som
Kjell Rosenlund hade publicerat i den héar tid-
ningen:

20 % ricinolja
32 % eter

45 % fotogen

3 % amylnitrat

Jag ansdg att jag kunde férbédttra den hdr bland-
ningen genom att ersétta en del av ricinoljan med
Redex, sa att '""min'' blandning blev

10 % ricinolja
10 % Redex

32 % eter

45 % fotogen

3 % amylnitrat

Inblandningen av Redex gér att motorn sotar mindre
och gér nagot fler varv per minut, Den hdr bland-
ningen har jag troget hallit mig till, fransett vissa
experiment med andra ingredienser,

Pa Nordiska landskampen 1970 blev de svenska
TR-lagen ordentligt slaget av de finska, s& vi
frdgade finnarna vad det kunde bero p&, De sa

att det bland annat kunde bero pa branslet, De an-
vinde en nitrering som bestod av 2 % amylnitrat
och 1 % nitrobensol och de pdstod att detta skulle
ge mer flygvarv, Jag var lite skeptisk mot detta,
men ndr jag kom hem igen provade jag naturligtvis
blandningen, Det visade sig att man kunde f& 3-5
varv mer per tank, Jag provade dven blandningar
med mer nitrobensol men det medférde enbart att
avgaserna luktade vérre,

Den hér bransleblandningen anvinde jag pad VM och
den var delvis skulden till att resultatet blev sa
daligt. Det gar att kéra motorn sd snalt att jag
rdkade ut fér tva skdrningar i vevstaken, nagot
som jag aldrig varit utsatt for tidigare, D&rfér an-
vander jag nu det hdr receptet:

15 % ricinolja

5 % Redex
30 % eter
47 % lysfotogen
2 % amylnitrat
1 % nitrobensol

Propellern

De propellersorter som jag anvédnt de senaste
aren ar Top Flite Speed 7 x 8, nedkapad 8 x8 samt
Bartels glasfiberpropellrar, Aven MVVV:s propell-
rar med storleken 180x 180 &r bra, men &ar kanske
nagot svarare att fa tag pa. Top Flite Speed 7x8
gar bra att anvdnda som den &r, Den har dock en
stor nackdel for TR-bruk, Den &r sa skor att den
gar av, om motorn &r tjurig och hugger pa fingrar-
na vid start av motorn, Top Flite Speed 8 x 8 méste
man kapa ned. Jag minskar diametern till 63/4"
och f&r en minst lika bra propeller som TF Speed
7 x 8, Den har dock férdelen att hdlla fér normala
pafrestningar,

"
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ETT SATT ATT BYGGA HELPLANKADE VINGAR

Av Olle Sandahl, MSK Mysingen, Nyndshamn

Avsikten med detta sétt att bygga &r att dstadkom-
ma en byggmetod som &r shabb och ger en |&tt och
stabil F1A-vinge, Metoden kan givetvis i princip
anvéndas till andra modelltyper, Min erfarenhet
frdn F1A-~vingar &r att de blir motstdndskraftiga
mot ofrivillig skevning m,a,o de skevheter som é&r
inbyggda fran bérjan de star sig, En frga som
jag &r osdker pa &r valet av vingprofil, En hel-
plankad vinge har ju inga turbulensbildande balk-
ar, Jag har anvidnt B7457 d/2 med 0,8 mm nylon-
turbulator dels fhamfér och dels pd vingen, Nagon
vésentlig skillnad har ej iakttagits mellan de tva&
olika placeringarna av turbulatorn, Prov utan tur-
bulator har ej gjorts, Nagra profiler som &r vérda
prov tror jag & B-6456-f och GARD G-6509 med

FORSAN KT TRASKRUV

PLAN BRADA
T.EX. LAMELLTRA

STARKToch PLANT

turbulatorer pad 7% och 23%, Det vore intressant
att héra synpunkter om profiler som &r l&mpliga
for helplankning, Jag har hittills byggt 12 st ving-
paneler = 3 modeller pd min mall, Vikten p& de
fardiga vingarna (inkl, pianotrddar) har uppgatt
till 145-190 gram,

MALLEN &r byggd p& en 4 mm plywoodskiva som
&r 10 mm bredare &n vingkordan, Breda balsabak-
kanter och 3 mm hird balsa &r l&mpligt att bygga
upp formen fér profilens undersida, Med ganska
kraftiga férsénkta tréskruvar drages plywood-
skivan fast i en kraftig plan bré&da av t,ex lamell—-
trd, Om skevheter skall byggas in i vingen lossas
trdskruvarna och en kil skjutes in under plywood-

T sPiIkaR Féw
GUMMISNODDAR

PLANKNINGENS SPEC. VIiWT
4HMM PLYWOOD
A B C D
NER - 1024-0,28| 01k - 018 018 -0,24| 012 -0 14
VING- - - - _
® Spa lore~0,20| 042 0,44 |0t - 0,20 | 0,10 - 2,12

FURU ELLER |
HARD BALSA

GLASFIBERREMSA

13



sklvan, Mallen kan anvdndas for olika kordor efter
justering med maskeringstejp pa |&mpliga stéllen,

Till plankning anvander jag 1 mm balsa av olika
hardhetsgrader (se tabell), Det & god ekonomi att
bygga vingdelarna 500 mm |&nga s& att balsaflaken
kan delas pd mitten, F6r att taga upp krafterna i
vingen &r det viktigt att vingens mittbalk ligger pa
hégkant och &r noggrannt limmad till dver- och
undersida, F6r 8vrigt fordrar denna byggmetod
att alla delar &r ordentligt limmade mot varandra
Vinginféstningsdetal jerna bér stadigt férankras
till mittbalken, Vingen skall bilda en dubbel |ad-
balk som ger stor b&j- och vridstyvhet,

INNERVINGE, Framkant och undersidans flak
{immas samman pd mallen, Fdr att ej limma fast
delarna p@ mallen kan teflonremsor (t,ex gang-
tejp av teflon) ldggas under skarvarna, Spryglar
och mittbalk med pélimmat vingfdste limmas och
far torka, Under tiden limmas 6versidans flak
ihop. Spryglar och balk justerslipas fére paligg-
ning av dverflak, Forlimning av spryglar kan vara
| 8mpligt fére paldgghing av éversidan, Glém ej
glasfiberremsa vid bakkanten, Armeringsband av
glasfiber finns hos farghandlarna, Overplank-—
ningar halles pa plats av ndlar och gummisnoddar
Plywoodsprygel vid vingroten limmas vid inpass-—
ning av vingen mot kroppen, Som lim anvander

jag CASCOL och EPOXILIM till vinginfdstnings—
detal jer, Cascollimmet-pdlagges |attast och snabb-
ast med limspruta, Till forlimning anvdndes Cas-
col utspddd med vatten,

VINGORA bygges pd samma sétt som innervinge,
Vid nedbockning av 6versida mot undersida vid
vingspetsen méaste en eller flera slitsar goéras i
oversidan fér att en snygg kurvform skall erhdllas,

Innervinge och vingéra slipas vid knécken sé att
rétt V-form erhalles, Vingdelarna slipas och im-

pregneras en gang, Varje vingdel klddes med japan—

papper och impregneras helt fardig fore samman-
limning, Det & bra om varje del far torka pd mal-
len ett par dygn f6re sammanlimningen, Lacka
limfogarna dar Cascol anvdndes eftersom detta
lim ej tal fukt,

Olle Sandahl &r mannen bakom artikeln om hur
man plankar vingar och modellen "Turtle 1B",
Olle har gjort en uppmérksammad come-back efter
att ha varit borta fran tdviandet i éver 10 &r, Jag
tror att han hdll upp efter AKM:s Pingsttavling
1957,

Han har ju lyckats bra pa tdvlingar den sista tiden
och da hans kérror &r ndgot ovanliga genom dels
plankningen dels vingfastsdttningen och s& den
ldckra nosen, tycker jag det & en mycket |dmplig
modell att publicera, Delarna till nosen tillverkar

Olle till dom som &r intresserade, Priset & som
foljer,

Vingfédste 15:-

Nos 15:-

Nosrdr 15:- 10:- utan startkrokfiste,
Startkrok 5:-

Den som &r intresserad kan vénda sig till

Olle Sandahl

Transtigen 16
14900 Nyndshamn

Tel, 0752/12056

Lars-G Olofsson
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PENGAR

AKTIVITETSBIDRAGET

61 klubbar har ins@nt rapporter om aktivitets—
bidrag for tiden 1/12-71 - 31/5 1972 till SMFF,

Totalt har 4,522 sammankomster godkiints,

105 sanlmankomster' har vid granskningen ej god-
kénts da de ej uppfyllt fordringarna,

SO har meddelat att bidraget per sammankomst
blir 9.56 kr, SMFF~klubbarna har i &r alltsd

tj@nat pa& beslutet att ha SO, som ekonomisk huvud-
organisation eftersom RF till sina klubbar utbe —
talar omkring 6 kr per sammankomst,

Vi uppmanar de klubbar som ej anmélt sin verk-
sgmhet att ta vara pa denna mé&jlighet att battra
pa sin ekonomi,

Bianketter rekvireras fran férbundsexpeditionen,

Hér &r en férteckning pd de 61 klubbarna och
deras godké&nda sammankomster,

B-38 Sigtuna MFK 18
B-39 Handens MFK 156
B-81 OSFK, Soédertélje 34
B-126 Jakobsbergs MFK 47
B-256 Solna MSK 109
B-258 Waxholms MFK 143
B-261 Téaby Sjoflygklubb 21
B-263 M FK Gladiatorerna, Tullinge 39
B-266 Tibbledngens MFK, Kungsédngen 5
Cc-92 Uppsala FK 42
D-13 Strangnds FK 31
D-14 Katrineholms MSK 59
D-16 Eskilstuna FK 293
D-17 Villdttinge FK 3
D-75 Sparreholms MFK 80
E-21 FK Gamen, Norrkdping 280
E-46 MFK Linkdpingseskadern 142
F-88 MFK Viking, Bodafors 38
F-89 MFK Mercurius, Landsbro 34
G-114 V&axjo, RC-klubb 34
H-84 MFK Oskarshamnseskadern 23
H-97 Nybro MFK 175
H-98 MSK Cirrus, Virserum 60
H-99 Viésterviks FK 16
1-49 Gotlands FK 11
L-19 MK Flyggdnget, Skdlderviken 43
L-20 Kristianstads MFK 160
L-22 MFK Snobben, Nymdslla 107
L-23 MHF:s Ungdomsavd, MFK, Bromdlla 88
M-8 Malmo Radioflygséllskap 80
M-9 Malmé MFK 12
M=10 Aeroklubben i Malmé 132
M-15  Acroflyers, Rydsgard 9
M-102 MFK Fladdermusen, Lund 33
M-132 RFK Gripen, Klippan 135
M-134 Trelleborgs MFK 94
M=-331 Limhamns MFK 40
0-35 Ulddevalla MFK 80
P-36 VVé@nhersborgs MFK 80
P-42 Viskafors MFK 29
P-70 MFK Balsa Boys, Alafors 12
R-11 Saleby MFK 159
R-146 MFK Blue Max, Falkdping 76
R-148 Tidaholms MFK 198
R-150 Karlsborgs MFK 12
S-228 Karlstads MFK 14
S-230 Munkfors RC-klubb 15
T-7 MFK Nimbus, Kumla 31
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U-40 Fagersta MFK 50
U-44  Vvasterds FK 48
U-280 Salaortens FK 49
W-66 Viésterdalarnas FK, Dala-Jarna 20
W-67 Ludvika RFK 14
W-113 Avesta Bat och MFK 50
X-117 Gé&vlebygdens FK 122
X-129 Jé&rvsdbygdens MFK 37
Y-58 MFK Skvadern, Sundsvall 118
Y-100 Hiarndsands MSK 320
z-52 Ostersunds FK 63
Z-54 Svegs FK 10
BD-41 MFK Jupiter, Luled 89
HACKED Pa ADA

| "
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EL VUDER FENA ILUTE RITATS BT,

DeTrR AR SALEDES ETT GERBETHAY Laes

L5,

Forts, Teamracing-int

Jag har nu gatt éver till Bartels glasfiberpropell-
rar av flera skél, Eftersom de &r av-glasfiber ar
de mycket starka och man behdver aldrig byta pro-
peller under ett heat, inte ens om modellen har
slagit runt. Den propeller jag anvander nu ar
"Drazek Special'' med storleken 7x7 1/2 och det
dr den bédsta propeller jag hittills har provat,
Nackdelen med Bartels propelirar ar att de kom-—
mer med gjutskédgg, som &r kvar sedan gjutningen,
Man far en hel del jobb innan man kan anvanda
propellern. For att 6ka verkningsgraden filar jag
ned bladstorieken ordentligt, mitt pd bladet &r
tjockleken 2,5 mm, N&r man gér propellern sa har
tunn brukar spetsarna spricka efter ett tag. | fjol
kunde jag anvénda en propeller i tva tdvlingar in-
nan den maste bytas ut pd grund av sprickbildning.

Summering

Jag har tidigare talat om hur man kan forbéttra en—
skilda detaljer, som tillsammans ger bittre resul-
tat, Fér att fa ett bra resultat fordras dock att
man trdnar och tdvliar mycket, sd att man kan ta
bort de mindre tillférlitliga |ldnkarna i kedjan, Jag
brukar se pd teamracing p& det hir séttet: Strdvan
&r att f& modellen att s& snabbt som méjligt klara
100 respektive 200 varv enligt de regler som finns.
Foér att nd detta maste man trédna och vidareut—
veckla varje enskild detalj, framférallt mot 6kad
tillférlitlighet, Tillforlitlighet & mycket viktigt,

i synnerhet som man pa stora tdvlingar knappast
har méjlighet att tréna i den utstridckning man
sjélv vill,

Bengt-Olov Samuelsson



NY WAKE!

REGELFILOSOF| OCH STATISTISKA UTESLUT-
NINGSMETODER,

Som gammal Wakefieldflygare kan man inte undga
en viss vemodskéi‘nsla d& man ser nutidens 40 g:s
modeller. Nedanstdende synpunkter géller | huvud-
sak Wakefield men &r till en del allmangiltiga,

L ~G Olofsson undrar | &rets VT-reportage (MFN
NR 2) om det &r bristen pa& nybérjaremodeller som
gor att inga nya Wakefieldflygare kommer fram,
sjélv skulle jag vilja vinda p& saken och hivda
att det bara finns nybérjaremodeller, Hanterings-
méssigt s& &r det inget som skiljer de mest avan—
cerade modellerna fran nyborjaremodellerna, Bad
typerna har 40G snodd vilket medfér ett behagligt
(?) latthanterat startkast och dito motorflykt. Det
som skiljer de bada &r en del tekniska finesser
p& den avancerade typen sdsom !""Autostabbe! och
stéllbar propeller, Dessa tekniska finesser ger ett
ringatillskott i prestanda som alls inte motsvarar
merarbetet under byggnadstiden, De yttre beting-
elserna i form av markturbulens, termik och sjunk
som rader under dagtdvlingar paverkar resultaten
i mycket hégre grad &n prestandaskillnaden mellan
en ''"medelgod! och "optimal! modell gér, Det
sportsliga vérdet av att subjektivt bedémma luft—
strémmarna frén 0 till 75 m:s héjd p& ett som re-
gel skogsomgérdat félt kan jag inte f6rstd, For

den som flyger segelflygmodeller blir saken en
anhan da denne ju kan kénna sig for innan modellen
kopplas ur,

o

En ny och béttre Wakefieldregel bér skapas, Den-
na regel skall ge modellerna kraftfullt stig, stor
topphéjd och déligt glid, Det visentliga &r ju trots
allt motorflykten., Den som finner néje i termik—
jakt och god gtidflykt kan syssla med de lagtflygan—
de segelmodellerna, Den fria aerodynamiska ut—
formningen bér begridnsas till segelmodellklasserna,
Motormodeller bdr ha ett maximalt sidoférhallande
for vingen och en minimumyta f&r kroppstvarsnittet,
En ny Wakefieldregel kan da se ut som &l jer:

Min Totalvikt 170gram

Max Totalvikt

Max sidoférhdllande pé 1:4
70% av spdnnvidden

pé& b&rplan 6ver 70 cm:s
spannvidd

180gram

80 cm?

Min kroppstvérsnitt
pa& en sammanhéngande
langd av 25 % av total-

ldngden,
Obegrdnsade
Totalvikt-=Tomvikt

Béarplansytor

Gummivikt

Detta inneb&r exempelvis att en modell med 130
cm:s spdnnvidd skulle f& 32,5 cm:s korda p& 91 cm
av vingen, Vid 90 cm:s spédnnvidd blir kordan dér-
emot 22,5 cm pa 63 cm av vingen osv, Viljer man
ddremot 70 cm:s spdnnvidd &dr kordan valfri, Blev
denna regel verklighet skulle jag sjélv satsa pé&
en modell med 90 cm sp&nnvidd och 100 cm kropps-
l&dngd, Tomvikten borde bli 110 gram och gummi-
vikten sdledes 70 gram. Men regeln ger goda mdj-
ligheter att variera dimensioner och tomvikt allt-
efter inriktning och byggskicklighet,

Skall det finnas eller finns det kanske en filosofi
bakom friflygreglerna? Ar det s& att man som nu
skall ha i stort sett enhetliga modeller dér tdvling-
en avgdres enbart pa flygféitet? Eller skall man ha
regler som ger variabla konstruktionslésningar
och dar férarbetet med bygge och intrimning ger
de skickligare ett stérre forsprang? Sjélv fore-

drages det senare alternativet dad detta rimmar
béttre med kravet att modellflygaren sjélv skall
bygga sin tdvlingsmodell, Dvs férarbetet &r en
viésentlig del av tdvlandet, Fér 40G modeller &r
numera den optimala konstruktionen vélkénd, Den-
na modelltyp d@r dessutom relativt enkel att trimma
varfér bygge och trimning i stort endast blir en
biljett'" for att deltaga i té&vlingen,

Man hor ofta av de inbitna Wakefieldflygarna att
just deras klass &r den traditionsb&@rande inom
sporten, Det hela startade som bekant med gummi-
drivna modeller, Men handen pa hjirtat ni dagens
Wakefieldflygare! Vad ar era modeller annat &n
segelmodeller utan startkrok eller motormodeller
utan motor ? 40G Wakefieldmodeller har ingen egen
identitet déarfdér att deras byggsétt ar alltféor lik-
artat segelmodellens, Eventuella tekniska finesser
passar dessutom béttre p& motormodeller, L &t oss
alltsd anknyta till de &dla traditionerna genom
regler som ger oss gummimotormodeller av tradi-

tionell typ,

Filosofin bakom tanken med sju tavlingsperioder
kan jag inte forsta, Inkonsekvensen &r v&l &nda
uppenbar d& den som missar 1-2 sekunder i bdrjan
av eh stortdvling &r borta fran toppstriden trots
att resultatet dr 99% av idealresultatet, | all annan
sport av langdistanskaraktdr &r spurten ett visen-
ligt inslag, Antingen har man av taktiska sk&l gatt
ut 16st eller s& vill man reparera ett litet misstag
med en god spurt, | stéllet for att angripa friflyg-
andets grundfel som bestdr i att maxtid uppnas fér
enkelt sd har regelmakarna infért den statistiska
uteslutningsmetoden, Vid VM i G&6teborg 1971 blev
det maxtid i 60% av alla startférsdk | Wakefield=
klassen, Det &r uppenbart att man maste tillgripa
ett stort antal perioder f6r att alla deltagare
skall géra en miss., Den enda I8sningen pa detta
problem &r att den aerodynamiska utformningen
inte ldmnas fri i de bada motorklasserna, | prin-
cip har jag inget att invdnda mot tidsmé&ssigt 1dnga
tdvlingar, De internationella reglerna bér dock
kunna till@mpas vid nationella mésterskap som av-~
gores inom loppet av en dag.

Bjarred 1972-07-24

Einar H&kansson(AKM)

Nedanstdende mérke har av Tidaholms Modellflyg-
klubb antagits som klubbsymbol, Méarket &r ritat

av medlem 6336 Folke Johansson och k&plt som vat-
dekal i tvad storlekar frdn dekalreklam VVaners-
borg.

Fargerna &r gula vingar pa bla botten, motor text
och konturlinjer svarta, samt vit inramning,

Med kamrath&lsning
Tidaholms MFK
Gunnar Kjellgren
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Detta handlar om modellflyghandbdcker
2 stycken

CE Fritzes Bokférlag star fér den férsta, Vi mo-
dellflyger heter den och handboken (-hé&ftet) be-
star av tva delar, Ett studiehifte och ett fakta-
héfte, Faktahédftet innehdller enklare teori och

en del praktiska tips. Ritning p8 Sparven, hur man
bygger, trimmar och flyger den, Lite om termik
och gummimotorkérror, N&r man |dst igenom fakta-
hé&ftet, &r det dags att hoppa pad studieh&ften, dar
man kan kolla kunskaperna, Facit finns med, Stu-
diehéftet innehaller ocksd en del ritningar, Flodas
Coupe d'Hiver '"Baron Hunter!!, Johans Bl:a, en
inomhusare, min handluns '"Cheepy'", en katapult-
modell av Viggen och Arne Berglins "Vraken!,
Vérdet av dessa ritningar kan diskuteras, da vl
inga nybérjare som |ldst hédftet & kapabla att bygga
mer &n ett par av dem, Ett dnskemal fran under-
tecknad dr att det borde vara ritningar som ny-
bérjare kan bygga,

Alltihop &r skrivet av Géran Alseby och l&dttfatt—
ligt upplagt,

Héafte nr 1 behandlar segel och gummimotormodeller,
Motormodeller och linstyrda modeller kommer i
héafte nr 2,

C:a priset for faktahéftet dr 10:- och f6r studie-
héftet 5:-, Vi modellflyger verkar vara upplagt

fér fritt valt arbete, En del mindre fel forekommer,
som att Bl:or kallas B2, men det har ju ingen
storre betydelse,

Till sist, Varfér ar inte SMFF férst?

Nésta handbok kommer fr&n Danmark och Friflyv-
unionen, Modellflyvhdndbogen heter den,

Handbéckerna &dr 5 till antalet och kommer senare
ut samlat i bokform, Del 1 skall jag redogéra lite
fér hér, De 6vriga kommer att behandla A2, B2,
C2 och inomhusare,

Meningen &r att priset skall bli sa lagt att dven
mindre folk med mindre pengar skall kunna inhand-
la boken (h&ftena),

Det forsta héftet &r skrivet av Kjeld Kongsberg,
med ritningar och skisser av Jérgen Larsen,

Det férsta héftet innehaller lite anvandbar teori
(inget for PW), verktyg och material, uppbyggning
av vingar, Bygge av kroppar, kurvroder och ter-
mikbroms, klédsel, trimning och tavlingar,

Alltihop &r |&ttfattligt och bra skrivet ochmed ut-
sokta férklarande teckningar,

Den enda nackdelen &r att det &r skrivet pa danska,
Detta &r dock inget att bli rddd fér, dd jag inte
tror att det finns ndgon som inte férstdr vad som
&r skrivet, Jag &r ingen vin av danska men klara-
de det, Hur skulle det vara om SMFF &Sversatte
haftena, Friflyv—unionen gdr sédkert att komma
Sverens med,

Priset ar 7 danska kronor och hiftet kan bestéllas
fran:

FriFlyv=Unionen
c/o Lis Kristensen
Jagtvejen 123

2200 Képenhamn N
DANMARK

KOP DEN
Lars-G Olofsson

FLYGER, DU
SAKERT?

Om radioflyg och sdkerhet.

| Sommar har vi farit Sverige runt med RC-plan
pa taket, Mdnga kul ménniskor har vi tréffat och
maénga stéllen har vi flugit pa.

Men ibland undrar man, efter att ha sett hur det
flygs hdr och var, hur l8nge det far fortgd utan
att en allvarlig olycka intr&ffar, En sak &r helt
klar - den dag ett sportflygplan fdr en RC-modell
i propellern och stértar &r var goda PR helt
bortblést, Nu tycker folk radioflyg &r sp&nnande
och intressant, Hur ska vi ndgonsin kunna fa ge-
hér fér vdr hobby om vi har en stort uppslagen
tidningsartikel i Expressen "Tioarig flicka dédad
av modellflygplan'' bakom oss, Var s sdkra pa
att pressen kommer att suga all must ur en sddan
historia, Den dr nédmligen ovanlig, dramatisk och
teknisk och det gar att stdlla ndgon till svars -
en egenskap som kvéllspressen uppskattar,

Det hér skulle jag vilja:
Gor 1973 till ett S8kerhetsar,

Gor upp rekommendationer for hur en RC~flyg—
plats ska se ut, Ta t.ex Insjéns flygplats till mén-
ster, Gor upp regler for hur trafiken ska bedri-
vas om RC-flygare delar ett fdlt med vanligt flyg.
K&r hart under 1973 med pdverkan av den enskilde
flygaren att vara aktsam pa den personliga sdker-
heten med kontroll av styranordningar, flygning
mot askadare, disciplin med sindarna.

Det finns RC-flygfélt dér askddare och flygare
stér uppstélida ldngs ena faltets kant. | vindrikt—
ningen! Varje inflygning gér i stort sett Sver de-
ras huvuden, Ett félt ska vara ordnat s& att den
vingligaste nybdrjaren ska ha hela féltets bredd
som marginal vid inflygningen i stil med vad man
redan har pa en hel del stdllen, Depdn avskild
frén faltet,

Det hdr har vi ockséa sett i sommar, flera gnger.
En RC-klubb delar fdlt med den lokala flygkiubben.
Ratt vad det & kommer en Cessna flygande och
landar mitt bland tre eller fyra RC-plan, Eller
startar mitt i hopen, Det férvanar mig bara att
flygklubben inte reagerar,

Nu &r jag inte helt oskyldig sjélv i sdkerhetssam-
manhangen, som sédkert ndgon av mina vdnner kom -
mer att papeka.., Men om férbundet ansdg att det-
ta vore sa viktigt att man gjorde en propaganda-
drive av det, - da skulle jag och m38nga med mig
sdkert rycka upp oss.

Né&r man anser att man gjort nog fér sikerheten
och PR:er genom att alltid flyga med |juddémpare
da &r man ute och reser. RC~hobbyn har utveck-
lats sa mycket att det &~ fara vart att den snart
flyger férbundet ur hdnderna. Jag tycker for 6v-
rigt (nu far jag varenda medlem pa halsen) att
MFN borde ges mycket stérre resurser och dven
SMFF, Detta genom att 8ka medlemsavgiften. Vi
betalar en 16jligt liten avgift | j&mforelse med all
annan hobbyverksamhet, Radioamatérerna (c:a
3000 st) betalar 50:- om &ret och far d& en tid-
ning som kommer ut varje manad och som dels har
hégklassiga, honorerade artiklar, dels kan pa-
verka medlemmarna och féra ut information till
dem.

Vare ddrmed inte sagt att 50:- &r en |&mplig av-
gift. Juniorerna bér dessutom ha en 1&g avgift,

Annars &r det redan nu en utveckling pd gdng som
goér att RC-flygarna kommer att betrakta MFN som
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Goddag,
metanol

Fritt dversatt frdn en gammal folksaga.

Det var en gdng en liten modellflygare som satt
ute pd en vacker sommardng och bidrog till milj6-
férstéringen genom att bullra och ryka vildeliga

med sin lilla 10-kubikare, Han hade just startat
upp motorn och d@mnade sig till att s& smaningom
flyga sitt lilla rédmélade flygplan, d& han varsnar

en 3sk&dare som styr sina steg mot honom tvédrs
dver den lilla &ngen,

Dar kommer en sddan dér idiotisk tittare igen,
tidnkte den lille modellflygaren, Nu kommer han
naturligtvis att stdlla en massa dumma fragor me-
dan jag sitter har och skruvar pd férgasarnalen,
Och ingen ljudddmpare har jag, s& man hor vél
inget av vad han séger, Nu frigar han férstds forst
vad motorn gar pd och da svarar jag metanol, Sen
fr&gar han vil hur mycket radion kostar och da
svarar jag 2500 kr. D& tycker han vdl att det blir
dyrt och da f&r jag val sdga att det blir billigare
med segelflyg. Sen undrar han vél vad det &r som
oljar ner hela flygplanet och da far jag ju séga

att det dr ricinolja. Sen undrar han val som vanligt
om det &r sva&rt att flyga s& jag far val sdga att

det inte d@r s& svart om man bara férsdker, D& un-
drar han val hur |8nge flygplanet kan vara uppe
och jag far vl siga en kvart, Sen undrar han val
var vi brukar hdlla till och bygga och da far jag
vil siga &t honom att komma ner pé kiubblokalen.

Strax var dsk@daren framme och f6ljande lilla
dialog utspann sig mellan de bada, allt medan mo-
torn bullrade alldeles forskrédckligt.

- Goddag!

- Metanol,

- VVasa?

- Tvatusenfemhundra kronor,

~ Ni &r ju vrickad!

- Ja, men det &r inte s& farligt om man &r se-
gelflygare,

- Ni svarar som om ni hade druckit sprit!

- Nej, men det 8r ricinolja,

- Ja, sdnna sem ni borde man ju spérra in,

- Ja, ni kan ju sjédlv forsoka,

- Ar Ni oférskdmd?

- Ungefédr en kvart,

- Vill Ni ha pd kéften?

~ Kom ner till klubblokalen i kvéll, J&dg ar dar
vid sextiden, Vélkommen!

Slutet pd denna sedeldrande beréttelse kan man
sjélv tdnka sig. Sens moral: Kér aldrig utan ljud-
dimpare. Eller: Vi modellflygare &r inte alls sa
vrickade som folk tror.

Bo Gardstad

Flyger Du sakert forts,

en umbédrlig tidning: De verkligt bra artiklarna om
RC publiceras i helt andra tidningar. Allt om Hobby
har t.ex fina artiklar ibland, Radio & Television
har haft Inge Stendahis helt unika artikelserie om
hur man bygger en radioanldggning. Det skrivs
mycket bra om modellflyg i Sverige, men for att fa
|isa det maste man képa en massa tidningar med i
huvudsak helt likgiltigt material till 90%. Ar inte
detta képande fér den enskilde RC~flygaren dyrare
&n att ha en tidning som var bra for kanske ytter—
ligare ett par tior om aret?

Bo Géardstad
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JAG TYCKER...

att var vin Michael Borell fran Ostersund vann en
fin seger i klass F1A vid Skvaderns Natt-tévling
utan att behtva ro ut i Bottenviken for att hamta
sin modell som han trodde sig skulle behdva i
MFN 3.

Jag tycker vidare att Din beddmning av Mldlanda
som |@mpligt falt f6r UT méaste vara beroende pa
hérsdgen och illvilligt fortal da statistiken visar
ndgot helt annat,

Under de 19 &r som tdvlingar héllits pa Midlanda
under nattens |jusare timmar har~ det blast 4 ggr
och samtidigt regnat 3 ggr, En gadng har jag sjalv
hidmtat min modell i dlvbrinken, 1956 da det bade
regnade och blaste flég jag sjélv 888 sek vilket
d& var den andra bista tiden i vérlden, i klass
F1A,

P& dagen fére arets natt-tévling blédste det dven
frisk vind s.k, sjdbris, om vilket jag blev erinrad
vid min ankomst till Midlanda kI, 20,00, Jag kunde
dock lugna vederbérande tvivlare att det skulle
bii lugnt ki, 21,00, Tyvérr blev mina beré&kningar
en aning felaktiga, Det blev lugnt redan ki, 20,50,
vilket gladde Knut Andersson, Julle Akesson m, fI
|&ngviga tdvlande som varit oroliga,

Jag tycker séledes att Du fick grundligt fel i Dln
bedsémning., Det &r inte fel att ha en personllg a-
sikt, men vi maste |&ra oss att lita till vdra arran-
gérer och deras bedédmning om att arrangemang

av taviing &r mdjlig,

Nu skall Du ha klart for Dig att Du inte varit en—
sam tviviare till att MFK Skvadern bedomt detta
engagemang riktigt, Krafter fanns att undantaga
UuT fran natt-tdvlingen och istéllet férldgga UT
upp till Flatruet, detta utan att man visste om
Flatruet var |&mpligt som modellflygfalt eller om
sverhuvudtaget tillstdnd gick att erhalla eller ej.

Dessa forsok kunde dock avstyras innan det blev
ett daventyr, Det skulle senare ocksd visa sig att
tillstdnd icke gick att erhélla omedelbart, Du ond-
gér Dig vidare 6ver att natt- tdvlingen skulle av -
h&llas pa natten, och d& med dispens, Jag vet inte
om att dispens har sékts for denna t&8vling, Dar-
emot tycker jag att &rets tdvling avhdlls mellan
solens uppgdng och nedgdng utan att skugga skall
behdva falla p& arrangdrerna, Tavlingen kan ju
ga under tva dagar eller hur?

Nej Michael, Vi mdste vara §verens om att det ar
mera riktigt |&ta vdra hjdlpsamma arrangérer pla-
nera sina tavlingar och for dessa géra de bedom-
ande de finner riktiga annars &r jag r&dd att fri-
flyget f&r problem i fortséttningen,

Jag vill till sist ta tillféllet i akt att tacka MFK
Skvadern fér ett mycket fint arrangemang och

inte minst for det fina samarbete ni visade upp

inom er klubb med alla dessa radioflygare som
tidtagare, ett samarbete som manga andra klubbar
skulle férsoka sig pd, Tack ocksd Skvadern for

ett strilande vider med en |juvligt uppgdende sol,
en sol vi kanske s&g fér sista gdngen pé& Midlanda,
en sol vi kanske &ter skall f& skénja éver Flatruets
vidder vid eventuellt kommande arliga natt-arrange-
mang, Detta inte f6r att Du kritiserat Midlanda

som UT-fdlt utan for orsaker om vilka dven andra
flyggrenar méste brottas med dvs, féltbrist p.g.a
utdkad trafikkapacitet eller omdisponeringar av
kommuners markutrymmen,

K-A Ericsson



Svar till K-=-A,

Jag stdttar Michael,

Michael klagade inte p8 nattdvlingen som tévling,
utan som UT- tavling, Och d&ar har han ratt, Dag-
ens internationella tdvlingar gar ut pad att f& k&r-
ran i termik, Fér det @ndamalet behtvs kérror

som &r enkla, sdkra, stabila och som fungerar i
alla vader och vid aIIa tiflfallen, Séttet att fa
kadrran | termik & ménga, Man kan kdnna nér ter-
miken kommer, man kan utnyttja matare, sapbubb—
lor, mylarremsor, men den bésta |nd|katorn pa
termlk ar en modell som redan ligger d&r, Och d&
ar vi inne pd piggy-backing, Manga péstar att
plggy—backlng forsvinner till en stor del nar start-—
omradet dndras, Inte, Kdrrorna blir bara d@nnu
bittre p& linan (A2), termikindikatorerna dkar i
antal osv, Prestandan p& modellerna &r inte det
avgdrande och kommer inte att bli det, Som exempel
kanh ndmnas att det vid VM | Goteborg fanns ter-
mikindikatorer som fungerade redan i férsta perio-
den (sdpbubblor),

Vad har nu detta med Skvaderns nattdvling att géra?
Inget,

Men UT—tdvlingen, Som s&dan visade den vilka som
har dom bésta modellerna ndr det inte bldser och
det | stort sett ingen termik finns, Jag vet inte hur
Anders temperaturmétare fungerade i Sundsvall,
men jag vet att alla andra sétt att upptdcka termik
var ndstan noll, Att se om en kdrra hade iyft gick
inte utom i sista starten, vilket uteslét piggy-back-
ing, N&, jag tycker att som UT-tdvling var den
nistan vdrdelds och jag hoppas att nér nu tavling-
arna skall fortsétta pa& Flatruet, vi inte behdver ta
till natten som tdvlingstid, Det finns ndmligen ett
stort riskmoment i detta, Har ndgon t&nkt pa att

en modellflygare som tdvlat hela natten och som
har l&ng vdg hem &r otroligt trafikfarlig, Han jém-
stélls i vagtrafikféorordningen med ett rattfyllo,
Alla kan inte ta ledigt fr8n arbetet, s& dom kan
ligga 6ver en dag till, Detta tycker jag att arran-
gérer av UT-t3vlingar och andra stérre tavlingar
skall ta hdnsyn till,

DEOMDE

Lars-G Olofsson

Detta handiar om Modellflygnytt.

Jag har fatt uppgifter om att tidningen kan tryckas
upp | max 36 sidor, Varfér anvénds inte mer sidor
till modellflyg?

Hela 13 sidor i nr 3-72 upptogs av reklam, Om-
slaget tog 2 sidor och ledaren 1, Aterstar 20 si-
dor fér det som tidningen &r avsedd fér, Det rédck-
er tycker somliga, Sa inte jag,

Till nr 2-72 hade jag skickat in en hel del material
men bara hilften kom med, Och d& var tidningen péa
bara 32 sidor, | nr 3 hade jag hoppats pa att f& med
det saknade, men inte,

Istdllet tycker ndgon att det &r béttre att ldgga in
4 sidor radiokatalog om multianldggningar, Totalt
meningsldst, Dels vdnder det sig till en alldeles
for liten del av SMFF:s medlemmar, dels kan dom
som &r intresserade av radio f& reda pa uppgifterna
pd annat hall, och dels sd képs radioanldggningar
mycket efter vilket fabrikat som &r "inne!" for tili-
féllet, Det som retar mig &r att det material som
spolats &r l@mplig |8sning fér nybdrjare, Hand-
lunsritningar o de, Ar det viktigare for SMFF att
radioférséljarna far gratisreklam &n att nyboérjar-
na far ldsbart material,

N&r nu Modellflygnytt bérjar likna stora modell-
flygarblaskor, med ndstan halva sidantalet reklam,
dr det da inte béttre att Ska p& sidantalet och lata

allt insdnt material komma med, Da far vi en myck-
et béttre blaska,

S4& undrar jag vart originalritningar och bilder
tar vigen, Jag har forsokt att fa tillbaka det ma-
terial jag sént in, men trots bade brevskrivning
och telefonsamtal, s&@ kommer inget, Jag vill ha
tillbaka de ritningar och bilder jag sént in,

Och sd en stilla undran, Vart tog resultaten fran
friflygtdvlingarna vdgen? Varfér fanns dom inte
med? Géar inte ndgon av férbundets 3 kopior till
redaktdéren, For det ar vial inte meningen att gren-
redaktdren skall behéva skriva ut resultatlistor
och skicka in,

Eiller fick dom inte plats for radiokatalogen?
BATTRING

Nu tror sikert manga att jag vill géra om Modell-
flygnytt till en friflygblaska, Inte, Men varfor kan
inte radio skriva lite informativa artiklar istdllet
fér kataloger, Det har i alla fall dom flesta radio-
flygarna mer gléddje av, Jag &r dven redaktdr for
AKMG: s klubbtidning STABBEN och dér har Bengt
Lundstrém skrivit en hel del bra saker, bl,a om
ackar och trimning av F3A modeller,

Det far vl bli s& att jag far skicka in &ven radio-
artiklar,

Detta var en tyckning av Lars-G Olofsson

7% Gbedolse .

Vid Uppsalas Majtavling h8nde en som jag anser
mycket trakig sak, | tredje perioden fldg jag 107
sek, och kdrran landade ungefdr mitt pa féltet i
héjd med radarmétaren, D8 jag efter att ha hjdipt
min vdn John med hans start skulle hdmta kérran
var den som bortblést fran filtet, Jag sdkte i minst
3 timmar utan resultat och d& var vl att mérka
gréset endast mellan 5 och 10 cm hdgt och alla
andra modeller syntes mycket val,

Modellen |&g garanterat inte kvar dar den hade
landat varfér den maste ha blivit omhdndertagen
av ndgon, det &r tyvérr vad jag maste tro, Nu hdr
det till den hédr sporten att man flyger bort eller
sl&r sdnder sa det fdr man ta med i berdkningen,
Det som jag anser dr trékigt med den hdr han-
delsen dr dels séttet pa hur modellen férsvann
och &nnu mera pd att sa vitt jag vet s var det
endast funktiondrer och tdvlande som hade till-
gdng till féltet, En sddan hdndelse bér inte fa
hdnda inom SMFF och nédr det nu trots allt hdnder
s& tycket jag det bér uppméarksammas,

Det bér dven ndmnas att jag inte anklagar tdv-
lingsarrangdren, ej heller ndgon speciell person
bland dom t&vlande eller bland funktiondrerna,
Jag vill endast framféra min mening om en hdndel-
se som inte bér f& férekomma,

Knut Andersson

MODEL AEROPL ANE GAZETTE

En fristdende engelsk manadstidskrift, som séker

tdcka modellflygverksamheten i norra England,

Prenumeranter fran éver 10 nationer. Ritningar

och resultat, Prenumerationspris: £1,00/ar,

Adress: Ron Firth, 22 Slayleigh Avenue,
Sheffield, S10 3RB, England.
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NM F3B, rapport frédn PELLESTONN

Pellestova - veckan eller som det heter interna-
tionellt —- RC-Soartogether at Pellestova, Lille-
hammer, Norge har fér 4:de &ret i f6ljd anordnats
av RC=klubben "Cirrus' Oslo, I veckan ingick &ven
nordiska mésterskapen i F3B, Meningen var att de
tdvlingarna skulle bli veckans h&jdpunkt — s& blev
det nu inte, ty Einar Myr Norge gick upp pa fjéllet
med sin egenkonstruktion ''Lite av vart! och satte
nytt vérldsrekord i uthéllighet, Vad de stora ka-
noherna Freidrich och Willoghby misslyckades
med férra aret gjorde Einar Myr -bravo Einar,

Han flég i 19 timmar 19 minuter och 6 sekunder i
en envis kamp mot mygg, sol och trdtthet, Hans
mening var att flyga minst 24 timmar sa det var
bristen pé vind som tvingade ner honom vid halv
4:tiden p& morgonen den 27/6, Jag vill &ven ha
sagt att Einar ar absolut rdtt man pa rétt plats -
ty han &r den som flyger i alla vader och pa alla
typer av hang, Finns det en talldunge sa duger
den som hang fér Einar - finns det sedan en Spp-
ning bland trdden p& 5x5 meter s& har Einar en, i
sitt tycke, utmérkt landningsplats,

VVeckan i évrigt

Jag boérjar med statistiken, 76 RC-segelflygare
fr&n 27 olika klubbar som med sig hade 130 mo-
deller samt sammanlagt 60 fruar och barn, En
rekordékning alltsd — ndsta ar ordnar '"Pelle!
med campingplats for att klara forlaggnlngen och
ett flertal bestdllde plats till ndsta ar redan vid
avresan - sa skall du ligga skdnt och &dta gott pd
"Pellestova!l ndsta ar, sé ring ""Pelle' omedel-
bart, Tel, Hunder 66865 Norge,

Mycket mer kan ndmnas, bland annat utflykt till
den vackra parken Maihaugen, nytt festrekord m,m,
Det anordnades ett antal olika tavlingar i béde
precision och hang - norrménnen vann det mesta-
sjélv kom jag underfund med vad den héga luften
betyder fér glidet, Lasta ner din modell med ett
halvt kilo hdr hemma s& har du samma glid som i
fjdllet ddruppe ~ den fina termiken dar kompen-
serar ju ndgot men dér &r det ju lite lotteri med

i det ocksa,

LSF, League of silent flight,

LFS &r en internationell organisation for RC-
segelflygare vérlden 6ver, Fréan sitt huvudkvarter i
i Californien arbetar de aktivt fér en hdjning av

R C-segelflyg, P& deras schema star tdvlings-
program fér FAI med en filosofi av samma art

som fullskala segelflyg. LSF &r ingen klubb eller
férening av vanligt slag — du kan endast bli med-
lem genom att utféra en viss flygprestatlon For
att bli medlem skall man klara férst Niva 1 enligt
nedanstdende tabell och sedan efter hand de 6vriga
nivaerna,

Nyborjare Vidarekommen Expert
Niva | Niva 11 Niva 11 Niva Iv Niva v
Krav
Termik- 5 min 15 min 30 min 1 tim 2 tim
flygning
Hang- 15 min x) 1 tim x) 2 tim x) 4 tim x) 8 tim
flygning
Precisi- 5landn 3m 10landnl1,5m
onsland- eller mindre eller mindre ingen ingen ingen
ning frdn market fran méarkel
Malflygning
lur och ingen ingen 1 km 2 km 10 km
retur
Tavlingar ingen 6 sl med 6 st med 6 sl 6 st
1:a plac eller 2:a plac eller 2 plac 12000 p
3000 poéng 4500 poéng en l:a inkl 3 st
och 6000 l:a plals
poang

x) En termikflygning med samma tid géller dven, men den masle vara flugen
en annan dag dn den géllande termikflygningen,

Belréffande podngrdkningen tror jag dessa sldmmer med Ciam:s B-program,

Oltar Stensbol startar. Bakom hans vackra hjdipreda, dottern Hilde—
- fram for flera sddana flickor inom RC-segelflyg,

Du far ett diplom och ett mérke att fdsta p& jackan
exempelvis, Detta mérke visar din klass som flyg-
are - hdgot som verkligen behévs i synnerhet vid
s& stora trdffar som i Norge - dar trédffas flygare
av alla kategorier och en del &r nybérjare, Dessa
behdver absolut sorteras ut till ett Iampligt eget
hang dir de far l3ra sig grunderna - ty fa&r man
exempelvis en !ICirrus! i huvudet beroende pa att
flygaren gatt bakom hanget och sedan pressar
fram modellen | full fart — s8 har man sdkerligen
flugit fardigt i den h&r varlden, Jag hoppas att
var expedition vill ta hand om LSF - kommunika-
tionerna till Californien - givetvis mot avgift frén
medlemskaps - sdkaren. (LSF skall ocksd ha en
slant). | Norge var vi en del svenskar som kidm-
pade for kvalificeringen och uppgifter om detta
kommer att insdndas till SMFF av Norska Aero-
klubben,

Det dr ocks@ min mening att denna och liknande
évningar ar att foredra emot det vi nu ofta gér -
flyger pd mafa utan egentligt mal,

Ett litet tips betr&ffande méarkeslandningarna,: sta
med ett ben p& vardera sidan om mérket, flyg rakt
emot dig, Denna metod &r absolut battre &n den
traditionella: cirkla runt och rulla runt pd ving-
spetstekniken,

Nordiska Masterskapen

Foérsta tdvlingen var ClAM:s A:program, vadrel var
vackert och termikutvecklingen var inte till allas
fromma, en del kom ej 6ver 3 minuter beroende pa

Svenska A:lagel i gréngraset,
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att de startade i en nedvindsperiod, andra hade
bekymmer med att komma ner i réatt tid,

Handen p& hjdrtat - & denna tdvlingsform som
FAl:s nya regler gett, en réttvis tévling dir ut-
slaget ger tdvlarens flygskicklighet, | mitt tycke
ar det absolut inte s& - dessa regler verkar vara
framstédlida av en grupp syféreningstanter (inget
ont ddrmed om syfdreningstanter men RC-segel -
flyg har de inte det minsta hum om) den enda vett-
iga tévlingsform jag kénner till ndr det géller lin-
start dr L SF:s precisionsprogram - start med
lina, gummirep eller direkt p& ett hang om s& &r,
l&ngd pa linan spelar ingen roll, Precisions|arid—
ning efter 2 minuter pa en ''skala-runway! 25x5
meter, uppdelad i fem rutor, varje ruta har sin
podngbeldning, se skissen, Poidng berdknas efter
flugen tid enligt en podngskala dar 30 sek, dver
eller under idealtid utgér 0 podng,

LSF:s Skala-runway 25 50 100 50 25
P o A N G

Detta program ger ett absolut utslag pa flygskick=
lighet och stdmmer helt i fitosofi med fullskala -
segelflyg,

Vinnare i CIAM A blev Hans Petter Aaser Norge,
pa andra plats Henning Norreris Danmark och

pa tredje Nils Hoffman Sverige, samtliga duktiga
flygare och sa var &dven de dvriga startande,

Sadan ar hans slil, Nils Hofman.

Hangtavlingen

Denna té&viingsform &r val inte heller helt réttvis
- men det gar nog knappast att f& fram ett béttre
program - mdjligen behévs det en skérpning i reg-
lerna om vindstyrka och vindriktning,

Vid férsta perioden blaste det svag vind rakt mot
hanget, forst startade Ottar Stensbél Norge med
en special ""Cirrus!, Han var allmant tippad som
vinnare men frégan var om han skulle kunna flyga
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i den svaga vinden, Det gick dock med ett svagt
nédrop - 27 vandor, Kurt Lenna startade som
ndsta man med en egen konstruktion - istéllet for
skevroder en vridbar vinge - helt unikt, Detta
gav honom snéva svédngar runt pylonen och samma
resultat som Ottar, Av de 6vriga 9 var det en del
som ramlade ner, bland annat Bosse Bergstedt
som hade évertro pa sin nya modell - den behdver
mer vind och gar da sdkert fort, En dansk kom
upp till samma resultat som Kurt och Ottar med en
"Cobral!,

Fi\

Kjell Dalsheim hjdlper Kurl L_ennd med starten.

Andra perioden var det lika svag vind, Ottar fick
samma resultat igen och Kurt forbéttrade till 29
véndor, Dansken ramlade ner till 25 vindor och
de dvriga kom ej 8ver detta, sdndr som en av de
som ramlat ner tidigare, Jens Malmberg, han fick
26 vandor,

Nésta period gick dagen efter med frisk vind som
frdn bérjan bldste rakt mot hanget, nir termiken
sedan kom igdng avtog den ndgot och &ndrade rikt—
ning ibland, Ottar myste i den harda vinden - nu
skulle han f& fart och det fick han - 34 vindor -
ett bra resultat, Kurt hade bytt modell till en snab—
bare - &ven den av egen konstruktion, Kurt L enna
flég denna period nordens hitintills bi3sta resultat,
36 véndor, och var ddrmed sdker om vinsten, Han
borde flugit 40 om det inte varit f&r en del vdnd—
ningstrubbel med missuppfattningar av kommando-
na, Men i den sista hélften av flygningen gick det
otroligt fort,

Och denna fartfest fick bilda avslutningen pa en
fantastiskt fin RC~segelfiygvecka vid Pellestova,
Tack NORGE,

I tillagg ett litet svar til| sign "JolI" f8rra numret,

Du har alideles ré&tt i din keitik mot vart arrange-
mang med uttagningstévlingen pa Alleberg, Men be-
ténk &ven att den ena dagen var en arbetsdag och
den andra helgdag - f6r att ge de som endast ville
tdvla i en klass en méjlighet att vara med f&rfor

vi som vi gjorde, Vi hade endast dessa b&da dagar
att réra oss med, Betréffande den perfekta vinden
s& bér den varit minst 50° fel p& osthanget, Men

du har absolut rdtt betr&ffande flexibiliteten — vi
skall férfara annorlunda nista gang,

Pé&r Lundgvist Hokaklubben,

Glada svenskar vid resultattavlan, Sverige vann sammanlagt.




RADIOFLYGARENS FACKBUTIK

GANGTAPPAR  BILLIGT 111
M 3,M4,M5, 2:50 Styck!
Fabrikat:C.E.Johansson,Sweden.

Du,0U PONT giir bra fé@rg och
primer fir modellplan.fFinns 1
sprayburkar pd 435 gram.Patent.-
munstycke ger bra fargférdelning.
Priset &p 13:90

o " ROBBE PROPORTIONAL,
\;“Jﬂ*ﬂk radion som manga handlara
W~ vill Bbercpa 1 sin férs&lj.

4 rfﬁ Lev,med Deac-Akkar och
== laddaggregaet,vad annars 77
Robbes 4-kanalare kostar 599:-
om man réknar som mdnga glir.Det gbr
inte vi.DP 4 med 8 servon,akkar och
laddaggregat kostar l.4l6:-inkl.moms.
Servo:179:- inkl.momd.Finns i1 lager!!
6 man.Garanti. Avbetalningskiip:300:=
kontant,resten pd 10 mén.Extra
kostnad ca 80:= - 90:=

Robbe Mutil
Spiinnvidd 1380 mm
Motor: HP 40 Pris 174:—

Robbe Puma
Spénnvidd 1414 mm
Motor: HP 40 Pris 130:—

BORRAR  BILLIGT 111
10 st.0,5=5 mm.6:90.
10 st.5=10 mm.19:75.

SOLARFILM
Bekl&dnadsmaterialet fér den
stressade,nyss krashade,slip=-
hataren,rationalsxperten,
Snyggt och prydligt,snabbt,

PRO LINE

Ja,vad sdger man,
ibland finns inte ord
Som jag och ménga
virlden dver,&8r Pro-
Line den mest utveck-
lade apparaten.Att dom tre fiirsta
i Multitdvlingen Dalahéisten flig
med Pro-Line var nog bara en slupp.
Pro-Line #r dyr,mycket, (500 Dollar
+tull,moms och frakt=3,300:=-)

Vi s&ljer Open Gimbal 6 kanals

med 4 servo,akkar o,laddaggregat
fsr 2. EUU.-.Aven p& avbetalning.

Robbe Bonanza
Spiinnvidd 1200 mm
Motor: 15—19 Prie 110:—

Robbe Bronco
Spinnvidd 1100 mm
Motor: 09—15 Pris 84:—

Robbe Wega
Splinnvidd 1300 mm

Robbe MiixI
Spiannvidd 1460 mm
Motor HP 61 Prls 186:—

Motor: HP 40 Pris 179:— o 208:—

Robbe Kastor
Splinnvidd 1140 mm
Motor 15—19 Prls 130:—

Robbe Mustang P 51
Motor HP 40—HP 61 Pris 226:—

Robbes Rc-modeller flyger bra det vet Du,skaffa Dig en till.

Hp tillverkar 10.0p0 motorer i &r men vi far #ndd inte tillr&ckligt
manga.Vi giir vad vi kan fiir att f& motorer,héir av Dig s& fér Du veta
om vi har i lager.Vadrt sortiment &r stort men billigt,tdnk pd det.
Slut p& information,elakheter och ? roligheter fr&n Essen,denna génge.

VALSORTERAD FACKBUTIK FOR RADIOFLYGARE.

ESSEN-AIR

ENGROS & DETALJISTFORSALJNING

PS.Robbe har tillverkat
nya propellrar,
prova,dom &r bra. Ds.

Centrum, 136 22 Handen. Tel. 08/777 82 34
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SKVADERNS NATTAVLING 72

Blev en trevlig tillstdllning med fint vdder och fina
arrangemang,

Vidret ja, Det var i det ndrmaste vindstilla och
fuktigt, S& fuktigt att det entimmesuppehall som
skulle vara blev ndstan 3 timmar, Detta gjorde att
kdrrorna drép av vatten och ménga fick &ndra
trim under tdvlingens gdng, Termik i vanlig ord-
ning fanns ej, men svaga flyt som hjélpte kdrrorna
sver de 3 minuterna kom dd och da, De som bést
utnyttjade flyten var de som férut varit pa Midlanda
och fiugit nattetid,

Arrangemangen kiarade Bertil Nilsson, L asse
Candell med flera av helt underbart, Lungt och
avstressande, mycket med tidtagare och bra sa-
dana,

Filted var litet och bottenhavet néra, s& det hade
inte behdvts mycket vind fér att modellerna skulle
hamna dir, Midlanda ligger ju pd en & | en &lv, sé
oavsett vindriktningen var det vatten att landa i,
Nu bléste det inte och de modeller som hamnade i
vattnet berodde inte p& vind, utan pa risigt trim
och felaktigt vald startplats,

Taviingen gélide dven uttagningstdvling och som
sddan sdger den inget mer &n vem som har de pre-
standamissigt bidsta modellerna, Inte katten flygs
VM p& natten inte, Det var inte ens |ikt 1:a period-
en vid VM | Goteborg,

Navil, det var trevligt att fér omvéxiings skull
flyga p& natten, Vad tdvlingen betr&ffar borde det
bli en j&mn tillstélining, De flesta A2-or gér ju
omkring 2,30 i sddant vdder, Undertecknad lycka-
des bist pricka den tiden med 2,31 i genomsnitt,

| A2 hade Michael Borell varit hdr forut, Han flog
rutinerat hem 3 maxar i de 3 perioder som det

Stamningsbild fr&n Lavliingen,

garanterat fanns lyft, | férsta och dom 2 sista, |
2:a och 3:e blev det omkring 2% min, Bror Eimar
och Knut Andersson delade pad platserna ndrmast,
5 sek, efter Michael, Bror imponerade stort, Han
sprang ldnge och letade efter lyft och ndr han fann
det, s& gjorde han en vanlig Eimarkoppling, med
hart drag, fluttrande vingar och stigande sviang,
Tyvédrr sd missade den stigande sviingen i ett par
starter, med kraftiga stall som foljd, Knut ar raka
motsatsen med lugna urkopplingar, Lika manga
sek som Bror och Knut samlat ihop fick juniorseg-
raren Anders Pettersson, Han vannh ganska stort
féore Mats Jansson och Thomas Alm,

| Wake fldg Anders Hakansson och Janne Zetter—
dahl fullt, Fly-offen vanns av Anders med en 4-
minutare, medan Janne fick strax éver 3 min,
Anders imponerade, Hans modell har lika bra stig
i bérjan som dom flesta toppké&rror, men med 20
sek, ldngre motortid, Nar sedan modellen glider
suverdnt, da blir det tider, Jag sdg vid ett till-
félle hans kédrra intill en A2:a och inte gick det
mycket fortare ner, Janne dverraskade med att
inte trimma bort sig, vilket hdnt pd en del tdvling-
ar, Malmé tog dven de ndrmaste platserna genom
Olof Nerud och Lennart Hansson, A2 flygare
Andersson, Knut i férnamn, hade byggt 2 ldckra
wakar, vilka gick sd bra att han hamnade 6:a,

Urban Nygren vann C2 pa 900, 5 fugna sidkra
starter, Gerald Boman missade 9 sek i en start,
da kérran stallade ner, Annars imponerar han
Boman mer och mer fér var tévling som gdr, Julle
Akesson kom 3:a, Han boérjade |ite knackigt, men
lite justeringar gjorde hans sista starter helt
outstanding, Hans Friis kom 4:a och siste man

som hdll stilen, resten hade mer eller mindre luft-
cirkus,
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Dubbelsegraren Anders Pettersson, Hirndsand.,

Vidare flégs det smaklasser,

Debutantklass var en, dér Per Sjslund och Anders
L ang kémpade, Per vann med 30 sek, 3:a kom Sven
Nilsson, Al-juniorer tog Anders Pettersson hem
Samme Pettersson som vann A2-jun, 2 man delade
2:a platsen, PeO Tidstrand och Kjell—Ake Jonsson,
Thomas Ekendahl var 6 sek efter och ytterligare

5 sek efter kom Enstréms péjk,

Seniorklassen i Al vanns av en Eriksson fére
néste Eriksson, Ar dom ménne slikt? Jo men,
Tommy hette han sem vannh och Karl-Anders hette
2:an, Kari-Anders &r mera kdnd som KA eller
forbundskassér, 2 sek efter KA kom Arne Berglin
och ytterligare 2 sek efter kom Hans Ahlstrém,

Assa flogs det Coupe d''"Hiver, D&r Bror Eimar
var Overldgset bést, Hans tider visar att det gdr
att flyga bra med 10 gram snodd, Den som undrar
hur hans modell ser ut kan ta och sl& upp ett n8-
got dldre nummer av denna blaska och titta pd rit-
ningen till Bl:an "Piluff"!, Andra krokavstdnd och
ldgg dit en bit skumplast till kroppssektion, s&
har ni den, Hans Séderstrém kom 2:a, 300 sek
efter Bror, men sd &r han junior ocksa,

Nu skall jag skriva om radio, Mycket ovanligt,
Orsaken ar att det tévlades med radioseglare,
Gamle Wake flygaren Ragnar Ahman hade konstru-
erat en lacker modell fér denna klass med hégre
V~form och langre momentarm, Och det betydde
bl,a, bédttre startsdkerhet och glid, Jan Stern hade
byggt en och han vann nu i sin férsta tavling, Len-
nart Sundell var inte 1angt efter, 3:a var Arvid
Holmbom, Ragnar sjalv fick radiofel och lade av,

DEVADEOMDETTAODETTAVATREVLIGTDE,

Lars-G Olofsson

Arets hittills baste A2-flygare, Bror Eimar, Nimbus.
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Per Qvarnstrém, Fladdermusen, Junior i B2,

Radioseglare

Jan Stern, Gamen

Lennart Sundell, Skvadern
Arvid Holmbom, Skvadern
Jan Henrik Lange, Skvadern
Tommy Julander, Skvadern
Urban Nilsson, Gamen
Ragnar Ahman, Gamen
Roger Eklund, Skvadern

NP W =

MFK Skvadern Sundsvall -

Gerald Boman och Urban Nygren, Solna.

1,461
1.423
1,381
1,351
1,098
771
728
344



PILETRAFFEN 17 18 juni 1972

Kenneth Holm med modell och fru Kerstin.

Jack med dragspel, |

Den &rligen aterkommande taviingen Piletraffen,
som gar i modellflygklubben Acroflyers regi, gick
i & av stapeln den 17-18 juni och omspadnde klas~
serna F3A, RC-1P och RC-5, den sistndmnda ute=
blev da det inte var ndgon som ville flyga denna
klass (konstigt), Stig Olsson fran hemmaklubben
var den ende som genomférde RC-1P med en RC-
5 kdrra, men trots detta placerade han sig pé& 3:e
plats,

Tavlingen, som startade |6rdagsmorgon i vackert
och varmt vider, hade lockat 21 deltagare till falt-
et, men en startade inte pga magont, s& da ater-
stod bara 20, en kraschade i tredje starten och

d& dterstod bara 19, men dessa gjorde val ifrén
sig.

Bara 20 skriver jag med en aning av spe, F6r med
s& manga deltagare héller vi mellansverige stdngen,
fér dven i ar uteblev dalmasar och Stockholmare
fré&n var ndgot sydliga tdvling, fast nog hade det
varit kul att se er lite oftare har nere, det finns
ju bara en tdvling som gar sd sydligt och t&ltmdj-
ligheter finns ju,

Vi hoppas fortfarande pa Er,

Men i &r kom de bade Karlskronagrabbarna Lasse
Svensson och Olle Ellioth som dr debutanter pa
tdvlingar, de placerade sig riktigt bra och vi far
hoppas att detta sporrar till fortsatt tavliingsflyg,
Det fanns fér 6vrigt manga nya ansikten pa arets
Piletr&ff, fr@n Tidaholms FMK kom tex bréderna
Benny och Tommy Kjellgren samt Roger och Leif
Johansson,

En som inte far gldmmas i sammanhanget &r UIf
Hamle, badde flég och démde, han hade i ar laddat
upp med nya flygattiraljer och detta férde upp
honom pé& en 2:a plats, Svarigheterna &r buntarna,
berdttade han, jag blir rddd da jag skall trycka

UIf Jarmo med originell och vélflygande modell.

spaken framét och lata kdrran gé pa nosen, men
jag kommer vil éver det om jag trdnar hardare

sa han och bar ut kdrran till tréning efter |16rdags-
passen, Han startade och satte igang med buntar
pé direkten, sa dar ett 10-15 tal buntar med god
precision, s& nog kommer han dver den r&ddslan
alltid,

Dé&remot &r han inte fullt s8 bra p& dragspel fast
han gér sina smé& framsteg dir ocksé, P& lérdags-
kvéllens meeting i klubbstugan var det emellertid
den store virtuosen och hotkungen Jack Stromkvist
som slog alla rekord med ett gammalt franskstdmt
knappspel som inképts pd Champs Elysé for 2 franc,

TEERN

Med s& fin underhdllining flét kvéllstimmarna snabbt
férbi och det blev till slut bara Uffe och jag kvar,
det var dd Uffe tog dragspelet och underhdli med
ljuva toner medan jag plockade undan efter kvallens
fest och undanrdéjde alla spar,

Som vanligt var det Kenneth Holm (&ven han flygare
och domare) och Bengt Lundstrém som tampades

om topplaceringen, men som framgdr av resultatet
fick Bengt kdnna sig distanserad med bara 265
podng, | RC-1P var det en dalmas som dominerade,
Det var Johan Morsing som flyger fér RC-klubben
Gripen i Klippan, SKANE, Morsing haller just pa
att utbilda sig till flygférare vid Kungl ,Krigsflyg-
skolan i L jungbyhed,

Resultat:

F3A

1 Kenneth Holm 9875
2 Bengt Lundstrém 9610
3 Jack Stromkvist 8290
4 Esbjoérn Stromkvist 8180
5 Benny Kjellgren 7735
RC-1P

1 Johan Morsing 3145
2 UIf Hamie 2415
3 Stig Olsson 2255
4 Olle Ellioth 2230
5 UIf Jarmo 2070

Som chefsdomare fungerade &ven i &r var trogne
Gunnar Hofmann,

Ett férslag till nytdnkande kan jag std till med,

V ore det inte l&mpligt att inom radioflyget anord-
na landskapstavliingar under sommaren och dven
varen, for att sedan framdt hdsten métas i en
Sverigetdvling, Ett SM ddr alla landskapen vore
representerade,

Bara en liten tanke, som kanske inte &r sa& dum,

Véanliga hdlsningar
Acroflyers

Text och foto: Torsten Blomdahl
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VASTKUSTTRAFFEN

Den 4/6 kérde AKMG sin vistkusttr&ff i friflyg,
T&avlingen gér absolut inte till historien som na-
gon vélarrangerad s&dan och AKMG far vél tacka
deltagarna fran andra kiubbar f8r hjdlpen med
tidtagningen,

\VVddret var blasigt och soligt, Det bérjade med 6
m/sek och slutade med 10, Det var allts& hart och
resultaten blev darefter,

Al samlade 10 deltagare férdelade p& 5 juniorer
och 5 seniorer, Juniorerna flég bést, Dennis Qvick
och Orjan Kvist fr@n Linkdping toppade, De var
ndra 200 sek, fére seniorsegraren Tomas Lilja,
Aven han fran Linkdping,

A2 seniorernas uppgorelse blev helt en afféar mel-
lan 4 Goteborgare, Nils Wallertin ledde fram till

5:e start, men missade i sista, Olle Broman kunde
trots en halvrisig start sl& Nils med 14 sek, 5 sek
efter kom Lasse Larsson och Lennart Flodstrém,

Bland A2 juniorerna fanns Owe Engstrém fran
Eskilstuna, Och han vann, Fére klubbkamraten
Ké&Ge Karlsson, Waxholmaren Anders Sund hade
en modell som gick utmérkt i starten, men som
hade en otrevlig féorm8ga att gé ur den termik
han lade den i,

| B2 hade Linkdping med 2 man som flég med auto-
stabbe, autoroder och propeller med variabel stig-
ning, Och det fungerade, Anders Remar vann fére
Sten Férnldv, E-tuningen Lennart Backman |ledde
ett tag, men var tvungen att ldgga av,

Handluns hade bara samlat Géteborgare, Ove Pet-
tersson var béast fore Ole Holmblad,

I C1 och C2 fanns Hans Lindholm fran Linkdping,
| C2 dock ensam, Han flég trots de 4 starter som
sdg skapligt ut, C1 vann han stort,

Lars-G Olofsson

KINNEKULLE-RC

Redogérelse f6r RC tidvlingen den 21 och 22 maj
i SALEBY MFK,s regi,

Till Kinnekulletriffen hade 17 tiviande anméalt sig
varav 8 st i RCIP och de dvriga i F3A.

Plats Hovby Flygfilt,

Till start infann sig 15 st deltagare vilka samtliga
fullféljde tévliingen utom tva, L B Bengtsson Gripen
som kvaddade i andra omgadngen pd grund av radio-
fel, samt UIf Hamle som anvdnde fér 1&ng tid till
start i tredje omgdngen och ej fick starta,

Tavlingen kunde ej genomféras som beridknat p&
grund av viadret, 5 omgangar skulle flygas varav
endast 3 gick att flyga, 2 pé pingstdagen och 1 p&
annandagen,

Véderleken var under pingstdagen under all kritik,
Dimma och regn spolierade starttiden som var ut-
satt till 9,30 pd pingstdagen men fick uppskjutas
till ki 11,00,

Tavlingen startade slutligen kl 13,00 med ndgor-
lunda flygvdder, 2 omgdngar avklarades mellan

kl, 13,00-18,00, P& annandagen var det uppehédlls-
véder med en vind som bl8ste 7-10 m/s,

Téavlingsdeltagarna gick och myste inomhus och &t
varm korv och drack kaffe och ténkte p& att trots
allt regnet, s& var ju i alla fall kdrrorna under

tak d& vi tagit segelflygarnas hangar som uppstéll-
ningsplats fér modellerna, Detta var oerhdrt po-
puléart,
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Téavlingstider:

Soéndagen 13,00-18,00 och pa annandagen 9,30-13,00
med prisutdelning direkt,

Domarelaget bestod av:

Chefsdomare Bertil Palsson, Klippan

Steve Johansson Tibro

Harry Fransson, L idkdping
SALEBY MFK

RC Sektionen

Resultat

Klass F3A
1 Bengt Lundstrém, AKG 8,135 p
2 Kenneth Holm, VVarberg 7.480 p
3 Jack Strémqvist, Klippan 6,865 p
4 Esbjorn Stromqvist, Klippan 6,495 p
5 Rune Svenningsson, Gislaved 6,200 p
6 Bengt Jonsson, Karlskoga 5,730 p
7 K A Elofsson, Tibro 5,180 p
8 K Kaspersson, Varberg 4,640 p

Klass RCI1P
1 Benny Kjellgren, Tidaholm 4,330 p
2 Torvald Ahlberg, Lidképing 4,080 p
3 Tommy Kjellgren, Tidaholm 3,900 p
4 UlIf Hamle, Vaxjo 2,875 p
5 UIf Jarmo, Klippan 2,760 p
6 L B Bengtsson, Klippan 2,495 p
7 P E Eriksson, Falképing 955 p

PRESS
STOPP

VM i Skalaflyg genomfordes 3-6 Augusti i Tolouse
i Frankrike, Sverige representerades av Jan

L evenstam, John Lyrsell och Jack Strémqvist.

L agledare var Acke Johansson.l ndsta nummer
kommer utforligt bildreportage frén tdviingen att
redovisas.

Resultat

Radiostyrda modeller

1 Simon, Tyskland 5898
2 Melleney, England 5750
3 Hester, USA 5745
4 Klupp, Tyskland 5365,5
5 Roth, USA 5365,5

10 Levenstam, Sverige 3686

12 Strémquist, Sverige 3350

15 Lyrsell, Sverige 1943,5
(16 deltagare)

Lag: 1., USA, 2, Tyskland, 3. England, 4. Sverige
(7 lag deltog)u

Linstyrda modeller

1 Ostrowski, Pelen 4120,5
2 Podgorski, Plen 3897
3 Faix, Frankrike 3828,5
4 Stott, USA 3772
5 Chaevsky, Ryssland 3643

(15 deltagare ingen svensk)

Lag: 1.Polen, 3.Ryssland, 3.Frankrike, 4,USA,
5.England



SKALN FLY IN
p& BARKARBY

17-18/6

En stor och intresserad publik och manga skala-
flygare fick uppleva ett par hirliga dagar pa& Bark-
arby, ndr Stockholms Radioflygkiubb inbjod till
skalafest, | badsta fé6rsommarvéader kunde t,o,m de
minsta dubbelddckarna vara i luften, alla flég hela
tiden och alla trivdes sd dédr riktigt som man bara
kan géra pa ett flygféit,

De blev sdledes inga |l&dnga pauser mellan skalain=
slagen och de férhoppningsfulia multi-flygare (8n-
nu ej skala-frélsta) som hade en kérra i bilen 'ut
i fall att skalamodellerna skulle tunna ut", fick
aldrig tillfélle att ta fram prylarna,

QOvanligaste designh och den modell som kanske drog
stdrsta intresset till sig var Rolf S6derins DH-2,
ett biplan med skjutande propeller fran 1:a vérlds-
kriget, Modellen &r mycket realistisk och ska bara
flygtrimmas lite mera for att bli en riktig '"show-
stopper!!,

En annan klenod som alla var framme och studerade
pd@ ndra hall var Hans Aemelaeos!' stora Auster
(2,80 m), Den tuffade runt sa majestéatiskt och var
ett verkligt treviigt inslag,

En informell bedomning av alla deltagarnas modeller
gjordes av en "fly-in-jury" under de bada dagarna,
Med de officiella skala-reglerna i minnet bedémdes
alla inslagen sdvél pd marken som i luften, Vi ville
ju, trots att de bara var ett fly-in, kora en segrare|
Hans namn var Kjell Ake Elofsson Tibro och visade

verkligen hur man bér flyga en Tiger-Moth, For rea-

listisk flygning och bra bygge fick han hdmta seger-
premien, Pa andra plats placerade sig Bjérn Alfer
SRFK, som med sin King Cobra i en luftduell kanske
klarat av treans Ingemar Sjébergs Kawasaki Hien,
trots den senares finesser som infdllbara stéll och
flaps, bada modellerna fran 2:a varldskriget,

Ja, mé@nga var dir och ménga flég, ett par extra in-
slag hann vi trots detta med, Svenska méastaren i
F3A Géran Ridderstrém fick en riktig applad for
en suverdnt genomférd uppvisning i den avancerade
skolan, Ett tack gdr ocksa till Bo Gardstad som
med sin '"fotomodell" Johannha assisterade Gd&ran

i en uppskattad serpentinjakt,

Med sa god anslutning av bade publik och flygare
(flera l&ngvidga gédster) &r vi inte tveksamma att
shart arrangera ett nytt méte, innan snon faller

far vi hoppas. Det finns ménga fler skalamodeller
dn de som var i luften dessa dagar, som ocksd vill
vara med snhart, P& en improviserad markutstél|-
ning kunde vi studera pagdende projekt, har ska
bara ndamnas Demoiselle, Stearman PT17, Neuport,
S E 5, den sista i raden dgd av Tore Loodin ordf,

i SRFK, Han fick forresten enhdlligt juryns trost-
pris for just den modellen, Tore k@mpade enhergiskt
med krénglande motor och langt grés assisterad av
vénner och bekanta, men tyvérr alla forsok till trots
ville SE:5an inte i luften pd detta fly-in,

Vélkommen igen sdger vi dérfor till vénnen Tore
och &ven till alla andra som var med, Ni alla som
tdnkte komma, men inte gjorde det ar naturligtvis
acksd varmt vdlkomna ndsta géng vi skalaflygare
trdffas, Tack fér denna gadng sdger vi till alla fly—
gare, funktiondrer och sponsors for en fin insats,

Stockholms Radiofl ygkiubb
Skalakommittén
PEO

et ]

Lars Karlsson, Karlsborg. PT-17 ej fardig.

Hans Aemelaeos, Tammerfors med Auster. Hemma har han den i skala 1:1

"3

Bengt Holmers Demoiselle som MFN hoppas fa en artikel om,

R esultat

1 Kjell Ake Elofsson

CONOGWN

Bjorn Alfer

Ingmar Sjoberg
Séren Bergmark
Lars Karlsson

Rolf Séderin

Lennart Waltersson
Hans Aemelaeos
Gunnar Akesson

Tiger Moth
King Cobra
Kawasaki
Cub J3
Luton Minor
DH-2
Fokker E3
Auster
Tiger Moth

Tibro
Stockholm
Stockhoim
Spanga
Karlsborg
Steckholm
Stockholm
Tammerfors
Stockholm

Priser hade skdnkts av Modellsport AB, ORBO,
L ek och Hobby, Beckmans, Essen Air, Stockholm,

samt Jeni Hobby, Lund,
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- King Cobra, Bjérn Alfer assisterad av papp‘a dgaren. 2:a.




OLDTIMERS 1972

Mitt i sommaren d& all annan friflygverksamhet
stannat av - varfér? - gick som vanligt Mfk Nim-
bus 8rliga t&fling fér dlderstigna flygplansmodell-
er,

Veckoslutet 29-30 juli blev ett just sd8 avstressande
och vederkvickande 48 timmarspass, som arrangd-
rerna réknat med, Tack vare vackert vader, tack
vare trevliga ménniskor, tack vare "oldtimerandan'
tack vare,.,

IDe sista entusiasternas'' skara utdkades med &nnu
ndgra fantastiska mén med deras flygande maski-
ner. Orjan Gahm, Jakobsberg, f.d, Gotland Iiksom
Kurt Pettersson f.d, Gotland nu Karlskoga. Sten
Persson fantastisk motorsamlare fran Lund dék
upp tillsammans med Pelie Lidén, nygammal en-
tusiast, Tyvérr kom de 16 timmar for sent,

S& méste handlunsgénget fran N.Uppland ndmnas.
Visst forstod vi gamlingar att de fyra forsta
glasen i priskartongen, de med nr 1= 2 -3 -4,
skulle hamna i Tierp. Det blev klubbtdvling for
de trevliga upplandsgrabbarna, medan vi andra
befann oss i skuggposition,

Lennart Flodstrém hade forra aret lovat att kom-
ma med en ""Copland-Wakefield"" - han hdll 156ftet!
E n rasande grann "GB-3" av ar 1938 stéllde
"Floda'l pa startplattan, Efter lite forsiktig trim-
ning i gréngréset var det sd dags fér start, 100
sek blev det, men det réckte ej mot Orjan Gahms
124 sek noterat med en "L_andegren Spec. Wake-
field 1947", Den Ykraxande!' stora modellen hade
Orjan métt upp pd SM i Ostersund 1947, byggt och
sedan tdvlat med i Orebro pd VT 1949, Denna gdng
blev det bara en start, Modellen tryckte i backen
i sbndagens férsta start och kndckte vingen.

Kurt Pettersson hade skaffat sig erforderlig in-
formation av Olle Hillerstrém for att vdga flyga
'proxy!!, Olles sdkra '"1940 Nationals Winner!
flég precis som férr om aren, snabbt, sékert stig
men med ndgot sdmre glid, Kurt 6kade varvtalet
pa drillborren fér varje start och noterade allt
béttre tider, SOL hade '""kordan'' | trim men en
motorexplosion pa séndagen rev rent bland pin-
narna i kroppen och flera starter 8n en blev det
ej. P.O, Larsson hade férhinder pa |6rdagen. En
start med "Flying Minutes!" gav ej en hel minut,

| andra startforsdket brast gummimotorn och
brédckte bakkroppen,

Spréangda snoddar hérde titl ordningen fér dagen.
'"Floda' gjorde byggsats av sin '"Palmgren-37"
men reparerade, SOL gjorde alldeles rent. hus
med sin '""Meteor!" infér tredje starten,

I lilla klassen gadr det fort upp och d&nnu fortare
ner, Glidet pa& 50 cm k&rrorna &r ndra nog obe-
fintligt, UIf Markstens lilla ""Junior Cabin'' snur-
rade och for bdst fére SOL:s "Trumf! och Olle
Blombergs 'FIB!,

Ett forsok till tdvling i segelmodellklassen blev
det ocksd, Lasse Lindéns "Prince'" &r en dansk
byggsatsmodell med "oldtimer-look!', medan SOL :s
"TfA:s S-etta" &r en verklig oldtimer-en Hallvig-
konstruktion fran 1942,

Sondagens hojdpunkt var "Sleek Streak!'-tdvlingen,

Sem vanligt deltog alla oavsett alder, kén, parti-
tillhérighet, ras eller religion, Segrare - jo men
visst, "Floda''t,

Visst hade det varit roligt att f& se Sten Perssons
stora '""Red Zephyr!"' i luften och visst hade det
varit roligt om P,O, LLarssons '"G-P Special'' hade
varit flygklar och visst hade det varit roligt om
Ove Pettersson hade varit med!

Sven-Olov

Resuitat fran Oidtimer tdvlingen 1972

A2 (0-50 cm)

1 UIf Marksten, Lund 42
2 S-0 Lindén, Nimbus 34
3 Olle Blomberg, Nimbus 13

B 2 (60-75 cm)

1 Lennart Flodstrém, AKMG 108
2 S-0O Lindén, Nimbus 72

C2 (75-100 cm)
1 UIf Marksten, Lund 25

D (Wakefield)

1 Lennart Flodstrém, AKMG 390
2 Olle Hiller'str'tim,xy Nimbus 263
3 Orjan Gahm, Jakobsberg 124
4 S-0O Lindén,,Nimbus 100
5 P-O Larsson, Nimbus 59

x) Proxy Kurt Pettersson

S1 (0-100 cm)

1 Lars Lindén, Nimbus 182
S-0 Lindén, Nimbus 174
HKG
1 Torbjérn Weinestal, N .,Uppland 248
2 Jérgen Andersson, N,Uppland 200
3 Mats Jansson, N,Uppland 170
4 Bengt Jansson, N,Uppland 138
5 Olle Blomberg, Nimbus 128
6 S-O Lindén, Nimbus 97
7 Pelle Lidén, AKM(G) 94
8 Lars Lindén, Nimbus 60

"Steek Streak!

1 Lennart Flodstrém, AKMG 84
2 Sten Persson, Lund 65
3 Pelle Lidén, AKM(G) 60
4 Olle Blomberg, Nimbus 49
5 Louise Flodstrém, AKMG 41
+ 12 till

SOMMERLEJRET 72

Ndra 50 aktiva och en hel del ledsagare invaderade
Flyvestationen i Vandel under veckan 2/7-9/7.
Frédn Sverige kom ""Gladiatorerna'! Peter Meurling
och Lars Flodin, Jan Zetterdal fr&n Solna och
Sven-Olov,Vailet och Lars Lindén fran Orebro.

Sdndagen var ankomstdag men dven tavlingsdag
for de oférviégna "rundetosserne!' som svingade
runt sina combatplankor i "Fredericiaslaget!,
Som segrare utgick Jgrn Rasmussen,

KLM konkurrencen - en védlbyggnadstavling locka-
de fram en méngd vackra skapelser. Overligsen
vinnare blev Jan Zetterdahl med sin silvermono-
kotekl|&ddda Wakefield. John Mau fick andra pris fér
sin Team-racer, Jgrgen Larsen - bosatt i Tysk-
land - fick tredje och fjdrde pris fér sina A2

resp Wake-modelier och Janne Z 8nnu ett pris
for sin eleganta '""Ace~Hi'" handkastglidare.

Det vackra mandagsv&dret var nog mer |&mpat
for friflyg &n fotboll, men &nda& avholls den arliga
benkn&dckarkampen med édesdigert resultat fér
friflygarna, Trots att den allvise, domaren ut-—
démde bade frisparkar och straff i friflygarnas
favor slutade kampen 9-0 till "stensvdngarnal,
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Efter lunchuppehdll hann friflygarna med tvd
starter. 1 Al tog Lars Lindén ledningen.A2 led-
des av Svend Grgnlund genom en max som gav

19 min och bortflygning, C2 (Wakefield pé danska)
leddes av Jan Zetterdahl |liksom D2 dar Janne ge-—
nom andras kvaddar och bortflygningar blev ende
tdvlande,

Till sena nattimmar var byggtéltet fyllt av repara-
tdrer och hybyggare, Combatflygare maste vara
hobbyafférernas dtsklingar - oj vad ved och snur-
ror de gér av med!

L&gerveckan igenom hdlls en podngtévling. Varje
dag giéllde det att nd dagens bésta tid eller resul-
tat dessutom gavs poéng fér ledningen i tévlingen
och slutligen segerpodng. Férutom individuell po-
dng gillde ocksd en podngtévling f6r 3 mannalag.

Den ""Stora'' tdvlingen var "Chuck' och "Maraton',
Handlunstévling i Danmark &r en kviéllsdvning sa
termikfri som méjligt. T&vlingen hélls i tva om-
géngar, en pd torsdagskvdllen och sista omgéngen
pé |8rdagen. Férsta kvéllen tog Jgrgen Larsen
ledningen. Mest imponerade Flemming Kristensen
med sin mycket stora modell 60 cm spv.,60 cm
J&ng. L6rdagskvilien gav dock Peter Meurling se—
ger med 1 sek fére Jgrgen Larsen!

UMaraton'' &r en fantastisk tavling, Det géller att
under 1 timma med samma modell, frén samma
startplats fa ihop stérsta antal flygsek, Flygning-
ar under 20 sek rdknas ej! Maxtid 3 min,

Av de elva deltagarna valde nio att flyga HKG. De
tvd som flég A2:or var handikappade frén bérjan.
Startférberedelser och hdmtning tar fér lang tid.

Av de 3600 sek som tdvlingen omfattade holl Jan
Zetterdahl sin handluns i luften halva tiden! Da

7 av hans 61 starter riknades bort (under 20 sek)
blev totala tiden 1761, 61 starter pd 60 min, Gissa
om Janne sprang! Peter Meurling gjorde 49 start-
er men missade 9 under 20 sek,

Framgdngsrikast under veckan var Jan Zetterdahl
Han vann det mesta - Wake, D2, Maraton, KLM-
pokalen, individuell podéng och lagpodng tillsam~
mans med Peter Meurling och Lars Flodin,

Ndst sista kvédllen holls den sedvanliga "pglse-
festen!' i det stddade och till fest smyckade bygg-
tdltet, Danska r¢da pglser och gott danskt ¢l &r
sdkra ingredienser f6r en |lyckad kvéll! Lejr-
chefen "Stoffer' héll med varm hand grillen igdng
medan hans bitr&de John'Mau korkade upp Carls-
berg och Tuborg med van handledsrérelse - sam-
ma vinkel som | ett linkontrollhandtag? -

Sven-0Olov

Resultat - friflyg Sommerlejr - 1972

Al 1 Peter Buchwald, Danmark 661
2 Hans J. Nielsen, Danmark 577
3 S-0 Lindén, Orebro 557
4 Lars Lindén, Orebro (jun) 370
5 Claus B Jgrgensen, Danmark (jun) 329
A2 1 Svend Grenlund, Danmark 694
2 Lars Flodin, Tullinge 689
3 Peter Meurling, Tullinge 662
4 Jgrgen Larsen, Tyskland 637
5 Peter Fredborg, Danmark 617
C2 1 Jan Zetterdahl, Solna 810
2 Jg¢rgen Larsen, Tyskland 725
3 Bjarne J#rgensen, Danmark 677
4 L Barr/S-0 Lindén, GB/Orebro 630
5 Peter Buchwald, Danmark 432
D2 1 Jan Zetterdahl, Solna 581
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Maraton

1 Jan Zetterdahl, Solna 1761
2 Peter Meurling, Tullinge 1365
3 Lois Petersen, Danmark 1249
4 L.ars Flodin, Tullinge 1185
5 Jprgen Larsen, Tyskland 1096
HKG

1 Peter Meurling, Tullinge

2 Jgrgen Larsen, Tyskland

3 Flemming Kristensen, Danmark

4 Lars Flodin, Tullinge

Pylontdvlingen i Géteborg

Ldrgaden den 10 juni arrangerade AKG, Goteborg
sin férsta tdvling i pylonracing FAI, Tavlingen
genomférdes pa Sédve flygplats under en lucka i
det daliga védret, Med hansyn till att det var
AKG's férsta pylontdvling och funktiondrernas
ringa tradning avldpte evenemanget i stort sett bra,
doock hade banan Goodyear-matt i stillet fé6r FAI-
matt, Av de 16 anmélda stéllde 15 tdvlande upp,
Resultat:

Kurt Jansson

Rune Svenningsson
Aulis Lehtinen
Goran Karlsson
Arne Finnstrém
Greger Martensson
Lennart Valtersson
Krister Lundgren
Lars Olsson

Gdéran Lindhe
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Bésta heat-tiden hade Ruhe Svenningsson 1,56,9,

VExjs RC Klubb har nu efter mycket diskuterande
enats om klubbmérket ovan, Méarket har fargerna
gult, ljusblatt och mérkblatt, En av orsakerna till
vara svarigheter att enas har varit att vi inom
klubben har en sektion fér RC-badtar och RC-bilar,
Vi har darfér inte kunnat vélja ett motiv med flyg-
plan eller dylikt,

Trots att klubben &r nystartad har vi redan 37
medlemmar och aktiviteten &r hég bade i skogs—
sj6én vid Risinge och pa vart modellflygfélt strax
utanfér staden,

Véaxjo RC Klubb
Karl-Hugo Andersson/sekr.
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TILL SALU

1 st kompl. radio OS DP-3, 3 st modeller, Falcon 56,
Fokker D-8, Aeronca, 4 st OS-motorer, 2 st 40P, 1 st
35 och 1 st 19 + lite smdprylar., Tel 0480 / 30610,

Kraft proportional 6-kanal med 4 ev. 5 servon. Tel
042 / 14 63 65 mellan 18.30 - 20,00

N&r det gdller proportionalradio, vdnd dig med fortro-
ende till ORIENT-HOBBY som erbjuder férstklassiga
K.O.DIGIACE proportional till oslagbara priser, ex.
4-kanal kompl, inkl, laddaggr. for 1648:- inkl.moms.
K.O.DIGIACE har gjort sig kdnd framst genom sin till-
fértitlighet, dven vid mycket 1&g temperatur. Anldggn.
uppbackas dessutom av snabb och fullstdndig service
samt garanti. L everans omgdende. Dessutom: UEDA RC-
bilar, Generalagent ORIENT-HOBBY, Mickel Bagares
Gréand 75, 123 55 Farsta,Tel.08/93 43 47

ATERFORSALJARE INVITERAS

ONSKAS KOPA

Proportionalanldaggning 4-kanal komplett, intill 375:-
Tel 0416 / 11206, Arbetet 0416 / 10208,

Begagnad enkanalsmottagare, superhet,., 27 Mc—-omra-
det, tonmod. 11-1200 p/sek, med el. utan reld, tdmpad
for GG. Intresserad dven av kolsyremotor av typ
Brown Jr. G.Ostberg, Backrundan 28, 803 59 Givle,

m————

O

ANDRING
Med detta nummer av Modellflygnytt foljer en bilaga
frén var firma. Denna trycktes redan i vdras och
skulle egentligen ha distribuerats med Modellflyg-
nytt nr.3.

Under mellantiden har en del prisdndringar intraf-
fat som Ni b&r infora,

Priset pd HINODE DTR 422 4r kr, 1090:- och ej
som angives 995:-, Micro Avionics G45 séljes dock
fortfarande fér 995:-.

PILOT-byggsatserna finns nu i lager, men tyvarr
visade de sig vara sa skrymmande att fraktkostna-
den blev hdgre &n beraknat. Vi maste darfor tyvarr
héja priset med c:a 10%.

Som bekant har vi sedan ett 10-tal ar varit ater-
forséljare fér Controlaire och World Engines ra-
diostyrningsanlaggningar. Arets nyhet frdn denna

fabrik heter 1PYL ON MIGIT!

och &r en 4-kanals anldggning med en-spaks sén-
dare, Ett fynd fér dem som &nskar flyga''single-
stick!". En komplett anldggning med sdndare, mot-
tagare, 4 servon, ack och laddare séaljer vi for
endast 1475:- kr, (sedvanliga SMFF och aterfér-
saljarrabatter)

FIRMA VAL TER JOHANSSON, 36030 LAMMHUL T

Vimnare:
multiplex

radiostyrningar

Naja, det beror val kanske en del pad den som
haller i spaken ocksa. Men det &r inte en slump
som har gjort att RC-flygare som Christer Gill-
gren (VM-deltagare -71 och vinnare av éarets
forsta multitaviing) eller Kurt Jansson (vinnare
klass Good Year i SRFK:s Varpylon) har valt
Multiplexanlaggningar. Du kan ocksa vilja en
Multiplex. Du fér en tillférlitlig radiostyrning av
modernaste konstruktion, styrktalig och — det
basta av allt — hander det négot finns service
inom rackhall hos ORBO — RC-specialisten.

i
"(NNL» sy

Multiplex
ROYAL

2 440:—

Helt ny konstruktion till 90 % upptiyggd med integrerade kretsar ger
otroligt hég grad av tillforlitlighet och extremt 1ag flygvikt. Servovikt
35 gr, mottagare (6 kan. 45 gr). Helt komplett 6-kanalsanldggning med
4 servon, ackar o. laddn.aggr.

ArDu krisen sa ir det den radion Du skall ha!

(e
;'!! ]

Era

| mumﬁrgg &

=

MULTIPLEX 2-kan. 830:—
MULTIPLEX ''Custom’ 4-kan. 1750:—
MULTIPLEX "Digitron” 4-kan. 1925.—

"Digitron” 6-kan. 2085:—

Egen verkstad fér RC-serivce

Vi traffas pd dessa tider:

mand, tisd, torsd ki 19—20.30, lord 10—13
Det ar hos oss Du tréffar Dina vanner!

ORBO elektronik/hobby ab

Selebovagen 14 12248 ENSKEDE  Tel 08/49 00 82
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ORDET FRITT

HARL IGA HARJEDALEN OCH HARL IGA FL A-
TRUET.

Tack SMFF, KA och A, Berglin som gjorde det
méjligt att uppleva ett av mina bésta minnen un-
der mina &r som modellflygare., Tack &ven be-
folkningen | Samebyn | Mittddalen som |&t oss fa
disponera Flatruet under tiden 6-9 juli och fa
uppleva detta harliga fjéll och véder, Asynen av
ett rasande regnvéder runt omkring Flatruet
medan vi formligen badade i solsken och vind-
stilla viader var en verklig naturupplevelse, Aven
om vi timmen efter sjélva drabbades av ovédrets
makter, men d& endast under nagra fa minuter
for att ater kdnna en flddande sol och vérme,

V&dret kan ju vara mycket véxlande har jag fatt
erfara men d&rfor kan ett déligt vdder vara snabbt
évergdende till ett fér oss modellflygare toppvad-
er,

Toppen tycker jag ocksd Flatruet &r for oss mo-
dellflygare da risken fér bortflygning &r minimal,
eller ndstan obefintlig, Kursen som jag deltog i
hade manga virdefulla punkter sdsom aktivitets—
stédet, Fritt valt arbete, Topografiska studier
och téavlingsverksamhet med hérliga praktiska
dvningar. Den meteorologiska kursdelen for mo-
dellflygare var ett fint inslag i hela kursen och
gav mig manga nya intressanta bekantskaper, vil-
ket hjdlpte mig en bit pa traven vid provtévling-
en under sdndagen,

T&vlingarna och de praktiska évningarna som
fortsatte under sdndagen gick i samma gemytliga

och trevliga sétt som tidigare. Tack vare fria
perioder var ingen stress och nervositet nédr-
varande utan kunde h&ilas pa stort avsténd pd
den ofantliga fjéllplatdn, Ja det finns mycket mer
att tala om, men fér att inte bli fér langrandig
far jag sluta med dessa rader med en innerlig
férhoppning att vi terigen far tréffas uppe pa
Flatruet nédsta ar, och &n en géng fa uppleva och
njuta av en liknande upplevelse ivilken jag hop-
pas att ma&nga fler med mig bland vara modeli-
flygare skall f& taga del i.

Med bé&sta hélsningar

| Fréjd Ostersunds FK

Modellbyggarens specialaffar

STAR 20 RC byggsats fér 3—5 cc,
spv 1270 mm

-

ZERO FIGHTER RC byggsats fér 5—7
cc, spv 1310 mm

Sankyo Digital RC-anl&
SANKYO 6-gkanal ggningar
1 st séndare

1 st mottagare

4 st servon

1 st laddn-aggr 220 v

2 st ackmulatorer

TIGER 20 RC byggsats fér 3—6 cc,

spv 1270 mm Komplett paket kr 1890:—
SANKYO 5-kanal
1 st sdndare

1 st mottagare

4 st servon

1 st laddn-aggr 220 V

2 st ackumuiatorer
Komplett paket kr 1750:—

SANKYO 4-kanal

1 st séndare

1 st mottagare

4 st servon

1 st laddn-aggr 220 V

2 st ackumulatorer
Komplett paket kr 1 550:—

SANKYO med svensk service

CESSNA 182 RC byggsats fér 7—10
cc, spv 1860 mm

THUNDER®WIPRC byggsats for 7—
10 cc, spv 1400 mm

Gen-agent fér Enya, Sankyo, Hinode, MK Tyco, Lega, MFA, HB

, RC-bygg-
HINODE ME alsh,
RC-anldggningar !

CHEVRON glasfiberkropp med klad-
da cellplastvingar

spv 1550 mm, 8—10 cc

Pris komplett kr 360:—

ogby
en
RC-tiIIbel'll;"rg @g

HINODE 4-kanal

1 st sdndare

1 st mottagare

4 st servon

2 st batterikassar

1 st skyddsvédska

Komplett paket kr 1090:—

MARKNADENS PRISBILLI
RC-ANLAGGNINGAR GASIE

Fraga alltid efter
hobbyborgens
tilibehorl

Hornsgatan 136
POSTORDERAVD:
Box 9245 - 10273 STOCKHOLM
Ordertel. 08/68 33 77

KATALOGER:

{J LB-KATALOGEN Kr 3:—
[J LB RC-bilkatalog Kr 1:—
{1 BILLING BOATS Kr 2:50
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HOBBY | MASSOR - storre urval finns ej i Skandinavien

Var lénga erfarenhet stér till Ert forfogande

Vi tillverkar de vilkénda SEMO-modellena sedan 1938

och en dkande visar att vi har kundernas fortroende
néjda kunder - VALKOMMEN!

30 m skyltfonster

LAGPRIS

MANTUA historiska fartyg
— Iyxbyggeatser

Golden Str Igd 520 mm
Galarskepp lgd 620 mm
Albetross Igd 700 mm
Astrolabe Igd 1100 mm
Black Falcon lgd 455 mm
Endavour Igd 770 mm
HMS Victory Igd 1100 mm 450:—
OBSI Dessa sateer or inkl hllbehdr med mang-
der av fina detaljer

BaBR8A

3i—
%5 RIFL
5350 F
59—
3250 ' V
525
5:75 .
7:25 Tempo epv 980 mm s
950 Mon-Master wpy 1280 mm 2
38:50 Tiger-Moth spv 840 mm

FYND EXTRA
MERCO Mk IIl
&1 RIC
o4 49 RIC
£ MERCO B1 Str. 20 RC 125:—
4950 Super-Tigre GIS/18 150 —
64 ENYA
45BB std 170 —
® 60 11l otd 215.—
: 15 It AC 150:—
85
129 —
360:—
6
g.b.-e« 08 cc ]
oW 03 € 58
0S-PET 09 ELMOTORER
MARX-LODER
Microperm Spec, 6v
Monoperm Spec, 6v
Decaperm Spec 6v -utvixl 275
Hecloperm Spec
Semo lunior Serie 150 Neplun utomb 4,5v
a,m‘i.,. w. w0 T MABUCH!
ustang SPY- 750 ’
Auster Alpha spy 400 mm 44 Jov
Piper Supar Cub 8pv 400 3,0v
Semo Speed Serie 875 45v
Cossna L-19 spv 510 mm 815 9

Luscombe spv 450

2% MERCUR

Picador spv. 61
Midge spv. 305
DH Tiger Moth spy. 380 mm 9:50 1,A Team Racer spy 470 mm
SEMO bre nyhﬁr]-rmod. 2:50
‘Lyl-Kisa spv. 460 mm 14:50

Duetl spv 570 mm

STERLING

Monocoupe spv 915 mm
Mr Mulligan spv 810 mm
Ringm Jc Flash spv 760 mm
Ringmaster Ir spv. 760 mm
Spilfire spv 520 mm
Mustang spv 520 mm

SEGEL-
MODELLER
P o spv 10l0
:a m2A 20 ;7‘5_0
: Iratos A-2 spv 191 :
29:15 Skymaster A.2 P :I'Gam 33::50
:50

BATBYGGSATSER

SEMO 6 Patrol lgd 335 mm
SEMO 7 Hollidey Crulser Igd 340 mm
SEMO 8 Sword Fish Igd 330 mm

LINKONTROLL Flying Fool epv. B60 mm Motorsata till SEMO 6. 7. 8
Berkley Intercepter "15' spv 850 mm SEMO 1 Riviera Igd 380 mm
Guillows P47D Thunderboll spv 780 mm 79:— Wil SEMO 1
Maniua Focke Wull spv 500 mm 25, 48 Torpedbbl lgd 450 mm
RE2005 spv 500 mm T.48
: iﬁ.ﬁ - 430
¥ ®
4%
FLYGMOD. R/C
SEMO
Vespus spv 440 mm 2350
Mustang spv 400 mm 18:50
30:—
Stunty spv 820 mm 36:— SEMO
Thunderbird spv 890 mm 31:50 Vagabond epv 1500 mm 25 Windy |1 sagelbdt Igd 415 mm 25 —
Biet spv 430 mm 18:50 Muallire spv 1720 mm 225 Cindy ssgaibdt Igd 730 mm 51:50
Gelingen sgv 600 mm 29 50 Ausier Aulocral spy 1320 mm ] Cindy lillbehéresata 9 —
Humlen spv 600 mm 37:50 .
KEIL KRAFT
Gazelle 710 29:75
v 405 27:50 »
Mantus
Athos spv 1070 mm 8s
Mini Super spv 1160 mm %
3
o adiostyming:
Fournier spv 2200 mm 45 For radiestyming: -
R 3 Kestrel spv 2840 mm 20 SEMO 5 Commander Igd 630 mm o
PHANTOM MITE . Cherie spv 1300 mm 90 ei-motorsats Semo 5
Mikado spv 1060 mm 70
Commander spv 1460 mm 8
Phantom epv 525 mm 49:50 Piper Super Cub spv 1540 mm 230
Marquis spv 760 mm 63:50 GRAUPNER
Spectre spy 1040 mm 7650 Amaleur spv 1100 mm 05
Ranger spv 600 mm 38— Taxi spv 1500 mm 0
Cosana Cardinel spv 1550 mm 32§
Cirrus spv 3000 mm 260
Cumulus spv 2800 mm 525 tlgd 930 mm
Topsy spv 820 mm “ 742 Torpachbit lod
Terry spv 1050 mm 20
mm
%0
G159 F! 5
G15 g. AV-Rac s STERLING KRICK
G20/23 RC 240 Minnie Mambo spv 815 mm 55 Grunsu Baby spy 2262 mm 2
G21/35 RC 220 Cessna 180 spv 1140 mm <3 Klemm L25D spv 1300 mm 75
sT60 AC 35 30 -
G0 Fi RC - Blue 445 49 af g
G6o RV ABC 260 PTI9 spv 1220 mm 5 o - 2
G15 RV Merine 55 BERKLEY o2 ;;?‘\,
Geo RV Marine 285 Privaleer spv 1520 mm 62— I i
oz 5, < FLYGMOD. R/C

HP 40
\juddsmp d:0
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SUNE JONSSON
LAVENDELVAGEN 30
§582 58 LINKOPING

Nytt telefonnummer
Tel. 013/151173

Tel.tid
19,00-21,00






Kjell Dalsheim startar .



