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SMFF vid skiljevagen

Den debatt som pagéatt under 1971
om SMFF:s framtid, nar det galler
vilken huvudorganisation som for-
bundet skall tillhdra, har nu in-
trétt i ett avgdrande skede, Orsak-
en ar den att ett forbund icke kan
tillhdra och ta anslag fran tva hall,
vilket SMFF haft mgjlighet till ge-
nom att ansluta tdvlingsverksam-
heten till Flygsportforbundet,

Genom direkt anmodan har nu be-
sked kravts fr&n S.0. och fdrbunds-
rédet har nu tagit stéllning vid

moéte den 5-6 febr, Efter grundlig
genomgdng av de olika alternativen
bes|&t forbundsradet enhdlligt att
vilja S.0. Férslaget kommer nu att
foreldggas riksstamman for beslut,

Vad far nu detta beslut for foljder
om riksstdmman rostar enligt for-
slaget? Om vi delar upp frégan i
de tre delarna administration, eko-
nomi och tdvlingsverksamhet s ar
det kanske ldttare att f& en uppfatt-
ning om den nya situationen for
SMFF.

Administrationen kommer inte att
berdras av dndringen i ndgon hdgre
grad vad géller férbundsexpedition-
en. Klubbservicen och medlems-
tidningen kommer alltsa att vara
ofériandrade. Daremot blir dndring-
en markbar i SMFF:s bokféring som
blir underléttad av att ha en samlad
redovisning utan uppspaltning till
S.0 och FSF,

Ekonomiskt far vi genom SO ocksa
garanterade anslag efter givna nor-
mer till administration och ledarut-
bildning, Inom detta omrdde ligger
det tyngst vigande skalet for SO-
anslutningen. Genom FSF finns inga
mdjligheter att f& de egna ledarut-
bildningspengar som vart férbund
nu har sé& stort behov utav, Vidare
sker bidragsgivningen frédn FSF ge-
nom dskanden av anslag och detta
har visat sig vara en "dalig affap"
for modellflygsektionen, Nagra siff-
ror kan ytterligare belysa '"penga-
flodet!,

Budgetaret 1972-1973

Bidrag till central verksamhet inom
modellflygorganisationen:

genom SO drygt 60,000kr
genom FSF/Md omkr, 35,000kr

Associeringskostnader till KSAK:

SO som huvudman 4,000 kr
FSF/Md huvudman 18.000kr

Behdllning fér anvindning centralt
i modellflygorganisationen:

Alt 1
SO som huvudman 60,000
behdlln, i assoc,-avg. 14,000 kr
Summa behallning 74,000 kr

Alt 2

FSF/Md huvudman bidr.35,000
assoc-avg, 18.000
nettobehallning 17,000 +
{(kompensationsbidrag)

"WKompensationsbidraget! skulle be-
héva vara 57.000 kronor eller en
dkning av FSF-bidraget fran RF pa
mellan 25 och 30 %. En sddan &k-
ning &r mycket osannolik, Vidare
krdvs att FSF:s tre andra sektioner
skulle helt avstd fran andel i "kom-
pensationen', vilket knappast ar
troligt.

Om '""kompensationen' kom att besta
i ett bidrag frdn RF om 38.000 kr
till anstdllning av en ungdomsin-
struktdr, skulle modellflygarnas in-
sats beldpa sig till mellan 19,000
och 38,000 vid halvdrs- resp. hel-
arsutnyttjande inom modellfiygsek—
tionen,

Bidrag till central ungdomsledar-
utbildning

40,000 kr

ldrottsrorelsens motsvarande an-
slag skoéts av RF:s idrottsdistrikt
(Skanes ldrottsférbund osv,) och
det &r omdjligt att ange hur litet
eller stort belopp som kunde kom-
ma modellflygarna till godo, Cen-
tralt till FSF torde ett ledarutbild-
ningsbidrag p& 3-4.000 kronor utgd
(=1.000 kr/sektionen),

Tavlingsverksamheten kommer inte
att minska, Tvadrtom kommer de
ekonomiska mojligheterna att dka
nar vi nu slipper avgifterna till
FSF, som har gjort att tavlings-
budgeten minskat ju flera medlem-
mar vi fitt till modellflygsektionen,
Redan i &r foresldr férbundsriadet
en 6kning av tavlingsbudgeten., Pa
minussidan star att vi inte tillsvi-
dare far anvidnda RF:s SM-tecken.
Vi har ju dock vara egna plaketter
och det vasentliga ar ju att tavlings-
verksamheten och det internationel-
la utbytet fortsatter, Mdjligheterna
till detta dkar ocksd eftersom aven
detta har ekonomisk anknytning.

genom SO omkr,

Fdrbundsrddet lagger alltsd fram
ett forslag som ar vdl genomtankt
och,som vi hoppas,det bésta for Vart
forbunds framtid,

WO%/

3



Sondagen den 2 januari startade 1972 &rs forsta
SMFF-kurs. Tjugoen deltagare fradn nio klubbar
var denna gdng med om de jobbiga men roliga da-
garna som en SMFF-kurs innebar., Deltagarna
representerade klubbar med fri-, lin- och radio-
verksamhet jamt férdelade. Utover det teoretiska
programmet, som ju omfattar bland annat aero-
dynamik, féreningsteknik, ledarpsykologi, bidrags-
information och kursplanering i fritt valt arbete,
provbyggdes ndgra blivande enhetsmodelier, Prov-
flygning av tvad radiokdrror kunde av tidsbrist
icke ske, men resultat och erfarenheter kommer
fran de som fick uppdraget att fullfélja testerna i
hemmakliubben.,

1-3 bilder fran grupparbete.

4 Ragnar Ahman diskuterar med ndgra av del-
tagarna som byggde radiokidrran "Ville!l,




HELIKOPTERNYTT

Vid RC-VM i Doylestown, USA, férra aret demon-
strerade ett tyskt team frdn KAVAN denna helikop-
ter och det blev utan tvekan ett av de mest uppskat-
tade inslagen i VM:s uppvisningar,

Helikoptern flégs av Dieter Schlliter, som ocksa
har konstruerat modellen, och av Bruno Gottfried
Bagge flog den under uppvisningarna i mandvrer
som var otroligt realistiska och med en precision

i kontrollen som for ett par 8r sedan skulle ansetts
helt omdjlig att erna,

Dieter fortjdnar all uppmarksamhet for vad som kan
betecknas som det hdr artiondets férndmsta modell-
framgdng.

Kavan tillverkar nu den hér helikoptern i byggsats
i forsta hand for den amerikanska marknaden, Dé&ar
priset f6rmodligen ocksd kommer att passa bast.
Den kommer med all sdkerhet inte kunna kallas
billig.

VVid samma tillfille demonstrerades ocksd en del
amerikanska helikoptermodeller men av pressens
uppgifter att déma sd var Kavans helikopter helt
dverlagsen.,

Foto Jesper von Segerbaden

Dieter Schilter demonstrerar sin helikopter for
Pierre Marrot fr&n det franska VM-laget, Dimen—
sionerna dr som synes imponerande,



H&ar syns en av de vdlkontrollerade starterna,

Helikoptern &r en semiskalaversion av den ameri-
kanska Bell Huey Cobra. Modelien ses hédr i enfér-
biflygning, Ovanfdr landstédllsskidan ses tjuddam-
paren utanpd kroppen, under nosensyns en av ska-
ladetaljerna, ett litet kanontorn med tva akan,
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P& bilderna 1 - 3 visas hur perfekt kontrollen &r
nar Dieter flyger fram och landar i medhjalparens
uppstréackta hander.




Rotorhuvudet ar ett mycket snyggt finmekaniskt
arbete. Man férstar att det vid en byggsatstillverk-
ning blir dyrbart,




ATT VARA RC-DOMARE ™ syN PA sAKEN.

Sedan 1969 har SMFF arrangerat domarekurser
f6r utbildning av RC-domare. For att f& domare-
licens fordras att man har genomgatt minst tva
kurser med godkdnt resultat. Licensen galler i
tre &r och kan férnyas efter ytterligare kurser
eller redovisad praktik. Jag deltog sjalv i de
tva forsta kurserna och har trots mycket liten
tidigare erfarenhet lyckats f& en av landets ca
25 domarelicenser. Jag har blivit anfértrodd att
vara domare pa tre RC-tiviingar. Mot denna per-
sonliga bakgrund vill jag framfora ndgra asikter
om den kontroversiella domaresysslan och ett
par férslag infér kommande domarekurser.

Riktigt flygplan

| domarekompendiets allménna del kan man lasa
att alla mandvrer s& 1angt som mdjligt skall likna
vad ett riktigt flygplan, avsett fér konstflygning,
kan géra. Denna anvisning fungerar som riktlinje
f6r hela domareutbildningen. Mandvrernas stor-
lek skall std i rimlig proportion till flygplanets
hastighet och storlek, mandvrernas avstdnd fran
domarna skall ocksd bero av planets storlek osv,
Dessutom skall mandvrernas ldge i férhallande
till domarna vara nagorlunda enhetligt for alla
deltagare. Detta senare har visat sig ha stor be-
tydelse i praktiken.

Internationell enhetlighet

En annan m&lsittning &r att utbildningen skall an-
passas till internationella forhallanden | prak-
tiken innebar detta att toppflygarna pd VM, EM,
NM, osv, fungerar som foredémen vad galler flyg-
ningen, och att de internationelit anlitade domar-
nas asikter fungerar som fdredémen vad géller
beddmningen. Sverige har i detta sista avseende
varit vil representerade vid de senaste arens
VM-taviingar. Gunnar Hoffman, Acke Johansson,
eller John Lyrsell har deltagit som domare. Det
ar darfor naturligt att dessa har fungerat som
|drare vid de svenska domarekurserna,

Styra utvecklingen

Till sist en faktor som inte klart uttalas men som
har stor betydelse, enligt min mening. Radioan-
ldggningarna har utvecklats enormt det sista ar-
tiondet fr&n osimultana reed-anldggningar till
helt simultana proportionalanldggningar med trim-
kontroll p& alla roder. Motorernas styrka och
tomgdngsegenskaper har forbédttrats med bl.a.
hdgre hastigheter som fdljd. Modellerna har ut-
vecklats frén "Orion!" och "Taurus'' till att mer
och mer likna tréga projektiler, Det finns sven-
ska toppflygare som tycker att utvecklingen har
gadtt snett. En av dessa har slutat flyga F3A och
en annhan siger att man far hég podng om man
flyger fort och pa langt avstdnd frén domarna
men tycker samtidigt att flygningen i och med det-
ta har blivit trdkig. | reportaget fran senaste VM
uttrycker Jesper von Segerbaden sin gladje over
att "segraren representerar en flygstil som &r
behagligt lugn och betydligt njutbarare &n den
motorvrélande-flygande—-bombstil som tyvarr man-—
ga andra toppflygare anvédnder!''.

Utvecklingen har alltsd drivit fram ett nytt flyg-
sitt, som domarna mer eller mindre medvetet
accepterat och som naturligtvis leder till férand-
rat beddmningssétt. Lite spetsigt kan man saga
att flygarna lurar domarna med sitt flygsatt och
samtidigt gér flygningen trakig ur allmén synvin-
kel, Fragan &r nu, om man kan foréndra flygséattet
s& att badde flygare, domare och aské&dare tycker
att RC-tavlingarna blir mera njutbara? Jag skulle
helst vilja svara ja pd frdgan. Jag vill dock inte
pastd att RC-tédvlingar i sin nuvarande form kan

f& ndgon stdérre bredd pga dyr utrustning och tids-
ddande traning. Med detta som grund vill jag ldg-
ga fram ndgra férslag infor framtiden, Forslagen
syftar ocksa till att vidareutbilda den nya katego-
ri av begransat erfarna domare som jag tillhor,

Allman debatt

Férst och framst bdr man fd igang en allman de-
batt i denna tidning, De aktiva flygarna, domarna,
grenledningen och &vriga intresserade bér l&gga
fram sina allminna synpunkter. Grenledningen bor
formulera mera detaljerade anvisningar med han-
syn till denna debatt, tidigare vunna erfarenhet-
er, internationell anpassning mm. Dessa anvis-
ningar bér redovisas i denna tidning och dessutom
ligga till grund fér ndstkommande domarekurs.
Det ar viktigt att anvisningarna publiceras sa att
flygarna kan anpassa traningen darefter.

Offentliga domareprotokoll

P& en del av 1971 &rs tdvlingar har domareproto-
kollen offentliggjorts, Fordelen med detta &ar att
flygarna battre kan avgoéra hur den fortsatta tra-
ningen skall ldggas upp och att man far en mera
dppen attityd mellan flygare och domare. Det har
sagts att tiden dnnu inte &r mogen for offentlig-
heten med protokollen, men jag anser att erfaren-
heterna fran de férsok som har gjorts har slagit
vidl ut och att man i fortsattningen slapper ut pro-
tokollen omedelbart efter tavlingarna.,

Domarestatistik

Ragnar Ahman har utarbetat ett system for jam-
forelse av domarnas podngséttning, Denna doma-
restatistik har tilldampats vid fyra av 1971 ars
tavlingar (vartdvlingen F3A, SM RC5, Hallands-
triffen och SM F3A), Statistiken ar i forsta hand
avsedd fé6r de berdrda domarna och for framtida
domarekurser. Jag anser att systemet i nuvaran-
de eller forbéttrat skick bér tillampas vid alla
storre tavlingar.,

P&gdende tavling

Jag har hittills férordat en stérre dppenhet i um-
gianget mellan flygare och domare, men jag vill

géra ett viktigt undantag fran den regein. Man bér
undvika diskussioner i beddmningsfragor under

en pdgdende tavling, Nar en tdvling vadl har borjat
bér domarna ha sd fasta referenser som mojligt

Det 4r nog s& svart att vara réttvis utan duperings-
férsok fran deltagarnal

Bo Eriksson Karlskoga MFK
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VI FLYG DAR!

Svar till Nils wallertin.

Dina ideer angdende en tdvling pad Flatruet ar inte
alls n&gon vild ide hos Dig. Snarare &r det pa det
viset att tanken pa att anvdnda dessa oéndliga vid-
der till tdvlingar har varit uppe till prévning sé
sent som 1970-71 da férbundet planerade for VM i
friflyg 1971. Flatruet fanns d& med som ett alter-
nativ bland tillgdngliga falt fér dylika mammut-
tdvlingar som VM.

Tidigare har hos KSAK pé& den tiden den organisa-
tionen styrde modellflyget har i landet, &ven fér-
slag funnits att avhdlla ett gummimotor-VM uppe
p& Flatruet, men avgjordes fragan da mdjligen pa
att n&gon av beslutsfattarna ansag att '"mygg-fa—
ran''—var skl till att avhdlla sig fran dylika ex-
periment som att arrangera en tévling for utlan-
ningar dar uppe.

Bade Du med ménga flera har sikert kunnat kon-
statera att myggen inte utgdr nagot skal till att
avhdlla sig fran tavlingsverksamhet pé '"hdgsta
niva',

Fér VM 1971 féreslogs Flatruet som ett alterna-
tiv direst den ekonomiska frdgan med merkostna-
der f&r transporter och inkvartering kunde i8sas
pa ett tillfredstéllande satt. Tyvérr var detta inte
mdjligt, vilket var det enda skéalet for VM-kommit-
ten att avstd frédn Flatruet, didr riskerna for falt-
ets otillrdcklighet icke kunde ifrédgasé&ttas |iksom
Séve,

NY
FLYG -KATALOG

R/C- och C/L-modeller
Radioanlaggningar

|00-tals ritningar
Nya tillbehor
Motorer

Gasslingavagen 13A, 22235 LUND
Tel. 046 /130545 -till klockan 2029

Pris 5:- garna frimarken

Man skulle tycka att det borde ligga i norrldnning-
arnas intresse att tillvarataga en sadan fin till-
gdng som Flatruet &ndock &r. Inte skall val AKG
eller ndgon annanklubb frdn séder behéva arran-
gera en tavling i Norrland, detta skdna land, eller
hur Ostersund m fl Norrlandsklubbar ?

Planer finnes p&d att arrangera nagon form av
modellflygsammankomst pd Flatruet i form av kurs
traningsldger for landslag eller dylikt., Sjalvklart
kan det arrangeras en tdvling ocksa, varfér da
inte drets uttagningstivling i friflyg, som ett férsta
forsok., For arrangemanget tror jag mig kunna lova
att vi i Norrland skulle kunna klara av detta men
givetvis acepteras Ditt erbjudande med husvagn
o.dyl.

Fina mdjligheter for dven radio och linkontroll
liksom raket finnes &ven pa Flatruet liksom i den
dvriga fjdllvarlden. En framtidsversion sdger mig
att modellflyget s& smaningom kommer att tringas
undan av den patrangande behdvliga bebyggelsen.
Lampliga omréden f6r modellflygverksamhet sak-
nas redan fér mdnga klubbar,

F&r att i,ndgon man vara férberedd pa dylika
handelser, medtogs en A:2 sommaren 1971 upp till
ett annat fint stalle i fjallvarliden, namligen uppe

i Stekenjdkk., Starten skedde pa den autostrada
till vag som finnes daruppe, varefter modellen
férsvann (ingen fuse) i de fina hangvindarna som
fdrkom diaruppe. P& Stekenjdkk finnes dven myck-
et stora ytor, lampliga fér alla typer av modell-
flyg.

Det géller sdledes for framtiden att "se om sitt
hus!' - se oss omkring efter nya |lampliga platser
fér var fina verksamhet diar vi modellflygare kan
ostérda fa utdva modellflyget i alla dess former.
Dartill 4r Flatruet mycket lampligt och tiden mo-
gen for ett ordentligt prov av alla som onskar,

Det &r min forhoppning att en planerad kurs i
Norrland skall kunna forlidggas just daruppe vilket
skulle vara ett férsta steg mot kanske en central-
ort f6r landets modellflygare., dar friflyget har
odndliga ytor, dir linkontroll kan fa bullra bast
dom &nskar, dar radioflyget har ett fardigt radio-
flygfalt (tidigare omnamnd fotbolisplan med fint
gras) och dir raketer kan skjutas upp utan risker
for omgivande bebyggelse. Ska vi sdga att vi
traffas daruppe i sommar?

Till sist Nisse, Det gladde mig personligen med
vilken kdnsla och inlevelse Du talade Dig varm
f6r Flatruet, men Du har réatt att géra och kanna
detta efter att Du som jag och kanske andra ser
hur ndra vi &r |8sningen pé& en ''ljusnade framtid"
for landets modellflyg.

K.A.Ericsson
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Tavilingskalendrar

PRELIMINAR TAVLINGSKALENDER | FRIFLYG
1972

23/1 Norrlands VT H&rndsand
6/2 Hjelméruspokalen Link&ping (ers.
1971 &rs tavl.)
19-20/2 Vintertaviingen Eskilstuna
(1- och 2-klasserna)
12/3 DM
19/3 Sigtunatraffen Sigtuna
9/4 Gamens Vartdvling Norrkdping
16/4 Vér-Ettan Malmd
23/4 Solnas Vartivling Tullinge
(endast 1-klasser)
7/5 Majtaviingen Uppsala
1175 DM
21/5 Hjelméruspokalen Linkdping
10-11/6 Vastkusttréffen Géteborg
17-18/6 Nattavlingen Sundsvall
30/7 Oldtimertéviingen Orebro
26-27/8 SM Angelholm
3/9 Wentzelpokalen Ostersund
17/9 DM
1/10 Solnas Hosttavling Uppsala
29/10 AKM:s HBsttavling Skéne

ANM. Tavlingsprogrammet &r preliminirt satill-
vida att vi kan tvingas géra andringar p.g.a. or-
saker som star helt utanfér var kontroll, exem-
pelvis tillstdnd att anvdnda militara flygfalt. En
strdvan ar givetvis att programmet skall hadllas
sd langt detta d4r mdjligt. Eventuella &ndringar
kommer av tidsskéal i forsta hand att kungdras i

SMFF:s meddelanden.

Tavlingsstyrelsen har efter rekommendation av
grenstyrelsen beslutat, att utndmningen av 1972
ars uttagningstaviingar (1973 &rs landslag) skall
meddelas férst efter FSF:s drsmdte som &ger rum
i Goteborg den 4-5 mars 1972, Anledningen ar att
vi férvdntar oss vissa dndringar i det gallande
systemet och att dessa andringar i sd fall kommer
att genomforas efter beslut pd FSF:s arsmdte,

Grenstyrelsen

PREL IMINAR TAVLINGSKALENDER | LINFLYG

1972
Datum

9/4
16/4

23/4
1/5
6-7/5
12/5
21-22/5
3-4/6
17-18/6
27/8

9-10/9

23-24/9

Tavling {arrangdr)

AKM
AKG

Kaffepetter{Galax)
Oxelstraffen{Oxel 5-
sunds MFK)

Solnas Pokal(Solna
MSK}

Uddevalla MFK
OSFK

Nybro MFK
Cxeldsunds MFK
Filbyler(LEN)

Solna MSK

Handens MFK

Klasser

F2A
F2B1,F282,F2C1,
F2D1,F2D2,F2D3
F2A,F2C1,F2C2,
F2C3
F281,F2B2,F2D],
F202,F2D3

F2A
F2C1,F2C2,F2C3
F2a1,F282,F2DI,
F2D2,F2D3
Vartiviingen,
samtliga kiasser
UT, F2A2,F2B2
F2C2,F2D2°
F2A1,F2A2,F2A3,
F2Cl,F2C2,F2C3
F2BI1,F2B2,F2C1,
F2C2,F2C3,F2DI
Svenska Méasler—
skapen F2A2,F282
F2C2,F2D2
Héstlaviingen,
samtliga klasser

18/6-27/8 &r tid avsedd fér VM, NL och DM,
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Grenstyrelsen

Kontaktman och tfn

Rolf Hagel,040/212173
Anders Leimaim,
0520/60360
Kjell Axlilius,
0V/462324

Hans Carlsson,
0155/32041

Ove Kjellberg,
08/698163

Lars Helmbro,
0522/18133
Lars Ohlsson,
0755/61102

Jan Franzen,
0481/10843
Hans Carlsson,
0155,32041
Bernl Gustavsson,
013/149136

Ove Kjellberg,
08/898163

Leif Lindh,
08/7775951

PRELIMINAR TAVLINGSKAL ENDER | RADIO~

FLYG 1972

Datum Plats Klubb Tavlingsform

22-23/4  Stockholm  Stockholms RFK Pylon

22-23/4  Sdvde,Skane Acroflyers F3A,RCIP,RC5-vartavl,

1/5 Varberg MFK Pegasus RC-segelflyg

6-7/5 Slockholm Starflyers F3A-vartiviingen

12-14/5 Falun Siljansbygdens RFK RC-segelflyg-NM-uttagn.

20-21/5  Frankrike EM i F3A

21-22/5  Finland Jémijérvi-meeling

21—22/5 L idképing Saleby MFK FIARCIP

27-28/5 Linképing Link&pingseskadern F3A,RCIP,RC5

3-4/6 Leksand Siljansbygdens RFK F3A,RC1P,RC5-varlavi,

10-11/6  Gdleborg Aerokiubben Pylon

17-18/6 Sundsvall Skvadern RC-segelflyg

17-18/6 Slockholm Slockholm RFK RC-skala-VM-uttagning

23-25/6 Leksand SiljansbygdensRFK Midsommarmeeling

30/6-2/7 Norge/Lille- NM i RC-segelflyg Hang
hammer

8-9/7 Ssler RFK Viggen Pylon

15-16/7  Klippan RFK Gripen RC-meeting

2-7/8 Frankrike VM RC-skala

5—6/8 Jonkosping JOnkdping RFK Pylon

12-13/8 Sbévde,Skéne Acroflyers Pilelrédffen F3A,RCIP,

RCS5

19—20/8 Sundsvall Skvadern Surstrémmingsmeeting

19-20/8 Stockholm Stockholm RFK RC-skala Fly-in

26—27/8 Klippan RFK Gripen F3A,RCIP,RC5

26-28/8  England Internationell ldvl,Pylon

2-3/9 Karliskoga Karlskoga MFK SM i F3A och RCIP

8-9/9 Stockholm  Stockholm RFK Pylon

16-17/9  Norrkdping FK Gamen NM i F3A

23-24/9 Varberg MFK Pegasus F3A,RCIP,SM-RC5

30/9-1/10 Siter RFK Viggen Pylon

Som framgar av tdvlingskalendern har vi ej ndgot
ar haft ett sd stort antal tavlingar. | kalendern
finns e tdvlingar av lokal karaktadr upptagna var-
for var och en pé sin ort fdr passa in s8dana fér
att ej alltfér manga kollisioner skall forekomma.

Distriktsméasterskapstivlingarna (DM) bdr |amp~
ligen hallas i oktober,

For dem sam har f&r avsikt att deltaga eller kva-
lificera sig fér internationella tdviingar under
dret resp. VM i F3A under 1973 &r det av stérsta
vikt att deltaga s& mycket som mdjligt i tavlingar-
na.

Under 1972 arrangeras i England en internationell
tdvling i Pylon, som jag ej &nnu vet om den kom-
mer att rédknas som VM., Anmélningarna till denna
tdvling maste nog vara arrangéren tillhanda senast
i mitten av juli varfér vara tavlingar i april, juni
och juli f&r rdknas som uttagningstavlingar fér
den internationella Pylontdvlingen.

De som har for avsikt att kvalificera sig for VM i
RC-skala mdste visa sina flygplan senast vid tav-
lingen den 17-18/6,

Vartavlingen den 6-7/5 far tillsammans med 1971
a&rs resultat ligga till grund for uttagningen av det
lag som skall deltaga i EM den 20-21/5,

Uttagningen av \/M-laget for 1973 i F3A kommer
att ske enligt de regler som géllt sedan 1968, )
Reglerna innebar att resultaten fére VM-aret rik-
nas och att endast en kollation av de som fatt de
hdgsta poangen genomféres samma ar som VM ar-
rangeras. Anledningen till detta &r bl.a. att VM-
arrangdr brukar begdra namnuppgifter och andra
upplysningar redan under mars-april tdvlingsar-
et,

KOM IHAG TAVL INGSL ICENSEN!
ETT GOTT NYTT TAVLINGSAR
dnskar

RC-grenen
John Lyrsell

} se dven sidan
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INTERNATIONAL AERONAUTIC SPORTING

CALENDAR 1972
World Championships

Date to be set Finland

later

2-17,8, France

25 - 28.8. England
Cardington
Bedfordsh.

22 - 25,9, Yugoslavia

VVrsac

Continental Championships

Date to be set
later

11 - 14,8,

Belgium
Namur

Yugoslavia
Otocac

2 - 3.9, Federal
Germany
Homburg/

Saar

Finland
Helsinki

27.2,

25 - 26.3, Italy
Viotte del
Monte

Bondone

Czechoslo-
vakia.
Hradec
Krélové

Austria

1 - 3.4,

14 - 16.4,

Control line

Scale F4B, F4C

Indoor models F1D
"C,S.Rushbrooke
Memorial Trophy 1

Ist W/Ch Space
Models

2nd European C/L
Championship

FAIl Power FI1C

"Europal' 1972

VLK Winter Contest
F1A, FIB, FI1C

"G.Fraffer" Int,
Meeting F3A Skis

Control Line
F2A, F2B, F2C

Alps. Int. Cup

Zell am See F1A, FI1B, FIC

Rumania
Slanic
Prahova

5-7.5.

11 - 14,5, Austria

Kraweisen

13 - 14,5,

"Indoor Slanic-
Prahova' FI1D

" Fesselflug"
F2A, F2C

Netheriands Amsterdam Cup

Rozendaalse F1A, F1B, FI1C

Heide

20 - 22.5 Austria

Koblach

20 - 22,5, France

Maubeuge

Czechoslo-
vakia Brno

27 - 28,5.

26 - 28,5, Czechoslo-

Rhine Int. Cup
R/C F3A

Crit, du Nord
F1A, F1B, FI1C, F3A
Pylon Racing

Comp. Int. Combat

Scale Rockets

vakia Dubnica

2 - 4.6, Italy

Rieti
24 - 25,6, France
Wittenheim

10 - 11,6, Czechoslo-

vakia

Coupe Europa Cup
F3B

East. Int, Crit,
F2A, F2B, F2C

Int, Comp. F4C

Karlovy Vary

Date to be set Czechoslo-

later

8- 11,7, Hungary

Pécz

24 - 27.7. Spain

Alicante
Czechoslo-

vakia
Piestany

4 -6.8,

Austria
Kraweisen

11 - 13.8.

19 - 20.8, Federal
Germany

Munich

France
Marigny-
le-Grand

26 - 27.8.

Austria
Wiener
Neustadt

25 - 27.8.

27 -28.8, England
Cranfield

Bedfordsh.,

Hungary
Pécz

14 - 18.9.

Rumania
Bucarest

15 - 17.9.

21 - 24,9, Austria

Lienz

23 - 24,9, Hungary

Pér

Switzer-
land Pfaffi-
kon Zurich

date to be set

Federal
Germany
Bochum

23 -24,9,

29,9-1.10 Yugoslavia

Lesce Bled
Hungary

Nyiregy-
hdza

6 - 8,10

17.11 Italy
Lugo di

Romagna
Second Category Events

10 - 11,6, Federal
Germany

Drover-

vakia Brno

Int. Indoor Model
Competition

Meczek Cup'!
F2A, F2B, F2C

"Comp. Int, Garcia

Morato' F1A, F18B, FI1C

Intern. Competition
F3A

" |go Etrich" Cup
R/C F3A

Free Flight
F1A, F1B, FIC
FAI Gliders etc

Crit, Int.
"Pierre Trebod"
F1A, F1B, FIC

"Kolibri Cup"
F1A, F1E

FAIl Pylon Racing
Trophy (Sopwith)
F3D Pylon

"Meczek Cup"
F3A

"inter-Aero!! 1972
F2A, F2B, F2C

Int, Dolomites Cup
R/C F3A

"{Raba Cup"
FiB

Int, Comp. F3A

Int. Comp, C/L.
F2A, F28, F2C

"Bled Cup"
F3A

""Nyirseg! Cup
F2A, F2C, F3A

F.A.Gold Cup

Team Racing F2C

Eifel 1972 Cup
F1A, F1B, FI1C

Heide b/Diren

2.3.9, Federal
Germany
Homburg/

Saar

"Europa'' Cup 1972
FI1A, FIB, FIC
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feryo aldlet a torzs
Idoinczete sxerint!

Takiormetszetd 35mm-es bo/sa
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ur var ungerska kollega "MODELL.
kunskaperna i ungerska inte av dei



T |
T

I

I

;'J Smm-es bolsa

7w -es balsa

A-A metszet

4 et motorkoz.
O8cat moteroz.

- MEDIUM-C mxet’

M{:2

Tervexte: Meczner Andrds.

Rojzolta: b

MODELLEZES tervrajzmeliéniete. 1Z.

ellen har MFN lanat
EZES" . Tyvarr ar
t slaget att vi har

kunnat tyda s& mycket av uppgifterna om den men den

ar nastan sjalvforklarande, Skalan &r 1:2.
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Jag tycker!

S4& som varande friflygredaktsr, tar jag mig fri-
heten att d& och dd tycka ndgot i denna tidning.
Jag skall bérja tycka nu,

Om landslagsuttagning och Coupe d Hiver,

Nu har nédstan alla sdtt att ta ut landslag provats.
Och inget &r bra. Men det finns ett bra sitt kvar,
Att det fungerar bevisas av att ndstan samtliga
idrottsgrenar anvinder det, FORBUNDSKAPTEN,
Alltsd en man som svarar f6r uttagningen och som
samtidigt &r lagledare, Han tar dessutom ut laget
ur nagra i férvig utvalda gubbar., Dessa utvalda
tas ut pa grundval av nationella tivlingar under
tiden April - September, Vid vintertidvlingar som
drets NM, bara vintertdvlingar., Som avslutande
koll skall en uttagningstiviing om 2x7 starter
hallas, Platsen fér denna tivling skall véljas med
tanke pa hur filt och vaderférhallanden brukar
vara pa platsen for VM, EM, och NM,

Det kommer ett |liknande férsiag pd drets riks-
stdmma + ettomUT-kommitté + AKM:s fdrra aret
inldmnade forslag, Om UT- kommitté tycker jag
inte. Det kommer att bli ett otroligt gaggande fér
de olika landsdelarnas kandidater och lager blir
en kompromiss, Att rdkna podng och tid &r fel.
Man far inte fram det basta LAGET p& det sittet.
Bara dom bédsta individuella flygarna pd hemma-
plan, Dér trots allt en massa olika faktorer in-
verkar, Inte bara modeliflygarens skicklighet utan
dven problem att f& tidtagare, (dir en modellflyga-
re fran en stor klubb ndstan alltid kan ha en eller
flera personer som ser till att det alltid finhs tid-
tagare klara, medan de modellflygare fr&n mindre
klubbar far ordna det sjilv) att f& bra tidtagare,
att kunna mygla med tidtagaren mm, Dessutom kan
en férbundskapten ta med grabbar med lite GO och
férméga att arbeta i lag, Allts& grabbar som vixer
med uppgiften, Det ar inte meningen att man skall
dka till VM, EM och NM som tack fér att man flugit
bra ha&r hemma, utan f6r att REPRESENTERA
Sverige. Och dd SKALL man kunna begira att
man presterar flygningar som &r bittre &n man gor
h&r hemma, Det finns ju ingen tidtagarebrist, man
har hela laget till hjalp och oftast &r det bara flyg-
ningen man behdver tidnka pd. Darfér &r det bist

i lahgden med en f6rbundskapten,

SPOL A GAML A B1.

Hart f6r alla ni gamla modellflygare som lyckats
tygla dom 30 grammen tamp som finns i karrorna,

Men nu &r det faktiskt sd att "B1-klubben! ir en
férening for inbérdes beundran, N&r kom det fram
nagra nya namn senast? Meningen var fran bdrjan
att A1, B1 och C1 skulle vara nybdrjarkiasser,
Steget innan FAl-klasserna, Men hur &r det med
B17 Jo, gamla Wakeflygare bygger nagra Bl-or
for att kunna anvdnda den tamp som &r f6r si6

for wake.

Nagra undantag finns dock,

Coupe dHiver dr svaret, 10 gram tamp, med ett
sl6tt stig som liknar dagens wakefieldar, Mark-
starten kan tas bort, Det har man gjort lite var
stans, Kérran far se ut hur som helst, med ett un-
dantag. Kroppens tvdryta mdste vara 20 cm” p&
storsta stéllet, K&rran far inte vara l|ittare an

80 gram. (Ny regel!l 100 gram, Red), Och s& &r det
2 min max,

Det har pa senare &r varit forslag pa dndringar,
med alla gamla modelflygare har pratat sig varma
for ett behdllande av B1 med ndgot saligt i blicken.
Det &r dags att I8gga av nu.

Fram for Coupe dHiver, S& om ndgra 3r kanske
vi har nagra nya wakeflygare, Eller ni gamlingar.
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Ar ni radda fér att er dominans inom wakefield
skall férsvinna,

Harndsand har vid det hdr laget flugit en tavling

i Coupe dHiver, Och den 19/3 skall klassen flygas
i Sigtuna, S& se till att bygg ndgon Coupe och se
till att ndgra nya grabbar gér detsamma.

Lars-G QOlofsson

3 Wakefield

1. Kjeld Kongsbergs KK-7101, vilken han anvinde
i alla B starterna vid 71-8rs VM, Ké&rran ir typisk
dansk. LLang momentarm, spetsiga profiler och
Schwartzbach propeller, Vingprofilen &r en fér-
tunnad Késter-65, Propellern &r karvad fran ett
stenhart balsablock. VVingen och stabben &r byggda
pa en jigg med profilens undersida,

Motortiden &r 28-32 sek beroende p& tampen,
Ké&rran gdr exakt 2 varv | stiget, vilket gor att
nosen star mot vinden nir propellern filler, Det
ar en nackdel, d& kdrran har en tendens att gad ut
pa baksidan av termiken, {(Varfsér inte flyga héger-
héger ? Red, Anm.) Det var vad som hinde i 5:e
start vid VM, dar Kjeld fick prick 180 sek,

Gummit Kjeld anvande var firskt till VM, Det var

strackt 4 x langden i 15 min, och 2 = langden i

2 min. Han drog 400 varv, \Var annan motor sméll—

de Han véntade aldrig mer & 2 min med tampen

uppvriden. | s& fall fick motorn g ut och han bér—

jade om igen. Kjeld anvdnde 22 motorer till 8
‘arter p& VM. Han har senare provat en av de
dtorer som holl, och den tampen orkade inte fa
p kdrran pa mer 8n 20 meters hojd. Kjeld tik-
)m dvriga danskar anvinder sig av rér och stang
d uppvridningen,

Christan Schwartzbachs L ittle Big Horn,
aristian anvédnde sig vid VM av en modifierad
iriant av LBH, Modifieringen bestar i att hoéger
ittvinge &r 25 mm,ldngre &n vinster mittvinge,
drran flyger hdger-vinster, Aven Christian an-
inder sig av en modifierad Késter till vingprofil,
ropellern &r Christians egen. Den som anvindes
/ ndstan alla bra wakeflygare runt om | virlden,
olika varianter, Tunna blad, tjocka blad, valvd
wdersida, plan undersida och olika utformning pa
aden. Christians original har helt plan profil,

% tjock vid 0,6 av radien, Och s5 skarp fram-
ch bakkant som m&jligt. Till detta har han en Ut—
5kt finish. S& blankt som m&jligt.

. Lennart Backmans wake, Karran vet jag inte
i mycket om. Men det d&dr om propellern vet jag

1 del. Flodas pilgrim &r utrustad med en Schwartz-

achare. Med tvidra bladspetsar,

ag far vil skriva lite om vad jag tycker om
ennart som flygare istillet. Lennart var enligt
in mening den baste svensken pd UM (wake),
isserligen inte med sina egna modeller (proxy)
ch visst hade han Ander Hikansson fére sig,

len om han inte hade flugit | samma tidtagaregrupp
om den snurrigaste model|flygaren den dagen
spanjor), sa dr jag sdker pa att han hade arejat
en 7:e maxen ocksa, Den snurrige for som en
kadeskjuten kraka dver startomradet med tid—
igarna i hdcken, Det var inte manga ganger
ennart fick starta ndr han ville, Men han visade
dgot som en del av dvriga svenskar saknade,
inista, viljan att vinna, jéklar anammat, kallat va
ivill. S& skall man flyga,

Lars-G Olofsson
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Norrlinska Vintertavlingen
Arrangdr: Harndsands Modellsportklubb

I ett strdlande lugnt vader avhélls arets férsta
tdvling for de friflygande klasserna.

Mycket goda resultat uppnadddes bl.a i klass F1A
Godran Westerfors, Hirndsand som &r junior no-
terade tidvlingarnas basta tid med 891 sek. Han
flog med en modell av egen konstruktion. Aven
Anders Pettersson noterade fint resultat med

880 sek. Anders har f.5. vid samtliga provtavling-
ar (5 st) alltid flugit dver 800 sek. Den modell han
nu flég med &r en blandning av Norrléndsk fin kva-
Iité d.v.s av E-70 och Vriken,

Seniorklassen i F1A blev mycket hard., Med en-
dast 1 sek tillgodo vann H&kan Broberg klassen
och visade darmed fin god stil. Hans argaste kon-
kurrent var Bo Lindahl som ledde tdvlingen under
4 perioder men i femte fIdg "endast!" 167 sek och
ddrmed var slagen med den enda sekunden, Bo
L.indahi blir en mycket god sparringpartner till
Arne Berglin som 'still goingstrong'' belade fjarde
platsen efter Hans Ahlstrdm som uppvisade gammal
god form.

| juniorklassen f6r A:l:or blev slutstriden lika
h&rd som i F1A, Anders Pettersson, Harnésand
som var favorit i klassen, r&kade redan i férsta
starten ut for en dalig flygning (fér snalt trim i

det fina vadret) och blev ddrmed ordentligt "kdl-
halad!, Men skam den som ger sig. Anders spurta-
de och det hdll ndra pé att lyckas, Grattis till

Per Lang, Sundsvall som vann klassen med Anders
Pettersson endast 1 sek efter. Sundsvall-Skvadern
visade genom Per Langs seger att ett nytt fint ung-
domligt "stall' hdller pd att vdxa upp inom den
klubben i friflyg. Vilken modell Per Lang hade

kan man frdga var fackredaktor Olofsson om.
Upplysningsvis kan jag tala om att det var "Num-
ber Nine'',

Seniorklassen i A:1 hemférde "jamt-gubben'' Arne
Berglin pa ett sdkert sitt, Jag vet inte om Arne:s
modell ndgon gang presenterats i Modellflygnytt,
men nog vore det skél att delge oss ovriga Ditt
fina "flygetyg''. Hans Ahlstrém som ledde under
stdérre delen av tavlingen, kunde inte motsta
Arnes spurt, utan hamnade till sist pd en fin an-
dra plats endast 8 sek efter,

Hirndsand arrangerade dven klassen CoupeDHi-
ver, Tyvédrr blev det endast klubbens egna som
deltog, vilket kanske berodde p& att téviingen nu
gick s& tidigt pd &ret ach inga planer for denna
kiass tidigare fanns i klubbarna, Leif Ericsson
segrade i klassen med goda 446 sek. Hur vore
det om fler klubbar inférde denna klass pa sina
tavlingar?

| klassen handkastglidare hade Jorgen Andersson
frdn Norra Upplands Mfk kommit upp till Harné-
sand for att satta de Norrldnska armstarka karl-
arna pd plats. S& skedde ocksd, Jorgen visade
upp en klass som maste betecknas som toppen-
svensk. Utan pardon "slog han undan allt mot-
stdnd" redan fré&n bdrjan, Hans tider var oemot-
stadndliga och sluttiden blev hela 256 sek. Att
Norra Uppland &r bra pa "handluns'' bevisade
Torbjdrn Weinestdl som belade plats hummer tva
med 192 sek. Ritning till MFN? Tack!

| debutant klassen, en "norrlénsk stimulerande
aktivitet for forstagdngstadviande' vann Harno-
sands Anders Enstrém dverldgset fore klubbkam-
raten Anders Jonsson och Sundsvalls fina |6fte
Anders Lang. Tre Anders i taten.

Till tavlingarna hade Skvadern, Sundsvall anm&lt
ett par i klassen F18, Dessa uteblev emellertid,
varfor tdvlingen i denna klass fick installas, efter-
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TAVLINGSRESULTAT

som att endast tvd av arrangdrsklubbens egna med-
lemmar anméalts till tavlingen,

Deltagarantalet blev inte heller det som arrangér-
erna vantat sig frdn sddana klubbar som Ostersund

vilket kanske berodde pa att ''skomakaren har
samsta skorna! eller m,a.o att dven vissa norrlan-
ningar avskyr taviingar vintertid, Arrangemangen
avhdlls med Harndsands-systemet d,v,s med fasta
tidtagargrupper med hdgst 12 deltagande modeller
i varje tidtagargrupp samt med radiorapportering
till ett varmt ombonat sekretariat som denna gang
1&g cirka 2 km fran tdvlingsplatsen, Detta system
gjorde att efter tdvlingarnas sista start var resul-
taten klara,kanske nagot att ta efter av andra
klubbar, Tdvlingarna som var periodlosa kunde
avslutas en timme tidigare 8n ber&knat tack vare
detta system vilket i synnerhet gladde de {dngvédga
gdsterna,

Harndsands-klubbens ungdomsstyrelse m.fl hade
framtagit en fin prissamling som de i huvudsak
tiggt hos ett flertal firmor, F&r detta och for fina
arrangemang tackade Arne Berglin, Ostersund &

deltagarnas véagnar vid prisutdelningen.

K-A

Resultat:
A:l jun.
1 Per Lang Mfk Skvadern 566 sek
2 Anders Pettersson Harndsands Msk 565 sek
3 Kjell-Ake Jonsson Ostersund Fk 464 sek
4 Mats Nilsson Mfk Skvadern 455 sek
5 Rolf Andersson Harndsands Msk 450 sek
6 Lars Andersson Hiarnésands Msk 437 sek
7 Thomas Hytisten Harndsands Msk 415 sek
8 Mats Jonsson Norra Upplands Fk 406 sek
9 Goéran Eldfalt Harnésands Msk 368 sek
10 Per Peterson Harndsands Msk 363 sek
11 Mikael Séderkvist Ostersunds Fk 350 sek
A:l sen
1 Arne Berglin Ostersunds Fk 620 sek
2 Hans Ahlstrém Borlange Msk 612 sek
3 K.A, Ericsson Harndsands Msk 503 sek
4 Tommy Ericsson Harndsands Msk 482 sek
5 Jan Bohman Harndsands Msk 461 sek
6 Kjell Ericsson Harndsands Msk 445 sek
F1 A jun
1 Goéran Westerfors Hérnésands Msk 891 sek
2 Anders Pettersson Hirndsands Msk 880 sek
3 Torbjérn Weinestdl Norra Upplands FK 662 sek
4 Hans Soéderstrém Hirnésands Msk 32 sek
F1 A sen
1 H3kan Broberg Borldnge Msk 887 sek
2 Bo L.indahl Ostersunds Fk 886 sek
3 Hans Ahlstrém Borldnge Msk 866 sek
4 Arne Berglin Ostersund Fk 844 sek
5 Jan Bohman Harnésands Msk 743 sek
6 Bertil Nilsson Mfk Skvadern 732 sek
7 Tommy Ericsson Harndsands Msk 651 sek
8 Kjell Ericsson Harndsands Msk 595 sek
9 K.A Ericsson Harnésands Msk 574 sek
Coupe DHiver
1 Leif Ericsson Harndsands Msk 446 sek
2 Hans Soderstrom Harnosands Msk 311 sek
3 Per Peterson Harndsands Msk 3 sek
Hkg
1 Jo6rgen Andersson Norra Upplands Fk 256 sek
2 Torbjorn Weinestal Norra Upplands Fk 192 sek
3 Tommy Ericsson Ostersunds Fk 187 sek
4 Mats Jansson Norra Upplands Fk 163 sek
5 Arne Berglin Ostersunds Fk 93 sek
6 Per Lang Mfk Skvadern 51 sek
7 Leif Ericsson Harnésands Msk 8 sek
Debutant
1 Anders Enstrom Harnésands Msk 463 sek
2 Anders Jonsson Harnosands Msk 292 sek
3 Anders Lang Mfk Skvadern 122 sek
4 Goran Sjodin Harndsands Msk 11 sek

Fler var anmilda i denna klass men kvaddade under
trimmning.
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HANT!
Liten rapport fran Halsingland

Har i Ljusdalshdrnan, men dven pa andra platser
i landskapet, har det hant en hel del i hobbyvdg
&r 1971, Det &r roligt att se att modellflyghobbyn
&r p& vAg upp ur en vagdal nu. Det &r bara att
tacka och ta emot f6r all den reklam vi fdr fran
TV. Sjalv har jag lyckats missa bade familjen
Ekblad och programmet Kvillsdppet, men de som
sag det tyckte det var fantastiskt.

| Jarvsd finns en kiubb med traditioner, och har
ar det nu en fin verksamhet igang med bygge av

segelmodeller och linstyrda dito, | Ljusdal finns
en likasa aktiv klubb som har haft en bra verk-

samhet de senaste fem dren.

Vi har fétt en affdr ocksa i landskapet, som gjort
att intresset vaknat i Bollnas, dar Rune Fredholm
numera héller till. Han har tidigare varit i Séder-
hamn och spritt modeliflygevangeliet med njélp av
byggsatser och motorer, och nar han flyttade dari-
fr&n var det sdkert med saknad frdn de som hdl|
igdng i den stan.

Det hinder en hel del pd RC-fronten ocksé, och
roligast har vi haft ndgra stycken som lart upp

oss sjalva i stort sett i spakvrickandets &dla konst.

Lasse Bjork och Sven Inge Munter heter tva pola-
re som sokt sl& hastighetsrekord flera gé}nger‘ med
hjdlp av "Mini-Cessnor!' i plast som ar alldeles
fantastiskt oldmpliga som nyborjarmodeller. Bilar
och andra fordon har forskrickta stegrat sig vid
&synen av Lasses 650 cc Honda motorcykel med
passageraren stdende baktill for att med ekipagets
hjalp f& upp starthastigheten p& kdrran som kastas
i c:a 60 km/tim.

Lite bdttre har det gatt sedan vi dvergdtt till mera
langsamflygande och hégvingade grejor., Min egen
"Johanna'!', byggd som semiskalamodell, har varit
en rolig grej som omvaxlande anvants att jaga kor,
kompisar och fdglar med, sl&ppa ner fallskdrmar
och glidplan och flyga demonstrationer med. Roligt
dr ocksa att dra upp en dskadares toppluva och
forsdka pricka ner den pa dgarens huvud. Hitin-
tills har det inte lyckats.

Att jag sjalv satte igdng med modellfiygandet ar
mycket en produkt av inspiration fran allas var
Erik Bjérnwall, Erikgnisslar tdnder numera vid
tanken pad det usla deltagandet i stunttdvlingarna,
och undertecknad tycket ocksa att det &r pyton.
Vi hade bada kdrror kiara infér tavlingssdsongen
1971, och hade anmélt oss till tavlingar. Men tdv-
lingar blev instédllda eller ocksd var det for fa
anmélda i stunt, s darav blev intet, Sjalv har jag
dvergatt till RC, vilket jag ingalunda beklagar men
Erik (o ve och fasal) hotar &verga till modelltag.
Ni skulle bara ana vilket batteri kadrror som han-
ger i hans killare! Kommer de ndgonsin att flyga,
till batnad fér linvariden?

skrev och tecknade Bo Gardstad, Jarvsé,

@
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VEM? HUR? NAR?

Uttagningsmetoden i F3A.,

Hittills har gdllt ett podngsystem dar varje stérre
tavling ger podngtalet = antalet startande minus
egen placering., Sedan graderas tavlingarna enligt
formeln

STP=5"SMP+3-VTP+2-BOTP+n-0,1:SP

dar STP = Summa totalt

SMP = Podng i Svenska Masterskapen

VTP = Podng i Vartidvlingen

BOTP = Podng i Bista Ovriga Taviing

n = Antalet dvriga nationella utlysta tav-
lingar (utom SM, VT och BOTP), som
den tavilande deltagit i.
5.SMP +3 VTP +2-BOTP

SP

Detta forefaller mig vara ett bra system men det
har vissa mindre dnskvdrda egenskaper:

1., SM har ett mycket kraftigt inflytande .
2. Resultatet i 8vriga tdavlingar saknar helt be-
tydelse bara man startar.

3. Intresset for ovriga taviingar ar lagt. Skadne-
tavlingarna t.ex besdks aldrig av mellansven-
skar.

Inflytandet av respektive tivling framgar av ned-
anstdende tabell, som fdrutsitter lika mé&nga start-
anda i varje tavling, SM har flest deltagare och
far darfor annu storre inflytande!

Antal

tavliingar SM VT BOTP Téavling 1 Tavling 2 Tavling 3 STP

per ar Resultatet utan inverkan
3 50% 30% 20% 100%
4 46% 27% 18% 9% 100%
5 42% 25% 17% 8% 8% 100%
6 38% 23% 15% 8% 8% 8% 100%

Forslag till modifiering av uttagningssystemet:

1. Resultatet fran alla nationellt utlysta tdvlingar
fér betydelse. Inte bara att man har deltagit,

2, Inflytandet av SM minskas.

3. Tre andra tavlingar ldmpligt utspridda i alma-
nackan och geografin ges mer inflytande (Even-
tuellt kan man tdnka sig fyra).

4, Forenkla utrdkningen.

5. Poangberadkning i respektive tdvling som ovan.

Formel
STP=3-SMP +2VT14+2 -VT2+2VT3+T1+T2+..

dér STP = Summa totalt
SMP = Poang i Svenska Méasterskapen
VT1, VT2, VT3 = Poang i tre Viktiga Tavling-
ar,
T1, T2..,..=Poang i dvriga tavlingar

Respektive tdvling f&r da féljande inflytande

Antal

tavlingar SM  VT! VT2 VT3 TI T2 STP

per ar
3 42% 29% 29% 100%
4 34% 22% 22% 22% 100%
5 30% 20% 20% 20% 10% 100%
6 28% 18% 18% 18% 9% 9% 100%

Vilket system som &n kommer att anvdndas fér
VM och NM 1973 bdr det meddelas fore starten av

tavlingssasongen 1972,
9 9 Bengt Lundstrom
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FAI-moOtet,

Nedanstdende uppgifter bygger pd personliga an-
teckningar fran moétet, Det oficiella protokollet far
vdl s smaningom visa om de &r riktiga.

Forslag som avslagits eller hanvisats till subkom-
mitéerna har ej medtagits.

Rapporterna fran friflyg- och radio-VM behandla-
des.Mdtet uttalade ett sarskilt tack till SMFF och
KSAK fér Sveriges VYM-arrangemang.,

Beslut:

Allmanna fragor.

Provisoriska regler kan upphdjas till officiella
férst sedan de varit i bruk pd tillfredsstédllande
sattunder minst tvd ari minst fem nationer. Dess-
utom m&ste minst fyra av CIAM sanktioneradein -
ternationella tavlingar med deltagare frén minst
fem nationer ha avhallits och rapporterats.

En konstruktionstivling skall forberedas for att
f& fram en standardiserad segelmodell for envérlds-
omfattande nybdrjartavling,

En formel f6r berdkning av slagvolym hos Wankel-
motorer faststalldes; V=0,325(C2-DZ)B dar C =
vevhusets stdrsta inre bredd, D = vevhusets min-
sta inre bredd och D = rotationskolvens |&ngd.

En regerande virldsméastare kan fa sandas till
nista VM dven om han inte har kvalificerat sig

till sitt nationslag. 1 sa fall inrdknas inte hans re-
sultat i lagtévlingen.

Det rekommenderas att den FAl-rapport fran stér-
re internationella tivlingar som skrivs av FAIl -
juryns ordférande dven skall innehalta en bedém-
ning av domare och 8vriga jurymedlemmars insats—
er.

Friflyg.

Askadare tilldts inte inom 25 m fran startlinjen,

Vid start av segelmodell skall en tidtagare titta
p& vimpeln och starta bada klockorna. Den andre
skall titta pd linan fér att kunna upptédcka ev, lin-
kollisioner, S& snart det inte langre foreligger
sddan risk skall han taga sin klocka och fortséatta
normal tidtagning.

Tidtagarna skall fére start inspektera modellen
sa att de |&tt kan kdnna igen den i luften,

Startlinan for segelmodelier behdver ej kontroll-
mé&tas fore ndsta start om den omedelbart efter
foregdende start har omhéandertagits av tidtagarna,

Om startlinan sldppes eller gar av under start
riknas detta som normal flygning fran det att vim-
peln slapper. OBS: Giller ej om vinsch eller dy-
likt sldppes.

Starten skall géras inom 5 m frén den péle som
utmarker startpositionen,

Férslag antogs om max. motortid i F1C pa 7 sek.
och ytterligare reducerad motortid i omflygning-
arna, men denna regel kan ej inféras fore 1975,

Om oavgjort resultat féreligger i F1D skall nédst
basta flygning vara avgérande, om fortfarande o-
avgjort, tredje basta o.s.v.
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Paris 71

Ny minimivikt 100 gram fér Coupe d‘Hiver fast-
stalldes.

Ett forslag till sdkerhetsbestammelser antogs for
vidare bearbetning.,

L_inkontroll,

| stunt skall vid VM och andra storre internatio-
nella tavlingar varje deltagare gdra tva kvalifika-
tionsflygningar. De 15 bdsta, rdknat pd den bésta
av de tvd flygningarna, far flyga tva finalflygningar.
Finalisterna placeras efter summan av b&da flyg-
ningarna

Finalisterna placeras efter summan av bada final-
flygningarna, lcke-finalister placeras efter sin
basta kval-flygning.

For berdkning av lagpodng tages for finalisterna
summan av de basta flygningarna av de fyra, och
for icke-finalister summan av kval-flygningarna,

En tolerans p& 0,011 mm pd lindiameterns minmatt
infordes,

Stuntdomare maste vara av olika nationalitet vid
VM och andra stdrre internationella taviingar.

Jury-medlemmar i team-racing och combat skall
ha minst ett sprdk gemensamt,

En combatmodell mdste, under hela tiden den &r
nere , kontrolleras av minst en domare, s& att
mekanikerna upptrada korrekt enl, reglerna.

Startforfarandet i combat dndrades till foljande:
Startsignal - en minuts varmkdrning - signal att
sldppa modellen, Motorn far alltsd vara igadng da
heatet bdrjar, men om modellen slédppes fére sig-
nal medfér detta diskvalifikation fran heatet,

Skilje flygning om tredje plats har infoérts i com-
bat,

Radiokontroll,

Fyrpunktsroll: Kravet pa "knife edge flight' har
borttagits och ersatts med krav pa att modelien
skall drdja i de olika flyglagena, Hela mandvern
skall ta c:a 5 sek att genomfdra.

Roli: Mandvern skall ta ca 5 sek att genomféra,
Den nedvirderas om tiden for genomférandet &r
mindre dn 4 sek eller mer &n 6 sek,

L andning: Nedvérdering skall ej ldngre goras for
brant inflygning fér landning.

Skala:

Friflygande skalamodeller skall anses ha gjort en
officiell flygning om de varit i luften 30 sek, utom

om vindstyrkan dverstiger 4 m/sek varvid motsva-
rande tid &r 20 sek.

Kjell Rosenlund
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RODA KVARN II

2a SM-69 1.a och 3a SM-70
I:a 2:a och 3u SM 1971

Konstruktor
E,Stromgvist
R/C klubben
GRIPEN,Klippar

Glasfiberkroppar och rituningar till den oslaghara R/C-5 k#rran

NONA KXVARN TI finnes nu i lager.
Med en rak vinge utan V-form + skevroder &dr den &ven toppen i

den nya klassen F3a populdr,
(Ensamforsdl jare i Sverige,

robbe

VARUHAI.LEN , Angelholm.,)

HP- motorer, 4o

i e samt for ovrigt allt for R/C flygaren
e finnes hos o0ss.

VARUHALLEN

Storgatan 64

262 00 ANGELHOLM
x H o B B y Tel. 0431 - 143 32 — Bost. 163 65

MODELLFLYG — RADIO — LINKONTROLL Bankgiro 40-2528
BILBANOR — MODELLJARNVAGAR
samt allt i hobby.

SN OCNGINEGEE
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AMERIKANSKA NYHETER Stort urvalilager!

Under hosten 1971 gjorde vi en resa i USA och tittade
pa en hel del nyheter inom den amerikanska modellflyg-
industrin. Vi har nu fatt in en hel del av dessa nyheter.
Annu mera — som vi tyvarr inte hunnit fa med i var
katalog — &r dessutom péa vag.

Fér omgaende leverans finns bl. a. den fantastiska se-
gelmodellen for avancerad flygning, GRYPHON (se bil-
den). Dessutom har vi i lager den kdnde amerikanske
modellflygaren Joe Bridis' "KAOS”, "DART CART" och
"RCM TRAINER".

Dessutom ett stort urval av linkontrollmodeller, segel-
flygplan och alit i tillbehér f6r den krasne modellbyg-
garen.

Fran TOP FLITE: "P-51 MUSTANG", "CONTENDER" och "S.E.5a".
Fran DU-BRO: "SEA BIRD", "SKYMASTER 600", SPORTSMAN 600".
Fran STERLING: "LANCER", "RIMFIRE", "STEARMAN PT-17" m. fl.
Fran MIDWEST: "FLEA FLI”, "ARISTQCAT", "SKY SQUIRE" m. fi.

— MIDWEST MICRO CUT BALSA, MONOKOTE, WORLD ENGINES R/C-ANLAGGNINGAR —

Vi dr dessutom de enda i Sverige som levererar bygg- m d II
satserna med svenska bygginstruktioner. n e spnr t nB

Lundgren & Knight AB

Sandviksvagen 48 Badstugatan 4
Sand 4: — i frimédrken (eller check) s& sander vi Er var 162 40 VALLINGBY 691 00 KARLSKOGA
nytryckta, illustrerade katalog. Tel. 08/89 86 87 0586/553 30
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslu-
tet till Kungl. Svenska Aeroklubben
och Svenska Interplanetariska Sallska-
pet samt genom vissa klubbar till
Svenska Flygsportférbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
100022 600 10 Norrkoping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00 - 13.00. Exp.fore-
standare Ann Wahlberg, Vérmareg.9
603 62 Norrkdping. Tel. 011/14 16 66.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel. 011/14 01 36

VICE ORDFORANDE

C.-G. Sundstedt
Norrlandsgatan 34B
752 29 Uppsala. Tel. 018/10 81 57

SEKRETERARE
Lars Candell
Legendvagen 5

175 70 Jarfalla. Tel.

KASSOR

K.-A. Ericsson
PI. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02

LEDAMOTER

Acke Johansson

Box 1721

791 00 Falun, Tel. 023/111 66
Per Sddersten

Sleipnervagen 33
136 42 Handen. Tel. 08/7776 121

SUPPLEANTER

Arne Berglin
Krondikesvagen 46A
831 00 Ostersund. Tel. 063/139 06

Inge Stendahl
Stensattersgatan 12A
641 00 Katrineholm. Tel.051/188 66

GRENCHEF FRIFLYG
Hans Eklund, Norra Kyrkog. 14E
871 00 Hirndsand. Tel, 0611/199 72

GRENCHEF LINFLYG
B.-0. Samuelsson, Ornskolds viag 16A
611 00 Nykdping. Tel. 0165/867 41

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovagen 20
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/ 15 16 62

TILL SALU

Sprengbrook Precision Proportionalanldggning med
4 servon, i bra skick, 975:-, OS 40RC 110:-,

OS 50RC 110:-, litet kérda., Shoestringbyggsats
125:-. Tel, 035 /40417 (kvallar och helger)

SUPER TIGRE beg. G15 och G20 siljes.Hans Friis
Bodastigen 15, Sédertélje. Tel. 0755 /12670,

FUTABA Digital Proportional med 3 servon och bat-
terih&llare, Anvand en sidsong. N.-O. Roslund, Tva
Systrars vag 3C, 381 00 Kalmar.

Tel. arb, 0480 / 22440, hem 0480 /27962,

Fin proportionalanldggning till salu. 5 kanaler, 4
servon, Till férménligt pris. Mikael Sundkvist, Slag-
gatan 7A, 77400 Avesta. Tel, 0226/53884 eft.kl. 18.00

Holland Hornet .049 med timertank, 30:- ; Gilbert
1,2 cc och 1,8 cc, fabriksnya, 30:-/st.; Cox Space
Bug J:r, 30:- ; Nya motordglar: Enya 35 |juddamp,
14:- ; McCoy 35 vevhus, 12:- ; OS Max 19 vevhus
12:- ; OS Pet vevhus, 8:- ; OS Pet trottel, 4:75 ;
3 Cox Babe Bee cylinderenheter, 10:-/st ; 5 Cox
Medallion 2.5 cc glddtoppar, 5:-/st ; 126 ex av
tidn. Aeromodeller 1951-1968 ; 81 ex av tidningen
Model Aircraft 1951-1963 ; 27 ex av tidn Flying
Models 1950-1968, S, Persson, St.Sigridsgat,?
223 50 Lund.

Proportionalanldggning, 6-kanals komplett med
4 servon, Tel, 0555/109 33

Nar det géiller proportionalradio, vand dig med fortro-
ende till ORIENT-HOBBY som erbjuder forstklassiga
K.O.DIGIACE proportional till oslagbara priser, ex,
4_kanal kompl. inkl. laddaggr. for 1648:- inkl.moms.
K.O.DIGIACE har gjort sig kdnd framst genom sin till-
forlitlighet, dven vid mycket lag temperatur. Anldggn.
uppbackas dessutom av snabb och fullstdndig service
samt garanti. Leverans omgaende, Dessutom: UEDA
RC-bilar, motorer & byggsatser ORIENT-HOBBY,
Micke| Bagares Grand 75, 123 55 Farsta,Tel.08/93 43 47

ONSKAS KOPA

1 st FROG 500 eller ev. delar (vevaxel,vevhus) 1 st
ED 246 Racer., Skriv till: S Johansson Rosenborgs-
gatan 26 C, 561 00 Huskvarna.

ENYA 35 Il, nagot beg. med throttle och |juddampare.
N.-O. Roslund, Tva Systrars vdg 3C, 381 00 Kalmar,
Tel. arb, 0480 /22440, hem 0480 / 27962,

Samtliga nummer av 1971 ars Radio Control Models,
Skriv el, ring till Hdkan Oskarsson, Fyrisv,23 Utby.
415 07 Goteborg. Tel. 031/26 75 04

Cylinderfoder (eller komplett cyl.) till Komet 2.5 cc
sidportare; Tyska, franska och italienska modell -
flygtidningar, S.Persson, St. Sigridsgat,7 223 50
Lund,

VARIOPROP Miniservo till salu, i skick som ny
Tel. 08/93 43 47







