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"Oldtimer" Nr 1 1971
Specialtidskrift for modellflygare.
Utgiven i samband med Mpdellflygklubben Njmbus &rliga "Oldtimer-tdvling"
Red., Sven-0lov Lindén,Hovstavigen 15, 703 63 Orebro. Tel 019/ 18 21 79

- ‘Redaktéren tycker....

om att modellflyga.

om att ha sin famlij med pd tédvlingarna.

om alla goda glada minniskor, sirskilt dem soﬁ delar red:s intressen.

att det kan vara pi sin plats med en férklaring till varfor han skriver om

"gammalt modellflyg".

Férklaringen &r enkel, liksom alla ,ndja néstan alla andra minniskor ,si har

han fatt for sig att det var roligare forr ,att fanns en s.k. god tid, att mgn
gérna vill Ateruppliva ein barndom, Det finns ett fint ord fér sant hir -nostalgi.
Ytterligare ett skidl till att skriva sn&’t hdr &r att ingen annan har gjort det
forr (2) . '

54 det skil som gdr att han bembder sig om att fler ska fi lisa om det — det finns
flera som har intresse for samma sak ,Du t.ex, annars hade Du Ju inte skaffat Dig
detta ex. av "Qldtimer" !

att han ska tala om att omslaget &r l&nat frén en gammal Aeromodeller July 1949

att nigon ska bygga den modell som avbildas .Ritning kan bestillas frin
Aeromodeller Plans Service, 13-35 Bridge Street,llemel Hempstead, Herts,England.
Bestdllningsnupmer &r "0ld timer" D 324 X den kostade forr 8/- .Det blir till
att rdkna om i decimaler .

att de som dr intresserade av att skaffa kopior av de rituingar som red. fortecknat
i slutet av bladet kan ringa eller skriva ., Red. skaffar 1juskopior till sjdlvkost-—
nads-pris och porto.

att kopiorna av Arvid Palmgrens berdkningar 4r enast8ende och mycket fire sin tid,
att Ove Pettersson,som formedlat kontakten med Allan Palmgren,som fldg dessa model-
ler &r vdrd ett extra tack.

Gumnimotordriven stavmodell frén 1920-talet




BRODERNA WRIGHTS
EGEN SKILDRI®KG AR 1908 AV DERAS ARBETE
PAFPLYGPROBLENKYETS LOSNIENG.
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Ehuru luftfarten i allmdnhet betraktas sisom ny,si har den dock sysselsatt minni-
skornas tankar i mer eller mindre hig grad,sedan tusentals &r tillbaka. Virt per-
sonliga intresse hirfGr daterar sig frin var barndoms dagar. Sent pd histen 1878
kom vir far en afton hem med ett foremil,som han delvis dolde i sina hinder och
innan vi kunde se,vad det var,kastade han upp det i luften. I stidllet for att det,
som vi hade vidntat,foll till golvet,flog det tvdrs genom rumret och dnda upp till
taket,dir det fladdrade en stund,innan det sjonk ned till golvet. Det var en liten
leksak som mera fackmdssigt kallas helikopter,men som vi genast dopte till"flider-
mus",Det var en 1dtt stomme av kork och bambu,klidd med pzpper,som bildade tvi
propellrar,vilka sattes i rotation &t var sitt hill av gummisndren. En si omtilig
lelesak varsde icke lédnge i hinderna pi smi pojkar,men den gjorde ett varaktigt in-
tryck pi oss.

Atskillige &r senare bérjade vi ett bygga sidana helikoptrar sjilva,varvid vi gjor-
de dem 2llt storre och stsrre. lMen vi funno till vAr fSrvaning,att ju storre vi
gjorde dem,desto simre flggo de.Di visste vi icke,att en apparat,som endast var
dubbelt s4 stor som en annan behyvde Atta glnger storre effekt. Vi blevo slutligen
nissmodigs och Atervinde till vira drakar,it vilkas vi dgnat si stort intrecsse,att
vi betraktades sisom experter. kecn d2 vi blevo dldre,miste vi sluta med denna till-
talance sport sisom icke »naszsands ror pojkar vid vAr Alder,

Icke forridn underrdttelsen om Lilienthals sorgliga ddd nidde Amerika pi sommaren
1895 borjace vi mer in flyktigt intressera oss for flygning. Vi lidste di med stor-
sts intresse Chanute 's "Progress in flying Machines", Langley's "Experiments in
Aerodynamics", "Aeronautical Annuals of 1905, I9C6 och I9CT" och en del broschyrer,
utgiva av Smithsonian Institution,sirskilt artiklar av Lilienthal och utdrag av
Mouillard$ "Ewpire of the Air". De stérre arbetena givo oss en god uppfattning om
flygproblemets natur och svirigheterna vid tidigare forsck att 1ltsa det, under det
att Mouillard och Lilienthal, flygningens stora apostlar, delgivo oss sin glddande
entusiasm och forvandlade vir overksamma nyfikenhet till aktiv verksamhet.

Inom flygkonstens omrade funnos tva ldger. Det ena representerades av sidana min
som professor Langley och Sir Hiram Maxim, vilka Hgnade sitt huvudsakliga intresse
4t den rena flygningen,under det att andra, representerat av Lilienthal,Mouillard
och Chanute, syssladeimed glidflygning. Vi hade de stdrsta sympatierna for den
sistndmnda skolan, dels pd grund av otilighet Sver det extravaganta sloseriet att
montera omtdliga och dyrbara maskiner pi vingar, om vilka ingen visste, huru de
skulle skdtas och dels otvivelaktigt dven pd grund av den utomordentliga charm och
entusiasm, med vilken glidflygningens féresprikare beskrevo tjusningen av att seg-
la genom luften med tillhjdlp av ordrliga vingar och utnyttjande vinden sjilv si-
som drivkraft.




Att balansera en flygmaskin kan vid forsta pidseendet synas vara en enkel sak,men
alla, som experimenterat dirmed, hade mstt svArigheter, vilka de icke pi ett till-
fredstidllande sdtt kunnat behirska., Minga olika metoder hade forsdkts, En del ha-
de placerat tyngdpunkten langt under vingarna, i den tron, att tyngdpunkten alltid
skulle efterstrdava att vara den ldgsta punkten., I sjdlva verket visade det sig,att
man erholl en pendlande rorelse, som var synnerligen menlig for all stabilitet.
Ett mer tillfredstdllande system, sirskilt for sidostabiliteten, bestod i att an—~
ordna vingarna i V-form. Teoretiskt erhsll man hirigenom ett system som automa-
tickt bibehdll stabilitet, men i praktiken medfdrde det tva allvarliga oldgenhe—
ter; for det forsta fick maskinen en tendens till oscillerande rorelse, och fér
det andra var dess inverkan inskrinkt till stilla luft.

I nigot modifierad form tillimpades samma system pi lingdstabiliteten. Vingarna
anordnades siledes med en positiv anfallsvinkel, och en horisontell stabilisator
med negativ vinkel inférdes 4 stjartpartiet, under det att tyngdpunkten placera-
des langt framtver. PA samma sitt som vid sidostabiliteten erh©ll man hirmed en
stiandig tendens till pendling och samma krafter, som i stilla luft verkade stabi-
liserande, storde stabiliteten i byigt vdder. Trots detta systems kinda begrins—
ningar har det tilldmpats vid ndstan alla hittills byggda maskiner av nigon bety-
delse.

Sedan vi tagit den V-formade principens praktiska konsekvenser i betraktande,
kommo vi till den slutsatsen, att en flygmaskin, som baserades pd densamma ,mo j—
ligen kunde vara -av vetenskapligt intresse,men att den seknade praktiskt virde.
Vi besloto oss darfor att forstka en helt och hillet ny princip. Vi ville bygga
maskinen s3, att den icke sjdlv hade nigon tendens att Atertaga sitt ritta lige.
Vi ville gora den si okdnslig som m5jligt for fordndringar i riktning eller has-
tighet for att pd si sitt reducera inverkan av kastvindar till ett minimum. I
fraga om ldngdstabilitetén ville vi Astadkomma detta genom ztt giva vingarna en
svegt vilvd form med vingspetsarna ligre &n mittpartiet. Genom limpliga styran—
ordningar skulle féraren direfter kunna sitta erforderliga krafter i fUnktlon for
att kunna hilla balansen.

Lilienthal och Chanute hade styrt och balanserat sina maskiner genom att f&r-
flytta forarens kroppsvikt. Det forefill oss emellertid icke mojligt att till-
lémpa denna metod for storre forhdllanden,dd saviEl vikten som skall forflyttas,
och det avstind, men férfogar tver, ir begrinsat medan de krafter, som st3ra
stabiliteten,hela tiden tilltaga, ju stérre vingytan och vindhastigheten &dro,
For att tillgodose behoven for stdrre ma-Viner ville vi anvinda ett system,var—
igenom firaren efter behag kunde frindra anfallsvinklarna vid olika delar av
vingen, s34 att han ddrigenom kunde anvinda luftkrafter fér att uppriitthilla den
stabilitet, som vinden sjidlv stker stora.

Detta kunde 13tt ernds genom att anvinda vingar, som man kunde skeva och ge-
nom att inftra reglerbara ytor i form av roder. Di de krafter, som man hiarigenom
ckulle erhilla for att upprdtthilla stabiliteten, miste tilltaga i somma Propor-
tion som de krafter, som stora stabiliteten, syntes denna metod kunna anvindas i
nira nog obegrénsad utstrdckning .Vi upptidckte en lyckad anordning, varigeno m
det till synes stela systemet av Gver varandra placerade vingar, vilket uppfun-
nits av Wenham och forbdttrats av Stringfellow och Chanute, kunde skevas effek-
tivere, &n man nigonsin kunnat vdnta sig, si att vingarna kunde bibringas olika
anfallsvinkel pid vdnster och higer sida. Denna anordning tillsammans med ett
framtill placerat vridbart roder karakteriserade vAr forsta glidapparat.

" Tidsperioden frin 1885 till 1900 kinnetecknades av ofdrliknelig aktivitet in-
om zeronautiken och man stdllde en tid stora férhoppningar p& att flygningens
tidsilder skulle st fér dorren. Men sedan Mexim forbrukat 375.000 kr. ,6vergav
han arbetet pd problemet, Ader-maskinen, som byggdes pa francka statens bekost-
nad, blev en missrikning




Lilienthal och Pitcher forolyckades vid sina forssk och Chanute och minga andra
minskade av ena eller andra orsaken sina anstringningar, och forst efterit fick
man veta, att professor Langley fortfarande i 211 hemlighet arbetat pi en maskin
for amerikanska statens rakning, Allmédnheten, som misstrfstade pid grund av miss-
lyckandena och tragedierna,ansig, att flygproblemets 16sning 14g utom rdckhill
for mdnniskan och hanférde dem, som sysslade med detta problem, till samma ka-
tegori som de uppfinnare, vilka arbeta pi Perpetuum Mobile.

Vi bdrjade vara praktiska forsdk mot slutet av denna period i oktober 1900 vid
Kitty Hawk, N.C. Vi hade konstruerat vir maskin sa, att densamma, anvind som dra
ke, skulle kunna gbra uppstigningar med en man ombord vid vindstyrkor fréin T7-9
m/sek. Men vid forscken visade det sig, att det behsvdes en mycket stérre vind-
styrka dn s3, for att den skulle kunna hgja sig. Di ldmpliga vindar icke fGre-
kommo s& ofta, voro vi tvungna att prova virt nya stabiliseri ngssystem med an-
vindande av var zpparat sisom drake utan nigon ombord och diarvid péverka styr-
spekarna ifran marken medelst linor. Detta gav oss icke den dvning vi hade vantat
oss, men den gav oss fortroende till vart stabiliseringssystem.

Forts. i ndsta nr




MODCLLFLYGET I SVARIGE,

Redaktdren har under en foljd av &r forstkt skaffa fram upplysningar om hur
modellflyget vuxit fram i vart land. Genom tidskriftsartiklar och fackbicker
kan nu en ganska utforlig bild av sportens utveckling limnas. DA en fullstdin-
dig och helt uttOmmande historisk skildring icke &r m5jlig att ge ,dels ddr-
for att den skulle bli alltfor omfattande och dels ddrfor att skrivaren saknar
en del material ,ber han lésarna om gverseende med vissa brister, Om nfigra lis-
are har uppgifter att l#Zmna,gdrna i form av tidningsurklipp eller hinvisning
till tianingar eller bdcker dr han tacksam om dessa personer sidtter sig i for-

bindelse med honom !

Har i Sverige ken vi glddja oss &t, att vi tillhor de verkliga pionjirerna pi
modellflygets omrdde. Redan i april 1913 hills den farsta "flygmaskinstivlingen”
i Stocikholm med Dagens Nyheter som arrangsr. Deltagare dnda frin Ostersund deltog

I borjan pd 20-talet bildades i Stockholm den férsta verkliga modellflygkluhben
med Sven Lindberg som ledande man ."Stockholms Modellflygklubb¥-sedermera "Svenska
lodellflygningsklubben" - hade inom kort ett 50-tal medlemmar . Ladugirdsgdrde var
den vanlige samlingsplatsen.

Wasta modellflygtdvling arrangerades 4 juni 1921 av tidningen "Flygning",men tdv-
lingen miste uppskjutas pd grund av alltfor stark vind, Referatet bsrjar: "Medlem—
marna samlades pa SMFK:s flygplats vid Virtavigen,Snart var luften full av surrande
modeller,men Eolus var vredgad och kastade de smi till marken.'

Yan fl5g med modeller drivna dels av gummimotorer,dels av motorer,som drevs av
komprimerad luft. Mest var det stavmodeller med gummimotor.Konstruktionerna var ut-
forda av furu,bambu och japanskt rispapper.lModellflygplanen var liksom den tidens
stora maskiner stottade och stagade A4t alla uppténkliga hill,sdrskilt lade man an
pa finurliga landningsstdll,som fjidrade och kunde ta upp tornarna vid "landningen".

Skjutande propellrar forekom ofta . Experimentlustan var stor och férutom monoplal
fanns bi-och triplan,"ankor" och "pilflygare® d.v.s, flygande vingar. Flygtider Pa
25-30 sek var sillsynta,flygstriackor pi 50 m uppniddes endast av de skickligaste.
Tdavliingsformerna var fler an nu for tiden.Det var lingdflygning och distansflygning
Den senare tillgick s3,att man stkte flyga 300 m med minsta antal mellanlandningar.
Dessutom tivlade man om ldngsta tid i luften och pricklandningstdvling.

I juni 1921 anordnade KSAK i Goteborg en modellplansutstdllning och tivling i
Sir6. Aret ddrefter bildades i rikets andra stad "Goteborgs Modellflygningsklubb",

Den 2 oktober 1921 avholls ytterligare en tivling i Stockholm . Arrangsr var ater
"Flygning". Egentligen var tdvlingen utlyst att hillas i september,men hade hlivit
framskjuten, 1 dagspressen stod att lidsa: "Di erfarenheten givit vid handen att det
idr ganska vanskligt att rdkna med en fixerad tidpunkt ndr det gdller modeller,did ju
dessa &r kdnsliga for rddande viderleks{drhillanden,bestimdes tdvlingsdagen si sent
som mojligt."

14 tavlande stdllde upp,men bara 4 fullftljde tdvlingen.Vinden var alltfor stark for
att alla skulle kunna genomfilra de tre flygningarna innan planet var stnder.
Segrarens flygtider var 8, 12 och 8 sek. Flygstricikorna var 59, 88 och 59 meter.

forts. i ndsta nr
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