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Kommunfullmiktiges Ordférande
Mayor of Gothenburg
Blrgermeister der Stadt Géteborg

| v&r virld och i vart land, som préglas av férdndringar och oro, dr nagot av
det viktigaste f6r manniskorna stimulerande arbete och god uppbyggande fritids—
verksamhet - alldeles sirskilt for ungdomen.

I flygdldern intager givetvis all slags flyg, yrkesflygande, sportflygande och
modellflygande en betydande plats bland ungdomens intressen.

Gdoteborg har i maj haft en stor flygutstalining och en storartad flygshow, i juni
ett stort fiygrally och s4 kommer VM i modellfl ygets grenar forsta veckan i juli,
ett VM som samlar 300 deltagare frin 37 lander. Detta betyder att modellfiyg-vM
i GSteborg blir det hittills stérsta som arrangerats.

| Sverige torde ca 6000 ungdomar &gna sig &t modellflyghobbyn, en gladjande
siffral Géteborg har ca 150 medlemmar i sin modellflygkiubb, som riknas som
en av de ledande i landet bdde betraffande &lder och insatser,

Modeliflyget &r en tjusig sport och har en regel som jag tycker &r sirskilt till-
talande, ndmligen att den tiviande sjélv skall ha tillverkat modellen, vilket gér
hobbyn till ndgot alldeies speciellt.

Jag &r dvertygad om, att VM 71 i Géteborg skall bli en fin propaganda fér mo-
dellflyget och locka nya medlemmar tiil sporten.

P& stadens vignar hilsar jag alla deltagarna i VM 71 hjéartligt vilkomna till
Gdteborg och till spannande tdvlingar. Jag hoppas alla skall trivas i jubileums-
staden och att alla arrangemang skall hedra vardfolket,

One of the most important things for people in our world and our country, so
prone to change and unrest, is a stimulating work coupled with a good, edifying
activity in leisure hours - especially for young people,

In the flight era all kinds of aviation, commercial, general and model aviation,
hold a prominent position in the minds of the young,

Last May Gothenburg had a big aeronautic exhibition and a splendid air show,
in June a big air rally and then the World Champlonships for one of the bransch-
es of aeramadelling the first July week, Championship Contests which collect
300 participants from 37 countries. This means that the Gothenburg World Cham-

pionships will be the biggest arranged so far,

In Sweden about 6000 young people keep to the aeromodeliing hobby, a gratifying
number, Gothenburg has about 150 members in its aeromodelling society which
is counted among the leading clubs in our country both in age and in activity,

Aeromodelling is a charming sport and has one rule that pleases me in a special
way, the regulation that the competitor must also be the builder of the model,
This makes aeromodelling a special and outstanding hobby,

I am convinced that the Gothenburg World Championships 1971 will make good
propaganda for aeromodelling and attract new members to the sport,

On behalf of the city of Gothenburg | have the pleasure of wishing all Champion-
ship participants welcome to Gothenburg and to thrilling competitions. | hope
you will all feel at home in our anniversary-celebrating city and that all arran-
gements will make credit to your hosts.

Etwas sehr Wichtiges fur die Menschen in unserer Welt und Unserem Land mit
ihren VVerdnderungen und Unruhe .isl stimulierende Arbeit und dazu gute erbau-
ende Mussetdtigkeit - besonders fir die Jugend.,

Im Flugalter nimmt natiirtich alle Art Fliegen, von Berufs- oder L.iebhabergrund
und Modellflug, einen hevorragenden Platz unter den Interessen der Jungen ein.

Im Mai haben wir in Géteborg eine grosse Flugausstellung und eine grossartige
Flugschau gehabt, im Juni ein grosses Flugrally, und dann kommen die Welt-
meisterschaften fir einen Ast des Modellflugs im Anfang Julis mit 300 Teilneh-
mer aus 37 lindern. Das bedeutel dass die Modellflugmeisterschaften in Géte—
borg die gréssten sind die man noch angeordnet hat.

Man meint dass etwa 6000 junge Menschen in schweden sich dem Modellflughobby
huldigen, eine erfreuende Zahl, Goteborg hat etwa 150 Mitglieder in ihrem Mo-
deliflugklub, den man unter den leitenden des Landes auch von Alter und von
Tétigkeit rechnet,

Modeliflug ist ein reizender Sport und hat eine Regel, die ich ganz besonders
liebe, Der Wettbewerber muss selber sein Modell gebaut haben, Durch diese
Regel wird der Modelifiug etwas ganz Spezielles,

Ich bin Uberzeugt dass die Weltmeisterschaften 1971 in Gdteborg gute Propa-
ganda fur den Modellflug machen werden und auch neue Mitgliedern zu dem Sport
locken,

Im Namen der Stadt Goteborg will ich alle Teilnehmer der Weltmeisterschaften
herzlich willkommen sagen, willkommen nach Gdteborg und zu reizendem Wett-
bewerb, Ich hoffe dass es lhnen allen in der Jubildumsstadt gut gefallen wird
und dass alle VVeranstaltungen die Wirtsleute beehren werden.

%{—fom —
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PROGRAM

1juli  18.00 - 20.00 Invigning av VM.

Presentation av de del-
tagande linderna.

Uppvisning av Svenska
Flygsportférbundets fyra
tivlingsgrenar, Segelflyg,
Motorflyg, Fallskdrm

och Modellflyg.
2juli  Tivling i klass F1C Forbrénningsmotor-
modeller
04.30 - 10.00 5 tivlingsperioder
18.00 - 20.00 2 tévlingsperioder

Frén kl. 17.30 &ager pub-
lik tilltride for att folja
de avgbrande tdvlings-
starterna

3juli  Tavling i klass F1A Segelmodeller
04.30 - 10.00
18.00 - 20.00

5 tivlingsperioder
2 tivlingsperioder

Fran kl. 17.30 &dger pub-
lik tilltrdde for att folja
de avgérande tavlings-
starterna

4juli  Tévling i klass F1B Gummimotormodeller
04.30 - 10.00
18.00 - 20.00

5 tiviingsperioder

2 tivlingsperioder

Fran kl. 17.30 dger pub-
lik tilitréde for att folja

de avgérande tévlings-
starterna

VM-ORGANISATIONEN

Tavlingsledn: Gunnar Kalén, Carl-Géran Sund-
stedt och Olof Hansson.

Sekreteriat: Lars Candell och Ragnar Ahman

Karl-Anders Ericsson

Hans Eklund och Rolf Sundin

Modellkontroll: Rune Olsson, Hans Kalén och
Bengt-lnge Svensson

Ekonomi:

Tidtagning:

Hamtning: Bengt Blomberg, Arvid Holmbom

och Jan Hégqvist
Radiosamband: Stig Gustavsson
Hans Borell
Bo Modéer

Per Sédersten och Sven Pontan

Metereolog
Speaker:

Press:

4

SVERIGE 7

“30JUNI-6JULI /
" GOTEBORG

LAGLEDARE

AUSTRALIEN
Sven-Olov Linden (Sverige)

CANADA
228 M, Segrave

CUBA
245 Julio C Més Zapata

DANMARK
246 Poul-Erik Lyregard

EGYPTEN
247 Mohammed Ali Chiati

ENGLAND
248 Reginald J. North

FINLAND
249 Teppo Sarpila

FRANKRIKE
250 Guy Cognet

HOLLAND
251 G.J. Brinks
274 C.C. Van Nes Teknisk Ledare

ITALIEN
252 Ettore Bizzozero
253 Elvio Tosaroni administrativ ledare

ISRAEL
254 Avner Mandelman

IRLAND
255 John Jackson

JUGOSL AVIEN

.o . SPANIEN
256 Gradimir Ranéin

263 J. OConnor

NORDKOREA

SYDAFRIKA
257 An Sang Hyuk

264 Arthur Bonamour

LUXEMBURG
258 Ferd. Kraemer

TJECKOSLOVAKIEN
265 Jirfi Kalina

NYA ZEELAND VASTTYSKLAND
259 David Tipper

OSTTYSKLAND
267 Bodo Krieger

RUMANIEN
260 lon Bobocel

UNGE RN
268 Ferenc Somogyi

SCHWEIZ
261 Heinz Weiss

SOVJET USA ) .
262 Egorov-Orietinov 269 David B. Linstrum

SVERIGE OSTERRIKE
Lennart Flodstrém 270 Josef Pfisterer

266 Manfred Weichselselder



KlassF1C

Nr Namn Nation TOT.
1 Andras Meczner Ungern
2 Gyula Simon Ungern
3 Ferenc Csizmarik Ungern
4 Hans Keinrath Osterrike
5 Ernst Brambdck Osterrike
6 Franz Hartwagner Osterrike
7 José Ferrén Diaz Cuba
8 Romdn del Castillo Chipi Cuba
9 Manuel Blanco Noa Cuba
10 Peter Maurer Schweiz
11 Giampaolo Barbarella Italien
12 Bruno Fiegl Italien
13 Sergie Savini Italien
14 Klaus Engelhardt Osttyskiand
15 Helmar Clement Osttyskland
16 Hans-Joachim Benthin Osttyskland
17 C.S. Averill USA
18 Thomas C, Kerr USA
19 James P, Taylor USA
20 Alain Landeau Frankrike
21 Robert Guilloteau Frankrike
22 Zimmer Frankrike
23 Sten Agner Danmark
24 Palle Jsrgensen Danmark
25 Thomas Kdster Danmark
26 Raymond Monks England
27 Peter Roderick Buskell England
28 Rodin L. Bailey England
29 Steinar Hesthagen Norge
30 Ole Torgersen Norge
31 Ina Fyiio (proxy) Japan
32 Paul Lagan Nya Zeeland
33 Joe Johnson (proxy) Nya Zeeland
Fred Chilton England
34 Brian Roots (proxy) Nya Zeeland
Peter Stewart England
35 Jaroslav Sedldk Tjeckoslovakien
36 Viadimir Hijek Tjeckoslovakien
37 Bedrich Kryéer Tjeckoslovakien
38 Urban Nygren Sverige
39 Rolf Hagel Sverige
40 Hans Friis Sverige
41 Matti Pyykkd Finland
42 Seppo Haapalainen Finland
43 Yrjé Waltonen Finland




Nr Namn Nation TOT.
44 Oton Velunéek Jugoslavien
45 Du$an VVarda Jugoslavien
46 Milan Paviov Jugoslavien
47 J, Gogorcena Spanien

48 H, Huyben Holland

49 E, Reus Holland

50 P. Sugden Canada

51 J.B. Brooks Canada

52 J. Foley Canada

53 Grehin Sovjet

54 VVerbickiy Sovjet

55 Mozivskiy Sovjet

56 Popa Emilian~-Cringu Ruménien
57 Maurice Doyle Irland

58 Frederick Jackson Irland

59 Horst Mildner V.tyskland
60 Anton Weber V.tyskland
61 Franz Baumann V.tyskland
62

63

64

65

66

Klass F1A
Nr  Namn Nation TOT.
70 Heinz Kumhofer Osterrike
71 Herbert Chmelik Osterrike
72 Rudolf Hobinger Osterrike
73 Ulises Fernéndez Polo Cuba

74 Luis M, Castillo Valdés Cuba

75 Santiago Penate Marsella Cuba

76 Leo O’Rielly Australien
77 Peter Nitschke Australien
78 Allan Coppock Australien
79 Kingsley Appleby Sydafrika
80 J, Calefato Sydafrika
81 L. Godwin Sydafrika
82 Fritz Gaensli Schweiz

83 Anton Bucher Schweiz

84 walter Haller Schweiz

85 Agostino Cosma Italien

86 Paolo Soave Italien

87 Carlo Varetto Italien

88 Dieter Ducklauss Osttyskland
89 Johann Schreiner Osttyskland
90 Matthias Hirschel Osttyskland




Nr  Namn Nation TOT.
91 Dennis L. Bronco USA
92 Hugh L. Langevin USA
93 Lee F. Polansky USA
94 Jean-Marie Berthe Frankrike
95 Louis Bernisson Frankrike
96 Aimable Truffaut Frankrike
97 Finn Bjerre Danmark
98 Per Grunnet Danmark
99 Sv. Grdénlund-Frediksen Danmark
100 Michael James Woodhouse England
101 Elton Patrik Drew England
102 Anthony G. Young England
103 Steinar Hesthagen Norge
104 Ole Torgersen Norge
105 Uehara Morizo {proxy) Japan
106 Paul Lagan Nya Zeeland
107 John Ensoll (proxy) Nya Zeeland
Jim McNeil England
108 Trevor Martin (proxy) Nya Zeeland
Martin Dilly England
109 Pierre Lommer Luxemburg
110 Michel Thies (proxy) L.uxemburg
Jos Ewen L_uxemburg
111 Norbert Mertes Luxemburg
112 Hanya Mena Tadros Egypten
113 Mohamed Fathy-A. Amer Egypten
114 Sherif Waide Sol_iman Egypten
115 Emilio Romero Argentina
116 lvan Hofejsi Tjeckoslovakier
117 JiFi Michdlek Tjeckoslovakier
118 Pavel Dvordk Tjeckoslovakier
119 Lasse Larsson Sverige
120 Knut Andersson Sverige
121 Claes Martensson Sverige
122 Ri Sung Chan Nordkorea
123 Hong Sun Hen Nordkorea
124 Kim Sin Duk Nordkorea
125 Jueka Sillgren Finland
126 Niilo Munnukka Finland
127 Raimo Katajamaki Finland
128 Zdenko Orlié Jugoslavien
129 Emil Mikuléié Jugoslavien
130 Sandor Kosorué Jugoslavien
131 M. Torres Spanien
132 J, Lopez Spanien
133 A. Gastejon Spanien




Nr Namn Nation TOT.
134 A. Van EIldik Holland

135 M. Van Dijk Holland

136 A. Leeuwangh Holland

137 W.R, Thompson Canada

138 G. Mackenzie Canada

139 A. De Melle Canada

140 Giora Hertzberg Israel

141 David Vishnitzer Israel

142 Yehoshua Fishler Israel

143 Pygochenko Sovjet

144 Markov Sovjet

145 Zepp Sovjet

146 Gheorghe Arghir Ruménien

147 Emile Huge Belgien

148 Cohm Doyle Irland

149 Lawrence Rooney lrland

150 Irevor Poots Irland

151 Gunter Missig V.tyskland

152 Herbert Schmidt V.tyskland

153 Hermann Motsch V.tyskland

154

155

156

157 ]
Klass F1B

Nr  Namn Nation TOT.

170 Hans Martin

Osterrike

171 Hans Zachhalmer

Osterrike

172 Ernst Reitterer

Osterrike

173 Carlos Gon dlez Menéndez

Cuba

174 Antonio Ruiz Pérez

Cuba

175 Manuel Menéndez Rico

Cuba

176 Robert Greenhill

Australien

177 Allan Edwards

Australien

178 Robert Emslie

Australien

179 Peter Hearn Sydafrika
180 Kingsley Appleby Sydafrika
181 J. Calefato Sydafrika
i82 Fritz Gaensli Schweiz
183 Dieter Siebenmann Schweiz
184 Urs Schaller Schweiz
185 Piero Gervasi Italien
186 Roberto Licen Italien
187 Amedo Lonardi Italien




Nr  Namn Nation TOT.

188 Albrecht Oschatz Osttyskiand

189 Joachim Lffler Osttyskland

190 Fritz Strzys Osttyskland

191 John W. Allen USA

192 Frank L., Parmenter USA

193 Robert P, White USA

194 Emile Gouverno Frankrike

195 Louis Dupuis Frankrike

196 Alain Landeau Frankrike

197 Kjeld Kongsberg Danmark

198 Erik Nienstaedt Danmark

199 Chr., Schwartzbach Danmark

200 Bruce V. Rowe England

201 Lawrence G, Barr England

202 John Bryan Spooner England

203 Ole Torgersen Norge

204 Ohkohchi Yasuo (proxy) Japan

205 Paul L.agan Nya Zeeland

206 Allan Douglas (proxy) Nya Zeeland
Bob Wells England

207 Allan Morrison (proxy) Nya Zeeland
Bill MacGarvey England

208 Hugo Pedro Benedini Argentina

209 Josef Klima Tjeckoslovakien

210 Jé&n Kuchta Tjeckoslovakien

211 Josef Zolcer Tjeckoslovalzien

212 Anders Hakansson Sverige

213 Rune Johansson S-ver*ige

214 Olov Nerud Sverige

215 Baik Chang Sun Nordkorea

216 Kim Dong Sik Nordkorea

217 Kim In Sik Nordkorea

218 Pentti Pasanen Finland

219 Heikki Marttila Finland

220 Pentti Aalto Finland

221 Vilim Kmoch Jugoslavien

222 Nik$a Alujevié Jugoslavien

223 Kenan Jusufbagié Jugoslavien

224 C.-Mer'ser‘bur'ger Spanien

225 E. Elskamp Holland

226 J. D. Van Rij Holland

227 H. Schweinsberg Holland

228 M, Segrave Canada

229 M., Thomas Canada

ﬁo G. McGlashan Canada B




Nr Namn Nation 1 2 3 4 5 6 7 TOT.

231 Zro Sovjet

232 Zilberg Sovjet

233 Gelbahiani Sovjet

234 Otto Hintz Ruménien

235 VVoinescu Dan Ruméanien

236 Szabé Ruméinien

237 Klaus Leissner V.tyskland

238 Reiner Hofsdss V.tyskland

239 Josef Dobelman V.tyskland

240

241

242

243

244 i
l

MODELLFLYGET | SVERIGE

Nir folk kommer samman fran tre dussin lander
till ett virldsmasterskap ligger det ndra till hands
att tro att den internationella fdrbroédringen helt
skulle utpldna alla nationelia sérdrag eller ocksé
inbillar man sig att individuella egenskaper &r

det enda som betyder ndgot. Varken for den som
sitter hemma under VVM-veckan eller den som har
tillfalle att se det hela pa nara héll kan det em-
ellertid skada att f& lite upplysningar om hur just
de svenska modellflygarna har det,

Till att bérja med maste man konstatera att mo-
dellflygaren i Sverige har det bra forspént med
ekonomisk hjilp fran stat, kommun och kamrat-
f5rening. Riksorganisationen Sveriges Modell-
flygférbund &r ndmligen en s.k. erkénd ungdoms-
organisation, vilket innebar att Utbildningsde-
partementet via Skoldverstyrelsen satsar stora
pengar arligen till ledarutbiidning, administra~
tion och ungdomsprojekt som SMFF vill satsa
helhjartat pd, Ett sddant projekt &r den tidning

du just lgser, ett annat alla de ledarutbildnings-
kurser som vi kér varje sommarlov och ofta vid
veckosluten annars ocksé, ett tredje ar det grund-
liga och omfattande utprovandet av billiga och bra
nybdrjarbyggsatser och -ritningar, som skall géra
det mdjligt att uppleva tjusningen med att flyga

en egen skapelse, fast man kanske inte gdtt den
tlgamla'' knaggliga vigen &ver mdnga besvikelser,

SMFF innehdller omkring 6,000 ménniskor, varav
mellan tre och fyra tusen &r i dldern 12-25 ar,
dvs just de &r som statsmakterna &r mest intres-—
serade av, De flesta av alla modellflygarna syss—
lar med friflygande modeller,pd anmélningslistan,
alira mest segelmodeller. Ungefdar halften av hela
flygplansvarmen &r byggda och flugna av juniorer,
dvs. ungdomar som dnnu inte fyllt 18 ar, Neréat
finns ingen grins, men det &r smatt om 10-1 1-&r-
ingar p& de stdrre tdviingarna, Lénge har det
ocksa varit sparsamt med flickor och damer i
pojkhoparna, men senaste tvd &ren kan man ndstan
spara bérjan till en damklass bland friflygarna -
fast det gér man inte, for har skiljer vi inte pa
dam- och herrpokaler! Diaremot skiljer vi noga
pa de tekniska detaljerna i tavliingsklasserna,
Regler och tdvlingsbestdammelser &r inte SMFF:s
sak att sk&ta. Allt som har med flygtavlingar att
gdra ligger sedan en del ar pad Svenska Flyg-
Forts sid 11

10

MODEL FLYING IN SWEDEN

Last January there were about six thousand
people in the Sveriges Modellflygférbund (SMFF)
and its 105 local clubs, Close to four thousand
were young people between 12 and 25, This num-
ber is interesting because as long as we have
more than 3,000 young members we get a substan-
tial sum each year from the Government for what-
ever projects we find useful for keeping the inte—
rest in aeromodelling high. One project is this
bi-monthly paper, another is our summer school
for youth leaders, a third is a started standardi-
zation of beginner ‘s kits.

In Sveriges Modellflygférbund we get no money
for national or regional contest programmes. In-
stead all local clubs form the modelling branch

of Svenska Flygsportférbundet { Swedish Aviation
Sports Association). Consequently model flyers,
para-jumpers, soaring pilots and general avia-
tion pilots are sportsmen in their own right in
Sweden just the same way as skiers, swimmers,
dirt track drivers or runners, Entry fees for our
international programme.are paid by Government
money and so is part of the Free Flight Champs
in Gothenburg. Sometimes we even get monetary
aid in arranging training for Radio Control juries,
so for the moment we have quite a good group.

SMFF is an independent part of our national Aero
Club - Kungliga Svenska Aeroklubben, KSAK,
The Royal Aero Club takes care of FAl matters
and also governs things in connection with soar-
ing and general aviation not to mention many other
specialities for the local flying clubs.

Free flight is most popular. Usually national con-
tests with FAI classes F 1 A - C plus our national
classes for small gliders, rubber and power models
gather about 250 competitors. About half the num-
ber are juniors - i.e, under 18, Hand launch glid-
ers are increasingly popular, while Coupe d Hiver
has failed to gain popularity in spite of good intro-
ductory attempts.

Control line is quite common on beginner s level

but somehow the number of constant enthusiasts

is comparatively slender, We only fly FAIl classes

in Speed, Stunt, Team Racing and Combat. Control

line scale is almost as scarce as hen’s teeth. A

couple of jet controliners have been heard braw-
Next page



MODELLFLUG IN SCHWEDEN

Es gibt gegen sechs tausend Modellflieger in
Schweden, davon vier tausend zwischen 12 und
25 Jahr, Nicht so viel ? Auch nicht so schlecht,
meinen die Manner in der Verwaltung und geben
Sveriges Modellflygférbund (SMFF) jedes Jahr
nicht so wenig klingendes Geld zu spenden, SMFF
ist also eine erkannte Jugendorganisation zum
Verbreiten des Modellflugs., Wir verwenden dies
(Steuer) geld unter anderem zum Herstellen un-
serer Zeitung, wir haben jedem Sommer ein Jug-
endleiterseminar und wir versuchen gute und bil
lige Anfangerbaukasten herzustel len,

Die Menschen in den Flugklubs gehéren auch zu
einer Sportlichen Organisation, Sie heisst Sven-
ska Flygsportférbundet und ist nur mit Wettbewerb
beschiftigt. Auch hier Steuergeld von der Staats-
verwaltung auf Welt-, Europa- und Nordissche
Meisterschaften zu spenden, Extrageld natiirlich
fur Goéteborg 1971, Mitunter auch Méglichkeit fir
Kursus fiur die die beim Kunstflug schlechte Punkte
geben, Diese Gehérigkeit zu Flygsportférbundet
macht es uns auch méglich Montags mitten im Fuss-
ball und Autorennen in der grossen Zeitung zu
stehen,

Der nationale Aero Klub heisst Kungliga Svenska
Aeroklubben (KSAK) und SMFF ist ein selbst—
standiger Teil dieses Klubs., Depr KSAK besorgt
auch fir Modellflieger bei FAI,

In Schweden fliegen fast alle FAl-klassen, Wir
haben einige nationale Klassen im Freiflug die
alle kleiner als F 1 A - C sind, aber z,8, Coupe
d Hiver scheint nicht populir zu werden, Beij
nationalen Freiflugbewerben sind oft 250 Teil=
nehmer da, wovon die Hilfte Juniore sind - das
heisst noch nicht 18 Jahr,

Viele fliegen Fesselflug, aber nicht so viel im
Wettbewerb, Fernflug weist auch dieselben Eigen-
schaften auf, aber auf diesem Feld hoffen wir sehr
viel von einige vereinfachte Programme, die nur
eine Drittel des FAI-Kunstflugprogrammes umfas—
sen,

Rakete aus Amerikanischem Vorbild sind in den
Schulen oft vorkommend. Die Schule nehmen ihre
Hobbyleiter aus den lokalen Flugklubs, so es its
nur eine Frage von Zeit, wann wir mit ejnem Zu-
schuss von Raketentusiasten rechnen missen.

Hoffentlich kdnnen wir ein Bisschen von dem
Schwedishen Modellflug zeigen damit man - wie
immer - sehen kann, dass fliegen doch das Schénste
ist,

Calle Sundstedt

Vorsitzender Svenska Flygsportfsrbundet

by lessons from flying clubs, give them a reaso-
nable pay for their job with the pupils on model
planes, rockets, radio gear or whatever it is -
and the young people who have found out what a
fine hobby modelling is keep coming to the local
clubs for more of the same kind!

We hope to be able to show you at least some

glimpses from our national way of flying with

models - the greatest hobby ever invented,
Calle Sundstedt

Chairman of Svenska Flygsportférbundet

ling in the last months and maybe there is a new
trend coming up.

Radio Control is much more popular than control
line, In our contests we have tried to make things
a bit easier for all thoss who have not reached
perfection in FAI aerobatics, so we have composed
New programmes with only half or one third of the
full number of manoeuvres. It seems very proba-
ble that this will deserve its hame "R/C Popular!
Goodyear Racing is increasing and so is Scale,
We also hope to make many people happy with
flying from the wet with R/C equipment,

Model Rocketry, at last, is comparatively new and
not very common in our clubs, Instead we find
hundreds of rocket enthusiasts in our schools on
a programme which we hope much from. School
administrators take their expert leaders for hob-

sportférbundet, som &ar ett specialidrottsférbund
ungefdr som Fotbollsférbundet, Kanotférbundet
och femtio andra (och férstis inte pa l&nga vigar
sd& stort som den férsta namnda bjéssen - 14,000
medlemmar bara),

De som inte nédvandigtvis tillbringar lediga sén-
dagar med att kl&ttra i trad eller plumsa i kdrr
efter bortflugna friflygmodeller haller kanske
hellre pad med linstyrda plan, som g&r med motor,
De olika sorterna (klasserna) finns beskrivna pd
annat hdll, men nistan alla som flyger linstyprt
gillar att mixtra med motorer. Samma sak giller
i stort de som har radiostyrda modeller, men har
moter man ofta en otroligt stor kunnighet i radio-
teknik och modern elektronik dessutom.

Gemensamt fér b&da grenarna &r att véra tivlings-
program kanske &r lite f6r speciella och eventuellt
ocksé fér svira, eftersom det finns mdnga génger
fler som flyger for skojs skull &n de som stiller
upp och téviar mot varann i konstflygning och has-
tighetsflygning, Antagligen kommer en hel del nytt
intresse att vickas i och med vi fatt internationellt
anviandbara regler f6r att tivlia med skalamodelier,
som efterliknar fullstora plan s& mycket som maj—
ligt och som &nda skall ha god flygférmaga,

Modellraketerna har niastan fér mycket flygfér-
méga i dag. Det har blivit riktigt svart att mata
héjder, ndr de sméa fartvidundren pilar i vig tre
- fyra hundra meter rakt upp pd ett par sekunder
eller |ite mep, | model Iflygklubbarna finns just i
dag inte stérsta gruppen modellraketbyggare, De
finns i grundskolan, som tagit upp modellraketer—
na i Fritt Valt arbete och i dgmnet Teknik, hdr och
dédr med handle dare ur modellflygklubbarna, Att
det har &r en hobby med stor och snabb utveck-
ling har vi sett | USA bl,a, och SMFF hap sett
till att det finns sékerhetsbeslémmelser, mat-
metoder och tivlingsregler att tillga for alla som
har intresse av saken,

Modellflyget &r en synnerligen internationell ung-
domssyssla och den drevérdiga Fédération Aéro-
nautique Internationale med férsdnkningar i dver
60 lander har manga model|fl yvgarfragor att be-
handla varje gang den samlas. | Sverige har vi
sedan flera &rtionden mallat in oss pa att félja
eller soka leda den internationella utvecklingen
och vi flyger nistan bara efter FAl-reglerna,
Kanske &r det detta som &r mest typiskt for oss,
att vi haller inte en egen utan en internationellt
gdngbar profil och att vi ldmpar vara inhemska
ekonomiska férutséttningar in pd végar som le-
der till ett ungdomsarbete som dr i takt med vart
samhélle, Alla som blivit bitha av modellflyghob~
byn riktigt &r nira 16jligt samstdmmiga i att pastd
att det hér &r den bésta fritidssyssla nagon na-
gonsin hittat pa,

1



PLAYING WITH TOY PLANES?
Erom Modellflygnytt 1 - 1971

To lsell! aeromodelling is definitely not easy.
Primarily because aeromodelling is rather aw-

ward, both as a hobby and as a sport. You must
have patience and you have to stand some rain
and wind at times. Apart from that, aeromodelling
has been marked ''childrens play', at the mark is
hard to rub out, although undeserved, Model air-
planes are (sometimes) sold in toy shops - and al-
so in department stores, Footballs are sold at
exactly the same places - but football is a noble
sport, even if a ten-year-old finds it easier to
kick a football than to fly a model plane, even if
the football player kan buy his ball ready-made
while the model builder has to raise certain amo-
unts of energy and handiness in order to construct
his own tools according to the rules.

Aeromodelling is a sport without heroes., The
aeromodeller does not defy death high up in the
mountains or in the bends of Nirnburg ring, these
people do not beat up one another or thrash the
referee, they sign no fancy agreement with the
new club for the next year. Instead they are exi-
led from usual sporting grounds and we find a small
group of active aeromodellers on military air-
ports where they are isolated from everybody
else because of military security reasons. Mili-
tary reasons allow no spectators and the airport
neighbours cannot tolerate the Sunday sound of

a 2,5 cc model engine though they are used to an
every day jet whine,

lcaros made a couple of wings and became a cele-
brated hero after his one and only flight, This
fame was possible although he made a substantial
blunder and finished his life with an unintentional
cold bath, Swedish modelling sportsmen who also
construct their own wings and who have reached
the position of World Champions in the last twenty
years have hardly been mentioned in Swedish press.
radio or TV. It should be known that our World
Championships are no small events, 60-70 partici-
pators in each competition class from 20-25 na-
tions.

It seems that someting is lacking. Could it be
violence? Terror? Sexy pictures? Other things
with a public appeal ?

Let us try to define what aeromodelling is:

For those who have never seen a model airplane:
Something out of the 5th dimension - which means
completely elusive, Women often show this atti-
tude, Maybe that is not so strange. Female eman-
cipation has started rather recently and in the
good old days women were not even taught to know
the difference between a screw driver and a cycle
pump.

For those who have tried once - and failed: Play-
ing with toy planes, This means that the person in
question could not make a simple R.O.G. fly when
10 or 12,

For those who succeed in their first attempt: A
lovely feeling, sublime, compensating for our lack
of proper wings.

For the enthusiast: A collection of problems
(mechanical, aerodynamic, meteorological, social
— there are families - and other). The great satis-
faction lies in solving the problems,

For a sports reporter: Something that must not
snatch time or room from ice hockey, football, dart
or pram rallies, Besides no sports journalist has
ever been seen trying to understand the secrets

of model flying.
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There are more approaches to aeromodelling, for
example that of your wife, or that of the little

child (don* touchl), the farmer s approach, the

Air Force approach, the sociological approach

and the educational approach, We would be special-
Iy happy if the two last approaches were studied,
for aeromodelling could certainly replace a number
of other laboured occupations for the leisure time
of young and adults alike,

Women have the same qualifications as men for this
sport {(or hobby, if you prefer it that way). You do
not have to be a physical phenomenon for flying
models, but these who like some exercise can
choose among many forms of flying and find some-
thing that keeps heart and lungs busy - and your
brains will also get something to work on,

Our slanderers should consider that you might be
a big man and a good citizen even if you are an
aeromodeller. Let us lock at some examples:

Jurij Gagarin Frank Borman Neil Armstrong

These three heroes of the history of space flight
have all been aeromodellers in their earlier care-
er, and probably they also passed the beginner
stage long ago. (Borman was a member of the AMA
as late as 1969 and is probably still.

A few Swedish well-known people:

Curry Melin (TV-weather man)

Irve Silesmo (on of our most successful
sailplane pilots)

Bo Lundberg - the Swedish Anti Super
Sonic Transport system in person, air-
craft designer and one of our first orga-
nized aeromodeliers.

Some other names:

Nixon ‘s new Minister for Finance Connally, Queen
Mary, Prince Philip - all have promoted aero-
modelling in some way. U.S.Senator Barry Gold-
water, who has labelled himself 'World s most
model plane builder! and Lord Wakefield, who
bestowed the grand cup that has been competed

for since 1927 with rubber powered models and
which is still the most coveted trophy of our sport.

The are many things to fill newspaper space with
connected with aeromodelling, The best method of
course is to mix with people and spread the tid-
ings, and that is exactly what model flying people
do if they have a chance, Of course all are not

so eager as the inventor of U-Control, Jim Wwalker,
who always had some score of model airplanes in
the back of his car and who never lost a chance

of demonstrating them.

One day he is said to have chosen the parking site
at Chicago Main Post Office for a demonstration
flight. Thousands of people kept streaming forth.
Suddenly a policeman made his track through the
crowd, walking on his knees up to Walker. He had
to crawl so as to avoid getting the control lines
round his neck, for the model kept flying all the
time, round and round. The policeman patted
Walker on his shoulder shouting: '"Get away from
here! And that" - he pointed to the model in the
air - "1 take care of that''.

HO,K.M said Walker handing over the handle to the
policeman who took over without a word. In some
way he managed to keep on flying till the fuel went
out after 4-5 minutes, and the model landed. Clum-
sily but without getting smashed,

The policeman wiped his front. Suddenly he smiled,
produced his whistle and blew an angry signal.
IIMove around!" he shouted to the spectators. Then
he turned to Walker and said: "O.K., chum. Keep
flyingt "

Lennart Flodstrém



A47-B eller DC-8
till Nordamerika?

g SAS!

SAS flyger ofta till Nordamerika. Tre
ganger om dagen till New York. Dagligen
dven till Montreal, Chicago, Los Angeles
och Seattle.

SK 903 till New York fran Arlanda via
Bergen avgar redan kl. 10.00. Det betyder
bekvima anslutningar om Ni skall flyga
vidare. Om Ni reser till New York via Kdpen-
hamn kan Ni vilja mellan SK 913 k1. 11.50
fran Kastrup och SK 911 kl. 15.20 fran
Kastrup, bidda med goda anslutningar fran
praktiskt taget hela Sverige.

Vill Ni flyga 747-B eller DC-8 till Nord-
amerika? Flyg SAS!

Er resebyra har alla informationer.

JAS

Lrrar PA @ SERVICE



Sven E. Truedsson

MODELLFLYGINDUSTRI AB - MALMO

Producer of Model -- kits
since 1938

We have everything You possibly need
for " THE FINEST HOBBY IN THE WORLD "

Welcome to our shop - SEMO HOBBY - in Malmé
~ 100 feet of window display -
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MODELLFLYG FORR OCH NU.

Modellflyget &r en sport med anor.

Modellplan anvandes av flygpionjdrerna for att med
modellernas hjélp I6sa problemet med flygning en—
ligt principen tyngre an luften,

Redan 1809 utarbetade skotten G, Cayley en rit—
ning till en glidplansmodell, P& 1870-talet.15ste
fransmannen Alphonse Penaud problemet med
framdrivning av modellerna- gummimotorn!

Aven brdderna Wright prévade med glidplansmo-
deller innan de slutligen 1903 lyckades med den
férsta motorflygningen,

Modeliflyget &r sd nira forbundet med det verkliga
flygets utveckling att man inte direkt kan bestamma
vad som &r "rent modellflyg'" men frén omkring
1907 kan man rdkna med att modellflyget blir en
egen sportgren,

Hér i Sverige kan vi gladja oss &t att vara bland
pionjdrerna pd modellflygning. Redan 1913 hdlls

en '"flygmaskinstavling!' i Stockholm. Férsta varlds-
kriget stoppade tillfalligt verksamheten, men pa
20-talet var intresset i rikets badda stdrsta stider
pad frammarsch,

- ingen stressad termikjakt, inga sndlt tilltagna
tdvlingsperioder, ing maxtider och inga omflyg-
ningar, Ja, men da var det val inga riktiga tavlingar
heller, sédger ni d3. Jo d&, om det var! Det var

lika spannande da som nu, ja kanske &nnu mer, for
da kunde &ven en oinvigd &sk&dare se vem som
vann. En av de forsta tdvlingarna som hdlls i lan-
det var '""Flygnings'! tdvling i oktober 1921, Seg-
rarens flygningar var pad 8 sek, 12 sek och 8 sek,
planets flygstréckor var 59 m, 88 m och 59 m.

Att just han vann kunde ju alla se,

P& den tiden byggdes modeliplanen av k&dfri furu,
bambu, plywood och bambupapper. Det vanligaste
séttet att fa propellern att g8 runt var dd som nu
en gummisnodd. Andra spannande drivanordningar
var tryckluftsmotorer. Dessa var ganska riskabla
anordningar; d& den pumpades upp med en kraftig
cykelpump kunde aluminiumbehdllaren ibland ex—
plodera med en oerhdrd knall som gjorde bdde dg-
are och nyfiken publik déva under den nirmaste
kvarten,

Gdteborg var egentligen |&ngt fére huvudstaden da
det gdllde flygaktivitet, Redan 1922 hade Goteborgs
Modellflygningsklubb bildats som en féljd av intres—
set efter en utstallning och tavling pd Sard 1921,
Klubben ombildades senare till VSMFK - Vistra
Sveriges Modell Filyg Klubb ur vilken dagens AKG
- Aeroklubben i Géteborg kan hiarleda sina anor.
Frén rikets andra stad kom Allan Palmgren med i
Wakefieldtavlingen 1937, Hans fader Arvid var
teoretikern som konstruerade och beriknade mo-
delierna, Allan byggde och flég med dem.

Tanken att det modeliplan som flyger lingsta tiden
ar bast holl sig ldnge kvar. Ganska snart fick man

dock klart fér sig att om turen var med och man
fick in sin modell i de uppdtgdende luftstrémmarna
- termiken - s@ kunde &ven en medelmattig modell
flyga lange., Har | Sverige fann vi segrar genom
dessa "'tuppflygningar', som de kallades, oréttvisa
och inférde en regel om begridnsning till 6 minuter,
Tid diardver noterades med ridknades ej med i slut-
resultatet, Vid tavlingar f6rr tillampades mark-
start av tva skial. Det gillde att jamféra modeller-
na férmaga att starta fér egen motor och att dven
omdjliggdra for den tédviande att ge modellen dver—
skottsfart, Denna regel om '"pushing' fallde Sven
Wentzel i Wakefieldtdviingen 1937, Hans modell
noterades fér den ldngsta tiden, men domarna fér-
klarade starten ogiltig. Sven Wentzel var initia-
tivtagare till modellflygklubben Vingarna i Stock-~
holm, som 1935 borjade sin verksamhet,

Medlemsantalet var aldrig stort, men man satsade
hellre pd kvalitet dn kvantitet, Hur madnga segrar
och ddrav SM, NM och VM som klubbens medlem-
mar hann hemfora ar hart nidr ordkneliga.

Gummimotormodeller och d& framst av Wakefield-
typ var Vingarnas stora intresse fore andra virids-
kriget, De lag Sverige sidnde till Wakefieldtiav-
lingarna var till 6vervdgande del rekryterade fran
Vingarna. Namn som Sven Wentzel, Sune Stark och
Gunnar Magnhusson gjorde Sverige kant och fruktat
utomlands.

N&r Wakefieldtidvlingarna dterupptogs efter kriget
vaknade de gamla " VVingarna " upp igen och gav
Sverige &nnu mer glans, Sune Stark blev virids-
méstare 1951 och Arne Blomgren 1952, i Wake-
fieldklassen,

D& kriget satte stopp for import av baisa och gum-
misnodd, fick vi férséka utnyttja inhemskt material
som furu, plywood och ""diplompapper!', Segelmo-
deller hade byggts fére kriget, mest efter tyska
ritningar, men nu fick de sitt verkliga genombrott
Linkdpingseskadern (LEN) med Sigurd Isacson i
spetsen visade vdgen f8r nytt tinkande med rela-
tivt tunga modeller, Dessa nya tunga plan fl6g lika
bra om inte battre &n de gamla 14tta balsaglidarna.
Tysken F,W,Schmitz$ teorier och studier av mo-
dellprofiler gav nya impuiser, Det s k Reynolids-~
tal blev populédrt och snart byggdes sm& S 1:or
som fidg battre dn de gamla stora S 3:orna, dar-
fér att de hade vingprofiler, som fldg 8verkritiskt
(Det dar var nog svart att férsta, men i klubbarna
finns det erfarna modellflygare, som kan férklara
det),

Den enda kontakt utat, som vi kunde uppehdlia var
med Finland. Varje ar gastade ett svenskt lag
Jamijarvi dar de fick mdta finnarnas basta min,
som Aarne EIllild och Juha Jernvall, Finnarna kom
pa aterbesdk till Sverige och dven har utkdmpades
landskamper. Ur dessa méten fé6ddes tanken pa en
enhetlig segelmodell, D& dven danskarna kom med
strax efter krigsslutet skapades den modelltyp
som kommit att kallas "Nordic'" ~ idag F1A, Hit-
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tills hap inte ett ord ndmnts om modeliplan med
férbranningsmotorer, Det &r inte sé underligt, for
det drdjde ganska lidnge innan det blev ndgon rik-
tig fart pA den grenen av modellflyget. | USA ska-
pades den forsta modellmotorn 1934 -'Brown J:r',
Ett och annat exemplar letade sig vél hit ocks4,
men att f& batterier, kondensatorer, brytarspetsar
och tandstift att fungera var svart, Det forsta SM
d&r bensinmodeller deltog var pa Gotland 1942,

Av de a&tta anmilda modellerna kom bara fyra upp

i luften. Det 1&r ha varit nervpirrande att se gdte-
borgaren Arne Smith’s konstflygningar, som gav
seger p& 34 sek, varav 20 sek var tilldten motor-
tid,

Under krigséren kom ndgra exemplar av den
schweiziska dieselmotorn ""Dyno I'' in i landet,
Sedan C, Pinotti och bréderna Johansson i Vaster-
&s bdrjat bygga modelldieslar satte F-flyget full
fart, Bjorn Karlstroms "Flyg-44!", Rune '""Bananen'
Anderssons '"Humlan' och Tore Haglunds eleganta
rorkroppsférsedda "Cyclone'' gav allt fler modeli-
flygare impulser att bygga motormodelier,

Frén att ha varit 45 sek har motortiden undanfér
undan begréansats till huvarande 10 sek, Anda
kommer modellplianen i dag mycket, mycket hdgre
upp &n vad de gjorde pad 40-talet. Denna utveck-
ling av modellplanen till alit battre prestanda har
gjort att man mste skirpa reglerna och inféra
begrénsningar fér att hdlla flygtiderna nere.

Fére 1953 kunde en Wakefieldmodell ha obegrins-
ad gummimotorvikt, Vikten av hela planet skulle
vara 228 g, Genom experiment fann man att ju mer
gummisnodd man kunde f3 in, destd hégre kom mo-
dellen och desto ldngre blev flygtiden., De sven-
ska segermodelierna frdn 1951 och 1952 hade ca
130 g gummisnodd och 100 g tomvikt, Undan fér
undan har gummimotorns vikt begrinsats och &r i
dag max 40 g,

Segelmodellerna har ocksé utsatts for forsok att
halla dem kvar pa jorden. Trots det har regeima-
karna fatt se att de flyger lika bra, ja b&attre nu
med endast 50 m startiina mot 1930-talets "pappers-
drakar', som utnyttjade upp till 200 m lina. Medan
man férr di linldngden var 100 m, sa snabbt som
mdjligt drog upp modellen till topph&jd och koppla-
de ur snarast mdjligt f6r att sedan hoppas pa tur-
en att f& termik, springer dagens termikletare
hundratals meter och héller modellerna kvar i
linan tills de tror sig sikra pd att kunna koppla
modellen i en termikbidsa.

Linstyrningen hade svart att komma igdng har i
landet, Vi ldste under krigsaren i amerikanska
tidningar om den nya grenen, som Jim Walker lan-
cerade under bendmningen U-control (U = you) ""du
kontrollerar', Vara tunga och svaga dieselmotor-
er kunde inte f3 planen att flyga sd fort som ameri
kanernas sma racerplan med glddstiftsmotorer,
Till en bdrjan intresserade man sig mest for speed-
flygning, Vi tog efter amerikanerna sa gott vi kun-
de och d& importen blev fri togs det hit bdde mo-
torer, byggsatser och regler, men &nda drdjde

der innan de styrda modellerna fatt fotfaste bland
svenska modellflygare, Speedflygning krdver ratt
stora tekniska kundskaper och viss mekanisk verk-
stadsutrustning varfér endast ett fatal sysslar med
grenen, Bland dem som lyckades forst var Olle
Ericsson och Mans Hagberg.Olle_kunde 1958 ta en
2:a plats vid VM tdvlingar i 5 cm™ speed med 218
km/tim, FAI har nu begréansat speedkiassen till

2,5 cm3 cylindervolym. | dag &r de basta svenskar-
na pd vdg upp mot samma tider med hilften sa stora
motorer! !

Béttre lycka har andra former av linstyrning gjort.
Stunt (konstflygning) &r kanske bdst att bdrja med.
Dar kommer pilotens skicklighet mer att ge utslag
&n motorstyrkan. Stor mandverskicklighet krivs
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Arne Nilsson med "Rudder Bug" RC- modell 1950

ocksd i "Combat" (stridsflygning) ddr tva piloter
jagar varandras fladdrande plastserpentiner och
forsdker hugga av dem, Mest spannande &r nog
N"Team-racer', D& tre eller fyra piloter samtidigt
befinner sig i cirkeln kan vad som helst intraffa
Vira bista "Team" har lyckats hdvda sig vél i in-
ternationell konkurrens, Kjell Rosentund - Nils
Bjork blev 1961 Europaméstare.

Den mest p&kostade formen av modellflygning ar
radioflyget.

Visst finns det fantaster som redan fére andra
virldskrigets tid lyckades plocka ihop radioag-
gregat som fungerade, men dessa radioamatdrer
med sindarcertifikat, var i allménhet inte modell-
flygare varfér flygfdrséken ofta tog en d&nde med
forskraickelse, Lyckligast var kanske att géra
som Dag Romell, Sven Forsberg och Urban Orten-
gren vilka var specialister var och en pd sitt ge—
bit, radio, modellflyg och motorer. Som enskild
arbete pd gymnasiet byggde de en radiostyrd flyg-
b&t, en skalamodell av Dornier Do 18, De lyckades
f& den i luften och allt fungerade, men till slut rénte
den sitt bittra dde - en felmandver gjorde att den
stdrtade och brann upp.

Sedan Kungl, Telegrafverket l4ttat pa bestdmmel-
serna for innehav av radiosédndare blev det battre
fart p& radioflyget, De férsta fabriksbyggda aggre-
gaten kom fr&n England, men de fordrade rétt myck-
et trimning, varfér en radioflygares sysselséttning
pa flygfiltet oftast blev 3-4 timmars radiopyssel
och sedan en kort flygtur, som visade att ingenting
fungerade! | dag kan man utan minsta hum om strém-
kretsar, transistorer, digital och proportional ge
sig i kast med radioflyg, S&ndare och mottagare

ir fiardigtrimmade, alla kontakter passar och ag-
gregaten &r driftsdkra. Men utan kunskaper i mo-
dellflyg gar det inte.

Visst ar en "Mustfire!' eller en "Crusader' grejor,
men dndd ar principerna for flygning de samma som
giller, d& nybdrjaren férsdker fa sin NLillklas" att
flygal

Vill du en dag konkurrera med Rolf Hagel i F1C
eller Ove Andersson i Stunt eller Bert Stoviing i
RC1, bdrja i alla fall med en enkel stavmodell!

Av Sven-Olov Lindén



Bengt Jacobsson med RC-sdndare 1950

Géran Gustavsson med lcc ED Bee modell

C.G.Sundstedt, Uppsala FK med "Tjoppas' 1965

Gor som Sv. Modell-
flygforbundet nir det
giller repro, reklam-

tryck, klichéer och

offsetplatar.

kontakta:

LANGERS KLICHE & OFFSET AB

TORSGRAND 15 BOX 404 60105 NORRKOPING 1 TEL 011/121050
ROXENGATAN 4 BOX 216 58102 LINKOPING 1 TEL 013/13 61 85
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TANKAR EFTER EN RESA.

VVardagkvill pé& pendeltdget Stockholm - Uppsala.,
Modellflygledaren har férskansat sig bakom en
farggrann amerikansk facktidning, nyss kopt i tid-
ningskiosken i forbifarten, Tvd medeldiders herrar
till i kupén.

- Dom har niastan slutat nu me ‘pinnar & gummiband,
- Vicka dom?
- Dom som héller pd me ‘modellplan.,

~ Jassd?

- Nu ska de ‘va plast & radiostyrning & motor & ...
- Vaffér de d&?

- Ah, dom gamla, dom fi&g ju bara bort, Ja, inte
for att mina flég nd ‘vidare, inte, men de fanns
ju dom som fl6g. Me’ radio kan man ju f& dom a
komma tillbaka, Assd kan man ju hélla pa & flyga,
fast man bdrja’bli lite till &rena.Jeklakul egent-.
ligen & hdlla pd me” modellplan. Fast inte e Te
ndgra som héller pd me en massa pinnar & gum-
misnoddar i dag, inte! Sjilv hdller jag pd me”
en Crusader me”’ alla roder & motor ... de e’
plast & glasfiber alltihop, s& de’ gér inte & ha
sonder heller ... Nastan fardigt, nar man koper
satsen, férstadrru! Lite bygga & mycke flyga ...

Innan vi &r framme i Uppsala har jag fatt veta det
mesta om !"det moderna modeliflyget', som gar
"tvahundrafemti knutar & me * radio". Jag nanns
faktiskt inte beritta att det finns valdigt manga
som trivs med att bygga '"gammaldags' modellpian
ocksd, Och att det gdr att bygga modeliplan efter
vars och ens smak., Att den som blivit fascinerad
av raketdldern kan géra fungerande modellraketer,
antingen de efterliknar riktiga rymdraketer eller
bara liknar sig sjdlva, Att man kan bygga linstyr-
da flygplan att flyga figurer med, om man tycker
om att trdna precisionsflygning, Att man kan trim-
ma en modellmotor och fa ut fantastiska varvtal

och s&tta det torstiga lilla monstret i en linstyrd
modell och flyga otroligt fort, Att man kan trimma
andra smdmotorer till att g&d bdde fort och bransle-
snalt och anvdnda dem i tadvlingar i lagkappflygning.
Att det finns en riktigt skojig tavlingsform for
luftstrid med linstyrda modellplan, dar det géller
att klippa s&8 manga bitar som méjligt av svansen
som hanger bakefter det andra planet. Att det byggs
skalamodelier som flyger med eller utan styrning
och som efterliknar sina fullstora férebilder pd

ett helt fantastiskt satt.

Jag berédttar inte heller att det finns manga andra
sdtt att anvdnda en radiostyrningsanldaggning an
till att starta, stiga, flyga runt 4t hdger och van-
ster och landa med min nye vdns Crusader. Jag
unnar honomndjet att sjalv komma pé det vartefter
Det &r namligen tydligt att han &r helt fdngad av
den nya vinkling som hans pojkhobby rakat &,
Huvudsaken &r att han har en fritid med mening,
att Han hittat en teknisk specialitet som han kan
utveckla, att fantasin far spelrum, att tankarna
gar &t ett hdil som gér honom rent ut lycklig.

Daremot berdttar jag hur han skall géra for att
traffa andra radiostyrare i flygklubben i hans
hemstad, Talar om att det finns dtminstone tva
riktigt bra modellflygplatser inom en mils avstand
frén centrum, som klubbmediemmarna f&r anvanda,
Att det finns en svensk modellflygtidning som
sdands ut ungefdr varannan manad till alla dem som

betalar en liten medlemsavgift i en registrerad
modellflygférening. Att klubbflygarna ar drulle-
férsdkrade ute pa flygfiltet, bara flygningarna &r
planerade av klubben och verksamheten bedrivs i
grupp. Att man tar emot klubbmedlemmar i alla
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aldrar, att man ordnar kurser fér dem som aldrig
lyckats bygga ett bra modellplan férut, att klubb-
kamraterna hjalper varann med knepiga tekniska
detaljer, att klubben har experter pa nastan allt
som kan krangla, att man inte behdver hdlla pd
ensam i tva &r for att ldra sig flyga riktigt hyf-
sat med radiostyrda plan,

Jag hoppas att mitt ressillskap forlater mig sa
har i efterskott att jag inte talar om vem jag ar.

Annars hade jag kunnat ber&tta att det '""gammal-
dags' modeliflyget med modeller som flyger fritt
och tavlar i tidsflygning just sommaren =71 ar
mer aktuellt 4n ndgonsin i Sverige. Till Gdteborg
kommer de skickligaste flygarna med sadana mo-
delter som finns i dtminstone 36 olika |dnder jor-
den runt., Fédération Aéronautique Internationale
har gett sin svenska avdelning i uppdrag att ar-
rangera officiella varldsméasterskapstivlingar
ndgra julidagar och resultatet har blivit den stér-
sta internationella samling modellflygare som nd-
gonsin kommit samman. Jag hade ocks& kunnat
beritta att somliga lander skickar bara modellerna
och later andra erfarna tivlingsflygare begagna
dem i byggarens och hans hemlands namn. Fér-
farandet kallas ""proxy-flygning'' och &r tilldtet i
den gentlemannasport som tidsflygning med fri-
flygmodeller alltid har varit,

Jag beréattar inte heHer att den sem tivliar med
friflygmodeller maste ha en ratt skaplig kondi-
tion for att genomfdra sju tavlingsstarter under
dagen, att det hor till det normala att springa
eller lunka tvd - tre kilometer per start i sam-
band med hamtningen, att tidtagningen avbryts efter
tre minuter, dven om flygningen pagar langre,
eftersom det ar jamnheten som premieras och inte
enstaka turliga tillfallen att hamna i uppéatstigande
varm luft. Skulle det efter sjunde starten vara
flera som har full tid éller som eljest ligger pa
lika sammanlagt resultat, foljer en attonde start
med tidtagning intill fyra minuter. Behodvs det
fler skiljeflygningar, 6kar maximala tiden en mi-
nut fér varje extra omgdng, till dess man f&tt
fram en varidsméstare,

Jag beréattar inte heller att man i VM tavlar i tre
klasser. Férsta dagen (2/7) flyger man med for-
branningsmotordrivna plan. Motorerna far vara
hogst 2,5 kubikcentimeter till cylindervolymen
och fré@n det den tavlande slapper modellen till
dess propellern stannar far motortjutet héras
hoégst 10,0 sekunder., Modellen skall vdga minst
300 gram per kubikcentimeter cylindervolym och
summan av ytorna pd barplanen far inte vara stér-
re d&n att man far en belastning pa minst 20 gram
per kvadratdecimeter baryta.

Andra dagen tavliar man om varldsmaéastartiteln
med segelmodeller, De skall vara mellan 32 och
34 kvadratdecimeter i barytorna och vdga minst
410 gram. Nagon motor finns foérstds inte, utan
den tavlande drar upp modellen pd héjd med en
hdgst 50 meter 1&ng lina. Tidtagningen bdrjar, da
linan kopplar loss frdn modellen och det markeras
tydligt med en flagga ldngst upp pa linan.

Tredje dagen 4/7, tdvlias det med samma '"gammal-
dags't modeltler som min van pa tdget minns fran
pojkdren, Gummimotordrivna modeller r det, som
kallas "Wakefieldmodeller! dnda sedan vandrings-
priset i klassen sattes upp 1927 av lord Wakefield,
en av det engelska modellflygets mdnga mecenater.
Numera féreskriver VM-regeln att vinge och bakre
barplan tillsammans skall vara meltlan 17 och 19
kvadratdecimeter, att den kompletta modellen skall
vdga minst 230 gram och att gummimotorn, smord
och fardig for uppdragning, far viga hdgst 40 gram.
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RC-NYTT

R/C skala - Vad &r det?

R/C Skala har i Sverige liksom utomlands blivit
allt mer populédrt, Det finns nu i sverige ett rela-
tivt stort antal skalamodeller av varierande kvali-
té. Tyvirr har ingen tavling hallits de senaste &r-
en.

Hur t&viar man i Skala? Jo-tédvlingen bestir av
tvd moment, ett skala-beddmningsmoment och ett
flygmoment, Slutpodngen &r summan av dessa tva
moment.

Vad &r dé en skalamodell egentligen? Ar det en
volymmodell | valfri skala av ett verkligt plan?

—- Ja - kan det d& vara en modell av tex Fokker
D.VII ? - Nej - Det maste d& vara en model| av
tex Fokker D.VIl med serienummer D VIl F 5125/
18, med dess detaljer och speciella fdrg och even -
tuella skador,

Kan man néja sig med en geometrisk atergivning av
modellen betrdffande huvudm&tt? - Ja - Det finns
inga formella krav hupr mycket detaljer som skall
vara med, men eftersom det &pr skala, sa bér sa
mycket som mojligt vara med, Foérutsattningen for
att man skall kunna tillgodorikna sig podng for
detaljer dr att man kan dokumentera att de ar kor-
rekta,

Podngbedémningen &r uppbyggd fn pa principen en
bedémning av planets olika delar vapr for sig. Be-
domningspunkten innefattar s3vil den geometriska
exaktheten som en subjektiv beddmning av detaljer.
Det finns dessutom tvd punkter som &r att betrakta
som bonus, som skall sérskilja bra modeller vid
en tavling. Beddmning sker dven av hantverket

for varje bedémningspunkt,

Flygprogrammet bestdr dels av ett obligatoriskt
program och dels ett frivilligt, dir man kan valja
fem valfria mandvrer, som den verkliga maskinen
kan utfora,

Om man avser att bygga en skalamodell, hur bér
man da vilja?

Efter att ha funderat 6ver intressanta modeller har
man troligen tva eller tre, som man skulle vilja
bygga, Nir det di giller att géra det slutliga valet
bér man dgna god tid att underséka vilka mojlig-
heter som finns att f& fram en bra och utférlig do-
kumentation. Denna &r ju basen fran vilken all bes
démning sker. Vidare bér man leta fram fotoma-
terial,

Sedan man vil valt modell och exemplar kan man
underséka om modellen finns | byggsats, Om den
finns bér man dock noggrant underséka om bygg-
satszn ar geometriskt korrekt eller |4tt kan juste-
ras, Att det stdr skalamodell pa en byggsats &r
ldngt ifran ndgon garanti att den ar riktig, \Vvan-
ligen &r det stabbe och fena som forstoras,

Da man sedan bygger sin modell méste man stan-
digt férvissa sig om att modellen tverensstammer
med det valda exemplaret, Ri tningarna kan ju hin-
fora sig till en helt annan tillverkningsserie, Spe-
ciellt modeller fran tiden kring férsta virldskriget
visar avsevirda olikheter mellan olika serier,

For att ge tips om modelier och eventuell 1amplig
lektyr avses att i kommande nummer av MFN att

presenteras skalaritningar som dels tillhdr bygg-
satser, dels ritningar som kan inférskaffas sepa-
rat,

jol

Angdende ID-mérkning av modellepr

SMFF:s service med ID~-nummer &r en god service,
men for lite stérre modeller &pr ofta de stérsta

(60 mm) f6r sma. Har finns nu ett bra komplement

i form av sjalvhaftande plast bokstidver och siffror’
vilka finns i storiekar fran 1,5 em till 27,0 cm,

De finns ifyraolika farger ochi olika typsnitt, De
saluférs av AB Systemtext, Polhemsgatan 18 i
Stockholm,

For den som vili géra sina egna ‘nummer och enkel
dekor finns nu ocksa plastfilm i ark i olika farger,

Samma material kan anvindas f5p kladning av tex
helplankade vingar och kroppar. Det har den for-
delen framfsr Monocote att man kan lacka ytorna
forst, for att 6ka hallfastheten mot transportska-
dor och slagskador, Materialet ar tyvirpe tyngre
@n Monocote,

Angdende Monocote, vet ni att det finns i remsor
fér dekor numera,

jol

R/C WM

Arets WM f5p radiostyrda modeller hiils som de
flesta vet i USA. Sverige kommer dven vid &rets
tdvling att representeras med ett fulltaligt lag,
Svenska representanter blir Christer Gillgren,
Géran Ridderstrém och Bert-Erik Stévling . Lag-
ledare John Lyrsell, Christer och Géran kommer
att flyga med en av Christer konstruerad modeli,
kallad Bumling och Bert-Erik avser att flyga med
en Bolly, konstruerad av John Lyrsell och Bosse
Bergstedt.

jol

Grinig som man 4r maste man ju opponera sig mot
pdstdendet, nr 2/71, MEN att "Alleberg har ett
hang som val aldrig prévats riktigt med radiostyr—

da segelmodeliep!,

Fel. Fel. Tyvarr helt fel. Sedan ett ar tillbaka
(sommaren -70) har det faktiskt gjorts en hel del
"hangflygningar! fran Alleberg av tre (bild 1) ny~
bérjare inom RC segelflyg. Detta faktum torde vara
bekant &tminstone till Falképings Flygktubb (det
finns faktiskt en s&dan),

Mitsubishi Zero
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BAS RADIO AVIATION AB

presenterar BASIC SEVEN- en 7-kontrolls digital
proportionalanlédggning

1 ars garanti.

Var garanti for hog kvalitet:
Elektroniken utvecklad i ett
svenskt dator-laboratorium.

@ 3 Watt inmatad effekt till
slutsteget.

@ Obrytbar, flexibel antenn med
toppspole for maximal faltstyrka.

@ ''Open Gimbal’’-- spakar. D v s spakarna
ir fastade direkt i potentiometeraxlarna
och férhindrar darmed att glapp uppstar
kring neutralléget.

Helt elektriska trimmar.

Signalur 0 -- 60 min. Fdrvarnar om
att tanken snart ér tom.

@ Integrerad dekoder, enkoder och

servoforstarkare.

@ 12 Volts sindare, 1000 mAh Deacs.
3 tim kontinuerlig kortid.

@ Teakgavlar, dven vid - 20°C behdver

man ej frysa. om hénderna.

Klarbl3 vinylkladd sidndare.
226 x 142 x 57 mm.

Lirare -- elev -- kombination med
tva standardsindare.

Plug -- in kristaller. Frekvensbyte er-
fordrar ej omtrimning. 8 frekvenser.

Logictrols erkdnt forndmliga servon.

Servona pluggas in direkt i mottagarén.

Dragavlastade kablar. Separat laddkon--
takt for mottagarens batteri.

Ytterst selektiv mottagare, med speci--
ellt utprovad forstarkningsreglering
och storningsskydd.
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Sandarens instrument kan alternativt
kontrollera:

1. Uteffekten.

2. Spinningen p§ sindarens batteri
under belastning.

3. Spinningen p3 mottagarens
batteri under belastning.

4. Laddningen,
Helt integrerad dekoder.
Vikt 16 .P
Med de alltmer 5kande stérningarna pd 27-MHz--bandet, st:>r|ek 4%"1"'50 ::tn:ans
ar det en ovarderlig tillgang att ha en sindare med mycket 7 servon kan plugga; in
hog uteffekt, samt en mycket selektiv mottagare. direkt p& dekoderplattan.

BASIC SEVEN ir konstruerad for att bade nu och i fram--
tiden pd biasta sitt klara av dessa problem.

BASIC SEVEN anvinder i storsta méjliga utstrickning integrerade kretsar,
endr detta ger mycket storre driftssikerhet.

BASIC SEVEN anvinder Logictrols vil beprévade servomekanismer av topp-~
kvalitet. Vi kunde ha valt dnnu mindre servon, men det r ett enkelt faktum,
att ju mindre servon, desto simre styrka, hallfasthet och slitstyrka erhaller man.

BASIC SEVEN ir en satsning pé toppkvalitet. Vi ir helt 6vertygade om att
alla drar fordel av detta i langden,

Med Radioflyghéilsningar

B. Svensson

‘BAS RADIO AVIATION AB
Kéagevigen 36 F
93100 Skellefte

Tel. 0910 / 76492
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Byggbeskrivning av Ruter Ess

Férsta momentet av byggandet blir att skara ut
spryglar, Rita inte ut sprygeln utan skar direkt
efter plywoodmall, Har man br&ttom tar man tva
plywoodmallar, ett paket balsa och drar at med
1&nga bult och filar ut alla spryglarna tillsammans.,
Mittspryglarna i 3 mm balsa (4 st) skdrs sedan
efter streckade linjen. Se ritning.

Mirk sedan ut sprygelavstidnden pé& bakkant av
balsa (5x35) och framkantslist av furu (3x15).
Limma s& pa spryglarna pa fram- och bakkant.
Lampligt lim i sammanhanget ar Casco Vinylharts-
lim (det vita tralimmet), Slésa inte med limmet

f6r det &r aningen tungt, Innan limmet torkar kan
det vara pa sin plats att vinkla upp spryglarna
mot bakkanten, Det rédcker att vinkia nagra styck-
en.,

Nu &r det dags att ldgga i en av de tunna furu-
listerna (2x5), Spara pa limmet!

Balsaklossen att fista motorbockar vid gérs av
10 mm balsa enligt figur.

— (r sprygelkontur

urtag fér furulister

urtag f8r roderplatta
av 3 mm plywood

e 28 for ST

Slésa med limmet ndr du faster klossen och kon-
trollera att den inte pekar vare sig upp eller ned,
Efter du satt dit den dterstéende tunna furulisten
far det hela vila ett par timmar sa limmet hihner
torka. Under tiden kan man léda en tank eller
sitta ithop en ny, for de gar ju alltid at.

Tanken |8des ihop av 0,15 mm bladmassing och 3
mm massingsror, GOTT D! Ritsa inte kanterna
f5r att fi snyggare vikningar det fungerar inte,
Tanken &r gjord fér ungefdr 6-7 minuter géngtid
med Super Tigre, Tétheten kontrolleras i vatten
Tanklicka ar retfullt och skadligt for kdrran.
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Nir skelettet &r torrt &r det dags att satta dit
torsionsnésan av 1,5 mm mjuk balsa, Balsan maste
vara mjuk att den kan bdjas runt spryge In., Flaket
skall vara ungefér 68 mm brett och i tva delar, en
fér ytter- och en for innervinge, Flaken blétes i
hett vatten och limmet strykes pa spryglar och
lister. Torsionsnisan ldgges pa plats och féstes
med kraftiga gummiband och nalar. Anvand helst
inte mer &n ett gummiband per sprygel for att kon-
struktionen inte skall ge sig. Spricker flaket ar
det inte hela virlden, skar tiil tunna balsalister
som passar springan och stryck lim over det hela.

Gor likadant med andra vinghalvan och 1at det
torka, Limma s& i tank och plattan for roderoket.
Roderoksplattan gérs av 3 mm plywood och fér-
ankras i tre mittspryglar + motorblocksklossen.,
Den far absolut inte dragas ut av nitiska domare
med fjadervég,

Mittpartiet kidddes s& med 1,5 mm balsa i vanlig
ordning sedan roderok, stotstdng (1,5 mm piano-
trad) och leadouts (7-trédig wire) satts pa plats.
Gér s& vingdron i 3mm balsa och stadga med ett
antal balsatrianglar sa att de biir stabila. Mas-
singsror for leadouts jimmas p& inre vingdrat en-
ligt ritning, S& ar det motorbockarnas tur, De
gbérs i rodbok eller liknande trislag. De skall vara
90 mm langa — 40 mm skall hénga utanfér och re -
sterande 50 mm blir limyta, Limma rikligt med
Cascol eller Araldit for extra hallfasthetsmargi-
nal. Hall bockarna pé& plats med tving, men skruva
ej s& hart att avstandet mellan motorbockarna
krymper (28 mm for ST).

L&t det hela torka &ver natten och fundera pa lam-
plig stadga &t motorbockarna, Skall du ha balsa-
eller glasfiberarmerad plastkloss., Personligen
tycker jag att alla férdelarna finns hos plast—
kloss trots en del férarbete med form och dylikt,

Formen maste géras pa en balsamall, varfor det
kan vara lampligt att gdra forsta kidrran med bal-
sakloss som man kan géra en form pa, Plast-
klossen plastas sedan pA plats med ett par remsor
vav.

Innan karran kidds putsas den och bakkanten filas
ned, lamna dock en bit orérd diar bakkroppen skall
fistas. Klad kdrran med siden enligt nedanstdende
beskrivning. Lacka fast sidenet med zaponlack
eller Fabi spannlack,

2) Vik dver vingen

P

3) Drag sidenet och fast i bak-
kanten p& undersidan,

1) Fast sidenet
under bakkanten

Ej nddvéndigt med nedvikt
hérn. Rektanguldr fank
fungerar ocksa.

3 mm méssingror

0,15 mm massingplat \




Nybro MFK variant av "Ruter Ess!"

Skala 1:4 Sprygel skala 1:1
Fullskaleritn. kan rekvireras fran
M. Kesselmark, Algatan 36 Nybro.
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Drag sedan sidenet pd l&dngden och fést med ndlar

i ytterspryglarna medan lacken torkar, Hur man
kl&r vingsron snyggt &r jag inte riktigt séker pa,
N&lar, lack och tdlamod tror jag var ingredienserna
kryddade med en och annan svordom, Vattenspann
sidenet (inte balsakonstr,) och spénn upp atmin-
stone bakkant s3 det inte skevar till sig alitfér
mycket. Karran spdnns sedan 2-3 ggr med Fabi
spanniack och se tili att den inte skevar till sig
f5r d& kommenr den inte att g& riktigt.

Till stabbe, roder, bakkropp och fena anvidndes

3 mm balsa. Delarna hyfsas till med sandpapper.
Stabbe och bakkropp limmas ihop och delarna
klides med siden., Grunda delar flodigt med za-
poniack innan du kidr annars faster inte sidenet
som du tinkt dig, Anvénd inte spannlack i stérre
utstrickning pa bakkroppen, resultatet blir bara
skeva pinaler, Fena och bakkropp satts ihop ala
julgransfot och limmas, Roder fastes med hangsla-
band av bomull och kopplas till stétstdngen sa

att roderutslagen blir ungefar 30-40 grader at
varje hall, Lacka fast en bit siden i skarven mel-
lan vinge och bakkropp s& hinger den med i alla
viader, Ytlacka hela kdrran med golviack 35050
s& slipper du oljeskador pé den.

Idealvikt komplett 180-200 gram utan motor. Vikt-
er upp till 225 gram kan godkdnnas med vass mo-
tor,

Materiallista till "Ruter ESS"

4 st spryglar mittparti 3 mm balsa

2 st spryglar vingéron 2 mm balsa

9 st spryglar fria 1,5 mm balsa

Ett antal halvspryglar att placera framfér tanken
i torsionsnasa 1,5 mm balsa

Torsionsnasa 1,5 mm mjuk balsa

Vingdéron 3 mm balsa

Mittklddsel 1,5 mm balsa

Lister 1 st furu 3x15
2 st furu 2x5
1 st balsa 5x35 ur balsaflak
Motorbockar rédbok 10x10x90 2 st
Balsakloss 10 mm balsa
Roder oksplatta 3 mm plywood
Detaljer till bakkropp 3 mm balsa
Pianotrad, wire, roderok, roderhorn och massing-
rér.,

Meritlista for Ruter ESS inom Nybroklubben,

SM-69
Filbyter-69

2:a Per Haggren

a Hans Jonsson

a Gunnhar Jonsson

e Tomas Carlsson

e Per Haggren
Per Haggren
Hans Jonsson
Gunnar Jonsson
Tomas Carlsson
Hans Jonsson
Tomas Carlisson
Gunnar Jonsson
Hans Jonsson
Tomas Carlsson
Hans Jonsson
Gunnar Jonsson

Gbteborg-70 a
a
a
e
a
a
a
a
e
a
a
e Per Haggren
a
a
a
a
e
a
a
a
a
a
a

Sodertilje-70

Oxeldsund-70

uT-70

NM-70

Tomas Carlsson
Per Haggren
Tomas Carlsson
Mats Kesselmark
Bo-Gdran Blomqgvist
Tomas Carlsson
Mats Kesselmark
Tomas Carlsson
Mats Kesselmark
Ola Abelsson
Hans Jonsson

SM-70

= NN= W= W =N=WwW=N=DWN=

Hosttaviingen-70

Oxelésund-71
Nybro-71

uT-71
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TAVLINGSRESULTAT

UT | LINSTYRNING

Fint vider hiilsade de tidvlande, dd de pa lérdagen
intraffade | Géteborg (350 &r i ar), ndrmare be-
stamt vid Ekeb&cksskolan i Vastra Frélunda, dar
AKG f&tt tillatelse att utnyttja tva stora asfalt-
banor och en gréasplan, dock ingen toalett, Uinder~
stundom s&8g man korsbenta modellflygare forsvin-
na upp mot den glesa skogen, som myllrade av sma
scouter, Ack ja, dir var, for att citera UIf Larsson,
ett liv och ett kiv. Och detta i dagarna tva, P& an-
dra dagen uppenbarade sig till och med en nédrbo-
ende radioflygare, vilket hilsades med ovationer
av den férsamlade menigheten, Uppenbarelsen
skedde dock férst efter tavlingen. Men, men .....

Detta var invigningen f6r AKG:s kullagrade pylon,
sydsveriges snabbaste. Leif Cernold stéllde in sin
motor s& bra att han vann med hastigheten 210 km/h
Han stillde ocksd in Martinells motor sa att denne
blev tvda med 202 och Enqvists sa att han fick 201
km/h. F&llgren sprackte kroppen (kdrrans) och
fick ingen notering.

Stunt "flygarna' vigade sig inte upp i den uppror-
iska etern, utan dverlédt at de rutinerade semi-
stuntarna att trotsa lufthavets faror, vilket de
gjorde med bravur. Dessutom var de mé@nga. Conny
Aqgvist vann sin andra tavling i rad. Han fick en
Noblerbyggsats i pris, sd snart far vi vdl se dven
honom p& marken i stora stuntklassen. Ende del-
tagaren med stor kdrra var Nils Andersson, som
kom tvaa, endast nio podng efter, jamnt var det!
Inte 1&ngt efter kom Dick Jonefeldt, som gjorde
tre jamna flygningar. Femma blev tavlingsiedarens
kusin. Flugit 1&r han ha gjort ocksa!

Standardracingen utkdmpades mellan fem lag.
Snabbast av dem var Kesselmark/ Abelsson frén
Nybro, som emellertid rédkade ut for en olyckshén-
delse i finalen. Vann denna grandiosa 200-varvs-
final gjorde d8 Huss/Helmbro fére Ohlsson/Willi-
amsson. Tavlingsledarens ovanndmnda kusin lyck-
ades i denna klass bli diskvalificerad av densamme.

De tivlande inkvarterades i en scoutstuga férsedd
med ett treviigt liggriktigt {god taktil kansla) lino-
leumgolv, varefter tivlingsledningen begav sig ut
f8r att képa landgdngar at den hungrande menighet-
en, vilket visade sig vara synnerligen besvarligt,
detta trots att man befann sig i en hamnstad, (ga~
ranterad gdteborgsvits),

Redan ca fem minuter efter tdvlingens bérjan pa
sdndagen uppenbarade sig tdvlingsledningen, och
bérjade genast virra till det, Virrigast var det i
combat, som blev en promenadseger fér Nybro, i
ndgon madn hotad av veteranen (seniormedborgaren?)
Pelle Gelang, som gjorde come-back och blev trea,
Mera dylikt Pelle! Vann gjorde Ola Abelsson, som
slog Hans Johnsson i finalen,

Efter ett oavgjort heat lyckades Pelle Gelang bli
trea i omflygningen mot Mats Kesselmark.,

Fordom flég de svenska teamflygarnas rykte vida
kring jorden, nu flyger de knappt sjilva {dock

mer &n de svenska !"markstuntarna''). Klart lysande
var bara galaxstjarnorna Samuelsson/Axtilius, som
tvd gdnger gick under fem minuter och sedan vann
finalen p& 10:10, Tvda var Larsson/Rylin och trea
Winkler/Pontén, som efter 185 varv reducerade
propellern till oigenkdnnlighet, Det &r nagot visst
med glasfiberpropellrar,

Prisutdelningen"fér‘r*éittades inte av "the lovely
Aimi MacDonald utan av substitutet Mats Anders-
son, mindre lovely. Priserna hade skdnkts av



Uppsalas Maj-tiviing den 9/5 1971,

Tumme med vidrets maktep méstg man ha om en
tavling skall blj lyckad, Gunnar Agren, "Flax!
och Calle Sundstedt hade ordnat med alla kommu-
nikationer — tj|| féaltvaktep, meteorologer och vi-
dergudar, Allt stdmde, tom tidtagningen klaffade
rdtt bra, trots att Systemet var det "gamlall, Helt
efter ritningarna gick detnu inte, Gunnar méste
férldnga perioderna med en kvart, men det var
strongt gjort att klara 200 starter pd fem kvart,

Om detta var den sista tiaviingen med tidtagning
enligt det gamla Systemet vet vi vil ej. Sként vore
det om vi slapp den orittvisa Kkébildningen i perio-
dernas bdrjan, Nu kan ndgon, ofta utan modeller,
Sta i k& for att hamta ut 10-15 kort f6r sin klubb,
Da han far en tidtagargrupp, blir den l&st for hela
perioden, Man matchar fram sina !'stopa gossapr!
och ldter dem vidnta ut termiken. Nadgra 3-minuters—
regler blir det aldrig tal om, Smaklubbarnas folk
och de ensamma vargarna har ingen chans, de har
inga kébildare, medan de hé&mtar sina modellepr,

de blir sist i kén, de far vanta tills det &r 5 min
kvar av perioden, innan de f&r med en garupp ut,

dérvsﬁsystemet, med ett p& férhand uttaget antal
flygare, som tjl| sitt férfogande har en tidtagapr-
grupp for hela perioden, kan kanske rada bot mot
detta, D&r bdr dock en lottdragning ske och ett
tidsschema géras upp mellan de inblandade, s3
att inte den blyge ellepr oerfarne som vanligt far
flyga i sjunk och kallvader,

Védret var strilande soligt med svaga vindar till
en bérjan. Fr o m fidrde perioden friskade vinden
i och det blev mer svarfluget 4n I de tidigare pe-
rioderna, Startfilten var stora. 63 A:l-or och 71
F 1 A modellep genomforde tivlingen, L_agg dir-
till 17 F 18 och 14 F1C samt 19 handkastare,
Det var inte manga modeliflygare som fattades,
men var var Rolf Hagel, Lennart Hansson, Ragnar
Abman tex?

L..G. Olofssons kritik av UT-tavlingar | férening
med "vanlig" tavling har sjtt berdttigande, Det

erna. UT-deltagarna maste flyga under extra
stressade forhdllanden tex hot om 3—min.regeln,
en regel som ju inte finns i Iandslagssammanhang.
En eventuel| landslagskandidat maste kanske dven
vara hjélpreda &t en handful| nybérjare,

Nils Hallerstrsm héller stilen som vér biste ju-
nior, Att han vann A1 jun, var “sjéilvklart”, men

in., Bast blev Kjell Ericsson pé 3:e plats,

Hans Ahistrom ar tillbaka i "Borldnge A/2 flygar—
forening!' Hade inte Michael Borel| rékat sitta sin
badsta A 1:-a i ett hopplést trad, s& ., . s
inte om varit, sd kanske Lennart widh tagit hem

Spelet, Lennart ledde Al med 4 max, Han hade flug-
it bort ena F 1 A-modellen och sdkte for ldnge efter
den. D3 han kom jagande Sver filtet nadde han pre-

Wettergrens, Géteborg och av Valter Johansson,
Lammhult, Dessutom hade tédvlingsledningen inképt
ett stérre antal teburkar (Jacksons of Piccadilly,
Earl Grey). Tavlingen avslutades, varpa alla gick
hem och &t te och smorgds,

Leif Rydén

cis till depén, d3 tavlingen blistes av, Trots en
nolla i protokollet blev han 4:e man efter Arne
Berglin,

Handlunsklassen bdrjar bli stor. Det kanske inte
var helt tokigt and&, att gora SM-klass av den!
Segern gick tjl) Torbjérn Weinestsl frén Tierp,
Tva maxar och resten bra starter gav seger pd
214 sek, Leif Ericsson, Harndsand hittade ocks§
termik och fick en max och en néra max, som gav
205 sek, En sista dilig start gdjorde att Olof Nerud
tappade fér manga sekunder fér att kunna konkup—
rera om segern,

S& UT-klasserna,

71 "Nordic! - det &r s& svart att hantera F 1 A

i skrivstil - var imponerande, Standarden ir hég
vilket omflygningen med fem man inblandade visap,
Att Nisse Hallerstrdm drog vinstlotten vid pris~
bordet var fullt réttvist, Det var han som ledde
de tre andra Rune Qlsson, ArneﬂBergiin och Stig
Kamph in i ratt bldsa med sin "Assbann!' Henry
Akermark hann inte med d3 de andra startade och
klarade ej 4 min. D& modellerna drev mycket
langt i blasten ans&gs &nnu en omflygning mer
orattvis an en lottdragning,

| "Gas" (F 1 C) skulie Hans Frijs och L_.G Lind-
blad ha gjort fly-off ocksa, men Hasse ville spara
VM-k&rran, De delade broderligt pd vinsten,

I "Wakefield" d,v.s F 1 B hade Bengt Blomberg
sina stora dag, 900 podngaren fick han dock dyrt
betala med tva bortflugna modeller. Janne Zetter-
dahl visade fortsatt siker form, vilket ocksd kan
sdgas om ""Termik-Johan'!, Kjell Liwenborg kom-
mer mer och mer in i elitgdnget - det ar bara ru-
tinen frén ndgra stdrre tdviingar som behdvs, s&
ar han ett av vdra stora namn,

Vad gjorde d& arets VM-hopp ?

Segelmodellflygarna finner vi pd B:e, 10:e och 29:e
plats - Knut Anderson, Claes Martensson och
Lasse Larsson i namnd ordning,

Wakefieldflygarna blev 3:a, 7:a och 12:a, Det var
"Johan'', Anders och Olof Nerud. Hans Friis vann
sin klass, Urban Nygren blev 5:e man medan Rolf
Hagel saknades, Ger dessa placeringar antydan
om nuvarande inbdrdes styrkeférhallande ?

Sven-Olov

Resultat fran linstyrnings-UT 1971,

Stunt:
Speed:

Ingen tavling

1) Leif Cernold, Handen 210 km/h, 2) Bengt Martinelle, FMK Grnarna
202, 3) c-e Enqgvist, MFK Ornarna 201, 4) Géran Féallgren, Oxels-
sunds MFK -,

Combat

1) Ola Abelsson, Nybro, 2} Hans Johnsson, Mybro, 3) Pelle Gelang,
Wéner‘sborg, 4) Mats Kesselmark, Nybro, 5) Gonnar Johnsson, Nybro
6) Per Haggren, Nybro, 7} Jan Eriksson, Soina, 8) Ingemar Larsson,
Waénersborg, 9) Erjk Huss, Uddevalla, 10) Torstan Andersson, 8SFK
11) Lars Helmbro, Uddevalla, 12) Boog Blomgvist; Nybro,

Team-racing:

1) Samuelsson/ﬁ.xlilius, Galax 4:53 10:10, 2) Larsson/Rylin, Solna
3128 11:01, 3) Winkler /Pontan, Hander 5:19 185 v, 4) Gustavsson/
Hirne, Solina 5:45, 5) Lindh/DahIsIrém, Handen 5:56, &) Svensson,/
Karisson, Handen 5:58, 7} Gustavsson/Rylin, Solna 5:58, B8) Bengtsar/
Eriksson, Salna 5:59,

Semistunt:

1} Conny Aqvist, Uddevalla 1750 P, 2) Niis Andersson, Norra Hailands
FK 1741p, 3) Dick Jonefeldt, Uddevalia 1719p, 4) Erik Huss, Udevalla
1557p, 5) Anders Andersson, Uddevaila, 1501p, 6) Michael Svensson,
Uddevalla 1100p, 7) Stefan Bednarek, Uddevalla 821p, 8) Thomas Mag-
nusson, Liddevalla 212p,

Standardracing:

1) Huss/Heimbro, Uddevalla 7:06 12:21, 2) Ohlsson/Williamsson, OSFK
6:39 13:20, 3) Kesselmark/Abelsson, Nybro 5:39 89 v, 4) Ohlsson/
Andersson, OSFK 7:07, 5) Andersson/HeImbro, Uddevaila -,

27



RESUL TATLISTA MAJTAVL INGEN
9 maj 1971
Klass A 1 juniorer

1) Ni!s Hallerstrém, Solna 832 sek, 2} P Scherdin, Sigtuna 815, 3)

K Eriksson, Hirndsand 642, 4) Eva Pelve, Waxholm 61-2 5 s .J'ac:obs—
son, Ostersund 606, 6) O Engstrém, Eskilstuna 600, 7) P,<— Jonsson
Ostersund 515, 8)G Westerfors, Hirndsand 503, 9) C Friberg Trell’e-
borg 477, 10) A Pettersson, Hirndsand 476, 11) J Pelve, w.axholm 460
]Zﬁl G Eldfalt, Hirndsand 435, 13} K Andersson, Nimbus K 377, 14) L '
Eriksson, Hérndsand 376, 15) A Lantz, Eskilstuna 359, 16) L B Eng-
lund, Nimbus k 343, 17} P Pettersson, Hirndsand 331, : 18) S Norgren
Ostersund 313, 19) U Brandt, Téby 310, 19) L Andersson I-‘l.’ir'nﬁsandl
310, 21) J Jensen, Trelleborg 289, 22} H Soderstrém Héi:"nésand 284,
23) N af Uhr Sigtuna 282, 24) B Eriksson, N Uppland v274, 24) L-G '
Andersson, Sala 273, 26) M Lestander, Sala 262, 27) A Holm, Waxholm
250, 28) J Brandt, Taby 233, 29) P Séderholm, Waxholm 226 ,30) B Jan
Jansson, M Uppland 196, 31) U Brannlund, Sigtuna 190, 32) \'J Tarvainen
Gladiat IS?f. 33) L Rask, Waxholm 185, 34) U Medefeldt, Sala 152, 34}
R Lagerstrim, Waxholm 152, 36) T Lindgvist, Sigtuna 148, 37) M'Erik—
son, Jacobsberg 143, 38) P Eriksson, Sala 136, 39) J Elfstedt, Wax-
holm 113, 40) L Eriksson, Sala 111, 41) T Antonsen, .Jakobsbe’rg 99

42) S Andersson, Sala 89, 43) J Lindqvist, Sigtuna 80, 44) J Matti '
Waxholm 77, 45) L Stork, Jakobsberg 74, 46) J Zetterberg, Si "un'a

66, 47) H Andersson Waxholm 47, ' .

Klass A 1 seniorer

1} H Anistrsm, Borlinge 827 sek, 2) M Borell, Ostersund 811, 3) A
Berlin, Ostersund 729, 4) L Widh, AKG 720, 5] L G Olofsson, AKG
701, 6) B Stahl, Jakebsberg 599, 7) F Hansson, Jarvss 585, B) O
Blomberg, Mimbus K 577, 9) K-E Pelve, Waxholm 508, 10) R Hiagg,
Waxholm #53, 11) T Eriksson, Hirndsand 442, 12) Mona Pelve, Wasx-
holm 324, 13) P Wanngérd, Nimbus S 311, 14) J Bohman, Harnisand
286, 15) B Lindgvist, Sigtuna 265, 16) af Uhr, Sigtuna 94,

Klass HKG

1} T Weinestal, N Uppland 214 sek., 2) L Eriksson, Hirngésand 205, 3}
O Merud, AKM 195, 4) B Eriksson, N Uppland 172, 5) B Jansson, N
Uppland 168, 6) L-G Olofsson, AKG 166, 7/ O Blomberg, Nimbus K
156, 8) J Zetterdahl, Saina 150, 9) K-E Lundin, Solna 145, 10) L Widh
AKG 121, 11) T Eriksson, Hirndsand 119, 12) S-0 Lindén, Nimbus K
112, 13) P-O Tidstrand, Harnosand 97, 14) Rosmarie Olofsson, AKG
79, 15) M Jansson, M Uppland 79, 16) B Spens, Gamen 76, 17) A Remar,
LEN 31, 18) O Hillerstrém, Nimbus K 23, 19) K Eriksson, Harnosand
16,

Klass F 1 C

1) H Friis, Gamen 900, 2) L-G Lindblad, Eskilstuna 900, 3) G Lars-
son, Fagersta 826, 4) L Larsson, Solna 820, 5) U MNyaren, Solna 809
6) U Carlsson, AKG 630, 7) G Boman, Solna 600, 8) E Astfeldt, Eskil=
stuna 587, 9) L Erikssen, V Gistrike 561, 10) O Sjdman, Enkdping
523, 11) J-O Akesson, AKM 496, 12) H Lindholm, LEN 480, 13) B
Karlsson, Enképing 325, 14) T Hedkvist, Eskilstuna 148,

F1a

1) ™ Hallerstrom, Solna goO+240, 1) R Olsson, Gamen 900+240, 1)

A Berglin, Ostersund 9004240, 1) S kKamph, Trelleborg 9004240, 5)

4 Akermark, Kéttilstorp 900, 6) O Broman, AKG 899, 7) H B Anders-
son, Gamen 859, B) K Andersson, Snapphan. 840, 9) B Jansson, LEM
825, 10} K G Modin, Ostersund 822, 10) C Martensson, AKM 822, 12)
N E Higglund, Ostersund 820, 13) J O Akesson, AKM 815, 14) M Borell
Ostersund 812, 15) L O Larsson, Uppsala B11, 16} L G Olofsson, AKG
795, 17) T Weinestal, N Uppland 793, 18) J Pettersson, Snapph, 789,
19) B Eimar, Nimbus S 781, 20} A Wingdrd, AKG 778, 21) J Frojd,
Bstersund 777, 21) K E Pelve, Waxholm 777, 23) O wingard, AKG ‘775,
24) H Ahistrém, Borlinge 772, 25) H Broberg , Borldnge 769, 26) L
Persson, AKM 761, 27} T Eriksson, Hirndsand 749, 28} M Vestin,
Waxholm 745, 29) L Larsson, AKG 737, 30) M Wallerting AKG 707,

31) E Sund, Waxholm 705, 32) SO Lindén, Mimbus K 702, 33) A Pet-
tersson, Harndsand 699, 34) A Friberg, Trelleborg 697, 35) L Anders-
son, Hirndsand 684, 36) K Swvensson, Eskilstuna 670, 37) H Eklund,
Harnosand 664, 38) Vanja Sund, Waxholm 662, 39} A Persson, Jirvsd
660, 40) L Flodin, Gladiat, 658, 4#1) | MNabbing, Kittilstorp 648, 42)

P Wanngard, Mimbus S 628, 43) L Widh, AKG 617, 44} J Pelve, Wax—
holm 608, 45) G Eldfildt, Harnosand 595, 46) G Westfors, Hirndsand
590, 47) A Remar, LEMN 583, 48) M Jansson, N Uppland 549, 49) A
Sund, Waxholm 542, 50) L Friberg, Trelleborg 524, 51) H Svensson,
Solpa 521, 52) B Sund, Waxholm 517, 53) P Urby, Eskilstuna 515, 54)
H Hinninen, Gladiat 501, 55) J Malmgren, Gamen 455, 56) L Flodstrim,
AKG 446, 57) L Eriksson, Harnésand 440, 57) R Higg Waxholm, 440,
59) B Johansson, Kittilstorp 436, 60} G Rask, Waxholm 421, 61) ©
Engstrom, Eskilstuna 385, 62) P O Tidstrand, Hirndsand 379, 63) T
Rapp, LEMN 356, 64) B Lindanl, Ostersund 338, 64) L Osterberg, Eskil-
stuna 338, 86} O Sandahl, Mysingen 124, 67) P Meurling, Gladiat, 310,
68) J Boman, Hirnidsand 300, 69) 5. Hedfors, Vaxholm 227, T0) .G
Barfod, Waxholm 180, 71) B. MNoriing, Sala 173,

Klass F 1 B

1) B Blomberg, Gamen 900, 2} J Zetterdahl, Solna B73, 3) R Johans-
son, Gamen 859, 4) K Liwenborg, Solna 810, 5) L Flodstrom, AKG 807,
6) O Gahm, Jakobsberg 755, 7) A Hakansson, AKM 736, 8) A Hagson,
Eskilstuna 728, 9) B Séderstrém, Uppsala 721, 10) U Axzlsston, Gamen

654, 11} B Spens, Gamen 648, 12) O MNerud; AKM 572, 13) O Hiller-
stram, Mimbus K 441, 14) L Backman, Eskilstuna 421, 15} P Wannoard,
Nimbus S 341, 16} P E Hansson, Eskilstuna 303, 17) K E Lundin, Solna
284,
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Sigtuna MFK arrangerade pa Sundbro den 21 mars
en klubbtavling., Meningen var att den skulle héallas
pa Sigtunafjdrdens is men pa grund av tdvéader da-
garna innan, vdgade vi inte fullfolja forsoket att
sprida litet mode!|flygpropaganda bland Sigtuna-
borna, lnom parentes var savil sindagen fére som
efter idealisk ur modellflygsynpunkt, Det verkade
inte lovande lérdagen fore var tdvling dé dimman
nedsatte sikten till ca 100 m, Natten mot soHndag
snoade det dock ca 1 dm, dimman ldttade och for-
hallandena pd Sundbro blev utmirkta bortsett fran
plasket under stévlarna, 31 deltagare med 42 mo-
deller fran 4 klubbar gjorde 28 max flygningar,
Framgdngarna fordelade sig jamnt bland klubbarna
s& alla var nagot sd ndr nojda med den informella
sammankomsten, Fér évrigt undrar man varfor det
inte flygs mer pa vintern, da flygfalten = isarna
#r odndliga och viddret inte ar sdmre dn annars,
bapra det inte bladser for mycket. Kommande vinter
skall vi férsdka astadkomma regelbundna tranings—
tavlingar for grannkliubbarna avslutat med en!'rik-
tig" tavling i mars -72.

Men om detta ber vi att f& dterkomma.

Med modellfyghédlsning
Sigtuna modellflygklubb

Bengt Lindqvist.

L_agtavling (5 basta 1-klasserna)

2320 sek,
1884 sek.

1) Sigtuna
2) waxholm

Lagtavling (5 bésta 2-klasserna)

1) Waxholm 3697 sek.
2) Solna 3585 sek.

Priserna hade skdnkts av Sigtuna |drottsmagasin,
Sigtuna Jiarnhandel, Elfstroms Bok & Pappers-
handel, Norstedts Eftr, familjerna Karisten och
Lindgvist.

Tavlingsledare: Arne Karlsten

Funktionirer, seniorer:

Birgitta Karisten, Stig Nordgvist, Inge Svensson,

Bruno Svensson, Torsten af uhr,

Funktiondrer, juniorer:

Mikael Agélii, Staffan Bergman, Per-0Qlle Hansson,
Jan Lindqvist, L.ars Nordqvist, Bjérn Wallden,
Johan Zetterberg.

Resultatlista

Kiass Al juniorer

1) Mils Hallerstrim, Solna Msk 800 sek, 2} Per Scherdin, Sigtuna Mik,
541 sek, 3) Jyrki Suikkanen, Sigtuna Mflk 480 sek, 4) Nils af Unr, Sig-
tuna Mflk 461 sek, 5) Rolf Karisten, Sigtung Mk 435 sek, &) Jan Matti,
Waxholms Mik 401 sek, 7) Eva Palve, Waxholms Mfk 374 sek, a) Tor-
bjérn Weinestdl, Tierp 361 sek, 9) Bengt Jansson, Tierp 335 sek, 10}
Bérje Eriksson, Tierp 320 sek, 1) Uit Brannlund, Sigtuna Mflk 307 sek
12) Jan Pelve, Waxholms MFK 299 sek, 13) Tomas Lindgvist, Sigtuna
Mfk 268 sgk.

Klass Al seniorer

1) Mona Pelve, Waxholms Mfk 414 sek 2) Arne Karlsten, Sigtuna Mfk
403 sek, 3) Kari- Erik Pelve, waxholms Mfk 396 sek, 4) Bengt Lind-
qvist, Sigtuna Mfk 392 sek, 5) Lennart Larsson, Solna Mfk 67 sek.

Klass A2 juniorer

1) Jan Pelve, Waxholms Mfk 778 sek, 2) Bernt Sund waxholms Mfk 694
sek, 3) Anders Sund, Waxholms Mfk 495 sek, 4) Mats Jansson, Tierp
471 sek,

Klass A2 seniorer

1) Mats Vestin, waxholms Mfk 811 sek, 2) Erik Sund, waxholims Mfk
750 sek, 3) Lennart Wilhelmsson, Tierp 729 sek, 4) R. Higg, waxhoims



Mfk 664 sek, 5) Gésta Rask, Waxholms Mfk 661 sek, 6) Kjell Liwenborg
Solna Msk 642 sek, 7) Karl-Erik Pelve, Waxholms Mfk 442 sek, 8)
Vanja Sund, Waxholms Mfk 375 sek.

Klass B2

1) Kjell Liwenborg, Solna Msk 764 sek, 2} Jan Zetterdahl, Solna Msk
748 sek.

Klass C2

1) Gerald Boman, Solna Msk 889 sek, 2) Lennarth Larsson, Solna Msk
644 sek, 3) Urban Nygren, Solna Msk 540 sek,

Handkaslglidare juniorer

1) Bérije Eriksson, Tierp 180 sek, 2} Torbjérn Weinestal, Tierp 159
sek, 3) Mats Jansson, Tierp 120 sek, 4) Bengt Jansson, Tierp 110 sek,
5) Rolf Karlsten, Sigluna Mfk 101 sek, 6) Per Scherdin, Sigtuna Mfk
92 sek.

Handkastglidare seniorer
1) Jan Zetterdahl, Soina Msk 115 sek,

JKBMFK
DM Ostra dis!riktet 1971,

Klass Al juniorer

1) Miis Hallerstrom, Solna MSK 823, 2) Per Scherdin, Sigtuna 669,
3) Rolf Karlsten, Sigtuna 548, 4) Ulrik Brandt, Tdby Sjof, 392, 5)
Lorentz Bjbrklund, Taby,Sjéf. 377, 6) Peter Sdderholm, Vaxholm 363,
7) Mils af Uhr, Sigtuna 341, 8) Jari Tarvainen, Gladiatorerna 297, 9)
Johan Zetterberg, Sigtuna 274, 10) Mats Ericsson, JKBMFK 234, 11)
Lennart Rask, Vaxholm 225, 12) Johan Brandt, Taby Sj&f, 195, 13)
Bengt Jansson, Morra Uppland 116, 14) Lennart Stork, JKBMFK 78,
15) UIf Srdnnlund, Sigtuna 34, 16) Anders Thorén, Tiby Sjif. 18, 17)
Bitrn Walldén, Siatuna 3, 18) Tom Andersson, Sigtuna 1,

Klass Al se:riorer

1) Mats Forsman, JKBMFK 538, 2) Peter Wanngdrd, Nimbus 410, 3)
Sigge Onissen, Hallstahammar 345, 4) Arne Karlsten, Sigtuna 215, 5)
Stig Milsson, JKBMEK 158, 6) Lennart Larsson, Solna MSK 72, 7)
Bengt Stanl, JKBMFK 32,

Klass =1A2

Arne Karisten

Kiass =1A2

1) Torajérn Weinerstal, Norra Upplands 765, 2) Erik Sund, Waxholm
706, 3] Lars lodin, Gladiatorerna 603, 4) WVanja Sund, Waxholm 579,
5) Peter Wanngard, Nimbus 552, 6) Hans Svensson, Solna MSK 535,

7) Arne Karisten, Sigtuna 534, B) Gosta Rask, Waxholm 448, 9) Mils
Hallersirom, Solna MSK 379, 10) Peter Meurling, Gladiatorerna 236,
11) Marcus Mieltinen, Gladiatorerna 218, 12} Kjell Liwenborg, Solna
MSk 194, 13) Mats Vestin, Waxholm 183, [4) Mats Jansson, Norra
Upplands 180, 15) Bror Eimar MNimbus 108,

Klass Bl seniorer

1) Jan Zeiterdahl 708, 2) Einar Bror, Nimbus

Klass B1 seniorer

1} Jan Zetterdah!, Soina MSK 708, 2)Bror Eimar, Nimbus 567, 3)
Peter Wanngdrd, Nimbus 478, 4) Bjsrn Sdderstrém, Norra Upplands
184, 5) Karl-Erik Lundin, Solna MSK 78,

Klass FIB2

1) Jan Zetterdahl, Solna MSK 759, 2) Brjan Gahm, JKBMFK 681, 3)
Kjell Liwenborg, Solna MSK 428, 4) Peter Wanngard, Nimbus 426, 5)
Bjdrn Séderstrém, Norra Upplands 298,

Klass F1C2

1} Urban Nygren, Solna MSK 797, 2) Gerald Bohman, Solna MSK 788,
3) Lennart Larsson, Solna MSK 592, 4) Leif Zetterlund, Solna MSK
LY

Klass C1 juniorer
1) Leif Larsson, Solna MSK 26,

Ktass C1 seniorer

1} Kurt Svensson, Soina MSK 658, 2) Lennart Larsson, Solna MSK
523,

Klass HKG juniorer

1) Torbjérn Weinerstal, Norra Upplands 141, 2) Mats Jansson, Norra
Upplands 139, 3) Bengt Jansson, Norra Upplands 114, 4) Mats Erics-
son, JKBMFK 104, 5) Anders Appring, JKBMFK 49, 6) Tomas Lind—
qvist, Sigtuna 12,

Klass HKG seniorer

1) Jan Zetterdahi, Soina MSK 168, 2) Karl-Erik Lundin, Solna MSK
164, 3) Jorgen Andersson, Norra Upplands 163, 4) Per Bjsrklund,
Téaby Sj6f, 125, 5) walter Bornhéuser, JKBMFK 100, 6) Kurt Svens-
son, Solna MSK 74,

Resultat av AKG:s Pingsttivling, (UT 2).

F1A,

1) Knut Andersson, Snapphanarna 1440 sek, 2) Bror Eimar, Nimbus-
Stockh. 1419 sek, 3) Lasse Larsson, AKG 1414 sek, 4) Olle Broman,
AKG 1392 sek, 5) Anders Wingard, AKG 1347 sek, 5) Hans Eklund,
Hérndsand 1347, 7) Lars-Ge, Olofsson, AKG 1340 sek, 8) Erik Sund,
Waxholm, 1330, 9) John Fettersson, Snapphanarna 1324, 10) Henry
Aker‘mar-k, Kattilstorp 1316, 11) Osten Wingard, AKG 1266 sek, 12)
Hikan Broberg, Borlinge 1261 sek, 13) Anders Widh, Fagersta 1258
sec, 14} Bernt Sund, Waxholm 1254 sek, 15} Mats Westin, Waxholm
1232 sek, 16} MNils Wallertin, AKG 1173 sek, 17) Leif Persson, AKM
1163 sek, 18) Ingemar Mabbing, Kéttilstorp 1151 sek, 19) Lennart Flod-
strim, AKG 1147 sek, 20} Hans Ahlstrom, Borldnge 1126 sek, 21) Rune
Oissen, Gamen 1073 sek, 22) Tony Ribbds, AKG 1055 sek, 23) Robert
Hiag, Waxholm 1047 sek, 24) Hans Svensson, Solna 1017 sek, 25) Nils
Hallerstrém, Solna 976 sck, 26) Arre Friberg, Trelleborg 931 sek, 27)
Gista Rask, Waxholm 930 sek, 28) Tommy Eriksson, Hirnssand 789 selk,
29) Lennart Widh, AKG 714 sek,

LAG
1. AKG lag 1, Lars-Ge, Olofsson, Lennart Flodstrém,

UIf Carlsson 3873 sek,
2, Solna 2, Hans Svensson, Kjell Livenborg, Urban

Nygren 3501 sek.
3. Solna 3, Nils Hallerstrém, Jan Zetterdahl, Gerald

3oman 3299 sek.
4, AKG 2. Lasse Larsson, Ove Pettersson, Lars-Ake

Andersson 2954 sek,
FE1B.

1} Rune Johansson, Gamen 1277 sek, 2) Kjell Liwenborg, Solna 1259 sek,
3) Ove Pettersson, AKG 1245 sek, 4) Lennart Hansson, AKM 1243 sek,
5) Olof Nerud, AKM |186 s&k, B) Lennart Flodstrém, AKG 1173 sek, 7)
Anders Hakanssorn, AKM 1168 sek, 8) Jan Zetterdahl, Soina 1139 sek,

9) Lennart Backman, Eskilstuna 1034,

¥IiC

1} Eddy Astfeldt, Eskilstuna 1400 sek, 2) UIf Carlsson, AKG 1360 sek,
3) Urban MNyaren, Solna 1235 sek, 4) Gerald Boman, Solna 1184 sak,
5} Lars-Gunnar Lindblad Eskilstuna 1061 sek, &) Lennart Larsson,
Solna 980 sek, 7) Lars-dke Andersson, AKG 295 sek, B) Anders Ce-
deriund, AkKM 107 sek;

Tavlingsreferat fran Oxeldtraffen 1971,

Redan i fjol var deltagandet i denna tavling ganska
daligt med deltagande enbart i Combat-Int, | &r var
det om mdojligt &nnu varre, Bara 7 deltagare i Com-
bat-Int och 1 anmald i Combat-35 och Semistunt,
Man bérjar undra om landets combat- och stunt -
flygare ej végar visa upp vad de har eller om de
har tappat tavlingslusten. Det &r ju faktiskt sd att
vart vandringspris i Combat-35 inte har kunnat
delas ut pa de tvd senaste tivlingarna,

Efter att i ett par &r ha haft underbart vader,
byttes det i fjo! ut mot kallt vider med ldga stratus
och tidvis duggregn, Darfér var vi oroliga infér
drets tdvling men viadret var nidstan perfekt med
kanske aningen fér stark vind,

Lottningen i heaten var ganska enkel att géra med
en Nybro-flygare i varje heat och Thomas Karls-
son blev seedad, Forsta omgdngen &r inte mycket
att skriva om, utan det att Kent-olof Karlsson blev
diskvalificerad for att serpentinen lossnade fran
modellen, Han anvander den numera ganska vanliga
metoden att s&tta fast scrpentinen, genom att knyta
trdden runt en tindsticka som sedan stoppas genom
ett hdl i fenan, Vid narmare granskning s&g det ut
som om tadndstickan hade gdtt av i knuten, Ett var—
ningens ord &r darfér kanske pa sin plats for dv-
riga combat-flygare som anvander denna fastsitt—
ningsmetod.

| semi-finalen blev det genast roligare och Nybro -
flygarna visade sin skicklighet, Thomas Karisson
visade att han nu troligen ar den baste combat-
flygaren i landet genom att f& tre klipp, Det var
ldnge sedan undertecknad senast sdg en sd Sver-
lagsen seger,

| finalen mottes Mats Kesselmark och Thomas
Karlsson och dskddarna fick verkligen se nagot
extra, En mycket jdmn och fin strid som tyvarr
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Segraren Tomas Carlsson, i mitten,
flankeras av trean Ola Abelsson, t v,
och tvdan Mats Kesselmark.

maste flygas om dd det visade sig att serjpentinen
hade lossnat fran infistningen i trdden. Aven det
andra heatet var mycket bra dar bada hade ett klipp
och Thomas vann med 19 sekunder langre flygtid.

Tredje platsen lade Bo-Goran Blomqvist beslag pa
efter att dverligset ha besegrat Kaj Johansson.
Det visade sig vid prisutdelningen att Nybro Mo-
dellflygklubb tog hem samtliga priser,

Bengt-Olof Samuelsson
Oxelésunds Modellflygklubb

Resultatlista

Nybro Modellflygklubb
Nybro Modeliflygklubb
Nybro Modellflygklubb
Visterds Flygklubb
uddevaliaModellflygklubb

1) Thomas Karlsson

2) Mats Kesselmark

3) Bo-Géran Blomqvist
4) Kaj Johansson

5) Erik Huss

6) Goéran Fallgren

7) Kent-Olof Karisson Nybro Modellflygklubb

Oxeldsunds Modellflygklubb

Referat fran Nybrotraffen
den 2 maj 1971,

Nybrotraffen fick i ar karaktdr av klubbtdvling
som s& madnga gdnger foérr, Ett tiotal deltagare
fr&n Nybro och Kalmar stallde dock upp.

Vidret var som alltid vid Nybrotévlingar, helsként,
N&r tivlingen s smaningom kom igang fick pub-
liken skada en hel del fina flygningar, Tomas
Carlsson kostade till och med pé& sig en friflygning
i semifinalen, men hittade snabbt kdrra och serp
och kunde s& smaningom vinna dver Ola Abelsson.

Den andra finalplatsen gick till Mats Kesselmark
fér hans vinst over Per Haggren.

Finalen mellan Tomas och Mats blev aldrig vad
man hoppats pa. Skillnaden mellan motorerna var
alitfdr stor for att Mats skulle kunna ta den re-
vansch han hoppats '‘p&. Tomas kunde utan stérre
anstridngning flyga hem sin fjidrde seger i svit.

Flygningen om tredjeplatsen blev dessbéattre mera
spannande. Per Haggren och Ola Abelsson kérde
som besatta med minimala marginaler. Publiken
hdll andan och vdntade pd stora sméllen som helt
markligt aldrig kom, Per kérde bra men Ola kom
igen suverant med tva klipp och Ola stod som seg-
rare, trodde vi. Men fel pad tidtagningen gav om-
flygning. Start igen med nya harda tag, men denna
gdng grejade Per och Ola oavgjort resultat. En
tredje start och hissnande flygning, och s en
prima linkladd, Per redde ut sin halva déligt och
blir diskad, Men fyra ar inte sd daligt det heller,
En bitter undran, '"varfoér kommer aldrig ndgon
hit'?

Resultat:

1) Tomas Carlsson, 2) Mats Kesselmark 3) Ola
Abelsson, 4) Per Haggren.
Samtliga Nybro MFK!

DEKALKOMANIER
REKLAMSKYLTAR
GLAS-, METALLSKYLTAR

REFLEXSKYLTAR
UTSTANSADE BOK-
STAVER o. SIFFROR

VANSBRO
SILKETRYCK

FARGTRYCK PA PLAST
PAPPER, TRA, METALL
KARTONG, MASONITE

TEXTIL
SJALVHAFTANDE
MATERIAL

Vi tillverkar vatdekaler och sjalvhaftande marken

for Sveriges Modellflygklubbar.

Vilkomna med begiran om prover och offert.

Vi hjalper gérna till med ritningar och forslag.

Adress: 780 50 Vansbro.
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Kontor 0281 / 10177
Fabrik 0281 / 10344

Tel:



FORTD BETTOER

~KLAGOMU

EFTERTA NKAR TILL UT - 2
VASTKUSTTRAFFEN GOTEBORG.

F .

Visste Ni bidste lasare att regler inom var fdr-
namliga sport kan och bér tolkas olika. Har Du
sedan mdjlighet att mygla sa &r Din lycka gjord.

P& UT-2 Gdteborg mdttes de tdvlande av utskriv-
na startlistor och fasta tidtagargrupper. Detta
system har tidigare provats pé olika falt med
viaxlande framg&ng., Dock utblev framgdngen i Go6-
teborg. De utskrivna listorna medgav nadmligen,

- enligt medtdvlande - ingen omflyttning i start-
ordningen utan forsta namn pa listan skall starta
forst i varje period. De férdelar den tdvlande
h&rigenom erhdller framstar helt klart. Genom att
helt kunna kontrollera ett 15-tal startande modeller
och dess beteende i ev, befintlig termik,

Lika klart framstar handikappet for de sista start-
ande i varje grupp. Fdrutom ett stort stress—tryck
pé& grund av den korta tid som aterstar av perioden
maste den tdvliande helt riktigt sjédlv sdka sin start,
Han har nu icke ldngre ndgon mdjlighet att ''fiska
efter andras bldsor!" for att tala med skaningarna,

Ett sddant startsystem maste pa allt sdtt motar-
betas., Kan man sedan inom gruppen dessutom icke
komma &verens om att inbdrdes dndra start-turer-
na och genom en fullt tdvlingsmissigt réttvis tur-
ordning ordna starterna kvarstar faktum att tav-
lingen genomféres pad icke samma vilikor for samt-
liga tavlande,

Sedan méste ytterligare ett pdpekande gdras be-
tradffande tidtagaregrupper pa vara taviingar inom
Sverige, Manga &r de tidtagare som har 14tit sig
dvertalas av den tivlande att tex medgiva en om-
start som icke varit befogad, eller att notera en
max—flygning dar tiden varit 2,59 min. Det ar
verkligen pd sin plats att en battre information
sprids till de beundransvérda tidtagare som tro-
fast staller upp till tavling.

Det skulle sidkert vara mycket intressant for de
flesta friflygare att veta vilka normer som géller
f6r uttagning av proxy-flygare till kommande VM

i Géteborg, Eller kanske finns det inte nagra
normer. Uttagningen sker kanske slumpvis och
mot ett trevligt bemétande, Undertecknad har kon-
staterat att sista landslagstabellen 1971 dock icke
pa ndgot sitt &r normgivande och bér helst i det-
ta sammanhdng icke ndmnas. Ett fértydiigande pé
denna punkt och ett avvisande av alla misstankar
om mygel hos férbundsledningen bodr givas.

Till sist eller kanske nédst sist. Avskaffa alla
priser pa vdra tidvlingar, De nuvarande priser
som forekommer pa tidvlingarna gor sdkert ingen
mottagare sarskilt lycklig och motsvarar icke
kraven mot utférd prestation att i stenhdrd kon-
kurrens genomfdra en tivling och erhdlia en bra
placering.

Till sist gdér undertecknad en stilla och forsynt
fragan. Vart har alla hurt-friska referenter av
tidviingarna tagit vidgen. Ett fylligt referat gérna
med foto av modeller och tdvliande utgdr en sjalv-
klar service i vart annars sa trevliga forenings-
blad.

Ingemar Nabbing

R 32 Aktiv A/2-Tlygare.

SKYLEADER
Radiocontrol

Nu finns den virldsberdmda engelska
proportionalradioanldggningen i Sverige.

Den anvidndes av RC1-skala och pylon--
klassvinnarna i engelska misterskapen
1970 samt av VM--vinnaren i skala 1970
Broschyr med tekniska data sindes
gratis pa begaran.

Prisexempel:

Clubman 4 med 4 servo, batterier
och laddaggregat 1800:--

Clubman 6 med 4 servo, batterier
och laddaggregat. 1925 -

Priserna inklusive moms.

Ovriga upplysningar, forsiljning och
service.

Rune Svenningsson

Stationsallen 3, 332 00 Gislaved.

Tel. 0371/ 10119
E——

Forts fran sid 18

Jag kunde naturligtvis ha beréttat om den fantas-
tiska atmosfdr som vilar dver sddana hir inter-
nationella vartannatarsmdten, hur livligt utbytet
av idéer och teorier blir dver sprdkgrianser och
fadniga politiska barriirer, hur man byter materiel
och material dver samma avskdrmningar och hur
hela VM-byn blir ett jattestort '"pd terseende't,
da tavlingsveckan tvart tar slut, Jag foredrar em-~
ellertid att halla tyst om detta ocksd. Jag vet
namligen att man i modellflyget verkligen kan bli
lycklig var och en pd sin fason. Min fason &r inte
den just nu bdsta for mitt resesillskap och pa
femtiofem minuter mellan Stockholm och Uppsala
hinner man inte beritta varst mycket om en s
stor, sd varierande, sd fingslande fritidssyssla
som modellflyg.

Dadremot kanske just det slags modellflyg som
finns vid VM i Goteborg passar Dig? Eller finns
det kanske ndgot som lockar merabland 8vriga
grenar - radiostyrning, linstyrning, modellraketer ?
Uppvisningar ges inte bara i samband med VM.
Skulle det inte passa i samband med ndgon sadan,
kan man alltid frdga ndrmaste modellflygkiubb till
rdds. Vet man inte var ndgon sadan finns, kan man
fa besked frén Sveriges Modeliflygférbund, Box
10022, 600 10 NORRKOPING. | den riksorganisa-
tionen &r det hogt i tak och gott om svangrum for
alla asikter och didrar. Omkring sex tusen man-
niskor &r med i forbundet, de flesta inom de ett-
hundrafem klubbarna, men vi vill gdrna bli fler,

it SHeA—
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Bertil Svensson, ordf, i Skellefted Radioflygklubb, med 3 av klubbens 40 fardigbyggda radio-
flygplan, Fr&n vianster ses flygbaten Mini-Ha-Ha, Chevron, samt New Era 140,

SKELLEFTEA RADIOFL YGKLUBB - en pigg

2-aring.

Skellefted Radioflygklubb bildades pd varen 1969
av ett 10-tal radioflygare (enkanals). Klubben
har f.n. 39 medlemmar, och 24 proportionalan-
laggningar.

Intresset for den fascinerande hobby, som radio-
fiyget utgdr, &r i stadigt stigande, F.n. har klubb-
ens medlemmar 40 radioflygplan helt fardiga in-
for flygsasongen. Dessutom &r manga modeller
under byggnation.

Den kraftiga dkningen av antalet medlemmar, och
intresse bland allmanheten, kan i stor utstrick-
ning tillskrivas dels deltagandet i stora flyg-
klubbens flygdag férra &ret, dels en 3-man.lang
skyltning (gratis) i Skandinaviska Bankens skylt-
fonster har i staden.

For att nybdrjarna ej ska tappa intresset efter
de motgangar som vanligtvis méter vid de forsta
provflygningarna, far de hjalp med de forsta 10-
20 flygningarna av de mer erfarna i klubben. Det
ar ju betydligt svérare flyga ett radioflygplan,
in det kan synas. P& detta s&tt har manga plan ej
behdvt skatta at férgdngelsen i onddan.

En annan viktig detalj ar, att nybdrjarna inriktar
sig pa snabbyggsatser till att borja med. En glas-
fiberbyggsats tar betydligt mindre tid att bygga,
dn en balsabyggsats, Skulle da olyckan trots allt
vara framme, s& har nybdrjaren fortfarande kvar
energi och intresse, for att bérja pa ett nytt plan.

Nar sedan de forsta larospdnen gjorts, kan var
och en inrikta sig pd mer avancerade modeller,
skalamodeller t.ex.

Vi i kiubben &r mycket intresserade av att lara
kanna fler radioflygare Sverige runt, Om Du
dirfér har vdgen forbi Skellefted under semester—
resan norrut, sd d&r Du mycket vdlkommen att
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hdlsa pa oss, med eller utan eget plan, Vi haller
till p& Ersmarks flygfalt (800 x 10 meter asfalt-
bana + 800 x 50 meter grasbana), 15 km norr om
Skellefted. Kontakta giarna:

B. Svensson, Kagev. 36F, Skelleftea,

tel. 0910/76492

eller,

M. Norlund, Brog. 9, Skellefted,

tel, 0910/75673

Valkomna!
Skellefted Radioflygklubb



BLOHM & VOSS Bv 138 B

Tysk flygbat fér havsdver-~
vakning fran andra varlds-
kriget. Ocksd kallad den
flygande tr&skon,
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SYMPO 71 Report of the Fourth Annual Symposium of the National Free Flight Society

Bob Meuser, Editor

A Preview

RUBBER MOTORTESTS: Jon Davis reports on the result of some 35 tests, covering breck~in procedures, the
elfects of holding a motor Fully-wound for various lengths of time, and winding techniques.

tells about two methods of measuring the energy output of a motor without plotting torque=tu

Walter Erbach discusses his apparatus for automatic plotting of torque-turns graphs, and some of his results,

one-blade props, and tells how to balance
the advantages of gearing the prop to turn
be the results of some 200 test flights

AIRFOITS: Bill Bogart presents ordinate tables and large drawings of 81 new airfoils -- one for every occasion.
John Krouse Tells how thickness and the position of the high point affect duration. Don Monson discusses
Tow-Reynolds-number flow around wings, suggests potential improvements in airfoil design, and shows how to

plot your own.

TEN MODELS OF THE YEAR: Introduced to the Sympo last year, this feature proved to be very popular. A
commiftee headed by Bill Hartill made the selections, and Hardy Brodersen wrote a story about each one.
Three-view drawings are presented, and full=size plans of many will be available from the NFFS.

MISCELTANEQUS: William McCombs discusses some of the problems of rubber and gas powered flying scale
models, and suggests changes in the rules to make the event more interesting. Peter Soule tells where to put
the dihedral breaks to get the greatest stability with the smallest loss in lift, Ralph Vescera talks about his
experiences using a streamer as a thermal detector, Frank Perkins describes putting a tiny radio transmitter

in the model as an aid to the recovery of lost models. The Ultimate Wakefield: results of a brainstorming
session in Sweden, with 3-views, sketches, photos and Tom Patrick describes
the work of the Low Speed Aerodynamic Research Association of England in the 40's 5U's,
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