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VM-nytt

Anmélida |ander,

Pa grund av svérigheter att namnge deltagarna
fore 1 april, som var satt som anmélningsdato,
framflyttades pd8 ménga ldnders dnskan, sista an-
méalningsdato till den 15 maj. Hittills har éver 30
lander gjort prelimindranmadlan., Bland de mest
l&ngvdga och i friflygsammanhang mindre vanliga
deltagarna kan namnas Nord-Korea, som kommer
med fullt lag plus 3 ledare, samt Kuba som ocksa
anmélt samma antal, Flera |&nder har anmélt man-
ga supporters och bland dem kan ndamnas USA med
7, Frankrike med 6 samt Vasttyskland med samma
antal,

Funktiondrsutbildningen

Totalt har 130 anmélningar till VM-funktiondrer
inkommit till forbundsexp. Tv& kurser har hallits
namligen en i Stockholm samt en i Sundsvall, Per-
sonlig kallelse utgér till de anmélda och efter
kursernas slut sker den slutliga uttagningen av
funktionirer och arbetsuppgifter. De aterstaende
kurserna i 5r~'ebro, Tyringe, Goteborg och Norr-
képing kommer att hdllas under slutet av april och
i maj mdnad, Den 1 och 2 maj samlas "Hjarntrust-
en' till ett organisationsmote dar taviingsarrange-
manget skall finslipas.
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Esrbundet har 1atit trycka en affisch i bl&tt, gult,
grént och svart av VM-mérket ovan. Formatet &ar
70x100 cm och den kostar 5:-. Ett verkligt trev-
ligt minne av vart VM. Mérket finns-ocksa-i samma
farger som dekal med métten 50x36 mm, Pris 1:-.
Bagge kan bestillas fran Forbundsexpeditionen.

Spanings och sambandstjansten

Det ar nu klart att vi frdn civilférsvaret far lana
den radioutrustning vi behdver till vdr hamtnings-
och spaningsorganisation, Vi kommer att anvéanda
de nya R-70 och B-70 apparaterna bade i flygplan-
en och pd& marken.

\/M-besokare

Vi pdminner &ven nu de SMFF mediemmar som t&n-
ker besdka VM tdvlingarna om att anmé&lan hdrom
maste goras till exp. senast den 15 maj sa att
passerkort kan utfirdas. Kostnaden for detta ar
10 kronor,

\VM=souvenir

Den minnesgdva som alla deltagare, supporters och
funktionarer kommer att f& haller pa att iordnings—
stillas. SKF i Goteborg &r donator till viss del i
gdvan.

VM=sang

Fran Ontario i Canada har vi fatt en VM=sang.
Tyvédrr har textforfattaren glomt att skriva vad
for melodi som texten skall sjungas till och vad
han heter. Vi tar med brevet s8 kanske nagon |&-
sare kan hjélpa oss med en bra melodi,

ARGENTINAS VM-LAG KLART

Frdn Argentina kommer ett brev i vilket Emilio
Romero berittar om deras uttagningstavlingar,

Den 21-22-23 februari holls ""Campeonato Nacional!
i Parana. | samband darmed uttogs VM-laget som
bestdr av:

A/2 1. Walter Palmieri
2, Emilio Romero
3. Adrian Bardet
Hugo Benedini
Mario Blitzman
A Marquez

B/2

W N =

C/2 1. Mario Colombo
2, Mauricio Zito
3. E Goesling

Nagot som miste gladdja Lasse Larsson i AKG ir

att bdde Ole och Emilio ber&ttade att de byggt var
sin "Snall" - man tar inga risker, vastkustvadret
ar osdkert!

Sven-0Olov



WAKEFIELD...

Vridmomentreglerad stabilisator

George Zenakis

Artikeln dversatt och delvis redigerad av L Flod-
strom,

Introduktion

Den vridmomentsreglerade instdliningen av stabi-
lisatorns anfallsvinke! harrdr sig fran en teore-
tisk analys, som visade, att det finns ett optimalt
varde pd lyftkoefficienten, som maximerar en Wake-
fieldsmodells stighastighet vid varje enskilt mo-
ment av motorflykten, och som har betydelse for
stabilisatorns anfallsvinkel, (Xenakis George, The
Optimum Climb Path For a Wakefield Model, Report
of the Second Annual NFFS Symposium, July 1969).

Om de optimala (och varierande) anfallsvinklarna
for stabilisatorn under motorflykten hade varit
svara att 8stadkomma, hade det hela endast haft
akademiskt intresse, Dock indikerade teorin, att
anfallsvinkelandringarna stamde ndstan exakt med
andringarna i gummimotorns vridmoment, Da det
verkade ganska enkelt att dverféra vridmomentet
mekaniskt, kom det hela fram till en praktisk till-
lampning.

Mekanismen, som utgdr resultatet av detta, har
visat sig vara trubbelfri, padlitlig och bokstavligt
talat idiotsdker under nastan fem ars flygerfaren-
het med systemet, Andam8let med denna artikel ar
att presentera mekanismen och ge anvisningar for
trimningen av en modell med vridmomentsreglerad
stabilisatorinstalining.

Mekanism

/1.5 mm pianotrad inv.

= L %)
Torsionsstaven, som bdjs av 1,5 mm pianotrdd &r
hjédrtat i systemet och visas i fig 1, Det &r flera
faktorer som byggts in i konstruktionen. T ex om
staven goérs langre an den visade arbetsldangden,
89 mm, blir vridningen stérre och orsakar en po-
tentiell stérning mellan motorpinnen och kroppens
lingsgaende lister, Gors den kortare, blir den
alltfér styv, resulterande i svarigheter med vrid-
momentsdverféringen, beroende pd de mindre ro-
relserna. Som den &r visad har, &r den konstru-
erad att ge ungefdr 6 mm rdreise av drivtappen
vid en vridmomentsandring om 2,75 kgem. Stopp-
anordningar f6r 18gt och hdgt vridmoment begrin-
sar drivtappens verkliga rdrelse tili 3 mm eller
mindre. Totala resultatet av systemet .(grader &n-
dring av anfalisvinkel i relation till 8ndringen i
vridmomentet) beror inte endast pd torsionsstav-
ens utformning utan ocksd pd langden av den arm
som paverkar stabilisatorplattformens lige.

[ 0

Béasta séttet att bocka till torsionsstavens ok vi-

sas i fig 2. Jag star i tacksamhetsskuld till Frank
Littleton for idén med att bocka oket i den visade

ordningsfoljden,

Né&r det &r fardigt skall oket vara smalt nog att
kunna rotera fritt i kroppen utan att vridrdra in-
sidorna, Oket lindas med trad och lbdes efter tifl-

bockningen. Drivtappens centrumlinje efter bock~
ning skall vara 14,3 mm fran torsionsstavens cen-
trumlinje. Om detta matt &r storre eller mindre
andras resultatet av kraftéverforingen,

N&ar torsionsstaven epoxilimmas till sitt faste skall
ingen epoxi ldggas pa insidan av fastet, da i sa
fall torsionsstavens arbetande langd forkortas,
Dessutom ar det viktigt att hdlla dverhingat (av-
stdndet mellan stédspantet och gummimotorpinnen)
s& kort som mdjligt for att forhindra att oket vick-
ar om inte motorn centrerar exakt i oket.

TVAVAGSSYSTEM
Fd

3x3 hird balsa

Stm.av alumin,

0,75 pianotr.
ALT.METOD

6mm

Linkont rellwire, mjuk j
Fl6.3.

Tva satt att dverfdra rorelsen fran drivtappen till
stabilisatorplattformen visas i fig 3. Bdda anvander
ett bojt ror for att andra kraftens riktning, men

det ena systemet arett tvAvigssystem (push-pull),
medan det andra utgdres av en wire som arbetar
mot en fjdder. Det bojda roret, tillverkat av més-
singsror mad 0,75 mm inre diameter, plattas till
ndgot pa fram-och baksidan for att minska spelet
mellan wiren och rdrets insida. Detta &r inte nod-
vandigt for den alternativa matoden.

-‘A‘

¥
ca 85¢g spinning

Tvavigssystemet har en bit av en bdjlig axel fran
en leksakshelikopter eller -flygplan, dar man hal-
ler batteriet och drivmotorn i handen och kraft-
en dverfores till modellen via en bdjlig axel. | det
har fallet skall axeln bdjas till samma radie som
det béjda roret fore ihopsattningen.

Tvavagssystemet ar lite besvarligt att fa att funge-
ra bra, s& det fjiderbalanserade systemet rekom-
menderas. Fjaderbelastningen &r inte alltfor kri-
tisk och bor ligga omkring 85 g vilket &r mer &n
nog for att motverka de aerodynamiska krafterna
vid stabilisatorplattformens upphangningspunkt

vid 25 % av kordan, En fjidder som ger 336 g mot-

7

pallning



stdnd vid 2,5 cm t&jning ger vid ca 6 mm téjning
ett motstand av ca B85 g. Dess fjiderkonstant kom—
mer inte att pdverka kraftdverforingen ndmnvirt
dad torsionsstavens vridmoment &r ca 6 mm vid
1,89 kgem,

Torsionsstavens installation tillsammans med wir-
en och det bdjda réret, visas i fig 4.

Torsionsstaven, stddspantet och torsionsstavens
faste sattes ihop fore inmonteringen i kroppen.
Observera, att drivtappen skall vila mot under-
kanten pd urtaget i stodspantet da torsionsstaven
dr obelastad. Sedan, da tunna pallningar limmas
fast vid X for att f& den erforderliga forspdnningen
i torsionsstaven (mer om detta senare), kommer
drivtappen och oket, som skall vara parallella med
varandra, att ligga horisontellt i forhallande till
kroppen.

D& det bdjda roret har epoxilimmats pd sin plats
med den kraftoverférande wiren, fast vid en 3 mm
lang rérbit pa drivtappen, finns det ingen mdjlig-
het for wiren att lossna, Darfor ar det inte Nn6d-
vandigt att |18da fast brickor pd bdda sidor om den
3 mm l&nga rérbiten, | sjalva verket ar det till-
radligt att inte gora det, sd att drivtappen kan
glida fram och tillbaka en bit i roret om motorn ej
skulle centrera och torsionsstaven bdjer sig en
aning.

En metallbussning i stédspantet forhindrar att hal-
et, som torsionsstaven |Sper igenom, blir stérre
genom flitig anvandning.

Hal skidres i kroppssidorna for att tilldta motor-
pinnen att rora sig utan att vidrora sidorna. Stop-
parna for héogt vridmoment, som séttes vid 1,56 -
1,81 kgcm justeras genom provflygningar for att
kontroliera den férsta vdldsamma kraftutvecklingen.
Vridmomentet utdover detta varde upptas av kroppen,
ej av mekanismen,

Stab.i

fusn-lége FIG.5.

15 balsa Fuseror

i 7
\ 0,8 mm ply.stéd bdgge sidor
Eﬁidl!ge | N

i Epoxilim.al-tub 08 inv.
—~ 0,8mm ply.-stdd.

Balsaforstyvn.

0,25 F ) :
fjader itr—;:' SESE——
rfaoc;er. sl _Ungef‘zirl.l!ige for . mc K
retur dverforingstriden

vid max.uppdr.- neutralt roder:

Stabilisatorplattformen, fig 5, maste réra sig for
att dndra stabilisatorns anfallsvinkel i enlighet
mcoed gummimotorns dndringar i vridmomentet, men
maste ocksa tillata stabilisatorn att vippa upp i
fusningslage.

Trots att skissen visar plattformen av 1,5 mm ply-
wood, har den ocksé tillverkats av 0,8 mm plywood
med lika stor framgdng och utan tecken pa problem.
0,8 mm-upphdngningarna fér plattformen har visat

6

sig mer an kapabla att uppta de krafter som stabi-
lisatorn &r utsatt fér,

Den axel som plattformen rér sig kring skall passa
aluminiumroret i plattformen med ytterst litet glapp.
eftersom glapp har pdverkar stabilisatorns anfalls-
vinkel. En fjader kan anvandas tillsammans mad ett
tvdvigssystem fér att neutralisera glappet. Platt-
formen ar upphdngd vid en fjdrdedel av kordan for
att gdra de aerodynamiska belastningarna pa sy-
stemet sd sm& som mdjligt.

Autorodret &r en biprodukt av den variabla stabi-
lisatorn, da dess rdrelse helt enkelt dverfors till
autorodret,

Pianotrdden pa rodret bdr vara beldgen minst 89
mm fran stabilisatorplattformens upphingningspunkt
Annars kommer inte den pianotrdd som éverfor
rorelsen att fa tillrdckligt stor rérelse upp och
ned f5r att ge en palitlig roderrdrelse, Det exakta
laget och vinkeln pd "rodertraden'' kan endast fin-
nas genom praktiska prov.

Rodret hdlles kvar i ungefiar neutralldge nastan
till motorflyktens slut., Fér att uppnd detta maste
det vara att mellanrum mellan "éverfdringstraden!
och "rodertraden' vid fullt uppdragen motor, som
fig 5 visar,

Om '"dverféringstraden' forldnges forbi roderfistet
kan en U-formad styrning limmas fast p8 fenan for

att férhindra att "8verféringstrdden' bdjes ut frén

rodret beroende pd roderreturfjiderns motstand.

Trimningsprocedur (sammandrag)

Den beskrivha mekanismen dr avsedd for en Wake~
fieldsmodell med foljande data:

Vingyta ca 15,5 dm2
Stabilisatoryta ca 3,3 dm?2
Momentarm 70 - 75 cm (tyngdpunkt
-25 % stab-
korda)
Tyngdpunktslige 45-55 9

Vingprofilens vdlvning = stab,-profilens véalv-
ning (i %)

Modellen skall flyga nastan vertikalt, och rakt,
de forsta 3-4 sekunderna och sedan bdja av at
hdéger. Kurvet dkar i slutet av motorflykten pd
grund av kurvrodret.

Forst skall propelleraxeins riktning justeras. Dess
centrumlinje skall g& genom en punkt, som vid
tyngdpunkten ligger ungefar vid kroppens dversida
pd en skuldervingad modell, och ca 7-8 mm &ver
kroppens Sversida pd en pylonfdrsedd modell.
Dessutom skall den riktas ca 1,5-2" &t hdger.
Detta &r riktvarden och justeras efter praktiska

prov,

Limma pallningar vid punkt X i fig 4 for att f& er-
forderlig forspdnning i torsionsstaven, Oket skall
nu ligga horisontellt i férh&llande till kroppen, och
féorspanningen skall vara 0,5-1 kgcm. Om man nu
tar bort en del av pallningen kommer modellen att
h&lla upp nosen mer under motorflykten, L.dgger
man till en pallning hdller den ner nosen etc. Det
rér sig om tiondels millimetrar, Fig 6 visar hur
mycket pallningar som behdvs. dd hidnsyn tagits

till tyngdpunktsvandringen pa grund av fillbar pro-
peller. Hela tiden regleras glidet med pallningar
vid stabilisatorn.

Stoppklackarna for hogt vridmoment begransar sta-—
bilisatorns anfallsvinkeldndring vid maximal upp-
dragning av motorn, | den forsta delen av motor-
flykten overstiger dragkraften modellens vikt, var-
for ingen variation | anfallsvinkeln d&r noédvandig.
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Mekanismen bdrjar alltsd fungera forst da "knaet!
i gummimotorns momentkurva passerats, fig 7.
Dessa stoppklackar pdverkar ej trimmet i dvrigt,
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langre fram tyngdpunkten ligger, desto mindre

kdnslig &r modelien for en viss dndring av anfalls-
vinkelin,

e
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Steg for steg kan trimningsproceduren bli som
foljer:

1.
2.
3.

Rikta propelleraxeln neddt enligt ovan,
Rikta propelleraxeln &t héger ca 2°.

L.agg tyngdpunkten pd 50 % av vingkordan med
infdllda propellerblad,

Undersok tyngdpunktens lage med utfdllda pro-
pellerblad, Mat skillnaden gentemot punkt 3
ovan. Rakna ut skillnaden i % av vingkordan.
Anvand tabellen enligt fig 6 for att berdkna hur
stor pallning som behdvs vid punkt X (horison-
tellt = % tyngdpunktsforskjutning, vertikalt =
tjocklek pd pallningarna).

Jus tera stoppkliackarna for hogt vridmoment
sd att motorpinnen kan réra sig ca 3 mm innan
klackarna tar emot.

Justera autorodret sd att det &r neutralt da
motorpinnen vidrér stoppklackarna, och s& att
dnskat kurv erhdlles med drivtappen vilande
mot pallningarna vid punkt X,

Trimma glidet med pallningar mellan stabilisa-
tor och stab,-brygga.

Borja flyga med relativt fa varv och dka efter
hand, justera kurvet, Justera hdgerriktning pé
propelleraxaln och stoppklackarna for att kon-
trollera den férsta rusningen. Ovrigt trim an-
dras genom forflyttning av tyngdpunkten (och
d& &r det bara att bdrja frdn 4 igen), Om mo-
dellen drar at vanster innan den borjar kurva
hoger (d& mekanismen bdrjar fungera) flyttas
tyngdpunkten framdt en aning. Om den inte orkar
upp och stallar, skall tyngdpunkten flyttas en
aning bakat, sa den far hogre hastighet, Und-
vik att géra stérre dndringar av propetlerns
nedatriktning dn en 0,4 mm pallning vid nos-
blocket (endast fér finjustering).

9,

Om modellen inte hdller upp nosen i siutet av
motorflykten maste forspénningen i torsions-
staven Skas nagot., Om den hdller nosen for
hégt och inte orkar riktigt, skall férspanningen
minskas. Detta sker alltsd genom 8kning resp.
minskning av pallningar i punkt X, dar 0,4 mm
motsvarar 0,8 mm vid stabilisatorns bakkant,
och paverkar sdledes trimmet helt igenom (b&r—
ja vid 5 igen!).

Slutord

Trots att originalmotivet for detta utvecklingsar-
bete var att uppna det optimala stigmdnstret for
en Wakefieldmodell har resultatet nagra fordel-
aktiga egenskaper som inte férutsetts frén bdrjan:

1.

Systemet tillater att stigningen under férsta
delen av motorflykten kan kontrolleras obero-
ende av trimmet under senare delen, och obe-
roende av glidtrimmet. Detta &r ndgonting som
ar omojligt att uppnd pd en modell med fasta
anfallsvinklar,

Trots att glidtrimmet och trimmet vid slutet av
motorflykten pdverkar varandra, dvs att om
endera dndras maste bada &ndras, kan de &nda
regleras | forhallande till varandra, Man kan

t ex trimma modellen att héja nosen under slut-
et av motorflykten utan att trimmet f6r borjan
av motorflykten eller glidet &ndras.

Ett enkelt pélitligt autoroder erhilles genom
att stabilisatorns rérelse dverfdres till sido-
rodret,

Systemet &r mycket tolerant mot &ndringar i
gummimotorkvalitet, da stabilisatorvinklarna
alitid &ndras vid givna vridmomentsvarden,
oavsett om motorn &r kort och tjock eller lang
och smal,

Nér en gdng alla justeringar har gjorts, behéver
man inte spdnna eller stélla in ndgonting. Man
bara vevar pa vanligt satt, och alla delar intar
sina rétta ldgen automatiskt, Det finns ingen-
ting att glomma bort,

Variabel stigning pa Wakefield-
propeller.
Av K-E Widell

Trots den fortgdende begrénsningen av den till&t-
na gummivikten fran obegrinsad 1953 till 40 gram
i dag har flygtiderna for Wakefieldmodeller inte
blivit sdmre under denna period,

Detta beror inte minst pa utvecklingen inom pro-
pelleromrédet ddr man under senare &r antligen
har bdrjat anvdnda den propellerteori, som utveck-
lades Tor fartygs- och flygmaskinspropellrar for
20-30 &r sedan.

De propellrar som ar konstruerade pd basis av
denna teori, har visat sig vara mycket effektiva
och kan knappast forbéttras sérskilt mycket genom
dndrad formgivning. Emelliertid konstrueras en
sddan propeller for en bestamd kraftpunkt, som
normalt viljes pd den "flata! delen av motorns mo-—
mentkurva (fig 1. pkt b) och har dirfdr sin basta
verkningsgrad i denna punkt, medan den fér savil
hégre som ldgre moment fungerar sdmre,
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Orsaken till detta framgdr av fig 2, som visar de

principiella stréomningsférhdllandena i ett typiskt

snitt av propellerbladet vid tre olika kraftpunkter
svarande mot a, b och c i fig 1.

FLYGRIKTNING

FIG 2

ROTATIONSRIKTNING

1 b) som &r propellerns konstruktionspunkt, passar
modellens flyghastighet ¢, och propellerns rota-
tionshastighet u. ihop, s& att relativstromningen w,
traffar bladet med profilens optimala infallsvinkel,
i opt.

| starten, a), &r motormomentet och diarmed pro-
pellerns rotationshastighet stérre &n vid b), medan
modellens flyghastighet dr ungefar densamma, vil-
ket betyder, att infallsvinkeln blir stérre &n den
optimala, s& att propellerbladet helt eller delvis
stallar, Omvant kommer propelliern vid ett mindre
moment som i c) att rotera lAngsammare och fa en
for liten infallsvinkel, s& att den "trycker! pd
samma satt som en fér tungt trimmad modell,

| detta resonemang har fér enkelhetens skull verk-
ningen av inducerade hastigheter etc. utldmnats,
da det inte &ndrar det principiella forloppet. Med
hjélp av den tunga teorin kan man emellertid f& en
mer nyanserad uppfattning om hur mycket man for-
lorar p& grund av motorns varierande moment,
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Fig 3 visar den teoretiska beriknade verknings-—
graden som funktion av forhdllandet mellan verk-
lig och nominell stigning f6r den propeller som
visas i tabell 1, Med den verkliga stigningen menas
den strdcka som modellen tillryggalégger pé ett
propellervarv, Punkterna a, b och ¢ visas ocksé
pé fig 3. och man ser att verkningsgraden i bérjan
och slutet av motortiden ligger ca 20 % under den
optimala, vilket omrdknat till flygtid betyder en
forlust pa ca 30 sek.

Av fig 3 framgar omedelbart att en 16sning pa& detta
problem maste vara att propellerstigningen kon-
trolleras av motormomentet, sd att férhallandet
mellan verklig och nominell stigning hela tiden halls
mellan 0,75 och 0,9.

Detta betyder for den aktuella propellern, att stig-
ningen vid starten skall vara ca 650 mm och stiga
till ca 1000 mm mot slutet av motortiden,

Denna stigningsdndring motsvarar en vridning av
bladet pd 11° vid en radie pd 210 mm. Vid roten

borde vinkeldndringen vara lite mindre och vid
spetsen lite storre, men det rdr sig maximalt om 2°

Nu ar det emellertid inte nog med att veta hur bla-
den skall réra sig. Man mste ocksa kunna fa dem
att géra det, och detta rent mekaniska problem har
visat sig svart att 16sa. Orsaken till detta &r att
det &r svart att framstilla leder i propellernavet
som gar tillrdckligt |4tt ndr bladen &r belastade,
varfér mekanismen ofta kommer att arbeta ryckigt.

Det &ar dock mdjligt att undvika detta problem helt
genom att ersatta lederna med ett fjdderelement,
som arbetar helt utan friktion, Elementet, som har
den egenskapen att det &r torsionssvagt men bdj-
ningsstyvt, a&r i princip uppbyggt som en fagelbur,

Fig 4 visar ett propelleraggregat for variabel stig-
ning, som &r uppbyggt enligt denna princip. Syste-
met har visat sig fungera bra i praktiken bortsett
med lite besvarligheter med stoppet som har haft
tendens till att trdda i funktion i otid, Detta kan
dock helt skyllas pé konstruktionsfel hos detta
speciella aggregat.

Fase @7 ,

1. Aluminiumstdng 15x¢8mm mad 4 spar, 0.8x1mm djup, delas i
tre delar 5mm’langa.

2, Pianotrad 0,8mm aralditas fast i sparen, avstand melian de—
tarna 7mm,

3. Fjaderelementet araldilas i ett aluminiumrér, yd 10mm, id 8mm,
Obs! Inget lim pd pianotradarna.

4, Roret slitsas upp med en |8vsdg s& att dndarna kan vridas fritt.

3MG umbrakoskruv

32mm Graupner plastspinner

medbringare |04 massing
3 eller dural

pianotrdd 2mm iédes eller
= aralditas
= spar i stoppinne for
fasthalining under
motortid

lyflarm fér stopp

=Lk

= Fig4b

spiralfjidder 1mm pianolrad
for forspanning av mekanismen

fjider av 0.8 pianotrdd som
haller stoppinnen, Utidses
av medbringararmen nar
mekanismens férspanning
blir stérre &n motorns
vridmoment.

Till sist skall sdgas att &ven om det inte rdder na-
got tvivel om att man kan hdja stillaluftprestandan
genom att anvdnda variabel stigning, sd medfér det
att propeller, stigningsvariation och modell skall
vara noga avstamda till varandra.

Om det icke ar fallet blir den variabla stigningen
bara en onddig komplikation, som gdr mer skada an
nytta.

Frén Modelflyvenyt - Oversatt av S O Lindén

Tabell 1 radie bladbredd vinkel
60 30 67.9

Wakefieldpropeller 90 46 58.2
diam - 600 mm 120 49 51.1
stig -~ 850 mm 150 50 44,6
180 50 38.4

210 48 33.5

240 46 29.2

270 39 25.2

300 0 22.0



Ett sitt att bygga Wakefieldpropellrar.

N&r jag traffade danskarna hdromsistens beréttade
jag om mina skiktlimmade propellrar,

n"omasjligt", sa de," en sddan gar ej att géra. Den
haller inte stigningen. Den blir platt och konstig
efter tva dagar. Skulle den gé att tillverka sa blir
den &nda inte bra."

Men de hade fel. Det hela slutade med att de akte
hem for att skiktlimma propelirar!

S& har gor man.

Borja med att géra en mall. Skar den av massiv
balsa med bladets UNDERSIDA som oversida.
0SS! Lackera den ej! Om mallen gbéres nadgot bre-
dare &n vad bladen skal! bli kan olika bladformer
bakas ovanpd den.

Skar s& ut bladen i ett 1,5 mm och ett 1,0 mm flak,
Balsan skall vara rak och ej alltfér hdrd. Stenhard
balsa duger inte alls.

Darefter bldter man flaken val i vatten och stryker
ut vitt sidjdlim pd ena bladet och |&dgger ihop dem
med 1,5 mm flaket underst. Sen ldgger man allti-
hop pd mallen och virar gummiband om mall och
balsaflak och knyter till. Varning! L&gg aldrig
bladen snett pd mallen. D& far man en helt annan
stigningsgeometri, Smartsam erfarenhet talar!

Limmet kan vara av vilket fabrikat som helst,
Casco, Uhu osv, alla gar lika bra, Vid limningen
trdnger limmet in i balsan och gar igenom porerna
och ut p& ovan- och undersidan,Detta gor att man
f&r att ej bladet skall fastna i mallen maste tagga
ett fager aluminiumfolie emellan. Limmet fastnar
ej i folien, den kan dras av l&tt efterat.

Gummibandet man virar om paketet bor vara 6x1
mm Piralli, Detta gor marken i 6versidan av bla-
det vid bakningen, Om bladets profil skall vara
tunn i kanterna goér det ej ndgot, dd mérkena putsas
och skiares bort, Men b3st &r nog att ladgga ett
skyddslager av 1,0 mm balsa éver innan gummi-
bandet viras om. D& kan man ta bort markena sam-
tidigt som man fésiktigt bryter bort detta skydds—
skikt.

N§,balsapaketet &r klart att bakas. Stoppa inallti-
hopa i mors/hustruns fina termostatraglerade el-
ugn i max 75° varme och gré&dda vil ca 30-45 min,
Tag ut innan balsan fatt gyllenbrun farg.

Av Olof Nerud

Har ni gasspis utan termostat, sa ldgg mallen pa
ett vdrmeelement dver natten i stallet. Forsok att
baka propellirar i gasugn slutar ndmligen alltid illa,
Jag har férsokt! Tag varning!

Nar tiden dr ute - tas propellerbladet ut ur ugnen
och f&r svalna innan man tar av det frén mallen.
0OBS! Detta &r mycket viktigt, Tar man av gummi-
banden medan bladet &nnu &r varmt ratar det ut sig
igen och allt &r misslyckat, Sedan mallen svalnat
tar man loss bandet och har nu i handen ett blad
som bara behdver putsas med i runt tal 13 putstag
pa undersidan, s& ir detta firdigt! Oversidan &r
lite svarare. Hartill anvdndes kniv och bade fint
och grovt sandpapper. Att skira en propellierdver-
sida har ju alltid varit bade lattare och roligare
an att gbra undersidor!

Faste till propellermittstycke ordnas genom att en
spetsad pinne av bjdrk (0,5 mm) falls in i bladet ,
med Araldit alt, Devcon 5-min epoxy, Pinnen kap-
as till ratt langd och fastes pd en aluminiumhylsa
(@ 8 mm inner) pa ett pianotradsnav eller ett nav
som Jan Zetterdahl, Gribbyvagen 48, 16359 Spanga
svarvat.

Nu kan man fista upp propellernavet pd ett bord
och med vinklar utskurna ur balsa justera stig-
ningen exakt innan bladen fiastes med epoxylim
(Devcon 5-min Epoxy &r bast).

Metoden har mdnga fordelar och inga,absolut inga
nackdelar, '

Férdelar: Starka, l&tta blad.
H P?rfekt kontroll 6ver stigning.

Bada bladen blir alltid lika formade med
exakt avsedd profil och stigning,
Metoden &r billig. Det &r l&ttare att fin—
na goda flak 8n goda klotsar.
Man kan skrdpa minimalt eftersom man
inte behdver skira bort 90 % av ett

amne.
Tjd vinnes. Man hinner ledigt med att
gora 3-4 blad p& en kvall — om inspira-

tion finnes!
Enkelt va?

Har ni frdgor om detta eller behdver ni lite ytter-

ligare upplysningar elier 8vertalnin a ri
Tel 040/77730 arb, o
040/35267 hem

Olof

Auto-Trimsystem for Wake Av Jonn Allen

Vy fran sidan Stabbe i glidflyktldge

motorflyk

=y

Justerskruv for

och Jim Taylor. Anvdnd pa Allens modell for VM 71

1mm skruv

oBs!
1.Linorna kan g& inuti kroppen.

2.En Seelig 3-funktiontimer an-
vands for att mandvrera kurv-

Bussning id 2,5 roder, stab.vinkel och DT.

\
Gummisnodd

. Stab,inst.lina
Vy ovansida DT-lina !

Fjdder 1,5mmrh
av 0,3 trad A

Kurvroderlina 90° rotation frigor stabben

Imm skruv 3.Kurvrodret utléses efter 5-6

Alumin 0,5mm sek, efter start,

4.Stab.inst.linan utldses efter
14-16 sek. Stab, dndras 1,5-2°
r— 5.0T-linan utldses efter 3 min,

6.Justara stab.linan sd att den
tilldter stabben att sld upp 45



Modellflygplanet Artor & Punsch” eiler '"den oslagbara Wakefieldmodellen

Av Olof Neprud

Vid wakefieldflygarnas sammankomst hos Anders

i Fosie nyligen konstruerades en modell som skulle
vara det basta och vassaste tdvlingsflygplan som
kunde gdras. Allt for att kid alla andra pd VM i
Goéteborg. Fragan dr om vi €] har lyckats ?

Modellen &r nédmligen mycket avancerad och utom-
ordentligt svarbyggd. Den har inget av blasviders-
modell 6ver sig, men det kommer ju inte att bldsa

i Goteborg sé ...... Men stor och grann &r den!

Den som klara av att bygga och skota den kommer
att bli svdrslagen. Sjalv kommer jag att forsdka
men kanske andrar jag kordan till 120 mm och min-
skar spannvidden, lite ldngre nos och kraftigare
stabbe och bakkropp och en annan snurra och da
ser den ut som mina gamla kdrror, men da ar det
ju inte "Arter & Punsch't,

Ritningen &r bara en skiss med ytférdeiningar och
layout., Konstruktionsldsningarna far varje byggare
brottas med i tyst och stilla frid!

veesees.men till beskrivningen,

Vingen har bara 115 mm korda, tippkorda 80 mm
och langd 225 mm (proj.) Detta ger en total spann-
vidd av 1500 mm! Vingyta blir 16,5 dmz,vingprofilen
ar Thomann F4 som finns beskriven i Modellflyg-
nytt nr 6-1968. Den har ni vdl kvar? TP &r place~
rad pd 61 %. Hela vingen bygges helplankad (balsa
pa bade éver- och undersidan) och far for att mo-
dellen skall hdlia vikten ej viga dver 55 g, Bygga-
ren far sjédlv bestdmma om den skall vara hel eller
delbar. Framkant & 3 x5 balsa, ev, med en furu-
list 2x2 langst fram. Bakkantlist saknas helt, |
stdllet fasas plankningen ut till ett intet och dver
-~ och underflak l&dggs ihop med 0,04 mm glasfiber-
duk. Det blir |&tt och starkt och inte alltfér svart
att bygga. | mitten 1adggs en balk 3 x5 som putsas
ut i en spets och gar ca 20 cm langt ut i varje
vinghalva, Stabben far man bygga hur som helst
men vikten far ej bli hégre &n 4 gram. Medelkor-
dan &r 65 mm. Ytan 2,5 dm2. Profilen &r Benedek
6455 b. Den verkar vara ganska liten, men den
récker gott till - momentarmen &r ju l&dng. Stabben
ska vara omstéllbar dvs de forsta 6 sekunderna
av motorflygakten skall modellen flyga med lagre
anfallsvinkel, Mekanismen for detta skall helst va-
ra momentstyrd och beroende av guinmimotorns
vridmoment men dock bara ha tva ladgen, dvs ej
ett odndligt antal ldgen som tex Xenakis§ystem,

Hur denna mekanism skall konstrueras far var och
en fundera ut. Obs! Den far inte vdga ndgonting!

Sjalv har jag ett, som det verkar, idiotsidkert sy-
stem pa gédng. Nar det blivit utprovat kommer jag
att rita upp och forklara det i Modellflygnytt., Fe—
nan skall placeras 140 mm framfor stabben och
skall vara 0,96 dm2 stor. Sidoroder som sl&r ut
ndr modellen faller &r ett maste endr modellen fly—
ger hoger-hoéger. Fenprofilen skall vara symmet-
risk ca 8-10 % tjock.

Kroppen tillverkas lampligen av aluminiumrér ¢
30 mm med bakkropp av 1,0 mm balsarér eller
eventuellt pinnhus av balsa. Bakkroppen med fena
fér ej vaga dver 12-13 gram (Svéart!) Blir det fér
tungt ~ skrota och bygg ett nytt lattare!) Moment-
armen skall vara 880 mm. Nosen 170 mm lang, Bal-
dakin 25 mm hdg och enligt danskarna ha anfalls—
vinkel 09, Detta tvivlar jag pa, dd jag ej tror att
propellern gar att filla under vingen med denna
anfallsvinkel eftersom den drar med sig nedat-
riktning av nosblocket, En anfallsvinkel av ca 3°
och ingen neddtriktning av propellern pd svenskt

10

manér tror jag & en mera realistisk 16sning.
Danskarna brukar ju inte ha 170 mm noslangd.

Propellern slutligen skall ritas av Chr. Schwartz-
bach. Men tyvarr har han lite ont om tid, sa den &r
ej utrdknad dnnu. Propellern ska ha an diameter
av 600 mm och en genomsnittsstigning av 720 mm,
stérre | mitten och ldgre i tipparna. Vill man ha
en snabbare modell med kortare motortid skall
diametern sdnkas och inte stigningen. Bladbredd
&r ca 45-50 mm.

Orkar man med att géra en omstallbar stigning pa
propellern bér denna variera mellan 600-1000 mm.
Motorflykten bdrjar med den ldgre stigningen.
(Flodstrém reserverade sig mot detta) och dkar
steglost mot det hégsta virdet, Detta antas ge ca
5 m héjdvinst!

Omstédliningssystemet bér vara det som konstruer-
ats av K.E. Widell, Vridningen skall helst &stad—
kommas av ett torsionselement, d& detta synes vara
s_éikrar;e an ett fjadersystem. Plats for nykonstruk-
tioner!

Stopps_ystemet av sk Montreal-typ &r det sikraste
och det enda som medger att propellern falls in
under vingen,

Modellen skall vidare ha en stoppspdrr som till-
Iater att man st3r och viantar p& termik utan att
behdva héalla kvar snurran med vanster hand hela
tiden. Detta kan ordnas ganska l&tt med en andra
stoppsprint som &r fjAderbelastad i motsatt rikt—
ning mot fallningssprinten.

Som synes "Artor & Punsch! &r ingen nybdrjar-
modell precis. Men det var ju inte heller meningen,

Karlsborgs Modellflygklubb

Hurra! Har kommer vi nu. Klubben som har tillgang
till tvd flygfalt, Flugebyfiltet en mil norr om Karls-
borg och F6 filtet (hoppas vi, chefen har ej svarat
pd var ansdékan). Man kan ju friga sig hur vi kunnat
undgd en klubb har, Jag far vil delvis skylla mig
sjélv, eftersom jag foljde med Dick Wiklund till
LEN né&r han fick anstdilning pd SAAB, i stillet

for att starta en klubb har. Hur det gick for Dick
vet ju de flesta. Hur det gick fér mig? Tja sa dar,
En niondeplacering i A2 vid SM-63 gav mig blodad
tand, men vid SM i Uppsala 64 eller 65, jag minns
inte riktigt, behagade ndgon bildrullande ""modell-
flygare! backa rakt in i LEN-dep&n och férvandla
mina A2:or till sopor. Helt kndckt drog jag mig till—
baka och dgnade mig med liv och lust &t mitt militidra
yrke,

Jag har fort en tynande tillvaro bland plastmodelier
och annat otyg (batar), anda till dess jag av en han-
delse akte forbi Flugebyfiltet och fick se en under-
lig syn. Ett radiostyrt segelfilygplan forsett med

en motor for omkring i grédstoppshdjd under ideliga
vilda svangar for att slutligen dundra réatt i backen.
Det var var klubbs nuvarande kassdr som "dvade!
infér stérre uppgifter som han sade (férmodligen
VM). S& kom snacket igdng och idén om en klubb
foéddes, Nils-Erik. han heter s vdran kassér, har
en fruktansvard energi ndr det galler modeliflyg,
men det ar inte det enda han har ..... Han har KON-
DITORI ocksé (hoppas han bakar bullar bittre &n
han flyger). Nog skamtat. Han kan flyga, har varit
faltflygare,

Vi har haft vdra férsta klubbmdten, bildat styrelse,
skrivit till kommunen och bett om startbidrag, legat
Forts. sida 14
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Christian Schwartzbach’s

Wakefield Prop

Christian Schwartzbachs propellerkonstruktion
anvands varlden 6vep av alltfler ., Dess mest
karaktaristiska drag ar den olikformade stigningen
som minskar kraftigt frdn navet ut mot spetsen,
Andra framtrddande drag ar utnyttjandet av mycksat
ha&rd balsa och de tunna bladen med flatbottnad
profil. Den ser mer ut som en handkastglidarpro-
fil 4an de konkava profiler som annars &r i bruk,

| National Frae Flight Society Symposium 1968
beskriver Christian hur han berdknade bladvink-
larna vid varje punkt fér att uppnd den teorectiska
ideala lyftkraften. Skissen nedan ger en komplett
beskrivning av en propeller med 600 mm diam,
och 700 mm stigning avsedd for 16 strdngar 6 mm
Pirelli,

Valj ett balsablock som &r hdrt och har matten

20 x 60 x 500, Dela upp blocket i tva delar 250 mm
l&nga, mark ut samma &nda av bada som blivande
spets och dra en baslinje pd dversidan 38 mm

frédn framkanten. Mark ut avstdnden enligt A i
tabellen och drag vinkelrdta linjer dver ovansidan,
méark ut avstdnden B och C fran baslinjen,forbind
punkterna till en mjuk kurva och sdga blocket
ldngs linjen. Mark ut fran dversidan rdknat avstan-
den D pa bakkantsidan och E avstdnden pd fram-
kantsidan, sammanbind punkterna till en mjuk kur-
va, Vind sa blocket Uupp och ned och sk&r bort
dverfldédigt material ned till linjerna, Hall kniven
vass med ett bryne! Kolla att undersidan blir

flat, kolla med en linjal!

For att forsdkra sig om att biadvinklarna &r som
angivits och att bada bladen &r identiska kan man
goéra sig en jigg med triangel-formade mallar enl.
G i tabellen. Saga upp spar i jiggbridan, s& att
trianglarna kan foras in mot propetlerns undersida,
Kontrollmé&t bladtjockleken med skjutmatt eliep
mikrometerskruv., Till sist, kl& bladen med japan-
papper, se till att ytan blir spegelblank!

Alla matt i millimeter ' Grader

A B|c | b | E|F « &°
25,4 | 12,5| 7,6 | 14,7 ‘ 1,0| 24,11 71,0
63,5 | 24,2 |11,4 | 13,7 | 2,8| 38,1, 56,7
101,5 | 32,8 (15,5 | 11,4 | 6,6| 49,0 | 45,0
139,5 | 36,1 (18,1 | 9,2 | 11,9/ 54,1 | 35,5
178,0 | 34,0 [18,3 | 6,6 | 16,5 53,3 | 28,6
216,0 | 25,9 14,5 | 5,6 | 17,0| 42,4 | 23,5
241,0 | 16,0 | 8,4 | 6,9 | 51|255 | 20.8

n
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propellern?

6 Av Yngvar Wallengren

Att en modellmotorpropzaller kan dela ut rejala
tjuvnyp vet val alla som handskats med sadana
tingastar. Nar jag en kvall satt och tunnade ut
nadgra Cox-propellrar kom jag att undra hur rejala
dessa tjuvnyp kan bli. Snurrorna sdg affektiva ut
men skulle férmodligen visa sig mycket bitska om
de kom i kontakt med fingrarna, for att nu inte tala
om vad som skulle hdnda om ett blad gav sig ivag
pa egen hand.

For att taga reda pd hur stora krafter som &r i
rérelse dr tvad metoder tankbara: 1) att montera
propellern pd en vass motor, starta och stoppa
dit fingrarna och kanna efter. 2) Att med hjalp av
papper, penna och brevvadg rékna ut hur stor be-
lastningen ar. Jag valde den senare, och nagot
mindre drastiska, metoden! $Sa hédr rdknade jag:

=n sdnderbruten Cox 7x3,5 letades fram, Det vid
roten avbrutna bladet vagde 3,5 g. Bladets tyngd-
punkt 1&g c:a 40 mm fran rotationscentrum. Varv-
talet antogs vara 24.000 RPM (vilket atminstona i
luften ej &r svart att uppna). For centrifugalkraft-
en galler da:
E = M wz r
9,81 dir F centr.kraft i kp
N bladets massa i kg
w motoraxelns vinkelhast, i
rad,/sek.
r bladets tp radie (meter)

Motoraxelns vinkaslhastighet erhdlles av

w =_ng-02_77’ diar n = motorns varvtal RPM
w = ﬂ’é’g—'z£= 80077 rad/sek.
0,0035 - (80077) 2 - 0,04

F =

9,81 = 90 kp

Man far alltsd@ en dragkraft tvirs over propeller-
navet pd ca 90 kp, vilket &r en imponerande siffra
Om man istillet for Cox-snurran réknar med en
snurra av glasfiberplast, men med i dvrigt exakt
samma matt, blir centrifugalkraften ca 140 kp be-
roende p& glasfiberplastens hégre tdthet, =n tré-
propeller belastas ddremot andast med ca 40 kp.

Nu &r det emellertid ej endast kraftens storlak
som betyder ndgot. Bladets tvarsnittsarea vid ro-
ten samt propallermaterialets hallfasthet avgor
tillsammans hur stor risken ar att propellern
lkastar! bladen. Om man &ven tar hdnsyn till ma-
terialets halifasthet finner man att glasfiberpro-
pellern &r ungefir 5 ganger sd stark som en ny-
lonpropeller, under férutsattning att de har sam-
ma matt.

Tyvarr dr inte centrifugalkraften den enda belast-
ning som propellern &r utsatt for. Foérst och framst
forsdker dragkraften fran propeflern att bdja bla-
det framdt, vilket ocksa belastar bladroten mest,
Detta syns tydligt om man tittar pa en mjuk och
bdjlig propeller fran sidan d& motorn gar ojamnt,
Sedan tillkommer ytterligare en belastning, bero-

ende p& att motorn ej gar exakt iika fort under ett
varv, Rotationshastigheten minskar nagot under
kompressionsslagat for att sedan ater oka under
arbetsslaget, Detta ger upphov till tréghetskrafter
pa propellerbladen vilket ocks& ger stora pakén-
ningar pa bladroten (speciellt om snurran sitter
pd en dieszl), | sjilva verket ar det s att vid

24 000 RPM belastar centrifugalkraften propelier-
materialet andast till ungefar 45 &% av brottgrén-
sen om det géller nylon och till ca 10 % om det &r
fraga om glasfiberplast. Att nylonpropellrar trots
detta kan ''kasta' bladen vid lagre varvtal 8n
24000 RPM tyder pd att de tva sista belastningar-
na tillsammans &r av samma storleksordning som
centrifugalkraften.

Om nu ett blad skulle ge sig av, hur stor skada
kan det d& stalla till med? Detta beror givetvis
pa manga olika faktorer, men inte minst pd pro-
pellerbladets spetshastighet och tyngdpunktshas-
tighet, Dessa kan enkelt ber&knas enligt:

V=n-77’d och v _n-.27r
60 TP 60
dar v &r propelierns spetshastighet i m/sek
n motorns varvtal RPM
d propellerns diam i m
v hastighet hos propellerbladets TP i
WP m/sek
12 tyngdpunktsradie i m

Man far d& med 7" propeller, 24000 RPM och TP
radien 40 mm

24000 -77-0,178 _
=g =
vip = 27000 '6(2)77' 0,04 _ 100 m/sek = 360 km/h
805 km/h &r alltsd den hastighet som propeller-
spetsen traffar fingrarna med om man rdkar kom-
ma fér nara. 360 km/h &r ungefar den hastighet

ett blad far om det slapper frén navet. Tréaffverkan
aller rérelseenergin dr ca 25 % av den energi en
kula (22 kort) fran ett salongsgevar har pa 100 m
avst&nd. Ligg dartill att det losslitna propeller-
bladet i varje fall p& kort avstdnd frén motorn ro-
terar och alltsd kan tr&ffa mad en betydligt stdorre
hastighet &n 360 km/h.,! Ett trimmat propellerblad
padminner dessutom kusligt mycket om en kniv, var-
f5r det inte kravs alltfor livlig fantasi for att se
hur den en géng s& fredliga ""leksakspropellern'
férvandlats till, om inte ett mordvapen, sd i alla
fall ndgot mycket farligt.

224 m/sek = 805 km/h

Har naedan féljer nagra framréiknade vérden for
andra propellerstoriekar och varvtal, Berdkning-
arna giller propellrar av nylon och som &r likfor-
miga med Cox 7 x 3,5, Framréknade siffror far ej
tolkas som exakta utan snarare som tadmligen grova
approximationer, bla darfor att exakta uppgifter

Prop. |m r v v F |F Fi% £
TP max
storh. |(q) [(m) |(m/s)[(m/s)]ikp)| (kp) |avF . |(kpm)
5x4 1,6 | 0,028 | 130 59 (19 110 ie 0,3
6x4 1,6 | 0,034 | 160 71 (27 160 17 0,5 20 000 RPM
7x4 |3,3 | 0,080 | 190 84 |59 | 210 28 L2 )
8x4 4,9 | 0,045 | 130 57 |35 280 13 0,8
x4 6,6 | 0,051 | 140 64 |54 350 16 1,4 12 000 RPM
10x4 |7,4 | 0,057 | 160 72 |68 | 430 16 2,0
7x3,5|3,5 | 0,040 | 220 100 |90 210 43 8 24 000 RPM
gavidrckula| 1,8 170 7
22 kort

efter 100m

Beteckningar i tabellhuvud:

M = massan av eit propellarblad i (g)
r = propellerbladels lyngdpunklsradie (m}
v = propellerns spetshastighel m/s
VTP = propellerbladets tyngdpunktshaslighel m/s
F = centrifugalkraft (kp)

F = den dragbelastning av elt propelierblad

max .

som precis framkallar brott.
E = losslitel propellerblads rérelseenergi Forts. sida ]4

eller anslagsenergi {kpm)
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UPP TILL KURS!

VARENS OCH SOMMARENS LEDARUTBILDNING

En grundkurs for ungdomsledare brukar vi alltid
ha pd sommaren i Norrképing. Sa blir det dven i
ar. Veckan 18 ~ 24 juni kan vi ta emot upp till 25
blivande modellflyginstruktdrer. De skall fa en
omfattande inblick i hur modellflygklubben bor ta
sig an de unga, samtidigt som detblir enmyckenhet
intressant studium av flygtekniska problem. Nag-
ra inkomna forslag till enhetsmodeller skall prov-
byggas och flygas under veckan dessutom, s& det
blir inte mdnga tomma 6gonblick pd de l&dnga ar-
betsdagarna. | sjdlva verket ar en Norrkopings—
vecka bland det jobbigaste en modellflygare kan
ge sig in i, men utbildningen tycks ha gett gott
resultat fdrr om dren. Klubbarna har fatt kunniga
och val forberedda instruktdrer. Instruktorerna
sjdlva har visat sig bli skickligare flygare, sedan
de gdtt igenom utbildningspérsen.

Ungefar samma hogt stdllda forhoppningar har
kursledningen infér den andra langa sommarkursen
18 - 24 juli. Den veckan finns det plats for 20 man
pé Alleberg - segelflygskolan invid Falképing,

som varit utan modellflygkurser sedan 1959, Alle-
berg har ett ypperligt hang, som val aldrig provats
riktigt med radiostyrda segelmodeller. Nu skall
det emellertid bli av! Det &r allits& hog tid att gdra
klart det ddr fjolarsbygget och reservera en juli-
vecka for experimenterande i en grupp blivande
ledare. Givetvis tar vi emot kursdeltagare utan
radiogrejor ocksd, men vi vill vdldigt garna fa
igdng hangsegelfiygandet med modeller, Fjoldrets
lager vid Lillehammer visade v&l en del av intres-
set liksom alit tal om bra hangflygningsstéllen
senaste dren.,

Pa Alleber'g bor man i barack uppe pa bergsplatéan,
ater i skolans restaurang och studerar i skolans
lektionssalar. Ingen spilltid gar bort till transport-
er och forflyttningar alltsd. Darfér bér vi hinna
med mycket péd en vecka och det kan bli tillféallen
till givande diskussioner och grupparbeten mellan
lektionspassen.

Flygsportférbundet har hos RF ansdkt om pengar
till kurser for utbildningsledare. For modellflyg-
sektionens del skulle detta inneb&ara, att tex fem
man frdn vardera linstyrnings—-, radiostyrnings-
och modellraketgrenen kan komma samman till en
veckoslutskurs eller i allra basta fall en vecko-
kurs i augusti. De tvd férst ndmnda grenarna far
som huvuduppgift att planldagga domarutbildningen
och att efter kursen skyndsamt ta fram material
for korrespondensundervisning, medan raketspe-
cialisterna far till uppgift att forsdka komma till
ratta med skolans behov av rakethandledare i amn-
et teknik och i fritt valt arbete, Troligen maste
dven har en detaljerad handledning utarbetas.

Friflygarna ligger redan val framme med grund-
material och dessutom f&r dver etthundra man pa
den kanten en knuff framat i vdrens veckoslutskurs-
er, sd diar gérs inga extra insatser just nu i form

av expertkurser,

Slutligen skall SMFF ha en mycket kvalificerad
kurs for utbildningsledare och forbundsadministra-
torer under vdren, Meningen ar att vi skall mdta
héstens verksamhet med nya krafter, fordelade pa
fler hdnder &n nagonsin forut. Vi har knappast annat
val, eftersom vi inte har rad att heltidsanstélla
folk, Den expansion i medlemssiffror och antal
aktiva klubbar som vi kunnat konstatera ar sannolikt
bara en bdrjan pd ndgot ganska spdnnande, och
forbundsledningen maste vara beredd pa att férbe-
reda en decentralisering med fungerande distrikt
inom narmaste aren,

c-G
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Skattepengar,..

smord. Ridkna ocksa med att vi inte ndjer oss med
en eller ett par upplysningar om nyheterna, Vi
skams inte for att tjata, nar vi talar om sddant som
klubbarna kan ha gladje av!

Har och var i SMFF tycker man att vi redan nu
tjatar om ungdomsverksamhet for mycket, Klubbar
med den instédllningen tycker om att klara sig sjalva
ekonomiskt och orkar inte med att standigt ta upp
nybdérjarhopar for att misslyckas att goéra taviings-
flygare &t FSF av dem.

S&dana kanslor fortjdnar att respekteras. Ingen i
forbundsledningen vill heller styra de hundra
klubbarna med nagot slags diktatorfasoner, Det &r
bara det att bland de hundra klubbarna finns i dag
alldeles for mdnga som inte fattat att de har en
verksamhet, som de kan fa ekonomisk hjalp till
utan att géra ndgonting annat &n ridkna medlemmar
i vissa aldrar och rapportera dem till ratt stille!

Samtidigt ser vi som har tillgadng till kiubbstati-
stiken hur rétt mdnga anslutna klubbar haller pad
att 'gubba till sig". Tyvarr ser vi ocksd hur som-
liga av dessa klubbar forsvinner ut ur forbundet,
ut ur modellflyget, ut ur tillvaron éver huvud tag-
et. Det tycker vi dr synd. Vi har allihop haft s&
otroligt roligt med var hobby i alla ar att vi gédrna
unnar barn och ungdomar att bli bekanta mad den
under ordnade former.

Darfér kommer standigt samma tjat i tidningen, i
manadsmeddelanden, p& kurser och konferenser.
Sitt inte och tjyvhall pad vad Du vet om vérldens
basta inom-utomhushobby! Ge dig ivdg och lar upp
dem som tror att TV, moped och mallandl &r varl-
dens basta fritidsredskap!

Calle Sundstedt

Hur farlig...

om propellerns massfordelning, tvarsnittsarcans
fard utefter radien, propellerns svangningsegen—
skaper m.m. &r alltfér svara att fa tag i.

Hur som helst s& bér storleksordningen stamma.

Slutligen ett par ord om uttunhing av propellrar.
=n tunnad shurra dr tvart emot vad man skulle
kunna tro starkare &n en otunnat. Den tal med an-
dra ord hdgre varvtal innan den brister, Detta be-
ror pa att bladets Tp forskjuts in mot rotations—
centrum samtidigt som massan minskar., Faktor-
erna M och r i formeln for centrifugalkraften min-
skar b&da och F blir mindre i proportion hartill.
Observera dock att detta galler ENDAST om bla-
dets inre del |&d&mnas oférdndrad! Om bladroten
tunnas ut for att tex passa i en spinner blir spdn-
ningarna i stallet stérre och propellern kan brista
vid betydligt ldgre varv &n den annars skulle ha
gjort.

Karlsborgs Mfk,..

efter ortspressen for att f& PR (fem artiklar inom
en manad), mm,

=n bdn. Skriv en liten bldnkare om oss i Modell-
flygnytt s& att dom andra klubbarna upptéicker att
vi finns., Vi vill gdrna ha inbjudan titl friflygtav-
lingar s& att vi f&r komma ut och traffa andra mo-
dellflygare, Om ndgot av ovanstiende gér igenom
''censuren!' och kan vara anvéndbart i tidningen
s& varsdgod. Vet Ni var Karlsborg ligger? Tre
mil norr om Grénkdping (Hjo).

Halsningar
calle (Lars Carlsson)



RAPPORT FRAN EN RIKSSTAMMA

Arsméte, Riksstdmma och andra begivenheter,
Esso Motor Hotel, Uppsala, 27-28 mars 1971,

Det bdrjade med att AKG:s delegater saknades vid
arsmotets bérjan. Dom, dvs vi, kom via SJ, som
inte passade riktigt,

Det slutade méd att samma delegater saknades i
slutet av Riksstdmman, Orsak samma som ovan,
Jodo, det var verkligt skont att slippa kéra 50 mil
p& sbndagskvillen,

Mellan den sena ankomsten och den tidiga avfard-
en hinde en del, Jag skall inte géra nagot full-
standigt reportage. Det mesta i beslutsvdg far
forbundets meddelanden sprida. Men litet plock i
alla fall,

Gunnar Kalén och Lasse Candell fick inte vila sig
frdn sina poster som ordfdrande och sekreterare,
D& vi kom, hade man redan hunnit till forsta del-
en av grenkonferensen for friflygarna, Tyvarr pa-
bérjad med avslag. Det var AKM:s motion om UT
som Kungi Postverket fumlat med, sa den var fér
sent inkommen, Det var synd, da motionen var bra,

Sé& skall vi vara internationella och tala om F1A,
F1B och F1C, F1A betyder alitsa A2, medan Al
betyder A1l etc.

HaH isar!

Jag minns den {juva tiden, d& S2 var medelstora
segelkdrror och M1 var smad gummimotorkérror
och alla begrep vad det rorde sig om efter tre
sekunders information,

UT-~reglerna dndrades, helt i enlighet med det
stdende mdnstret: Aldrig lika tva &r i rad. Och
nédsta &r &r AKM:s motion med!

Nu var det dags for handkastglidarhyvarna att ta
i, och det till den milda grad, att det blev SM-
klass av det helal AKG, Solna, Kumla och andra
smittade klubbar réstade ja, de flesta andra lade
ned sina réster, och da var det ju l&tt,

Beslutet var nog inte sa bra dvertidnkt, Nu maste
vi val finna oss i att jamstdlla klassen med 1-klas-
serna, utdvarna far betala sin tia i startavgift

och de, som skulle rekryteras genom att géra sina
forsta modellflygforsok i klassen, kan fortséatta

att ha handerna i byxfickorna. Dock torde vi inom
kort f& veta, vem av landets modeliflygare som ar
starkast i kastarmen, Nu gor vi ett hopp dver
ovriga beslut i friflyg.

Vi tog oss en bit mat och fick ctt |6fte fran en lin-
styrare, att deras grenkonferens skulle ga mycket
fortare, Jo, pyttsan! Andrade UT-regler, dndringar
f6r standardracing, F2C3 Team och F2D2 Combat
och en massa snack varje gang (precis som fri-
flygarna).

VViktigaste beslutet pd linsidan var nog att forbund-
et skall ragga fram en idealisk nyborjarmodell och
att denna skall vara enhetsmodell vid en riksom-
fattande nybdrjartdvling. Inte minst roligt var att
Calle Sundstedt trodde sig om att kunna skaffa en
sponsor for denna nyborjartaviing, som berdknas
tillfora lingardet massor av nya proselyter, Vi
haller tummen (eller bada).

Radioflygarna var snabba, Tyvéarr var jag inte med
p& deras grenkonferens, d& jag hade en separat
dvning med friflygarnas grenstyrelse, Dock lar in-
tet revolutionerande ha gt rum pd RC-sidan. Jo,
ny SM-klass, vad den nu hette, Det &r dom dar FAI
(eller FIA?) - beteckningarna som spdkar,

Raketflygarna lyste helt med sin franvaro, vilket
gjorde, att ingen grenkonferens kunde hallas! Nu
har det visat sig, att skolorna har modeliraketer
som fritt valt arbete i manga fall, och d&@ kommer
ju diverse synpunkter in, bade betr&ffande sdker-
het och ldararnas kunnighet. Var "utbildningsmi-
nister!, Calle Sundstedt, fick mer att ténka pa,
Vi bdr kunna |8sa bade sikerhets- och nyrekry-
teringsproblemen genom kontakter med Skoléver-
styrelsen,

Har fick vi avbryta f6r kvillen., Vi maste ju &ta,
dansa och vara glada, Det visade sig, att matsal-
en vimlade av elegant kladda pangbrudar, och man
maste faktiskt férundra sig, da pangbrudarna fak-
tiskt var samma kvinnor som vi tidigare mott som
bla&frusna och snoriga eller genomsvettiga suppor-
ters pd tavlingar, dd utspdkade i klader |&mpade
f6r tradklittring eller vadning i tréask (géller fri-
flyg).

Ztt par avbrott i dtandet, Utdelning av stora grab-
bars marke. Nio av de tretton som klarat fordring-
arna (rdknat fr om 1950) var narvarande och be-
nalades hdgtidligt. | brist pd |1&mplig personal fick
ordfdéranden bendla sig sjilv, under stort jubel,
Acke Johansson visade film fran VM i RC skala,
med massor av kommentarer (kaffet blev kallt).

Vi fick dock kaffet, och dansen bdrjade, och jag
kan bara beklaga alla damer, som inte fick ndjet
att trada dansen med mig, da jag pga somnbrist
foregdende natt (SJ nu igen) fick géra en tidig
sorti. Jag vet dock, att somliga roade sig &nda
till midnatt, om ej tom l&ngre!

Séndag formiddag klarades resten av drsmdtet av
K.A., ville &ndra pa resebidragsgivningen for UT,
tilldelningen av medel for de olika grenarna be-
stamdes,

S48 kom Riksstamman., Gunnar och Lasse fick fort-
farande gora skal for grotslantarna. Ingen ville
hanga den avgdende styrelsen, Ingen ville hidnga
kassdren, Daremot kom férbundsradet med ett for-
slag om hojning av licensavgiften, men da tog det
futt i forsamlingen, Det blev ingenting av med det,

Budgetférslagen gick igenom utan vidare, Alla mo-
dellflygfilt skall inventeras och en sammanstéall-
ning goras. D& vet vi var vi skall sdka da vi ar ute
och reser, Satt igdng och inventera, alla klubb-
ledare,

S8 skulle det véaljas, men forst stack vi emellan
med litet VM-snack, forst Gunnar Kalén som drog
huvuddragen for VM, sedan undertecknad, som
redogjorde for lagledarens,syn pa det hela och
som &ven drog en lans for att lagledaren alltid
skall kopplas in omedelbart dd ett lag &r uttaget,

Valen, ja dem fdr ni l&sa om nagon annanstans,
d& SJ inte vantar pd resendrerna,

Det &r roligt att se, hur SMFF har utvecklats vad
avser forhandlingarna, Nu &dr det tamligen god
disciplin bland delegaterna (ndgra rebeller finns
det vil), och det ar tydligt, att Sune Perssons tid
vid rodret har lart medlemmarna en hel del. Det
géller inte minst Gunnar Kalén, som numera fér
klubban lika bra som en talman i andra kammaren
(vilken ju inte finns, férstas!),

Floda
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RC-RC-RC-RC-RC-RC -RC-RC

TAVL INGSKLASSER FOR RADIO-
STYRDA FLYGPLAN

Infér stundande tivlingssdsong anser vi det vara
p& sin plats att informera om géllande bestammelser
under 1971 och tillsvidare, Vid grenkonferensen
och riksst*dmman i Upsala den 27-28 mars besluta-
des att f ijande tavlingsklasser skall finnas:

RC1 (F2 , RC1 populdr, RCS, RCS5 populdr, Des-
sa tdvlingsklasser har mandvrer enl. nedansta-
ende tabell (utgdngspunkten &r som synes den in-
ternationella klassen F3A).

Flygplan i klass RC1 och RC1 populér fér ha samt-
liga mandverfunktioner medan flygplan i RC5 och
RC5 populér far ha motorkatroll, héjdroder och
sidoroder med styrbart noshjul eller sporre.

For samtliga klasser gédller samma totala start

och flygtid dvs 10 min,

Lingsam roll |15

Gallande || _ g1
manover ) 3 8 % i
MANOVER RCL,| K | P | S:A|| & &R e,
Start 10 . ' .
Bokstaven M 15 B
D, Immelman 10 ’
Tre Bunt 15
Kubansk itta 10 !
[ )
@)

Tre Looping 10 __._ B
Momentroll 15 -
|| Inv. rakflygning |10 I
Tre Roll 15 i
O Horisontell dtta |10
Top Hat 15
Spin, tre varv 10 I -
Rekt, land, infl, |10 ®
) Landn, i 15m C |15 ?
Landn, i 30m C |10 T

oc00e e0e © ce0 0.

r3

TAVL INGSKALENDER FOR RADIO
STYRDA FLYGPLAN 1971

Landn, utanfor 5

.

Systemet tilldter fdljaktligen gemensamma taviingar
domare och domarkort. Resultatlistan efter tav-
tingen, ger besked om i vilken klass den tdviande
flugit., Klass RC1 och RC5 har SM-vérdighet enl,
Riksidrottsforbundet medan RC1 populdr och RC5
populdr far SM-virdighet enl, SMFF,

Grenstyrelsen i RC

Kommentar till det i MEN nr 1.71 publicerade
klippet om RC-5 SM,

Den intervjuade segraren Kenneth Holm uppgeratt
artikeln innehdller médnga sakfel beroende pa att
reportern har missuppfattat Kenneths uttalanden
och dragit egna och felaktiga slutsatser.

Orsaken till att urklippet publicerades var dels
att visa hur SM-tavlingarna bevakades av press-—
en, dels att man hdr hade intervjuat segraren, vil-
ket sdllan forekommer i modellflygsammanhang.

Jag ville pd intet séitt f& Kenneth att framstd som
ndgon diva. Alla som kdnner honom vet att sd inte
ar fallet,

Av ovanstaende kan man ldra sig att vara forsik-
tig ndr man handskas med reportrar, Man bor gé-
ra klart fér sig att tidningsmannen uppfattat det
man sdger riktigt,

Per Sddersten

24-25 april RcCl1 Klippan
1-2 maj, RC-segelflyg Sélen
8-9 maj RCS Lidkdping
15-16 maj RC}, Varlavlingan Karlskoga
22-23 maj RC-pylon Stockholm
30-31 maj RC-meeting Jamijarvi, Finland
5-6 juni Dalahasten RCI1
Vartévlingen RCS Leksand
12-13 juni RC-meeting, alla klasser Klippan
19-20 juni RC-meeting, alla klasser Jénksping
26 juni-4 juli RC-segelflyg traff Litlehammer, Norge
31 juli-1 aug RC-dalameeting L eksand
14-15 augusti RC1+RC5 pileiraffen Ystad
14-15 augusti RC-meeting, alla klasser Sundsvall
21-28 augusti Nordiska masterskap F3A Danmark
RC-pylon
26-29 augusti RC5 SM Klippan
4-5 geptomber RC-pylon ST. Skedvi
17-19 september R3A, VM USA
2-3 oktober RC1, SM Slockholm

Ovriga tavlingsarrangdrer bdr sa 13ngl som mdjligl
ta hansyn till 1avlingskalendern och ldgga sina tav-
lingar under tdviingsfria dagar.
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Grenstyrelsen RC

SKYLEADER
Radiocontrol

Nu finns den virldsberémda engelska
proportional-radioanlidggningen i
Sverige.
Den anvindes av RC1 skala och av py-
lonklassvinnaren i engelska misterska-|
pen 1970 samt av vinnaren i Skala-VM
1970,
Broschyr med tekniska data sindes pa
begidran, Prisexempel:
Clubman 4 med 4 servon, batterier och
laddaggregat, 1800:~ kr ( inkl, moms )
Clubman 6 med 4 servon, batterier och
laddaggregat, 1925:- kr (inkl, moms)
Ovriga upplysningar, férsiljning och
service hos:

une Svenningsson, Stationsallén 3
r§32 00 Gislaved, tel, 0371/10119.




KOMMER RC-SKALA

Som Du kanske lagt mérke till i rapporterna fran
bla England, USA och Vast-Tyskland okar antalet
utdvare av radiostyrt skalaflyg mycket snabbt.
Zwven har hemma dkap intresset starkt, Och vem
fangslas inte av en mer eller mindre skalalik ma-
skin som f6r tankarna till gemenskapen med full-
skalaplanen. En alldeles speciell glimt i bgat far
mangen av att se de gamla dubbeldackarna fran
hjéltarnas friska epok. | exempelvis Rhinebeck

i USA tridffas man arligen med modellskala och
fullskalamaskiner frédn forsta varldskriget och
bedriver flygseanser som man hoppas skall kunna
dga rum aven har hemma.

Och varfér inte? Nar man far genom vart aviadnga
land méter man ofta modellflygarbréder utmed
vagarna, flygande mer eller mindre skalaliknande
tingestar. Fragan kommer dé ej sallan pa tal om
man skulle kunna tr&ffas i ndgon sammanhang fér
att flyga och byta erfarenheter,

Detta har gett os idén till att undersdka intresset
av att i ndgon form mdtas i en enkel tavling eller
en fly in.

PA BRED FRONT ?

Vart mal &r att vi kan ordna en 8rlig traff for alla
entusiaster vare sig Du flyger semiskala eller
mera exakt skala, Frdgorna vi vill ha besvapade
5p till for att f& tag pd intresseinriktningarna, sa
att s8 manga som mojligt blir tillfredsstéllda,

Det ar nu pa Dig det beror, sd gor Dig besvéret
att besvara fragorna, klippa ut nedre halvan av
denna sida, vika, tejpa ihop, séatta pa frimarke
och skicka in till adressen som Du ser redan &r
klar

Vi vill gana fa Ditt svar s& fort som mgjligt och
sedan hér vi av oss pa nagot satt,

Halsningar
Skalakommittén

STHLMS RFK

]
O

CRCE

Semiskala D

vissses. Alder
2
. g

Skala 1: .

.
PRI I R O T IR T T I S e e

Jag har fdljande plan:

Typ
Vilken tidsperiod ar Du mest intresserad av:

Namn
Adress ...
K lubb

L]

1946-

1926-1945 D

(]

-1925

sessssassss et uunnns

sasesessan

]

FEsssEBE RS

[]

ssssansnnEn

Ovriga

P,

U

cesesanmnnan

Militara

[

Ren skalatavling enligt internationella regler: [:l

Vilken typ &r Du mest intresserad av:
Vilken form av traff &r Du mest road av:
Fly in med eventuella |attsamma tavlingar:

Civila
Annan form .
Cvriga dnskemél.....

T
|
|
|
|
|
I
|
I
|
|
|
|
1
[
|
|
|
|
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PYLONRACING=Radiostyrt

En av den nyaste taviingsformerna i Sverige for
radiostyrda modeller &r pylon racing, __

En kort sammanfattning’av vad det hela gar ut p&:

Tre eller fyra radiostyrda, skalaliknande, model-
ler flyger samtidigt en triangelbana i tio varv.
Piloterna stdr nara de tv& stolpar (pyloner) som
utgdr baslinjen (start och méllinje). Till sin hjilp
har de var sin co-pilot som talar om nir det &ar
dags att runda den bortersta pylonen,

Vid denna pylon finns en flaggman for varje flyg-
plan, vilken ger signal med en flagga eller lampa
Nar planet passerat pylonen p& godkant sitt,

Modellerna, ellepr mini~flygplanen, skall |ikna de
riktiga plan som anvands i fullskalatdviingar,
Motorns cylindervolym &r maximerad till 6,6 cm3

(40 cub.inches) och modellens baryta (ving~ och
stab yta) m&ste minst vara 45 dm2. Flygplanets
vikt skall vara mellan 2.200 och 3,000 g. Ovriga
regler kan rekvireras frdn Sveriges Modellflyg-
forbund, Box 10022, 600 10 Norrkdping.

Fdljande tavlingar kommer under &rat att hatlas i
Pylon:

22-23 maj i Stockholm

30-31 maj i Jamijarvi, Finland

7-8 augusti i Sater

21-22 augusti i Nordisk Landskamp, Danmark
16-17 oktober i Stockholm
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ERFARENHETER MED”“DAS LIDDLE STIK” eller svar till

Inge Stendahl, Katrineholms MFK

For det forsta tycker jag det &r synd att Du ber om
ursakt for att Du besdkte b&t-SM i Orebro. Det
visar bara att Du inte &r sd inskrankt som de som
bara kan tanka sig flyg. (Nu far jag vil se mig for
n&r jag &r ute och gar efter mdrkrets inbrott). Det
gldder mig att min propaganda vid instruktdrskurs-
en gick hem hos nagon, for jag har anledning att
tro att Du var med i Norrkdping i somras, trots att
Du skriver anonymt. Anledningar &r det didr om en-
hetsmodell i RC, fér det ndmndes faktiskt av Gunnar
Kalén, men stod inte i ~eportaget frdn kursen och
har inte heller diskuterats mera,

Lat mig nu beréatta lite om planet, Liddle Stick ar
byggd efter en tysk ritning, trots att planet ur-
sprungligen kommer fran USA, Planet & mycket
|&ttbyggt, enkel Iadkropp och vinge med konstant
korda med lika spryglar rakt igenom, Fena och sta—
bilisator ar av balsaflak, En erfaren byggare har
kd&rran klar pd en vecka med en insats av 3-4 tim—
mar per dag. Lampliga motorer enligt ritningen
19-35:0r. Spénnvidden &r 114 cm, profilen nastan
symmetrisk, vinkeldifferens 0,59, motorn pd min
Stick OS Max H40P, klddsel MonoKote,

Jag har byggt Sticken i tva versioner, b8da med
noshjul, en med rak vinge och en med VV-form. Nos-
stallet &r styrbart och hjulet bromsar med en gum-
mibussning, som ligger kldmd mellan hjulnavet och
stoppringen, Den raka vingen har jag lagt at sidan,
for den klarar jag inte pga bristande rutin pd RC-
flygning. | det skicket saknar modellen nastan helt
sjalvstabiliserande egenskaper. Den ligger kvar i
det lage den styrs in i,

Inte heller den med V-form &r lattflugen med H40P,
Att den flyger i detta skick visar omslagsbilden p&
tidningen Radio och Television nr 2 i &r, Denna
version har utmirkta hégfartsegenskaper. | 1&g

UNDRANDE JARL | MFN 1/71

fart ar den ddremot sva@rare, Jag beharskar inte
hela RC-programmet, men jag har gjort loopings,
bunt, dubbel Immelman, ryggflygning, snabb roll,
liggande &tta, samt vid ett tillfdlle spinn. Mer eller
mindre snyggt,

Sticken gar bra att landa, nir det &r vindstilla,
men har hég landningshastighet, Nar det blaser
ar den svar och sjunker kraftigt och méste landas
med hoégt motorvarv, Detta kan naturligtvis ocksé
bero pa min egen ofullkomlighet. {_andingen sker
med hdg nos & la Draken.

Zn kropp har jag slagit sénder nar jag férsodkte
gora en roll med den raka vingen och kom ur i
rygglage. En klubbkamrat har byggt en Stick med
V-form utan skevroder, Vid provflygning med en
0S19 visade modellen angendma egenskaper, men
den har annu inte flugits tillrdackligt for ett mera
ingdende referat. Det skall ocks& ndmnas att en
storre version, Middle Stick, som finns i byggsats,
byggs av en annan klubbkamrat,




KATAPULTSTART

Inge Stendahl, Katrineholms MFK

Det har tidigare i denna nobla tidskrift skrivits om
flygning med radiostyrda modelisegelplan. Den all-
tid uppstdende fragan &r, hur man, utan att anstrénga
sig,skall f& upp modellen i luften (obs mattlig an -
strdngning). Den vanliga metoden med lina och spring
kan ju bara pdfrestande och den andra metoden med
"utvaxling!', som beskrevs i 2/68 &r nog bra, men
linan blir ju kortare och kortare. Hangflygning har
beskrivits flera gdnger, men vart tog planarna pd att
sammanstdlla en forteckning dver hangflygplatser
vagen?

Hur &r det nu med katapultstarten?

Man képer lite gummimotor (1 x6 mm), ca 25 meter,
och kopplar ihop den med en nyloniina, 0,5 mm,
100-150 m lang, Hopkopplingen bér ske med en me-
tallring metlan motorn och linan. Linan skér annars
sonder gummit. Gummidelens fria dnde knyts till en
o6gla, lagom att tra dver skaftet pa en stor skruv-
mejsel, nerstucken i marken. | nylonlinans fria &nde
knyts en ring till modellens startkrok och tinan for-
ses med !'flagga'' som vanligt.

Det finns speciell gummilina till detta andamal. Jag
vet inte om den finns i Sverige, men tyskarna har
runt '"Hochstartgummi'',

Nu ler manga igenkdnnande for saken &r den att ka-
tapultstarten har anvints [angt innan radiostyrning-
en kom till, men savitt jag vet, har anordningen inte
beskrivits i SMFF-bladet efter 1967, da jag blev
medlem. Tipset om katapulten har jag fatt av Kurt
Persson i Katrineholm,

Naja. Gummisnodd och lina ldaggs ut mot vindrikt-
ningen. Man goér fast linan i modellen och spanner
ut gummisnodden, Den kan spannas till sin dubbla
ldngd och mer. Nar man blivit van kdnner man drag-
kraften ganska val. Man chackar radion och slapper
modellen, som snabbt stiger i hdjden. Allteftersom
spanningen i linan minskar, avtar hojdvinsten for
att dvergd till ndgra meters forlust fére kopplingen.

Den modell jag sjalv anvant till defta &r en forsto-
rad "Kleiner UHW", med spannvidden 1,8 m. Den
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startar och stiger till 75-100 m hdjd vid en drag-
kraft om ca 20 N, vilket motsvarar tyngden hos 2 kg.
Den hdjden gédlier nar det &r vindstilla. | bi&sigt
vader har den gdtt upp en bit dver 100 m (nylon-
linans langd var da ca 120 m). Vi har anvant kata-
pultstarten dven till andra modeller och nu har vi
fyra stycken BLANIK, 3 m spv, under byggnad,

(Det skulle vara intressant att fa hora synpunkter
frdn ndgra som anvint luftbromsar p3 sina modeller,
det tanker vi ndmligen férsdka med f6r att minska
landningsstrickan).

Du som tanker préva den har anordningen skall veta
att det &r ett synnerligenbekvamt sitt att f& mo—
dellen i luften, Du bér dock prdva med liten drag-
kraft och se hur vingarna reagerar fér den rela-
tivt stora accelerationen vid starten, VVar noga mad
att alltid starta rakt mot vinden, det har jiag upp-
tdckt,ndgot bistert. De forsta forsdken skall ske
med liten dragkraft och en kompis skall ovillkor-
ligen dverta skruvmejselns roll, Han kan da sldppa
gummilinan nar han ser att modellen bérjar skara,
Detta ar viktigt tills man hunnit trimma i modellen.,

Sammanfattningsvis ar katapultstarten idealisk for
en val intrimmad modell, darfér att man kan gé ut
och flyga utan medhjalpare. Det kan man annars
bara géra om man flyger med motorgondol och d&

ar ju en del av tjusningen borta, Metoden har givet-
vis ocksa nackdelar, exempelvis pdkanningen i
vingen,

Linan forvaras lampligen pa en fiskevinda modell
storre,




VISST KAN MAN ANVANDA TRYCKMATNING PA RC-motorer.

Inge Stendahl , Katrineholms MFK

Nir jag tog min OS Max H40P i bruk, visade det
sig att motorn dog vid vissa manovrer, Detta be-
ror férmodligen p& att motorn &r trimmad och av-
sedd f6r Pylon-Racing, dar motorn arbetar med
samma driftsbetingelser hela tiden, (Jag &r inte
expert p& motorer och ber att f& reservera mig
om min férmodan skulle vara felaktig), Vid man-
dvrerna i RC-programmet uppstar accelerationer
s& att motorn inte formar suga fram brénslet.

Tryckmatning kan ordnas pa flera satt, Dels ge-
nom tryckuttag pd vevhuset, dels genom tryckut-
tag p& ljuddamparen, Nar trycket tas ut frén vev-
huset f&r man problem vid nertrottlingen, efiersom
motorn dd far alldeles féor mycket brénsle och
stannar, Trycket minskar ju endast l&ngsamt. Nar
trycket tas frdn |judddmparen, minskar trycket

med motorvarvet, Vid nertrottling 6kar undertryck-

et | fdrgasaren och branslet sugs béttre och vid
fullgas f&r man ett avsevért tryck fran |judddmpa-
ren.

Monteringen pad min H40P &r utford pa foljande
sidtt, Tanken ar forsedd med devanliga tre uttagen
=tt for bransletillforseln till motorn, ett for bran-

slepafyliningen och ett for luftningen vid pafylining.

| bakre dnden av ddmparen har jag borrat ett hal
och med araldit limmat en bit méssingsrdor som nip-
pel for en slang, som kopplas p& tankens luftnings-
nippel.

n ™~y
- i

Nar tanken har fyllts sétter jag en plastpropp over
pafyllningshalet och trycket frén ddmparen paverk-
ar branslet i tanken,

Resultatet var sldende. Brénslendlen fick skruvas
in ndrmare ett halvt varv vid fullgas. Detta forbatt-
rade tomgdngen avsevart och motorn flédar inte ens
vid 1&ng tomgangskdrning, utan svarar omedelbart
vid gasp&drag. Tendensen att stanna vid looping
och bunt férsvann,

Det har &r ingenting nytt for experterna, man det
finns sakert flera &n jag som inte beharskar allt
och som kan ha nytta &ven av gamla tips.

STARTTEKNIK FOR RC-segelmodeller

En RC-segelmodell &r tyngre &n en friflygande
segelmodell och &r dirfor svdrare att starta,
M&nga haverier har intréffat ofta med dédlig ut-
gdng fér termikflygargnistan, Jag ska hér férsoka
forklara vad som skepr i starten,

En profil som féres fram genom luften, har en lyft—
kraft som dr negativ pa dversidan och positiv pd
undersidan, Se fig. Denna lyftkraft ar bla beroen-
de av profilens fart. Vi ger modellen fart genom
att dra i linan, den stiger.

Ett modellplan rér sig kring sin tyngdpunkt.(Tp),
Dragkraften frdn linan koncentreras i startkrok-
en. Man far ett vridande moment som stréavar att
dra startkroken pa linje med vinschen- modellens
Tp. Verkan av olika startkroksplaceringar fram-
gar av fig.

Trimmning

1. Trimma i lungt vader till basta glid och rak
kurs genom handkast frén en bra kulle,

2. Montera startkroken i ca 15° vinkel fré&n lod-
linjen genom Tp.

3. Viénta p& lamplig motvind, En modell med bar-
ytebelastning 20-25 g/dm2 behdver 2-4 m/sek,
en med 25-35 g/dm2 4-8 m/sek.

4, Haka i linan, Loparen ger tecken nar han kdn-
ner bi&st och bérjar springa. Slapparen sprin-
ger med och hdller modellen ndgot uppétriktad,
Ligg rakt pd vingarnal Lagom spand lina! Slapp
modellen s8 fort den vill |yfta!l

Om allt dr som det ska, stiger modellen enligt al-
ternativ B i figuren utan att korrigering med ra-
dio behdver ske, Trimma vid behov med smé flytt—
ningar av startkroken. N
9 Flyg Hogt!

Nils Helgesson
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Akustisk varvrdknare

Byggbeskrivning av Inge Stendahl Katrineholms MFK

H&r nedan beskrivs en enkel varvriaknare, anvand-
bar vid trimning av motorer, avstamda |ljuddampare
mm,. Det finns en rad otika typer av méatare;

1) Tachometer for direktmitning p& motorns vev—
axel, Varvtalet avlases direkt pa ett visarin-
strument.

Fotoelektrisk for matning med lampa och foto-
motstédnd, som placeras pa vardera sidan av
propellern.

Akustisk, dar ljudet frdn motorns férbranning
jdmfdérs med ljudet frdn en tongenerator. (Be-
skrivs nedan).

Magnetisk givare, ev med sédndare i modellen
och avidsning med mottagare pd marken.

2)
3)

4)

Metoderna 1 och Z har nackdelen att avlidsningen
méaste gdras med modellen pd marken, vilket ger
felaktiga driftsvarden,

Metod 3 och 4 mdjliggor avldsning under drift, men
metod 4 &r onddigt komplicerad. Metod 3 ar tyvarr
inte fullt s& noggrann, men &r enkel, Med metod 3
och avldsning mot vridbar skala, monterad pd ton-
generatorns potentiometeraxel, kan man fa en bil-
lig och relativt tillforlitlig varvtalsméatare, Den
forutsitter dock ndgon musikalisk kanslighet vid
instaliningen.

BESKRIVNING (delvis efter FLUG nr 11 1970)

Varvraknaren bestdr av en tongenerator, vars
frekvens dndras med P, sd att den dverensstiammer
med motorns tdndfrekvens enligt sambandet, som
géller for 1-cyl 2-taktsmotor,

n varvtal r/m
h = =60 f frekvens p/s
For kalibreringen krévs tillgdng till en hygglig
tongenerator., Bilderna ger tips om uppbyggnaden,
Betraffande R4 anges féljande: 39 kohm for méat-
omradet ca 6000 till 16000 r/m. 33 kohm fér hégre
varvtal, Genom att &ndra C1 och C2 kan frekvensen
ocksd dndras.

Trimning. Ljudet frdn hortelefonen jamfors med

ljudet frén en hogtalare, matad med en tongenerator,

Den som har tillgdng till oscilloskop, anvinder
L issajous figurer, Frekvenserna som ar aktuella
for olika varvtal erhdlls ur sambandet

Har Du problem med varvridknaren, materiella
eller psvkiska, far Du kontakta mig, 0150-188686.
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Principschema 2
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D
X1
L T2 ©)
STYCKLISTA Cl 0,1 uF flat polyester
c2 10 aF "
Rl 660 ohm €3 10 uF 16 V elektrolyt
R2 2,2 kohm
R3 33 kohm T1 T2 2N3706
R4 33-39kohm D  zener BZY88/C6VE
RS 2,2 kohm
R6 180 ohm P 2 kohm linjér kolpot

H hortelefon kristall
LAda TEKO 2A c:a 72 x58 28 mn
9 V transistorbatteri

1/8 eller 1/4

(DAY Kretsort och placering sett
l underifrén.
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TAVLINGSRESULTAT

STORA VT 14/3.1971i Jarvsd

Zintligen! en Vintertavling under perfekta forhéll-
anden, strélande sol, svag vind, temperatur om-
kring noll och lite snd pa isen. De svenska fri-
flygare som genomlidit de tvd senaste VT under
de vidrigaste vdderbetingelser som tankas kan,
fick allts& rejal kompensation for tidigare veder-
modor.,

Jarvsébygdens modellflygklubb hade turen med sig
vad betraffar vadret och svarade sjélva for per-
fekta arrangemang. Systemet med fasta tidtagar-
grupper fungerade ypperligt och bor absolut vara
ndgot for andra arrangdrer att ta efter,

Klass A2:

Man hade nog riknat med fler maxflygningar i den
1:a perioden &n de atta som presterades. De som
valde att starta i bdrjan av perioden hamnade i
ett ordentligt sjunkomréde. En av dom var Michael
Borell som fick 119 sekunder och sedan |lyckades
han aldrig ta igen den missen. Juniorerna svarade
f6r fyra av de atta maxarna.

Till den andra perioden hade vindriktningen stabi-
liserats och startplatsen flyttats l&ngre ut pad Tev-
sjon. Solen borjade titta fram och maxflygningarna
Skades till elva bland seniorerna. Vanja fran ''the
Flying Sunds" noterade sin andra max,Anders
Pettersson, junior fran Harndsand, maxade ocksa
f6r andra gdngen, Var en sensation pa lut?

Den tredje perioden bjéd pé sju maxar bland seni-
orerna och fyra bland juniorerna. Vanja Sund
"'floppade!' med 102 sekunder men junioren Anders
Pettersson hdll stilen, De som missade termiken
fick tider nerdt minuten, som t ex Hans =klund,
Harndsand och LLars-Goran Olofss on, Goteborg
som bdda fick 72 sekunder.

| period fyra bdrjade toppskiktet i bada klasserna
utkristalliseras. Hakan Broberg, Borlange ledde
seniorklassen med tio sekunder till godo pa Arne
Berglin, Ostersund,

Bror Simar, Nimbus Stockholm 1&g futtiga tre sek-
under efter Arne, Vanja Sund halkade ner ytter-
ligare ndgra placeringar med en start péd 124 sek-
under. | juniorklassen stod Anders Pettersson inte
att hota efter fyra maxar. Han ledde dven klassen
totalt. Juniortvdan Nisse Hallerstrém var ocksad
totaltvaa,

Stallningen i seniorkiassens ledartrio blev ofor-
dndrad efter den femte och sista starten, Man av-
slutade snyggt med varsin max., Hakan Broberg,
forut toppman i motorklassen, noterade sin hitin-
tills storsta framgdng med en segeimodell, Arne
Berglin inledde tavlingen svagt med en start pa
105 sekunder men skarpte sig i de aterstédende
starterna med fyra max. Arne fick visserligen de—
la forsta platsen med Michael Borell i fjol men
drets andra plats ar vl inte fy skam heller?
"Brorsan'' Zimar, som fore tdvlingen holls som
favorit i det typiska ""Eimarvédret!, slutade alltsa
trea efter en miss i andra perioden pa 106 sekun-
der,

P& platserna ndrmast medaljérerna hittar vi tva
nya namn frdn Waxholms Mfk, Mats Westin och
Roger Hagg. De delade fjdrde platsen respektive

en delad femte med folkskoldraren Hans Ahlstrom
Borlange. Amazonen Vanja Sund slutade pa en
vacker sjunde plats med den namnkunnige Inge
Sundstedt Borléange.

Referentens aningar om sensation besannades vad
betraffar juniorklassen, Anders Pettersson klev in
i den exklusiva klubben av friflygare som har flug-
it 900 sekunder., Han blev den forste junioren som
bade slog seniorsegraren och fidg 900 sekunder

i en vintertavling.

Anders flég K-A Erikssons-konstruktionen E-70
som tydligen &r en lamplig modell for nybdrjare
men till syvende og sist har han sitt lugn och
skicklighet att tacka for sin seger.

Nisse Hallerstrdm blev tvda med den fina tiden
831 sekunder som hade gett honom en tredje plats
totalt.

Han anvénde "undret fran gotet!' Lars-Géran
Olofsson-konstruktionen "Assbann'l, Lars-Goran!
skulle du flugit din Assbann ocksa?

Trean var en madiem av ''the Flying Sunds!!, Bernt
Med 782 sekunder blev han bidst av familjen Sund.

Unge Owe Engstrom, Eskilstuna dok upp med den
nya SMFF-modellen Vraken och placerade sig i
debuten som fyra.

Efter prisutdelningen tackade tf grenchefen Arne
Berglin Jirvsébygdens modellflygklubb med Ake
Persson i spetsen for de fina arrangemangen,
Sedan var det bara for deltagarna att styra kosan
hemdat efter att ha deltagit i en av de trevligaste
Vintertavliingar som arrangerats,

Nils-Erik Hagglund

VVackert Jarvso. Ni har lyckats med att arrangera
den bist planerade och badst genomforda téavling
undertecknad varit med om, Systemet med start-
grupper och samma tidtagare per grupp under
tdvlingen fungerade helt suverant. Det &r nagot
att ta efter. Att det sedan tog lite 1&ng tid mellan
sista start och prisutdelningen, glomde man bort

i den allminna trivseln. Det problemet har for ov-
rigt ndstan alla klubbar. Och sa hade vi toppen-
viader. Omkring 02, soligt och ndgra m/sek. vind.
Fina lyft och braksjunk. N&stan som pd sommaren.
Alla hade vl rdknat med fly-off i ndgon klass,
men se det blev ingen.
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A2-ftygarna hade valdiga problem med att fa upp
modellerna pa det bitvis mycket hala underlaget,
Stabila broddar var nédvandiga. A2-jun vanns av
Anders Pettersson frédn Hiarndsand. Han gnetade
ihop fullt, dvs 900 sek. Det var 69 sek mer an
2:an Nils Hallerstrém lyckades med. Nils flég f&
med en mycket tjusig variant av ""Assbann'. Wax-
ho!m lyckades bra med alla 3 juniorerna bland dom
6 basta. Dom har hittat en bra nybdrjarmodell i
Tom Hutchinsons "Dragmaster!.

| A2-sen var det 6 st som lyckades komma éver
800 sek., H&kan Broberg fran Borlidnge vann pa
835 sek. Det var 10 sek mer an 2:an Arne Berglin,
Waxholm lyckades bra &ven bland seniorerna, Tva
man och en kvinna, Vanja Sund, bland dom 7 bé&sta.
| 8vrigt missades det stabilt alltid ndgon gdng. Man
kunde notera att fler och fler gar in for glasfiber—
ror till kroppar.

B2 vanns av Anders Hagsson frén Eskilstuna. Han
flog lungt och sdkert hela dagen. 2:an Ragnar Ah-

man var 13 sek efter. Gamen hade 4 man bland dom
7 bédsta, Landslagsmannen Rune Johansson var den
7:e. Han imponerade inte denna dag.

| C2-jun fanns bara Eddy Astfeldt, Eskilstuna, De
andra 2 som flég var nara 400 sek efter.

Bland seniorerna var det hdrdare, Efter 4 period-
er hade 7 man en rejal chans att ta hem det. 6 av
dem forsvann med mer eller mindre missar. Kvar
var bara Olle Sjéman frdn Enképing. Han fldg fullt
Mest missade Goran Larsson som fick en nolla i
sista perioden, efter 2 for 1dnga motortider. Dom
mesta missarna berodde pa timers som inte gick
som dom skulle. Rolf Hagel kom 2:a med en hel del
tur. Dom b3sta modellerna denna dag hade forutom
Olle Sjéman,Ulf Carlsson och Gerald Boman. Bada
missade 19 resp 11 sek. p& daliga timers. Lands—
lagsgubbarna Hagel och Nygren imponerade inte.

| handluns - jun blev det delad 1:a plats. Veine

Stal och Bengt Johnsson hette killarna och dom flog
for Norra Upplands Modellflygklubb, liksom 3:an

B. Eriksson.170 sek fér vinnarna och 160 sek for
3:an. Det var bara en senior som kunde komma &ver
dessa resultat, Men han gjorde det stabilt,228 sek
fick Lennart Widh fr&n AKG ihop. Kalle Lundin kom
2:a pd 133 sek.

l_agtavlingen vanns av Solna Lag 2. L aget bestod av
Hans Svensson, Kjell Liwenborg och Gerald Boman.
Solnha kom dven 2:a med sitt 1:a lag, De va lite om
de o de va kul.

Mera sdnt JARVSO
L -G Olofsson

Norrlandska Vintermasterskapen

Harndsands MSK - ett nytillskott i SMFF firade
sitt ettdrsjubileum med att arrangera Norrlandska
Vintermédsterskapen den 21 februari, For tavling-
arna utprovades ett nytt system for sekretariatet,
De normala startkorten for varje deltagare hade
ersatts med tidtagarprotokoll bestdende av NCR-
papper varigenom 2 kopior samtidigt erhdlls, Dar-
igenom kunde enavsevdrd minskning av de tdvlandes
tidsforluster genom tidigare hamtning av start-
kort helt elimineras vilket dven forkortade hela
tavlingstiden med en timma. Tavlingen gick utan
periodindelning. Genom radioférbindeise med ett

i det vintriga vadret uppvidrmt sekretariat (KA:s
sommarstuga) skulle resultaten blivit inlasta direkt
efter det att tidtagning for en startande avslutats.

Under veckan fore tidvlingen hade dessa forbindel-
ser provats med fullgott resultat., Vid tavlingsdag-
en hade vinden emellertid blivit direkt nordvést-
lig vilket tvingade arrangdrerna att forldagga tav-
lingsplatsen ca 2 km ifrdn sekretariatet, P4 detta
avstand rdckte tyvarr inte sdndningsstyrkantill for
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den utrustning som stod till buds. Det nya systemet
med tidtagarprotokollen rdddade dock hela situa-
tionen och kunde sekretariatet efter avslutad tav-
ling snabbt sammanrdkna reasultaten sa att deltag-
arna frdn andra klubbar kunde hemresa en timme
tidigare an vad som beraknats.

Med tillgdng till andra starkare sidndare som nu
Harnosands Msk har tillgang till menar klubben
att detta system torde provas av fler klubbar med
de fordelar som ovan relaterats. Kanske kan klub-
barna med detta system vaga pata sig arrangemang
i hdgre grad dn som idag ar fallet,

| tdvlingen deltog 48 modeller, dock utan C-klass-~
are p.g.a ett for ringa deltagarantal, | klassen B:2
ej heller ndgra deltagare av samma orsak. HMSK
har sjalv 4 som flyger i denna klass men avstod
frédn tavlan i klassen da detta endast skulle utmyn-
nat i en ren klubbtavling.

Ett par sensationer intrdffade under tavling. |
klass A:1 juniorer kdmpades det med friska tag
och alla till buds stdende medel. Som segrare med
endast ett par sekunders marginal utgick till sist
Kjell Ericsson, HMSK med den for dagen blankaste
Zikada:n (se ritning MFN 6/70), Den var slutlackad
med bdtlack. Tvaa i klassen blev Anders Petters-
son -~ en duktig junior som det skall visa sig se-
nare i detta referat. Trea blev Kjell-Ake Jonsson
Ostersund som nu fick pd néten for Harndsands
blamage vid senaste hosttavlingen i Ostersund.

| A:1 seniorklassen visade Arne Berglin var sképet
skulle sta, Han flég hela 800 sek. sldende Harno-
sands starkaste kort i denna klass Tommy Ericsson.
Men dom &ldsta ridvarna dr dom slugaste och sa
dven med Arne som béttre forstod att utnyttja vag-
vindar fran tavlingsplatsens nirliggande berg. Rolf
Sundin Skvadern dverraskade med en tredje place-
ring,

1 A:2 juniorer kom s& den férsta sensationen. Anders
Pettersson HMSK flog dagens basta tid 811 sek. sé&
sldaende gamla landslagsmin och hela kopplet av A:2~
flygare,

Med £-70 en modell nyligen konstruerad av SMFF:s
forbundskassor flég han lugnt och sdkert,helt utan
nerver, medveten om den starka konkurrens som
stod till buds. Anders fdr dirmed anses vara ett
verkligt stort 16fte for landets modellflyg.

Tvaa blev Janne Frdjd Ostersund slagen med hela
170 sek. Tredje man blev Géran Westerfors HMSK
sven han med E-70 som Harndsands-klubben upp-
tagit som sin A:2 a for nybdrjare. | seniorklassen
segrade suverdnt Karl-Gunnar Modin, som ddrmed
visade sig motsvara de forvintningar man stalit pa

honom. Birger Sahlin som kom sent (men vad gjorde
det? Tavlingarna var ju periodldsa) hastade upp
sin maskin 5 gdnger och klarade didrmed andra
platsen. Tommy Ericsson (flég ej med E-70) kom

pd tredje plats, For Hasse Eklund och Arne Berg-
lin blev dagen inte lyckad., Var det mdjligen bero-
ende pd for mycket kunnande och diarmed felaktigt
utnyttjande av startplatsen?

B:1-klassen dominerades helt av UIf Lejdstrand
sedan Rolf Sundin flugit bort sin basta modell,
Ovriga deltagande juniorer i klassen kdmpade tap-
pert mot det éverméaktiga. Alla i klassen var dock
overens och det var en gladje att se hur senior -
erna var hjalpsamma mot sina yngre kolleger., Fe-
sultat blev att en mera |attflugen klass an B:1
maste till fér att junior skall kunna intressera sig
for gummimotormodeller, och att det darfér bedom-
des vara lampligt att |&ta Coupe D'Hiver ersitta
klass B:1 som idag endast tycks flygas av ''gamla
avdankade modellflygare!',



Den andra sensationen for dagen svarade Harno-
sands unga junior for, som i handkastglidare flég
en mycket bra serie enligt regein 5 basta av 10
starter max 60 sek, Tiden blev hela 207 sek vilket
ar mycket bra av en junior. Seniorer och juniorer

i samma klass,och s&dana som Tommy Ericsson,
Arne Berglin m.fl. med starka kastarmar fick se
sig snopet slagna, Se upp Goéteborgare for har kom-
mer det en viking.

Den sista och enda klassen helit utan regler var
den debutant-klass som alla arrangerade Norr-
landsklubbar kért under ett antal &r. Har flégs
nSvensson! och "Sparven! , "Tempo!'!, "Glader"
och "Flugor! men bast fl1dg Kent Reher HMSK med
Harndsandsklubbens modell "L &rkan'! som visade
sig motsvarade namnet och ''drillade" hégst denna
dag. Konstruktdr till modellen &r K-A som med
dessa framgdngar visade att modeller konstruerade
f6r juniorer skall flygas av juniorer for att en bra
produkt skall kunna skapas fram,

\Vidret var stundvis mulet med en temperatur av
ca 7 grader. Ibland nir solen lyste fram melian
dimgluggarna hurrade de tavlande spontant, liksom
de gjorde efter avslutad prisutdelning,dar Arne
Berglin tackade arrangdrerna for vél genomférda
tivlingar mad nya initiativ till gagn fér tavlings-
verksamheten inom férbundet. Flaggan halades och
Hirnbsands-klubbens arsdag var over.

K-A

Resullat
Al juniorer

1) Kjell Ericsson, Hirngsand 603 sek, 2) Anders Pettersson, Hirnd-
sand 601 sek, 3) Kjell-Ake Jonsson, Ostersund 567 sek, 4) Leif Erics—
son, Hiarndsand 535 sek, 5) Géran Eldfélt, Hirndsand 516 sek, 6) Lars
Anderss_c_m, H&rndsand 481 s_gk, 7) Géran Weslerfors, Hiarndsand 478
sek, B8) Orjan Zackrisson, Ostersund 474 sek, 9) Per Peterson, Hirné-
sand 412 sek,

A:l seniorer

1) Arne Berglin, Ostersund 800 sek, 2) Tommy Ericsson, Hirndsand
716 sek, 3) Rolf Sundin, Sundsvall 709 sek, 4) Ingvar Fridjd, Oster-
sund 521 sek, 5) Jan Bohman, Harnésand 419 sek, 6) Bertil Hansson,
Ostersund 384 sek,

A:2 juniorer

1} Anders Pettersson, Hirndsand 811 sek, 2} Janne Frajd, Ostersund
641 sek, 3} Géran Westerfors, Harndsand 603 sek, 4) Leif Ericsson,
Harndsand 384 sek, 5) Lars Andersson, Hirntsand 380 sek.

A:2 seniorer

1) Kari-Gunnar Modin, Ostersund 740 sek, 2) Birger Sahlin, Sundsvall
685 sek, 3) Tommy Ericsson, Harndsand 648 sek, 4) Arne Berglin,
Ostersund 620 sek, 5) Hans Eklund, Harndsand 591 sek, &) Jan Bohman
Hérnésand 556 sek, 7) Bo Lindhal, Ostersund 490 sek, 8) UIf Lejdstrand
Sundsvall 146 sek,

B:1 oppen klass

1) LIf Lejdstrand, Sundsvall 556 sek, 2) Rolf Sundin, Sundsvall 464 sek,
3) Leif Ericssan, Harnésand 126 sek, 4) Per Petlerson, Hirndsand 69
s2k,

Handkastglidare Sppen klass

1) Per-Otlof Tidstrand, Hirnésand 207 sek, 2} Tommy Ericsson, Harns-
sand 147 sek, 3) Kjell-Ake Jonsson, Ostersund 143 sek, 4) Arne Berg-
lin, Ostersund 14 sek, 5) Leif Ericsson, Hirngsand 97 sek, 6) Kjell
Ericsson, Harndsand 39 sek, 7) Jan Bohman, Hirndsand 35 sek, 8) Per
Peterson, Hirndsand 27 sek,

Debutantklass
1} Kent Reher, Hirndsand 372 sek, 2) Stefan Paulsson, Ostersund 288

sek, 3) Hans Séderstrém, Harnésand 267 sek, 4} Orjan Paulsson, Os-
lersund 156 sek, 5) Kjell Sundstrém, Ostersund 117 sek,

FAGERSTA-ETTAN

P& 'klassisk" is - salig Norbergstraffen i dminnel-
se - hdlls for fjirde gangen tiavlingen om vandrings-
priset i Fagersta-ettan, Solnha monstrade en man-
stark trupp och mdnga medresta supporters. Tva
kompletta lag stilldes pd benen, en inteckning till
och pokalen togs hem for alltid!

Den senaste tidens kyla gjorde sjoisen sdker, ett
latt sndtacke gav lagom fotfédste men hindrade ej

framkomligheten, Sdndagen den 21 februari var
disig och gradmulen. Molnticket 1&g s& ndra marken
att C:lorna i bland férsvann i diset da motortiden
blev 10 sek. Vinden var svag vilket gjorde att sjon
rdckte till for maxflygningar. Deltagarantalet var
storre dn tidigare, vilket skapade funktiondrspro-
blem. Hur ska vi klara tidtagarproblemet? Gott
humor och kamratskap klarade av dessa problem
denna gang. Vi kommer tillbaka B-O & Co, pa Noren
ar flygférhallanden alltid bral

Sven-~0Olov

RESUL TAT FAGERSTA-ETTAN 1971
Al jun

1) Nils hallerstrém, Solna 658, 2) Kjell Andersson, Nimbus Kumla 476,
3) Bengt Jansson, N Upplands FK 384, 4} Eva Pelve, Waxholm 351, 5)
Johan First, Solna 350, 6) Hans Svensson, Solna 328, 7) Gunnar Fer-
dén, Avesta 314, 8) Bdrje Eriksson, N Upplands FK 301, 9) Hakan
Andersson, Gamen 285, 10) Lasse Lagersirdm, Soina 284, 11) Mats
Jansson, N Upplands FK 270, 12) L-G Englund, Nimbus Kumla 264, 13)
Mikael Lestander, Sala 251, 14) Lolle L&vf, Solna 172, 15) Anders
Norgren, Solna 148, 16) Tomas Larsson, Avesta 136, 17) Lars G An-
dersson, Sala 133, 18) Dimitris Nikolaou, Solna 120, 19) Séren Toulén
Avesta 85, 20) Torbjorn Berggren, Fagersta 75,

B1

1) Bror Eimar, Nimbus Sthim 787, 2} Rune Johansson, Gamen 757, 3}
Jan Zetlerdahl, Solna 667, 4) Bjorn Spens, Gamen 557, 5) Bjorn S6-
derstrém, Uppsala 548, 6) Bengt Blomberg, Gamen 523, 7) Lars Eriks-
son, V Gasirike FK 424, 8) B-O Térnkvist, Fagersta 315, 9) M3ns Lars—
son, Fagersta 15, 10) Karl-Erik Lundin, Solna 11,

Al sen

1) Karl-Erik Pelve, Waxholm 646, 2) Lars Eriksson, V Gistrike FK
611, 3) Mona Pelve, Waxholm 569, 4) Karl-Erik Lunding, Solna 558,
5) Hans Kalén, Gamen 513, 6) Olle Blomberg, Nimbus Kumla 493, 7)
Gbdran Larsson, Fagersta 481, 8) Sven-Olov L indén, Nimbus Kumla
378, 9) Sven Hedfors, Waxholm 327, 10) Johan Morsing, Avesta 277,
11} Erik Sund, Waxholm 240, 12) Lennart Larsson, Solna 184, [3)
John Hagedahl, Solna 159, 14) Bengt Btomberg, Gamen 41,

ci

1) Leif Zetlerlund, Solna 775, 2) Per Bodin, Fagersta 749, 3) Anders
Widh, Fagersta 474, 4) Lennari Larsson, Solna 355, 5) Lasse Lager-
strom, Solna 237, 6) Leif Larsson, Soina 100, 7) Olle Blomberg, Kumla
10,

Lagtavling

I. Solna tag1 1680
2, Fagersta Lag | 1545
3. Solna Lag 2 576
4, Fagersta Lag 2 564
5. Nimbus Kumla 388

GAMENS Lagtéavling den44.71

FIA {A2) Senior

1) Rune Olsson, Gamen 831 sek, 2) Hans B Andersson, Gamen 764, 3)
Ingemar MNabbing, Kéttilstorp 755, 4) Henry Ak2rmark, Kittilstorp 711,
5) Hakan Broberg, Borlange 709, 6) Bror Eimar, Nimbus Stockholm 696,
7) Beo Jansson, LEN 694, B) Hans Istrém, Borléngs 682, 9) Gosta Rask
“Waxholm 615, 10) Sven Hedfors, Waxholm 602, 11) Claes Martensson,
Malms 597, 12) Erik Sund, Waxholm 589, 13} Mats Westin, Waxholm 518,
14) Vanja Sund, Waxholm 505,

F1A (A2) Junior

1) Hans Svensson, Solna 744, 3) Ov. Engstrom, Eskilstuna 622, 3)

Por Johansson, Gamen 562, 4) Kjell Svensson, Eskilsiuna 514, 5) Bernt
Sund, Waxholm 463, 6} Anders Remar, LEN 413, 7) Thomas Lilja, LEN
391, 0} Jan Malmgrcn, Gamen 241, 9) Peter Urby, Eskilstuna 50.

A1 Nyborjarce Junior

1} Hikan Andersson, Gamen 508, 2) Kjoll Andersson, Nimbus Kumia
431, 3) Anders Hotm, Waxholm 243, 4) L G Englund, Nimbus Kumia 234,
5) Orjan Thorsson, Waxholm 220, 6} Roland Lag. rstrim, Waxho, 119,
7) Jan Olov Olsson, Eskilstuna, 109, 8) Anders Lantz, Esklistuna 57,
F1B (B2) senior

1) Jan Zetterdahl, Solna 798, 2) Kjcil Liwenboryg, Solne 755, 3) Anders
Hagsson, Esklistuna 664, 4) Benut Blombery, Gamen 651, 5) Rune
Johansson, Gamen 639, 6) Olof Nurwd, Malmi 602, 7) B)érn Spens, Ga-
mon 578, 8) L Dackman, Eshklistuna 516, 9) Lennart Hansson, Malmis
459, 10) Karl Erlk Lurxlin, Solna 359, 11) UIf Hikansson, Esklistuna
102, 12) P E Hansson, Esklistunia 50,

11 1C(C2) Sentor

1) Lennart Lareson, Solna 886, 2} Gerald Dobman, Sonn 872, 3) | ars
Gunnar L_indblad, Esklistunn 840, 4) Eddy Astieldt, Esklistuna 782, 5)
Tor: Hedqvist, Esklistuna 730, 6) Bo Karlsson, Enkisplng 737, 7) Qeown
Wlberg, Gamen 707, 8) Olle S)éman, Enképlng 676, 9) Lars Karlsson,
Gamoen 837, 10) Urban Nygren, Solna 190, 11} Hans Lindholm, LEN 142,
HKG Senlor

1) Kar! Erlk Lundin, Solna 224, 2) Olot Nerud, Malmé 170, 3) Bjérn
Spens, Gamen 138, 4) Jan Zetterdahl, Solna 100,

Lagtavling

1} Gamen, Rune Olsson, Hans B Andersson, Bengt Blomberg, Rune
Johansson, Lars Karlsson och Bengt Wiberg 4139,

2) Soina, Bror Elmar, Mats Westin, Jan Zetterdahl, Kjell L iwenborg,
Urban Nygren och Gerald Boman 3829,

3) AKM Universal, Lelf Persson, Claes MArtensson, Olof Nerud, Lennart
Hansson, Lennart Larsson och Tore Hedqvist, 3638.

4) Eskllstuna, Owe Engstrém, Kjell Svensson, Lennart Dackman, Por-
Erik Hansson, L-G Winblad och Eddy Astfcidi, 3324,
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Modellen kurvar hdéger. Trimmas

med kurvrodret,

Modellen konstruerades for Harndsands MSK
1970. En mingd juniorer inom klubben hade da
byggt kiubbens a:1 Zikada med vilken manga
framgdngar uppnédtts. Man ansdg sig hu mogen
att prova den stora klassen A:2, Men vilken
modell skulle man borja med? De byggsatser
som fanns i marknaden var inte att tdnka pa
med de hdga prisldgena. SMFF:s projekt Vra
ken foreldg e] fardig i ritning, For att'smida
medan jdrnet var varmt" konstruerade jag en
A2:a som blev bade lattbyggd och med goda
flygegenskaper. Modellen har nu byggts i ett
20-tal exemplar vilka alla motsvarat stéallda
férvantningar, Sjalv har jag inte byggt denna
modell p.g.a. tidsbrist upptagen av SMFF:s
angeldgenheter. Klubbens juniorer har dock
lyckats med den vilket var huvudsyftet och
Ar en battre beddmningsgrund fér modellen
dn om jag sjalv skulle byggt och flugit £-70,
80 K.A.

—» —
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o° graders skrankning pa
vanster vingspets

90

JUNIORSEGRARE VID Norrl, VT-1970.

Vingyta 29,7 dmz
Stab.yta 4,3 dm2
Vikt 426 gram
Vingprofil Averianov

Stab.profil Ha-13

Ritning kan erhallas fran Harndsands MSK
Saltvik -1849
87010 Alandsbro
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TEAM RACIN

av Anders Ahlistrom Link3ping

Eftersom ingen annan har kant sig kallad att skri-
va och berédtta om VM, sa kommer hir ndgra sub-
jektiva betraktelser. (Om TR). For att borja med
tavlingsplatsen s 18dg den hogst uppe pa ett berg
(1100 mdh) mitt inne i den belgiska staden Namur.
Den heter '"Citadella de Namur!, och nog verkade
det sem det 1&g ett gammalt citadell dar. Upp till
toppen ledde en telepherique dvs linbana, alterna-
tivt kunde man {om man hade en stark bil) ta sig
upp via den slingrande vagen.

Linkdpingsdelen av landslaget satte upp sina talt
pd den darfér avsedda '"campingplatsen' 10 meter
fré&n TR-cirkeln och dven farligt ndra combaten.
Inte fullt s& nara (50 m) 18g restaurangen i vilken
man kunde f& matliknande (ibland) réatter for de
gréna matkupongerna.

Det berémda belgiska kdket som vi hade hort talas
s & mycket om verkade helt ha kommit av sig i
sommarvarmen.

L andslaget var den hdr gdngen mer &n vanligt gyn-
nat, och SMFF l&t oss betala forutom resa och
uppehélle, en summa (30 kr) som anmalningsavgift.
Campingen var i alla fall gratis och det gladde oss,

P & morgonen kl 5 bérjade knattrandet fran ettriga
modellmotorer i cirklarna och glada stojiga italie—
nare mfl gjorde sitt basta for att 6verrdsta dem och
sig sjalva. Pa kvitlarna {dven efter mérkrets in—
brott) stod sydafrikanerna och trianade (liksom 6
hela dagen) italien hade forresten ett ovanligt stort
lag den hiar gdngen och gamla storfrisare som
Fontana-Amodio var t ex med.

USA:s lag imponerade med Theobald-Barr och
Dunkin - Wright vilka utan besvar flég 50 varv
{motor TWA), Stockton-Jehlik var inte med, de
hade fatt bli hemma till forman for "kronprinsarna!
Marvin-Albritton (HP). Ryssarna tranade inte s&
mycket och det behdovdes kanske inte heller efter-
som de hade varit p& traningslidger {1 mdn i Moskva
+ 1 mén i Kief), Liksom m&nga andra hade de av-

s td ngningssystem fér motorn. De flesta sddana
system fungerade helt mekaniskt pd dyk- eller hdjd-
roder (beskrivning i MFN-68). Finnarna Sundell-
Sundell var de enda som anvande elektrisk avsting-
ning (med batteri 45 VV i pilotens ficka),

Signalen till piloten var en fargad skiva som meken
holl upp (ryssarna), visselpipa (vanligast), '""ho-ho!
-vrédl (Sundell) och belgarna hade forstds ett stort
"alghorn! som de tutade i,

For dndamalet att distrahera ev motstdndare kdpte
vi en styck visselpipa av sportkvalité, men vi fick
tyvarr inte anvandning fér den.

Snabbtankningssystem har kommit for att stanna.

| semifinalen anvande alla (utom forstds amerika-~
narna) sddant, Ryssarna var suverdna och deras
omtankningar 1&g kring 2 sek! Férutom det behir-
skade de en fulldndad flygteknik: Den nya stilen for
TR-piloter &r ju att {inte regelbrott) genom att gé
bakat fran planet hela tiden fora handtaget pd mot-
satt sida cirkelcentrum, Man vinner pa detta omkring

10 % i flygstréckal!!! och det betyder uppemot 30 sek.

i ett heat, Kravet pa att gd runt samtidigt maste
dock vara uppfyllt och hiar skiljer sig ryssarna
frén de mindre rutinerade, Det har val aldrig va-
rit sa brékigt som i 8r i TR-cirklarna, tag tex SM,
dar det nadstan rddde slagsmél i vissa heat pga,
piloternas bokighet, Det &r inte bara att helt ofor—
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berett borja tiliampa den héar stilen, det fordras
tréning, inte singel "'snurra runt traning'' utan

en heattrdning. TR &r inte bara att f& trim pd mo-
torer utan ockséd i lika stor grad en flygteknisk
gren. Bilden (12) frén finalen visar den typiska
rysstilen. Den kraver forutom fysisk styrka och
en slank, lang figur en viss férmaga att ""se bak-
at',

Skillnaden mellan ryssarna och andra ligger inte

i det rent maskinella (de hade 18ngt ifrdn de snab-
baste kdrrorna, utan skryt sa hdr inom parentes,
blev de tom ibland omflugna av sana storheter som
Fransson- Ahlstrdm Sverige) utan just i flygteknik
o ch snabba omtankningar, Det dr inte omdjligt att
komma nerdt 4:20 med en normal 150 km/h kéirra,
Det fordrar dock trdning.

F 6r att vi svenskar nagonsin skall lyckas placera
oss i internationella sammanhang i den allt mer
hardnande konkurrensen méste vi organisera litet,
For det forsta maste laget tas ut i god tid (jfr fri-
flyg) och sa maste landslagstrdningen systematise—
ras. Det &r helt forkastligt med taviingar dnda fram
till mitten eller slutet pd juni ( jag menar alltsd ut-
tagningstivi,) Ett férslag &r ca tre helger med in-
tensiv tréaning och finputsning av tekniken, Innan
dess skulle deltagarna ha traffats och utbytt erfar-
enheter och diskuterat mdjliga forbattringar av
flygstil, plan etc.

Sé& var det "juryn', Mycket markligt &r att en pro-
test som lamnas in till huvuddomaren mot tex, TR-



juryns domslut gardirekt till och behandlas av sam-
ma TR-jury!! Vilken annan instans behandlar dver-
klaganden mot de egna domsluten? Borde inte en
pr o test tas upp p8 ndgot slags lagledarmdte som i
andra idrotter?

Vi (Fransson-Ahlstréom) rékade ut for just det har
och undrar nu om det inte vore dags for en oversyn
av jurysystemet pa internationella tavlingar.

Slutligen skall jag for fullstandighets skull namna
att det aven férekom spead,strunt och sombat.Men
det far ndgon annan berétta om.

S4& sag han ut, sturilsegraren Werwage USA,

Infér semifinal i TR, Broderrna Sundell gér
sig klara, (med Alerten 7)

[N}

3 TR-konirollen, i fdrgrunden Samuelsson-
Axtilius,

S

Ryska Combalk&rror, Ldgg mirke till start-
apparat och Ilrdpropzller,

w

Krasnourolsky:s TR-karror, { 1:3 1 TR}

a

Theobald-Barrs TR-karra.

7 Fran TR-semifinalen.
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Torst Sevicty of Model Rockots <=

'_/igrm;ﬁ
Norges forsta raketklubb

| Volda och Prsta, tv& av Mittnorges smastider
strax séder om Alesund, har det under senaste
aret blommat upp ett enormt flygintresse, Dar finns
en flygklubb med avdeiningar f6r motor-, segel

och modellflyg, en fallskdrmsavdelning och slutlig-
en '"The First Society of Model Rockets''. Under
hosten och vintern har tidningarna i Norge gang

pa gang &gnat spalterna 3t denna hittills unika
klubb.

MFN har trdffat initiativtagaren bakom all denna
flygaktivitet. Han heter Ola Kalvatn, ar turist-
servicedirektdr i Prsta, men tidvis dven lirare
vid Uppsala Tekniska Gymnasium. Flygutbildning
har han skaffat sig i Sverige och harifrdn har han
ocksd hdmtat manga idéer om hur bdde unga och
dldre ménniskor skall f& en fritid med mening i
flygkiubbens olika former. Lusten att fara genaste
végen - luftvdgen - frdn den tamligen isolerade
fjordtrakten dar hemma till andra mer tatbefolkade
delar av varlden har naturligtvis hjalpt Ola i hans
strdvanden. Frégan ar emellertid om han inte ock-
s& haft god hjilp av smastadsbornas lust att gdra
ndgot som inte ens Osloborna kommit sig for med=-
starta en modelliraketklubb till exempel,

Man har inte farit fram riktigt pd sedvuanligt satt
n3r man gatt ut till allmanheten och sdlt idén om
en ungdomsklubb. Nej, hdr har man bildat en in-

MEMBER OF VOFK
NAK

terimsstyrelse av enbart toppfolk i samhéillet och
talat om det. Lektorer, rektorer, kommunalpampar
med val kdnda namn har figurerat i bladen. Meningen
har varit att ungdomarnas féréldrar skulle f& fér-
troende f6r en klubb med sddan kvalificerad led-
ning. Det har ocksa fungerat. Vidare har dags-
tidningarna fatt full insyn i klubbens férsta upp-
skjutningar pé& nydret -71 och detta har gett eko
langt utanfdr ortstidningarnas spridningsomrade,

Hack i hdl med denna satsning pa barn och ung-
domar gar ett kommunalt projekt med en ordentlig
flygplats. Anldggningen skall hégtidligen invigas
1 juli i &r med uppvisningsprogram och stor folk-
fest. Svenska modellflygare &r vilkomna till upp-
visningen, sarskilt modellraketfolk, eftersom det
slagets modellflyg tills vidare &r populdrast i
Volda-Prsta.

Intresserade kan skriva en rad till SMFFs expedi-
tion, s& skall vi forstka ordna en gruppresa till
Norge, fastidn det kommer mitt under pagdende
friflyg-VUM. Den uppmérksamheten tycker vi att
det norska initiativet ar vart!

C-G

Nodrop fra Norge

Ole Torgersen frdn Raufoss i Norge - han var NM 4

deltagare -70 - skriver i ett brev:

IHer | Norge er det meget darligt med frifluktkon-
kurrenser. Bare en er satt opp pad konkurenskalen-
dern, og den skal vi her pa Raufoss arrangere. Her
p& Raufoss er vi 3-4 stykker, som férsdker & holde
en klubb igang. Det er ikke terminsatt hverken
Vintermesterskap eller Norgesmesterskap for fri-
flukt i &r. Om det blir noe lag till VM er vel ogsé
tvilsomt. Som du forstar sa arbeider Norsk Aero
Klubb "meget godt'" med friflygernes saker. Det er
vel noe att laere fra dere i Sverige!"

Karlistadsklubben férstkte for ndgot ar sedan att

f& med de norska modellflygarna till "Solstatav-
lingen!, men det blev inget av da. Tor-Ole W&ijen
var med pd VT i Ostersund -69, i dvrigt har det |
varit tunnsdtt med norska deltagare i svenska tav-
lingar. Problemet &r ju bla att pd de militdra félten
slapps endast svenska medborgare in — men i dv-
rigt visst ser vi gédrna vara norska brdder pd vara
tavlingar - eller hur? Valkomna till "Oldtimer! i
Orebro den 25 iuli tex!

FLYG - RADIO

RITNINGAR
RAKETER

ﬂ / : Flygkatalog ....... 2:75
w ! Raketkatalog..... 2:25

Tordmulevdg. 7¢ 22235 Lund /

Tel.046-13 0545
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EECIEHENN Frey [h S
KLAGOMUREN— =
For flera manader sedan delgavs fabrikanten den-
na insdndare for att ges tillfédlle att bemdta kritik—
en. Ett personligt besék i butiken av fackred. gav

ett 16fte om svar., Tyvarr har inget svar inkommit,
varfor dsikterna har nedan redovisas oemotsagda.

Om byggsatser och de

Studerade ritningen till Truedssons "PILOT" och
kom fram till att Claes Martensson har skapat en
alla tiders fin kdrra for nybdrjarbruk, Men sedan
man plockat om i kartongen upptidcker man att det
som star pa locket -'"SEMO KVALITETSMODEL -
LER" - &r kappritt 8t ...... .. ! Hur katten har
Truedsson mage att ta 19:50 for sddant skr&p?
Det stadr i byggbeskrivningen att man skall samla
spryglarna i en packe och putsa dom lika. Men det
star inget om att man behdver putsa den profiler-
ade framkanten ndr man har spryglarna klara,
Man méste putsa och putsa fér att spryglarna ska
bli lika, s& att de btir for tunna i férhallande till
framkanten! F8r att nu inte tala om stabbspryglar-
na. Man far putsa s8 mycket pd den svamp-artade
balsan att det till slut &r endast ca 1 mm kvar till
balkurtaget. Detta urtag dr gjort 3x4 mm. Listen
ska vara 3 x5 mm men den i satsen var 3x6 mm!
Ar det s& svart att anvinda riktigt material ? Var-
for skall all balsa vara 3 mm tjock? Varfor inte
anvanda 1,5 mm ha&rd balsa till stabbspryglar i-
stillet for 3 mm ""'svamp''? Da hade inte stansen
mosat sénder balsan. Det samma giller ocksa
vingens spryglar. Detta dr ingen engdngsforete—
else. Mats Andersson och jag tittade igenom ett
10-tal byggsatsar och de var alla lika. Béattring
Truadsson! Jag rekommenderar inte "PILOT" till
nybdrjare,

LLars-G Olofsson



Zadni palubni deska
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| 7 il Detta 4r det flygplan som
P P4 7 Maxey Hester hade som mo-
E 'E. /" dell i Skala-VM 1970,
’ Ur MODELAR 1/1971
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Allt for
MODELLFLYGAREN

HYLLORNA,_OCH LADORNA AR FYLLDA MED BRA
GREJER FOR MODELLFLYGAREN.ALLT FRAN RAD]O-
ANLAGGN INGAR, MOTORER, BYGGSATSER TILL HJUL
SOLARF ILM, RODERHORN, JA ALLT SOM BEHGVS FOR
DENNA HOBBY.

\
|

; 5 ".i'l,l_q'qf:._.

/d
(1111

. ' mnlu:

JUST NU FORDELAKTIGA PRISER:

RC.BYGGSATSER FRAN 78:80 TILL 350:-
ROBBE PROP.INKL,ACCAR DP 2/| END. 695:-
ROBBE PROP, -t DP 4/3 END. 1360:~

VI HAR AGENTUREN | SVERIGE FOR ROBBE MEN
HAR GIVETVIS AVEN ANDRA MARKEN | LAGER.

VALSORTERAD FACKHANDEL

ESSEN-AIR

CENTRUM 13622 HANDEN

BESTALL VAR KATALOG OCH PRISLISTA ELLER
RING 08/7778234 (7771196)
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF ir anslutet
titl Kungl. Svenska Aeroklubben och
Svenska Interplenetariska Séllskapet
samt genom vissa klubbar till Svenska
Flygsportforbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022, 60010 Norrkoping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Oppet tider: Méndag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00- 13.00. Exp-fore-
stdndare Ann Wahlberg, Varmareg.9
603 62 Norrkoping.

Telefon 011/127 666

FORBUNDSSTYRELSE

ORDFORANDE

Gunnar Kalén

Svarvaregatan 9, 603 60 Norrképing
Tel. 011/13 31 36

VICE ORDFORANDE

C.-G. Sundstedt

S. Stapeltorgsgatan 27

802 24 Givle. Tel. 026/18 73 90
SEKRETERARE

Lars Candell

Bagevigen 41 A

852 54 Sundsvall. Tel. 060/100571
KASSOR

K.-A. Ericsson .

Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.

Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson

Box 1721

791 00 Falun. Tel. 023/111 16

Per Sédersten

Sleipnerviagen 33

136 42 Handen. Tel. 08/7776 121
SUPPLEANTER

Arne Berglin
Krondikesvigen 46A
831 00 Ostersund. Tel. 063/139 06

Inge Stendahl
Stenséttersgatan 12A
641 00 Katrineholm. Tel, 0150/188 66

GRENCHEF FRIFLYG

Hans Eklund, Norra Kyrkog. 14E
871 00 Harndsand. Tel. 0611/199 72

GRENCHEF LINFLYG

Roger Holmberg, c¢/o Wiberg,Drottn.g.39
582 27 Linkoping, Tel. 013/127 13

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovigen 20
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/516 62

TILL SALU

Bonner Digimite, monterad i flygklar Mustfire, Merco61,
siljes billigt tillsammans med tva extra servos och div,
reservdelar f6r endast 1500:~(Alt.fds radion mont.ien
Ali segelmodell.) Jan L_evenstam,Movagen 26.

163 60 Spanga, tel. 08/ 36 18 32, efter 19.00

3 st RC-plan samt snygga vingdekaler med text Radio
Control och flagga. Ing Lars-Ake Gunnarsson, Frév.12
352 41 ViExjs. tel. 0420/29412,

3 st Bonner Duramite servo avsedda for relédmottagare

endast provkdérda. 50:- pr.st. S.Johansson. tel 036/135700

Piper Cherokee (Veron) firdigbyggd och malad. Utan
radio och motor. C:a 300:-tel 019/149249 eft.1730
Peter Pelikan.

En st 5-kan.prop.anl. typ Digiace, sandare, mottagre,
4 servon, accar och laddaggr. Obet. beg. Nypris 1600:-
nu 1100:- Anders Belfrage, tel 031/165567 kvallar,

N&r det géller proportionalradio, vidnd dig med fértro-
ende till ORIENT-HOBBY som erbjuder férstklassiga
K.O.DIGIACE proportional till oslagbara priser, ex.
4-kanal kompl. inkl, laddaggr. for 1598:- inkl.moms.
K.O.DIGIACE har gjort sig kdnd fradmst genom sin till-
forlitlighet, dven vid mycket lag temperatur. Anldaggn.
uppbackas dessutom av snabb och fullstdndig service
samt garanti. Leverans omgaende, Begédr prospekt.
ORIENT-HOBBY, Mickel Bagares Gréand 75, 123 55
Farsta. tel. 08/93 43 47.

Variophon S 8-kan. med sup.gen, mott.+2 st kanalenh.
+ 3 st Bellamatic servos. Accar for sdndare o mott.
390:- S.Tigre gl6d.20/19 RC helt ny, halvt pris, 55:-
Segelpl. K10 (spv 200 cm) sidenkl. for RC 50:—
Telefon efter 18.00 0321/11974,

FM proportional, 5 servon med tillbehdr+glasfiber-
kropp och vinge till "Crusader!. Allt for bara 1200:-
Ttn 08/99 11 87 efter ki 17.00

ONSKAS KOPA

Ar det ndgon som har en medbringare och en forgasar
insats till en OS35:a Max |ll, och som inte behdver dem,
Hor av er till Ingemar Larsson Belfragegatan 33

462 00 Vianersborg tel, 0521/14247.

Du som har en gammal Mc Coy "60'" motor eller delar
till sddan, Skriv till H Lénnemyr VVasagat.3 781 00
Borladnge.

4_kanals proportional av senare arsmodell. 3 eller 4
servon. Vilvardad. S Johansson tel, 036/ 135700,

Galloping Ghost mtrl. Randservo eller liknande, beg.
eller obeg. Svar med prisuppgifter pa befintl. mtrl.
sdndes till Thure Bloom Fack 12 950 60 Overkalix.
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1 ﬂPRODUCTS I IN<T.

FRAN USA:s LEDANDE RC-FORETAG KAN JAG
HAR PRESENTERA TVA NYHETER!

Till vinster en ny anlidggning i CHAMPION-serien
med 5 kontroller och med vérldens minsta servo.
Av samma hoga klass som alla EK:s anldggningar
och till samma pris som foregangaren
CHAMPION 4-kontroll. 1850:-

Den andra nyheten dr denna proportional som

ses till héger. Den har mottagare och tva servon
sammanbyggda till en enhet endast 85 x 40x43mm.
Idealisk for sma flygplan, bilar och bétar.

Vikten installerad ir endast 224 gram.

For 3- och 4-kontroll erfordras separata servon.

CHAMPION

3-kontroll, 1-spak med 3 servon. 1550:-
B-kontroll, 2-spak med 4 servon. 1850:-
LOGICTROL

5-kontroll, 2-spak med 4 servon. 1995:-
6-kontroll, 2-spak med 4 servon. 2095:-
6-kontroll, 1-spak med 4 servon. 2195:
PRO-SERIES

6-kontroll, 2-spak med 4 servon. 2450:-
6-kontroll, 1-spak med 4 servon. 2550:-

OBS. PRISERNA GALLER KOMPLETTA
FLYGKLARA ANLAGGNINGAR MED
S-MARKTA LADDAGGREGAT OCH MED
MOMSEN INRAKNAD | PRISET!

Fullstindig garanti.
Egen serviceverkstad med original kompo-

nenter och reservdelar.
Rekvirera vir RC-KATALOG. Den enda H o B B I

katalogen speciellt fér RC-material.
Sindes mot 3:75 i frimédrken. Apotekaregatan 7 — 582 27 LINKOPING

Tel. 013-123981 - Postgiro 2022 83 - Bankgiro 60-8127




