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Typ 1:

Typ 2:

Varmt och vackert vidder med ldtt molnighet 30/6-
4/7; varmt vidder med regnskurar, ev &ska, spec
under eftermiddagen, 5-7/7.

Under tidigare delen av perioden blir eftermiddags-
temperaturen 25-30°C, nattemperaturen 15-20°cC,
under senare delen 20-25 resp 15-20°¢,

Vindarna ér svaga, 2-5 m/s, och ofta fra&n en ostlig
riktning., Sjobris under eftermiddagen ger dock van-
ligen SW-W-vind.

Sannolikhet 1971: 60 %.

Vindar frdn vist for in relativt sval luft fran
Atlanten, Over land under dagen termik och bild-
ning av cusulusmoln. Under senare delen av perioden
brukar cumulusmolnen vidxa till skurmoln och under
eftermiddagen ge regnskurar., Eftermiddagstempera-
tur omkring 20°C, nattemperatur omkring 12°C,
Vindarna ndr ofta en hastighet av 6-8 m/s.
Sannolikhet 1971: 40 %,
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VM-funktionar...
vad innebar det?

Qvanstiende friga stills i dagarna
ofta till SMFF med anledning av vir in-
bjudan till VM-funktionidrskap i friflyg.
Frigan dr mycket vil berittigad ty det
dr helt annorlunda &n att vara tidtagare
pa exempelvis SM.

Det kanske dr pd sin plats att titta lite
ndrmare pd den planerade tidvlingsorga-
nisationen férst. Denna bestar av av de
tre huvuddelarna, sekretariat, tidtag-
ning och hdmtning. Omkring 15 perso-
ner kommer att sysselsittas i sekreta-
riatet, cirka 100 personer gir it till
tidtagning och himtning samt dessutom
ytterligare ett tiotal till flygspaning och
radiokommunikation.

Meningen ir att tidtagare ocksd skall
tjinstgéra som himtare enligt schemat:
Tva dagar tidtagare, en dag himtare.
Orsaken till detta dr att ingen skall be-
hova befinna sig utanfor tidvlingsomré-
det mer in en dag.

Hur fungerar da tidtagningen vid VM
och vad stills for krav pA en funktio-
nir?

I tidtagargrupperna ingdr tvid man och
dessa utrustas med tidtagarur, kikare,
kompass, kylbox (eller liknande) samt
ett gruppnummer. Varje grupp tillde-
las ett lag som sedan gruppen ska folja
hela tdvlingsdagen. Lagledaren bestdm-
mer sedan nir start skall ske. Tidtagar-
gruppen har hand om lagets kontrolle-
rade utrustning, t.ex. startvinschar, ex-
tra gummimotorer och standardbrin-
sle. En tidtagare mdste kunna regler-
na ordentligt och kunna hantera tidta-
garur och kikare p4 ritt sdtt. Ndr start

padgdr maste han vara skirpt och inte
13ta sig pdverkas av "snack" eller and-
ra storande moment.

Vid tjinst som hiamtare dr kikaren och
kompassen "huvudvapen', Till denna
viktiga del av funktiondrsjobbet har vi -
radiokontakt med startplatsen och spa-
ningsflygplanen. Himtningsgruppernas
antal blir fyra med fem man i varje.

I grupputrustningen skall ocksi inga
stolpskor, nylonlinor samt centralt
tillgéng till en "expert' med motor-
ség.

Av ovanstiende framgdr att det 4r en
hel del som funktioniren méste kunna.
For att klara av uppgifterna dr alltsd

de fem veckoslutskurserna noédvindiga
fér utbildningen. Genom den geografis—
ka placeringen kommer ingen att fa
alltfor 1dng vig till sin kurs. Vi dter-
kommer med tider och kursplatser nir
utbildning sprogrammet ar klart.

Lit oss till sist se vad VM-veckan kom-
mer att innehilla for tivlande och funk-
tiondrer.

Onsdagen den 30 juni ir ankomstdag till
Sdve. Torsdagen den 1 juli dr anslagen
till modellkontroll och trimning. Den
officiella invigningen sker kl 1800 sam-
ma dag. Fredag, lordag och sondag dr
tivlingsdagar uch pd mandag dker alla
pa sightseeing med buss och bit. Bankett
och prisutdelning blir pi kvillen i Rondo
vid Lisebherg.

Tisdagen uttdgar si de tivlande och funk-
tiondrerna fran Sive. efler vad vi hoppas
vil forridttal virv.

Omslagsbilder: Framsidans bild visar SMFF:s enhets-A2, Vriken i luften.
Baksidan dverst tvd bilder av Bengt-Ove Bengtsson och hans
Sea-Cat. De minner verkligen om sommaren, Underst ses
Delphin vars ritning finns pd mittuppslaget.



VM i krangel

Frin Danska aeroklubben anlidnde en kopia, se sid 6 ,

i slutet av november till SMFF:s expedition. Kopian var
av ett brev adresserat till FAI, och innehillet giillde
vart VM arrangemang 1971,

Nidr man tar del av innehillet i brevet dr det inte utan
att man blir bade foérvanad och arg. Utan att fran tdv-
lingsarrangdrens sida begira nagra uppgifter. uttalar
sig hidr danskarna om flygfiltet och ovriga detaljer
kring VM.

Fréigan man stiller sig dr: var har dessa ofullstindiga
uppgifter kommit ifran ? 1 ledaren av MFN nr 5 bersrde
jag just faran av sddan hdr upplysningsverksamhet &ver
grianserna utan att lamna alla fakta.

Av innehéllet i brevet framgir ocksi att Per Weishaupt
inte dr sidker pi att "informationskéllorna' dr helt till-
forlitliga. Eftersom mig veterligt icke ndgra danskar
haft tillfdlle att tdvla pd Sdve. méiste jag anta att upp-
giftslaimnarna finns hidr i landet.

Oavsett var informationerna kommit ifridn s tycker

jag att det dr vil starkt att ""pa vignar av alla ldnder
som dmnar deltaga i ndsta drs VM, "uttala sig om vira
bedomanden och beslut i samband med VM. Hir anser
sig danskarna tvungna att be FAI understka om Sdve-
filtet duger till VM-arena. Mig veterligt har nagon si-
dan undersokning aldrig verkstillts trots att VM hallits
pa sma filt forut. Bland de platser jag sjilv varit med
och tidvlat pd var varken Florens 1956, Mlada Boleslav
1957 och Leutkirch 1961 nigra "'stora" VM-filt. Jag har
i den forut nimnda ledaren ocksi sagt att vidret dr
mycket avgorande nir man flyger pd smé fdlt. Om vi
helt kunde lita pd de statistiska vdderprognoser, se sid 2,
som vi fatt, kunde vi kiinna oss helt lugna. Statistik ir
nu en sak och tivlingsvdder en annan, men hill med om
att uppgifterna for de senaste tio dren ser bra ut.

Nir det gdller omsorgen om de tdvlandes modeller. sa
har vi ocksi hdr i var FAI rapport sagt ifrdn att det

kan bli besvirligt och rekommenderat alla tivlande att
utnyttja regeln om tre tdvlingsmodeller for att gardera
sig. Filtets storlek #dr ner till ndgra hundra meter enligl
brevet, men kvar stir faktum att en cirkel med tvid
kilometers diameter kan inskrivas enligt befintliga
kartor.

Aven hir i landet vet vi att det finns bittre flygfdlt,
mycket bittre till och med. Forutsittningarna att {fa
lana dessa till en VM-tivling tror jag mig dock kunna
uttala mig battre om &n Per Weishaupt. Det 4dr helt ute-
slutet att komma in pd en flygflottilj fér ett arrange-
mang av denna storlek, Vi har alltsi inget alternativ,
utan om vi skall ha VM-71 méste det bli Sdve.

Konstaterandet att endast ekonomiska grunder ligger
bakom valet av Sdve dr alltsd fel. Slutklimmen i brevet
att alla kan fd flyga pd en bra flygplats maste alltsi bli
ett beddommande for alla inbjudna nationer, dven Dan-
mark, efter de informationer vi officiellt limnat.

Till sist ndgra egna reflexioner om detta prov pi
"Nordiskt samarbete' som Per Weishaupt nu satt sitt
namn under. 1968 férsokte samme man minska det
nordiska tdvlingsutbytet i modellflyg genom ett forslag
som gick till beslut vid ANA-md&tet i Oslo. Jag fick den
gingen, efter mycket parlamenterande och livlig dis-
kussion med Per, dndring pa beslutet som fattats utan
modellflygarnas kinnedom. Vi fick dter bestimma over
vara modellflygfrigor och har som vanligt vira VM,
tdvlingar varje ar. Jag hoppas att Per Weishaupt fram-
deles diskuterar sddana hir saker med bertrda orga-

nisationer innan FAI anropas. .
Gunnar Kalén

Ett forsok till portritt av VM-filtet

Sive flygplats bestir av fyra startbanor i varierande
riktningar, mycket grias ddremellan, lite trisk och vass,
en &, nagra kullar och trdd hir och var. Se kartskissen
pi nista sida.

4

Den lingsta banan som ligger i nord-sydlig riktning 4r
2200 meter ling, men flyghar ytterligare 100 m séder
om och 300 m norr om baninden. Den néist lingsta ba-
nan i sydvistlig-nordostlig riktning, 4r 1800 meter och
flygbar ytterligare 100 m i varje riktning.De bigge kor-
taste banorna ir vardera 800 meter langa och gir ivist-
ostlig och nordvidst-sydostlig riktning. Den nordvistliga-
sydostliga banan slutar vid en kulle ca 100 m i diameter
it sydost, med ett filt pd ca 500 m bakom. At nordostir
det ett par huhdra meter filt. Till sist den bana anvdnds
flitigast, den i véist-ostlig riktning. At vist 4r det cirka
200 m grids och sedan 300 m &ker, it ost 200 m gris,
100 m hégre gris och vass, en 4, 100 m gris till, 50 m
berg + skog (ej tit), samt ett filt pad nigra hundra meter.

Alltsi ej sa diligt som rykten har gjort gdllande. Filtet
ricker faktiskt till fér en max 18 m/sek. vindstyrka.
Terringen &ster ut 4r heller inte si farlig, visst har vi
en tornkulle som inte dr for fager, men bakom den 4r
det oppna fdlt och det 4r alltsd inte sd svirt att hitta
modeller didr. Viirre dr det di vid ostlig vind, d4 kirr-
orna driver it havet. All skog it detta hall ir tit, det
som ser ut som glintor 4r massvis med enbuskar och
dessutom finns det lagerbyggnader i omradet. Nu hin-
der det séllan att man behover leta i detta omrade di
vindstyrkor 6ver 6 m/sek frin ost ir si ovanliga under
sommaren.

Till Er som tycker att det 14ter som om filtet var diligt
vill jag som slutord siga.

Problemen med filtet dr inte storre 4n att man med vil-
organiserade himtnings- och sskningsgrupper Svervinn-
er dem ganska ldtt. Man far nimligen mycket god 6ver-
blick bide frin trafikledartornet och frin luften. De som
spritt de illvilliga ryktena, bdde svenskar och danskar,
borde sjidlva ha konstaterat hur filtet var innan de 6pp-
nade sin mun och forde det vidare.

Lars G. Olofsson

Oversittning av brev pi sidan 6.
Betrédffande VM for friflygande modeller.

P4 vignar av alla linder som dmnar deltaga i niista irs
VM i Sverige, kiinner sig Danmarks modellflygare - pa
grund av deras kiinnedom om Svenska modellflygets an-
geldgenheter, tvugna att be FAI att undersska om den
valda flygplatsen ndra Goteborg dr av tillrickligt god
standard.

Om vira informationer dr korrekta dr det avsedda filt-
et omkring 3,5 kilometer ladngt, men mycket smalt, ner
till ndgra hundra meter. Utefter dess sidor dr en skog
med hoga trdd. En vind, tviirs Over fdltet resulterar i
maénga landningar i triden. En avsedd iterhdmtnings-
service av personer trinade i att f4 ner modeller fran
trid dr inte tillfredstillande, d4 méinga modeller kom-
mer att bli skadade. I fdltets lingdriktning bestar land-
ningsomrédet av minga kala klippor, vilka ocksd kom-
mer att forstora landande modeller, pd grund av termik-
bromsarna, och motormodellerna kommer troligen

ofta att kndcka kropparna.

Det har tinkts att flyga under morgon- och kvillstim-
mar for att undvika for starka vindar. Danska erfaren-
heter, bara 2-300 kilometer frin Goteborg, 4r att man
har absolut ingen garanti fér att inte fi starka vindar
vid dessa tider ocksi.

Det finns bittre flygplatser i Sverige, men det tinkta
filtet har valts pa ekonomiska grunder. Vi har inga
tvivel pa att den arrangerande klubben skall gora ett
fint arrangemang i alla andra hinseenden, men filtet
ir det mest viktiga och méiste vara passande for evene-
manget dven om det blir till forfing for andra saker.

Vi hoppas FAI vill undersoka hela problemet s att mo-
dellflygare fran alla linder kan 8ka till Sverige siikra
pa att fa flyga VM pé en bra flygplats.

Er tillgivne

Kongelig Dansk Aeroklub

P Weishaupt
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KONGELIG DANSK AEROKLUB
GENERALSEKRETARIATET
ROMERSGADE 19-1362 KOABENHAVN K
TLF.: (01) 14 46 55 & 14 68 55 - POSTKONTO 2 56 80 - TELEGRAMADR.: AEROCLUB

CMEF 1
FOR™1 "y ,
P. &, I. ks 23 NOV 1970
P Handl a T
6y Bue Galilee K::inrllde: 0.-r .
Paris (16e)
Prankrig, 20, 11. 1970,

Re,3 World Championships for Free Fyigfit Models.

Dear 3ir,

On behalf of all nations intending to partioipate in next mar's
ohampionships in Sweden Denmark — b:riuse of its knowledse of 3Swedish
aeromodelling affalrs - feel compelled to ask FAI to investigate if
the selected aerodrome near Gothenhurg is of sufficient good standard.

If our information is correot the intended field is about 37 kilo-
metires long , but very narrow, down to & few hundred mete.s. along its
sides i1z a wood with high tress.

A orosswind will result in many lundings in trees. An intendecd re-
trieving service of people experienced in getting things down from
treas is not satiafaotory, as many modsls will bedamaged.

In the ddrection of ths f£i31d tha probable laadin. srea consista
of many hare rooks whioh will also damage models landi:g because of
thelr dethe malizers, and power moiels will prohably >ften break their
fuselage,

It is sald to be intended to fly duri:y morming and evening hours
to avoid too strong winds. Danish experience, only 2-3o00 kilometres
from Guthenbmmg, is tnat you have absolutely no guar:ntee no: to gst
strong winds at this tine also.

There are batter aerodromes in Sweden, but the intended field has
been selected for eoonomiocal reasons. We have no dou t that the arrang-~
lng club will make a fine orjanization in all otasr respects, but the
field is the most important thning and must be suitable for the event
even Lo tane detriment of other facilities.

We aope the FAI will imveatigate the whole matter uo thaat scromodel-
lers from all oountries oan be sure to go to Sweden in order to fly
the champlonships on a good aerodrome.

Your. sincerely,
ROTAL DaciIsi as.0 CLUS
._/.'1. //'/"cfe/ﬁ///'

@0 Mr. Pimenaoff P. W :ishaupt,
SMFFP

MEDLEM AF FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE
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FAI-MOTET 1970

FAI:s internationella modellflygkommité, CIAM, holl som
vanligt drsméte i Paris, denna géng den 3-4 december.
Delegater frin 24 nationer deltog. Svensk delegat var
Hans Friis. Kjell Rosenlund deltog i egenskap av ordfs-

rande i subkommitén for linflyg. Nirvarande frin Sverige
var dessutom Gunnar Hofmann sisom ledamot av subkom-

mitén i radioflyg.

ALLMANNA FRAGOR
CIAM-presidenten Sandy Pimenoff informerade om att

FAI:s huvudstyrelse helt nyligen vid ett méte i New Delhi

beslutat att alla regler som faststills av FAI:s underor-
ganisationer, i modellflygsammanhang CIAM, i fortsitt-
ningen skall dga tilldmpning under en 4-3rsperiod. De

regelidndringar som stir nimda i f6ljande rapport kommer

alltsd att gdlla under 4 ir.

FRIFLYG

Tre frigor av betydelse var aktuella, nimligen
1, startplatsens utformning vid VM~tivlingar
2. kikarinstruktion

3. fly off-regler i klass F1C

1. Startplatsens utformning
I princip foreldg tvi forslag. Det ena innebar att
startplatsen delas upp i 7 rektanglar, vilkas storlek
skall vara minst 50 x 25 m. Det andra forslaget in-
nebar att man upprittar en s.k. startlinje vinkelr#tt
mot den rddande vindriktningen. Utmed startlinjen

placeras tidtagargrupper med ett visst avstind sins-

emellan . Varje tidtagargrupp skall under tivlingen
vara placerad pd samma plats utmed linjen och for-
sedd med bord. Genom lottning bestims p4 forhand
vid vilken tidtagargrupp resp. nationer bérjar tiv-
lingen. Dock skall en jimn fordelning ske i forsta
perioden mellan de olika tidtagargrupperna. Varje
nation skall sedan under tivlingen cirkulera runt

till de olika tidtagargrupperna efter ett visst system.

Det sistnimnda forslaget, som i olika former redan

tilldmpats vid vissa internationella tivlingar, segra-

de i omrostningen med knapp majoritet. Beslutet

tridder i kraft fr. o. m. den 1:e januari 1971 och kom-

mer foljaktligen att tillimpas vid VM i Géteborg.

2. Kikarinstruktion for tidtagare.
Ett svenskt forslag till instruktion faststilldes efter

en ganska ling diskussion. Diskussionen gillde huru-
vida en av tidtagarna eller bada skulle vara férsedda

med kikare. Osterrike hade nimligen foreslagit att
antingen skulle bigge tidtagarna vara utrustade med
kikare eller ocksi skulle ingen av dem f& anvinda
kikare. Debatten resulterade i en rekommendation
att vid virldsmésterskap bor om majligt biigge tid-
tagarna vara utrustade med kikare. Ovanstdende
skall tillimpas fr.o.m. den 1 januari 1971.

3. Fly off regler i klass F1C.

Forslag till dndring av fly off-reglerna foreldg fran

Osterrike, Jugoslavien och Frankrike. Forslagen

var foranledda av vissa svdrigheter som tydligen

uppstétt under Europamésterskapen i Zagreb 1970.

Samtliga férslag var likartade till sin utformning

och innebdr i princip tvi saker:

A. Under fly off fir endast en tivlande starta i ta—
get. I stillet for nu gdllande 4 minuter skall ti-
den fér forberedelser och att f4 modellen i luft-
en reduceras till 2 minuter. I praktiken innebir
detta att en fly off med 10 deltagare kommer
att ta 20 minuter och att var och en av deltagar-
na siledes fir 2 minuter pi sig att starta.

B. I stiillet for att succesivt oka maxtiden med 1
minut skall motortiden reduceras med 2 sekun-

der i varje fly off. I den forsta fly offen giller
ddrfor 8 sekunders maximal motortid, i den
andra fly offen 6 sekunder osv.
Max-tiden ddiremot skall hela tiden vara 3 mi-
nuter.
Efter en intensiv debatt faststilldes ovannimnda
forslag och tridder dirmed i kraft fr.o.m. den 1:e
januari 1971,

VM I GOTEBORG

Foljande rapport presenterades vid motet och iterges
hidr nedan i sin helhet.

1971 FAI VARLDSMASTERSKAP FOR FRIFLYGANDE
MODELLER.

Att dga rum mellan den 30 juni och 6 juli i nirheten av
staden Goteborg, Sverige.

Arrangdrer: Sveriges Modellflygforbund
Svenska Flygsportforbundet
Kungliga Svenska Aeroklubben
Goteborgs Stad

Forhandsinformation

Tévlingen kommer att dga rum pi ett militirflygfilt
beldget ca 9 km frian Giteborgs centrum. Staden firar
1971 sitt 350-arsjubileum och kommer dirfor att sti
som vird for ett flertal stora evenemang. Det 4r sile-
des inte bara en tillfillighet att vi valt just Géteborg
som tivlingsplats.

Preliminédrt program
30.6 Ankomstdag
Trimning
Kontroll av modeller
1.7 Trimning

Kontroll av modeller
Invigning av VM (18.00-20.00)

2.7 Tédvling klass F1C
3.7 Téavling klass F1A
4.7 Tédvling klass F1B
5.7 Sightseeing

Bankett med prisutdelning
6.7 Avresedag

Tévlingarna kommer att delas upp i tvd omgéngar. Den
forsta omgingen omfattar starterna 1-5 och dger rum
pd morgonen mellan kl. 04,30-10.00. Den andra omging-
en omfattar starterna 6-7 plus fly off och dger rum pi
kvillen mellan kl. 16.30-20.00., Vid denna tid pd &retgir
solen upp omkr. kl. 03.30 och ned omkr. kl. 21.,00.

Filt och vdderleksforhillanden

Orsaken till att vi vill dela upp tidvlingen i tva delar, en
pd morgonen och en pi kvillen, 4r bl.a. att vi onskar ut-
nyttja de vanligtvis utmirkta viderleksférhillanden som
rader vid dessa tider pi dygnet. Dessutom 4r luften i
varje fall pd kvillen ndstan helt fri fran termik, vilket
gor att vi hoppas kunna genomfora eventuella fly offs un-
der de mest rittvisa viderleksforhillanden. Under da-
gen mellan kl. 11,00-16.30 brukar dessutom sjobrisen
sitta in med vindhastigheter mellan 6-8 m/s. Vi vill i
méjligaste mén undvika tivling under sidana forhéllan-
den,

Vi vill emellertid understryka att filtet 4r relativt litet
for ett VM i friflyg. I vissa riktningar ir filtet dessutom
omgivet av skogsdungar och kala bergknallar. I ogynn-
samma fall kan detta foljaktligen leda till svirigheter
for de tidvlande att finna sina modeller. Det 4r diarfor



viktigt att varje deltagare pd forhand &r inforstidd med
ovannimnda forhillanden och har 8tminstone tre model-
ler med sig pd resan till Sverige.

Vi hoppas kunna erbjuda en effektiv stab av funktiondrer
vilkas uppgift enbart skall vara att hjdlpa de tivlande
nir det giller himtning av eller stkande efter modeller,
I den hiindelse viderleksforhillandena visar sig mycket
besvirliga under nigon av tivlingsdagarna kan méndag-
en den 5:e komma att anvindas som reservdag.

Statistiska viderleksobservationer for perioden 30 juni-
-6 juli ger foljande informationer:

Perioden domineras i statistiken av tvd viderlekstyper
som upptrider med ungefir samma frekvens.

Typ 1. Varmt och vackert vider med ldtt molnighet.
Eftermiddagstemperaturen mellan 25-30°C,
nattemperaturen mellan 15-20°C.

Vindarna dr svaga 2-5 m/s och ofta ostliga.
Sjbbris under eftermiddagen ger vanligen hig-
re vindhastigheter.

Sannolikhet 1971: 60%

Vindar fran vist for in relativt kylig luft fran
Atlanten. Over land under dagen bildas cumu-
lusmoln och stark termik.
Eftermiddagstemperaturen omkring 20°cC,
nattemperaturen omkring 12°C.

Vindstyrkan nir ofta 6-8 m/s.

Sannolikhet 1971: 40%

Typ 2.

Avgifter

Startavgiften, som inkluderar mat och logi fr.o.m. ons-
dagen den 30 juni kl. 10,00 t.o.m. tisdagen den 6 juli KkI.
10.00, dr 50 US dollar for tivlande, lagledare, proxy -
deltagare, press och officiella representanter for aero-
klubbar.

Mat och logi

Tavlande och lagledare kommer att forldggas inom flyg-
filtets omrade. Samma sak giller press och officiella
personer.

En campingplats kommer att arrangeras inom flygfdltets
omrade.

Inbjudan

Slutlig inbjudan med ndrmare detaljer kommer att dist-
ribueras under januari manad till alla berdrda aero-
klubbar. Anmilan skall vara oss tillhanda senast den
1:e april 1971.

Korrespondens rorande VM skall sindas under foljande
adress:

Sveriges Modellflygforbund

Box 10022

600 10 Norrkoping

Sweden

LINFLYG
De viktigaste regeldndringarna.

Tillitet antal modeller/tivling: Sp, TR och St: 2 st.
Combat: obegrinsat, dock hogst 2 modeller/heat.
Senast en timme fore tivlingens borjan fir en tredje
modell vigas in om sirskilda skil foreligger (t.ex.
kvadd). Mer 4n tvd modeller (enl. ovan) far dock €]
anvindas under tavlingen,

Speed:

Endast lagmedlemmar (och lagledare) fir stilla in
(resp. starta) motorerna.

Stunt:

Nya definitioner av: start, fyrkantlooping, inverterad
d:o, triangellooping, liggande fyrkantétta, stdende atta,
timglas, fyrklover och landning.

Team-Racing:

Startapparat tillites ej, motorerna miste startas for
hand. Arrangdr bor ge lagen mojlighet att varmkora

motorerna omedelbart innan de gir in pa banan.
Reglerna har omskrivits och fortydligats. Omskriv-
ningen #r fullstiindig, men ndgra storre indringar har
ej inforts.

Combat:

Den tivlande fir starta sin egen motor, men skall bira
skyddshjilm si snart han limnar centrumcirkeln.
Serpentin som lossnar frin modellen bestraffas med
100 podngs avdrag.

Tolerans pa linldngd: * 40 mm.
Motorn maste startas for hand, startapparat tillates ej.
Det dr tilldtet att flyga mer &n tvd varv pd ligre hojd
4n 1,5 m. Efter kollision skall heatet fortstitta som om
bida modellerna hade landat.
Pilot som uppenbarligen fororsakat luftkollision eller
lintrassel som medfor att motstindarens modell kvad-
das, skall diskvalificeras om tvivel pa hans skuld ej
foreligger. Beslutet skall vara omedelbart.
Pilot som anfaller ej flygande modell skall diskvalifi-
ceras.
Reservmodellens linor skall liggas omedelbart utanfor
centrumcirkeln.
Pilot som ldgger linor till icke flygande modell i cent-
rumcirkeln skall diskvalificeras.
Alla skall ges mojlighet att flyga 2génger/tivling. Detta
skall mdjliggdras genom att de som férlorar i forsta
omgéingen lottas mot varandra. Segrarna i dessa heat
riknas som likvirdiga med forsta omgéngens segrare
o<°:h gir tillsammans med dessa vidare till andra om -
géngen.
De internationella combat-reglerna har erhallit provi-
sorisk status

Kjell Rosenlund

RADIOFLYG
VM i USA 1971

For forsta gangen sedan 1954 kommer ett virldsmister-
skap i modellflyg att hillas i USA. Plats dr staden Doy-
lestown i Pennsylvania ca 100 km sydvist om New York
City.

VM-tivlingen kommer att flygas i klass T3A. Dessutom
kommer en sirskild tivling att flygas i RC Pylon.
Utstillning och uppvisningar hor ocksa till programmet.
Eftersom de flesta som deltager i ett RC-VM 4r bosatta
i Europa har AMA organiserat ett speciellt researrang-
emang for dem som onskar resa till USA. Arrangemang-
et kallas Operation Friendlift och dr avseti all reduce-
ra resekostnaderna till ett minimum for tdvlande och de-
ras familjer, vinner, medhjilpare och ohservatorer.
Nedan f6ljer en gversittning av det PM som USA:s dele-
gat vid FAI-motet presenterade:

" The Academy of Model Aeronautics, AMA, som dr
FAL:s modellflygorganisation i USA, tar for ndarvarande
emot bestillningar och avgifter for platser pé ett jet-
plan som chartrats for att transportera tivlande och
supporters till 1971 drs virldsmisterskap i radioflyg.
AMA tar ocksi emot bestillningar och avgifter fér mat
och logi pd ett hotell i nirheten av tavlingsplatsen.
Flygresan med Boeing 707 eller Douglas DC-8 kommer
att arrangeras med hjilp av ett amerikanskt flygbolag.
Avresan planeras dga rum fran Paris tisdag morgonden
14 september. Direfter mellanlandning i London for
himtning av yiterligare passagerare och sedan fortsatt
resa direkt till New York dit ankomst sker samma dag.
Aterresan sker foljande vecka med avresa frin New
York pa kviillen onsdagen den 22 september och ankomst
till London och Paris tidigt pd morgonen den 23 sept.
Tivlande eller officiella lag som begagnar sig av flyg-
resan far betala en speciell reskostnad pd 50 dollar per
person gillande tur och retur New York med avresa
fran London eller Paris. Platser finns ocksi tillgingli-
ga for supporters siisom mekaniker, vinner, familje-
medlemmar eller modellflygpress. Reskostnaden for
dessa kategorier dr 150 dollar per person.

De tivlandes reserveringar for flygresan skall ske genom
resp. aeroklubbar i samband med tivlingsanmilan medan
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Ovriga reserveringar miste goras direkt till AMA och
dessutom inkludera en depositionsavgift av 25 dollar som
skall betalas senast den 1 juni. Reserveringar fran icke
tivlande kommer att tas emot och prioriteras i den ord-
ning de kommer AMA tillhanda. Bekriftelse p3 alla be-
stillda platser meddelas omkring den 1 juli. De som dir-
vid ej kan erbjudas plats kommer att iterfi erlagd de-
positionsavgift.
Forliggningen under virldsmisterskapen dr av absolut
bista klass och omfattar 6 nitter samt méiltider. Start-
avgiften for tdvlande inkluderar automatiskt mat och lo-
gi. Icke tivlande som utnyttjar charterresan erhiller
under motsvarande tidsperiod mat och logi till en kost-
nad av 60 dollar. Denna avgift skall ocksi betalas fore
den 1 juni.
Anmilningsblanketter for supporters inklusive kartor
och hotellbroschyrer kan erhillas frin respektive natio-
nella aeroklubbar eller genom att skriva direkt till f&lj-
ande adress:

FAI RC/WC Forms Air Mail

Academy of Model Aeronautics

806 Fifteenth Street, N.W.

Washington, D.C. 20005

De som begagnar sig av charterresan kommer att trans-
porteras kostnadsfritt fran flygplatsen till tivlingsomri-
det-forldggningen och iter.

Utover sjilva tdvlingen innebir vistelsen i USA tvd och
en halv dag utan speciellt program. Under den tiden kom-
mer sight-seeing att ordnas for de som #r intresserade.
Kostnaden for uppehillet under den 6verskjutande tids-
perioden miste dock betalas av resendrerna sjilva (gil-
ler dven tivlande). Rikna med max 20 dollar per dygn.
AMA erbjuder sig dven att ordna inkvartering hos ame-
rikanska familjer i begriinsad omfattning men till mini-
mala kostnader.

Givetvis kommer AMA att hjilpa till med alla praktiska
arrangemang kring hela vistelsen i USA, dvs dven den
tid som ligger utanfér VM-programmet.

AMA riknar med att ca 100 platser blir tillgiingliga for
supporters. Aven barn kan sjilvfallet fslja med pa re-
san men till samma kostnader som for vuxna.

Hogsta tilldtna bagagevikt dr 20 kilo per person. Dirut-
over fir tivlande medféra en trunk avsedd for modeller
och med maximimaétten 2 x 1x 0,3 meter,

En speciell service med inriktning att bist4 vid eventu-
ella personliga problem under vistelsen i USA kommer
ocksé att uppritthillas av AMA:

Kort efter nydr kommer ytterligare informationer ror-
ande detaljer om tivlingsforhdllanden och andra aktivi-
teter kring sjilva tivlingen att distribueras till respek-
tive aeroklubbar.

Det har gitt sexton ir sedan ett modellﬂyg ~VM hélls i
USA (1954 friflyg) och det dr forsta gdngen ett RC-VM
gir utanfér Europa. AMA hoppas kunna gora 1971 irs
RC-VM till en verkligt stor hiindelse i modellflygets
historia."

INTERNATIONELLA TAVLINGAR I RADIOFLYG 1971
Virldsmisterskap

15 - 22.9 Doylestown, Pennsyl- F3A
vania, USA (10 mil syd-
vist New York)

Oppna internationella tivlingar

29 - 31,5 Dornbirn, Osterrike Rheintal Cup
F3A, RC-3
30.7 - 1.8 Piestany, Tjeckoslo- RC-multi
vakien
7 - 8.8 C.Budejovice, RC-multi-
Tjeckoslovakien hydroplan
12 - 15.8 Kraiwiesen, Osterrike Igo Etrich Cup
F3A, RC/MS
19 - 22,9 Lesce Bled, Jugosla- Bled Cup
vien F3A
23 - 26.9 Lienz, Osterrike Dolomiten Cup
F3A, RC-4
2 - 3.10 Bendern, Liechten- F3A

stein
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INTERNATIONELLA TAVLINGAR I FRIFLYG 1971

Virldsmisterskap

30.6 - 6.7

Goteborg, Sverige

Oppna internationella tivlingar

FlA, F1B, F1C

6-7.3 Helsingfors, Finland FlA, F1B, F1C
8-9.5 Arnhem, Holland Coupe D“Amsterdam
F1A, F1B, FiC
20 - 23.5 Wr .Neustadt,Osterrike Hans Kratky Cup
F1A, F1B, F1C
12 -13.6 Visttyskland Eifel Pokal
F1A, F1B, F1C
3-4.7 Miinchen,Visttyskland F1A, F1B, F1C
3 -4.7 Brno, Tjeckoslovakien F1D, (inomhusmod)
17 - 20.8 Debrecen, Ungern Hajdu Cup
F1D (inomhusmod)
21 - 22.8 Seximovo Usti, FlA, F1B, F1C
Tjeckoslovakien
28 - 29.8 Osterrike Kolibri Cup
FlA, F1E,
(magnetstyrda se-
gelmodeller)
26 - 28.9 Gyor, Ungern Raba Cup F1B

INTERNATIONELLA TAVLINGAR I LINFLYG 1971

Europamisterskap

9 -13.7 Ungern F2A, F2B, F2C

Oppna internationella tivlingar

11 -12.4 Hradec Kralove, F2A, F2B, F2C,
Tjeckoslovakien F2D, Skala
April - Maj Brno, Tjeckoslovakien Combat
10 - 12,6 Wien, Osterrike F2A, F2C, F2C/500,
F2D
25 - 26.9 Bochum-Harpen F2A 1 0 2, F2B, F2C

Visttyskland

INTERNATIONELLA TAVLINGAR I RAKETFLYG

Oppna internationella tivlingar

22 - 23,5 Dubnica n. Vdhom Europakriterium

alt 29-30.5 samtl, klasser

10 - 11.7 Osijek, Jugoslavien " rockets w.
parachute,

boost gliders
scale rockets"

FRAMTIDA VM-ARRANGEMANG EFTER 1971
Foljande prelimindra 4taganden framfordes:

Linflyg 1972 Frankrike
1974 Sovjet

Friflyg-Inomhus 1972 England

Radioflyg 1973 Italien

FLYG . RADIO
BATAR.RAKETER

Flygkatalog ........... 2:25
Raketkatalog......... 1:75

Tordmulev.7¢, 222 35 LUND /
Tel. 046-13 0545, 990~ 2000 Jé,u Aﬂﬁy




SNOOPY med FRAS

SA HAR VILL JAG HA DEM.
tva linmodeller av Bo Girdstad, Firila

Ett 4rs byggande i fritidsgrupper och eget experimen-
terande har drivit fram de hir tvd modellerna. Nybor-
jarmodellen heter Frids och traningsmodellen for stunt
heter Snoopy.

Urvalet av stuntmodeller pA marknaden dr bedrovligt.
"Stunty" Ar en svArbyggd och antik konstruktion och
"Looping' har ingen plats fér tank och har for liten
vingyta. Storre modeller finns inga alls men didr kon-
struerar de flesta sjilv, sd det gbr inte [6r mycket.
Men hur i fridens namn ska det bli ndgra stuntflygare
nir det inte finns nigra modeller att kopa, det undrar
man.

FRAS

P4 nybbrjarmodellen stiller jag tre krav. Den ska vara
littbyggd, krashsiker och i flygningen lingdstabil.

Friis ir littbygegd. Inte ménga detaljer behover skiiras,
putsningen kan bli ett minimum och plywooden kan
klippas med sax. Nyborjaren har fa verktyg till sitt
forfogande, men om modellen tillverkades i byggsats
vore det bara att limma samman delarna.

Motorfistet 4r ytterligt stabilt. Inte ett enda har gatt
sonder pa ett tiotal forsvksmodeller, trots otaliga
markkontakter som det si vackert heter.

Kroppen dr ocksd som helhet stark och gir inte av i
forsta taget. Vingen har vi till och med gjort i plywood,
men 10 mm balsa dr trevligare att jobba i. Vingfast -
sittningen dr de flesta nyborjarmodellers akilleshil.
Hir har vi forstirkt med limmade lister och skruv.

En nyborjarmodell ska tala att sl flera kullerbyttor
vid landningen. Stor sporre, pi ett par av experiment-
modellerna dragen i en stortbdge runt héjdrodret, och
kraftigt material i stabilisator och fena, kombinerat
med pianotradsforstirkning av fenan gor den hiir kir-
ran till en verklig grishoppa om det behovs.

Ett rent elinde for nyborjare dr att brinslendl och
brianslersr bryts vid de forsta flygforsoken. Webra, som
annars dr en bra nybérjarmotor, dr en verklig skurk i
sammanhanget med brinslersret gjort i nigon slags
missing-legering som #r mycket sprid. Aven andra
motorer har dalig hillfasthet pd de sd utsatt placerade
forgasarroren.

Losningen 4r en stortbige som bockas av pianotrad och
sdtts pA motorns fistskruvar. En billig plastpinne gor
ocksi bra nytta.

Flygegenskaperna hos en nyborjarmodell behover inte
vara sa strilande, men den miste vara lingdstabil si
att den ligger stadigt och inte gor oberikneliga dyk-
och stigningar. Didrav den linga stjirten pa Frids. En
modell som en flicka byggde, och i misshugg gjorde
lite {6r langstjirtad, visade sig kunna flyga med linor-
na lasta och rodret i neutrallige. Visserligen i lugnt
viider, men i alla fall! Monoline for nybbrjare! ? !
Fris har flugits med 1,5 cc diesel, 2,5 cc diesel och
3,5 cc glodstiftsmotor, Den ir forhillandevis stor, och
bor ha en 2,5 - 3,5 kubikare. Dirmed kommer jag in pa
en tes som jag hyllar:

Kop girna en lite stdrre nyborjarmotor &n de forr sd
vanliga 0,8 - 1,5 cc dieslarna! D4 kan man nimligen
anvidnda samma motor pd

SNOOPY

Som ir avsedd att trinas med i stunt och eventuellt
tivlas med i semistunt.

Bakom modellen ligger en del tankar om hillfasthet och

flygegenskaper. P4 de byggsatsmodeller som finns gar
foljande saker sonder nir de kérs i backen:

1. Motorfistet bricks loss frin den uppbyggda kroppen
som i sin tur ofta splittras till stickor. Darfor val-
des i princip samma profilkropp som pd "Fris'.

2. Landningsstillet slis bakat och bryter ut det spant
som det dr fist vid. "Snoopys' landningsstill bjs
bara bakat eller utit och kan bockas tillbaka.

3. Faststittningen av roderoket rycks loss innuti vingen
och drar sénder spryglar och vingklddsel. Jittesvirt
att reparera. Utseendemiissigt tycker jag inte det
gbr s& mycket om leadouts ligger utanpd vingen och
praktiskt 4r det en jittestor fordel att tex kunna
justera roderstingen.

4. Fenan rycks av nir man méiste landa pd rygg pd
grund av att motorn till exempel stannat, Om man
har en stortbige for forgasarndlen til "Snoopy' vil
att landas pi rygg.

5. Nir man kér kirran i backen rakt framlinges si
bryts vingarna av intill kroppen och faller framat.
Snoopy har en innerforstagning i vingen som gor det-
ta omdjligt. Vid en uppvisning kérde jag en Snoopy
rakt i en betongplatta. Yttervingen gick helt av i lis-
ter och plankning. Men klédsel och innerforstagning
gjorde att vingen hiingde kvar, och med denna glatt
flaxande gjorde vi uppvisningen firdig ! Inklusive
inverterad flygning och bunt.

Inte vet jag varfor, men "Snoopy" flyger faktiski bra.
Jag har lagt stabilisator och roder uppe pa fenan och
sikert gor detta mycket till for att géra roderrirelser
och flygning exakta och lugna. Turbulensen fran vingen
har ju féga inverkan pa hojdrodret med detta arrange-
mang. (Ser for Gvrigt att en del andra konstruktgrer,
tex dom pi Douglas, stulit min idé, men det dr vél in-
get att gora 4t?)

Arrangemanget Ar inte s svirt att bygga som man
skulle tro - Aralditlimning och trekantforstirkningar
ricker.

"Snoopy'* har byggts i tre exemplar i originalstoriek
och flugits med 2.5 cc diesel och 3,5 cc glodstift.

S& har den tillverkats i en krympt version for 1.5 cc
diesel, (mini-Snoopy) och en stor apparat foér en OS
stunt 35:a pd 1300 mm spinnvidd. De smi versionerna
flyger utmirkt, den storre forsdgs med ''Skylark' vinge
och har viil inte velat sig s3 bra. En forstorad original-
modell ligger nu pa byggbinken.

OBS
Ritningar i fullskala kan fis av Millert Jirverud.
Molinsgatan 3. Ljusdal

Kostar 5:- som limpligen kan skickas pa postanvisning
och bestillningen kan skrivas pi talongen. Millert
Jirverud tillhandahiller ocksd materialsatser. Pris
dnnu ej bestimt. Nigot stérre vinstintresse ligger inte
bakom Millerts verksamhet.

Nigra funderingar kring en haveristatistik.

For ett ir sedan borjade jag att linflyga, och samtidigt
startade vi en linstyrningsmodellflygplansfritidsgrupp i
skolans regi hir i Farila. Sammanlagt har det byggts
30-talet modeller hir av alla typer och storlekar, men
naturligtvis mest nybsrjarmodeller. Det var ju katten
ocksa om man skulle behdva géra samma dumma er-
farenheter igen som man gjorde pd 50-talet, tinkte
undertecknad, men ack vad man kdrde huvudet i viggen!

Otaliga modeller har forvandlats till tindved it brasan.
Med tjutande motor har andra grivt sig ner i grismat-
Forts. 16
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tan med ett otdckt ploffande ljud. Trots alla lustiga
kommentarer man filler, 4r det mirkligt nog inte sd
att man tycker det dr sirskilt kul att gd hem och torka
av det oljiga elindet och bérja limma och mila. Ar det
d4 med naturnddvindighet si att det méaste vara en
krasch som avslutar varje flygning ? For, férsok inte
sdga nit annat, alla ni som dr nybérjare eller "halv-
skickliga" - krascharna dr méinga och inte sirskilt lus-
tiga alls!

En sak har jag emellertid gjort annorlunda den hir
glngen, jimfort med nir jag brottades med Webror pd
de stindigt orkan-hemsokta d&ngarna runt Malmo. Med
hjidlp av spridda anteckningar och ett exellent (?) minne
har jag sammanfort en slags "haveristatistik" som slir
luftfartsverkets med flera histlingder ifrdga om dra-
matik. Resultatet av siffrorna och minnena har blivit:

1. En nybbrjarmodell - FRAS.

2. En tridningsmodell for stunt - SNOOPY
3. Goda réd enligt nedanstdende.
A

. Endast en tiondel av krasharna beror pi "bristande
skicklighet" i styrningen av planet! En trost for alla
tigerhjartan som tror att'ni inte "kan'" flyga! Ack
nej, huvuddelen av haverierna beror pa si 16jliga
ting som att motorn stannar. Motorn gir ojimt, drar
inte i en kritisk manéver. Nigon teknisk detalj dr
slarvigt byggd eller for klent dimensionerad.

B. Den forsta orsaken, att motorn tvirstannar, kommer
man it genom att:
Kora motorn pa fet blandning férsta halvtimmen si
att den inte kirvar . (Det gdr ddremot utmirkt att
kora in motorn i modellen, tycker jag). Inte kdra
Webra motorerna pd motorolja utan ricinolja. Filt-
rera brinslet genom en Melitta-pdse i en tratt.

C. Nir motorn gir ojimnt och hotar att stanna ir det
bara en sak att gora - AK RUNT tills brénslet dr
slut och LAT BLI ATT GORA MANOVRER !

INTE MINDRE AN 60 % av de kraschar som jag
sjilv gjort eller sett andra gora har berott pi att
man [6rsokt flyga avancerat med en motor som inte
drar ordentligt! Det d@r bara att landa och stilla in
forgasaren (for det ar i de flesta fall den som be-
hover justeras) utan att bry sig om alla de dskidare
som stdr och glor och som [6rmodligen hoppas pid
att fa se en dramatisk krasch! Tankens placering
ir oerhort viktig ! Roret som brinslet sugs genom
miste vara i samma nivd som forgasarréret. Rent
vansinnigt dr att i 90 % av alla byggsatser overlits
tankplaceringen at byggaren sjilv.

D. Har man byggt slarvigt blir ocksd flyghingen slar-
vig. Milning och ytflinish betyder ingenting i krasch-
hinseende, men slarvigt limmade motlorbockar,
gingjdrn av tyg som inte limmats titt Lill triet, ro-
derhorn som lossnar, leadouts som hakar i varan-
dra och roderstinger som &r for klena 4r ett sattyg.
Nir det giller stora modeller skadar det inte att
kolla linorna ofta. Nir linan till héjdrodret gir av
sa forvandlas en Kirra till kaffeved pd 1,5 sekunder
om den gdr med 80 km/tim pd tvd meters hojd, och
har en motor pd 0,5 hkr. Det senare dr vetenskap-
ligt utexperimenterat av

Bo Girdstad.

PS. Gom den hir listan, s kan du kryssa for nidr du
sjilv gjort misstagen som finns uppriknade .... DS.

16

Inomhusflygare...
se hit!

Skall det verkligen komma till stdnd en inomhustivling i
Sverige 7 Ja med 90 % siikerhet! Aeroklubben i Gsteborg
har lyckats med att f4 disponera en lokal for detta dnda-
mal, det gamla drevordiga exercishuset pd heden. Vi far
annvinda det pa 16rdagkvillar mellan 18.00 - 24.00, si
tivlingen kommer att gi av stapeln nigon 16rdag i fre-
bruari. Vi skall forstka att f4 ut meddelande si fort som
mojligt.

Men redan nu ir det dax for dig att tiinka pd bygget. Med
tanke pd att det ir den férsta tivlingen som avhalls, och
vi alla &r lite oerfarna si siktar vi férst pa flygning och
samvaro och tar tivlingsmomentet i andra hand.

Vi hade téinkt oss fsljande klasser.
Microfilmmodeller

Modeller med max 65 cm spénnvidd (FAI)
Modeller med max 35 ¢m spidnnvidd

Papperskliadda

Modeller med max 65 ¢m spinnvidd
Modeller med max 45 ¢cm spinnvidd
(25 dresmodeller se ritning och regler i detta nr).

Denna klassindelning hindrar ju inte att du tar med dig
ndgot annat tex "Skalamodeller", ornitoptrar, helicopt-
rar, autogiros, flygande vingar och dylikt, bara de ar
avsedda for inomhusflygning,

Det 4r ju som redan nimnts for att komma tillsammans
och flyga och diskutera ett mera utbkat inomhusflygande
vi skall triffas.

Ett stort problem for méanga dr att fi tag i gummimotor.
Undertecknad har kdpt frdn Valter Johansson, han har
Pirelli 1x1 mm. For ovrigt kan jag for en billig penning
tillhandahdlla handskuren i olika dimensioner pi tiv-
lingsplatsen.

Sitt i gng och bygg. Vi garanterar en tivling utan blist,
regn och kyla.
Vil métt

Ove

25 - dresflygning

Ja tdnk ett flygplan som bara kostar 25 6re utan moms
och som flyger omkring 3-4 minuter. Vad &r nu detta
frigar sig vil minga. Inomhusflygning forstiss, men
flygning pd lika villkor for alla. Detta &r en variant pd
den inomhusfluga som birjat i USA (var annars) och
som kallas "pennyplane". Det dr den nu si aktiva klubb-
en Chicago Aeronuts som birjat med dessa flygplan som
skall véiga minst lika mycket som en ny kopparpenny,

Jag provbyggde ett par med utgingspunkt frin vikten av
ett 6re men fann det vara ritt svart for en nybbérjare

med vanligt material att klara den vikten. Jag ville nim-
ligen ha en vikt som gjorde det méjligt for vem som

helst att bygga en modell med hijilp av vanlig balsa som
man har hemma, och s korresponderar ju vikten bra
med priset pA modellen. Jag har tagit mig friheten att
utforma reglerna efter svenska forhillanden. Hir dr dom.

Regler for 25 - resflygning.

Modellen.

Modellen utan gummimotor skall viga minst lika mycket
som en ny svensk 25-6ring. Man far givetvis bygga litt-
tare men da belasta modellen.

Max lidngd och spidnnvidd - 45 cm.

Max ldngd pd motorstaven - 25 cm.
Motorn fir ej byggas in.
Modellen far endast ha en motor och en propeller.



Flygregler.
Antal flygningar.

Den tivlande har ritt till 6 starter. Tidtagning borjar
nir modellen startas och avslutas nidr modellen landar
pa golvet.

Om modellen under flygning kommer i kontakt med né-
gon del av lokalens viggar eller tag eller pa nigot annat
sitt all rorelse upphor, skall tidtagningen upphora 10
sek, efter det sddan kontakt intriffat.

Kollisionsregel.

Om en kollision mellan 2 modeller intréffar under flyg-
ning har béda tivlande ritt att omedelbart vilja, anting-
en att 13ta tidtagningen fortsitta for en godkiind flygning
eller starta om.

Antal modeller - obegrinsat.
Placering.

Den sammanlagda tiden for de tva bista flygningarna &r
avgorande for varje tivlandes slutliga placering. Det
var allt.

For att ge er en liten forestillning om hur en modell
av det hir slaget kan ta sig ut, se pé ritningen till 25-
an. Det var den férsta modellen jag byggde for denna
klass. Om du viljer ut nigot s nir litt balsa si bér du
kunna klara vikten. Tink bara pa att inte slésa med
limmet.

Vinge och stabbe och fena.

Listerna till vinge, stabbe och fena skiires ut ur ett 1
mm balsaflak. Till vingen 1x1,2-1,5, till stabbe och
fena 1x1 mm. Spryglarna skires ocksi ut ur 1 mm bal-
sa, de bor vara 1x1 mm. Bygg forst upp vingen plant,
limma med vanligt balsalim. Obs. Vinster Vinghalva
ir 4 cm ldngre dn hoger. Nir vingen torkat kniicker
du upp Sronen och limmar i kndcken. Bygg stabbe och
fena pa samma sitt. Till klddsel anvindes vanligt tunt
modelspan eller japanpapper som har forstrickts, Det
gar till si att man gér en ram av lister (ta till si stor
yta att det ricker till alla delar som skall klddas). P4
denna ram limmar du fast papperet. Lacka det sedan
med fortunnad lack, — 40 % lack och 60 % fértunning.
Lacka en ging och 13t torka. Alla delar kliddes endast
pd en sida. Det ir lite bokigt att kld mittvingen, men
om du gor ett par urtag i papperet for vingdronen, s
fir du mittvingen att ligga plant.

Papperet skall nu fistas med ett lim som inte spidnner.
Jag har anvint AGES speciallim. Det 4r ett lim av typ
Movik trilim, men det torkar fortare och dr helt firg-
16st nidr det torkat. Borja med att limma fast papperet
vid bakkanten och en bit pd varje sprygel. Nir limmet
torkat skir du forsiktigt upp papperet didr du limmat,
och det gér sedan att trycka ned det till framkanten och
limma dir. Skir sedan loss resten av vingen. Spetsar-
na kliddes var for sig. Stabben klis pA samma sitt. Fe-
nan klids pa vinster sida. Limma sedan dit vingstottorna
av 1,5x1,5 mm balsa, se till att de kommer i rdt vinkel
med vingen. Staga med sm3 lister av 1x1 mm balsa,
och se till att viinster vinge fir 2-3 mm. wash-in (hog-
re anfallsvinkel).

Kroppen

For att fa en sa ldtt och stark motorstav som mdajligt
utformas den som ett ror. Putsa ned ett balsaflak till
omkring 0,3 mm. (Putsa forsiktigt it ett héll). Tag ett
missing- eller aluminiumrér med omkring 6-7 mm
diameter och fukta fast en bit japanpapper (papperet
bor ricka 5-6 varv runt roret). Skir rent flaket till ritt
dimension och blét det en stund i varmt vatten, ligg se-
dan flaket pa papperet och rulla upp det pd roret mot
ett plant underlag. Fukta papperet ytterligare om det
behovs och slita ut det si att det inte rullar upp sig.
Placera roret i en ugn med omkring 150° virme om-
kring 30 min. Anvind inte hégre virme di balsa for-
kolnar. Lossa sedan papperet och balsa fran roret.
Skarven limmas med nigot lim som inte spédnner (tex

AGES speciallim). Hemlagat 1im pd celluid och aceton
gAr att anvinda i nodfall. Se till att skarven blir rak.
Forse roret med vertikala forstirkningar i bida dndar,
och forse den frimre dndan med ett lock av 0,3 mm
balsa.

Till stjirtbom anvindes 2x 2 mm balsa som fasas ned
till 1x1 mm, Den kan ocksi utformas som ett koniskt
ror av 0,2 mm balsa. Lite svirare, men det blir mycket
ldtt och starkt.

Limma fast axelbocken av 0,3 mm dural eller aluminium
Anviindes aluminium stagas den med en bit balsa annars
viker den sig vid full uppdragning. Sedan limmas bakre
motorfistet och stjirtbommen.

Propellern,

Skidr propellerbladen ur 0,2 - 0,3 mm balsa. Bl6t dem i
varmt vatten och ligg dem diagonalt 12-15° p4 nigot
runt féremal med omkring 9-10 cm diameter. (tex en
1-liters mjolkflaska). Linda med en bit gasbinda och
14t det std och torka. Ndr bladen dr helt torra limmas
de fast pd Centrumlisten av 2x 2 mm balsa. Se till att
bladen fir samma vinkel mot propelleraxeln. Till lager
anvindes en glaspirla eller ett par teflonbrickor.

Vingmontering

Limma nu fast stabbe och fena, sitt pi propellern och
en bit gummimotor, balansera av det hela och mirk ut
tyngdpunkten. Vingfistena dr av pappersror. P4 en bit
pianotridd av samma diameter som vingstdttorna rullas
en bit japanpapper som drinks in med lack. Lossa det
fran triden och 1t det torka. Borra hal for vingfiistena
s4 att tyngdpunkten kommer pa 60 % av kordan (60 mm
fran framkanten). Limma fast réren dven i botten pd
motorroret.

Gummimotorn

Har du lyckats att halla vikten (25 6re) och har du en
bra propeller bor det ricka med en slinga 1x 1 mm.

Pirelli (finns hos Valter Johansson). Skulle det vara

for lite sd prova med att gora en gla i varje dnda pa
gummit och ldgg upp 3 stringar.

Motorn skall vara ett par cm lingre dn krokavstandet.
Drag upp motorn med en drillborr. Hall forsiktigt i
frimre delen (krok och axelbock) och drag opp motorn
bakifrin. Kroka sedan pi gummit pd bakre kroken.

Trimma sedan genom att indra anfallsvinkeln pa ving-
en och rikta fenan si att modellen stiger i svagt vinst-
erkurv. Ritt motorstyrka har du nidr modellen forst
stiger svagt upp till full takhdjd och efter en stunds
planflykt sinker sig sakta och landar med nistan fullt
utgingen motor.

Sedan dr det lokalproblemet. Men det bor inte mota
ndgot hinder nir du kommit s hédr 1angt. En gymna-~
stiksal med 5-6 m. till tak rdcker gott till att borja
med. Ar det ndgon som har sddana kontakter att han
kan fi disponera nigon lokal for tdvlingsbruk till hyfsat
pris? (Under en natt mellan lsrdag och stndag tex).
Den bor ha en takhojd av 6-10 m. Jag dr tacksam for
alla tips. Till slut vill du veta mer om inomhusare och
microfilm ? Det finns fortfarande ndgra ex av "Inom-
husbygge och flygning' (se Modell-Nytt nr 1 1970). Du
kan bestidlla den fran SMFFs Exp. Pris 3 kronor.

Ove Pettersson
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GLADA FUNKTIONARER

Visterdskursen --- en kurs for foreningsfunktiondirer
14 - 15 november 1970.

Inbjudan till denna kurs gick ut till klubbarna i slutet

av oktober och 19 deltagare anmilde sig, Dessa 19 min
(varfor inga kvinnor ?) kom frin Alandsbro. norr om
Hirnésand till Malmd i séder. 7 klubbar var represen-
terade. Man fragar sig varfor det inte var fler. Vet man
inte om att de flesta kommuner ldmnar bidrag med upp
till 2/3 (enstaka tom 100 %) av kurs- och resekostnader
som stipendier eller kursbidrag ? Eller i4r det bara
bristande intresse ?

NAvil, man anliinde lite "p& om p&" till kursgirden Liv-
udden pa ‘morgonen den 14 november. Dir vankades
frukost. Ata bér man .. ., och dér triffade vi kursleda-
ren, Calle S och Ragnar Ahman, som &r expeditions-
forestandare (till rsskiftet).

Vi forflyttade oss till kurslokalen och forbrodringen
tog sin borjan. Calle orienterade om sambandet mellan
Riksidrottsforbundet -- Flygsportférbundet och & andra
sidan KSAK -- SMFF. En utomstidende minniska, som
bara kan yttra sig som forstisigpiare har ju lite svart
att forstd att man miste ha tva organisationer med
samma personer i styrelserna. Calle informerade ock-
sd om att SMFF 6vergétt frin att ha varit en tivlings-
organisation till att vara en ungdomsorganisation.

Lingre fram pd dagen dok SMFF:s forre ordfsrande,
Sune Persson, upp. Han visade sig vara en supermin-
niska i fSreningsteknik. Han eldade upp férsamlingen
ordentligt och ndr vi hade sammantridesspel och Sune
satt ordférande, hettade det till i en och annan nidr han
gick fér hart fram med oss. En friskare férmiga pd
detta omride fir man leta efter. Jag maste ocksd nimna
om hans fantastiska forméga att hantera klubban (ham-
mare var det enda som kunde anskaffas). Klubban skall
hanteras hart. Vi fick ocksd ldra oss att moten skall
pébbrjas exakt pd utsatt tid, om sd bara ordféranden Hr
nirvarande.

Ragnar skulle fotografera Sune, likvil som andra del-
tagare, men Sune hade alltid "blir-det-bra-si-hir-leen-
det" dnda tills ndgon sade: "Vad sa du d4 Sune? ' (Det-
ta dr bara roligt fér den som var med) Ndja, Sune lir-

de oss massor om hur man stéttar och leder ungdom-
mar i en klubb och hur man alltid kan {3 alla att géra
négot. Om inget annat sd kan man vara med i motes-

lokalsiordningstidllningskommitten.

P& lordagseftermiddagen blev det tid dver for att flyga
for de som hade flygtyg med sig.

Kvillen dgnade vi it att utbyta klubberfarenheter. I
Katrineholmsklubben har vi under ngra ir smalfilmat
verksamheten. Denna film visades som ett exempel pa
nigot som kan goras och som stimulerar medlemmarna.
Vi tittade dven pd en film frin radiobat-SM.

Efter detta var det skont att krypa till sings. Och vilka
singar ! Det var annat det in logementet i Norrkdping
under veckokursen i somras .

Stindagen dgnade Calle at foreningsteknik och it en
genomgéng av gillande bestimmelser, Jag anser nog
att ett atergivande hir i t1dmngen av de gamla bestim-
melserna, som giller tom viren -71, 4r bortkastat och
att :‘iterge de nya, som #nnu inte dr formellt beslutade,
vore att sdlja skinnet innan bjornen dr skjuten. Men 14t
oss konstatera att detta kommer att kosta pengar ur
statskassan.

Arbetsférdelningen mellan de olika klubbfunktionirerna
blev féremdl for analys och jimférelse klubbarna emel-
lan.

En stor del av sondagen dgnades it forbundsexpedition-
en och dess organisation. Vi fick veta hur viktigt det dr
att registrering och Arsrapport skickas i tid. Varfor
skall genom ofullstindigt arbete i klubbarna ge expe-
ditionen merarbete ? Nir man fir hora vad som gors
ddr blir man bara imponerad. Det vore nog ldmpligt
att tidningen Modellflygnytt gjorde ett reportage diiri-
frén.

Det klagas ofta, dven i tidningen, pa bristen i informa-
tion nedit till medlemmarna. Denna angeligenhet dis-
kuterades och forslag till forbidttringar kom: Telefon-
kedja, viggtidning i klubblokalen, skyltskip ute pd ort-
en, papper kan gd runt med cirkulationslista (detta for-
slag ronte svagt intresse), klubbarna kan prenummere-
ra pd SMFF-meddelanden till vissa nyckelmedlemmar,
ett aktivt medlemsblad.

Ménga av lisarna tycker nog nu att 16rdagen var in-
tensivare in sondagen. Ja, Sune kom pi lérdagen.

Hir skall jag nu bara tilligga att 1nkvarter1ngen var
av hog klass och maten .... maten ! Ragnar skulle
banta ndr han kom hem! Fortsitt med sddana hir och
andra kurser, snilla SMFF!

Inge Stendahl
Katrineholms MFK




Forbundsstyrelsen
har haft mdte ses f o | : [BEEREEEEERTTREE

Vara lasare tycker nog att det finns intressantare lds-
ning dn referat frin ett styrelsemote.

Hir dr heller inte meningen att ett sddant referat skall
félja, utan snarare en rapport atfoljd av ndgra bilder
fran styrelsens méte den 28 - 29, 11, 70. Som vanligt
var foredragningslistan diger och totalt 12 sammantréd-
destimmar gick 4t innan den var genomgdangen.

Utom styrelsen var dven " PR-chefen " Per Sodersten,
Hans Friis, som skulle till FAI-m&te, och revisorerna
Rune Olsson och Bengt Blomberg kallade att nidrvara
liksom expeditionschefen Ragnar Ahman som ocksa tog
bilderna.

Forbundsexpeditionen var moteslokal for dessa arbet -
samma timmar. Verksamheten inom forbundet skall ju
planeras genom, som vi alla hoppas, kloka beslut si att
"SMFF-skutan halles ...", forlit, vi sysslar ju med flyg.

L4t oss i stillet siga si att "SMFF ligger ritt i termi- Hans Friis , lingst till h
om FAl-rapporten.

ken"'.

Calle Sundstedt ligger fram utbildningsprogrammet Lars Candell som ser
for 1971 med Rune Olsson och K-A Ericsson som till att besluten kommer

intresserade dhorare, pd print.

-
|

Rune Olsson, Per Stdersten, med ryggen mot kameran,
Calle Sundstedt, K-A Ericsson lyssnar pd GunnarKaléns rapport om VM-liget.
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RADIOFLYGKLUBBS
HOST-PYLON

Stockholms Radioflygklubbs Host Pylon blev stor succé.

Under helgen den 17-18 oktober holls den irliga Host-
pylon pa Barkarby flygfilt utanfor Stockholm. Som van-
ligt stod Stockholms Radioflygklubb for arrangor.

Trots att detta var sisongens sista RC-tivling, di ju de
flesta brukar vara "kidrrfria" slogs ett nytt deltagar-
rekord. Totalt stdllde 20 st kiimpasugna piloter upp, *
fordelade pa 16 st i Formula 1 och 2 samt 4 st i Open
Pylon.

Forsta tivlingsdagen bjod pd det bista tinkbara flyg-
vider: jimn vind och moln. Under denna dag gjorde
varje pilot 4 starter.

Ytterligare 2 starter gjordes under sondagen da det
hade blivit omslag i vidret med regn, regn och regn.

Av de 6 starter man gjort riknades sedan de tre bista
tiderna.

Rune Svenningsson erbdvrade ytterligare en inteckning i
SRFK & vandringspokal. Hans forspriang har dock knapp-
ats in och det finns manga som kommer att férsoka visa
Rune stabben under nista ar.

Kampen om andra. tredje och fjirde platsen var ytterst
hird, eller vad sigs om sammanlagt en sekunds skill-
nad pi totala tiden i tre heat mellan dessa platser ? Det
var glddjande att se platserna efter Rune beldggas av
helt nya ansikten: Ingmar Sares med en vilbyggd Cassut-
te, Kurt Jansson med Fiberlin Minnow samt Hans An-
dersson med Goldbergs Shoestring.

Ytterligare premisrpiloter var Soren Schmidt fran Got-
et med en Rivets, smildnningen Stig Lilja med Mustang,
Uno Svensson frin Starfighters med en vilflygande Shoe-
string samt Risto Baltzar fran Dalarna med en Shoest-
ring. Risto hade tyvirr trassel med sin radio och fick
betrakta tiivlingen fran marken.

TvA kvaddar intriffade, dels di undertecknad under
triningen gjorde kaffeved av sin Mustang samt dels d&
Tore Loodin forsdkte flyga under den bortre pylonen
med sin morkbld Mustang.

I open pylon hade Bosse Oldenburg ingen svarighet att
med sin Rossi 60 sld Mats Ljungbergs OS 19 sedan
Aulis Lehtinens och Jan Bjorklunds kiirror stimt traff
vid 3:e pylon.

Resultat:
FORMULA 1 och 2.
Namn Modell Motor Tider
1. R. Svenningsson Pokey KB 40 2.23 2,23 2.26
2. 1. Sares Casutte 0540 2.30 2.35 2.38
3. K. Jansson Minnow KB 40 2.25 2.39 2.40
4. H. Andersson Shoestring KB 40 2.33 2.34 2.38
5, S. Sorensson Shoestring KB 40 2.37 2.38 2.46
6. G. Ridderstrém Bonzo 0540 2,34 245 2.50
7. T. Bennvik T-Rivets KB40 2.38 2.45 2.50
8. 8. Schmidt T-Rivets KB 40 2.35 2.55 2.57
9. 8. Lilja Mustang KB 40 2.42 2,54 2.59
10. B. Lundstrém Slashas 3 Super 3.01 3.10 3.24
Tigre
11. U. Svensson Shoestring 0S40 3.11 3.14 3.15
12. 8-0. Nilsson Brigande KB 40 3.12 3.12 3.37
13. T. Loodin Mustang KB 40 3.16 3.31 4.11
14. 1. Sjcberg Pokey 0S40 413 - -
15. R. Baltzar Shoestring 0S40 - - -
16. G. Mirtenson Mustang KB 40 - - -
OPEN
1. B. Oldenburg 3.07 3.15 3.1%
2. M. Ljungberg 4.36 5.10 -
3. A. Lehtinen 3.18 - -
4. J. Bjorklund - - -
Mac Greg

UDDEVALLA-POKALEN DEN 25,10.1970

Denna sténdag arrangerade Uddevalla Modellflygklubb
sin forsta Linkontrolltivling i semistunt.

Till tdvlingen hade inbjudits Winersborgs och Norra
Hallands Modellflygklubbar. Tolv stycken tappra och
glada ynglingar trotsade det typiska hostviddret, med
bldst och hotande regnmoln.

Av deltagarantalet att doma, verkar det som om en ny
generation lingubbar ir pa vig, vilket vi ser med gliddje.
For att mer bredda intresset for tivlingsverksamheten
tror vi att klubbarna ute i landet borde satsa mer pa
rena juniortivlingar. Dir de inte kiinner sig sd under-
ldgsna, och ridda fér dom stora rivarna. De flesta

flog 2,5:0r och en o annan 35:a.

Det var alltifrn flygande vingar till en stor Nobler.
En stor positiv overraskning var segraren Conny A-
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Domaren Alf Eskilsson i samsprik
med vinnaren Conny Aquist.

quist, som dok upp ur "intet" eller rittare sagt fran
Kungshamn. Endast sexton 4r gammal, men ett stort
\6ite for mer avancerad stunt, Vilkommen! Men vi
skall viil inte glomma de andra Kdmparna, som skotte
sig med den dran. ALLA hade kiirror som fungerade.
Med andra ord tjugofyra flygningar, (jobbigt for domar-
na). Nagot, som uppskattades var att ingen blev lottlgs,
alla fick pris. S& nu uppmanar vi andra klubbar att fél-
ja vart exempel. Det dr vl ungdomen vi satsar pa.

Lars Helmbro/Alf Eskilsson

Resultat:
1) Conny Aquist, Uddevalla mfk, 894 p, 2) Richard Scholin, N, Hallands mfk,

595 p, 3 Claes-Gbran Holmstrom, N. Hallands mfk, 538 p. 4) Anders Anders-
son, Uddevalla mik. 411 p, 5) Dick Jonefeldt, Uddevalla mfk, 409 p, 6 Michael
Svensson, Uddevalla mik, 401 p, 7) Peter Lindstrém, N. Hallands mfk, 277 p,
g) Ingemar Larsson, Wirnersborgs mfk, 237 p, 9 Lennart Bergfalk, N. Hal-
lands mfk, 210 p, 10) Stefan Bednarek, Uddevalla mik, 201 p, 11) Thomas An-
dersson, N, Hallands mfk, 197 p, 12) Goran Emanuelsson, Winershorgs mfk,

53 p.

Fotografier:
Domaren Alf Eskilsson i samsprik med vinnaren Conny Aquist.

INTERNATIONELL
HAND-KAST-GLIDAR-TAVLING.

Modellflygklubben "Thermikschniiffler' e.V.D. - 6901
Altenbach (nira Heidelberg) Abtsoreg 26, arrangerar
en internationell posttivling for hand-kast-glidare. Av-
sikten med tdvlingen dr 1) att ta initiativ till och att ut-
vka kontakten mellan modellflygare i olika ldnder. 2)
att utse ett vinnande lag.

Modellerna miste flygas nigon dag under mars méinad
1971,

Modellerna fir ha valfri konstruktion. Ett lag bestir av
4 modeller frin en klubb. Om det &r mindre #n 4 modell-
flygare som flyger HKG-modeller i klubben kan 2 klub-
bar sli sig samman for att bilda ett lag.

Tévlingen genomfsres pd foljande sdtt: 10 forssk med

60 sek max. De 6 bista liggs samman for slutresultat.
Tiderna for de 3 bista flygarna liggs samman for lagets
resultat. Om ett lag har flugit 1080 sek. skall ytterligare
starter goras med Skning av maxtiden med 15 sek oav-
sett om en av lagmedlemmarna flyger mindre #n fly-off
tiden.

Resultaten skall vara organisationen till handa senast 1
Maj. Bilagt skall vara - (textat eller maskinskrivet)
lagmedlemmar och resultat, datum fér flygningarna,
kort beskrivning av flygfilt och vider returadress,

7 cm x 10 cm foto av laget. Fullstindig resultatlista
kommer att sindas till klubbarna.

De 10 bista lagen far diplom. Lycka till!

"Thermikschniiffler"
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Det ir med ett visst beklagande jag kunnat notera att
referenten for Solnas Hosttivling-70 helt forbigatt att
referera den storsta klassen A:1 juniorer. Allt for
ofta forkommer de "stora pojkarna" i spaltmeter efter
spaltmeter med bilder och allt, Detta méste betraktas
som en for tivlingsverksamheten olycklig tendens vil-
ket bor kunna rittas till av vara fackredaktérer. Som
ansvarig klubbledare for Hirnssands MSK beklagar jag
att vir medlem som segrade i juniorklassen for A:l
icke med ett ord omnimndes i vir "fackpress'. Det 4r
inte glansen jag soker utan mer den psykologiska po-
sitiva effekt som didrmed uteblivit. Att upptaga hela re-
feratet med de 'stora grabbarna" stir i skarp kontrast
till den diskussion som férdes om tidvlingen skulle rik-
nas som VM-kvalificerande eller ej, allt medan junior-
erna forberedde sig for tivlingen! Hur blir det om VM
i Goteborg fir samma viderkaraktir? En onskan for
framtida referat vore att respektive fackredaktorer
granskar dessa s att juniorprestationerna blir om-
nimnda. Ett for juniorerna mera positivt referat i var
tidning - vart frimsta medel for intern Pr, blir till ett
stod for de klubbledare som forstatt juniorverksamhet-
ens betydelse for modellflygets bevarande och forstir-
kande inom klubbar och pi tivlingsplatser for ett starkt
SMFF. En vidjan till de "stora pojkarna'! Delge oss
dina erfarenheter om modellflyget i sdvil skrift som
skisser och ritningar e.d. Dirmed blir du till hjilp for
klubbar som bedriver juniorverksamhet. Sa kan du bist
tjana modellflyget for dess framtid. Icke som ett arv
utan mer som en hjilp for férbundets tivlingsverksam-
het.

Till Solna-klubben vill jag rikta étt varmt tack och
frimst d& till John Hagdahl f6r hans egenartade sjdlv-
uppoffrande vilja att genomféra arrangemangen. Den
kritik du kanske vederfarits hoppas jag icke skall gora
dig tveksam till pitagande av fornyade arrangemang.
Vi kommer girna igen. Nidr svirigheter uppkommer
med arrangemang blir det inte biittre av att skrika pd
tidtagare. Forsok istillet att hjdlpa till med tidtagning-
en genom att 18na upp tidtagarur eller att begagna egna.
Hirnosands MSK ber darfor att fi tacka Nimbus, Stock-
holm liksom Ostersunds FK fér deras medverkan att
hjdlpa tidtagarna.

Till Nils Hollander som pi sitt sdtt uppfattat arrange-
mangen skulle jag vilja sidga att den uppfattning du pre-
senterade i nr 4 av MFN angdende Solna-arrangemanget
klart deklarerar hur sjilvupptagen Du var med Dina
egna problem. Nir fir vi tivla mot juniorer frén Karl-
stad ? Som upplysning till Dig kan nimnas att medlem-
mar fran vir klubb fungerade som tidtagare i klassen
handkastglidare forutom att vi givetvis deltog i tidvlin-
gen. Friga de tivlande i HKGL. Till sist en slutkom-
mentar:

Referatet frin Solna-tdvlingen kan liknas vid en sjuk-
rapport. For att belysa detta citerar jag ddrfor olika
rader ur referatet.

Citat 1. "Inget ville sig, men dd man har fel pé gallan"

Citat 2. "att vinna A:l senior trots magplagor och o-

passlighet"

Citat 3. "for dagen hemflugen frin Beirut Snskade sig

iter till sol och virme''.

Citat 4. "Vi hoppas att doktorn ordnar fram det breda

leendet"”

allt det ndr man istillet kunnat skriva ...

Tivlingens bista prestation svarade Goran Vesterfors

f6r genom sin fina seger i A:1 juniorer. Medan krdkorua

satt pid marken visade Goran ingen forskrickelse for

det hirda vidret, utan kunde pd endast 4 starter kamma

hem forsta platsen. Grattis Goran och Harnosands MSK

Tvian, Per Sherdin frén Sigtuna var mycket ndra att

lugga Goran pd segern. men pd Pers miner dr att forsta
Forts. 25
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att revanch méste tagas. Frin Waxholm placerade sig
Jan Matti pa en fin 3 plats.Klubbarna fran Hirnosand,
Sigtuna och Waxholm, -- typiska klubbar med stor ju-
niorverksamhet dr att rikna med pd framtidens tiv-
lingsarenor. I det harda vidret kiimpade Nils Haller-
strom men fick denna géing bita i gridet men, visst var

Din fjdrde plats fjider i Din hatt.

Till sist en God Jul och Ett Gott Nytt Ar bnskar jag er

alla.

K-A.

CIKADA

""Cikada'", (en vackert spelande insekt i Afrikas djung-
ler) konstruerades for Skvaderns Natt-tivling 1969.
Redan vid provflygningarna visade modellen fina flyg-
egenskaper. Men efter forslag frin min fader "Ka''
okades momentarmen varefter en forbittrad lingdsta-

bilitet och en mindre kiinslighet for tyngdpunktjustering
uppndddes. Si kom di natt-tivlingen dir modellen skulle
sittas pa sitt forsta hirda prov. I det mycket lugna och
timligen termikfria vidret segrade '"Cikada' i junior-
klassen med 691 sek. Efter denna seger blev modellen
upptagen i HirnGsands Modellsportkiubb som klubb-
modell f6r de medlemmar som trampat ur 'debutant-
skorna'". Den har sedan byggts i ett 30-tal exemplar
varvid vissa modifierats i korda, vingprofil, moment-
arm, 0.S.v. Den ordinarie modellen har dock visat sig
vara den bdttre. ""Cikadan' bygges med byggsatser som
tillverkas inom klubben. For intresserade kan ritning

i full skala erh3llas, Vid de tivlingar som Cikada del-
tagit i kan noteras foljande placeringar:

Skvaderns Natt-tdvling 1969 1. jun.kl.

SM 1969 3. jun.kl.
Solnas Hosttivling 1969 6. jun.kl.
Norrl. Vintertdvlingen 1970 1.6. jun.kl.
Uppsala Majtdvling 1970  2.8. jun.kl.

Skvaderns Natt-tdvling 1970 1.2.4.5. jun.kl.
Skvaderns Natt-tdvling 1970 3. sen.kl.

Wentzel-pokalen 1970 4.5.6.7.8. jun.kl.
Wentzel-pokalen 1970 3.6. sen.kl

SM 1970  10. jun.kl.
Solnas Histtidvling 1970 1. jun.kl.

Fran Skvaderns-Natt-tivling 1969 som gick i ett abso-
lut lugnt och timligen termikfritt viider till Solnas

Hosttidvling som hade det hirdaste vider Cikada upplevt

har den visat sig var att lita pd varfor vi inom Hirno-
sands MSK gidrna rekommenderar ""Cikada" -- landets

f.n. bidsta A:1.

Insandaren

Amatdrradio - modellflyg, en jimfsrelse,

Jag har nyss limnat en hobby for en annan - Svergett
verksamheten som licensierad sindareamatsr fér mo-
dellflyget, som jag i en gron ungdom redan provat pé.
Certifikatet och sindaramatgrsignalen har jag #innu
kvar och tinker behilla, men modellflyghobbyn ger mer
av skapande med hidnder och hjirna och mer av ute-
vistelse.

Intressant dr att gora jimforelser mellan tva hobbies
som man utovat eller utévar intensivt, Lika intressant
ir jimforelsen mellan sindaramatdrernas tidning QTC
och Modeliflygnytt.

Silunda finner man att bdde inom amatdrradion och
modellflyget hinger allt pi ledarbegdvningarna. Var-
helst det finns en entusiast, en som vill ligga ner lite
tid pd att jobba med ungdom, dir frodas verksamheten.
Man skulle trott att i var tid med fostran till sjilvverk-
samhet i skolorna och allt tal om ungdomars engage-
mang i samhillsfrigor det skulle vara annorlunda. Men
ack nej, ddaruti har virlden inte foriandrats sedan 40-
och 50-talen!

Maningarna att "stilla upp" (tex pd tivlingar) och att
siinda in artikelbidrag 4r ocksd mirkligt lika i bada
tidningarna, Tydligen en freteelse som har hog grad
av allmingiltighet !

Vad som forvénar mig &r den oerhért 13ga irsavgiften
for att fi anslutning till SMFF och for att f4 tidningen.
Sindaramatorerna betalar 50:- om Aret och fir di en
tidning som utkommer med 8-10 nummer per ir och
fri distribution av sina QSL-kort. Detta en service som
inte torde kosta mycket mer #n modellflygets tidning
och ovriga service. Skulle en dubbling tex av avgiften
inte ge bidttre tidning och tdtare utkomsttider med At-
féljande biittre PR?

SMFF gor mer fér nyborjarna fin amatérradion (dir
man dock nu har fitt l6fte om en TV-serie om hobbyn).
Ganska lika dr ddremot ointresset for att fi fram ny-
konstruktioner i radio respektive flygplan, som snabbt
kan bli tillgdngliga i handeln, Det 4r trots allt oftare
genom modellflygaffiren som de forsta kontakterna
med hobbyn gérs, sedan ungdomarna fitt impulser via
en uppvisning eller tivling, Diliga nyborjarmodeller ir
som ett smygande gift! Minga provsmakar, men de
flesta dr inte si envisa att de dverlever dem !

Bo Girdstad

Sveriges Modellflygférbund och Flyg-
sportférbundets Modellflygsektion in-
bjuder hirmed medlemmarna i SMFF
till deltagande i Friflyg-VM den 30
juni - 7 juli 1971 som funktiondrer.

Reskostnad fran hemorten till Géte~
borg samt mat och logi under tiden
betalas av férbundet.

Den som anmiler sig forbinder sig
att deltaga i en av de veckoslutskur-
ser for funktiondrer, som kommer
att arrangeras under varen 1971 pi
olika platser i landet.

Anmilan skall vara SMFFs expedition
tillhanda senast den 1 februari 1971,

Efter detta dato kommer meddelande
fran forbundet till de som uttagits.

FUNKTIONARSANMALAN TILL

VM 1971.

Insidndes till :

Sveriges Modellflygférbund

Box 100 22

600 10 NORRKOPING
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som mediemmar. SMFF &r anslutet
till Kungl. Svenska Aeroklubben och
Svenska Interplanetariska Sillskapet
samt genom vissa klubbar till Svenska
Flygsportforbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022, 600 10 Norrképing 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Oppet tider: Mindag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00 — 13.00 Exp.fore-
stdndare Ragnar Ahman, Ledungsgatan

10, 602 28 Norrkoping. -Telefon

011/13 58 07.

FORBUNDSSTYRELSE

ORDFORANDE

Gunnar Kalén

Svarvaregatan 9, 603 60 Norrképing
Tel. 011/13 31 36

VICE ORDFORANDE

C.-G. Sundstedt

S. Stapeltorgsgatan 27

802 24 Gavle. Tel. 026/18 73 90
SEKRETERARE

Lars Candell

Bégevagen 41 A

852 54 Sundsvall. Tel. 060/1005 71
KASSOR

K.-A. Ericsson

Pi. 1849, 870 10 Alandsbro.

Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson

Box 1721

791 00 Falun. Tel. 023/111 66.
SUPPLEANTER

Inge Sundstedt

Arlestigen 20

781 00 Borlidnge. Tel. 0243/13295
Arne Berglin

Krondikesviagen 46 A

831 00 Ostersund. Tel. 063/139 06

GRENCHEF FRIFLYG

Hans Friis, Bodastigen 15 4 +tr
161 45 Sodertélje. Tel.0755/12670

GRENCHEF LINFLYG
Roger Holmberg, Opphemsgatan 5
582 37 Linkdping. Tel. 013/13 3647

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovégen 29
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/516 62

TILL SALU

MICRONIC 1970-3rs modell 6-kanal med fyra st
Logictrol servon, accar och laddaggregat siljes
billigt. Greger Martenson tel. arb 08/24 68 45
hem 08/7155871

Tv4 st servo Duramite, Oanviinda. Per st. 50:-
Ola Sahlenmark, Blixtgatan 16 nb. 754 31 Uppsala

10-kanals reed, F 2 M komplett med 4 servon.
Ulf Malmqvist, 0241 /20361 Mockfjird.

RC-RADIO-RC-RADIO-RC-RADIO-RC-RADIO-RC

Radiostyrningsanléiggningar bade begagnade och nya t. ex.
MICRONIC proportional presenteradi Allt om Hobby nr 5/70
samt motorer, byggsatser och tillbehor koper man f6rman-
ligt genom :

RC-Importen Alvsjov.8.125 34 Alvsjo.08/997642.

Innehiller allt for
RC- flygaren

Sind in 3:50 i frimirken.

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING






