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Den forsta artikeln dr en
historisk aterblick pé radio-
flyget i USA och i Sverige.
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Radioflyg pa
S50-talet

Gverst t.v.: Arne Sundin med sonen Lasse
som mekaniker, | mitten Masse Martinelle,
Platsen #r Skarpnidck, Planet och radion ér
av egen konstruktion,

Overst t.h.: Bertit Beckman, Ragnar Ahman
och Per-Axel Eliasson med en Piper Cub.
Radion dr en svensk konstruktion. T.h.:
Den populdra Sky-scootern. Obs, rdrmot-
tagaren!

Nedan: Per-Axel Eliasson, Sky-scootern och
en intresserad skara blivande rmodeltflygare.
QObs. markséndaren?
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SMFEF - de stora mdjligheternas forbund

Rubriken kanske forefaller en del av
vira lisare vil optimistisk. Varfor har
SMFF si stora mojligheter? L&t oss
titta lite nirmare pa vart forbund och
se¢ om rubriken kan anses motiverad.

For att f4 ndgot bittre bakgrund skall
vi se tillbaka i tiden till de forsta dren
av vAr verksamhet. Uppgiften som
SMFF fick ta sig an, var att forsdka
halla v i tivlingsverksamheten med
de smi ekonomiska medel som ater-
stod av det statliga bidraget, vilket
indragits 4ret fore forbundsbild-
ningen. Utvecklingen inom tdvlings-
grenarna gjorde dock att en specialise-
ring av styrelsefunktiondrerna visade
sig nodvandig och begreppet gren-
chefer tillkom. Fortfarande hade
dock de klubbstimulerande 4tgirder
som var onskvirda icke kunnat reali-
s¢ras.

Denna del som kanske dr den viktigas-
te i ett forbunds verksamhet, skulle
visa sig vara mycket svirldst. Det som
vixte fram under Aren var att vi fick
en bra tidning efter manga vedermo-
dor samt att instruktérskurserna kun-
de Aterupptas efter nfigra irs uppehail.
Vidare fick den administrativa delen
av verksamheten en allt fastare ut-
formning.

Genom hela utvecklingsprocessen var
dock de ekonomiska problemen
mycket stora, Hojda avgifter for klub-
bar och medlemmar kunde inte finan-
siera en sA stor verksamhet. Trots
stora ekonomiska insatser av divaran-
de ordf. Sune Persson, blev de ekono-
miska svirigheterna orsak till minga
slitningar mellan funktiondrer och
férbundsmedlemmar, vilka ansig
SMFF viixt sig for stort. Det hade
dock lange stait klart for styrelsen,
att utan statligt stdd, kunde utveck-
lingen inte fortsitta i den omfattning
som planerats.

Sedan ménga &r tillbaka hade inom
SMFF diskuterats anslutning tiil Riks-
idrottsforbundet. En sidan anslutning
skulle, férutom ekonomiskt stod, ge
modellflyget den sportsliga status vi
ansig oss behova, Nir sd Flygsportfor-
bundet bildades och en gemensam
ansbkan fran Motor, Segel, Fallskirm
och Modeliflygsport inlimnades till
R.F. fick anslutningsfrigan en bra
losning. Ddrmed var vir tdvlingsdel i
SMFF i ritt " falla”.

Resultatet av styrelsens arbete med
att fi bidrag till ungdomsverksam-
heten fran staten belonades med
framgéng 1968. Detta medférde att
SMFF kunde upprusta forbundsexpe-
ditionen samt anstilla personal for
tkad kiubbservice. De nya stadgar
som antogs 1967 gjorde, att vi fick
ytterligare férbundsfunktionirer en-
gagerade 1 SMFF-arbetet. Enligt
méinga hade vi nu fitt en administra-
tiv del som inte svarade mot den
verksamhet som SMFF representerar.
Aret som gétt med den nya organisa-
tionen, har vil ocksd kidnnetecknats
av en hel del osiikerhet om hur den
stora organisationen bist skulle ut-
nyttjas.

Vi ir nu dter framme vid den optimis-
tiska rubriken och dagsliget. Hir ar
nigra av "de stora méjligheterna”™.

Forbundsrddet har nu, genom de
pengar som staten bidrager med,
mdjlighet att planera. och arrangera
regionala instruktdrskurser samt den
arliga centrala kursen. Detta #r, rdtt
utnyttjat, en mycket stor hilp &t
kiubbarna for deras rikning av ung-
domsverksamheten. Klubbarna kan
ocksd forbittra sin ekonomi genom
fritidsgrupper samt de Svriga kommu-
nata bidragsmoijligheter som medfdljer
en god ungdomsverksamhet. Virt
Forts. pa sid. 34



AERONAUTISK OUVERTYR

Méngsysslaren CALLE SUNDSTEDT har prévat
pé ndgot nytt inom modellsperten — varmiuft-
ballonger, Har redovisar han pd sitt trivsamma
sétt for Uppsalakiubbens experiment med dessa
“termikbldsor”. Eftersom det dr béde intressant
och billigt att flyga med modellballonger hoppas
vi att det blir fler intresserade ute i klubbarna,
Kanske kan det s8 smaningom anardnas taviingar
i denna historiska sport — och vem vet, en dag
kanske det kan bli den femte grenen pd SMFFs
modellfivgtrad!

Sommaren 1968 kom aeronauterna — ballongfararna — tillbaka till
Sverige, Ballongfarandet har varit obetydligt, f&r att inte siga
obefintligt, alitsedan Svenska Aeronautiska Sillskapets (SAS})
dagar, men i ar har det tili och med flugits med en imhemsk
varmluftballong. Ballongklubbar frin Schweiz och Visttyskland
har turnerat med uppvisningar i Karlstad och pd andra platser.
Deras fantastiska sidenkulor har dragit mer vatgas dn de egentligen
vigat bestilia frin Salpeterverken. Pet gdr ndmiigen it en hel
langtradariast tilt en fylining!

Ballongexperiment i Uppsala

Inom Uppsalaklubben, dir avstindet mellan tanke och praktik r
kort, har en grupp entusiaster satt i gdng med en scric modellfér-
stk kring systemet varmluftbailong. I gruppen finns folk som anser
att vitgasballong inte bara dr ett runt utan dessutom ett fult ord.

Forsokens bérjan blev eldfingd, eftersom det handlade om
haivkubikmeterstora saker av silkespapper. Eldstaden var en
vaddtuss indriinkt med T—sprit och alltsammans gick till viders.
Ungefir samtidigt lyckades man dven fiyga med den dér sortens
plasipasar man fir i tviittinrittningar. Ett korsliknande stativ av
aluminiumtzad i pasens dppna dnde ricker som fiste £Or eldstaden.
Problemet dr bara att anligga s& stor brasa att man fir lyftkraft
utan att smilta ned den dvre delen av pésen.

En tre kubikmeters ballong av plastfolie (tunnaste sorten) visade
sig vara s& bra, att den flog bort redan under jungfruturen.
Niarmare eftersdkningar har ansetts [onldsa.
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Plastbunden termikblisa

Det hittill, mest omfattande experimentet har gjorts med en tio
kubikmeters ballong, som efdas med gasol. Héljet ir gjort av
plastfolie och Ar i fylit tillstand praktiskt taget klotrunt.

De dtta vaderna till holjet berfiknades som vid den virsta
skriddarmiastarekurs, klipptes till ritt fason och svetsades samman
till en termikblisa med omkring tre meters diameter. Tili svetsning
av skarvarna anvindes en termostatregierad i6dkolv. Foér att
plasten inte skall fastna pd denna ligger man en bit teflonduk
emellan pa svetsstillet,

Overst i holjet finns en platt cirkelrund kalott {kallad calvaria av
dem som forstar sig pd anatomi) och i nederkanten en dttkantig
ram av jimtrad och plastrdr, ungefdr en kvarttum grova. Finessen
med den kransen #r att man litt kan montera isir och sitta ihop
den. Plastréren 1oper i tunnlar av plastfolie i holjets underkant. I
tradkransen finns hallare £6r gasolbrinnare eller andra véarmekéllor,
Strax ovanfor mitten — dvs. dér ballongen blir som fétast vid
fyllningen — sitter nagra ron av plast, som man kan anvinda till
fasten for stodkiippar, medan luften i holjet virms upp.

Utanpd den genomskinliga kulan sitter ett ballongnit, som knutits
under obeskrivliga trassligheter. Materiaiet dr 0,2 mm nylontrad.
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For att tillgodose behovet av informa-
tion om radiokontrollerat modeliflyg
kommer vi under &ret att inféra en
serie artiklar under den gemensamma
rubriken RC—69. Artikelserien kom-
mer att omfatta dels de elementira
grunderna inom radio respektive ra-

dioflygning, dels mera avancerade
artiklar med aktuelit innehdll, Det
alitmer tilltagande intresset for radio-
flyg gor att allt fler behdver veta mer
om vad som finns att vilja pd nér det
galler radioutrustningar och limpliga
modeliplan. Naturligt & d3 4tt
tyngdpunkten laggs pd artiklar som
vander sig tili dem som #nnu &r
noviser p& RC-omrédet,

Planerade artikiar ar bl.a. "In- och
utldndska radiostyrningsutrustningar
pé den svenska marknaden”, "' LAmpli-
ga modeliflygplanstyper fér RC”,
" Gtasfiberkroppar och cellplastvingar
— gor dem sjalv”,

Arets inventering av radioutrustningar
som finns att tillgd § landet kommer
att omfatta sivil de enklare typerna
— 1-kanals reed~och pulsaggregat —
som de mer avancerade proportional-
anldggningarna. En icke djupgdende
jamforelse mellan de olika anldggning-

arna omfattande bl.a. storlek, vikt
och pris kommer att serveras,

Artikeln om {émpliga modeller for
radiostyrning vill visa vad man kan
anvinda for typer av modeliplan till
en viss typ av radioutrustning. Bra
GG-kérror och liknande for den for-
siktige 1-kanalsflygaren, skalamodel-
ler for olika utrustning, segelmodelier
for 1- eller flerkanalsradio samt trai-
ners och stuntkérror for flerkanals
reed- och proporiionatutrustningar.

Olika satt att tillverka glasfiberkrop-
par demonstreras i en artikel som
ocksd vill visa hur man pd ett snabbt
och enkelt sitt kan gdra latta och
starka vingar i celiplast.

Vi borjar artikelserien med en tillba-
kablick pd utvecklingen inom RC-
sporten, Denna utveckling har natur-
ligtvis i forsta hand skett i USA men
vi har dven i Sverige haft — och har —
modellfiygare som arbetat pj en vidg-
ning av denna sport. Namn som Bertil
Beckman, Ragnar Ahman (ja, fak-
tiskt}, Gerhard Westerberg, Erik-Gote
Berglund, Per-Axel Eliasson och arti-
kelforfattaren Svante Helistrom &r
bara ndgra av pionjarerna hir i landet,
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Radioflyg
ingen ny gren inom
modelisporten

S3 vitt jag kdnner till byggdes den
forsta radiostyrda modelien, en bit,
1910. Flygring med radiostyrda mo-
deller togs forst upp i Amerika,
RC-flygning som vi kinner den i dag
borjade med segelflygplansmodeller
och tog pa allvar fart under 3Q-talet.
1934 kom den férsta med framging
tillverkade fOrbrinningsmotorn for
modeller, " Brown Junior”. Tack vare
denna motor blev det mdjligt att
konstruera motormodeller som kunde
ta “nyttig last”. De amerikanska
radioamatdrtidskrifterna  bodrjade
1937 publicera limpliga schemor {or
radiostyrningsanldggningar. De frek-
venser som anvindes lag pd 5-, 80-
och 160-metersbandet. Myndighete:-
nas bestimmelser, som for Svrigt var
oforindrade till lingt efter andra
virldskriget, lade emellertid stora hin-
der i viigen for en snabbare utveckling
av denna hobby. Varje utdvare av den
nya hobbyn miste nimligen ha ama-
torsindarcertifikat. Detta forde med
sig att manga modellbyggare avskriick-
tes, men de verkliga entusiasterna
arbetade vidare.

Férsta radioflygkursen pd Alleberg &r 585,
Bertil Beckman och Per-Axef Eliasson fun-
gerade som kursledare. KSAK bidrog eko-
nomiskt.

Aret &r 1954, Far och son Berglund med modellplanet ""Robot” utrustad med en 2,46 cc
ED dieselmotor. Radion &r av egen konstruktion — blivande Tetepilot,

1937 borjade en grupp inom AMERI-
CAN RADIO RELAY LEAGUE med
experiment pd 56 MHz-bandet och
kom med tvd verkliga forbattringar,
som visade sig betyda mycket fbr
radiostyrningens utveckling. Den
forsta var stegreldet for roderkontroll,
och den andra den litta enrdrsmot-
tagaren. Ar 1938 visades den forsta
kommersiellt byggda utrustningen for
modellstyrning. 1 bdrjan pi 40-talet
kom flerkanalsystemen, som mojlig-
giorde flera separata kontroller. Efter-
krigsdren i Amerika kinnetecknades
p4d RC-omridet av en febril aktivitet,
forst och framst inriktad pa att soka
omplantera alla nyheter som kriget
frambringat vid stymning av robotar
gtc,

Litta kommersiella utrustningar

Antalet typer av kommersiella utrust-
ningar Okade kraftigt och nyheterna
om littare och péalitligare aggregat
duggade tatt. Den typ av mottagare
som kom att dominera och som i
slutet av 40-talet forde fram it for

den tiden uliralitia enheter var den
superregenerativa mottagaren, upp-
byged kring RK 61, ett tyratronrdr
med dittills ouppnadda data. Négot
senare kom den engelska gasfyllda
submniniatyrtrioden XFG 1, vilken
kom att revolutionera radiostyrningen
i England. Mer eller mindre tyckade
konstruktioner for roderkontroll med
enkanalsmottagare gjordes under de
efterfdljande 4ren. Hdr var féltet verk-
ligen fritt for den pahittiga hemma-
byggaren. Manga forsok pgjordes att
med en kanal astadkomma flera ro-
derkontroller. Pulstekniken utveck-
lades och hir bér amerikanen Dr Walt
Good nédmnas. Hans pulssystem be-
skrivs i minga modelltidningar i olika
varjanter.

Parallellt hade ocksé ett flerkanalsys-
tem utvecklats, det s.k. "reed”- eller
tonfrekvensrelisystemet. Detta sys
tem byggde pi att olika toner separe-
rades i mottagaren genom ett tonfrek-
vensreld, I en del system skedde sepa-
rationen i stdllet med filterkretsar, I
praktiken medgav dessa system upp



Svante Hellstroms Hegi Auster — en typisk enkanaiskiirra. Nedan visar Jan Levenstam sin Smog Hog utrustad med en 6-kanals ED-radio.
Langst ned till hdger, Gunnar Pettersson, Tibro med ""Radio Queen. Planet hade 240 cm spénavidd och fiég med en 2,46 cc ED-diesel|
Nedan till vdnster Bertil Beckman med den da vanlig Sky-scootern.

till sex (6) av varandra oberoende
elmotordrivna  roderservon. Dessa
system nédde sin fullindning i bérjan
av 60-talet.

Transistorn revolutionerar RC-
tekniken

Radiordren hade undan for undan
ersatts av transistomn, en uppﬁnning
gjord av amerikanaren Shockley i
siutet av 40-talet. Transistorn innebar
minskat format, ldgre vikt, mindre
stromforbrukning och stdrre  drife-
sikerhet,

En linge nidrd drbm hos radio-
styrarna” hade varit att f4 utrust-
ningar som medgav proportioneila
roderutslag, dvs ett givet utslag pa
sindarspaken skulle motsvaras av sam-
ma utslag pé rodret. Detta hade delvis
lyckats genom pulsteknik men 1 bér-
jan av 60-talet kom de forsta verkliga
proportionalradioantaggningarna.

Den forsta kommersiella anldggningen
av detta slag var den amerikanska
Space Conirol som arbetade efter ett
sk analogt system. Den foljdes snart
av ytterligare typer och snart kom det




Bverst g8r Gunnar Stderbergs Skyscooter
in fér landning. T.h. Per-Axel startar sin
modeil av Skyscootern,

Nedan Bertil Beckman med Per-Axels Smag
Hog. Microton mottagare med 2 st Vari-
komp fér sida, hdjd och motor. Modellen
ansedd som den fdrsta kontrollerade
RC-stunt-rmodellen,

sk digitalsystemet och dé dr vi fram-
me vid de utrustningar som anvénds i
dag. Den avancerade radiostyrningsut-
rusiningen i dag Hr en sofistikerad
elektronisk enhet med hog driftsiker-
het. Man kan likna den vid en liten
datamaskin. Men dven om vi nu har
dessa utmirkta propotionalanldgg-
ningar si skall vi inte glémma bort att
dom smd enkanalsutrustningarna
ocksd har utvecklats enormt och
mycket wvial ricker fOr att fa ett
flygplan i luften.

Nir borjade vi flyga radio i Sverige
di? 1949 gjordes de fOrsta flyg
ningarna av Bertil Beckman och sedan
var det hint.

Det forsta tillstdndet for innehav av
radiostyrningsutrustning beviljades av
Telestyrelsen i augusti 1953,

Hur kommer det att shuta? Vi som var
aktiva redan 1950 flyger fortfarande
dven om vi blivit nagot ildre, i varje
fall till aren. Och jag hoppas att
intresset aldrig kommer att avta. Att
sin om den tekniska utvecklingen
overlater jag till nigon som kan det
bittre men jag tinker i alla fall
fortsitta med ait vara radioknutte
och ha roligt av det. ]
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(OVERSATT OCH BEARBETAT FRAN MODEL AIRPLANE NEWS AV

SVEN-QLOV LINDEN.)

Mike Des Jardin { Denver, USA, gior
de nyligen en mycket detaljerad stu-
die av konstruktioner i 42 klassen.
Han jimforde parametrar av olika
publicerade A2 modeller.

Sammanstillningen blev sd¢ omfattan-
de att MAN ¢ kunde upplita sina
spalter, men frin Dave Linstrum har
Jag kunnat fi en kopia av tabellen.
Med reservation for vissa réknefel -
still in 6,4516 cmZ pd en 15 em
Hiknesticke - sd tror jug dndd att
siffermaterialet dr sd pass korrekt att
konstrukidrer in spe kan ha nytta av
det.

"Konstruktionsproblem:

Avsikten med denma studie dr att
sammanféra och analysera vtférdel-
ning, profiler, momentarmar, sidofor-
hallanden, kroppskoaturer, ving-
montage, tyngdpunkt m.m. fér att
kunna sumrmera de mest Gnskvirda
egenskaperna hos moderna A2-konst-
ruktioner,

De ganska restriktiva A2-reglerna
stiller harda krav pi formigan hos
den som bygger och flyger. Konstruk-
tionerna har nirmat sig ganska be-
grinsade normer da genomsnittsflyga-
ren forsdker finna en modell som
passar de vanliga vaderlekstyperna.
Begrinsningarna f6r AZ-modeller #r
bide generella och specifika. De mest
utmirkande av dessa ar minimivikten
pa 410 gram och maximala linkingden
50 meter vid 2 kilos belastning. Maxi-
mal biryta 34 dm? och minimal
biryta 32 dm?2. Inget krav pa kropps-
tvérsnitt finns,

Maximal topphdjd vid starten dr ca 52
m. (3¢ m lina +2 m modelflflygare)
vilket betyder att en max. flygning pa
180 sekunder utan lyft kriver en

sjunkhastighet av nragot under 03
myfsek. Det dr min bestimda asikt att
ingen konstruktion idag 4r kapabel till
denna prestanda, i varie fall ingen som
dr limplig fér normal tavlingsflygning.
Pen mest betydelsefulla konstruk-
tionsprincipen blir ddrfdr modellens
férmaga att uinyitja all slags termik.
Detta kriver att flygaren har kopplat
modellen i ndgot slags lyft. Det ir inte
sirskilt upplyftande att konstatera
betriffande nuliget att nigra av de
mest tekniskt avancerade konstruk-
ticnerna utvecklades fore 1960. Infly-
tandet fran Hacklinger, Thomann,
Sokolov, Hyvirinen och Ritz for att
nimna nigra dr fortfarande tydligt i
ménga modermna konstruktioner,

Strdvan har under 4dtskilliga ar varit
att uppnd jimna flygtider i de flesta,
for att inte siiga alla viiderlekstyper
och goda startegenskaper for att tilla-
ta att modellen halls kvar i linan
tillrdckligt linge for att finna Iyft.

Hirschels VM-vinnare 1967 och Van
Nests “Sleeper” 4r goda exempel pi
denna konstruktionstyp, vilken har
tillrickligt sidoforhallande £6r hygglig
glidférmaga i stitla luft men idndd
besitter normal stabilitet i turbulent
luft.

Foér att ldttare kunna tolka och tyda
olika konstruktionsparametrar, som
anvints i minga konstruktioner ge-
nom fdren, har en tabell samman-
stallts, didr jimforelser gors mellan
olika dimensioner, vingprofiler o.s.v.

Med undantag av beridkningarna for
stjirt-volym-koefficient {Tv) har alla
dimensioner, profiler m.m tagits fran
treplanskisser i olika tidskrifter och
nyhetsblad, uppmitningar av mo-
deller eller genom upplysningar fran
konstruktdrerna.

[©
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Stjart-volym-koefficient och
tyngdpunktsplacering
Stjart-volym-koefficienten har berik-
nats pd modifierade formler fér an-
vindning p4d modeller hidedda av
Bogart och Rhodes.

Ty, = &8, Lot _
O Aw (MCW)
Dir
a8 % Stabilisator =
Aw
Stabilisatoryta
Projicerad vingyta
Lot = Vingens framkant
till 1/4 av stabili-
satorns korda
MCW = Medelvingkordan =
Projicerad yta
Projicerad spannvidd

Lot mites vanligen frin vingens
tryckcentrum till stabilisatorns
tryckcentrum. Detta innebdr dock
manga variabler som inte 4r si ldtta
att mita. Den metod som anviints ger
normer, som ricker for anvindning i
modellsammanhang.

Sambandet mellan stjiirtvolymkoeffi-
cienten och det optimala ldget for
tyngdpunkten &r inte lika tydligt da
det giller segelmodeller som vid kon-
struktion av {orbrinningsmotormo-
deller. AZ-modellér har huvudsakligen
en och samma flyghastighet varfor
ving- och stabilisatorprofiler och ytor
dr konstruerade for att uppnd bista
prestanda vid denna flyghastighet. I
C-modellkonstruktioner #r tyngd-
punkten vanligen placerad alldeles
framfér neutralpunkten for att ge
maximal prestanda under vitt skilda

Texten forts. sid 34
Fith. och tabell sid 10 och 11
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Bo Modder visar pd bilden sin ESMA-
RAGDA som dr praktiskt taget sam-
ma modell som AGATHE. Bdda mo-
dellerna har tiviat § VM. 1963 blev
ESMARAGDA trea i Osterrike, vid
1967 drs VM hamnade AGATHE pd
tredje plats. Texten pd ritningen dr

alltsd inte korrekt,

De bdda modellerna skiljer sig dt pd
ndgra fd punkter. Esmaragda-krop-
pens framdel var kortare dn Agathes
och bakkroppen 4 cm lingre. Ving
profilen pd den senare modellen var
Happad 125 jimférd med Esmarag-
das. Agathes vikt vid VM var ca 470 g
— ndgot | dverkant, alltsd.

Om de bida modellerna kunnat flygas
mot varandra i bista trim hade sikert
Esmaragda visat sig vara den bdsta
tiviingsmodellen enligt Bo.
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Hangflyg, javisst
-men var?

Med glidje konstaterar man det stigande intresset for radiosegel-
flyg och att denna gren 4r en myecket tjusig variant visar den stora
popularitet den fitt sirskiit i Tyskiand men dven pd minga andra
hall. Den tyska modelflygtidningen "FLUG modeli-technik™
publicerar nistan varje manad utférliga ritningar till nya segelmo-
deller, nu senast i oktober en mycket vacker skalamodell av
"Diamant”. Glasfiberkroppar finns dven att kdpa frin olika hall.

Sign. Jol frigade i nr 4 av Modellflygnytt efter limpliga hang och
eftersom jag var med nagot litet under segelflygningens hangepok i
borjan av 40-talet vill jag gérna dra mitt strd till stacken.

For att bbérja med Alleberg si skulle detta i skick som di det
borjade anvindas for segelflygning ar 1940 varit idealiskt, med vid
ett besdk i sommar visade det sig att det tidigare ganska kala
viisthanget liksom stOrsta delen av den vackra platin, med
undantag for segelflygarnas landningsstrik, tickis av tit bjorkskog.
Alleberg tycks alltsA numera knappast vara limpligt for RC-segel-
flygning,

Nere pd Skines sydkust nigot Oster om Ystad finns den sk,
Kasebergadsen, ett upptill 40 m hogt, slitt, grisbevuxet kusthang
av nistan 1 mils lingd med en ofta jimn fin havsvingd. Vi befinner
oss pd kiassisk segelflygterréing, Redan pd 30-talet fanns det
verksamhet hir vid Hammars backar med hingglidare och andra
roligheter och namn som Pelzner och Hamilton, Forste Allebergs-
chefen, Stig Figerblad, slog hir svenskt rekor. aagon gang i bdrjan
av 40-talet i ett mycket litet segelplan. en H-17, med vill jag
minnas ¢:a [0 timmar,

Liknande kusthang av ungefir samma hojd finns dven pd Ven i
Oresund, de s.k. backafallen med flickan och ollonboerren. On har
den fordelen att hang finns i olika vdderstreck inom ett litet
omrade. Pi fastlandet mitt emot Ven finns &ven hang som nog kan
anvandas. Vart sydligaste fjallomrade, Transtrandsfjillen, i nirhe-
ten av Silens Hogfjallshotell 4r med sina mjuka lnjer vil lampade
for RC-segeiflygning ovanfor tridgrinsen. Nivaskillnaderna édr stora
och hang finns i1 olika vindriktningar. Den gamie Rhon-veteranen
Rolf Bergvik huserade hir pd 30-talet och 1938 hade KSAK ett
lager hir under ledning av Stig Figerblad. Det visade sig ddrvid ait
terréngen var bra och att det nagon géng gick att landa utan
skidbrott, Med segelmodeller torde det dock inte vara nagot
problem. Ungefir en mil fran hogfjillshotellet finns ett underbart
hang "Hundfjillet” 1 km langt och 300 m hogt i den forhiirskande
vindrikiningen.

Ett RC-segelfivgliger i Sialen skulle sikerligen kunna bli en
upplevelse bade pd grund av goda flygmdjligheter och vacker
natur, Forliggningsmojligheterna sommartid behdver nog inte
hefler stbta pa nagra problem di bia. Skidfrimjandet har stugori
trakten.

Bertil Dahiqgvist
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VARIOPROP

g:\)!}

KWIK FLY MK 3

Phil Krafts vinnande VM-modell 1967

Helt simultan och proportionell

SANDAREN

har mycket 1ldg vikt. Den kan anvindas som hand-
sindare ciler forses mmed nackrem,
10-kanalsindaren har tvd sislvneutraliserande och
helt trimbara fyrviigsspakar, Neutraliseringen kan
upphéivas genom en mekanisk omstéllning i sdnda~
ren, varvid antingen den vénstra eller den hégra
spaken kan anvindas som gasreglage utan utbyte.av
spakenheten,

6-kanalsindaren kan byggas ut till en 10 -kanalsin«
dare med en modulationstillsats som med en plugg
ansluts inuti séndaren,

Anslutningax till laddningsaggregat och kristallhdi-
lare #r dtkomliga frdn utsidan,
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Spinnvidd: 1510 mm
Lingd: 1280 mm
Vikt: 2700 g

Ligvingad multimodell {or ca 10 cem motorer,

LYXBYGGSATS med forarbetat material som t,ex.
utsdpade och frésta tridetaljer, stansad balsa och
flygplywood, Forkortad byggtid tack vare de {&rlim-
made och basade fridmre kroppssidorna,

Art,nr 4629, pris ca kronor 167w

MOTTAGAREN

bestdr av en superheterodyn-grundsten till villken de pdstickbara kanaltilisat-
serna ansluts, Alla kanaltilsatserna fiv sinsemellan lika, Deoras inbdrdes ord-
ningsfsljd kan litt indras genom skiftning av anslutningskontakterna i sdndaren.
SERVONA

innehiller inga transistover. De dr sméd och Ldtta, Arbetar snabbt och med
kraftigt rodertryck, Coda startegenskaper tack vare den fempoliga motorn.

Cirkapriser:

VARIOPROP sdandare, best.nr 3717, b-kanals kronoxr  5943:-
VARIOPROP sidndare, best.nr 3718, 10-kanals kroner 6731
Pidstickbar tillsats for utbyggnad {rdn 6 till 10 kanaler kroner 157:-
VARIOPROP mottagare, best.nr 3738, grundsten kronor 345:-
Kanaltillsats {6r Z-kanalsservo, best,nr 3742 kronor 169: -
VARIOPROP 2-kanalsservo, best,nr 3765 kronor 60z

Kompl. anl,: 6 kanaler kr 1.900;-, 8 kanaler kr 2,200:-, 10 kanaler kr 2,500:.

Goneralagent; A, HERMELE AB, Lindvallspian 6, Stockholm 9, 1el, 69 1% 19




Floran av byggsatser tifl radiostyrda
segelmodelier Gkar for var manad som
gér. Ett av de senaste tillskotten dr en
tysk modell fraén Hegi kallad "Emir”.
Modellen &r trofigen den hittills
stdrsta | byggsatsform. Den har en
spénnvidd pd 2800 mm och en béryia
pé 72,5 dm2. Med en ordindr radio-
utrustning torde den fé en vingbelast-
ning av 20-25 g/dm? vilket borde ge
goda forutsdttningar dven for termik-
flygning.

JAN LEVENSTAM har byggt denna
modell och ger i artikeln rid och
anvisningar till dem som ténker prova
den eleganta segelmodellen.

Byggsatsen dr som sagt tysk och har
epitetet superschnellbaukasten. Vad
det nu kan innebira. Allt material &r
bra stansat, sivill plywood som balsa,
si att f4 alla delar utsorterade och
fordelade gir mycket snabbt. Vad
som fér Ovrigt kan motivera super-
schnell vet jag ej.

Vinge, stabbe. och fena byggs enl
konventionell metod medan kroppen
dr uppbyged av plastskal pa en tri-
konstruktion. Kroppen byggs sd att
man forst bygger upp de tvd kropps-
halvornas Hst- och spantverk. Pd dessa
limmar man sedan de firdiga plastska-
len. Innan halvorna fogas thop skall
vingfasten och stOtstinger monteras.
Inpassning av vingfasten dr troligen
det svaraste momentet i bygget efter-

som man saknar sikra referenspunk-
ter. Man far provisoriskt limma och
prova och justera tills man lyckats i
ritt ldge pa fistena. D4 man dr n6jd dr
det ”bara” att limma ihop halvorna
sedan fena och stabbe har riktats in.
Resultatet blir en relativt litt och
mycket stark kropp. Vinge, stabbe
och fena skail sedan klis. | byggsatsen
medftlier papper, men monocote
nylon, eller siden #r dock att foredra-
ga.
Allmint om byggsatsen kan sdgas att
det &r forvinande att dd tillverkaren
kostar pa stora pengar £6r att leverera
bra plastskal tifl en modell, han inte
samtidigt kan bifoga en fullstindig
ritning och byggbeskriviing, Dessa
enheter dr de sfimsta med byggsatsen
-h pé intet sdet i kiass med resten.
Beskrivningen, som #r avfattad pi
flera sprik ir mycket kortfatiad och
enl. min uppfatining ofullstindig, vil-
ket for orutinerade byggare kan valta
problem. Vidare 4r samstdmmigheten
mellan ritning och beskrivning ej full-
standig.

Om materialbearbetning och material
kan sigas att stansningen dr bra men
formriktigheten hos vissa spant &r
undermalig. Medsint material 1 de

byggsatser jag sett har varit utan
stdire anmirkning.

Resultatet av nerlagt arbete blir en
mycket stor modell som till storsta
delen #r littbyggd.

Jag har i min Emir plockat in en
Bonner Digimite och lite extra bly i
nosen, for att fa ritt tyngdpunkt och
modellen viger di 1950 g vilket ger
en belastning pa 27 g/dm2, Jag har nu
giort nagra enkla flygningar med den
och man blir forvanad &ver det ypper-
liga glidet,

Ps
Om man skall ge kommande byggare
av "Emir’ nigra smi rid skulle det
kanske vara att vid uppbyggnad av
kroppen forst justera alla urtag for
lister, sa att inga spanningar byggs in.
Vidare att vid limmning av plastskalen
inte anvinda kontaktlimmet utan
nvtya Araldite, eller annat lingsamt
hirdande Hm, som fétt lite Sverskott
ay hirdare. Vitsen med det [Angsam-
hirdande Lmmet #r att man di far
mojlighet att passa in plasthalvorna
noggrant och fi dem fasta utan
spanningar i den firdiga kroppen.
Innan kroppshalvorna limmas thop
Forts. pé sid. 34
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TEAM RACING I ITALIENT

Foto: Hikan Larsson och Modelli Sammanstillt av Goran Alseby.

Panizzi och Villeni har den snygga modell med butterfly-
stjirt. Bartels glasfiberpropeller.

Det italienska modellflyget har ofta visat framfttterna.
Inom linflyget giller det speciellt i speed dir Grandesso,
Ricei och Prati fivat minga triumfer men Garofalis gub-
har trycks ha tappat stinget - eller rittare sagt varit for
beroende av firdigtrimmade motorer.

I TR har Fontana/Amodio varit de stora namnen. Bak-
om sig har de béde triumfer ock Iancerande av uppmiirk-
sammade tekniska finesser som cljekylning och ett ovan-
ligt viil fungerande infdllbart landringsstill.

Griffo III, med japanpapperbelagda ytor i stillet fér méiining

GRIFO 3 R Lk e
e B Al x

Team Racer di Ferroni-Bernabe § )
APERTURA AL. 9380, LUNGHEZZA 475 : g :
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OlL FILLBED SYREMCE
RADIATOR, FOR COCWIMNG

CRANKCASE SR COOLING
Vis VENTS IN PAR

SRR TEXT FOR ORTAILG

FONTANA,
AMODIO

&
l ITALIAR  Y/R,  CHAMPS

versiontl 279 & AMPIONATO 1ITALIAND el

eatablished here p
h'int\} from v mem alsa .
ol Filled covil
covear w/jap +iasue hsmmayr From brass

\20/1

i eoureny

(%4
25 | CAMPIONATO ITALIAND 1963
»3 107 CRITSRIUM des A s 1963

verion #4 Y CAMBIONATO ITALIANG 1964

snshown 24 87 WORLD CHABAPIONSHW 1864

- band ond odtudh
5o w/cop scrgw

"PICUS
HORRIDUS”

x5 mm  stwpf

Fontana/Amodio vid VM

Fontana/Amadies installation med Super Tigre G15 diesel.
Oliekyiningens tid ir tydligen forbi.

V ooch M Magli vid VM

Motorinstallationen for det italienska stiirnlaget Piero
Fontang och Francoe Amodio. Aluminram.
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INIESTRADIEN

Under denna rubrik skall vi forska att da och da presentera en del
praktiska tips £6r modellbyggaren, och da i forsta hand nybérja-
ren, Alla har vi vif vara smd knep nir det giller att losa
byggtekniska eller andra problemn {t.ex. tridrullen som handiag pi
dasslocket},

Har du nigot tips av vad slag som helst, skriv en rad eller tva till
MFN:s redaktion {se adressrutan, sid. 3, Instruktiva teckningar
skall vi fixa som jllustration till respektive tips.

I

Att skiira ut spryglar anses av manga, sirskilt nybériare mycket
besvirligt och tidsddande. Det gir alldeles utmirkt om man gér pi
fdljande sitt:

Titlverka en sprygelmall i 1 mm dural eller liknande. Borra ett |
mm hél i var énde av sprygeln. Bocka ett par knappnalar och stick
med spetsen genom hdilen och limma fast, Mallen #r firdig, och
man kan nu trycka fast den pa flaket man skall skiira ur. Som
"skirbrida” anvinds ett tjockt halvhért balsaflak eller en skiva
celiplast. Anvinder man hardare underlag, skits kniven fortare och
dessutom 4r det ldttare att skiira fel genom att kniven vill folja
fibrema i den hardare triet.

Atr gbra urtag for sprvglar i bakkantlister v ganska tidsédande
och trakigt. Man kan dock klara sig undan ganska smdrifritt, om
man gor pad foljande sitt:

Tag ett eller flera bagfilsblad (beroende pd sprygeltiockieken) och

spinn fast i ett skruvstycke med tinderma s¢ mdnga millimeter

dver backarna som man vill ha urtaget djupt. Sedan dr det bara aft
dra ndgra tag med listen, sd dr urtaget klart, Var bara forsiktig si
inte listen kommer i svajring och bryts av.

\\\_ \\\\\\/
¥

For att fa bort overflddig klidset (japanpapper eller siden) vid t.ex,
bakkanter paen vinge, ir det bist att anviinda ett fint sandpapper,
etler hellre ett vattenslippapper och putsa bort kl4dseln.

16

For att fa starkare spryglar kan man limpligen lacka fast tunt
Japanpapper pd flakets bida sidor (gdrs det endast pé en sida slar
det sig) innan man skir ut spryglarna. Lacker kan limpligen
blandas med utspitt lim.

A
Det ir enklare att fi exakt den Torm man Onskar pa t.ex. ett
landstdli av planotrdd om man forst bockar en mall i Onskad form
av tex. glédgad jarntrdd eller annan mjuk trad. T.o.m. ddtenn 4r

anvindbart,

v

Nér man ritar upp en detalj pd balsa anvinder man wmed férdel
kuispetspenna. Dock mdste man se till att dla linjer sedan putsas
bort, eftersom kulspetsfirgen léses av lack och lim.

Tipsare: Dick Wiklund, Akersberga

GLOM INTE ATT FLYGA' !

INSTRUKTION FOR FSF MODELLFLYGSEKTION

Modellflygsektionens styrelse, diven beniimnd tivlingsstyrelse, be-
stér av ordforande, kassdr och fyra ledaméter. Grencheferna for de
fyra tiviingsgrenarna friflyg, linflyg, radiofiyg och raketflyg ingar
automatiskt i styrelsen. Dessa fyra viljes vid resp. grenkonferens
som hdlles en ging om dret. Ordforande och kassdr tillsittes av
SMFF:s forbundsrad. Sektionsstyrelsen sammankallas av ordforan-
den. Inom ramen for de beslut och direktiv som forbundsstyrelsen
och scktionsstyrelsen limnat, leder sektionens ordférande och
grencheferna verksamheten. Modellflygsektionsns administrativa
del dr forlagd tifl SMFF s férbundsexpediton.

Det aligger sektionstyrelsen
att leda tivlingsverksamheten inom modellflygsporten.

att samordna och sanktionera de nationella tivlingarna i respek-
tive grenar.

—

att uttaga de landsiag som skall representera Sverige i interna-

tionella tavlingar.
att Overvaka att all tivlingsverksamhet bedrives entigt FSF, FAI
och SMFF:s bestimmelser.

att planligga och organisera arrangemang av NM, EM och VM
karaktdr som beslutas av forbundsstyrelsen.

-

att utarbeta regler och bestimmelser inom modellflyggrenarna

samt bestuta om eventuella forslag i regelfragor till FAL

—_

att kontrolleta rekord inom modellflygsporten sam¢ foreligga

dessa for f6rbundsstyrelsen.

-

att besiuta i tvister som berdr tivlingsverksamheten.

inom sektionen fordela tillgingliga medel.

-

at

—

att fore den | januari varje ar tifl FSF inlimna kostnadsbertikning
for tivlingsverksamhet, instruktorsutbildning, tréningsverk-
samhet och FAl-representation fér det budgetir som bérjar

nistkommande ar.

att organisera utbildning av funktiondrer och domare for fivlings-
verksamhet,

att planera, f6resla och leda de propagandadtgirder i olika former,
som erfordras £or att vidga och utdka FSF modellflygsektions
verksamhet.



Rapport om linflyg 1968

Den hir rapporten skulle ha kommit
tidigare, men jag anser mig ursiktad
d3 jag tilltrddde min post sd sent som
i december och har ddrfor Ldit brist
pa béde tid och framforallt informa-
tioner.

1968 skall vi minnas som det ar di
Stockholms-dominansen  definitivt
brots och som de smé tivlingarnas ar.
Bada dessa orsaker torde ha sin grund
i att Stockholmsflygarna fn saknar

Lat oss hoppas att 1969 skall bl dret
da:

1. Nybros combatflygares enorma
bredd och taviingsvillighet skall ta ut
sin ritt.

2. Det nystartade "MVVS-giinget” i
Stockholm ger resultat i team-race.

3. De manga AKG-stuntflygarna visar
sig pA fler tdvlingar.

De inbordes placeringarna i resultatlis-
torna nedan grundar sig pd addition
av placeringarna pa de tre bista tiv-
lingarna, vilket visade sig ge det mest
rittvisa resultatet. I combat visar sig
dock metoden direkt olimplig dé
stirnor som S. Larsson och P. Evers
skulle ha hamnat i listans botten.
"Grenchefen”

Forts. pa sid. 20

triningsplatser, LEN-flygarna visade
dven i 4r sin klass da de for 3:e dret i STUNT
rad vann bide lagtivlingen pd SM och Tivlnr 1 = Motalafatet 5 = Filbyter
VT. Arets mest glidjande hindelse var 2 = Qstkusttriffen 6 = OxelStriffen
Ove Anderssons 2:a plats i stunt pa 3=VT 7T=5M
VM. 4=UT
Arets sorgligaste hindelse var att
Goran Alseby definitivt avsade sig Namn Kiubb 1 2 3 4 5 6 7
modellflyget ofter sina %'44 1 team- 1. Ove Andersson Viisterds FK 1 1 1 1 - - 1
race p4 VT, den bista tid som note- 2. Erik Bijomwall LEN 2 5 2 3 1 1 2
rats av en svensk enligt nuvarande 1. Alf Eskilsson AKG 3 _ 3 5 _ - _
regler, 4. C.O Kal AKG 4 - 4 4 3 - 3
Bernt Gustavsson framstod som vart 3. Peter Evers Nimbus - - - - 2 5
nya stora hopp i team-race. Ahlstrom
—Fransson och Eklund—Svedling be-
holl sin gamla klass utan att vara
lysande, COMBAT
Ove Andersson stir nu i absolut Fivlnr I = Motalafatet 5 = Filbyter
viddsklass i stunt. Efter honom kom- 2 = Ostkusttrdffen 6 = OxelStriffen
mer forst ingenting, sedan ingenting 3 = Virtavlingen 7=SM )
och sedan Erik Bjomwall och Alf 4=UT Resultaten frdn 1 och § ¢j fullst,
Eskilsson.
Rolf Hagel och Leif Cernold tycks ha Namn Klubb i 2 3 4 5 6 7
fatt fart pd sina motorer. Men det 1. B. Gustavsson LEN 2 _ P 2 - 1
hjélper dnda inte mot de internatio- 1. R. Holmberg LEN 4 _ 1 1 - _ _
nella halvproffsen. 1. S.Larsson LEN 1 - - - 1 - -
I combat turas fortfarande Roger 4. U. Larsson S“':’lnEl - 1 3 7 2 - 4
5. P.Evers Nimbus - 2 - - - 1 -
Holmberg, Staffan Larsson och Bernt ;
6. A, Leimalm AKG 3 - - 3 3 - 6
Gustavsson om att komma l:a, 2a 7. T. Andersson OSFK 3 6 4 S
och 3:a. Ulf Larsson #r 4nnu inte 8  S. Andersson LEN 5 8 6 - 3
tillrickligt driftsidker. Peter Evers fort- 9. B. Araskog LEN 4 7 ] - -
sitter d& och di att visa sin goda 10. I Franzén Nybro - - - 4 - 8
klass.
SPEED
Kaffe-petter Solnas Pokal Virtiviingen UT (VM) (NM)
Hogsta Hogsta Hégsta Hogsta HoOgsta  Hogsta
Namn Klubb hast. Plac hast. Plac hast, Plac hast. Plac hast. hast,
1. L. Cernold Slolna 213 1 208 1 204 1 198 2 220 225
2. B. Martinelle  Ornarna 210 2 207 2 - - 197 3 185
2. R. Hagel AKM 200 3 204 3 204 1 218 225
4. C.E. Engvist  Ornarna 195 4 180 4 185 2 -

17



Bt

N\l e

DE HAVILLAND 87 HORNET MOTH byggdes 1934 som ett {Grsdk att £§ fram en
modern ersittare f6r den gamla &ppna m:www Mothen. Den fOrsta maskinen limnade
fabriken 1934 och den sista blev firdig tre ar senare. D& hade 165 tillverkats varav
hilften exporterats. Av dessa hamnade flera exemplar i Sverige och tvd av dem var
SE-AEK och SE-AGE tillhfriga Norrkopings Automobil- och Flygklubb.En Hornet
Moth levererades 1935 till Malayan Aero Club med registreringen VR-RAJ, den kom
sedan till Danmark som QY -DEZ och stannade dir till 1942 d3 den sdldes tiliSverige
och registrerades som SE-ALD. Den sdides 1954 tillbaks till England och flygs nu dir.

Det tillverkades tvi versioner, 87 A och 87B med olika vingplanform.

FAI har i 4r faststillt de slutliga reglerna for radiostyrda skalamodelier och man
kommer med stor sannolikhet att ha en {orsdkstidviing med denna klass vid radio-VM
i Tyskland 1969. USA bland manga andra tinker deltaga, aniingen med eit speciellt
skalalag eller ocksd 18ter man sitt ordinarie VM-lag proxyflyga de skalameodeller
man sint dit. Vore inte den hiir Hornet Mothen nigot for en svensk muliiflygare att

ha med till VM ?
W\ - 2

UNDERVIN

PLYWOODFRA

VINGE HELT I TRA, DUKKLADD

|
s

SEKTION ©

SEKTION (B)

SEKTION
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WIRESTAGNING
R —
I 31/2°
9,95 m
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S. ot Ll 1:8= 124 em . . ‘ T
ol . 1010 = 99,5 cm 1 _

_ JOHN E.ROE:/35
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LINFLYG 1968

forts. frin sid 17

Ytterligare elitmarken i LIN

(LEN) flyg

Foljande linflygare har visat sig ha
uppnitt den erforderliga poingsumr
man for elitmirket: Anders Ahlstrém,
Per-Arne "Pekka” Fransson, Bernt
Gustavsson, Roger Holmberg och
Staffan Larsson. Samtliga #r medlem-
mar i LIN-LEN, dvs. LEN:s UC-sek-
tion frdn Lenkoping, forlat Linko-
ping.

Staffan har samlat 40 poéng (rekord
for linflyg?), alla i combat. Han var
klar redan 1966. Ett 4r efter hade
Roger rdtt att bira det fortriffliga
mirket. Han har samlat 36 poing,
ocksi han samtliga i combat. I ar (68)
overskred Bernt, arets meste Svenske
Mistare, 25—po#ngsgrinsen och har
nu sammanlagt 32 poing i combat
och team-race. Lika minga poiing har
*Pekka” samlat i team-race och hang
mekaniker Anders har 27. Bada blev
klara 1968.

att Rogers och Staffans combat-int,
»Ruter Ess”, dvs en och samma kon-
struktion har med hjilp av Staffan,
Roger och Bernt samlat hela 98
poing. Det torde vara rekord alla
kategorier.

En allmin utbredd missuppfattning
tycks vara att det dr grenchefens jobb
att rikna po#ing at elitmirkeskandida-
terna. Detta ir ingalunda fallet. Det
hinskjuts med varm hand it klubble-
darna, vilka bara har att fylla i matri-
kelbladen och sinda dem till for-
bundsexpeditionen.

Forslag p4 nagra Hnflygare som borde
rikna sina podng: Ove Andersson,
Visterds MFK, Anders Eklund och
Hans Svedberg, Solna, samt Kjell
Rosenlund(!) Nimbus—LEN,

Niagon att tycka synd om: ”Den eviga
tvAan” EBrik Bjornwall, LEN. Trots sin
hoga standard tycks han aldrig f3
poing p# sina andra platser, d4 det ir
for fa deltagare i stunt-klassen.

Nytt nummer av Modelflyvenyt

Den danska motsvarigheten till MFN
tidningen Modelflyvenyt har kommit
ut med sitt andra nummer som inne-
haller en del intressanta artiklar. En
artikel ger tips till wakefield-flygarna.
Den dr skriven av Danmarks mest
erfarna Wakefield-flygare, Erik Nien-
staedt. Radiostyrning fdr nyborjare
behandlas i en annan artikel av Ole
Meyer Larsen. Man ger kloka och
virdefulla rdd till dem som tinker
prova pA RC — men varfor har inte
artikeln illustrerats?

I referatet frin Kopenhamns-méster-
skapet 1 linstyrning finner vi ett
svenskt namn: Leif Cernold, nordisk
mistare i speed. Han vann #ven denna
ging speedklassen.

Vi vill girna ge en ros till den danska
MEN for de synnerligen eleganta rit-
ningarna de presenterar.

Ni som &dnnu inte prenumererat pd
Modelflyvenyt — gor det nu genom
att skicka in 15:— till Modelflyvekiub-
ben Hurricane, c¢/o Michael Vaeth,

Det mest anmirkningsvirda ir dock "RH+” | Hegnsvej 60, 2850 Naerum.
TEAM—RACE ! 2 3 4 S
Kaffe-petter Solnas Pokal  Virtdviingen Uttagn.tiivl 5M
Bista Plac Bista Plac Bista Plac Bista Plac Biista Plac

LAG KLUBB Tid  Findtid Tid Fintid Tid Fintid Tid Findtid Tid PFindtid

1. Ahlstrom LEN 528 1 4.56 2 513 2 550 3 - -
Fransson LEN 11.40 11.25

2. Kjellberg Solna 541 2 5.52 8 Ty, 7 531 2 502 3
Sannes Solna 12.53

3. B. Gustavsson LEN 1 6 1
U. Larsson {304} Solna - - - - 5.44 1L.05 BDisk 4,55 10.17
Fransson (5) LEN

4, Eklund Solna 6.00 6 457 3 - - 451 1 e -
Svedling Solna 173y

5. Alseby LEN 5.44 4 523 35 444 3 7.16 5 - -
Rosenlund LEN-Nimbus

6.  Andersson OSFK 526 3 533 6 - - 5.50 4 5.57 6
Andersson  OSFK Disk

1. Johansson  Solna 6.12 7 6.17 9 550 4 - - 5.15 5§
Larsson Solna

8. Bengtzon Orion 559 5 534 7 59v 8 - - - -
Eriksson Orion

9. Andersson  Solna 6.18 8 6.50 10 605 35 - - - -
Larsson Solna

10, Olsson OSFK 2
Soderberg (2) HSFK - - 40v 11 - - - - 4.58 11.33
Evers (5} Nimbus
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DU ar forsakrad !

Flera ldsare har Gnskat upplysning om de Férsikringar som SMFF
har tagit fdr sina medlemmar, Det dr dels en kollektiv olycksfalis-
férsdkring och dels en ansvarighetsforsikring. Har ér ett samman-
drag av forsdkringsbrevens innehall.

KOLLEKTIV OLYCKSFALLSFORSAKRING

Sveriges Modellflygforbund har triffat dverenskommelse med
Folksam om en koliektiv olycksfailsftrsikring gillande frin den
1.2.1965.

Genom denna férsikring har forbundet dnskat skapa ett grundlig-
gande forsikringsskydd for samtliga sina mediemmar.

Forsakringen giller for olycksfall som intriffar under trining och
tivling med modellflyg samt under arbete med byggande eller
trimning av modeliplan, alit i férbundets eller till férbundet ansiu-
ten kiubbs regl. Forsikringen giller ocksd under resor il och fran
sddan tdviing och trining.

Forsikringen giller med fdljande ersittningsbelopg.

Invaliditetsersiattning
vid fullstandig invaliditet..........c.ccer oo ririerninnn 30.000 kr

Dodsfallsersittining ..o eeviicinieriireiii s 5.000 kr
Ersittning for tandskador

Invaliditetshjilpmedel

Léakekostnader

Invaliditetsersittningen utbetalas med det angivna beloppet vid 80
- 100% invaliditet., Vid ligre invaliditetsgrad, dock ligst 5%,
Hamnas en ersitining som svarar mot den uppkomna invaliditets-
graden.

Dadstallsersattningen utbetalas vid dddsfall il f6ljd av olycksfall.
Erséttningen utbetalas till formanstagaren.

Tandskador, som orsakats av olycksfallsskada, ersittes med hela
kostnaden for nédvindig behandling, som godkiints av Folksam
fére behandlingens bérjan.

Invaliditetshjilpmedel ersiittes vid sadan invaliditetsskada, som be-
rittigar till ersittning frén [Brsikringen, Foljande hjilpmede] ersit-
tes: dgonproteser, kryckor, stodjebandage, hilfotsinligg och orto-
pediska skor, anskaffade vid vanforeanstait eller ortopedisk klinik.

Likekostnadsersittning limnas f8r nodvindiga likekostnader i
samband med olycksfall med det belopp som &verstiger den ersitt-
ning den skadade ir berittigad att erhalla fran forsikringskassan,

Vid intriffad olycksfallsskada skall medlem kontakta frbundet
fér erhailande av nddviindiga blanketter.

ANSVARSFORSAKRING

Forbundet har ocksi tecknat en sirskild ansvarsforsikring som
giller for forbundets samt till férbundet anstutpa féreningars
verksamhet. Forsikringen giller ocksd 51 férbundets ansvarighet
som dgare eller férhyrare av samlingslokal, som arrangdr av
tivlingar med modellflygplan eller utbildningskurser och samkvim,
Sjdlvrisk 300:—.

Allt fler modellbyggare anvinder

GLASFIBERPLAST

Starkt — Littarbetat — Snyggt

Hor efter med specialisten,
foretaget som lanserade glas-

fiberplasten i vart land

AB SERIEBAT

Maria Skolgata 40--42, 116 52 Stockholm  Tel 08/84 32 00

INTERNATIONELLA TAVLINGAR I LINFLYG 1969

Nr  Datum: Tivling Klasser Plats

1 6-7.4 TR, speed, combat Hradec Kralowe, Fjeckoslov
Z 12137 TR, speed Pécs, Ungern

3 14-20.7 “Nationals” TR, speed Witlow Grave Naval

Air-Station, P.A., USA
21258 VEM” TR, speed, stant, combat Liege, Belgien
20-21.9 TR, specd, stunt Bochum, Visttysklang

w B

Nagot datum for NM i Norge har dnnu inte meddslats

"MYGGAN"
sp.v. 780mm

Valflygande helicoptermodell,
for Cox 08cc motor,

Stiger till cal50m h&jd for
att sedan hovra sakta mot
marken.Kraver e flygfialt och
flyger sallan bort.

HOBBY - TEKN IK
Box 6020
86024 __ _Alnd

W MY v BAmm BRA A WPR Ao ded et me e e e ods MR PW MR AR W e

V.g. b'verséinq | st byggsatis pa
"MYGGAN" Pris: 34+~

namn :
adress:
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SNOOPY
— SEMISKALA-TR I GOODIE STIL

L 10em 1

"SNOCPY" Semiskala TR
baserad pd Cosmic Wind “"Ballerina’
Spénnvidd 700 mm, vingyta 8. 15 dm2
stabyta 4.1 dmz. tviirsnitisarea 40 cm?
Ny, [Grhoppaingsvis nfdigot bitire ver-

sion under hyggnad.

@& - E8

Text och

BNOQO] S¥-tvila frdn f6rra dret, plockades den dnnu ej provilug-
hetriffar - na Snoopyn frm med hast och hela motorenheten (motor,
de vdi gi . tank, fdstram) flyttades dver till den utan ndgra dtgirder,
Kédrrans Tro det eller ej, men farten dkade ca 5 knutar och varv-
klumpig io- antalet steg frin med néd 33 till dver 40, ? ? DA mitt byg-
kaler { viras kommenterade en av vira mesta TR-kindi- gande tegat | trdda etf par dr, visade det sig dock snart
sar designen lite ironiskt med orden "I'ror Du atl det ska att vissa delaljer inte riktigt holl f6r pifrestningarna, bl
gé fortare med DET DAR ?" Ock si, det gjorde si. Efter a lag roderoket oeh skramlade i Snoopys mage efter fina-
att ett (ej namngivet) lag pd Solnas pokal startat ini var len i Bolnas pokal (middagsdags ?). I alla fall fick den

hinga med till Helsingfors ef-
ter en dvertyzande insats pa
UT, men dir trivdes den inte
alls utan jdklades mest hela
tiden (kom in vid start, ejun-
der trdning men vdl [ heat).
Foljden blev att sinnet rann pd
konstruktoren vid hemkomsten,
Snoopy dodiorkiarades ochob-
ducerades pi del att man till
hans yngre broder slkulle kun-
na ge egenskaper Sverldgsna
foregéngarens. Brodern befin-
ner sig nu i det ndrmaste i
forlossningsstadiet, och den
lovar att bli ldttare, starkare
och snillare, pd det att den
med framgidng skall f8raslik-
tens traditioner Hrofullt vida-
re.
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Saabs Viggen och Thelins Spiggen inspirerar {jecker

1 féregiende nummer av
MFN visade vi en bild av
en tjeckisk Viggen. Hir v
HEnau en tjeckisk variant.
Jaroslav Jiskra och hans
klubbkamrat Koldtko har
byggt den friflygande mo-
tordrivna Viggen vi ser
hdrintill, S8pdnnv. 700 mm
Vikt 470 g. Ytor 18,3plus
4,4 dm® Motor Jena 1 cc.
Foto Jarosiav Jiskra.

Kommande underligheier

i lufthavet

Fullskalaknuttarna har minst tika livlig fantasi som vi
modellflygare. Dessutom stdérre resurser s minga av
deras projekt genomfdrs,

I var serie om forebilder frin fullskalaflyget presente-
rar vi nu modeller av eventuellt kommande fullskalapro-
jekt, som kanske kan intressera véra mest experiment-
lystna ldsare,

Atkins & Merrill, Inc, USA byggde denna friflygande
modell av Bell X-22A inom ramen f6r ett forskningspro-
gram vid Princetonuniversitetet. Den dr byggd i plast och
glasfiber i skala 1:6.88, Vikten dr 19 kg.

Ryan Heliplane hartvd deltaformade rotorer med rorliga
spetsar, Framdriften skBter en jetmotor och rotorerna
stoppas i planflykt d v s fungerar som helikopterrotorer
i start och landning samt vid lingsam fiygning och hovring
men som fasta deltavingar vid flygning i hdg fart. Mannen
bakom idén heter Pete Girard.

Flyg upp rymuadfarkosterna i
stiilet for att skjuta upp dem
som nu [Oreslir Franska Nord
Aviation och ger hir ett utkast
i modellform hur en sidan at-
mosfiar/rymdiransportdr ska
ge ut. Vikten sigs bii 120 ton
och fyra fotogenmatade ramjet/
jetmotorer ger en total drag-
kraft av 72 ton. ERNO i Vist-
tyskland ooh SNECMA i Frank-
rike har ocksd bidragit till
idén,
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LINFLYG

Roger Berg, Solna segrade i 1,7 cc-klassen, Motor: Cox TDOQ

GETINGSNURREN - ny taviingsform

Handens MFK utmanade pd tretton-
dagen Solna MSK i en jippobetonad
linkontrolledvling,

Tivlingen avholls pi Torvalla idrotts-
plats, fore detta Motorstadion i Han-
den. Termometern visade -2°0C, men
den utfirdade stormvarningen mirkte
man mycket lite av tack vare att
idrottsplatsen #r beldgen i ett skogs-
parti.

For att ge nyborjare tillfille att gora
sig gillande tévlade man efter synner-
ligen enkla regler, Endast Getingen
eller Snurren fick anvindas. Man
tivlade i tvd klasser: max 1,7 cocm,
linlingd 13,27 m och max 2,5 cem,
linlingd 15,92 m. Tédvlingsmomentet
bestod i att pa kortaste tid flyga 10
varv,

Efter diverse provilygningar igdngsat-
tes tivlingen, vilken hade samlat 22
modetler. Man kunde se manga bli-
frusna fingrar och hora ménga hirda
ord om svarstartade motorer, ty vin-
tertivlingar hor ju inte till linkontroll-
flygarnas specialitet. Trots allt genom-
fordes tivlingen med stor glittighet
och hjilpsamhet dir speciellt nybor-
jarna fick sina problem losta. Spin-
ningen var stor in i det sista, om
vitken klubb som skulle fa forsta
inteckningen i det av Handens MFK
uppsatta vandringspriset, men till sist
stod arrangdrsklubben som segrare,
“Papuan’’

24

Klass §,7 ccm 10 vary, linor 13,27m

1 R.Beg Solna 24,7 sek
2 B. Winkler Handen 28,0

3 M. Hummerhielm Hander 30,0

4 D, Ekenberg Handen 31,0

5 P. Sodersten Handen 36,3

6 L. Berggren Solna 37,4

7 M. Blisjo Solna 38.8

- A. Hansson Handen

Klass 2,5 ccm 10 varv, linor 15,92 m

1. §. Pontan Handen 25,2 sck
2 K. Rosdahl Solna 27,0
3 L. Johansson Solna 29,0
4 A. Svensson Handen 29,1
5 L. Bergros Solna 29,3
6 L. Lindh Handen 29,9
7 L. Karlsson Solna 30,3
8 1. Larsson Solna 32,1
9 L. Berggren Solna 33,5

10 L. Karlsson Handen 35,3

- N. Larsson Solna

- T, Berg Solna

- T, Fahlman Handen

- M. Hollari Handen

Lag. De tre bista frin vagje klubb och
klass

1 Handens MFK (B Winkler, M Hummes-
hietm, D Ekenberg, S Pontan, A Svensson,
L. Lindh) 173,2 sek.
173,2 sek
2 Solna MSK (R Berg, L Bexggren, M Blisjo,
K Rosdahl, L Johansson, L Bergros)
186,72 sek

VOvanstdende  tdviingsform  tycks vara
idimplig for att aktivisera nyborjare, vilka dv
intresserade av linkontroll, men ef vdgar sig
ut pd tivlingsbaran. Jag vill varmt rekotn-
mendera alla klubbar att sdtta fart pd sina
mediemmar genom en sddan tiviing. Ett
lamplige sitt dr att utmana en annan kiubb,
Varfor inte en viksomfattande "Getingsnur-
ren” med uttagningstiviingar pd klubb.,
distrikts- och landsdelsnivd och sedan en
riksfinal med pomp och stdt? Vad siger
linkontrollgrenchefen?"”

1969 4ars forsia forts. frén sid 31

sonder mot en ladugird. AKG:s gamle
C:2 flygare Ulf Carlsson har gait Gver
till B:2. Debuten var inte si lyckad.
Han kvaddade bida modellerna.

C:2

Denna tivling instilldes pd grund av
*fel” vindriktning. My tdvling den
2/2.

Al

Skulle ha varit en match mellan Knut
Andersson och Claes Méartensson. Men
Knut var for bra. Han hade genom-
ghende bittre tider. Knut vann pa 4
starter, dé han kvaddade i S:e.

Cc:1

Kul klass med fina tider. Tiderna var
ofta mycket biittre in pa papperet, d&
sikten inte var den bista en bit
uppat—bortat, Tvd Fladdermoss bist.
Ake Quarnstrdm tog en ledning p4 50
sek. over Yngvar Wallengren i la
perioden. Den okade han till 104 sek.
ndr tivlingen var slut. Pelle Liden,
AKM, flog bittre desto ldngre tiv-
lingen pgick.

Avshutningsvis kan jag siiga, att det var
en trevlig tdvling. Helt i min smak,
som AKM skall ha alf heder av.

Sedan var det ndgot mindre trevligt pa
Eslovs flygfilt ocksé, nigra s kallade
radioflygare. Har dom s& svirt att
acceptera att det finns modellflygare
som faktiskt tycker det #dr roligt att
lata modellen flyga fritt, for att nir
flygningen dr slut, gd nigon kilometer
for att himta tillbaka dem. Dom pa
Eslovs flygfilt bar sig 4t som om dom
agde flygfiltet. Dom parkerade sina
bilar mitt p4 vigen till startplatsen,
ach nidr man bad dom flytta bilarna,
titiade dom upp med en “’vad fan har
du med det att gdra”-min, men négra
bilar flyttade dom inte. Vi fick kora
halvvigs upp pid en dker for ait
komma forbi, YNKLIGT. :
Lars-G. Olofsson

Forsta specialdistriktforbundet i
Sverige

SFSF, Stockholms Flygsportforbund
hiller arsmote 16rdagen den 22 mars
1969 kl. 10.00 i KSAK:s lokaler vid
Skeppsbron i Stockholm. Tvd ombud
fran varje klubb i stockholmsomrddet
har ritt att delta. Kallelse kommer att
utgl separat.



Bestimmelser for nominering av

fritlyglandslag

Till grund fdr uttagning av landslag ligger en poiingberdkning, som
ndrmare beskrivs i kommande paragrafer.

§ 1.

Till landslaget uttas de som i respektive klass uppnait hogsta
podngsumma.

§2.

Poing erhilles § av grenstyrelsen sanktionerade tévlingar. Sanktion
beviljas om féliande forutsitiningar ir uppiylda.

a. Inbjudan ska utgd till samiliga registrerade klubbar.

b. Tévling ska vara preliminirt kungjord minst tvd manader {ore
planerat tavlingsdatum. Dock kan tdvlingsdatum andras p.g.a.
speciella omstindigheter efter den frsta kungdreisen dven om
detta sker mindre in tvd manader f6re den slutgiltiga tavlings-
dagen.

§3.

a. Den vid en tivling uppnidda poiingen uppdelas i en tidsdel och
en placeringsdel, Summan av dessa utgdr slutpoéngen,

b. Tidpodngen baseras pa ait segraren alltid far 900 poing. Ovriga
taviandes tidpodng beriknas genom att till deras sluttider
addera skillnaden mellan 900 och segrarens siuttid.

¢. Platspo#ngen-beriiknas enligt formein: 4 (S — P) dar $ = antalet
tiviande som uppratt minst 60% av segrarens tid. P = den
tivlandes egen platssiffra.

d. Om f{lera tiviande far samma shuttid och omflygning mellan
dessa sker, riknas platspoing efter den inbdrdes slutplacering-
en. Utan omfiygning ger samma sluttider samma poing, riknad
pd den bista platssiffran, Platspodngen for efterfoljande utrik-
nas di med den verkliga platssiffran.

e. Om ¢4vling omfattar 7 perioder riknas tillsvidare 5/7 av
sluttiden som underlag for podngberdkningen.

. Senior- och junicrklasser sammanslis vid berdkningen.

§ 4.

a. Poiing tillgodogbres f6r de fyra bista resultaten under en
tolvmdinadersperiod.

b. Tolvminadersperioden shutar tio veckor fore den tivling till
vilken landslag ska nomineras.

¢. Antingen SM eller VT maiste ingd i de fyra tivlingarna under
forutsittning att bada genomfbres under tolvindnadersperio-
den.

d. Minst en av de fyra tdvlingarna maste vara fran vardera hilften
av tolvmanadersperioden.

5 5.

a, En gang arligen arrangeras en elittiviing, ET, som om majligt
skall gA vid en tidpunkt som ligger under senare delen av den
tolvménadersperiod, som foregir den viktigaste internationella
tdvlingen.

b. Till ET inbjudes de som pd sina tre bésta tévlingar under en
tolvimanadersperiod uppndtt en podng som dr minst 80% av den
ledandes. Tolvimdnadersperioden slutar tredje sdndagen fore
ET. Till ET inbjudes dock hégst femton och JMgst sex deltagare
ivarje klass.

¢. Minst en av de tre tévlingarna skall vara frin forsta hiiften av
tolvminadersperioden. Dessutom maste antingen SM eller VT
ingd under forutsattning att bada dgt rum under tolvménaders-
perioden.

d. ET skall om mdjligt flygas som 2 x 5 starter, Om sa ir fallet
multipliceras den uppnadda poéngen med faktorn 1,1. 1 annat
fali riknas pofing pi vanligt sitt. Tidsfaktorn beriknas enligt

_totaltid x 5
formeln T = ————r—™
antal perioder

e. ET-resultat riiknas hogst tolv ménader. Om flera ET ordnas far
endast den senaste riknas in bland de fyra tivlingarna enligt
paragraf 4. ET far e heller riknas in i underiaget for
kvalificering tifl nista ET.

§ 6.
Grenkonferensen skall 1 samband med beslut om start och
liknande drenden varje ar ta stillning till huruvida reseersitining
skall utgl eller reskostnadsutizmning tillimpas vid ET.

§7.

Grenstyrelsen ansvarar for berikning och publicering av poing-
tabellen, som pd limpligt sdtt skali delges registrerade kiubbar och
pé tabellen upptagna personer.

§ 8.

Grenstyrelsen skall inom fjorton dagar efter den sista poinggivan-
de tdviingen meddela vilka som kvalificerat sig till landslaget.
Grenstyrelsen skall dessutom forvissa sig om att de som kvalifice-
rat sig dr beredda att deltaga i landslaget. Om si inte skulle vara
fallet uttas den eller de som uppnatt nirmast ligre poingsumma,

§9.

Om flera tivlande uppnatt samma slutpoidng nir landslag skall tas
ut, skall den femte bista tivlingen under tolvmanaderspericden
vara avgbrande f&r uttagningen.

§ 10.
En person kan inte uttas till mer &n en klass.

§11L

Angvaret for att landslag tas ut i enlighet med dessa regler dligger
grenstyrelsen.

§12.

Grenstyrelsen handligger ensam fragor om tolkningen av dessa
regler.

Podngberakningsexempel

Plats Tid Tidpoing PMatspoing Totalpodng Anm,
1 900 -+ 190 900 16 916 60- 900 _ 549
2 906 + 150 900 12 912 100
3 858 850 8858
4 700 700 4 704
5 608 600 0 600 Allts3 §=5
[} 500 500 0 560 D=0
3 875 900 20 920 600 - 875 _ £9s
2 804 825 16 841 100
3 708 725 12 737
700 725 12 737 Alltsd § = 6
s 600 625 4 629 D =25
[} 550 575 0 575
7 500 525 0 525

Poing = T+D+4 (8-P) T = sluttiden I = sluttiden for segraren. § = antal startande
med min, 60% av segrartiden., P = den tiviandes egen platssifira.

GLOM INTE TIMERN !

Skanes Flygsportforbund bildat

Torsdagen den 30 januari 1969 bilda-
des Skines Flygsportforbund vid ett
méte i Malmd,

Forbundet blir ett specialdistriktsfor-
bund (SDF} under Skanes Idrotts{or-
bund (DF = distriktsférbund under
Riksidrottsférbundet) .

Till motet hade kallats ombud fran
samtliga kiubbar inom Skéne (22
klubbar) som bedriver motorflyg-, se-
gelflyg-, modellflyg- elier fallskidrms-
hoppningsverksamhet.

Nipvarande vid métet och vald till
métesordférande: Tore Lundberg fran
KSAK och Svenska Flygsportforbun-
det.

Fran Skanes ldrottsfosbund var dist-
riktsombudsmannen Rolf Johansson
nirvarande och informerade om
distriktsforbundets verksamhet,

Insp. E Dahistedt, Luftfartsverket ha-
de rest ner och han gav en firsk
analys dver det kommande luftvigs-
systemet Gver Skine.

En av de forsta uppgifterna som
Skanes Flygsportforbund fir att ta
hand om blir en dversyn av de olika
bidragsmdjligheterna inom flygklub-
barnas skilda hemortskommuner.

Ordforande: Pentti Ljunggren
Sekreterare: Lars Andersson
Kasstr: Gunnar Hofmann

Styrelserepresentation, modellflyg
Lars Andersson, Lennart Hansson
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FRIFLYG

Klubbarnas taviingsresultat 1268 redovisas
har av LENNARTH LARSSON. Poidngbe-

rékningen dr olympisk, dv.s. 7, 5,4, 3, 2, 1
for de sex fdrsta placeingarna. Endast

individuella resultat har réknats. Juniorre-

©

sultat inom parentes,

AKM basta klubb

Kiass

AKG

AKM

Borlange

Enkdping

Eskitstuna

Fagersta

Fladdermusen

Gamen

Karistad

Katristorp

LEN
Nimbus

Steckhoelm

Sandviken

Silverhdkarne

Skvadern

Solna MSK

Stréomsund

Tofsen

Tretleborg

Uppsala

Ostersund

A2

Sydsv. Vintermast,
AKG-traffen
Norriindska Vit
VT—-68
Jarvsdébocken
Runn-tavl.

Solnas Vartavl.
Majpokalen
Skvadernas “'natt’
SM-58
Snapphanarnas ht
Soinas histtav,
Hjelmeruspokalen
Lanslagstavl.
AKG s histtivl.

11

447
1411}

5
6

1t
18

2

(3}

(4}

12

B

LI )

11

»

i3

{3)

14}

3)

&1{4)

@ @ | gpapphanarna

=]

wm

(6}

2t

4 {20

3011)
{11}

Summa p A2

26

52 {25}

51

(s}

29 (4}

26

610 |2

3

13 {4)

41

10

(6}

28 (42}

B2

Sydsv. Vintermast.
AKG-traffen
VT-68

Runn-tiv]

Solnas Vartavi.
Majpokalen
Skvadernas “natt™
SM—-68
Snapphanarnas ht
Solnas hdsttéve.
Lanslagstévl.
AKG-hosttivi.

1
it

~F

8
0
10 {5

3(5)
6

12
5

11

7 {10}
i1
15

76

8
16

{3)

4

Summa p B2

76 (10)

76 {16}

2(3) 1

25 14)

cz

Sydsv. Vintermast.

AKG-traffen
VT—568
Jarvebbocken
Runn-1évi.

Solnas Virtsvl.
Majpokaten
Skvadernas “'natt”
SM—68
Snapphanarnas ht
Salnas hosttavi,
Linsiagstivl.
AKG-hdsttavl.

6
6
5

(9

L=

144}

115}

(6

(2}

349

613
8

15
3
6{11}

7 {6}
10
3

11 (3)

-t
[V e i -]

5 (3}

o

Surmmap C2

21

E M{ou:&

1 (9}

1149

18}

61 (35)

19

[ —

55 (6}

13

Summa A2, B2, C2

1

-~

8 {35}

51

1 (91

1 {14}

3(a

166 {55)

26

26

24(13) | 3

i3

21 {4}

57

90 (10}

13

8]

28 (42)

Placering tot,

»

2

10

?
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Pen minnesgode ldsaren minns ovan-
staende rubrik i nr 6/67. Den giller
1968 ocksd. Antalet klubbar med
nigon placering bland de sex bista
har okat frin 18 till 22. Podngen har
riknats 6, 5, 4, 3, 2, 1. Bland senio-
rerna dr rangordningen bland de tre
frimsta ofdrandrad. Skvadern som lig
4:a forra dret har fallit tiltbaka hirt.
AKG tog tydligen ett sabbatsir 1967
men kom tiltbaka starkt och hotari ar
Solna MSK. Det &r ocksd glidjande
att se att Snapphanarna ir si bra.
Forsok att fa iging C2 ocksd i klub-
ben.

Bista klubb i A2 dr AKM men endast
1 podng fore Borldnge, som ligger fire
Snapphanarna och ett hopp pd fyra
klubbar med Gamen, Ostersund,
Kittilstorp och AKG. I B2 ir bredden
dalig men toppen fruktansvird och
AKM och Gamen delar 1 ar forsta
platsen fore AKG, Sclna MSK och
Snapphanarna. Dessa fem kiubbar do-
minerar klassen totalt. Ar B2 s svirt?
Motorklassen C2 har i &r en annan
toppklubb sedan Gamen fOrpassat
Solna MSK till andraplatsen. AKM
ligger trea men mycket n#rmare 4n
forut. Ganska langt efter kommer
AKG och Karlstad men sen tycks
ingenting finnas i sikte. Ytterst fa
klubbar tycks vara allround” inom
friflyget och klubbar med en hwvud-
klass dominerar.

Totalt har i de olika internationella
friftygklasserna tivlat 144 personer,
varav 89 | A2, 231 B2 och 321 C2.
Den individuelta 10 i topplistan” ser
ut som foljer:

. Rolf Hagel 32 (C2)

. Hans Friis 31 {C2)

. Lennart Hansson 30 (B2)

. Lennarth Larsson 30 {(C2)

. Knut Andersson 29 (A2)

. Uno Axelsson 28 {B2)

. Rune Johansson 26 (B2)

. Lennart Flodstrom 21 (B2)
. Anders Hakansson 21 {B2)
10. Nils-Erik Hollander 19 {C2)
11. Claes Mértensson 19 (A2)
12. Jan Zetterdahl 19 {B2)

Juniorer:

. Ray Pramberg 26 (C2)

. Robert Nordberg 24 (A2}
. Michael Borell 23 (A2)

. Lars Katlsson 23 (C2)

. Hans G Andersson 21 (B2)
. Kjell Eriksson 21 (A2)

. K-G Modin 16 (A2)

. Tony Hakansson 15 (A2)

. Anders Hagson 13 (C2)

. Anders Hansson 10 (B2)
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VT i friflyg 1969

Den blivande olympiastaden Ostersund svarar for vintertavlingen
1969, Den jamtlindska metropolen, som utsetts till arets stad,
hilsar modellflygarna fran hela landet vilkomna under pasken. Det
dr tillika den finaste tiden pa hela aret for den som vill kombinera
utflykten it norr med nigra semesterdagar i fjallen.

Vintertivlingen omfattar bade “ett- och int-klasserna”. Piskafto-
nen den 5 april kors de internationella klasserna och pé paskdagen
ett-klasserna. Skulle det blasa for hart — vilket skedde da Oster-
sund senast skulle ordna vintertiviingen- blir piskdagen reservdag
for int-klasserna.

Tavlingsplats blir Storsjon, didr isen i bdrjan av april brukar vara
halvinetern tjock, och dessutom snéfri. Skulle den dnda inte hilla
finns F4 som reservfalt.

Forliggning kan ordnas enligt flera alternativ. Enda villkoret 4r att
bestillningarna eller de prelimindra anméiningarna gbrs i god tid.
Fore 1 december vilkArne Berglin (tel 063/139 06) ha besked for
att kunna boka stugor enligt 6nskemal. Campingstugor i Ostersund
kan hyras for 25 kr/dygn, vinterbonade och med fyra singplaiser i
varje. Sportstugor i Lit 2 mil norr om staden kostar 280 kr for atta
dyegn. De dr utrustade for sjalvhushail, endast singlinne behdvs.
Stugorna i Lit ligger vid slalombacke med lift. Dessutom #4r det
inte minga mil till fjillen varken frin Lit eller Ostersund. Efter
bara nagon timmes bilfird nar man Are, Bydalen, Akersjon,
Valadalen, Edsasdalen o.s.v. Sammanlagt 10—15 skidliftar upp pa
kalfjdllet ligger inom bekvdmt rickhill. Foér den som “’bara” vill bo
i barack finns bra sddana platser £6r 5 kr dygnet disponibla 4--7
april.

Dartill har hotellen i Ostersund speciella paskabonnemang fér 3—7
dagar till priser fran 66 till 182 kronor med frukost.
Arrangerande Ostersunds flygklubbs mfl-sektion hoppas att 1969
ars vintertivling i Arets stad’ ska bli en verklig familjefest med
vintersport, néjen i mingd f&r den som vill, och sd modeliflyg
forstas!

Gadsta Nilsson

T 1 L Lk S A L U

TILLFALLE FOR DEN SERIOSA RADIOFLYGAREN!

Proportional R/C-anliggning Bonner, Digimite 4 (den lilla mottagaren, med
microkretsar), med dubbla uppsiittningar servos (8 st) och batterier (2 st).

Siljes p.g.a. USA-resa, dven med flygplan, till ligt pris. Avbetalning kan
diskuteras. Ring Per-Axel Eliasson tel. 08/96 26 96.

MICRONIC propertionalradio med liten mottagare och 4 smd servon. Komplett
anlidggning av senaste modell. Goran Ridderstrom tel: 60 62 05 .

RADIOSTYRNINGSANLAGGNINGAR: 7-kanals digital m. 6 Orbitservon.
12-kanals reed, F & M, m. 7 servon. 6-kanals reed, Arcon, m. 3 servon. Div.

motorer och flygplan for multi.
Kurt Ekroth, Bruno Liljeforsgatan 67, 754 29 Uppsala. Tel. 018/10 43 27.
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Amerikansk
pylontavling

ANNU EN PYLONTAVLING 1
STOCKHOLM I VAR

I Stockholm har under 1968 anord-
nats pylontivlingar. Dessa har genom-
forts pd ett gemytligt och anspriks-
lost sdte i experimentsyfte. Tdvlingar-
na har visat att stora krvav stills pa
arrangdrerna, framfor alit i friga om
den ganska stora funktionirsstab som
fordras och tivlingsledningens plane-
ring av tivlingens genomfdrande.
Manga ir det tabbar och férbiseenden
som forekommit, men “av misstagen
ldr man” som vi alia vet. Slutsumme-
ringen #r dnd4 positiv bade fran tév-
lande, arrangdrer och inte minst pub-
liken som har ldttare att f6lja tavling-
ar av det hir slaget.

Stockholms Radioflygklubb har

darfor beslutat att std som arrangdr
fér en ny pylontivling i vir. Definijtivt
tévlingsdatum kommer att meddelas i
MEN ar 2/69. Till skillnad frin de

tidigare tva tivlingarna som indelats i
klasserna, “Goodyear” och “Open”
pylen, kommer denna tdvling endast
att omfatta klassen " Goodyear”. Det-
ta for att fler skall f4 tivla under
samma forutsitiningar, Vi hoppas att
s& minga som mdjligt sitter fart med
att bygga en pylonkira eller rustar
upp sin eventuellt kvaddade Good-
year pylon racer till detta evenemang.

Klassen har (for den som mot férmo-
dan infe hort det forut) som det
mesta i radiostyrningssammanhang
grundats i Staterna. Den dr en for-
minskning av de tivlingar, som anord-
nades av Goodyear Thre and Rubber
Company i slutet av 40-talet. Planen
skall vara skalamodeller av de ensitsi-
ga racermaskinerns, som deltog i des-
sa tévlingar,

Reglerna for SRFK:s pylontivling
kommer att dverensstimma med de
amerikanska med nigra fi undantag.



Regler {or flygning

De tivlande startar i heat om 3 st.
med 1 sek. intervall och flyger 10 varv
runt en triangelformad bana som mar-
keras av 3 st. s.k. pyloner,

Piloten b&r ha en medhjilpare som
talar om ndr planet passerat bortre
pylonen vilket signaleras av flaggman.
Tid tages pa varje tdvlandes flygningar
och sammanlagda tiden, nir simsta
heat bortriknats, giller som placering.

For flygplanet giller

Motor

Cylindervolymen max. 0.40 kubik-
tum (6,5 ¢m3), utrustad med en av
radion kontrollerad trottel samt {or-
sedd med jjudddmpare.

Motorn fir inte trimmas genom bear-
betning. Trimning fir endast ske med
trottel- och/eller avgassystem.

Kroppen
Min. bredd 3,5” (89 mm) vid piloten,
Min. héjid 7,07 (178 mm) vid piloten.,

Spinner

Min. diameter 27 (50 mm).
Landningsstill

Ej infillbart. Min. hjuldiam. 2 1/4”
(57 mmy)

Vingar

Min. vingyta 450 kvadrattum (29
dm2). Min. profiltiocklek vid ving-
roten 1 tum (25,4 mm).

Vikt

Min. vikt utan brinsle 5 Ib. (2.300 g).
Max, vikt utan brinsle 6,5 lb. (2.950
8l

Skalgbeddmning: Flygplanet skall ha
en forebild bland de riktiga Good-
yearplanen, men nigon form av
handicap skall inte férekomma.

Ovrigt: Tavlingsnummer tillhandahél-
fes av tivlingsledningen.

For de som tdnker sig en modell i den
nya klassen med 600 kvadrattums
vingyta kan konstateras att denna typ
mycket vil gar in i Goodyearklassen.
Frigan d4r om den inte har en del
fordelar med sin stérre mandvrerbar-
het.

Tavlingen kommer formodligen att
genomfbras i mitten av maj, alltsd
aterstir god tid for bygge. Gott om
byggsatser och ritningar finns att till-
gd hos hobbyhandlarna.

For forfragningar ring girna: Christer
Gillgren 08/67 79 77, 41 74 24,
Goran Ridderstrom 08/60 62 05

SREK Téiviingskommitten,

PALCK “RIVETS"

MILLER “UTILE QEM”

“SHOESTRING

WITTMAN "BONIG”

<@" ]

“KLAGOMUREN—

Fir vi be om lite objektivitet,
grenredaktérn?

Nu #r vi arga i Linkdping. Vi ir arga
pé vad grenredakttrn i linflyg skriver
(miark vil: inte som person och den
goda kamrat han ér).

Jag citerar wur referat frin UT-68
(MFN 4/68):

"Man blev litet forvanad over de
combatflygare som kom frin Linko-
ping. De gjorde, tycktes det, allt de
kunde for att forhala tdviingen. De
var ocksd daligt utrustade om man
betinker att det gillde landslagsplat-
ser. En man stod t.ex. och kndt thop
sina linor medan domaren vintade p&
att fa starta heatet.”

De forsenade ankomsterna berodde
helt och hallet pd en gammal och
dndamdalsvidrig téviingspraxis att
Team-race skall gh f6re combat, vilket
ir galet d3 combat har flest deltagare
och formen for tivlandet dr sadan att
den alltid tar lingst tid. Roger Holm-
berg och Bernt Gustavsson tvingades
helt enkelt av en soligt ledd TR att
komma for sent, d4 de var beroende
av varandra som mekaniker,

Vad det giller "han som kndt ihop
linorna” och dilig utrustning” Ar
detta skrivet pa ett sidant sitt att det
tycks syfta pa ovan namngivna perso-
ner. "De som knot linor” var tvd s.k.
biabir, som for en gangs skull kom
frin LEN, och torde #nnu inte vara
alls landslagsaktuella, vilket grenred.
borde veta eftersom han sitter med i
UK for combat.

I referatet frin NM-68 (MFN 5/68)
konstaterar grenred. kort att Holm-
berg och Gustavsson “blev” utslagna i
forsta heatet, men inte hur. Gustavs-
son vann sitt heat, men blev avridd av
fagledningen av inlimna en protest
mot en domartabbe, eftersom combat
inte skulle rdknas 1 lagtévlingen.
Holmberg forlorade pa att hans meka-
niker Ulf Larsson inte kunde starta
nagon av Holmbergs tvd motorer un-
der ett helt heat, fastin Holmberg
omedelbart efter heatet startade bada
pa Pnolltid” sjilv.

Jag stiller mig foljande tvi fragor:

I. Varfér ndmner inte grenred. hur
Holmberg forlorade?
Forts, p3 sid. 31
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Fox 15X

Det var icke utan en viss skepsis som
jag borjade testen av denna motor.

En motor till Hgt pris och enkelt
uiférande dkade denna skepsis men ju
lingre testen pigick dess bittre blev
intrycken.

Nu méste pipekas att Fox 15x inga-
lunda kan jamféras med vira hog-
effektiva gliddare men den dr vl vird
sitt pris och mycket driftsiker och
dessutom limplig {6r nyborjare.

Motorn har testats i tre exemplar, Ett
har utsatts for hird kOming som
nistan grinsar till misshandel. De tvé
andra har efter inkOrning varvtals-
testats.

Efter 20 timmars koning plockades
motor nr 1 isir och den uppvisade
inga onormala slitage.

Fox 15x dr uppbyggd pi konventio-
neflt sitt med vevhus och front i ett
stycke. Vevaxeln dr glidlagrad 1 en
bronsbussning.

Vevhuset dr pressgjutet i aluminium
med ganska god ytfinish. Under utbla-
set finns 6 st kylfldnsar.

Motorfastena dr kraftigs men fdsthé-
len dr endast 2,4 mm.

RAGNAR AHMAN

Bakstycket av pressgjuten aluminium
har 2 fisthél och titas med en tunn
packning av papper.

Fodret har 1 dvre #nden en flins 1,2
mm tjock. Ytterdiametern dr 17 mm
och innerdiametern ar 14,9 mm.

Overstrémskanalen dr 14,6 x 3,8 mm.
Utblaset har 2 kanaler 8,8 x3,8 mm
med ett mellanrum pa 5,8 mm. Under
denna mittstolpe ett 4 mm hal.

Fodret dr tillverkat av relativt mjukt
stil med god passning och ytfinish.

Kolven #r forsedd med en 3 mm hog
rak baffel. Kolvbulten dr 165 och har
diam. 3,2 mm.

Veystaken dr pressgjuten i ab.legering
och saknar bronslagringar.

Topplocket fastes i vevhuset med 4
skruvar, har ett forbrinningsrum som
formats efter baffeln. Detta gdr att

Forts.

Slagvolym 2,44 cc
Slaglingd 14,0 mm
Kolvdiameter 14,9 mm
Pris 45:—
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glodstiftet placerats i ca 159 Iutning
mot baffeln.

Vevaxeln av seghirdat stil #r tillver-
kad i ett stycke. Den har en yitre
diameter pd 9,5 mm. Insugningshdlet
dr rektangubirt 6,2 x 8,3 mm samt i
vevaxeln Q 6,7 mm. Balansen héiller
en ytterdiameter av 20,5 och ir for-
sedd med motvikt. Vevtappen dr 8mm
ling och har O 3,8 mm. Propeller-
axeln dr 21 mm ldng och forsedd med
splines f6r medbringaren. Diametern
ir 4,7 mm. Propelleraxeln ir 21 mm
lang, férsedd med splines fior med-
bringaren. Diametern &r 4,7 mm och
gingad for 3/16” mutter.

Forgasarrdret #r pressat fast i vevhu-
get och invindigt gingat for nilen
som hélles i lage av en fjader.

Luftintaget #r langt och har en inre
diameter av 7 mm.

Vid varvtalstesten anvindes 77 x 47
Super Sonic plastpropeller samt FAI
standard 80/20 brinsle. Vid testen i
augusti uppnaddes 19.700 wvarv i
kvilisluft medan vid —89 { borjan av
januari ndddes 19.300 varv. Som
glodstift anvindes i somras original-
stiftet men under januaritesten Fire-
balls roda.

Som jimforelse kan ndmnas att Super
Tigre G 15 pd samma snurra och
varvmitare nar 12001500 hogre
varv. Varvmitaren har jag som vid
tidigare tester fitt 1ana av FK Gamen.

Motorerna har stillts till MEN:s forfo-

gande av Firma Hobbyimporten,
Skérblacka.

Klagomuren forts. frdn sid 29
L

2 Hur kommer det sig att grenred.
forklarar Holmbergs seger pa
UT-68 (referat MFN 4/68) med en
walk-over, men inte ndmner att
synnertigen landslagsaktuella Ulf
Larsson pa UT-68 litt slogs ut av
ett av ovan ndmnda lintrasslande
"bibir” frin LEN.

Svaret pd bida frigorna ir: Grenre-
daktér'n heter Ulf Larsson.

Lit oss ocksd slippa detta med " Assd-

combat, som vanligt en lessam histo-
ria” i fortsdttning.n. Vi har hort det
nu. I'5 ar. Om grenred. nu tycker att
combat dr si “lessam” varftr slutar
han inte sjilv med det da?
"LIN-LEN"

[©

FRIFLYG

Arets forsta tiavling

SYDSVENSKA VINTERMASTERSKAPEN

Jag skall borja med ett rid till sveriges
modellflygare, LITA INTE PA vad
vidergubbarna siger ndr ni tittar pa
dumburken pi ldrdagarna fore tév-
lingarna. Vi géteborgare slutade med
det vid SM--68. Direfter har 3 tiv-
lingar avhillits, med betydligt bittre
vider dn vad viderlekstjinsten sagt.
Den 19/1 hade Vinga 17 m/sek. me-
dan Esldv hela tivlingen hade om-
kring 6 mfsek. Visserligen regnade
och sndade det ibland, men inte
langre stunder &n att man kunde sdtta
sig i bilen och vinta tills det hade gatt
dver. SA TAG LARDOM. TAG
CHANSEN. AK TILL TAVLINGAR-
NA AVEN OM NI HAR BUSVADER
PA ER HEMORT. Ni kan bygga en
stormkiirra s slipper ni vara orolig for
instéllda t4vlingar. Per Fredrik Nilsson
sade en ging for linge sedan nigot
om, att det ar kul att brottas med
elementen. Jag haller med honom,
Det &r det faktiskt. S4 till tévlingen.

Resultat:
A2
1. John Pettersson Snapphanarna
2. Xnut Andersson Snapphanara
3. Tony Hikansson AKM
4. Lennart Friberg Trelleborg
5. Arne Friberg TreHeborg
6. Lars-G. Olofsson AKG
7. Robert Nordborg AKM
8. Jan Andersson Snapphanarna
9, Leif Persson AKM
10. Rolf Andersson Barkikra
B:2
1. Anders Hikansson AKM
2. Lennart Hansson ARKM
3. Ove Pettersson AKG
4. Thomas Johansson Snapphanama
5. Olof Nerud AKM
. 6. Ulf Carlsson AKG
Al
1. Knut Andersson Snapphanarna
2. Claes Mértensson AKM
3. Lars-G. Hansson Barkdkra
C:
1. Ake Qvarnstrdm Fladdermusen
2. Yngvar Wallengren Fladdermusen
3. Pelle Liden AKM

A2

Dagens suveridn var Snapphanen John
Pettersson. Med 5 bra starter mellan
123162 sek var han helt Overligsen.
Knut Andersson lig ganska jimt
t.o.m. 3¢ perioden, men gjorde 2
halvknackiga starter pd slutet. Det
rackte dock till en 2:a plats, d3 dven
2:e man, junioren Tony Hikansson
missat 2 starter. I Ovrigt missades det
till hdger och vinster. Inte en enda
max noterades.

B:2

Anders Hikansson och Thomas Jo-
hansson startade hirt med var sin
max. Sedan kom Ove Pettersson med
133 sek. Lennart Hansson missade.
Anders gjorde ingen direkt dalig start,
s& han vann. Lennart tog sig mot
stutet och blev 2:a. Ove Pettersson
blev 3:a, efter att ha flugit de sista 4
starterna med en otrimmad reserv-
modell. Den ordinarie kirran maldes

Forts. pd sid. 24

1264159+123+157+162 = 727 sek
126+1294-159+106+ 87 =607
T6+100+154+1274 72 = 529
1204 894-130+ 72+ 86 =497
50+1774 58+147+ 46 =478
105+118+ 87+ 984+ 63 =471
1224 67+ 9141184 72=470
113+ 954 27+ 82+124 = 441
84+ 234~ e = =107
- += +~- + 214+~ = 21

1804-1344-108+1454133 =700

844100+ 140+180+136 = 640
13341194 80+149+ 98 =579
180+ 96+ 621138+ 60=3536
102+1334-109+105+ 81 =530
1274108+ — +~  — =235

1224167+ 78+127+ — =494
80+ 39+ 51+ — + ~ =190
- +t—- - t+=-+9 = 9

155+1804 83+1614+129 =708
105+153+ 80+144+122 =604
9041004105+ 964107 =498
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Ett litet urval av vart sortiment:

Fabrikat Sterling: Fabrikat Graupner:

Fokker D 7 279:175 Kwik Fly MK 3 149:50

Stearman PT 17 279:75 Foka 109:50

Spitfire 227:5C Caravelle 142:50

Super Cruiser 188:75 Taxi 971 --

Piper Cub J3 8G:75H E 10 83:50

Pairchild PP 19 83:7% Floride 108:75

Li"l Roughneck 74275 Forutom dessa f£or vi hela

Mustang 227150 . .

King Cobra 227:50 sor?xmente? i byggsatser,‘

Tri Pacer 104575 radiostyrning och tililbehodr.

Cessna 180 69175 . .

Royal Coatchman 83:75 Fabrikat Hegi:

Wizard 1022w~ Cassna 210 1258 ==
Pocker D VIII 768 ==
Starlet B2t ww

KAVAN R/C Detaljer:

Plexrod med kwick-link 1 mtr. pr. st, 4:--

t " ny- " 1 " " n 2:50
Stotatdngsinda " par 3150
Ny-link enbart " st, li--
Nylonpropeller 11 x 7T 3/4 " " R
Glasfiberpropeller 11 x 7 3/4 " " Timm
Glddstiftskléimma med kabel " " 8-~
WILLIAMS spinnrar frén 1 3/8” -2 3/4". Piloter 1" - 2"

skalahjul " 1 7/8" - 3"

DUBRO hjul frén 2" - 3 1/4"., Slicks fréan 2 1/4" - 3 "

gingjirn, kwik-link m.m,
ROCKET/CITY hjulbromsar, kontrollhorn, Missing-Link m.m.
RAND gingjirn. Deans Connector. MG hjul.

ARALDIT, HOBBYPOXY och STABILIT EXPRESS lim,

MODEL-CRAFT

FACKMANNEN | HOBBY

Skolgatan 5 - MALMO - Tel. 040/1206 54

-
X £
id \
W kit Lo




AERONAUTISK QUVERTYR

forts. fran sid 4

Nitet dr nodvindigt att ha, eftersom balongen annars blir finnu
mera vindkinslig och den har gjorts for att prova lyftfdrmaga ra.m.
i tjudrat tillstand.

Flygning med detta underverk bérar med hopmontering och
aptering av nétet. Fyra man haller upp holjet med var sin pinne —
ballongkipp —, medan en man gar i ryggspin under dppningen och
eldar. Vanliga sma gasolbrinnare ger for liten laga, varfor man
borrar upp kalibern till det dubbia. Lika fullt brukar det ta drvgt
en kvart att virma upp luften i hiljet, sd att eldarer — chauffeuren
— kan inta ett normalarc lige. Ballongen ir tjudrad med en lina
frin kalotten eller niitets dvre kant och en lina fran den undre
kransen,

Krvalificerade nattugglor

Om man [iter virmekdllan folia med upp, kan ballongen stiga
praktiskt taget hur hogt som helst, och om den fir gd med bara
den uppvirmda luften i sig, stiger den, tili dess att omgivande luft
avkylt det hela till balans. Den beskrivna baliongen lyfter ett till
ett och ett halvt kilo last med variationer for vind, lufttemperatur,
fuftfuktighet och avstand till vintersolstindet. Med vind forstas i
detta sammanhang allt som gar fortare #in 0,25 meter per sekund.
Foljaktligen dr det kvalificerade nattugglor som sysslar med dessa
experiment, Efter ett desperat forsék att elda med butyratedope—
fortunning har ballongen automatiskt fdisetts med invindigt
nattcamouflage. Detta har den coligenheten, aft hanteringen blivit
nagot lortaktig, och ballongsektionens medlemmar kiinns igen pa
sina sotiga hiinder och svartrandige anleten,

Nista led 1 experimentkedjan blir en betydligt storre ballong, som
skall kunna lyfta ordentligt med last. MFN kanske fir anledning
att iterkomma .

Uppsalagruppen under “kapten” Fredrik Méhl (kind fér sina
Alrikaflygningar i Klemm 35) vitsordar att man sillan haft sa
minga mysiga kviillar till sd biilig penning som under de
aeronautiska modellférséken. En silkespappersballong ir dessutom
si enkel att gbra, att vem som helst kan klara av det, Om man gor
en eldstad av gamla kaffe— och konservburkar, som blir kvar pi
marken, har man dessutom eliminerat aif brandrisk, Skisser och
idefdrslag il en sidan kamin finns § American Aircraft Modeler
sept. 1968.

Bestammelser for SMEF s modeliflygplaketter

1. Vid SM-tiviingar skall utgd plaketter i guld, silver och bronsi av
SMFF godkinda SM-klasser samt lagtiviingar.

Undantag: [ de av Riksidrottsidrbundet erkiinda SM-klasserna
samt lagtiviingarna utbytes guidplaketten mot Riksidrottsfor-
bundets SM-plakett i silver.

2. Vid VT-tavlingar skall plaketter i silver, brons och brons utgd |
av SMFF godkinda SM-klasser samt lagtiviingar.

3. Till alla Gvriga svenska tivlingar kan SMFF:s plakett i brons
utgd.

4. Specieila bestimmelser.

a. Vid tiviingar i teameracing skall plaketter utgd till tvd
lagdeltagare.

b. Vid lagtivlingar skall 1 st. plakett utgé till laget.
Kompletterande plaketter till lagdeltagarna kan rekvireras
fran forbundet.

c. Plaketter kan ¢j erhallas utan gravyr. Gravyrtexten for SM-
och VT-plaketter ir faststalld av fdrbundet.
Text 4 dvriga plaketter enligt arrangdrens dnskemadl.
5. Vid 1 Sverige anordnade VM-, EM- och NM-tiviingar kan
plaketter i guid, silver och brons utgé
6. Vid i Sverige anordnade VM-, EM- och NM-tivlingar kan
minnesplaketter 1 bldoxiderat utférande utgd till tivlingsdet-
tagare, lagledare och speciella funktionérer enligt arrangdrs-
Onskemal.

Bestammelser for Riksidrottsforbundets SM-plaketter.

Till segraren i av Riksidrottsforbundet godkinda SM-klasser och
SM-lagtaviingar skall Riksidrottsférbundets SM-plakett i silver
utgl.

Lagdeltagarna erhaller dessutom persontiga miniatyrer.

Digl 5

SIMPRO E’ ELECTRONIC
DIGITAL
ANLAGGNINGARNA =
SOM VINNER

SIMPROP #r nagot extra | proportional — toppkvalitet tf!
hottenpris,

Digi 241 Funktionsfardig anldggning (inkl. kristaller)
med séndare, mettagare, batterisats
och 1 servo kr. 985:—
varje yiterligare serve v i
tildgg fér stdrre batteribestyckning
i stéinctaren (DEAC 500DKZ) " 25 :—

Digl & Funktionsfardig anléggning
{ink}, kristalier)
med s#ndare, mottagare,
powerpack och 1 serve kr. 1.285:—
varje yiterligare serve v 175:i—
tillagy for stdrre batteribestyck-
ning | séndaren (DEAC 500DKZ) |, 25:—

SPECIALERBIUDANDE AV R/C-ANLAGGNINGAR
SIMPROP Digi 741 = komplett med 4

servos kr. 2.670:—
kompiett med 8
serves kr, 3.475 pwene

SIMPROP Digi 4 = komplett med 4

servos och spe-
cialviska

GRUNDIG DIGITAL 14 = komplett med
séndare motta-
gare och 7 ser-
vos (exkl. DEAC) kr. 2.975:~

Rekvirera omgdende eller kontakta oss fér upplysningarl
SVEN E TRUEDSSON
Modellflygindustri AB

Storgatan 25 21141 Malms C
tel. 040/708 15

kr. 1.830:—

GLOM INTE FUSEN'!

Ett " fantastiskt . hobbysortiment
Utbver jasteprogrammet av Modell-
flyg och Batmodeller finner Ni i
KATALOG M¢ 15 ett intressant urvai
av det bista marknaden bjuder i
PLASTMODELLER ~ MiINIRACING,
oxklusiva MODELL-LOK och VAG-
NAR — BILMODELLER f&r samlare
och mycket mera.

Kdp katalogen hos modellhand-
laran ellor skriv efter don idagl

LA 7 3 2 7§ 3 | H. LR
. Stora Modellkatalogan No 15, fc:1i]
- BCALEXTRIC1/32 ...... 1:25
SCALEXTRIC SUPER 1/24 L
.« FROG Plastmodelfar . . . i

SHEN £ TRULOSSON

NOLELL ALV CINIULS Y
STORGATAN 25 MALMO C

l . .. MINIC HO Bitpaner . . . . 1—
I ovae - TRIANG/HORNBY HOK3g. . ... ... 1:50  Hetals med frimacken,
<venn s PYRO Plastmodeller .. ... ... ... 1:50
l., .- RUSSKITslotacing 924 ... . oo. 1558 Mamn:. .o e l
o veon - STROMBECKER src(racmg . 1:50
B mnownasivoug 60w L N ageas i
T FLEISCHMANTAGHO. ....... ... 1 '
l‘ soee. POCHERYAQHO. ... n. T L

.. FULGUREX/TENSHODO Tdg HO  5:75
-“ L & 8 2 ¢ B }_0 L. B_Q B W ¥ _ 3 § 3"} [ ]}
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SMFF... forts. frdn sid 3

Det handlar om... forts frin sid 9

forbunds styrka hinger pd om vi kan
blisa liv i klubbarbetet. Studierddet,
som tillsattes vid riksstdmman, skall
genom olika Atgirder hjdlpa vara klub-
bar till okad aktivitet.

P4 tivlingssidan har vira grenstyrelser
fatt ett digert arbetsprogram. Vi har
redan sett exempel pi aktivitetsok-
ning didrifrin genom tavlingskalendrar
som kommit i god tid, t#vlingsin-
bjudningar som distribuerats utan
kostnad for klubbarna samt regler ach
bestimmelser som #ntligen kommit i
samlad form. Vi kommer vidare,
genom pengar fran R.F,, att komplet-
tera tivlingsutrustningarna, betala
startavgifter och ldmna resebidrag tili
vira landslag samt arrangera kurser
for domare och tavlingsfunktionirer,
En kursvecka 4r ocksi inbokad pé
Bosén 1970.

Vi har i virt forbund nu nétt de maél
som liknade higringar for tio ar se-
dan. Vigen har varit mddosam, men
virt forbund har visat livskraft och
framatanda. Det giller nu att ta vara
pad “de stora mdjligheterna”. For-
bundsstyrelse och ridd kommer att
satsa hért pa framtiden och hoppas pé
ett gensvar fran klubbarna. Utan klub-
barnas stéd och entusiasm i arbetet
kan inte forbundsradet fungera till-
fredsstillande. Lit oss alla hjdlpa till
sd att SMFF kan ta vara pd "de stora
moijligheterna™!

Gunnar Kalén

EMIR forts. frén sid 13

méste man beshuta sig f6r hur radio-
installationen skall vara, for att 3 ritt
lige pa stOtstingerna.

Vid utskdrning {6r stabben: var hellre
lite frikostig med utrymme in att
tringa in stabben, for balsaskalet ir s&
tunnt att det tal endast 1dtt putsning.
Springor fylls ju ldtt igen med lim.

Om man i alla fall efter jhoplimmning
av halvorna far smé differenser kan
dessa filas ned (om plasttjockleken
tilliter s mycket) och slipas. Gropar
kan fyllas ut med Araldite. Plastskalet
kan sedan poleras till full glans med
t.ex Interlux bat rubbing,

For vingbygget vill jag rekommendera
ifyllning melian huvudbalkarna med
ca 1,5 mm balsa hela vigen till spet-
sen sd att man fir en sluten ladkon-
struktion.

34

flyghastigheter.

Eftersom segelmodellerna inte har
ndgot problem med kraftig stigning i
hog fart, kan tyngdpunkten flytias
framat for att ge storre statisk stabili-
tetsmarginal under simre viderleks-
férhillanden.

Stark betoning av lugnviderprestanda
p4 konstruktionsstadiet tillater en
mycket tillbakaflyttad tyngdpunkt.
Emellertid tillater inte de smd stabili-
satorerna pd AZ-orna att Tp placeras
lika lingt tillbaka som pd C-modeller
eller Wakefields. Glidegenskaperna vid
sddan extremt bakatplacerad Tp blir
ocksd simre utom 1 aildeles lugnt
vider. Om Tp placeras alitfor lingt
fram blir den statiska marginalen
Overdrivet stor.

Stjirtvolymkoefficienten dr ocksd
mycket anvindbar di det géller ate
faststilla momentarm: for en given
stabilisatorstorlek och ett givet sido-
forhallande. Ju mindre stabilisatoryta
i procent desto lingre kroppsliangd for
en given stjirtkoefficient.

A andra sidan tillater stort sidoforhal-
lande ganska kort momentarm. Kom:
binationen stort sidoférhillande -
Gverdriven lingd minskar potentiell
prestanda utom i mycket stilla luft.
Ritz' “Continental”, 1959 drs VM-
segrare, Ar ett typiskt exempel. A
andra sidan skapade Max Hacklinger
en modell med extremt sidoférhal-
fande, MP. 12, vitken dr kapabel till
utomordentlig prestanda #dven |
blasvader, forutsatt att tyngdpunkten
ar placerad lingt fram. Detta beror pa
att en ytierligt kort momentarm an-
vinds 1 forening med vingens stora
sidoforhillande. Mianga andra pro-
blem som vanligtvis forknippas med
hogt sidofdérhillande har inget att
gora med konstruktion och beriik-
ningar utan beror pa otillricklig stabi-
litet i uppbyggningen av vingen. Med
nigra fi undantag ar det tydligt att
den bista “all-round” konstruktionen
har en stirtvolymkoefficient mycket
nidra 1,00. P4 grundval av mina egna
konstruktioner, som varit mycket
varierade, tror jag att en bakkropp
med tillricklig langd for att uppnd en
Tvp av 1,00 - 1,02 ar ndra nog
optimal fér ett moderat sidoforhil-
lande av 14,0 - 15,0, Detta ger till-
ricklig lingdstabilitet utan att skapa
for stelt glid men ger dven bra "studs”
i ldtt byft och turbulent luft.”

SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFEF bildades 1957 och har klubbkar,
kiubbmedlemmar och enskilda persc-
ner som medlemmar. SMFF dr anslutet
till Kungl. Svenska Aerokiubben och
Svenska Interplanetariska Sallskapet
samt genom vissa kiubbar tiil Svenska
Flygsportférbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022, 60C 10 Norrképing 10, Tele-
fon ©011/13 21 10, Postygiro 51 8t 65,
Tel 011/13 21 10. Oppet tider: Mén-
dag, tisdag, onsdag och fredag 09.00 —
13.00 samt 18.00 — 21.00. Exp.fore-
stdndare Ragnar Abhman, Ledungsgatan
10, 602 28 Norrképing. Telefon
011/13 88 07,

FORBUNDSSTYRELSE

ORDFORANDE

Gunnar Kalen, Svarvaregatan 9,
603 60 Norrképing. Telefon
G11/13 31 36,

VICE ORDFORANDE

C.-G. Sundstedt, $. Stapeltorgsg. 27,
802 24 Giavle., Telefon 026/18 73 90.
SEKRETERARE

tennart Larsson, Dalvagen 56,
183 41 Taby. Telefon 08/758 36 10.
KASSOR

K.-A. Ericsson, Pl. 1848, B7010
Alandsbro. Telefon 0611/607 BB.
LEDAMOT

Acke Johansson, Box 1721,
791 00 Falun. Tetefon 023/111 66,
SUPPLEANTER

Oiof Hanssen, Torbjornsliden 3,
417 29 Goteborg H. Telefon
031/22 30 26. Nils-0Olof Roslund, Hol-
bergsgatan 83, 161 57 Bromma. Tele-
fon 08/37 34 47.

FORBUNDSRAD

{utom ovanstiende ledambter}: Len-
nart Hansson, Limhansvagen 10 C,
217 59 Malmd V., 040/91 47 10. Lars
Candell, 8agevigen 41 A, BS52 54
Sundsvall, 060/10 05 71. Erik Bjdorn-
vall, Trestegsgatan 69, 803 63 Norr-
k&dping, 011/16 82 91. Olle Blombery,
Box 6130, 692 00 Kumla,
019/703 07. Kjell Roseniund, Dianava-
gen 21, 115 43 Stockholm No,
0753/518 67.

GRENCHEF FRIFLYG

Hans ¥Friis, Dagsbergsvédgen 2,
602 31 MNorrképing. Telefon
o11/18 1217,

GRENCHEF LINFLYG

Roger Holmberg, Skogslyckeg., 5 A,
582 856 Linkdping. Telefon
C13/13 36 47.

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovégen 29,
791 00 Falun, Telefon 023/216 Q0.

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35,
216 12 Limhamn. Teiefon
040/516 62,




RIVSTART for Tsby Sjoflygklubb

I ett tidigare nummer av MEN har det
berdttats om bildandet av Tiby
Sjoflygklubb. Hittills har verksam-
heten inskrinkt sig till ett antal sam-
mantriden inom interimstyrelsen, till-
sittande av nfgra arbetsgrupper for
olika uppgifter samt ett forhoppnings-
fullt planerande for framtiden, bl.a.
har beslut fattats om bildande av en
modellflygsektion. Allt detta resulte-
rade i en informationsafton i Tibble
skola i Tiby den 28 jan. Annonser
och artiklar i lokalpressen och flyg-
blad i skolorna har informerat om vad
som komma skulle. Programmet om-
fattade flyg i alla former:

F2-historik, modell-, segel- och mo-
torflyg, filmvisning (bl.a. den nya
Viggen-filmen) och en modellflygut-
stillning. De intresserade hade mojlig-
het att fi informationsmaterial, att
stdlla fragor och att bli medlemmar i
klubben.

For modellflygsektionen stéllde fri-
tidsndmnden lokaler till forfogande
for den fortsatta verksamheten.

Ca 250 intresserade i alla &ldrar hade
horsammat kallelsen. Av dessa an-
milde sig ett 60-tal skriftligen som

Kommunalrddet Stigstedt holl ett
hilsningsanférande och onskade samt-
liga vilkomna till triffen. Chefen for
F2, overste Sj6ling pratade om sjoflyg
och visade en film om den nu museala
Catalinan. Tore Loodin, SMFF-ordf6-
rande 1968, presenterade forbundet
och herrarna Modeer, Eliasson, Ny-
gren och Rosenlund svarade for ge-
nomgéingen av de fyra flyggrenarna.

Flyguppvisningen skottes av Jan Zet-
terdahl som gjorde ett startforsok
med en s.k. ormicopter (flaxare). Pub-
liken forefoll synnerligen road vilket
tydligen inte var fallet med flyg-
maskinen som ganska snart itervinde
till fast mark. Jan flog ocksid en
inomhusmodell, men inte heller den
ville géra nigon verklig PR for mo-
dellflyget. Synd!

SMFF: linflygningsfilm med Peter
Evers visades och &ven en radioflyg-
film rullades for besokarna. Per-Axel
Eliasson kommenterade. Goran Eriks-
son, KSAK, pratade om segel- och
motorflyg ech visade en tjusig segel-
flygfilm.

Milarhdjdens Sjoflygklubb hade siint
en PR-delegation. Man visade ljusbil-

medlemmar i modellflygsektionen der och pratade sjoflyg. med radiorr. Lagg mérke till sindar.
P i ¢ 1 ) e on holjet — smorgdsidda med koksinred-
och ungefdr lika ménga ville syssla  Den satsning som hir gors maste ses ningshandtag!
med annan flygverksamhet. som ett resultat av det utomordentligt
P= e
TAVLINGSPROGRAM FOR LINFLYG 1969
Nr  Datum  Tivling Plats Klasser Arrangbrs Kontaktman Telefon Adress Ort
klubb
la) 22.3 Vértivlingen Sodertilie  a) TR & speed OSFK Lars Ohlsson 0755/11928  Usterg. 21B Stdertifje
b) b) Comat & stunt
6.4 Motalafatet Motala Combat & stunt  Motala MFK  Mats Ekberg 0141/15927 Krikrisv. TA Motala
3 134 Stockholm  Speed MFK Omama  Bengt Martinelle 075344293 Nils Lépares g. 29 Sorunda
4 20.4 Solnas pokal Stockholm TR Solna MSK Dan Johansson 08/364587 Ekviigen 14 Barkarby
5 274 Vistkusttriffen Goteborg  Combat & stunt  AKG Alf Eskilsson 0300/11766  Ringgatan 17 Kungsbacka
6 45 Malmé Speed AKM Rolf Hagel 040/126132  Grang. 7B Malmd
7 11.5 TR-kaffepetter Stockholm TR MFK Galax Kjell Axtilius 08/462324 Sastingsg. 34 Hiigersten
8 15.5 DM ALLT SOM FLYGER! ALLA LINKONTROLLDISTRIKT SKALL ARRANGERA O RAPPORTERA RESULTAT!
9 24255 SM Visterds Samtliga klasser ~ VisterdAs MFK  Ove Andersson 021/131742  Asgatan 2C Viisterds
10 8.6 Linkdping Combat & stunt LEN Roger Holmberg  013/133647 Skogslyckeg. SA  Linkbping
11 8.6 Stockholm Speed MFK Omama SE TAVLING NR 3!
12 15.6 Stockholm TR Solna MSK SE TAVLING NR 4!
13 31.8 Speed-kaffepetter Stockholm Speed MFK Galax SE TAVLING NR 7!
14, 318 Filbyter Linképing Combat & stunt LEN SE TAVLING NR 10!
15. 19 Stockholm TR MFK Nimbus  Bjorn Green 08/694350 Lundag.44,upg4  Stockholm S5
16 213 Hosttdvlingen Norrképing  Samtliga klasser MFK Gamen  Bjorn Larsson 011/111210  Byamansg. 22 Norrkdping
17 510 Nybrotriffen Nybro Combat & stunt Nybro MFK Jan Franzen 0481/12959 Samaritg. § Nybro
18 12.10 Goteborg  Speed & TR AKG SE TAVLING NR 5!
PM FOR TAVLINGAR
1. Tévlingarna 10, 11 och 12 giller bara landslagskandidater samt 6vriga fér landslaget aktuella personer
2. SM och RHT avser bara de internationella klasserna
3. Lagtivlingar vid VT och SM.
4. Speed Int-klassen i tivling nr 3 géller som 1968 irs SM enligt gamla reglerna. Ovriga klasser tillimpar de nya reglerna,
e e

goda samarbete som forekommit mel-
lan ledningen for F2, kommunalradet
Stigstedt, Tiby, dversteldjtnant Gista
Eriksson, KSAK och SMFF:s repre-
sentanter.

MFN onskar den nya flygklubben och
(sjdlvklart) dess modellflygsektion
lycka till.

Nya klubbar

K—45 Solvesborgs MFK samt
L—-19 Barkdkra MFK, Skilderviken
hilsas vilkomna till SMFF.

OMSLAG

Den stora bilden pd framsidan dr frdn
mitten av 50-talet och illustrerar
fortriffligt den historiska dterblicken
i vdr nya artikelserle RC—-69. Det dr
Bertil Beckman som justerar komp-
skurven pd 2 1/2-kubikaren (ED-
diesel) i det radiostyrda Loopingpla-
net. Radion, en ED, har marksindare
och mjukrorsmottagare. Den senare
enheten kallades "Cigarren" dirfor
att den var inbyggd i ett cylinderfor
mat hdlje,

P43 den lilla bilden flyger far och son
Sjogren, Karlstad med okdnt plan
men med vilkind radio, Det dr en
tidig Telepilot 1-kanalare. Bdde
sdndare och mottagare var férsedda
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