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MODELLFLYGNYTT

Stottepelare, smygbyggen,

klanterier och Kafka i debatten om SMFF:s framtid

An ir det nigra manader kvar innan vi samlas for att hal-
la Riksstimma. Som vanligt dr artiklar och inligg i lisar-
nas parlament vilkomna i stimmoaktuella fragor. Kom med
dem fore 15 september.

Stindiga konkreta fragor tvingar ofta undan diskussioner
om den langsiktiga mAalsittningen. Vi siger oss inte ha tid.
Glddjande nog har vi haft och har min i vara led som lyckas
firena dagsproblemen med framtidsvyerna. Minnesbilder
hopar sig: Tore Loodins forsynta men knivskarpa analys.
Sune Perssons kraftfulla "Vi gor si hiir" med tilligget
"Om vi nagongang far rad sa gor vi...'. Gunnar Kaléns
kimpaglod for -att framtidsplaner aldrig far desavouera
klubbarbete och modellflygaridealitet. Olof Hanssons slut-
ledningsférméga har priglat minga debatter och kommittéer
Karl-Anders Ericsson vet alltid utvigar och har personkon-
takter. Bo Modéer stir stadigt leende med bada fotterna pa
marken. Kjell Rosenlund kan konsten att viga olika faktorer
mot varandra. Olle Olsson bygger upp vad andra inte férmar
Jan Levenstam har alltid en intressant sidolinje under upp-
sikt. Lennart Hanssons sprikdriikt och engagemang hiojer
vir debattnivd. Bjirn Wingstrom liter sig inte duperas.
Bengt Johansson dr slug, Sven Olov Linden idr den sanne
idealisten osv, osv.

Reds uppgifter har inneburit kontakter med dessa och
méinga andra dugliga SMFF-medlemmar, Stimulerande kon-
takter. Bland brev och samtal viljer red att som exempel
pd den ofta frina interna debatten citera Calle Sundstedt i
foljande tre avsnitt.

Jag hyser den rebelliska Gvertygelsen att SMFF rakat in
i en retardation som man inte bara ska acceptera med ett
konstaterande att det gdtt baklinges med antalet anhiingare
dven i andra riksorganisationer som s#rskilt riktar in sig
pd ungdomar. I stiillet tror jag att vi gor ritt i att driva
medlemsvirvning - men di skall ocksi de nya medlemmar-
na ha nigot annat 4n Kaffepettrar och Skaneblippar och Sex-
mannalagstivlingar att se fram emot. Satsandet pi tidvlan-
de och ingenting annat samt aerodynamiskt teoretiserande
till férbannelse HAR OVERLEVT SIG SJALV.
Det dr gott och vil att vi (fntligen) fatt ett delvis firdigt
regelhifte att halla oss till, men vilka dr VI ? Jo, det dr
fortfarande samma inbitna terrénglépar- och fotogenhlan-
dargrupp som var med om att kinka pi Electronic Develop-
ments stora lidor med "lampsladdsreglage'", samma fir-
mas Competition Special och Bee Mkl och 100 meter nylon-
lina till drakarna. Atminstone dr det vir generation som nu
varit tongivande sa linge att alltfér minga av oss tappat
gnistan. Att vi inte f6ljt med vir tid bevisas bist av att det
pd minga hall saknas - helt eller delvis - foretridare for
dldrarna 15 - 25 ir i klubbarnas matriklar. Det enda som
avhiller mig fran att stiilla till ett helskottas larm om det-
ta i bl a styrelsen ir vissheten om att det "smyghyggs"
(Flodstréms uttryck) och flygs bland dessa dldersgrupper,
men under andra former in virt stelnade klubbliv,

']

Jag tror inte pi en styrelse som samlas sillan och bor
fjirmat fran varann, om det inte finns en sammanhillande
man i titen, en man som kor pid dem som fitt uppdrag, som
féljer upp vad som hinder i nimnder och departement be-
triffande ungdomsarbetet (det dr ju valdr -68 och populirt
att satsa pa ungdomarna, som kostar si sabla mycket utan
sysselsittning) och som kan sla sig 16s och resa ut till
verksamheter eller avdomnade sddana lite var stans.

Enligt mitt siitt att se saken finns det tvA utviigar:
a) ett centralt sekretariat med anstilld instruktér och
skrivpiga
b) en reseinstruktor
Vi har inte pengar till detta.
Aterstir s vad vi kan gora:

a) vilt dver allt tivlande pa grenkonferenserna, grensty-
relserna och tivlingsstyrelsen

b) skaffa fram arbetande sméd grupper utanfér styrelsen,
med gruppmedlemmar som bor nira varann och med
stor frihet for den i gruppen ansvarige att skaffa gratis-
konsulter som duger nigot till

c) gor ett lagom ambitidst program fordessa arbetsgrupper
med en angiven huvudinriktning och med tidspress som
hiller arbetet i gdng utan att det Svenska Utredningsjik-
tet instiller sig.

d) fixa pengar for arbete pa lidngre sikt. Vi har ju sett un-
der de 10 dr som vi bevars firade pa férra stimman att
det inte gar att halla SMFF flytande utan ordentliga sub-
sidier.

e) gor styrelsen till en samordnande arbetsgivare som stiil-
ler upp specificerade mal och anger kostnadsramarna.

Kanske kan vi da klara sidant som kantrat eller klantat
(radiofilm, utstédllningar, handbicker, regelhiiften, ritnings-
service, studieplaner, foreningstrivsel osv, osv).

Ett par rader av Kafka (Das Schloss, 1926) faller mig i
minnet apropa SMFF:s framtid:

En som har gonen forbundna kan du uppmuntra hur myc-
ket som helst till att stirra genom bindeln, han kommer
indd aldrig att se nigot. Férst nir man tar bort bindeln,
kan han se. Det &r hjilp som fordras, inte uppmuntran.

Troligen nigot att komma ihdg, nir Férbundet eventuellt
aktivt kan stddja klubbarna. Friagan ir nirmast HUR ?

£fhkie G Untlory.



LINFLYG-VM

Ove Andersson silver i stunt. Hagel och Cernold goda speed amatirer

FINLAND

Text: Har ald Sannes
Foto: Hikan Larsson

Sondag

Stérre delen av det svenska laget, i mycket fin form, anlg-
per Helsingfors hamn. Dagen dgnades av dessa helt till
sight-seeing.

Méndag

Triningsdag. Oststatarna glidnste med fina farggranna uni-
former, liksom de flesta utom nordborna. P4 eftermidda-
gen stor psykning, di man med wipping och annat stkte
sitta skrick i medtivlande. Vad gjorde di de svenske ? Jo,
Rolf Hagel byggde speed-modell, Leffe Cernold och Bengt
Martinelle trinade, likasi stunt-laget. Ove Andersson, Erik
Bjornwall och Alf Eskilsson. Ahlstrém-Fransson skrimde
ingen och halva Sveklundlaget anlinde. Willy Andersson
spankulerade runt och trimmade sin mustasch i solen.

Tisdag

Lagledaren lyckades viicka alla svenskar och ndgra andra
kl 05.30 for uppstidllning 09.30, till invigningsceremonien.
Pompa, stit, militirorkester, inmarsch, tal och gispning-
ar. Den svenska gruppen bestod till stor del av supporters
di den aktiva delen stkte uppladdning pd annan ort. S&

sméningom kom tévlingen igdng. Team racing avgjordes i
forsta heatet dir tdvlingens snabbaste tid noterades, 4.26.

Onsdag

Vickning lika f----t tidigt, sedan lika tidig frukost. Ove gor
en strilande flygning och fir dagens niist hogsta poing,
spédnningen stiger. Roffe gbr 229 km/tim (utan pipe) men
flygningen blir bortdémd fér att handtaget lyftes av pylon.

Torsdag

Spinningens dag. En ytterst spinnande TR-final. Spdnning-
en ldgrar sig 6ver den svenska gruppen till dess att Ove
skall géra sin sista flygning. Han lyckas Gver forviintan
och fir dagens hogsta notering men ingen vigar dra andan
fullt ut och sdga nigot ty alla hade inte flugit firdigt. Men
dagen gdr och Oves namn stdr fast ndst hogst pd listan.
Alla speed-flygarna noterar en tid. Leffe har nu byggt om
sd gott som hela motorn efter att ha fitt ndgra bra tips av
Wisnewski. Dagen avslutades med en ganska trakig bankett
(m a o alla holl sig p4 mattan, dven Henry J).

Att berdmma: De utmirkta tivlingsarrangemangen och
forldggningen (Otnis)

Mindre bra: Flygunderlaget, den sndlt tilltagna frukosten
och kottfirs till middag 5 ggr, den torra torrlagda av-
slutningen. Resultat:

4

F.A.. JURY — F.A.l. TUOMARISTO

Henry J. Nicholls Great Britain — Englanti
R. Beck Hungary — Unkari
H. Ziegler West Germany — Lénsi-Saksa

TEAM RACING JURY —
JOUKKUENOPEUSLENNOKKIEN TUOMARISTO

Rudolf Cerny Czechoslovakia — Tshekkoslovakia
Kjell Rosenlund Sweden — Ruotsi
Juhani Palho Finland — Suomi

AEROBATICS JURY — TAITOLENNOKKIEN TUOMARISTO
A. L. Aarts Holland — Hollanti
Styrbjérn E:son Lindberg Finland — Suomi
Willy Andersson Sweden — Ruotsi
Nikolaj Tourkin U.S.S.R. — Neuvostoliitto

F2A2 (speed). Km/tim: 1) Nelson, USA 256, 2) Wisniewski, USA 250, 3) Theobald
USA 243, 4) Lapinen, Sovjet 242, 5) Sebestyen, Ungern 241, 6) Natalenko, Sovjet
241, Ty Malanchuk, Sovjet 240, 8) Toth, Ungern 234, 9) Pech, Tjeckoslovakien
233, 10) Frohlich, Visttyskland 233, 11) Pagani, Scweiz 232, 12) Biithge, Ungern
226, 13) Jiliskeldinen, Finland 226, 14) Malik, Visttyskland 225, 15 Jackson
Storbrittanien 223, 16) CERNOLD, Sverige 220, 17) Scheidereit, Viisttyskland
220, 18) HAGEL, Sverige 218, 19) Rachwal Folen 217, 20) Corti, Italien 214,

21) Dusi, Italien 211, 22) Skotniczny, Polen 209, 23) Polster, Osttyskland 209,
24) Muzio, Italien 204, 25 Lahtinen, Finland 202, 26) Ekholm, Finland 201, 27)
Freundt, Osterrike 201, 28) Camburov, Bulgarien 196, 29) Hansen, Danmark 187,
30y MARTINELLE, Sverige 185, 31) Ehlers, Danmark 182, 32) Geschwendtner,
Danmark 171

Speedlag, Summa km/tim: 1) USA 749, 2) Sovjet 723, 3) Ungern 701, 4 Viist-
tyskland 678, 5) Italien 629, Finland 628, 7) SVERIGE 623, 8 Danmark 540,

9) Polen 426, 10) Tjeckoslovakien 233, 11) Schweiz 232, 12) Storbrittanien 223,
13) Osttyskland 209, 14) Osterrike 201, 15 Bulgarien 198

F2B2 (Stunt), Poiling :Summa : 1) Gabris, Tjeckoslovakien 5229, 2) ANDERSSON,
Sverige 5210, 3) Gieske, USA 5121, 4) Wooley, USA 5062, 5) v.d.Hout, Holland
5050, 6) Twerda, Holland 5037, 7) Bagalini, Italien 4956, 8) Eskildsen, Danmark
4912, 9) Silhavy, USA 4897, 10) Compostella, Italien 4798, 11) Cani, Tjeckoslo-
vakien 4793, 12) Plotzinsh, Sovjet 4767, 13) Egevary, Ungern 4730, 14) Vander-
beke, Belgien 4649, 15) Kondratenko, Sovjet 4607, 16) Bartos, Tjeckoslovakien
4521, 17) BJORNWALL, Sverige 4458, 18) Masznyik, Ungern 4449, 19) Madsen,
Danmark 4407, 20) Lemmink#inen, Finland 4400, 21) ESKILSSON, Sverige 4377,
22) Billon, Frankrike 4267, 23) Cappi, Italien 4225, 24) Eskin, Sovjet 4163, 25)
Mayer, Finland 4134, 26) Kaminski, Visttyskland 4105, 27) Kaiser, Usterrike
4103, 28) Cator, Holland 4079, 29) Vellal, Ungern 4058, 30) Lauron, Frankrike
4038, 31) Mayne, Storbrittanien 4037, 32) Mannal, Storbrittanien 4017, 33) Souliac
Frankrike 3957, 34) Mylanov, Bulgarien 3878, 35) Gasbjerg, Danmark 3872, 36)
Thiérmer, Osttyskland 3747, 37) Jankov, Bulgarien 3744, 38) Ostrowski, Polen
3742, 39) Germann, Schweiz 3732, 40) Kessels, Visttyskland 3605, 41) Kurtz,
Osttyskland 3587, 42) Blake, Storbrittanien 3580, 43) Goulbier, Osttyskland 3039
44) Walaszczyk, Polen 2842

Stuntlag. Summa poling: 1) USA 15080, 2) Tjeckoslovakien 14543, 3) Holland
14166, 4) SVERIGE 14045, 5) Italien 13979, 6) Sovjet 13537, 7) Ungern 13237,
8) Danmark 13191, 9) Frankrike 12262, 10) Storbrittanien 11634, 11) Osttysk-
land 10373, 12) Finland 8534, 13) Visttyskland 7710, 14) Bulgarien 7622, 15)
Polen 6584, 16) Belgien 4649, 17) Usterrike 4103, 18) Schweiz 3742

F2C2 (Team racing) Min o sek: 1) Stockton-Jehlik, USA 4,26,4.47, 9.19,

2) Plotzin-Timofeev, Sovjet, 4.49, 4,35, 9.23, 3) Gurtler-Baumgartner, Oster-
rike 4.34, 4.30, 10.28, 4) Kropf-Nitsche, Osterrike 4,50, 4,37, 5 Mohai-Markotai
Ungern 4.37, 5.11, 6) P o O Hasling, Danmark -, 4.41, 7) O o G Sundell, Finland
5.17, 4.42, 8)Trnka-Drazek, Tjeckoslovakien -, 4,48, 9) Hughes-Turner, Stor-
brittanien 4.49, 5.01, 10) Votypka-Komurka, Tjeckoslovakien 6.29, 4,49, 11)
Babicher-Krasnorutsky, Sovjet -, 4,49, 12) Azor-Katona, Ungern 4,50, 5.00

13) Heaton-Ross, Storbrittanien, 5.02, 4,53, 14) Dunking-Wright, USA 5.14, 4,53
15) Zolotoverh-Kobets, Sovjet, 4.55, 4.58, 16) R o A Metkemayer, Holland 5.00,
4.55, 17) Rashkov-Tinev, Bulgarien 4.56, 5.18, 18) Rosler-Ilg, Visttyskland
4.58, -, 19) Fisher-Meusburger, Osterrike, -, 4.58, 20) Marvin-Albritton, USA
5.11, 4.59, 21) Brendel-Glodeck, Visttyskland, 5.00, 5.00, 22) Ferroni-Bernabe
Italien, 5.00, -, 23) D o H Lutkat, Vésttyskland, 5.00, -, 24) V o M Magli, Italien
5.53, 5.01, 25 Rosinski-Sulisz, Polen 6.15, 5.02, 26) Molnar-Kuti, Ungern 5.07,
5.03, 27) Favre-Fabre, Frankrike 5.27, 5.05, 28) H o J Geschwendtner, Danmark
5.39, 5.12, 29) Aarnipalo-Ekholm, Finland 5.13, 6.39, 30) I o L Lutcher, Bulga-
rien, 5.42, 5.15, 31) Ekholm-Nore, Finland 5.21, 5.18, 32) Billon-Komorn, Frank-
rike 5.24, 5.35, 33) AHLSTROM-FRANSSON, Sverige 5.58, 5.24, 34) Parent-Kelly
Kanada, 5.31, -, 35 SWEDLING-EKLUND, Sverige -, 5,34, 36) Boys-Goudsmit,
Holland 5.44, -, 37) R o G Richardson, Storbrittanien 5.46, 6,19, 38) Matila-
Meyer, Schweiz 7.57, 5.47, 39) Karremans-Koumans, Holland -, 6.04, 40) Petrov-
Nevehkin, Bulgarien 6.30, 6.21, 41) Petersen-Ehlers, Danmark -, 6.21, 42)Holz-
Menges, Sydafrika -, 6,45, 43) Meinhard-Jentsch, Osttyskland 6.48, -, 44)
Vanderbeke-Gossiaux, Belgien 6.58, 6,54, 45 Fontana-Amodio, Italien -, 7,14

TR-lag

1) Osterrike 845, 2) USA 858, 3) Sovjet 859, 4 Ungern 870, 5 Visttyskland 898,
6) Finland 913, 7) Storbrittanien 928, 8) Danmark 974, 9) Bulgarien 992, 10
Holland 1003, 11) Italien 1035



Vinstra Speedspalten visar uppifrin ungraren Sebestyen,
Andrzej Rachwals modell och Brian Jacksons speedmotor.
I Mitten ser vi Niels-Erik Hansen och till hger tverst
Bill Wisniewski, ungraren Toth, Zbynek Pech samt un-
derst Bengt Martinelle.



Vinstra spalten visar tjeckiska stuntlaget Josef Gabris,
Ivan C4ni och Jan Bartos. Dirunder ser vi van den Houts
och Steve Wooleys modeller, Luciano Compostella och
Bent Gashjerg. Hogra spalten dr helsvensk. Overst Alf
Eskilsson, didrefter Erik och Monika Bjérnwall, Eriks
reservmodell som autografblock samt Ove Andersson ndr
han mottar silvermedaljen.



Team racing

Vinstra spalten visar uppifrin finalpiloterna, Jehlik som
slipper segrarmodellen och Giirtler/Baumgartner svetti-
ga efter bronsflygningen. I hogra spalten representeras i
mitten Azor/Katona och ytterbilden visar Ehlers som flig
tillsammans med L Petersen, Didrunder kommer Svedling/
Eklunds gula modell, bréderna D och B Bador samt tanken
i Dolejs/Klemms modell.




OVE PETTERSSON BERATTAR OM
INOMHUSFLYGNING

Text OVE PETTERSSON
Bearbetat ur Stabben av SVEN-OLOV LINDEN

Har Du nigonsin sett en mikrofilmklidd inomhusmodell?
Har Du sett den flyga ? Det allra troligaste ir nog tyviirr
att Du svarar nej pa dessa frigor. Tyviirr. ty det dr nigot
av det tjusigaste man kan fa se i modellflygsammanhang.
Att se dessa modeller, skimrande i alla regnbdgens firger,
likt trollslindor svivar de fram, ja just sviivar, ty detta
uttryck dr det enda, som ritt betecknar dessa ultraliitta /
skapelsers rorelsesitt, dr en verklig upplevelse. e I,."'*

Forst vill vi utdela en varning: Alla, som inte har gott
om tid och tdlamod, avrides frin brjan att bérja med ]
inomhusflygning, annars kommer klubben snart att behova ]

anlita ett nervhem i lugn miljo for alla de nervvrak vilka X—- }L

skulle vela omkring pi klubben med nigot konstigt i blic-
ken och mumlande "jag skall nog slipa ner mina balkar
fran 0,1 mm till 0,04; gora lite tunnare mikrofilm .....

Men har man bara tdlamod och ir nigorlunda I&tt pa
handen, skall man absolut prova detta. Sa forfirligt mirk-
vardigt dr det inte.

Konstruktor: Ove Petterson
Alla tidigare dsikter om dimensioner o dyl mdste man

limna At sidan, allting kan dimensioneras hiilften sa grovt L 39 g
% s rnR et ; Lgd 76 cm (inkl fena)
som man tror. Balsan som anviindes maste vara av allra Vikt ca 35¢g

bista kvalisort t ex Graupners Mikro-Schliff. De dimen-
sioner vilka komma ifraga dr 0,8 mm och 0,6 mm. Av

0,8 mm skires de flesta listerna och av 0,6 (nedslipad till
0,4) formas ror till kroppen. Limmet skall vara ungefir
hilften sd tjockt som det man vanligen anviinder. Det fram-
gir kanske inte av skissen pd Oves modell att den ir sta-
gad med tunn trid (0,04 mm) vilken l6per fran spidnntornet
over vingens mitt till kndckarna och ned till stéttorna un-
der vingen. Vingarna méaste nimligen byggas si klena, att
det inte gir att flyga med utan att staga dem. (Per Nilsson
fick f & staga dven stabben pa sin modell). Tunn koppar-
trad frin el spolar och liknande dr limplig men dven linga
hirstrin kan anviindas (fraga alla kvinnliga bekanta med
langt hir). Klddseln utgéres antingen av papper eller mik-
rofilm. Nyborjaren rekommenderas att anviinda tunt pap-
per, antingen s k silkepapper eller det nya svagt glansiga
tunna japanpapperet, dock ej "Modelspan' vilket slidpper
igenom luften. Papper viger dock ofindligt mycket mer én
mikrofilmen, som ju knappast viiger nagonting alls. Dess-
utom ger ju mikrofilmen enmycket vackrare yta in pappe-
ret (vilket givetvis ej fir lackas eller ens vattenspiinnas).

motor ca 2,0x0,8
prop diam 40 em
prop stign ca 90 cm




De limpligaste ingredienserna {6r mikrofilm dr fiéljan-
de: Till en tesked tunn zaponlack sittes 2 droppar ricinol-
ja. Denna blandning skall nu hillas ut Gver ytan av vatt-
net i ett badkar. Under det att man hiller for man skeden
ut efter karet si att blandningen flyter ut till en jimn hin-
na tver hela vattenytan. Vattenytan miste vara alldeles
ren, annars blir det hal i filmen. Nir filmen birjat rynka
sig svagt i kanterna skall man lyfta upp den, och det dr
just detta som Hr konsten, Man placerar en ram 6x6 bal-
salister eller av 3 mm Koppartrad lHtt pa filmen, och vi-
ker in dess kanter dver ramen runt om, varefter man for-
siktigt, odndligt forsiktigt lyfter ramen med en glidande
rirelse. Lyckas man 4 upp filmen suckar man lyckligt.
(Obs . man skrattar ej, ty di kan filmen brista) och hiing-
er upp den till tork pa en lugn plats, dir den far hiinga i
datminstone 3 dagar innan man birjar anviinda den. (Det
dr alltsd ldmpligt att borja med filmen innan man bérjar
med bygget av sjilva modellen). Nir man sedan skall kli,
sd slickar man - ja, just det! pa ramverket (vingen t ex)
och ligger det sd pd filmen och penslar ev pid mer saliv
med en mjuk pensel, pa de stillen diir klidseln inte vill
fista. Nir man sa fatt fast filmen "skiir" man bort tver-
flodig film med en pensel doppad i aceton. Penseln fores
en bit utanfor vingen (ea 5-10 mm) och filmen "kryper"
sjdlv intill listerna.

Hiirefter skall vingen kniickas till sin ritta V-form, vilket
gores pa sa sitt, att man helt enkel skir ett litet jack i lis-
terna pa ritt stdlle och forsiktigt bryter (innan detia gires
maste man se till att filmen har fist ordentligt vid sprygeln
i kniicken), varpa man ligger en liten limklick Sver brottet.
Var forsiktig med limmet, tink pa att det loser upp mikro-
filmen,

Denkliddda vingen nalas sa fast pa plant underlag med
spetsarna uppallade till rdtt V-form. Givetvis fir man inte
sticka nigra nalar genom balkarna.

Betriffande bygget av vinge, stabbe och fena rekommen-
deras att anviinda mallar av papp kring vilka listerna basas
till rdtt form med dnga. Mallen forses med urtag for spryg-
lar enl fig.

Spryglarna utskiires ur 0,8 mm balsa, balkarna har unge-
fir dimensionerna 1,2x0,8,

Kroppen har nidstan undantagslist formen av ett ror, ut-
fort i 0,6 mm halsa fiir motorstaven och 0,4 mm for stjirt-
bommen. Ev kan dock den senare utféras av en list 2x2 mm,
vilken smalnar av bakat, Roren gires runt en stav av limp-
lig grovlek (5x8 mm) kring vilken balsaflaket bdjes i anga.
Vanligen har staven ett pironformat tvirsnitt enl fig,

Propelleraxeln och bakre gummikrok gores av 0,3-0,5mm
pianotrad, "lagerbocken'' av tunn plit och lagringen utgres
av en pirla, sa liten som majligt. -

Propellern miste vara mycket flexibel och giras anting-
en av mycket tunn balsa (man kan da lidsa grov text igenom
balsan) eller ocksd bygges den upp med spryglar, precis
som en vinge och klides med mikrofilm. Detta fr att den
vid hogre motorvarv skall kunna vrida sig till higre stig-
ning och diirigenom nedbringa rotationshastigheten.

s

1,5 - 2 mm kartong

skarv

W 0

| .

4 Tvirsnitt
Detalj av lagrings- genom
anordningen kroppen

Ove Pettersson (i forgrunden) och Lennart Flodstrém giér
klart for start vid tivlingen i Danmark 1967.

Man kan faktiskt lappa mikrofilm i alla fall. Man tar och
ligger film mellan tva bitar tidningspapper, far man ett sa-
dant "plaster". Niir man behdver lappa ett hal, klipper man
bort en bit, som Hr lagom stor, tar bort papperet pa ena si-
dan, ligger si den mellanliggande filmen mot stillet, som
skall lagas, filmen hiiftar vid (gir den inte det, fir man ta
saliv till hjdlp) och det andra papperet avligsnas forsiktigt.

Hiir filjer niagra data efter vilka man kan konstruera si-
na modeller sjilv, annars finns det i manga engelska och
amerikanska modellflygtidningar utmirkta ritningar

Enl, Bill Atwood, flerfaldig amerikansk mistare

Stabbyta:

Fenyta:
Propellerdiam:
Propellerstigning:
Total kroppsliingd:
Baldakinens hijd:

33,3% av vingytan

5-7% av vingytan

45-507, av vingens spinnvidd
2-2,3 x diametern

/5% av spinnvidden

L av storsta kordan




ENGINE MOUNTS

Det mesta och basta for modellflygaren !

. @
TILLBEHOR @4

Tunt japanpapper ( vitt, gult, roétt, bldtt, orange )
kr 0:70/ark

Bambupapper (gult), kr 1:15/ark

Siden, tunt ( vitt, gult, rétt, orange, blitt, gront,
lila, rosa ), kr 9:75

Modellplast - plast som beklidnadsmaterial, fias-

tes med hjidlp av strykjdrn, kr 12:50/ark
Géngjdrn, missing, fabrikat Tatone, kr 1:35/st
G4ngj4rn, nylon, fabrikat DuBro, kr 7:75/6 st
G&ngjirn, nylon, fabrikat R-K, kr 17:50/15 st
DuBro kwiklink, kr 4:25/st A
Ny -link, kr 2:--/st
Ny-rod 30" kr 7:50/st g D
Ny -rod 48" kr 10:50/st

Roderhorn, fabrikat M-K, kr 3:50/sats
Roderhorn, 2'", fabrikat Veco, kr 2:25/st
Skevroderhorn, 902, kr 5:50/sats

D
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Spinners, fabrikat Williams, 2 3/4", kr 12:75
Spinners, fabrikat Veco, 2", kr 7:75
z2 L/2m, kr 9:25
2 3/4", kr 12:--
Hjul, fabrikat DuBro slicks 2 1/2" kr 19:75/par
1 kr 24:--/par
Low Bounce 2" kr 17:--/par
2 3/4" kr 2l:--/par
Hjul, fabr. Williams, skala 2 3/4" kr 16:--/par
31/4"  kr 21:--/par
Propellrar, fabrikat Rev Up 7 1/2 x 3 3/4", kr 3:75
10", kr 3:15
11", kr 3:75
Propellrar, Super Record &' - 9" kr 2:25
10", kr 2:50
11", kr 3:10
121 kr 3:50
Propellrar, Tornado, nylon 7 x 4" kr 2:90
Propellrar, Top Flite, nyl, 6 x 3" 1:75

kr
Williams RC -tank, 2 oz, kr 9:75 ':-)\h- :
DuBro tankfilter, kr 7:- o ]

Tatone vingfastsidttningar, kr 10:50/sats b

motormontage f6r 0, 8cc motorer, kr 12:-
1,5 =i&;bce, kr
3,5 —B cg, kr 15:-
stérre mot, 19:-, 22:-

styrbara nosstidll, utan motorbock kr 35:-
med motorbock kr 42:-

timers, kr 30:-

batterianslutning ""Hang On'", kr 12:-

motorstartbatteri, kr 20:-

Glodstift, fabrikat Fireball, tre olika typer
- varma, medium och kalla, kr 4:50/st
Glsdstift, fabrikat Fox RC, kr 7:25/st

Hobby Poxy Formula no 2, kr 17:50/férpackning
Balsalim, Ambroid Regular, stor tub, kr 2:50
Balsalim, Rudol 333, stor tub, kr 2:10

13:50

Glo Life, tillsats till glédstiftsbréinsle, kr 14:-/11,

Finishing Touch, dekaler fér skalamodeller,
pris per ark kr 35:-, 2l:- och 9:25

Cox TeeDee , 049, kr 7T0:
Cox Medallion , 049 kr 56:-
Cox Medallion .09 kr 70:-
Cox Medallion , 15 kr B84:-
Trottel till Medallion kr 30:-

kr

Super Tigre.l5 RV, diesel,

Super Tigre.40 RV, RC, kr 195:.
K&B .40 RV, RC, kr 195:-
OS Max .40 RC, kr 140:-
Veco ,61, kr 285:-
Webra .61, kr 250:-
Enya .19 RC, kr 70:90
Fox , 35 Stunt, kr 119:-

BYGGSATSER

Top Flite NOBLER, stuntmodell, kr 105:-
JR NOBLER, stuntmodell, kr 56:-
MUSTANG, skala, link., kr 99:-
TOP DAWG, pylonracer for

< 1,5 - 2,5 ¢cc motorer, kr 93:-
SCHOOLGIRL RC fér

0, 8 cc motorer, kr 44:-
Sterling PIPER CUB J3, kr 79:40
MONOCOUPE RC, 160 cm
spdnnvidd, kr 108:40
DENIGHT SPECIAL RC,
pylonracer, kr 144:65
ROYAL COACHMAN RC,
fér 2,5 cc motorer, kr 7l:-
Berkeley PIPER CUB J3 RC, 180 cm
spidnnvidd, kr 69:90
Jetco NAVIGATOR RC, flygbét,
fér 1,5 cc motorer kr B86:-
Ambroid ARES, stuntmodell, kr 78:-

...och mycket annat,
t.ex. RC-anlaggningar

Skriv eller ring till

AERO-HOBBY

BOX 16163 - STOCKHOLM 16

SKEBOKVARNSVAGEN 160

BANDHAGEN

Telefonservice efter klockan 18: 08/86 24 18
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COUPE d HIVER

Av Carl-Gustaf Ahremark

Coupe d”Hiver (uttalas Kapp di vir, enligt bista System-
bolagsfranska) betyder Vinterpokalen och ir en fransk tiv-
ling som ursprungligen startades av viar kollega Modele
Reduit d”Avion. Det dr redaktéren Maurice Bayet diir som
varit den drivande kraften och Hr huvudansvarig for den po-
pularitet som klassen har nitt under de 21 Ar den funnits.
Man har i de franska miisterskapstivlingarna haft nidra 200
deltagare i klassen. Aven USA, Finland, Tjeckoslovakiet,
Osterrike, Holland och Italien har antagit klassen och intres-
set for den vixer runt om i virlden.

I Sverige har intresset varit ganska ljumt och en del sprid-
da forsok bland klubbarna att ta med klassen i sina tivling-
ar har inte gjort nigon succé vilket dr synd. Det finns nigra
mycket goda skil for att sla ett slag for C d"H.

Det dr billigt att bygga modellen och det dr heller inte
svarare fn att det dr en mycket ldmplig kursmodell fér ny-
birjare.

Det dr fa och enkla regler fr klassen. Den limpar sig for
flygning pd sm4 filt vilket tyvirr snart ir det enda vi har
att flyga pd, och vem har inte trittnat pd att efter varje max
leta efter sin modell i triddtopparna utanfor filtet.

Reglerna for Coupe d”Hiver liter som foljer:
Minimivikt for modellen utan gummimotor 70 gram
Maximivikt for gummimotorn 10 gram
Minimiyta pa kroppstvirsnitt 20 em?2

Start fran marken

W o W o =

Maximitid per flygning 2 min

Dessa regler ger en modell av ungefiir féljande dimension-
er. Spinnvidd omkr 100 em. Total biiryta ca 12 dm2. Kropps-
lingd 65-85 em. Sex stringar Pirelli 6x1 ger ett krokavstind
pd 25 em och fordrar en propeller med en diameter pi ca
36-38 cm och stigningen ca 50 cm, detta for en tvibladig.
For en en-bladig propeller fir man f6r samma motor rikna
med 40 cm diameter och en stigning pi ca 60 cm. Denna
prop/motor-kombination ger en motortid pi ca 25 sek och
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en flyghtjd, som i stilla luft, skall ge en glidflykt pd 60-80 sek
och det behovs inte mycket eller stark termik for att for-
linga den tiden till en max pa 120 sek.

Betriiffande uppbyggnaden dr en C d H lik dvriga gummi-
motormodeller men man har tva saker att speciellt ta hiin-
gyn till, Det fir dels att vikten ej bor ligga alltfor mycket
over 70 gram, delsattmanméste innehdlla ett kroppstviir-
snitt pd 20 em2. Den laga vikten innebir att man fir gi ner
i materialdimensionerna och vilja sin balsa med omsorg.
Nu gor vikten och den liga flyghastigheten att det inte ir nA-
got stérre problem med hillfastheten. Min egen C d'H dr
fortfarande flygvirdig efter att ha flugits sedan 1962. Man
skall dock forsikra sig om att frimre delen av kroppen til
en motorspringning men det ricker med 1-1.5 mm balsa
klitt med papper pa insidan, Fordran pi 20 cm?2 kroppstvir-
snitt gor att man vid anviindning av rorkroppar méiste ha
antingen stor rdrdiameter eller ocksd hiég pylon. En fyrkant-
kropp didremot kan utformas enligt nigon av nedanstiende ut-
foranden.

Vikten av den firdiga kroppen med fena skall ej vara
over 30 gram.

Vingen bygges upp péd konventionellt sitt och antingen man
anvinder ménga eller fi balkar si skall dessas plus fram-
och bakkants tvirsnittsytor vara ca 40 mm?2. Med spryglar
i 1-1,5 mm balsa ger di en firdig vinge med en vikt av
ca 20 gram.

Stabilisatorn skall byggas mycket l4tt. Tvirsnittsarean
dér for fram- och bakkant + balk(ar) skall vara hogst 20 mm?2
for att halla vikten vid omkring4 gram.

For propellern med nosblock har man sedan kvar 16 gram
och det fordrar att man gor bladet eller bladen mycket
l4tt(a). Man kan antingen tilja propellern ur block som van-
ligt eller ocksd gira den av flak som vites och formas dver
en mall. Jag har sjilv anviint mig av japanska propelirar i
korshérstrd som jag sdgat ur litthal i bladen pd, klitt med
japanpapper och monterat pd pianotridsnav. (Lathet!) Om
man har en- eller tvibladig propeller har mycket liten be-
tydelse ur viktssynpunkt. Motvikten pa en enbladig viger
ju detsamma som ett blad. En mycket viktig sak dr dock
nosblocket. Med den ringa gummiméingden och den korta
motortiden sa stjil den minsta kiirvhet i lagringen minga
meter av hijdvinsten i starten. Didrfor maste man se till
att lagringen gir litt Hven med fullt uppdragen motor. Man
skall ocksd vara noga med stoppet for fillningen av bladen.
De skall efter fillningen ligga sa att de gér minsta mot-
stdnd och trimiindring.

1



Klassens fordran att starten skall ske frian marken inne-
bar frian bérjan att man hade ett mycket l4tt enbent land-
stdll utan hjul som fidlldes in efter start. Detta forenklades
sedan si att man i kroppen limmade in ett tunt aluminium-
ror dir man sedan stoppade in en bit balsalist. P4 senare
ir gbr man helt enkelt s att man héiller modellen med
stjiarten i marken och kroppen riktad ca 45° uppat, slipper
modell och propeller och starten ir ett faktum.

Frén Model Aeronautical Press Ltd. 13-35 Bridge Street
Hemel Hempstead Herts, England kan man kopa ritningar
till nigra mycket bra "Coupe d”"Hiver' modeller. De kos-
tar 3 8 6ddvs ca 2:25 i svenska kronor utom Pamyscaphe
som kostar ca 2:85.

Garter Knight. D Morley Spv 99 cm Pris3s6d
Baron Knight. D White Spy 99 em Pris3s6d
Pamyscaphe A Landeau Spv 109 cm Pris4 s6d
Nikolina O Ehmann Spv 85cem Pris3s6d

Hir foljer en tabell som ger virden fér hur minga varv
man kan vidga packa in pd olika lingder av 10-grams moto-
rer

Tvarsnitt Antal Motor- Max
gummi stringar langd ant.varv
4 x1 mm 8 30 cm 430
4x1mm 10 24 cm 305
4 x 1 mm 12 20 em 235
6x1mm 4 41 em 675
6 x1 mm 6 27 cm 360
6x1mm 8 20 cm 235
¥
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Kropp: 3x3 klidd med 1 mm och japanpapper 30 gram

Vinge: Framk 4x4 Balkar 2x2 och 3xg Bakk 3x10
Spryglar 1 mm 20 gram + 2,5

Stab: Framk 3x3 Balkar+diag 2x2 Bakk 2x10 Spryglar
0,8 + 0,5° Fena 1,2 6 gram

Prop: Diam 370 Vikt 15 gram
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L Courbet

Kropp: 3x3 Klddsel 1,2 och Japanpapper

Vinge: Framk 4x5 Balk 2x5 Bakk 2,5x12 Spryglar 1 mm
Halvspr 0,5 mm

Stab: Framk 3x4 Balk 2x3 Bakk 2x10 Spryglar 1 mm
Halvspr 0,5 mm

Prop: Diam 390 Stign 440

12

LUCKY S Monpetit

Vinge: Framk 2x5 Balk 2x5 Bakk 2x10 Spryglar 1 mm
24 gram + 3,5°

Kropp: 3x3 klidd med 1 mm och japanpapper 26 gram

Stab: Framk 2x5 Balk 2x3 Bakk 2x10 Spryglar 1 mm
Fena 1,5 mm 6 gram

Prop: Diam 370 Stign 500 16 gram




"LOU DIABLES" Lucien Forét

Al

LY a0
r 220 }:._-4 |
=] | |
| ] |
’ _— N

A [ T ety —
- —
1l ]
. T -
10 dm o |

o ”

= Kropp: 3x3 Klddsel 1 mm pid dver-undersida, japanpapper
1" 38 ot el , Vinge: Framk 4x4 Balk 2x2 och 3x3. Bakk 3x12
RACEK" R Metz Spryglar 1 mm
Kropp: 3x3 Vingspryglar 1 mm Stabspryglar 0,8 mm Stab: Framk 3x3 Balk 3x3 Bakk 10x2 Spryglar 1 mm
Propdiam 360 stign 500 Fena: 1,5 mm
Prop: Blad 2 skikt 1 ,6 mm med kraftpapper emellan
1° nedat 1,5° higer
motor: 6 strengen 6 x1 Pirelli ) 1mm hb
e 9x2 mb
e | 3x3 vuren (vl. middendeel)
= | 3x5 hb mb (vl. tippen) e,
« thi 300 200 .l \
A |']_turb.droad 059 .~ ware vorm prop. blad ,l |
i prop.blad (2mm hb) als volgt/
- b ‘maken: 10 min. drenken in koken 1
e \ /vater dan met rubberband op Jep—
10cm g fles vastbinden, bladas ‘. ‘
[ / 15°tu\.:’ flesas; 1uur drogen in
el g . oven (200°C); blad zo aan naaf beyestigen
% 5 # alum. buis - "dat de spoed 500 mm bedraagt. ) .
i / kielvl. randboo
_i_ / gelamelleerd . dit
ok 4 stroken s 1),
_ B ‘ ~ 3x06 m»\( =100+
" 1mm triplex versterking 7 ribben en ligger
7 :
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W bus)”"‘ & hardhaten bio COUPE d"HIVER MODEL
&/ 3x2 mb PROVO
154 st.dr.
" L Ontw: R. Ruysink Nijmegen.
1 H 1mm mb/ !
w0 ' H 3x2 hb e 7x2 hb  Spanw: 1000 mm. Stab. opp: 2,7 drrf
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Bra men liten Linflyg-VT gav svenskt rekord i TR

Lin-VT 68 avholls i 4r pA F 13 i Norrkdping och arrange-
rades ganska sensationellt av friflygarklubben Gamen som
klarade det fint. Ett nytt, djdrvt, trevligt grepp. Det dr ock-
s# glidjande att Stockholmsdominansen i friga om att arran-
gera stortdvlingar brutits.

Deltagarantalet blev i r dessviirre rekordartat ligt,
lessamt nog, eftersom VT brukar vara drets stora fest med
massor av glada minniskor. Silunda kunde tdvlingen kom-
primeras och avklarades i sin helhet pa lordagen.

Man ska inte skriva om vidret egentligen for det dr sa
intetsiigande, men bara tva ord: det bldste. Eftersom an-
milningsavgifterna var ovanligt vil tilltagna, sd hade de
flesta viintat sig mycket bittre viider. For en friflygare
kidndes det antagligen bara som en svalkande bris, men
den stillde till en del problem for linstyrarna. Men si lag
ocksd tivlingsplatsenabsolut mitt pd ett enormt flygfilt
mitt pi Ostgbtaslitten.

TEAM-RACING hade samlat 8 lag. Forsta omgingenbjod
inte pA nigra sensationer, tviirt om. Bista tid fick Ahlstrom-
Fransson, LEN med 5.52. I nista omgang fungerade det bitt-
re for somliga. Kjell Rosenlund hade fntligen blivit viin med
sin MVVS som nu gjorde 35 varv i 155 knutar. Med beniigen
hjdlp av pilot Alseby gjorde modellen sina 100 varv pd 4.44
som ir den i sirklass biista tid som skidats i Sverige med
7cc tank. Vi gratulerar och hoppas pa mera. Ahlstrém-
Fransson bittrade till 5.13 och blev som vanligt finalister.
Tredje lag blev Gustavsson-Larsson, LEN som flog forst
pa 5.56 men sen pressade sig till 5.44. Larsson-Johansson
SMSK flog som bist pd 5.50, Larsson-Andersson, Gamen
pd 6.05 och Winkler-Lind, SMSK pi 6.46.

Vid finalens startskott kom alla tre ivig samtidigt. Alse-
by-Rosenlunds var snabbast. Ahlstrom-Fransson flég ock-
sd 35 varv/tank men de missade instillningen sé att mo-
torn knattrade i bérjan. Gustavsson (som i finalen anviinde
sig av U Larsson SMSK som stand-inpilot) hade en modell
som bara gick 25 varv/tank men i gengild var snabb och
littstartad. Striden var jimn inda tills deltan snurrade in
i cirkeln vid 128 varv. Goran sade att han vintat pa det he-
la dagen eftersom deltan efter en linguidereparation samma
dag uppférde sig alldeles for sjilvstindigt i startGgonblic-
ket, Forst kom dirfor Gustavsson-Larsson pd 11.05 och se-
dan Ahlstrém-Fransson pd 11,25, Storslam fér LEN i F2C2.

Man flég ocksd C3. Cl-klassen tycks ha détt i all still-
samhet fast den bara for nagra ar sedan var jittestor.Kons-
tigt (Kanske dldersgrinsen.)

Eftersom de tre B-lagen alla kom frian Solna blev det en
intern uppgtrelse. Ett kvalificeringsheat flégs, mest for
skojs skull.

Till final kom Winkler-Lind, Kjellberg-Sannes och Jo-
hansson-Larsson i nimnd ordning efter kvalificeringsheatet.
Underligt nog gir alla B-teamen niistan lika fort i heaten,
iven om farter vid provflygningen skiljer avsevirt., Finalen
blev en fartfest dir Kjellbergs modell var ett litet strd vas-
sare in de andras. Hans modell bestod, forutom av balsa,
av en hembyggd motor med Zimmermann-ventil, snabbtank-
ningssystem, fjidrande landstill och en blinkande violett
ythehandling. Han behvde emellertid en omtankning extra.
Efter lite lintrassel mellan Kjellberg och Johansson kom
Winkler forst med 7.05. Kjellberg fick 7.33 och Johansson
7.51.

SPEED flogs av dom gamla vanliga med undantag for Jan
Rosengren, SMSK som &r relativt ny och som presterade
135 km/h med sin 2-line kiirra. Det rickte till brons. De
tvriga flég monoline (forstiss). Leffe Cernold SMSK som
fér Gvrigt 4r den ende svenska medborgare som lyckats
flyga med avstimt ror, fick 204 km/h som sin och dagens
biista tid. Hans andra tider var 197 km/h och 195 km/h,
ganska jimt men inte sd snabbt som forr. Charlie Enkvist
Ornarna lyckades bara med en flygning som gav honom
185 km/h och andramedaljen. En som brukar vara jimn
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och siker men som det den hiir dagen inte fungerade for
var Bengt Martinelle, Ornarna. Hans motorer ville inte su-
ga brinsle som dom skulle i luften. For stort luftintag pa
maodellen, trodde man.

STUNT. I stunt sidg man ocksi bara dom gamla vanliga
och pleeringslistan verkade pd ndgot sitt bekant. Det blis-
te for mycket for att stuntflygarna skulle vara lyckliga, och
det miirktes ocksa pa flygningen. Ove Andersson, VFK och
Erik Bjornwall LEN belade ftrsta och andra med 1892 resp
1642 poing. Dom har vil snart rekord i forsta- respektive
andraplaceringar.

Mellan Erik och tredje man Alf Eskilsson AKG var det
trangt. Dir kunde man bara pressa in femton slutpoing och
sen kom C O Kall AKG med 1580 poiing pa 4:de = sist.

Leif Lind SMSK och Knut Rosdahl SMSK prévade sig pa
den alldeles nya och fina semistuntklassen. Leif som tidi-
gare i stora klassen varit favorit p sistaplatsen vannmed
god marginal, 552 poiing mot 418, Detta verkar vara en be-
tydligt béttre nybdrjarklass &n den tidigare, i stort sett
oflugna Stunt-A. Den borde kunna sitta fart pa alla poten-
tiella stuntbegdvningar - kan man hoppas.

COMBAT. Hir bjods pi bide F2D1, 2 och 3, D1 (combat-
A) hade bara samlat 2 deltagare och det verkar som den lik-
som alla andra A-klasser hiller pa att kila vidare. Hir vann
T Andersson, OSFK ganska enkelt mot M Hallgren, OSFK.

I D3 (C-35) deltog precis dubbelt sd mdnga, d v s exakt 4
man. Hir besegrade S Andersson LEN, M Hallgren OSFK i
finalen., Fransson och Araskog LEN var de tvd som inte
rymdes i finalen,

Det verkade som om de stora 35-maskinerna dr de fles-
ta piloter dvermiktiga. Méinga hade ocksd problem med att
dverhuvudtaget fi iging maskineriet. Tivlingen karakteri-
serades dirfér av soloflygningar, massor med (o)ljud och
stora fina kvaddar.

1 F2D2 visades det upp lite mer flygning, delvis beroende
pé att hiir fanns det fler tdvlande. Vinden var emellertid
mer besviirande for de motorsvagare, och ofta verkompa-
de motorerna. Man sig dirfér méinga vindsidekvaddar. Se-
gern gick till Roger Holmberg LEN pd walk-over (verging)
i finalen sedan han besegrat Ulf Larsson SMSK i en semi-
final. Roger var som vanligt mycket driftsiiker. Den andra
finalisten Bernt Gustavsson LEN hade flugit lite for vild-
samt i de 6vriga heaten och nir finalen kom stod han dir
utan kiirror. Olsson, OSFK var siste semifinalist.

D4 ménga deltagare tidvlade i flera klasser hade arran-
gbrerna lite problem med att fi det hela att gd ihop. Detta
4ir ett problem som #r i stort sett standard pé alla blanda-
de tidvlingar. Man kanske borde Sverviiga att bara kira se=
parata klasstivlingar.

Hur som helst, VT var avklarad vid 4-tiden och di fick
man se vad de saftiga anmiilningsavgifterna gatt till, for
dA blev det prisutdelning. Priserna bestod av diverse ge-
digna (men nyttiga) hushallsféremil. Med lite tur kunde
man f4 ihop en s utmiirkt kombination som en skolviska,
en badhandduk och en smérbytta. Det vet jag, for det fick

jag.

TACK

Alla de, som med glada tillrop och glipord, utlinade
verktyg (Gasol-flaskor inte minst - Ove Kjellberg ) efter-
skinkta skruvar och brinsleslangar, gemenskap i resor
och goda middagar, o s v,o s v som hidragit till att géra
mina 12 i4r pi modellflygets nationella och internationella
tivlingsbanor till den bestiende positiva minnesbild den nu
tir kan hiirmed inkassera mitt TACK FOR GOTT KAM-
RATSKAP

U L Grenredaktor

Goran Alseby



FLLY GPLANSMODELLEN
DESS KONSTRUKTION OCH
[ILLVERKNING

ENLIGT UPPDRAG UTARBETAD
av

Lojtnant Nils Ericsson Goteborgs forsta medellfygklubb, 1921. 1 mitten Mojtnant Nila
Ericason.

Genom AKG:s forsorg har MFN fitt ta del av den-
na gamla instruktionsbok fér modellflygare som
trycktes 1921. Vid lidsning av den kommer man un-
derfund med att det finns nog inte s mycket nytt un-

B 15 der solen. I detta och féljande nummer av MFN kom-
@ mer vi att trycka sidorna ur boken si att den kan
A~ NSNS S klippas ur och hiftas samman.
OSCAR ISACSONS BOKTRYCKERI, GOTEBORG
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For icke fackmin och fér ungdomen torde till- N N A O T B i s it s,
verkningen av de flvgande modellerna vara intres-
santast och dven av stort virde. Den som forsokt
sig pa siddant modellbygpe mirker emellertid att
manga svirigheter forefinnas, och att den med stor
mida tillverkade apparaten kanske ej alls vill flvga.
Det ar i avsikt att vara dessa pi omriulet verfarna
byggmistare till en smula rid och hjilp, som detta
arbete tilllkommit, och i férhoppning att sivil den
teoretiska delen som de praktiska anvisningarna, St

Innehdllsforteckning.

som hir kunna dterfinnas, skola férhjilpa till goda ]‘nie:imng‘...___...___.‘... 3
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LTRACION ™

GODTEBORG 1821

GOTEBORG

FLYGPLANSMODELLEN

DESS KONSTRUKTION OCH

TILLVERKNING

Pris 1 krona

— — — — — — — — — — — — — —— — — —

Ivgplansmodeller forfirdigas 1 tvad visentligt
F olika syiten. Det forsta andamalet dr att fa
fram verklighetstrogna kopior i liten skala av
stora flygplan arbetsmodeller — det andra att
tillverka vilflygande modeller. Arbetsmodellerna
giva en god idé om de stora maskinernas utseende
och dndamalsenlighet lingt bittre in nagon ritning
kan gora, under det att de flygande modellerna pa
ett enkelt och roande sitt forskaffa dem, som syssla
med dem, kannedom om flygplanens verkningssatt
och en del aerodynamiska lagar, samtidigt som ofta
riktigheten av uppfinningar och idéer kunna provas
med smd medel och utan stora ekonomiska uppolf-
ringar. Ihigkommas bor emellertid darvid, atl
modellerna aro av en annan storleksordning och
anvanda ett annat hastighetsomrade in stora ma-
skiner, varfor eventuellt vissa korrektioner miste
foretagas vid resultatens tillimpande i praktiken,

b
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ten tillgiir si att den uppvridna motorn frigives, var-
efter modellen slippes och drages i ging av pro-
pellern. Direfter hajer sig forst stjirten, och, sedan
tillricklig  hastighet erhillits, maskinen frim mar-
ken. Flvgning med markstart dr ett ganska gott
satt att prova motorns anvandbarhet, tyv skulle den
icke kunna fi maskinen att lyfta trots 1 Ovrigt riktig
konstruktion ar den fullkomligt obrukbar for virt
indamal.

De fel, som kunna goras vid modellbygge, iro
mangahanda, och adven i modellfiygkonsten miste
man hava praktiska erfarenheter, vilka bliva sd
mycket ldttare att dra nytta av ju mer man tringer
in 1 flygkonstens viisen och teori. Teorin fir e
betraktas sisom nigot trikigt och onodigt, den ar
i vanliga fall en sammanfattning och bearbetning
av vad vara foregingare lirt sig och dirfor av
storsta vikt for oss att taga vara pa och vidare
utveckla.

Litteratur.

Tord K. Angstrom: Flygmaskinen. Del I.

Tord K. Angstrém: Flygmaskinen. Del II.

P. L. Bigenwald: Flugzeug-Modellbau.

P. Hermuth: Der Junge Flugzeugbauer.

V. E. Johnson: Model Aeroplaning.

Flugtechnische Werkstdtten Philip Spandow, Ber-
lin (Verlag): Die Herstellung von Flugzeug-
Modellen,
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XIIl.  Inflygning.

Det torde endast vara en tillfdllighet, om man fir
sin modell att flyga klanderfritt redan vid {orsta
forsoket, och i regel torde det alltid vara nigot att
dandra. Att man ritt utior dessa sma andringar och
justeringar ar av stirsta virde for modellens flvg-
formaga och livslangd; och kan det darfor vara be-
rattigat att nigot niirmare ingd pa forfaringssittet
hirvidlag.

Det forsta man har att gora ir att prova glid-
flyktsformagan, varvid man liter modellen med en
mjuk lagom hard stot av handen, som omfattar
fAygkroppen ett stycke bakom tynzdpunkten, frin
ungefir axelhdjd nagot snett nedit glida ut i luften
(handstart). Darvid skall modellen — forutsatt att
ratt utgingshastighet givits, en sak som endast torde
kunna liras genom ovning — forst glida nigot nedit
men direfter, nir tillricklig hastighet ernatts, mjukt
och vackert gi ut rakt fram och si sminingom
landa. Detta ovas fran storre och storre hojd, slut-
ligen girna frin 16—20 m., sa att man ar saker att
gldflvkten gir oklanderligt. Skulle den icke for-
I6pa si som ovan sagts, utan modellen, niir den {att
litet fart, "stegra sig”, forlora hastighet och diref-
ter ater dyvka ned och kanske storta, i iar maskinen
for baktung och justeras detta genom att flvtta
birplanen bakat. Skulle dter modellen dyka mot
marken utan att gora niagon ghdtykt undersoker
man huruvida den icke ar for framtung (korrigeras
wenom att framflytta biarplanen) eller om stabilisa-
torn har for stor anfallsvinkel =i att dirigenom
stjarten pressas upp.  Gar ghdfivkten e) rakt fram

I. Flygmaskinernas indelning och
allmdnna konstruktion.

Det stora antal maskiner, som under tidernas
lopp forfardigats med dndamil att réra Lig 1 luf-
ten, och som linforas till systemet "tyvngre an luf-
ten"”, kunna med avseende pa sitt arbetssatt indelas
1 tre klasser:

Slagvmgflvgare, vilka mer eller mindre tillampa
faglarnas tlygsitt, i det att Jde soka lyfta sig genom
rorelse med vingarna,

Skruvflygare, vilka erhdlla den lyftande och fram-
atdrivande kraften direkt frin en eller flera propell-
rar samt

Drakflvgare (flygplan), vilka kunna sigas vara
en foreming av en eller flera barvtor med en eller
tlera propellrar. Tropellrarna draga eller skjuta
darvid de fasta birplanen sd hastigt genom luften,
att det under barvtorna uppstir ett lufttrvck, som
hiller hela maskinen uppe.

Alla de betinthga flvgmaskiner, vilka hittills ut-
fort nigra avsevirda prestationer, tillhora den se-
nare klassen, och dirfor kommer endast modeller
avsedda att mer eller mindre noggrannt vara en ef-
terbildning av dessa att hir behandlas. Samtliga
drakflygare besti av foljande huvuddelar: birplan
— 1 daghgt tal kallade vingar —, framdrivande or-
gan — motor och propeller —, stabilisator, styror-
gan, landningsstill och flygkropp.

Ett flygplan kan hava ett eller tvd birplan och
kallas da for monoplan respektive biplan. Triplan
finnas dven konstruerade, men hava dessa dnnu ej
fatt nigon storre anvindning. Ett biplan har sina
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siidan och di helt naturligt av minsta mojliga utfo-
rande. Pi medelstora och smd modeller kommer
darfor andra till anvindning sisom kolsyre-, kom-
primerad luft samt framfor allt den s. k. gummi-
motorn. Motorns roterande rorelse omsittes sedan

I

(N )

Fig. 2.

av propellern i en framatgiende kraft. De vanh
gaste flvgmaskinstyperna hava i vira dagar en pro-
peller placerad framfor barplanen, varvid maskinen
drages genom luften, ehuru en placering bakom pla-
nen dven finnes — hirvid skjuter propellern flygpla-
net framat — liksom det sirskilt vid storre maskiner
ofta anvindes tva i motsatt riktning roterande pro-
pellrar,

For kingdstahilitetens skull forser man Hygplanet




ten tillgir s att den uppvridna motorn frigives, var-
efter modellen slippes och drages 1 ging av pro-
pellern. Direfter hojer sig férst stjirten, och, sedan
tillracklig  hastighet erhallits, maskinen frin mar-
ken. Ilvgning med markstart dr ett ganska gott
satt att prova motorns anvandbarhet, tv skulle den
icke kunna {4 maskinen att lyvita trots 1 Ovrigt riktie
konstruktion dr den fullkemligt obrukbar for viart
andamal.

De fel, som kunna géras vid modellbygge, iro
méangahanda, och dven i modellflygkonsten miste
man hava praktiska erfarenheter, vilka bliva sd
mycket lattare att dra nytta av ju mer man tringer
in i flygkonstens viisen och teori. Teorin fir ej
betraktas sisom nigot trikigt och onodigl, den dir
i vanliga fall en sammanfattning och bearbetning
av vad vira foregingare lart sig och darfor av
storsta wvikt for oss att taga vara pa och vidare
utveckla.

Litteratur.

Tord K. Angstrém: Flvgmaskinen. Del L.

Tord K. Angstréom: Flygmaskinen. Del II.

P. L. Bigenwald: Flugzeug-Modellbau.

P. Hermuth: Der Junge Flugzeugbauer.

V. E. Johnson: Model Aeroplaning.

Flugtechnische Werkstitten Philip Spandow, Ber-
lin (Verlag): Die Herstellung von Flugzeug-
Modellen.

XIII. Inflygning.

Det torde endast vara en tillfallighet, om man far
sin modell att flyga klanderfritt redan vid {orsta
forsoket, och i regel torde det alltid vara nigot att
dndra. Att man riitt utfor dessa sma andringar och
justeringar ar av storsta virde for modellens flvg-
formiga och livslingd; och kan det darfor vara be-
rittigat att niigot nirmare ingd pd forfaringssittet
hirvidlag.

Det forsta man har att gora dr att prova glid-
flvktsformagan, varvid man liter modellen med en
mjuk lagom hird stét av handen, som omfatiar
fiygkroppen ett stycke bakom tyngdpunkten, frin
ungefir axelhdjd nigot snett nedat glida ut i luften
(handstart). Darvid skall modellen — forutsatt att
ratt utgingshastighet givits, en sak som endast torde
kunna ldras genom dvning — forst glida nagot nedit
men dérefter, nir tillricklig hastighet erndtts, mjukt
och wvackert gd ut rakt fram och si sminingom
landa. Detta ovas frin stiorre och storre hojd, slut-
ligen girna frin 16—20 m., < att man ir siker att
ghdflvkten gir oklanderligt. Skulle den icke for-
l6pa si som ovan sagts, utan modellen, niir den fitt
litet fart, "stegra sig”, forlora hastighet och diref-
ter ater dyka ned och kanske storta, i ir maskinen
for baktung och justeras detta genom att flytta
Liirplanen bakit, Skulle dter modellen dyka mot
marken utan att géra nigon ghdtlykt undersoker
man huruvida den icke ar for framtung (korrigeras
wenom att framflytta barplanen) eller om stabilisa-
torn har for stor anfallsvinkel sd att didrigenom
stjirten pressas upp.  Gir ghdfivkten e) rakt fram
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I. Flygmaskinernas indelning och
allminna konstruktion.

Det stora antal maskiner, som under tidernas
lopp forfardigats med dndamdl att réra .ig 1 luf-
ten, nch som hinforas till systemet "tyngre in luf-
ten”, kunna med avseende péd sitt arbetssitt indelas
i tre klasser:

Slagzingfivgare, vilka mer eller mindre tillimpa
faglarnas flvgsitt, i det att de séka lyfta sig genom
rorelse med vingarna,

Skruvflygare, vilka erhilla den lyftande och fram-
itdrivande kraften direkt friin en eller flera propell-
rar samnt

Drakflygare (fyvgplan), vilka kunna sigas vara
en forening av en eller flera biarytor med en eller
flera propellrar. TDropellrarna draga eller skjuta
darvid de fasta birplanen si hastigt genom luften,
att det under bidrytorna uppstar ett lufttryck, som
hiller hela maskinen uppe.

Alla de befimtliga flvgmaskiner, vilka hittills ut-
fort ndgra avsevarda prestationer, tillhira den se-
nare klassen, och diarfor kommer endast modeller
avsedda att mer eller mindre noggrannt vara en ef-
terbildning av dessa att hdr behandlas. Samtliga
drakflygare besti av foljande huvuddelar: bérplan
— 1 dagligt tal kallade vingar —, framdrivande or-
gan — motor och propeller —, stabilisator, styror-
gan, landningsstall och flygkropp.

Ett flygplan kan hava ett eller tvd barplan och
kallas di for monoplan respektive biplan. Triplan
finnas dven konstruerade, men hava dessa dnnu ej
fatt ndgon storre anvindning. Ett biplan har sina

2

sidan och da helt naturligt av minsta mojliga utfo-
rande. P4 medelstora och smd modeller kommer
darfor andra till anvindning sisom kolsyre-, kom-
primerad luft samt framfor allt den s. k. gummi-
motorn. Motorns roterande rirelse omsittes sedan

!
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Fig. 2,

av propellern 1 en framatgiende kraft. De vanli-
gaste flygmaskinstyperna hava i vara dagar en pro-
peller placerad framfor barplanen, varvid maskinen
drages genom luften, ehuru en placering bakom pla-
nen dven finnes — hiirvid skjuter propellern flygpla-
net framit — liksom det sirskilt vid storre maskiner
ofta anvindes tvd 1 motsatt riktning roterande pro-
pellrar.

Ior lingdstabilitetens skull forser man flvgplanet
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biada birplan ovanfor wvarandra och vanligen ir
det Gvre nagot lingre och forskjutet framat, som
fig. 1 antyder. Denna forskjutning okar barigheten

BARPLAN

med omkring 3 9%, Jdi avstindet mellan biarplanen
ar lika stor som dessas bredd.

Birplanens stdllning kan vara horisontell eller
svagt V-formad. Denna senare stillning liksom
aven det forhillandet att planen dro nigot pilfor-
made eller dess yttre indar bakitriktade okar flvg-
maskinens naturliga stabilitet,  Vid modellbygge
miiiste man sirskilt beakta detta, da en modell icke
har nigon forare, vilken kan parera vindstotar mei!
de hos stora maskiner vanligen befintliga skev-
ningsplanen.

Maskinens rorelse mdjliggores i forsta hand ge-
nom motorns arbete. Pa vanliga flygmaskiner an-
vandes benzinmotorer, under det att endast mycket
stora modeller hava biarkraft nog att medfora en

6
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kontrolleras sidorodret, och om detta dr riktigt, att
birplanen hava samma anfallsvinkel, sa att icke det
ena gor storre motstand an det andra. En grund-
princip vid dessa justeringar, vilken absolut maste
thagkommas, ar, att ett fel icke far rattas med eut
annat.  Skjuter exempelvis modellen sdlunda ihoj-
den, fir detta icke korrigeras senom en mer eller
mindre onormal stillning av hojdrodret, utan det
ursprungliga felet maste bortskafias, och apparaten
s justeras, att den flyger med alla ytorna normalt
mstillda.

Forst nir glidflykten gér till belitenhet d&vergir
man till att anvinda motorn, och di till en borjan
mycket forsiktigt. En gummimotor uppdrages 50
a 75 wvarv, maskinen fattas siasom forut, med
hogra handen under det att man med den vinstra
fasthaller  propellern. Denna  senare losslappes
darefter, och dgonblicket efter, da propellern alltsa
ar 1 ging, startas maskinen. Flykten iakttages
noga, och erforderliga korrektioner goras nu kanske
av andra fel dn under glidflykten. Ett sddant fér-
tjanar att namnas, nambgen stabilisatorns beniigen-
het att pa grund av gummmotorns vridning stalla
sig snett 1 forhallande till barplanen, samt propel-
lerns hendgenhet att vrida maskinen. Roterar pro-
pellern it vinster vill modellen girna tippa over at
hoger, vilket fel emellertid litt avhjalpes genom att
¢giva det higra barplanet en obetydligt storre an-
fallsvinkel dn det vinstra.

Niir flygning med handstart gar bra torde inga
svarigheter forefinnas med markstart (vattenstart).
Harvid kan endast mycket god och jamn mark
helst trillimmar komma till anvindning. Markstar-
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XIl. Viktfordelning.

Vi hava forut funnit att birplanens 1ryckcentrum
bor ligga ungefir pi ett avstand fran framre kanten
av en tredjedel av dessas bredd. Dir eller kanske
rittare sagt en smula dirunder bor egentligen dven
tyngdpunkten ligga. Man skall emellertid ihdgkom-
ma, att bygga sin modell si, att dess tyngdpunkt
kommer ett litet stvcke framfér tryckcentrum, och
siiges maskinen iséd fall vara "framtung”. Orsaken,
varfor mordellen skall vara si beskaffad, ar att den,
sedan propellern under flykten slutat draga, av sig
sjalv skall stilla in sig i glidflykt och utfora en god
landning. Skulle nimligen tyngdpunkten vara pla-
cerad i tryckcentrum, loper modellen fara att for
minsta lilla vindstét lvfta fir mycket, forlora fart
och storta pi ena vingen till marken eller nigot
sidant. Andamdilsenligt kan vara, att motverka
denna framtunghet under flykten med att lita pro-
pelleraxeln vara riktad ndgot uppat.

Det ar naturligtvis mycket svart att verkstalla
herakningar, som exakt kunna siga var t. ex. tyngd-
punkten hos en pd papperet konstruerad modell lig-
ger. Det ar di betydligt enklare och mera att re-
kommendera, att firdigstilla hela modellen si nar
som pa vingarnas fastsittning. Ddrefter utbalan-
seras tyvngdpunkten genom att ligga en stav under
fygkroppen, och si fi maskinen i jamnvikt, di
staven ligger 1 bakre delen av. vingarnas frimre
tredjedel. Direfter fastsattes barplanen proviso-
riskt och modellen utprovas genom forsok.

—
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NYA MODELLER

BEGINNERS MUSTANG

Utstansad linkontrollmodell for t. ex Enya 049.
Hel balsavinge, fiardigbockat landstidll, hjul,
roderdetaljer m. m. Spinnvidd 525 mm.

Pris kr 10:90

ZEPHYR

Segelmodell. Helbalsakropp. Spinnvidd 1060 mm.
Pris kr 15:80

CESSNA SKYLANE

Radiomodell f6r 1-kanal. Passande motor Enya
049. Utstansade delar, nosstill och huvudstill,

SANKTA

LOCKHEED LIGHTNING

Tvamotorig linkontrollmodell £6r t. ex. Enya 049.
Frist helbalsavinge, utstansade delar, firdig-
bockat landstdll m. m. Spidnnvidd 550 mm

Pris kr 10;:--

LOCKHEED LIGHTNING

Samma som ovan f6r motorer 1,5 - 3,5 cm3.
Spdnnvidd 900 mm.

Pris kr 25:--

RUFFY

Stuntmodell fér motorer 5 - 6 cm3. Firdigarbe-
tade delar, ritning, firdigbockat landstdll m.m.
Spidnnvidd 1200 mm.

Pris kr 49:--

WINDY

Luftpropellerdriven bit f6r elektrisk motor.
Alla delar fdrdigarbetade. Tillbeh&r medféljer.
Liangd 340 mm.

Pris kr 10:90

Spédnnvidd 1090 mm.
Pris kr 52:10

U.S5.5. CONSTITUTION

Segelfartyg, '"Old Ironsides'. Skrovet férarbe-
tat i hdrdtrd, borrade hil, riggningstrid, block,
metallbeslag m. m. Ritning i full skala. Langd
610 mm, hégsta hijd 420 mm.

Pris kr 142:--

SOVEREIGN OF THE SEAS

Clipperskepp. Samma detaljrikedom som U, S. S.
Constitution. Lingd 560 mm, hégsta héjd 370 mm.
Pris kr 142:--

PRISER

CENTURY RESORTER

Firdigarbetad balsabyggsats. Metallbeslag, ro-
der, propeller, propelleraxel och trumma fér
elektrisk motor. Lingd 310 mm.

Pris kr 20:--

HIGGINS SPEEDSTER

Oppen motorbit for férbrinnings- eller elekt-

risk motor. 0,8 - 1,5 em?>. Profilerat kélskrov

stansade delar, tillbeh6r med lanterna, gés-

stake, ratt, vindruta m,m. Lingd 400 mm.
Pris kr 29:--

MONTEREY

Motorbat for elektrisk utombordsmotor eller
forbrédnningsmotor. Passar utmérkt till radio-
styrning. Utstansade delar, passningsurtag,
metallbeslag o.dyl. Lingd 520 mm.

Pris kr 45:--

DAMPFJACHT

Robbe-byggsats till gammalt segel- och dng-
fartyg. Lidngd 1030 mm.

Pris kr 79:--

20 % RABATT LAMNAS DESSUTOM PA ALLA OVRIGA BYGGSATSER SOM EJ
UTGATT UR VAR KATALOG, UTOM AV FABRIKATEN WENZEL, GOLDBERG

OCH STERLING.

Av NITROMITE motorbrinsle levereras 1/2 litersférpackningar s lingt lagret
ricker. I fortsittningen kommer endast 1/1 -litersférpackningar att finnas.

Bestill vir KATALOG!

Sdnd 2:-- i frimidrken sd sinder vi den omgdende!

HOBBYTJANST

BOX 3310, 10366 STOCKHOLM 3
TELEFON 0872023 04
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Radioseilflygere i medvindi

Som kjent er flyging med radiostyrte seilfly blitt enormt populaerta.
En rekke tidligere FF~karer har fatt gynene opp for denne facinerende
gren av var flyhobby og flere vil uten tvil fglge etter.

Det som naturligvis er sjarmen med RC~seilflyging er fdrst od fremst
at denne form for flyging er velsignet fri for trgbbel. Ingen motor-
larm med dertil hgrende flyplassproblem og irriterte naboer, ingen
vibrasjonskrefter som nideslgst ryster modell og kontrollutstyr om
til byggesett, og sist men ikke minst, her kan men kombinere modell-
flyging, mosjon og eventuelle familiepicknicks pa en behagelig mite.
Stille og grasigst svever de elegante, store seilflymodeller over
hanget eller i termik mens piloten star under og styrer. Ofte svever
flere modeller samtidig og er et praktfullt skue.

Her i Oslo-distriktet er aktiviteten kraftig oppadgdende og mi ni

sies 3 representere den mest aktive del av RC-flyvirksomhet. En rekke
stevner og treningsdager er avviklet hvor niviet tydeligvis er bedret
med gkt erfaring. De tyske regler ble oversatt og bearbeidet i 1967 av
seilflykarene i VINGTOR og samtlige klubber i landet fikk sitt

kopi gjennom NAK. Disse regler har vist seg swveert populere fordi
arranggrene far minimum arbeid og deltakerne maksimum rettferdig be=
handling. Kun stoppeklokke og midlebdnd avgjgr resultatene, ikke men-
neskelig dgmmekraft og pointstildeling.

En annen vesentlig drsak til radioseilflygingens popularitet er ogsa
det faktum at alle kan delta i konkurranser pia temmelig like fot
uansett RC-anlegg. Her avgjgres ikke premierekkefglgen etter prisen pa
anlegg, motor og de antall liter fuel du har rad til & spandere pa

din trening. Her kan du utmerket godt fly en modifisert Al/A2 med et
enkanals=anlegg (WEBRA, PICO, FUTABA, CONTROLAIRE o.l.), eller en stor,
hgyverdig multiseilflymodell i samme konkurranse uten at resultatet
dermed er avgjort pad forhandl Dette er forhold som betyr mye for

enhver potensiell RC-flyger som gjerne vil begynne med radio~flyging

og konkurranser uten a ga til grensen av gkonomisk ruin ved anskaffelse
av moderne proporsjonalutstyr i prlsklassen 3,000,~ til 5.,000,~ kronesx
For la oss skue fakta, dersom du gir og drgmmer om konkurranseflygnlng
med multi~motormodeller vil dette koste deg minimum ovenstidende

belgp i lgpet av forbausende kort tid. For den som har ambisjoner,
penger og mot til denslags kan vi bare 1lgfte hatten og @gnske lykke til}
Imidlertid er det sveert mange andre som har skaffet seg RC~anlegg,
motor og modell uten & fi til det helt vellykkede., Til disse vil vi
gjerne fa gi det rid at en radiostyrt seilflymodell er vel verdt en
nermere omtanke,

Mange har gjerne den forestilling at en slik modell gjerne kastes ut
fra toppen av en bakke og styres gjennom glideflukt frem til landing
ved enden av bakken noen sekunder senere, Intet er mer misvisende enn
dette. Undargunstig hangvznd starter du din K 10, AMIGO II, GHOST eller
hva det na kan vere, og i lgpet av sekunder Ilgger modellen elegant

pd toppen av oppvindsbglgen, hele tiden styrt av din hdnd. Og s3 er
selve flygingen morsom rutine for den erfarne, spennende og lererik
8=tallstrening for nybegynneren,

Her i Oslo er det vesentlig FOSSUM~hanget, NITTEDALS-hanget og
diverse utmarker som har vert seilflygernes arnested, En rekke varig~
hetsflyginger rundt halvtimen er gjort og ny norsk rekord ble nylig
satt av Stensbgl med 59 min. 10 sek. (GHOST I). Det har ogsad wert

mye termik-flyging flere steder i lgpet av sommeren. Hgydegevinst pd
caa 300 -~ 400 meter er malt flere ganger, og uoffisielle flyginger

pa over to timer.



Kop en proportionalradio

PA AVBETALNING'!

Samtliga ledande fabrikat
SAVAL INHEMSKA SOM UTLANDSKA

c® e
eo“:"‘ ‘2‘:‘?\6 BEGAR
2% OFFERT!
E

2 I LAGER:
BYGGSATSER: Veco 61
SB 7, RC-segelmodell, 230 cm spinnvidd, 94:-- Enya 60
ALI, RC-segelmodell, 223 cm spinnvidd, 108:-- Webra 61
PIONEER, 7,5 - 10 cc multimodell, 175:== Enya 45
KWIK FLI III, 7,5 - 10 cc multimodell 149:50 Veco 19
STEARMAN PT-17, dubbeldickad multi 289:-- K&B 40
samt ett flertal andra.
STORT URVAL GLASFIBERKROPPAR OCH CELLPLASTVINGAR
TILL OLIKA MODELLER! r————————
Dessutom har vi ett rikhaltigt sortiment av RC-tillbeh&r, t. ex.
propellrar, glodstift, spinners, hjul, lim, Kwik-link, Ny-link, l R c l M p o R T E N
gangjirn, bromsar etc. | speciaifirma fr radiostyrning av modeliflygplan
BEGAR PRISLISTA! | sven Hyaen, Kivsjsvéigen 8, Kivs]s, tel. 08/99 76 42

Sett i internasjonal midlestokk er vi enda spurver i tranedans, men
det er god grunn til & veere optimistisk hva fremtiden angdr. VArt
land byr pa rike hangforekomster, spesielt vestn= og nordpa, og
termiken er sterk mange steder om sommeren, Dette sammen med en rask
gkende skare av RC=seilflygere borger for hyggelige resultater,

En rekke rekordposter star tomme i NAK's lister, hvem blir f.eks.
f@rste mann til & notere seg for rekord i hgyde? Eller i hastighet?
Det hele er i grunmen spgrsmil om planmessig bygging og trimming av
en god modell, samt endel flakSa.seee

For & oppnd internasjonale forhold bgr felles Nordiske konkurranser
avvikles. Et Nordisk mesterskap er derfor foresldtt av NAK, og vi i
Norge hiper Sveriges RC~flygere kan finne interesse for denne nye
konkurranseform slik at det allerede fra neste ar vil wveere mulig

4 mgtes til dyst i f.eks, klassene RC II (stuntprogram) og RC IV
(presisjons~/tidsprogram). KDA har allerede svart meget positivt pa
vart forslag og fra Finland forlyder det at interessen der ogsa

er pd topp. Det finske "Fly In'" pd Jimijirvi i Pinsen omfatter
forgvrig RCeseilflyl

Uten tvil er flyging med radiostyrte seilflymodeller en gren av
RC~flygingen vi far se stadig mer av, ikke bare her i Norge men i
hele den RC-interesserte verden. La oss nd utnytte vir medgang til
4 hgyne nivdet til internasjonal standard.

Vennlig hilsen
NORSK AERO KLUEB

& .
cﬁr Ottar Stentbgl
Modellflymedarbeider
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l6dorats hal kommer mitt f6r och omedelbart utanfér 0-punkten

FORSTORING AV
RITNINGAR

Av GUNNAR OSTBERG

Skissen 6ver en enkel och prisbillig forstoringsapparat,
som kan forfirdigas av varje modellbyggare oavsett hiin-
dighet. Det som behovs #r ett stilmattband som kan inké-
pas till 14g kostnad i varuhus eller jirnaffir samt exempel-
vis ett lodora.

Forstoringsapparaten fungerar utmérkt och sjilv har
jag producerat ett flertal ritningar fran tidskrifter som
American Modeler etc.

Tillviigagingssittet vid forstoring framgar av skissen.
Man fir emellertid préva sig fram till limpliga avstind
mellan originalritning och ritpapper (vitt omslagspapper
duger gott),

Produktion: Sedan apparaten fist med en nil etc pd kiks-
bordet (tag bort vaxduken) eller annat limplig underlag
samt originalritning och ritpapper fastsatts pa ldmpligt
avstind bérjar man att sitta ut referenspunkter. Dessa
punkter sammanbinds med erforderliga linjer si att de ytt-
re konturerna efter originalet erhdlls pd ritpapperet.

OBS . Mit ut avstindet pd ritning.

0. Multiplicera direfter detta mitt med det antal ggr som
tnskas i uppforstoring och avsitt detta matt med en punkt
pa R. Detta forfarande upprepas med samtliga referens-
punkter konfigurationen pa O. Nir man vil har konfigura-
tionen firdig kan man sétta ut spant etc direkt pa R.

Vid arbete med apparaten dr det forménligt att anvéinda
sig av en riknesticka for multiplicering av mdtten.
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E \1/ Lodorat 1odes fast pa bandets baksida. Se noga till att

~

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

LAR DIG
FLYGA

UTBILDNING ALLA DAGAR
PA BROMMA FLYGPLATS

RING
08/2908 35

for vidare information om Er blivande
flygutbildning eller bestdll tid f&r en
provlektion/
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L |l." VIKING

4 meter 5

C.67. AHRE MA R . 68

, ASJIA
VIKING I
1931

Hidr har MFN nijet presentera en unik skalaritning av det
forsta fabrikstillverkade svenska privatflygplanet "VIKING I}
Planet tillverkades 1931 i Linktping av AB Svenska Jarnviigs -
verkstidernas Aeroplanavdelning "ASJA" som var grunden
till det senare nagot stérre och mera kiinda SAAB. Tva exem-
plar tillverkades varav det firsta kiptes av Stockholms-Tid-
ningen som reportageplan och,under namnet och registrering-
en SE-FYR,flog tinda till den 9 aug. 1934 di det nsdlandade
pd en havredker. Tyvirr for tillfillet utrustat med flottérer.

Det.andra exemplaret hade registreringen SE-ACX och iigdes
av Dir. Erik Witte Stockholm. "VIKING I" var tresitsigt (en
fram och tvd i bredd bak) och var férst utrustat med en 4-cyl.
Gipsymotor som sedan ersattes med en 145 hk Walter Mars
9-cylindrig stjirnmotor. Kropp och roder var tillverkade av
svetsade stdlrdr, vingarna i trd, allt med dukklidsel. Spinn-
vidd 11,2 m. Vingyta 22 m2. Max-fart med hjullandst&ll 170
km/tim. Flygstricka 600 km.

Vem blir den férste med en radiostyrd VIKING I , Hér girna
av Er till redaktionen.



MAXTID NOTERAD I OLDTIMER-TAVLINGEN

Korda’s gamla hiirliga W akefield termikflog och bevisade att dess
virldsrekord pd 54 minuter och att segern 1939 inte dr ndgon myt

Den med stort intresse emotsedda premiiren for oldti-
mermodeller hélls pi Orebro flygfilt 8-9 juni. 20-irs ju-
bilerande Mfk NIMBUS i Kumla stod {or viardskapet nir
en skara glada entusiaster tog luftrummet i besittning med
sina "'antika' skapelser.

Liordagsviirdret var ej helt limpat for trimning, men si
sminingom mojnade vinden och flygningarna kunde giras
fram pa kvillen.

Den forsta tdvlingen var en helt humoristisk tillstillning,
dir deltagarnas snabbmonterade enkla stavmodeller surrade
omkring i luften lika livligt, som de allt ilsknare myggor-
na. Fladdermusen Ake @ vann, men fraigan dr vil om inte
tidtagarna noterade tid fér bide fladdermiss och mygg .
Mini-junioren Lasse - 6 ar - slog Gvertygande sin fader.
Termik-Johan och Olle Blomberg hade patagliga svirig-
heter att trimma fram nigot glid pa sina Sleek-Streek.

Markstart med kroppsmodellerna var obligatorisk. Ingen
av de tdvlande hade provat sina modeller med markstart
tidigare, varfor det blev spidnnande att se hur de skulle
klara detta '"'nya' startsitt. Det var helt fascinerande att
se de stora Kordamodellerna rusa fram &ver startbanan
och sedan i brant vinkel klittrauppat. Lika roligt blev det
di de minimala propellrarna pa 50-cm modellerna friste
till och fér nigra fi sekunder férde upp modellerna till ett
tiotal meters hojd.

Innan kvillsskymningen kom smygande hade alla tivlan-
de gjort var sin start. Sekundstriden var hard och utging-
en berodde pd sondagens starter. Nimbusordftrandens
biittre hilft hill korvgrytan kokande medan gamla minnen
ventilerades och underliga flygtingestar som bumeranger,
fallskirm med hjdlpmotor (7) och balsaglidare avprovades.
Andligen och lekamligen styrkta skildes de tdvlande och
deras familjer for nigra timmars sémn, for att tidigt pa
sondagsmorgonen dter lufta sina ""gamla kira''.

Lennart Skoog uppenbarade sig pd sondagsmorgonen
med en viilbyggd kopia av Ellilis Wakefield drging 1939,
Den stora kraxférsedda modellen flog verkligen snyggt,
men i sin iver att fi den trimmad for att kunna fi tva tiv-
lingsstarter i protokollet, drog Lennart for manga varv pa
de tvi 16 striingars motorerna. Frin ca 20 m hijd tryckte
planet brant ner och kvaddades fullstiindigt . Men skam den
som ger sig. Skoog lovade att bygga en ny maskin till nista
oldtimertdvling.

Mitt under séndagsmorgonens forsta period svingde vin-
den, vilket medforde att Termik-Johans Korda flog in over
en skogsdunge och satte sig i en bjorktopp. Olle Blomberg
lyckades i sitt andra klidttringsforsok ta sig upp for den nii-
ra nog grenlisa stammen - alla grenar satt diruppe till-
sammans med Kordan - och kunde ta ner modellen oskadd.
Sedan startplatsen flyttats kunde den sista och avgirande
flygomgifingen birja. Ove Pettersson fick ivig sin B2-mo-
dell i en elegant stigande kurva och klockades for niira
minuten, SOL riakade ut for ett missbde med sin Meteor,
dé gummifiistet i aktern sldppte och modellen ramlade ner
fran fin héjd. Markstedts lilla Junior-Cabin hade betydligt
Liittare din Olle Blombergs FIB att komma upp frin start-
banan och ddrigenom vann han,
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SOL hade turen att placera sin Korda i en fin termikbli-
sa. Hade fusen varit lingre hade en maxtid varit given, di
modellen fusade pa ca 100 m hdjd. Ove P matade in fler
varv in forut i sin Korda och chansade pa en maxflygning.
Termik fanns, men Kordan kurvade ur och tiden blev ca
2 min. Termik-Johan hade den elegantaste av de tre Kor-
dorna. Aven han riknade med en termikflygning for att kun-
na vinna. Med tanke pa det drog han fler varv in tidigare,
varvid gummimotorn springdes. Det gick dock sa lyckligt
att planet snabbt kunde repareras. En ny motor kom pa
plats och si var Johan klar fér start. Rune gjorde attribu-
tet i sitt smeknamn rittvisa. Langt och higt flog hans Kor-
da. De sex minuter som behivdes for en maxtid klarades,
men modellen férsvann dver skogen,

Alla gamlingar som deltog var eniga om att det var ro-
ligt, och att en eller ett par sidana hir tivlingar per ar
ir befogade.

e
R A

Termik-Johan trimmar sin maxflygande Korda-modell

.

e

Text och foto SVEN-OLOV LINDEN

Resultat i sekunder:

Al (Stavmodeller under 50 cm spv). 1) Ake Qvarnstrim, Fladdermusen, Lund,
14+14+16=44, 2) Kenneth Jansson, Nimbus, Kumla, 6+22+10=338, 3) Pelle Lidén,
Fladdermusen, Lund, 10+15+12=37, 4) Lasse Lindén, Nimbus, Kumla, 12+12+5=33,
5) Anders Johansson, Nimbus, Kumla, 9+12+11=32, 5) Ove Pettersson, AKG, Giite-
borg, 14+10+8=32, 7) Jan Edén, Nimbus, Kumla, 11+10+10=31, 8) Rune Johansson,
Gamen, Norrkoping, 1041049=29, 9) Sven-Olov Lindén, Nimbus, Kumla, 10+7+8=25
10) Olle Blomberg, Nimbus, Kumla, 8+8+7=23, 11) Ake Karlsson, Skara, 3+9410=22

A2 (Kroppsmodeller under 50 em spv). 1) Ulf Markstedt, Fladdermusen, Lund,
15+1(+5=30, 2} Olle Blomherg, Nimbus, Kumla 4 +12+5=21

B2 (Kroppsmodeller 50-75 em spv). 1) Ove Pettersson, AKG, Géteborg, 23+16+458=
97, 2) Sven-Olov Lindén, Nimbus, Kumla, 54+20+18=92, 3) Ulf Markstedt, Fladder-
musen, Lund, 18+13+19=50

D (Wakefieldmodeller) 1) Rune Johansson, Gamen, Norrkiping 49+109+360=518
2) Sven-Olov Lindén, Nimbus, Kumla 72+63+328=464, 3) Ove Pettersson, AKG,
Giteborg 60+76+118=254



ol

Meteor heter denna modell och ir frin 1947, varfér den in- Lennart Skoog, Nimbus, hann se att hans Ellili-konstruk-
te kan anses som en dkta oldtimer. OBS Enhent landnings- tion verkligen kunde flyga innan den totalkvaddades. OBS
still men dubbelfenor ger tre kontaktpunkter for markstart, De tvd gummimotorerna. Tva kugghjul i aktern Sverfér

S O Lindén visar SMFF -dekalen. kraften fran den undre gummimotorn till den &vre.

Ove Pettersson hade hittat en verklig oldtimer i sin klubb-
Ulf Markstedt frin Lund hade en Vilénmodell Ze phyr i lokal. Giteborgaren Arvid Palmgren konstruerade denna
klass B2. Ulf hade dven byggt flottorer till den. modell redan 1937, Ove vann klass B2.

M&l\ A

Ulf Markstedt markstartar lilla Junior Cabin. Hann vann Olle Blomberg, vars FIB-en Wentselkonstruktion- hade
foress i svart att komma upp ur griiset vid startbanan,
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Rittraseriet vid Kaffepetter inleddes med denna manstarka
debutanttrupp. Kniistdende fr v Bo Araskog, LEN och Len-
narth Bergeros, SMSK, samt Oxeldsundarna Per Linnér,
Goran Fillgren, Lars Tdrnsjo, Krister Landers, Sture
Lindgren, Rolan Larsson och Rolf Thornler, Stiende ses
primus ridttmotorerna Ulf Larsson SMSK och Hans Karls-
son, OMFK

Hans Svedling och Anders Eklund byggde en delta och tva

Goodieliknande modeller i vinter. De fir virt bista TR-lag
idr.

landslagsplats. Motor Oliver Tiger Mk III.
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BILDRAPSODI
FRAN VARENS

LINFLYG-
TAVLINGAR

Foto GORAN ALSEBY

Linflygets grenchef Harald Sannes har byggt fyra Goodie-
inspirerade TR-modeller i vinter.
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Segraren i Nybro, Thomas Karlsson fick nitrat for ling

tid framét.

Bengtsar har anslutit sig till deltaflygarna. ETA stir for
framdrivningen.

Linflyg-UT

UT -68 holls pa F12 i Visterds under ideala viderleks-
forhdllanden och pd mycket bra banor. Visteris Flygklubb
skotte arrangemangerna alldeles utmérkt. Som extra plus
stillde flygflottiljen vilvilligt en liten swimmingpool, som
matchade det fina vidret perfekt, till férfogande. Vi som
badade ber att fi buga oss.

Men det var inte bara bad och sol. De som kvalificerat
sig tivlade lite ocksé bland annat i team-racing. Dir lycka-
des Sveding-Eklund biist genom att dn en gang i 4r gi un-
der 5 minuter, vilket tyder pad god sikerhet och lovar gott
i landslagssammanhang. Ahlstrom-Fransson lig inte lingt
efter och fick ocksé en landslagsplats. Nigot tredje team-
lag sinds inte till VM.

Till NL stdr fragan om tredjeplatsen dppen och fir av-
gbras pa Filbyter.

Tyvérr fullfoljde Alseby/Rosenlund inte tdvlingen och
de kommer dirfor att efter manga ars idogt stridvande att
kasta in handduken, vilket dir verkligen ledsamt, Deras
méilsittning var litet extra krivande - inte bara att kom-
ma med i laget utan ocksi att prestera en tid som gav se-
gerchans i VM.

I Speed holl Rolf Hagel pip- och monolineflyerna stingen
med sin gamla skeva oavstimda tvdlinekidrra. Han blev ut-
tagen och lovade i glddjen att bygga en ny modell med mo-
noline och pipa ocksd. Rolfs klubbkamrat Fehrm som dok
upp helt plotsligt for ndgra tivlingar sedan, hade sitt eget
lilla problem. Det var inget fel pd farten, men han sjilv
hade svart att hinna med. I 6vrigt var resultaten déliga.
Cernold och Martinelle fljer Rolf i laget.

Stuntménnen var de littaste att nominera. Dir gick det
precis som man hade viintat sig och som det alltid gjort.
Till NL dker emellertid C O Kall eftersom Erik Bjornwall
inte kan dka dit. Ove Andersson och Alf Eskilsson ingir
i bada lagen. Ovrigt ordande onsdigt.

Gamens TR-entusiast Larsson bygger smickert och origi-
nellt. Debut i fjol och goda resultat tycks redan vara att
vinta.

Combat, Man blev litet forvanad dver de combatflygare
som kom fran Linképing. De gjorde, tycktes det, allt de
kunde for att forhala tdvlingen. De var ocksd diligt utrus-
tade om man betinker att det giillde landslagsplatser. En
man stod till exempel och knét ihop sina linor medan do-
maren vintade pa att fi starta heatet, Sant ska inte fére-
komma. Dirfor tog ocksi combaten lingst tid och var fir-
dig sist.

Uttagna till NL blev emellertid Roger Holmberg och
Anders Leimalm. Tredjeplatsen fir ansti till efter Fil-
byter. Utfe

Engelsk Ruter Ess

Engelsmannen Richard
Wilkens bytte i SMAE
Southem Gala sin Early
Bird mot Ruter Ess
(konstruerad av combat-
flygarna Staffan och Ro-
ger i LEN) med Copeman-
trimmad Oliver Tiger.
Resultatet blev seger
(foto ur Aeromodeller
7/68). S& nu kommer nog
Ruter Ess pi ritning i
Aeromodeller ocksé. Se
MFN 5-6/66.
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Text och foto: Torsten Blomdahl

Det har ater varit en Piletrdff i RC I, och dven denna
ging i ett strilande vider, men med en lite besviirlig
vind for landningarna.

Deltagandet var som vanligt diligt, endast 6 flygare
stillde upp. Detta kan vil bero pi semestertiden, som
vi ocksd rdknade med di vi sinde in inbjudningen till
SMFF ca 2 min innan tivlingen, detta [6r att inbjudning-
arna skulle nd . fram till klubbarna och till de som &nska-
de tdvla i var tridff. men trots detta kom inbjudningarna
inte ut till klubbarna férrin efter SMFF:s semester. Nog
med detta, fast vi hoppas pa bittring. Tdvlingen avkla-
rades helt pa lordagen och vanns glddjande nog av en ic-
ke skaning, utan av Bengt Lundstrém, AKG med 5578
poiing och han gjorde en berémviird flygning med sin
"Flygande hyvelbink', som han kallade sin nagot ori-
ginella modell. Hans slog dirmed fjolirssegraren Len-
narth Olsson YFK med 316 podng. Pi tredje plats kom
Kurt Jonsson frdn MRT och dven han gjorde en strilan-
de flygning, Rolf Andersson som flég en Thunderstorm,
fick motorstopp i landningsvarvet och landade innan
cirkeln,

Priser var det till alla och de hade skiinkts av: Borgs
Hobby, Modell-Craft, Truedssons och Lennart Olsson,
och vi framfér hidr var uppskattning och vart hjdrtliga

tack. Bengt Landstrém med sin Flygande Hyvelbdnk
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TAVLINGSKALENDER

LINFLYG
7-5/9 NL, Fredricia, Jviland, Danmark
22/9 SM+Grenhonferens, Giiteborg

Firelag till tivlingsprogram i linflyg under 1969, Programuppliggningen avses
ersiitta behovet av uppvisningsgrupp. En siidan tycks ju inte gi att starta. Genom
den fiireslagna tivlingstypen kan vissa tiivlingar hiillas i en park eller liknande
inne i titorterna, Metoden underlittar ocksi fir sma klubbar att ita sig arran-
giirsuppdrag. Kommentarer limnas till grenchefen Harald Sannes. Grenkonferen-
sen den 22 september beslutar i saken.

23/3 Alla combatklasser. Motala
30/3 Kaffepetter 1. Alla TR-klasser, Stockholm
T/4 Alla stuntklasser. Linkdping
13/4 Kaffepetter 11, Alla speedklasser. Stockholm
20/4 Alla combatklasser, Nybro
27/4 Solnas Pokal I. Alla TR-klasser. Stockholm
4/5 Alla stuntklasser., Visteras
11/5 Solnas Pokal 11 Alla speedklasser. Stockholm
25/5 VT. Alla klasser, Siidertiilje
15/6 UT. Alla int-klasser. Norrkiping
3/8 ca NL. Oslo
17/8 ca EM. Belgien
24/8 Alla combatklasser. Stdertidlje
31/8 Alla TR-klasser. Linkdping
/9 Alla stuntklasser. Giteborg
14/9 Alla speedklasser. Malmi
21/9 SM. Alla int-klasser, Norrkiiping
5/10 Alla combatklasser. Nimbus, Stockholm
5/10 Alla TR-klasser, Orion, Stockholm
19/10 Alla stuntklasser, Sidertilje
19/10 Alla speedklasser, Ornarna, Stockholm
FRIFLYG
15/9 Wentzelpokalen. Opefiltet. Arr OFK
21-22/9  SM Angelholm. Arr AKM
/9 Eslovfiltet. Arr Snapphanarna
6/9 Solnas Hosttdvling, Tullinge. Arr SMSK

Forbundsexpeditionen i nya lokaler

Var forbundsexpedition har flyttats till Klingsbergsga-
tan 40 i Norrkodping. Aven den nya lokalen ligger i killar-
planet, men med fonster, vidringsmdojligheter och golv
kommer inte ldingre att vicka irritation. Lokalen &r 60 m’
stor, omfattar tre rum plus kapprum. Forbundet har be-
kostat en renovering. Telefon 011/13 21 10 har installerats.

system KRAFT

ROWAN ELEKTROTECHNIK i Visttyskland tillverkar denna
Digital-proportionalradie pa licens frin KRAFT i USA. Den
dr identisk med den anldggning som Phil Kraft anvinde nir
han 1967 blev RC-virldsmistare pa Korsika.

SANDARE: 6-kanals handsidndare med stillbara styrspakar
Elektronisk trim.Inbyggt laddaggregat for sindare/mottagare,
Gasreglaget 1dtt flytthart till onskad spak.

MOTTAGARE :Superhet, med endast 1,5 kHz bandbredd och
dirfor mycket okiinslig {6r stdérningar. Hog temperaturstabi-
litet tack vare silizium-komponenter. 51 56 20 mm. 70 gram.
SERVO: En banbrytande nyhet dr att man i servot ej anvinder
potentiometer utan en vridkondensator. (Pat. sdkt. ) Dirmed
blir servot mycket motstindskraftigt mot vibrationer, slitning
och smuts, For detta system limnas en garanti pa 5 ar.

65 37 24 mm. 70 gram.

BATTERI: Stromkéllan for mottagare och servon ir fyra st.
500 mA/h Nickel-Cadmium-celler som ger en driftstid/ladd-
ning pi 3-4 timmar. 54 60 17 mm 110 gram.

Hor girna med oss om avbetalningsvillkor

PRIS FOR KOMPLETT ANLAGGNING MED 4 SERVON,

1.750:- + oms.

" f10BBY

@0 @0 98O @®® @ Apotekaregatan’7, LINKOPING.Tel.123981



NORDISK LANDSKAMP FOR FRIFLYGARNA
Svensk lagtmmf Hans Ahlstrom vann A2-klassen

Trippmitaren visade pa 899 kilometer di vi svingde in
pd gardsplanen framfér Finlands Flygforbunds skola i Ji-
mijdrvi. Denna legendariska flygplats hade i ir utsetts till
skddeplats for Nordisk Landskamp for friflygarna och fri-
gan var nu om den ldnga resan (ocksa for de flesta andra
deltagarna) skulle ge valuta i form av spinning och skon-
hetsupplevelser i den ljusa sommarnatten. Lit oss konsta-
tera att det blev just s som vi hoppats.

Vidret var pd dagarna ljuvligt med strilande sol, klar
sikt och vindhastighet pd omkring 8 - 10 m/sek. Forsta
dagen sigs en del bekymrade ansikten for detta senare,
skulle det verkligen kunna vara stilla under tdvlingstiden
1900 - 0800 ? Det kunde det och tivlingen genomfiérdes un-
der helt perfekta viderforhillanden.

For den skull var det forvisso icke ldtt att flyga fullt.
Filtets synnerligen kuperade markforhédllanden i kombina-
tion med omkringliggande skog (ar) gav upphov till atskillig
turbulens, som dtminstone fér undertecknad var helt nega-
tiv i en del starter. (Férhoppningsvis kan en del ldirdom
dras ur dessa tdvlingsupplevelser).

For svenskarnas del blev det totalt stora framgéngar, i
det att landskampen vanns pi 9336 poiing fore Finlands 8835.
Dirigenom kom Sverige upp till 5 raka segrar och ligger
nu jimsides med Finland, som tidigare dominerat lands-
kampsstatistiken.

Segern birgades frimst tack vare vira goda A2-flygare
med Hans Ahlstrém, som vann, i spetsen fore Hans Eklund
pa andra plats. Linge sig det ut som om det skulle kunna
bli en trippel, men tyvirr rikade John Pettersson ut for
tidigare omnimnda negativa turbulens i de tre sista star-
terna och slutade pa femte plats. Dock dverrickes en stor
blomma till hela svenska A2-laget, som verkligen visade
vigen.

Wakefield-klassen vanns av Thomas Koster, Danmark,
som gav fullgoda bevis for att han dr en verkligt framsta-
ende modellflygare. Han lade nu ytterligare en titel till de
tidigare (NM 1963, VM 1965) och genomférde tivlingen pd
ett sdtt som var helt féredomligt. Trots att han dven del-
tog i (och vann, ) C2-klassen {61l han aldrig for frestelsen
att slidppa ivig modellerna pd "lésaboliner". Med modeller-
na i topptrim och med sidker nisa for termik hade han gldd-
jen att i sammanlagt 9 starter (4 Wake, 5 C2) se modeller-
na fusa efter de dnskade 180 sekunderna.

Vi svenska gummivridare hade en kanske icke helt lyc-
kad natt. Dock fortjinar Ragnar Ahman berdm for sina sik-
ra starter, han skuggade hela tiden Koster och slutlige tva-
an Pohjala frin Finland, men en oturlig sjunkstart i 6e om-
gangen placerade honom pé tredje plats i prislistan. Unge
Hans Anderssons intresse och triningsflit gav utdelning i
form av goda 1001 sek och vi "gamlingar" fir helt sidkert
se upp i kommande tdvlingar.

Lagledaren Ingmar Alm gladde sig it den totala segern
och ocksa it lagsegrar i A2 och C2. Vi lagmedlemmar glad-
de oss 4t Ingmars lugna och vinliga omtanke vid den ibland
nigot (inte mycket) stressade tivlingsplatsen och ocksd at
nagra mycket skona kvinnliga supporters glada och ivriga

medverkan . ...
Lennart Hansson

Mina hidgkomster av bl a sammandrabbningen i F1C2 (f6r-
brénningsmotor) fdljer. Jag anldnde till Jimi-Jirvi kl om-
kring 14 tdvlingsdagen. Hela anliggningen var en enda stor
atmosfir av FLYG. Huvudbyggnaden inneh&ll sovrum, mat-
sal, byggrum och bastu. Anledningen till att jag nimner sov-
rummen forst ir att singarna var skodna och sig till att jag

somnade direkt efter ankomsten. Att beskriva ett finskt bas-
tubad Gverliter jag till nigon annan, men jag undrar om det
inte lag en hund begraven i det bastubad som erbjiéds fore
tdvlingen hm, hm. Efter en orovéckande god middag gick mi-
na rumskamrater och jag upp och vilade i vira skona singar
och viintade pd att lagledaren skulle komma och jaga upp oss.
Tavlingen skulle borja kl 19 och vid singkrypningen var kl
17.40. Nir sa inte lagledaren kom och ki blev 18, lite drygt,
fick vi vil, lite molokna, dra oss ut till tivlingsplatsen all-
deles sjidlva. Dir blevvidock synnerligen vil omhiindertagna
av lagledare med modellflygsinnad och vin hustru. Vi hade
dragit lott om startordningen och i C2 startade jag forst

d v s Lars Ahman blev forst klar och gijorde en elegant start.
Lars flog sina vanliga modeller med Super Tigre motor och
Super Sonic 7-4 propeller. Rolf Hagel som utrustat sin Su-
per Tigre motor med pipa och tysk glasfiberpropeller, filjde
efter Lars med en lika vacker start. Jag startade didrefter.
Flygningen var varken elegant eller max. Modell : Jai Fai,
motor: Super Tigre. Propeller: Tornado plast 7-4. I andra
perioden gick Lasses och min start viigen. Rolf kom vid ut-
kastet att vidror modellens fuzesystem med pafoljd att mo-
dellen fuzade efter nigon tiodels sekund. Efter ett otal sniva
loopings slog modellen i marken. Till saken hor att Jimi-
filtet dr iordningstillt pi sandlager och sanden kom att bli
problemet for C2-flygarna. Rolfs motor var foljaktligen 6-
versprutad (och insprutad) med sand. Efter ett intensivt ren-
goringsarbete startade han under tidsndd. Motorn gick ef-
ter ndgon sekunds flygning ur frekvens och lit sedan som en
trottlad RC-motor overhettad av reglementsenlig 1juddimpa-
re och monterad i byggsatsplastkropp. Tid 54 sek. I tredje
starten maxade vi i alla fall till. Hobbyarbete infor sénda-
gens flygningar: Rolfs brutna stabbe och min avbrutna kropp.

Efter en nattvila, si kort att en fackféreningsansluten mo-
dellflygare sikerligen skulle vigrat flyga, dkte vi ut till start.
Rolf inledde med for ldng motortid och dtervinde med kniickt
kropp. Efter snabblagning bankade modellen vinster under
motorflygningen. Tid 139 sek. Lars modell flég tver den is
som lig i flygriktningen och dver vilken modellerna snabbt
drog under det bldsiga vider som ridde i denna period. Dir-
med férsvann modellen ur tidtagarnas dsyn. Tid 2.15. I land-
ningen knicktes framkanten pd hoger vinghalva mot en tall
si seg att det skulle gi att bygga en A2 av den, och det vill
inte siga lite det, sa s#llan som A2-flygarna bygger nytt.

Jag flog under sondagen med min reservmodell, Jai Fai med
autostabbe och Rev Up tri propeller 7-3 3/4. Det riickte ej
till max. Foljande period var det Lars modell som konstrade.
Formodligen spokade den lagade framkantslisten. I sjitte
starten brots min kropp av vid en triddlandning. Vi lyckades
dock maxa till alla tre i den perioden. I sista omgingenkim-
pade en av de unge friske framtidsméinnen till sig en max
som forde upp honom pa andraplatsen. Som slutsegrare stod
Danmarks prydlige wakefield Master Koster. Han flog en Ha-
gelinspirerad modell med autostabbe och Super Tigre motor
monterad i Super Tigre panna. Rolf anviinde ej sin pipa efter
missiddet i andra perioden och hur pipférdelningen var bland
ovriga deltagare vigar jag inte uttala mig om. Sjilv roker
jag ej. De danske anvinde sig av en forbrénningsmotordri-
ven startanordning som fungerade perfekt. Varning for kom-
mande nordiska bataljer: finsk sisu och dansk finurlighet.

Jag dterviinde till Sverige berikad med #nnu ett underbart
finskt dventyr lagrat i mitt minnes gémmor. Eventuellt upp-
retade RC-flygare och A2-specialister ombedes vinligen
men bestdmt att avreagera sig med att omvandla sin upplad-
dade energi i produktiv effektivitet bestdende i att glomma
vad elaka C2-skribenter skriver om dem.

Nilserik Hollander
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Konsten att leta termik Av

Alla vi som roar oss med friflygande modeller ser vi-
ren som bérjan pi den tid di jakten efter termik idr iging
med nédstan alla tilldtna medel. Speciellt i A-klasserna
(segelmodeller) har denna jakt blivit ndra nog lika bety-
delsefull for ett gott tdvlingsresultat som modellen sjilv,
och jag ska hidr beritta lite mer om hur den gar till.

Med termik eller termikblisa menar vi en lokal luft-
mingd som stiger uppit dirfor att dess temperatur dr hog-
re in den omgivande luftens. Lyckas man placera en mo-
dell i en sidan blisa dr alltsi chansen stor att modellen
ska halla sig flygande lidng tid, sirskilt med tanke pi att
det utanfér termiken alltid finns neditgdende luftstrémmar
didr modellen sdledes skulle sjunka onormalt fort.

Nir man startar en segelmodell drar den ofta ganska
kraftigt i linan i borjan, men svagare och svagare ju hog-
re upp modellen kommer, och det hinger samman med att
den reagerar kraftigare for en hastighetsindring i luft-
stréommen vinkelridtt mot kroppen dn i kroppens ldngdrikt-
ning. I bérjan pd starten kdnner man alltsi de horisontel-
la hastighetsidndringarna mest och nir modellen kommit
upp ordentligt kinner man istidllet de vertikala. Med led-
ning av dragningen i linan gédller det att koppla ur model-
len pA ett sidant sitt att den sedan flyger in i termikbli-
san och helst hiller sig kvar didr. Om den gor det eller in-
te beror i hog grad pid modellens egenskaper och om den
ir trimmad f6r termikflygning, men tyvirr finns det nog
ingen som med gott samvetle kan ge nigra generella regler
for hur en modell ska konstrueras for att bli termikkéns-
lig och siikert félja med blisorna uppat.

Det gar i viss utstrickning att redan fore start klarliag-
ga var och néir termiken kan upptréda. I soligt vider med
svag vind kan man ibland "kénna termiken', d v 8 man kédn-
ner nidr vinden avtar och kan dd med stor sdkerhet siga
att en termikbldsa bildats och starten ska ske omedelbart
nidr den forsta vindpusten kommer igen.

Aven om vidret hir i landet inte alltid #r limpat for si-
dant sgkande gdr det dndd mdnga ginger att fi god hjilp
av dessa tecken. Det dr viktigt att vi forscker ldra oss
tekniken si bra som mdj ligt for att vi skall kunna hidvda
oss i de internationella tdvlingarna. Vid t ex VM har man
tid att vinta 20-30 min pa ett limpligt tillfille och det
sker kanske i 30-35° C. 1 skuggan (pa filtet dr inte skugga).
D& mdiste man veta vad man vill och vélja ritt. Det 4r nim-
ligen sA minga andra som gor det ocksa trots nervkriget.

Ett annat sitt dr att studera hur figlarna ror sig luftha-
vet. Speciellt rovfiglar, men dven andra goda segelflygfig-
lar, beméstrar suveridnt konsten att termikflyga och ser
man en sadan som ligger och svinger i jamna fina cirklar
ir det bara att ta sikte pa den och dra modellen dit. Nigot
sikrare tecken pd var en blisa finns gir knappast att fa.

ey =
- \\\_F/

i ot Sttty Wb = 5 T —— ..

30

Bo Modéer

516 OEEVEELLSE

Terrédngens utseende ger god ledning, ndr man sdker
termik. En mork yta, t ex pléjd dker, ger ingen eller myc-
ket dilig termik mitt pi dagen, men ndr lufttemperaturen
senare pd dagen sjunker ger sidana omriden ifrin sig den
absorberade viirmen och blir didr lyftomrdden. Omvint dr
det med ljusa ytor. Over sidesfilt, sandomraden, startha-
nor ete sker termikutlésningar pa dagen och blisorna fing-
as pd lisidan om t ex en varm startbana. (OBS Kall och fuk-
tig bana ger sjunkomrade).

Om man med modellen pa linan ska leta efter termik,
bor foljande synpunkter liggas pi minnet.

Kroken bijes nigot uppit for att startlinan inte skall
glida ur ndr modellen passerar ett sjunkomrade. I gengild
blir det svart att gbra en mjuk "lugnviderskoppling" och
modellen maste ofta ryckas frin linan.

Man skall bérja ett stycke ut pa filtet si det finns utrym-
me att rora sig och si att man i stérsta mojliga utstrick-
ning undviker att hamna bakom skogsbryn, kullar och lik-
nande formationer som bara alstrar virvlar i luften. Minga
ganger kan det vara mycket besvirligt att finna niagon ter-
mik och lopstrackor pi 400-500 m férekommer. Diken,
stingsel, vigar o dyl 4r inga omdjliga hinder, medan didr-
emot telefontrddar och kraftledningar kan stiilla till tras-
sel och bor undvikas.

Modellen far stiga 70-80° och sedan hiller man noggrann
uppsikt pa hur den beter sig. Stridva efter att alltid vara
framfér modellen, annars kan det bli svart att kontrollera
den.

Nir modellen fir kidnning av termik gir den snabbt upp
pi topphdjd och draget i den lodréta linan kinns mycket
tydligt. Termikblisornas storlek och kraft varierar myc-
ket och endast tridning och erfarenhet kan ge den ritta
kdnslan for i vilket 6gonblick man bér koppla ur modellen,
men som tumregel att bérja med kan man sdga att om dra-
get i linan varar 3-5 sek s iir det dags. Men det giller
atl bestimma sig snabbt eller vinta till ndsta. Att missa
en blisa Ar ingen konst.

Som avslutning kan jag nimna en extrem utveckling av
den hdr tekniken. som anvinds av bl a viirldsmistaren
19549, amerikanen Gerry Ritz. Nar man kidnner en blisa
riaknar man hur méanga sekunder det drar i linan, vinder
sedan 180" och springer med modellen i medvind ikapp
blisan, vinder igen och sldpper modellen pd ldmpligt stdl-
le i den blisa som man di redan undersékt storleken pi.

Hans Thomann gjorde en suverdn uppvisning med den
metoden pi VT-67 i djup och blét sné. Han kinde att mo-
dellen gick vid sidan av en bldsa, viinde om och siktade in
sig mot mitten av blisan. Det blev max.

Var det nigon som sade att golfspel ger kondition.



FOR LEVERANS HOSTEN -68
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VARIOPROP

DANDY

SEGELFLYGMODELL
for fri- och radioflyg

Robust och littbyggd med plats fér 2-4 kanalsradio. Styrbar
pd sido- och héjdroder. Okritiska flygegenskaper. Idealisk
som fdrsta segelmodell f6r radiostyrning.

Tekniska data:

Spannvidd 1600 mm ]
Kroppslidngd 975 mm -
Total biryta 34,8 dm?
; - i i ; Flygvikt, ca 550 g
Digital-proportional radiostyrningsanlidggning "med RC, ca 1000 g
Helt simultan och proportionell Belastning, ca 16 -29 g/dm?

SANDAREN

Art.nr 4227, byggsats: pris ca kronor 57:50

Art.nr 111, byggsats fér motorpylon: pris ca kronor 7:75
har mycket ldg vikt, Den kan anvéndas som hand -
sdndare eller férses med nackrem,
10-kanalsdndaren har tvd sjilvneutraliserande och MOTTAGAREN

helt trimbara fyrvigsspakar, Neutraliseringen kan
upphivas genom en mekanisk omstéillning i stinda-
ren, varvid antingen den vinstra eller den hégra
spaken kan anvidndas som gasreglage utan utbyte av
spakenheten,

6 -kanalséndaren kan byggas ut till en 10-kanalsin-
dare med en modulationstillsats som med en plugg
ansluts inuti sdndaren,

Anslutningar till laddningsaggregat och kristallhdl-
lare 4r dtkomliga frdn utsidan,

SERVONA

bestir av en superheterodyn-grundsten till vilken de pdstickbara kanaltillsat-
serna ansluts. Alla kanaltillsatserna 4r sinsemellan lika. Deras inbérdes ord-
ningsféljd kan litt dndras genom skiftning av anslutningskontakterna i sindaren.

innehiller inga transistorer. De 4r sm& och ldtta, Arbetar snabbt och med
kraftigt rodertryck. Goda startegenskaper tack vare den fermpoliga motorn,

VARIOPROP sdndare, best.nr 3717, 6-kanals kronor 593:-
VARIOPROP sé&ndare, best.nr 3718, 10-kanals kronor 670:-
Pistickbar tillsats for utbyggnad frdn 6 till 10 kanaler kronor 157:-
VARIOPROP mottagare, best,nr 3738, grundsten kronor 345:-
Kanaltillsats fér 2-kanalsservo, best,nr 3742 kronor 169:-
VARIOPROP Z-kanalsservo, best,nr 3765 kronor 68:-

Kompl, anl,: & kanaler kr 1,900:-, 8 kanaler kr 2,200:-, 10 kanaler kr 2.500:-

| t: A. HERMELE AB, Lindvallsplan 6, Stockholm 9, tel. 69 19 19

Hellre en redogorelse sent iin aldrig

SMFF stinde i viras representanter till en internationell
domarkurs som hélls i Tyskland. Kursens avsikt skall ha
varit ett férsok att fi en internationell likartad bedmnings-
bas for RC-tiivlingar.

Valet av de svenska deltagarna tycks ur radioflygarnas
synvinkel ha varit olyckligt, eftersom ingen av represen-
tanterna tycks ha kint nigot behov att bibringa de svenska
radioflygarna de riktlinjer som nu giller internationellt
for tivlingsflygningar.

Den planerade domarkursen, som enl planerna skulle ha
hdllits under sommaren 1968, ersitter ej en allmiin skrift-
lig redogiirelse som ndr alla radioflygare, limpligen i MFN,
Det dr ju av synnerlig vikt att alla som vill tivlingsflyga
kan tréina efter de regler som giiller fir tdvlingar.

Jag tycker, att om man ir beredd att dtaga sig uppgifter
och uppdrag for vir mycket trevliga sport, att vederboran-
de skall antingen fullf6lja sin uppgift eller ocksa avsta.

Jol

LASARNAS
PARLAMENT

Segelflyg med radio - Ja - Men var?

I de senaste numren ayv MFN har skrivits en del om ra-
diosegelflyg. Dessa artiklar torde ha inspirerat ménga till
att forsoka sig pi denna trevliga gren av radioflyg. For att
verkligen fi ritta intresset ir dock att man kan finna ldmp-
liga platser att flyga. Visst kan man vinscha upp sin modell
och forsdka termikflyga men riktigt roligt blir det forst
med riktigt hang. Under vintertid finns det si gott som i he-
la landet limpliga berg som reser sig ur §joar, men var
kan man vara under resten av iret ? Jag vill foresli att al-
la som har ett limpligt hang offentliggor detta i MFN. Se-
dan kan vi ordna ett segelflyg-meeting for att byta erfaren-
heter betriffande plan och flygning samt eventuellt forsika
notera rekord.

Jol

BYTES

Nytt ex av Zaics drshok 1955-56 bytes bort mot

oktober, november, december 1967 av Aero
Modeller
Carl Johan Eiroff, Bellmansgatan 144, Uppsala

S A L U
SALJES
Tillfdlle ! Micronic 6 kanal med 4 servon. I topp-

skick.
Tore Loodin, telefon arb. 08/679100, bostaden
08/895507
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MODELLFLYGNYTT

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
Fack 11060,60011 Norrkoping 11

Ansvarig utgivare:Goran Alseby

UTGIVARKORSBAND
SMHI-Rotaprinttryck,Stockholm 1968

Saknar Ni nagot...

Ring eller skriv till oss!

Standigt nyheter

som t.ex.
Kavan glodstiftskiamma

Kavan flexrod (i-metersldangder) mM.M.

NU FOR
OMG. LEV.

FACKMANNEN | HOBBY

Skolgatan 5 - MALMO - Tel. 040/1206 54




