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SMFF i nddiga luntan

SMFF finns med i rets statsverksproposition. Under-
visningsdepartementet har begirt pengar av riksdagen till
var centrala ungdomsverksamhet. Om vara folkvalda antar
denna del i "nddiga luntan", fir modellflyget statlig hjdlp
igen efier nio magra dr. Fram till 1/7 1959 fick nimligen
KSAK frén ett annat departement ganska bra med slantar
for modellflygdndamal sé mycket pengar, att man kunde
avlona en riksinstruktdr bland annat.

Under de magra dren har SMFT fitt skota modellflyget,
vilket har inneburit en konstant skraltig ekonomi med for-
héllandevis smi satsningar pi annat #n tivlingsverksam-
het. Efter bildandet av Flygsportiérbundet gr tivlandet
och den sortens penningkrivande organiserande nu dver
till FSF. Klubbarnas tdvlingsidéer och 6nskem4l liggs
fram péd grenkonferenser och via FSF:s distriktsfolk.
Idrottsanslagen forslar inte pd linga viger till all svensk
modellflygsport, men vi kan tminstone fi ordentlig hjilp
till utlandsrepresentation och funktioniirsinstrument ur det
centrala anslaget. Sedan kommer det an pa lokalklubbarna
och distrikten att skaffa fram pengar pi respektive omri-
den,

De bidrag som vérriksdagen har att ta stillning till kan
gora det mojligt att dteruppta handboksutgivningen igen.
P4 forlagssidan kan man #ven ta fram nya ritningar och
andra hjdlpmedel for klubbarnas behov. De bidragslosa
aren har lirt oss hur vi skall framstilla trycksaker pd
billigt sdtt (Modellflygnytt 4r ett bra exempel), samtidigt
som nya enkla tryckmetoder kommit till.

Vi méste aktivera utbildningen i klubbarna och virt

sill att viirva medlemmar, Samtliga undersékningar - bi-
de stora och smd - av tondringarnas féreningsliv visar att
strommen av medlemmar genom féreningarna ir snabba-
re in | ex pa 50-talet. Detta giiller dven ledarna, Foljakt-
ligen bor en dkad ledarutbildning komma i géng. I ledar-
kurserna miste mera pedagogiskpsykologi liggas in pi
schemat och de firdiga ledarna méste fi verktyg - lirome-
del - av modernt slag. Dagens tondring har under sin linga
vardagstillvaro pi skolbiinken och framfor TV-apparaten
vant sig vid bild- och-ljud-undervisning, Framtagandet av
sddana medel for fritidsbruk under lockande former tar

tid och kostar stora pengar. SMFF har likvil slagit in pa
den vigen s smétt.

Expeditionen har i vinter kunnat konstatera en glidjande
Okad akltivitet i klubbarnas ungdomsarbete. Med statliga
stddpengar kan vi géra en expedition med stérre kapacitet,
som bitlre svarar mot kraven.

Med eller utan statligt stod 4r det vira klubbar som 4r
det visentliga. Ju fler vi blir i klubbarna och ju firre or-
ter som saknar modellflygklubb, desto stérre msjligheter
ges det till 6kad central hjidlp och desto bittre kan vi hiv-
da oss och vAra intressen i den uppsjé av lockande fritids-
sysslor som erbjuds &t ungdomarna. Ju férr vi kan férnya
vir verksamhet, desto f6rr kan vi hoppas pi att f8 en fas-
tare aktiv grupp i klubben, som grips av vir hobby - och
utvecklar sig i den.

Ef beee Lot —

’ o & _ & ) Kugik. ,‘jtég‘i\reslgg Rik#iagen att 4 816 000 kr
B 34‘;"’- ns foreBud ret 1968/69 varav 300 000

Statsanslaget till de sex ungdomsorganisationerna

har beslutats av Riksdagen. S&vil Riksdagens fors-
ta som andra kammare antog den 27 mars statsutskot-

tets utlétande nr 43, punkt 19, gillande bidrag
till ungdomsorganisationers centrala verksamhet.

kr avsdg dé nyantagna, av skoldverstyrelsen fora-
slagna organisationerna. TvA reservationer avseen-
de anslag pd sju milj kr resp tilldmpning av 1962
4rs ungdomsutredning avslogs av kostnadsskal.

Beslutet torde innebédra att SMFF erhdller ca 5
kr for den beslutade tiden,
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roderoksfistet sitter gores av 3 mm hardbalsa,
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_snobl ex. ir ett forsdk att f& fram en stuntkdrra som ir
L enklare att bygga in de flesta i sin klass utan att gora
11l pd y.ygegenskaperna. Modellen #r forst och frimst

A ‘A fér den nya klassen s emistunt men dr fullt kapabel
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Spinner, vevaxelférlingning ogh konstfullt snidade motor-
kdpor och hjulkdpor ér lyxartiklar som litt medfor viktok-
ning, vibrationer och startbesvir for den som inte ir sd
van vid dessa finesser. Alltsd skippar vi sidana onddiga
detaljer! Fér att ytterligare forenkla starten har vi vint
motrn "ritt vig" for att slippa vdnda modellen upp och
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ned varje gng motorn ska startas. Det gir visserligen att
starta en stuntmotor i inverterat lige men den kan litt bli
"sur' och det dr ju onddigt.

Stjartytorna 4r hyggda pd enklast mojliga sitt av Litt
massiv balsa. Den som si vill kan géra en sprygelbyggd
tjockare stabbe men det 4r mycket tveksamt om det dr
vart modan.

Jag forutsitter att den som tinker ge sig i kast med
Snobben inte 4r en ren nybdrjare utan har atminstone ett
par linkdrror bakom sig. Dirfor avstir jag frin att ge ni-
gon egentlig byggbeskrivning utan ndjer mig med en del pi-
pekanden.

Hjdrtat i en stuntmodell 4r rodermekanismen. Inget glapp
och ingen kidrvning fir férekomma. Roder och flaps ska va-
ra kopplade si att de stir i exakt neutrallige samtidigtoch
de ska kunna roras mycket ldtt, utan att hugga eller gi
trogt i nigot lige. Jag anvinder sjilv Veco’s stora roder-
ok och roderhorn och dr néjd med dem. De méiste dock
bussas for stétstingerna, annars nots hilen fort upp. Bor-
ra upp hilen och araldita fast en 3-4 mm lang bit missing
- eller helst lagerbronsrér, med 2 mm inre diameter. An-
vind inte tunnare pianotrad &n 2 mm till stotstingerna och
glom inte att staga hojdroderstotstingen vid spant 5. Utan
stagning 4r det risk att den bdjs av flygpakdnningarna sd
att man inte far ut fullt hojdroderutslag i luften. De biista
gangjdrn jag hittills anvint 4r Rands. Modell 1023 eller
1024 passar till Snobben (och de flesta andra stuntmodeller).
Perfects gingjirn duger ocksd men brukar vara ganska
kortlivade.

Begi inte misstaget att bygga in tanken permanent. Tank-
ens lige och utformning dr ndmligen ytterst kritiska fakto-
rer som man kan behova dndra flera gdnger innan motor-
gingen blir perfekt.

Tanken pi ritningen har jag anvint i minga modeller och
det dr den enda typ som jag dr nojd med. Genom pafyllnings-
och skvallerrérens dragning i tanken fir motorn lika myc-
ket bridnsle med full som med ndstan tom tank, vilket be-
tyder mycket for flygningen. For att denna tank skall funge-
ra dr det mycket viktigt att den &r absolut téit. Det minsta
hil pi tankens vinstra sida forstor helt dess fordelar ur
brinslematningssynpunkt. Tanken rédcker med en Fox 35
med ljuddimpare fér ca 6 minuters gangtid vilket dr lagom
for ett stuntprogram, Tag det férsiktigt pd trining och hill
reda p4 hur linge motorn gitt under varje flygning och slu-
ta stunta efter 5 minuter. Let finns roligare saker #n mo-
torstopp nidr modellen dr pa vig ritt uppat.

Materialspecifikation for Snobben II

Motorbockar 10x15 mm ek eller rodbok
Kroppssidor 3 mm medelhird balsa
Nosforstiarkning 1 mm plywood

Spant 1 och 2 3 mm Plywood

Spant 3-6 3 mm bhalsa
Landstillsféaste 3 mm Plywood
Kroppsundersida 2 mm litt balsa
Kroppsoversida 20 mm mycket litt balsa

7 mm ldtt balsa
3-5 mm ldtt balsa

Stabilisator och héjdroder
Fena

anvindas,

Spant 1,3 mm plywood

HAl for brinsleledning
fran tanken

vgtindet mellan m Stor—
o¢karna méiste avp
fter den motor so

8sas
ska

‘Spant 2,3
plywood EL

Vingframkant
Vingbalkar

Vingbakkanter

Vingbakkantstidckning
Mitt-spryglar (2 st)

Ovriga spryglar
Vingspetsar
Torsionsnidsa

Mittpartiklddsel

Flaps
Roderoksfiste
Roderok
Roderhorn
Flapshorn
Gangjirn
Stotstinger
Leadouts
Landst#ll

Hjul

Sporrstill
Sporrhjul

Motor

Klddsel

7x7 mm medelhird balsa

3x10 mm medelhird till hard
balsa

2x25 mm medelhird balsa

3x7 mm medelhard balsa

3 mm hird balsa

2 mm litt balsa

3 mm ldtt balsa

1,5 mm litt balsa

1,5 mm ldtt balsa

5 mm ldtt balsa

3 mm plywood

Veco 3" eller motsvarande

Veco, stort

Veco stort )
Rand 1023 eller 1024 el. likni °
2 mm diam pianotrad L

0,75 mm diam pianotrad

1,5 mm dural (kopes limpli-
gen firdigt)

2-2,5" diam luftfyllda gummi-

hjul
2 mm diam pianotrad
1/2-3/4" diam gummi-eller
trdhjul

5-6cc glodstiftsmotor t ex

Fox 35, McCoy 35, Merco 29

och 35, OS 35S m fl

Vinge och nosparti:japonsiden
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Landst’:illsféiste, 3 mm plywood
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Roderoksfiste, 3 mm plywood

Resten av modellen:tint papper

/I‘Z.x________’/—‘- PR
(Y S '
( ¥ Wk %
~_ VECO 3 ro{:!ergk /
St = _|—--:
-—n-\ 4—-‘-— ;
\ g ’./ 10
—_— -
— == )
l-‘c_./’ .
=
S

e i




== 5 L ==

o ) 1o )
STANBARDRAC PR
KONST. ®l. SANNES

RITAD AV V. LARSSON
SPANNV: €00 wm

3 -
20 e 30
-
UTANPALIGGQANDE  VINGLINOR,
AV e DiANOTRAD

—

2= At A MODELLEN AR,

o 5);‘7‘//75_-“ B o e

— >

L

/J 10 ww NITTSEKT \OM

A ARACCL BL, LIND

2 ww PtavpTRAD

STABILISATOR
AY $may

VINGE AV 10 wwm
MEDELHARD RALSA

Avseon RS ey
SUPBATIQRE oIS D -
RV. TANK PR W4 e GIR

o ——

L .\.

MOPELLEN LAMPAD
SR TEAN “RACINGTRA -
NING,TY 14 2%}

\

TANK \4ec

I mm HIUL

Jman PIANO

(TRAMLINE FORMADE
RALSAKLOSS AR
Svan otH uNnbER

003! 204, LY |
NTTRANINGEN.

TANDARDRACING,

igen

Text och ritning: ULF LARSSON

Solna MSK kommer i vir att anordna en provtivling i
Standardracing (26/5) efter de regler som skisserats tidi-
gare.

Tdvlingen 4r Sppen for alla, oberoende av licensinnehav,
civilstdnd och liknande ovisentligheter. Vi hoppas pd méanga
deltagare. Sitt alltsd igng och bygg i stillet for att sitta
héar och ldsa.

Som ytterligare pabrdd presenterar vi dnnu en fornimlig
konstruktion. Det dr Harald Sannes hjidrnfoster, som efter
moget overvigande tagit form. Konstruktionen dr den enk-
last tdnkbara (och ddarfér mycket limplig for grenchefen)
med vinge och stabbe i helbalsa och utanpAliggande vingli-
nor och stétstdng. Det visade sig ocksd mdojligt att pula i-
hop bygget pd nigra fi kvillar. Modellen maélas i en glad
kulér av Du-Ponts fabrikat, meddelas frén vanligtvis vil-
underrittat hall,

Konstruktionen skiljer sig fran Radis pé ett par punkter
, 8~m kan vara virda att pdpekas. Stabilisatorytan dr stérre
‘andstiillet 4r placerat ldngt fram. Det visade sig nim-
1o Radis hade vissa tendenser att tippa Sver pa no-
ndningar med for 14g fart, vilket vi tror beror pa
~tabilisatorytan jimfért med en teamracer. Radis

landstill 4r ndmligen placerat som pa en TR-modell, Mo-
dellens tank dr pd 14 cc. Detta métt har erhdllits ur féljan-
de formel: V=2 . 7 didr V betyder den sokta volymen och

7 star fér den magiska tankvolymen i teamracing. Med en
sédan tank kan man fi en uppfattning om vad ens motor
skulle prestera i en teammodell och standardmodellen kan
pé s sitt anvindas som triningsmodell for TR.

For ovrigt 4r bygget enkelt och rattframt och borde lam-
pa sig vdl for nyborjare. Man kanske rent av kunde tinka
sig att stérre klubbar anordnade standardkurser for higa-
de medlemmar. Stora serier av nigon limplig konstruktion
kunde ldggas upp och huga vad roligt det skulle bli. Eller
hur .

Standard dr en klass som #r upplagd sd att den passar
inte bara nyborjare, utan ocksi gamla vingrivar, som av
en eller annan anledning hamnat i om-jag-hade-en-kirra-
si-skulle-ni-fi-se-pa-gnistor-men-jag-har-tyvirr-inte-
tid-attityden.

Eftersom standardbygget dr s& oforskimt enkelt och en-
dast kridver Getingkompetens sd dr denna invindning inte
s& mycket att komma med. Vi hoppas att f4 fart dven pd
dessa personligheter, som i denna klass fir en utmirkt
mdojlighet att dteruppta det ddla modellflygeriet.



GLODSTIFTA

Text och ritning: ULF LARSSON

Efter att fortvivlat ha férsokt flyga combat-int pd Svens-
sonsitt med dieselmotorer och allt vad det innebir ay
dverkompade motorer och dylikt, beslét jag mig for att go-
ra det litet behagligare fér mig. Jag hade tidigare flugit
en del combat-35 och hade en del erfarenheter av glidare
diirifrdn. Dessa erfarenheter var i stort positiva och jag
frigade mig siledes varfsr ingen anviinde glédare i int-
klassen. Det kunde jag emellertid inte svara pi, si jag be-
slot att skrida till handling.

S& gjorde jag ock, och efter att ha haft glidstiftsmetoden
under utprovning nigra &r kan kanske nigra av de fhop-
skramlade erfarenheterna vara av intresse.

Nédr det ghller motorval finns det egentligen bara tvd
mérken att viilja mellan, niimligen Cox och Super Tigre.
Dessa bilda dr i stort sett jimnbordiga i friga om effekt-
resurser. Personligen har jag fitt biista resullatet med
Cox Special, men det kanske beror pd att mina Super Tigre
G20 har varit av typ "hopplockade delar'", Cox-motorerna
fir mycket ldtta, men i gengild inte sA robusta och krash-
tiliga som Super Tigreditlo,

Dessa motorer behdver inte trimmas alls, gir bra iinda,
Pi Coxen bor man emellertid byta ut originaltoppen mot
en som dr borrad och giingad for vanliga gladstift (finns
hos Hobby-Teknik), Man kan eventuellt ligga en extra pack-
ning under toppen fér att fa lingre lividingd pd glddstiften.
Kalla gladstift (t ex Fireball bl3) #r biist eftersom de hil-
ler lingre och motverkar fortindning niir man kér pd hog-
nitrerade brinseln. Fértédndning yttrar sig i att motorn ef-
ter etl par snabba varv sackar radikalt och hérs vildigt
anstringd.

Nér man anviinder glddare ir trycktank ett miste. Manga
tror att en trycktank dr ett fenomenalt komplicerat vidun-
der som bara 4r till besviir. S4 dr inte fallet om man hara
féljer ndgra enkla regler, nimligen 1, gor tanken av nigot
grovre plit dn normalt (t ex en gammal kaffeburk), 2, 15-

RALSA ., FORSTARKS
MED QLASFIRER.

MOTOR : CoxX SPECIAL Mk I

RE | COMBAT

der extra noga dverallt (or att tanken ska motsts trycket,
3, gor pafyllnings- och tryckmatningsréren enligt figur
pi ritningen, fr att undyika alt motorn flédas under start.

Tanken ska vara stor. Cirka 90 kem iir lagom, Tyvirr
blir en sidan hiir tank rdtt si tung och maste didrfor sittas
fast extra noga i modellen f5r att inte ramla ut vid en sniv
mandver eller krash,

Si kommer vi di till det man fyller tanken med, nimligen
bréinslet. Det finns minga bra firdighlandade brygder att
kopa, t ex Cox Sport (15 proe nitro), Cox Racing (30 proc)
och Nitrol (65 proc uppger fabriken), Nitreringsgraden be-
ror pa vddret, kallt vider = mycket nitro och tvirs om.
Jag brukar blanda 3/4 Cox Racing och 1/4 Nitrol (ger
40 proc). Cox-motorer tycker mycket bra om Nitrol nidm-
ligen. Vill man blanda brinsle sjidly gar det ocksa bra,
Nitreringsgraden ska ligga mellan 20 och 45 proc, PA sva-
gare brinslen fir man nistan undantagslost instilinings-
svirigheter och ojimn ghng.

Med dessa briinslen kan man ocksa flyga mycket fort.
Farter pd 150-160 km/tim &r vanliga. Somliga hivdar att
en kvicktinkt pilot besegrar en snabb modell, men om alla
andra faktorer #r lika, har den snabba modellen dvertaget,

7x6" dr en lagom stor
rickligt liten f5r att 1Ata
effektkurva men har
dellen hig fart utan

propeller till gladare. Den dr til]l-
motorn arbeta pd toppen av sin
indd tillricklig stigning for atl ge mo-
att sacka i mangvrerna,

Den stora férdelen med glidstiftsmotorer ligger just i
att man kan gbra obegriinsat méinga och fruktansvirt tvira
mandvrar utan att modellen tappar farten alltfér mycket,

Om man sedan anviinder endast fdrska batterier och he-
la glédpluggar #r inte heller starten nigot problem,

Bygg Din favoritmodell och utrusta den med en glidare
§4 kommer Du att f4 uppleva nigonting alldeles extra i fri-
g4 om prestanda. 83 dterstir bara att hoppas pi fler med-
lemmar i Gl6d Fan Club,
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BEATER V
Bea Olsson

1/8" akruvj
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aluminiumskivor

Gummiskiv

01234567189 f0cm
[ 1 —ad

1 mm balsa
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1 mm fjaderstal

Flakskarv

0,5 mm plywood
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Lindas och liides

Bockad p.trdd 0,5 fj.h. i

TEAM RACING
VIRVLANDE VERKLIGHET

Text: BENGT-ERIC OLSSON

Efter eit uppehdll pd tvd &r med plugg och militdrtjanst
(pé ishrytare) kliade det i byggfingrarna, Minga ideér
foddes ute pa isen. Nir vintern tar slut och skordepermis-
sen kom visste jag var jag skulle vara, i hobbyrummet.

Av alla ideér man har s blir endast ett fatal klara till
den modell man ska bygga. vid tiden for nista bygge gar
det kanske biittre men di har man ter nya. Detta dr kan-
ske det fina i sporten, fast det kan ibland kinnas tungt att
aldrig bli klar med néigot. Min hog med gamla Ettor hade
gitt i pension, s det fick bli Super tigre G 15 PV och HP
(inte helprotes) 15D under kipan. Bist att se till att Eta
passar ocksd ifall 94 skulle jag ha en ny form pi pan-
nan, si att jag kunde byta motortyp. Vidare, som gammal
balsaputsare, si tycker jag nu det dr synd att mala planet,
efter allt slit. Tink si vacker balsa 4r da den far fram-
trada genom klarlacken. Det skvallrar ju ocksd om hur
planet dr byggt.

Nagra punkter om hur jag bygger BEATER V

Vingen: Plywoodram 0,5 mm (vilket rdcker tycker jag)
5 mm balsaflak, mjuka. Se vid profileringen till att vingen
blir lika tjock tver och under vid bakkanten. Annars slir
den sig ldtt. 1 mm blyplatta dubbelvikes, sporren 1,5 mm
diameter araldit-limmas diirimellan. Se ritn. Bocka ej
traden for tvirt ddr den ldmnar plattan. Blyvikt 35 gr. Li-
norna drages igenom de ihopsatta missing- och sugroren
lindas runt en p-trad, fastkopplas och drages. Vingens
vikt utan ok 95 gr.

Roderoket: 1 mm fjiderstdl, fastsatt i vivlaminat med

justerbart svarvat fiste som 16ds. Stotstingen bockas
kring mutter pd skruv till oket. Se ritningen.

Pannan: Frist av 10 mm dural aluminium, vikt 30 gr.

M3 -skruv

4 mm balsa

|
|
|

|
!
|
|
!

Saxpinnar

1 mm pianotra 1,5 mm pianotrad

mm pianotrad

Bearbetning: C. G. Ahremark

Kroppen: Den dr uppbyggd av tre klotsar urholkade si
att en lampa lyser igenom. Kdpan lises med snedfasning
och skruv i bygel tver motorfronten. Kroppsporren (1,5 mm)
sitter aralditlimmad i hirdtri. Rektangulidrt urtag sigas
fér vingen, som limmas i spiren for ramen. Mellanrum-
men ticks med mjuk balsa (fiberriktningen vingens) si
den bildar vingrotsutfyllnad ocksd. Vivlaminatplattan i
sex st 1/8" w-muttrar fistes underifran med araldit i ut-
frista 6-kant urtag. Dessa blir fisten for panna och tank.
Litt, starkt och plant, Plattan aralditlimmas pa kroppen.

Landningsstillet: 1 mm hidrdat Sandviken 13 fjiderstil.
Stumt. Stillet fastskruvas i 4 mm plywood och aralditlim-
mat i en 5 mm:s skira, med stod i laminatet i kroppen.

ytbehandlingen: Mycket noggrann puts, puts, puts. Hela
planet zaponlackas tva ginger.

Vingen, stabben och fenan: Klidsel vitt tunt japanpapper
(blir osynligt). Tre lager dope + ett lager Interlux 707 ddr-
imellan vattenslipning.

Kroppen: Klidsel 1/10 mm glasfiberviv + seriebats U-
plast dven vingrotsutfylinaden. Vattenslipas, jobbigt men
bra.

Overgingen mellan kipa och plasthuy jAmnas med plast.
Ja varfor inte, kli yttervingen med viv och plast och
minska blyvikten till kanske 15 gr. Det blir inte sd tungt
som man kanske tror. Viktokningen efter kroppens klidsel
var 20 gram, totalvikt for modellen 530 gr.

Som gammal OSFK-are borjade jag naturligtvis med
Smartie, nirmare bestdmt fyra, innan jag borjade bygga
Beater.

Beater 1

Den byggde jag viren -63, for Oliver Tiger. Vikt 5.30
gram. Enbent fjddrande landningsstill, vivbakelithjul.



Smartiepanna. Vingen var byggd av spryglar, frambalk
och mittbalk, tdckt med 1 mm balsaflak. Det lyckades ty-
virr inte si bra, det blev med tiden buckligt. Ettan lycka-
des aldrig komma under 5 min, men det var niira ibland.
5,11 i Genk 1963, Konstigt nog 4r den i bra skick dn idag,
trots alla starter.

Beater II

Byggd sommaren 1963 fér Eta. Skiljde sig frin den for-
ra bara pd vingen, typ plywoodram 1 mm + 2 st 5 mm balsa-
flak, Tvéan dog i linbrott pd hdjdlinan i Genk under trining.
Sorjdes mycket dir nere di den och motor naturligtvis
var lovande di. De bakre delarna har jag kvar som souve-
nirer

Beater III och IV

.. De tvA byggde jag parallellt vintern 1964, Vikt 600 gram,
Andringar. Ny panna, elektrongjuten pd Vedaverken, 12 mm
hog. Linfistet inflyttat i vingen. Fasthakningen svir, ingen
viktvinst, d4 line outs méaste gi till halva vingen. Dir var
en lucka som brots av och méste tejpas. Vidare hade Etor-
na gjutna kylplattor fastskruvade i cylindertoppen. Att byg-
ga tvi samtidigt var slitigt vid ytbehandlingen, men vid
grovjobbet var det en stor fordel. Som bésta tid har en

av dom 4,35 i Rostock 1964.

RC-FOIK I FLYKTEN

Den 13 januari gick Stockholms Radioflygklubbs sedvan-
liga flygarbaluns av stapeln i Hidsselby Familjehotells fest-
véning. I 4r med den nyheten att radioflygarkollegorna. i
stans grannklubbar inbjudits deltaga. Tillstéllningen 4r en
"tranquilisizer" for flygarnas fruar, fistmoér, krokar och
andra boliner, som dr avsedd att underlitta spinnsidans
tillstdndsgivning for flygning under resten av drets weeken-
dar.

Christer Eidebo och Anton Bugar garanterade succén ge-
nom sina musikaliska insatser. Sedan drinkar druckits och
blodig biff skéljts ned med ymniga kvantiteter rott vin, trad-
des dansen av 29 st flyfotade flygare. Lekméinnen monstra-
de upp med samtliga medlemmar, Aven 4tskilliga Starfight-
ers skymtade i midngden. Endast en, men ett lejon, kom
fran Starflyers: Jesper von Segebaden. Under en hogtidlig
ceremoni fick denne motta det av Thomas Nathansson upp-
satta, av Stockholms Radioflygklubb ir 1966 for forsta ging-
en utdelade vandringspriset for bista RC Skalamodell: en
nistan tre meter ling gammal thulinpropeller av lamelle-
rad teak. Som ménga minns vann Jeppe klubbens skalatdv-
ling det 4ret med en underbart detaljerad, vilflygande Cub.
Eftersom Jeppe rimligtvis inte kunde ta med priset hem pi
kvillen (han dr f n sysselsatt med att géra en tillbyggnad
pé sin villa) fick han som trést motta LinkOpingseskaderns
vandringspris 1967 for bista insats pi ljuddimparefronten:
hjalmhorselskydd uppsatt pd en vacker aluminiumprofil.

Under kvillens lopp anordnas en flygtivling, ett distans-
lopp med papperssvalor. Aldrig har si ménga flugit s myc-
ket pd en ging. Loodinska klanen tog hem rubbet med sonen
Bjorn, fru Marianne, dottern Annika med respektive plats-
giffror 1, 2 och 3,

Klubbens filmmistare P O Hagberg ordnade direfter
filmvisning med 16 mm ljudfilmprojektor.

Framemot smitimmarna avtigade alla, sedan Olle Nord-
gren solodansat p& bord och alla flickor unisont lovat poj-
karna att fi flyga, nidr och hur mycket som helst,

ToLo

7 x 10 furulist
8 mm medelhird balsa
8 mm litt balsa

GULDFISKNING

Bengt-Olof Samuelssons Abborre m/67 segrade i team
racing i linflyg-SM 1967. Sjilv skotte han mekanikersyss-
lan och rutinerade Hakan Ahlstrém var pilot.

Segern var en glidjande framgéng for Galaxginget (tidi-
gare Aerospeed) vars sympatiska upptridande och tekniska
duglighet tilthor de svenska linflygtivlingarnas stora till- _I
gingar.  US— |

2 x 7T mm bakkantlist furu

4 mm hird balsa

Cobex

Siluminpanna

7x10 rodbok

3 mm ply-
wood

Cobex

ABBORRE m/67

Vingyta 9,17 dm®
Stabyta 2,94 dm®
Biryta 12,11 dm®



Ett lim for Farao

Araldit bestdr av en basdel och
en hirdaredel, ivar sintub. Man
tar lika mycket av vardera,
blandar delarna vill, stryker pd
tunt men jimnt, passar in ytor-
na mycket noga, fixerar delarna
med tejp och lter dem torka i

ramstemperatur.

Ciba #r en schweizisk virldskoncern i kemi, likemedel,
firger och plaster med site i Basel. Koncernen har ca
30.000 anstillda i olika linder. Det svenska dotterforeta-
get dr beldget i Norrkoping.

Foretaget har nu sldppt ut den vanliga tubforpackningen
ay Araldit 20+20 gram pé den svenska marknaden, (gm
Firg AB International, Goteborg) . En industriftrpackning
200+200 gram kan ocksd levereras. Tublimmet motsvarar
Araldit AW 106 och hirdare HV 953 U.

Chalmers Provningsanstalt har gjort jamforande prov
mellan ett av marknadens vanligaste hushallslim och Aral-
dit. Som framgér av nedanstdende utdrag ur testprotokol-
let (nr 116126, 116127) visade sig Araldit ge upp till tre
ganger starkar fogar #in konkurrentprodukten.

Vid giragprovning av provkroppar har nedanstdende i
kp/cm” angivna brotthallfastheter erhdllits.

Har Du inte arbetat med 2-komponentlimmet Araldit, sd
vet Du inte hur enkelt det dr. Du vet heller inte vilka re-
sultat Du kan rikna med. Tag tva plana plitremsor, helst
av aluminium, ca 150x25 mm och ca 1 mm tjocka, rugga
upp remsorna pd en lingd av 20 mm och tvitita den yta,
som skall limmas, med lite tri eller aceton. Blanda lim
och hirdare enligt bruksanvisningen i forpackningen och
ligg ett tunt skikt av limblandningen med en trispade pa
bida remsorna. Ligg ihop ytorna och fixera remsorna
med en klidnypa. Sedan fogen sjidlvhirdats under ca 8 tim-
mar (eller over natten) i rumstemperatur, 20-25" C, kan
Du spinna fast den ena pliten och draga i den andra pla-
ten med en tang. I dragbelastning enligt bild 1 kan
man ridkna med en hallfasthet pd minst 1 kp/mm2 . Detbe-
tyder i detta fall minst 500 kp belastning, dvs man kan lyf-
ta 500 kg i den hiir lilla fogen.

PROPELLER MED GLASFIBERARMERAD PLAST
Av Kjell Rosenlund

En gang for linge sedan var jag lycklig dgare till ndgra
dussin Tornado Plasticote propellrar. Tiden gick och jag
mirkte till min fasa hur antalet propellrar minskade. Ge-
nom ett odets nyck tkade samtidigt mitt forrad av kantstot-
ta, spruckna och avbrutna propellrar 4 det mirkligaste,

d& foddes idén och drygt ett dr senare var propellerférra-
det s& litet att jag forverkligade min snilleblixt.

Ur avdelningen for skadade propellrar utvaldes ett exem-
plar som inte bara var kantstott och sprucket, utan det fat-
tades bitar ocksa.

Forsedd med ett for dndaméilet lampat verktyg, d v s en
bit sandpapper, skred jag till verket. All plasttack pd pro-
pellern slipades bort. Utfyllnadsbitar av balsa limmades
in i de skadade partierna. Hela propellern finputsades med
000 sandpapper. Sedan plockade jag fram glasfiberviiv,den
tunnaste man kan tinka sig. Hela propellern lackerades
med Araldit LY553 (hidrdare HY951). Framsidan kliddes
med ett stycke och baksidan med ett annat stycke glasfi-
berviv, vilka maste ligga direkt an mot propellertriet.Se-
dan lackerades det hela igen och var direfter mest att lik-
na vid en drypande kladdig tribit inlindad i en d:o trasa.
Det gick inte att hdlla i den och inte heller att stilla den
ifran sig. Goda rad voro dyra ..
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Visst kan man bryta limfogen om man skalar av den
som bild 2 visar.Gor det, om Du vill se hur limfogen
ser ut mellan platarna. Ligger det lim jamnt fordelat pa
bada plitarna, si har plitarna rengjorts riktigt och lim-
met paforts bra. Aven for denna for limfogen mest ogyni-
samma belastning krivs det vild for att bryta Aralditfo-
gen. Sadana prov har gjorts tusentals ginger och gors dag-
ligen for fabrikationskontroll under limtillverkningen. Men
da anvinds givetvis dragprovmaskiner istillet for tang
och muskelkraft.

Nir man beslét att bygga den stora Assuandammen i
stdra Egypten betydde det att de 3.300 Ar gamla faraosta-
tyerna vid Abu Simbel for all framtid skulle komma att
helt sdttas under vatten. En viirldsomfattande riddnings-
aktion organiserades.

Arkeologer och tekniska experter enades om att den
skonsammaste metoden mot den ganska 19sa bergarten var
att borra in jirnstédnger vertikalt i blocken, férena dem
med ett ok och sedan hissa upp den kanske 20 ton eller
mer tunga kolossen.

Men hur skulle man absolut betryggande kunna forankra
jirnstangerna i stenblocken? Jo, med Araldit kunde man
kiinna sig lugn. Det blev en stor och smickrande bestdll-
ning till CIBA.

1

2
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. 12 timmar senare ha-
de Aralditen hirdat s& pass att man kunde skira rent ut-
efter propellerbladens kanter och s& sméaningom gick det
t o m att fila ned plasten till den ursprungliga propeller-
dimensionen.

Efter finputsning var det hela klart.

Resultatet blev en propeller somsfg ut som sitt ursprung
men var litet tyngre och mycket starkare. I luften var den
lika snabb som en oférdidrvad Plasticote och det dr bra,
det. Vid markkinning i starten brukar en vanlig propeller
514 av bladen eller Atminstone spricka sonder dem, Den
glasfiberbelagda ddremot haller utmirkt, men blir natur-
ligtvis utsatt for viss notning i bladspetsarna.

Metoden rekommenderas och bor dven kunna anvdndas
i férebyggande syfte, starka propellrar dr ju alltid onsk-
virda.

Kanske det kan vara limpligt att kldda propellerns fram-
och baksida var for sig och lita plasten hirda mellan var-
ven. Det bor underlitta hanteringen en del. Den Araldit som
jag anviinde visade sig vara limplig, lagom elastisk och
brinslefast bl a. Andra plaster kan vara sproda, vilket kan
ge upphov till sprickbildning di propellerbladen fjidrar.
Tank pa det,



EN KORT SNUTT OM ARALDIT I MOTORER
Av KJELL ROSENLUND

Araldit finns numera dven i en hushallsforpackning be-
stiende av en tub seg plast och en tub lika seg hidrdare.
Om man blandar tubernas innehdll fir man nigonting som
man kan limma bl a metall med.

Detta lim dr speciellt limpligt om man behéver gora
limningar inne i en motor, t ex fista utfyllnader for att ho-
ja vevhuskompressionen. Limmet dr alltfor segt for att
rinna i vig till ej onskvirda stillen i motorn, si linge man

ARALDIT PA YTAN
Av JESPER von SEGEBADEN

Sedan 1962 har jag anvidnt mig av metoden att kld mina
modeller helt eller delvis med glasfiberviv och nigon av
den méngd Aralditsorter som finns.

Frimsta skilen till anviindningen av denna metod dr dels
det fina underlag som erhdlles for malning av modellen
och dels att modellen blir nagot tiligare mot hanterings-
skador. For de laster som uppstar vid flygning 4r den ar-
merade plasten knappast av ndgon betydelse da flygplanen
i regel dr dverdimensionerade just for att tdla att handskas
med. (Sjilv har jag 4tskilliga gdnger gjort ett hack i mo-
deller med hjilp av pianot ovanfor trappan. -Vad ? - Nej
det gar inte att flytta). Plastskalet stirker naturligtvis
modellen si att det blir tiligare motta hdrda landningar,
tornar och andra svirberikneliga pafrestningar.

Som underlag for milning har hirdplasten den mycket
stora fordelen av ytterst liten krympning under hirdning
si att balsaporer eller andra gropar inte visar sig efter
en tid. Minga oroar sig sdkert for vikten av en plastbe-
handling men med vettig paldggningsmetod dr det ingen
stérre fara vilket jag ska belysa med viktsuppgifter fran
mina egna byggen. Man kan emellertid géra en hel del mis-
sar om man inte dr forsiktig eller inte kénner till vissa
knep i tillimpningen av plastmetoden.

Det dr sdkrast att jag hir passar pi att varna dem som
tinker anviinda epoxiplast. Minga ménniskor dr allergiska
mot dessa plaster och man bor darfor vara forsiktig. Aller-
gi kan uppstd dven efter det att man tidigare talt att arbeta
med dessa plasttyper. Det finns sorter som 4r mindre far-
liga eller helt ofarliga men detta har jag inte forskat i. Jag
har sjilv pa senare tid anvint en hdirdartyp som ska vara
mindre farlig dn den sort jag forst utan obehag anviéinde.

Jag har anvint foljande epoxiplaster av CIBA:s tillverk-
ning: Araldite D Cy 230 (En gjutharts) med Hidrdare Hy 956
(Mindre allergifara #n tidigare sorter). Som lim har jag
huvudsakligen anvint AW 106 med hdrdare HV 953 U.

Limmet 4r detsamma som siljs i sma tubforpackningar
och det dr speciellt limpligt fér vibrationspakinda limfo-
gar t ex motorbockar. Det #r ocksd utmirkt for limning
av rodergingjirn m m. Genom tillsats av mer hdrdareblir
limmet mjukare i hidrdat tillstdnd vilket kan vara bra till
vissa detaljer.

Till gjuthartsen D och #ven andra plaster dr det ldmpligt
att anvinda Aerosil, ett mycket lidtt pulver som blandas i
plasten for att erhdlla onskad konsistens. Man kan siledes
kontrollera littflutenheten si att t ex den tunna D-plasten
f&r samma konsistens som ett tjockt lim. Det dr ofta vik-
tigt att i en tunnflytande plast blanda i ndgot Aerosil for
att hindra den att flyta isdr och bilda kratrar vid paligg-
ning av tunna skikt.

Jag mAaste hir varna for ett fenomen som inte #r sirskilt
roligt att réka ut for. Det har vid ndgra tillfillen intrdffat
att ett tunnt plastskikt pi viv eller siden med tri som un-
derlag ej har velat hiirda utan kints klibbigt i veckor efter
paliggningen pid modellen. Orsaken till detta lir vara att
hirdaren i plasten hellre reagerar med trdunderlagets
fukt #n med den andra plastkomponenten. Mot detta forsik-
rar man sig genom tva ldtta strykningar med utspidd cel-
lullosalack vilket ocksa hindrar underlaget fran att suga
it sig for mycket plast.

hiller sig till mattliga mingder forstds. Nir det har hir-
dat dr det brinslefast och til relativt htga temperaturer.
Limstillet maste rengéras noga innan limmet appliceras,
ingen gammal olja fir vara kvar.

Hittills har metoden anvints for limning av metall- och
triutfyllnader i vevhus och pa vevaxlar. Det har t o m gitt
bra att limma in balsautfyllnader i kolven pd motorer, men
da fir man naturligtvis en viss forsdmring av kolvkylning-
en. Overflodiga limrester fir filas eller skrapas bort. En
varning: om limningen hirdas i virme mjuknar limmet
forst och risken for otrevliga rinningar &kar, sd var spar-
sam.
fpgEpREREEEREONOERRDODROURRRRROODEND

Jag har huvudsakligen anvint foljande tva glasfiberviv-
typer:

1 Molnlycke 0,1 mm tjock 77 gr/m’

2 Amerikansk viv 0,02 mm tjock 18 gr/m’

Den senare sorten torde vara svar att fi tag pa och jag
kan tyvirr inte sti till tjinst med detta. Den amerikanska
firman vill tyvirr inte silja mindre &n en rulle och det
blir ca 500 m.

Efter ett antal modeller har jag kommit fram till f6ljan-
de forfarande for ythehandling av balsakliddda ytor.

1 Modellen trifirdig och slipad, lackas tva ginger med ut-
spidd cellullosa med ldtt slipning efter lackningarna.

2 Glasfiberviv eller siden vites fast i modellens cellullo-
salackmed en trasa vitt i aceton. VADRA ORDENT LIGT
- ROK INTE.

3 Plasten blandas och onskad konsistens erhdlls genom
tillsats av Aerosil. Var forsiktig med Aerosilen, verkan
ir nigot fordrsjd och om plasten blir fér seg ir densvar
att ligga pi. For att spara vikt och .mélningsarbete bor
plasten pigmenteras och fér detta finns speciella pig-
ment fér just Cibas Araldit. Dela upp plastblandningen
och stiill en del i kylskapet for att fordrdja hirdningen.
Blanda hellre ny plast om den gamla borjat bli seg under
anvindningen. Hirigenom sparas en massa senare slip-
jobb.

4 Plasten liggs bist pd med hjdlp av ndgra tunna plywood-
bitar pa vilken horn och kanter slipats jimna. En gum-
miskiva dr kanske dnnu bittre om den f6ljer ytan. Ply-
wood férmér trycka in plasten i porer och viv och man
far en skikttjocklek som bestims av vivens tjocklek.
Min uppfattning dr att pdldggning med pensel ger etttjoc-
kare (tyngre) skikt. PAldggningen ska helst vara s nog~
grann att ingen slipning behvs efter hirdningen utan en-
dast ldtt skrapning for att avliigsna eventuella damm-
knottror. (Spiddning med aceton och paliggning med pen-
sel ldr fungera enligt de som forsokt detta).

5 Plastbehandlingen 4r nu klar och mélningsjobbet kan bor-
ja. Den klart bdsta och starkaste ytfinishen erhills med
polyuretanlack. Epoxilack dr kanske snygg till en borjan
men blir efter tvd ar kritig och timligen ful. Akryllack
ar relativt littarbetad och ldtt polerbar men inte vidare
resistent mot brinslen. Jag har anvint Akryllack pé en
RC-segelkidrra och fick ett hyggligt resultat efter pole-
ring av denna lack med en blandning av blasprit och thin-
ner, med nigon liten tillsats av Akrylens fértunning. Den-
na polering kan bara utféras om man méilat med en kuldr
di lacken l8ses en aning. Cellullosaprimern var emeller-
tid inte helt lyckad som underlag mellan lacken och glas-
fiberplastskiktet, Jag tror hir mer pi en polyuretansur-
facer, polygrund eller liknande som inte bor paverkas av
Akryllackens 16sningsmedel. Cellullosaprimern ség it
sig Akryllackens l&sningsmedel och svillde i proportion
till skikttjockleken pa olika stillen med foljd att helaglas-
fibervivstrukturen syntes rakt igenom alla de sex slipa-
de primerskikten.

Roderytor har jag provat bade klidda och oklidda och jag
tror man erhéiller basta resultatet med tunn viav och epoxi-
behandling utan nimnvirt stérre vikt. Vdven ger en god
kontroll av pdlagd skikttjocklek.
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DA jag byggt mina modeller har jag noterat vikten pa de- Glasfiberviav+ Grund + Totalt

larna i olika stadier av bygget och hiir ldmnas nigra tabel- plast ticklack

ler for dem som #r intresserade av vad plastbehandlingen

ger i viktshinseende. Det skulle vara for svirt att ange al- Foka 1,4 gr/dm’ 2.8 gr/dm® 4.2 gr/dm’
la plastade ytors storlek och dirfor har jag ndjt mig med . 2 2 2
att ange vingytan vilken sdledes ger vikten per ytenhet vinge Mustfire II 1,7 gr/dm 3.3 gr/dm” 5,0 gr/dm
och inte uthredd yta. Ovriga detaljer kan bara de dra nytta Betriffande Akryllacken rekommenderas ldsning av

av som vet den ungefirliga storleken pa dessa modeller. R/C Modeler February 1/68 som bland annat innehéller

tips om hur man forhindrar lacken att bli sprod vilket den

Tabellerna ger bland annat foljande virden grundade pi " : - 2 o
tyvirr visat sig vara pd Foka-vingarna.

vingyta
2 ger Palagd Grund 1
Trifirdig | cellullosa | *°.28 Plastad fine S
utspadd vav malad milning
Mustfire II 0,02 mm Interlux
byggd 1967 viv
Kropp 450 460 525 med
extra viv i
nosen
Kropp med ytterligare
grejor+fena+stabbe e (9
2 ggr poly-
grund
stabbe 68
sidroder 37
hGjdroder I 32
hojdroder II 29
Skevroder V 16 18 22,5 29
Skevroder H 15,5 17 20 27
Vinge med stotstinger
men utan roder och klaf-
far
vinster 285 295 305 320
hoger 290 305 315 330
Halvorna skarvade
forstirkt med glasfiber 735 790 870
i mitten
Vinge meg roder o klaf- 800 970
far 51 dm
klaff V 24,5
klaff H 22,5
_— — —
FOKA
(Graupner) 1967 V 169 185 196 254 258
0,02 mm 3 ggr primer Akryllack polerad
viv slipn+3 ggr '
primer
M3lad vingyta 43,6 dm® Dupont Lucite
Plankades helt H 169 189 201 259 262
OBS Primern slipad
Mustfire 1964 efter foreg vikt
Prototyp till byggsatsen 330 335 370 430
1 ggr 0,1 mm vit araldit
viv avputsat
kropp 1 sprutning m Epiflex
Kropp+stabbe+fena 605 ingen 635
+diverse detaljer 2 ggr Epiflex
sidroder 17 igen 23,5 31
stabbe 66 84 1 ggr Epiflex
2 htjdroder 32 34,5 44 47
Hel vinge med skevr- 645 660 Skevroder vitplastade
installation 51 dm® och glasfiber o plast i
vingskarven 79
Kldtt med siden och
cellullosalack 800 895
Epiflex tjockpalagt

Epiflexen btrjade krita
efter ca 2 ir typiskt
for Epoxylacken

12



Tyst RC

RC-segelflyg ir inte precis nigon nyhet, men har varit
den radioflygkategori som ront minst intresse hir i landet.
I Tyskland och pd senare &r dven i USA dr sporten mycket
utbredd.

Det finng tvi huvudtyper av segelflyg, hang och termik-
flyg, ALt flyga pd termik innebir att man anviinder sig av
uppitgiende varmluftsstrémmar iiver en uppviirmd yta, ett
filt eller dyliki, Alla har vl en blisig dag sett figlar, ach
di friimst fiskmasar ligga och sviiva intill ett berg eller
en byggnad -~ typiskt hangflygning. NK:s takservering och
hotell Forestas matsal iir utmirkta stillen att studera fe-
nomenet fran, pd bida stillena kan man sitta och titta ma-
sarna pi ryggen. Dessa platser limpar sig dock bist fiir
faglar, som kriiver ett minimalt utrymme att landa pa. Vid
etl berg eller en kulle kan man uppni samma effekt, och
det dr inte heller si stor risk att kollidera med en mas,
men man fir ta med egen mat. Det kan behiivas en hel del
smirgasar, eftersom man kan hilla pi en hel dag utan up-
pehill, och segelflyg piverkar inte magmusklerna pa sam-
ma séitt som multi, gar det it en hel del kik, Man kan Ily-
ga si linge som accarna och vinden riicker.

Det forsta problemet iir atl pi ett bra sitt f4 upp kidrran
i luften. I b&rjan dr det limpligt att viilja ett berg som man
kan std nedanfsr och starta/flyga. Man behiver lite trining
i att sviinga pd ritt siitt och viilja de stillen dir man far
maxX. lyft. Starten sker bist med en dubbelvikt lina, ena
dnden fistes stadigt i marken den andra i modellen. En

limplig 16pkrok hakas pd linan, sedan dr det bara att ta
tag i kroken och ga raskt mot vinden. Eftersom kirren fir
dubbel hastighet mot om man anvinder enkel lina tar man
pé ett effektivt sitt bort idrottsprestationen i sporten. Ytter-
ligare mindre fysiskt krivande idrott blir det om man har
mijlighet att kira med bilen fnda upp pd berget, och dir
bara kasta ut glidaren -- i viirsta fall kan man kliittra upp.
Det iir inte nidviindigt att invinta en dag med stormvarning
fér att flyga hang, del ricker med en ganska mattlig vind
for att hilla gig uppe. ELt par tips: Kasta kiirran rakt ut
och sviing 90" flyg direfter utmed hergssidan sa langt mo-
det och sikten riicker sedan giller det all sviinga UTAT
sviing aldrig mot berget, oavsett hijjden. Niir modellen dter

Wymo-

RIKINING

4r mitt for sindaren bor den ha vunnit héjd, sedan dr det
bara att fortsitta fram och tillbaka i 1inga sviingar. Bero-
ende pd vinden och bergets utseende kan man p4 det sittet
uppnd en imponerande hojdvinst fér varje forbiflygning,
Segelkidrran ska vara si ldtt som mdjligt (1&g vingbelast-
ning) och spinnvidden bdr helst vara Sver tvd meter. Det
finns bra byggsatskirror for lata t ex Graupner "FOKA"
och Hegi "ALI". Med "ALI" har vi uppnitt flygtider p4 nir-
mare tvii timmar under vintern. Det finns 4nnu ingen svensk
rekordnotering i uthallighetsflygning med glidare. Varfor
inte forsoka bli den fbrsta,

Tommy S Bennwik

Motorflyggrenarna inom RC har de senaste aren gétt fram-
at i takt med att radioanliggningarna har forbittrats, bli-
vit mindre, littare och driftsikrare. Det 4r nistan f6rva-
nande att radiosegelflyget har varit s& eftersatt hir i lan-
det diir vi har en dokumenterad elit av friflvgare i segel-
klasserna och dir man tycker ait manga skulle vilja féirsé-
ka sig pa den hiir grenen. Det kan viil i viss man bero pi
att vi hiir inte har tillging till Vittillgtingliga miijlicheter
for hangflygning i den utstriickning som tyskar och ameri-
kaner har. Men fven ren termikflygning har mycket att ge
och far viil anges vara ett steg svirare,

MFN har tinkt sig att i niista nummer 214 ett slag for ra-
diosegelflyget med en genompging i Skyltfénstret av de mest
populiira byggsatsmodellerna, en tiversikt iiver modeller
frin olika hall av viirlden, forteckning dver limpliga ritning-
ar och firslag till modeller for skalaentusiasterns.

Som aptitretare vill vi ge ett par skalatips. Om nigon
vill kombinera RC-segel med Nimbus Oldtimertivling si
dr vil Sven Hjelmerus modell frin 1941 av D.F.S. Kranich
idealisk. (Se MFN 2)64 sid 13). Den var pi sin tid oslagbar
i tivlingar och dessutom mycket snygg och skulle sikert
gora sig med en ldmplig radio.

En annan modell som under en £51jd av &r varit mycket
populéir dr "Bergfalke' som finns i byggsats frin Engel
men hiir visas i en semiskala-version av Hans Meyer Niirn-
berg som 1959 hade det tyska rekordet i hangflygning med
5 timmar 3 min 11 sek.

447 ————l-— 2y —ma 'HBCI

S | -

ALL DIMENSIONS
IN MILLIMETRES L

som pry [t axs PINE a0 AL EAf 7 25
Sxis |- d=t=til 5 3x5 PiNE "S_E_. j, piisdi
- 3 AL RBS 2mm = m/___\

WING AIRFOIL
MVA 30t

15 SHEET T=4*%5 AP STRIPS 15%5

15x30
FRONT FORMERS 3 mm PL{ \ |
REAR FORMERS 3mm 3 go

PLANKING 2 mm SHEET

o

1134

5x5 3x8 3x10 ALL PINE

HOLDER OF GERMAN
SLOPE SOARING DURATION _RECORDS
FLOWN BY WOLFGANG SORGEL
27459  3h0m15s
241059  5h3Im s

SEMI-SCALE RIC-GLIDER
__HANS MEYER
WURNBERG, DERMANY

160 = —L

Om nagon har erfarenheter och synpunkter p& den hir
grenen sa skriv nigra rader till redaktionen som blir tack—
sam. Och si vil mott i ndsta nummer i RC -segelflygningens
tecken.

GAHR
13



TIPS for RCIll och RCV

Man har ofta fragat: "Hur skall jag ladda mina ackumula-
torer?" Ar det nodvindigt att enligt instruktion ladda 12-
16 timmar efter t ex tre till fyra starter? Jag skall hir med-
dela mina egna iakttagelser:

Efter ett sa litet antal starter behdver man inte ladda si
léng tid for att ackarna skall uppni full kapacitet. Varje
start beriknar jag i genomsnitt till 12 minuter. Jag beht-
ver inte ladda mer in sex timmar (god marginal) efter t ex
fyra starter, ackarna dr dé fulladdade igen, och man kan
kanske anvinda sig av regeln; en timmes laddning for var-
je start. For att silkert veta nir det dr firdigladdat kan
man gora som foljer: Urtag gores for mitning direkt pa
sindar- och mottagarackarna, ett limpligt métinstrument
ir Graupners, dir finns de mitomraden vi behover for RC.

Forst laddar man fullt enligt instruktion, miter resulta-
tet under laddning och indikerar p instrumentet de max.
virden man fitt dels pd siindar- och dels pd mottagaracken.
Spénningen kan variera nigot, sirskilt pi ackar av olika
fabrikat, men i de flesta fall fir man upp en Deac i 1,5volt
per cell mitt under laddning. Har man t ex en ack. pa 8,4
volt (7x1,2) skulle resultatet under laddning bli 10,5 volt
(7x1,5). Eit annat exempel: Har man t ex gjort tvd starter
och har en mottagarack pi 4,8 volt som efter tva 4 tre
timmars laddning uppnir en spinning av 6 volt (eller det
virde man en ging observerat vid fulladdning) kan man an-
ge att vidare laddning dr onddig.

Négon ging bor man urladda ackarna. Vid normal anvind-
ning ir det lagom var tredje manad. Mottagaracken kan man
urladda med en elektrisk motor som drar 200 - 250 mA,
och man tar di tiden for att kolla kapaciteten. Sindaren
kan man lita std pa och ocksé dir kolla hur lang tid det
tar innan varje cell nir 1,1 volt. Man bdr inte urladda un-
der detta virde.

Nos- och sporrhjul har en viss beniigenhet att lossna,
sirskilt pd ojimna filt. Hir ges forslag till en stabil fast-
sittning om man inte dr i behov av styrbara hjul. En for-
del med detta system #r att man ldtt kan demontera stillet.

Honkontakt (bananstift)
limmas i hirdtriet

nylonplatta Hardtri
limmas” | Hankontakt
till botten & (bananstift)

Triskruv

Nosstillet skall g
trogt i hirdtriet

0,

1,5 mm pianotrad
surras med koppartrad
till hankontakt och lddes
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Vibrationer dr en av RC-flygarens virsta fiender. For
att forhindra att vibrationer nir servona gdr man s hir:
Limma med kontaktlim ungefir 10x15 mm mjukt skumgum-
mi t ex bildsrrlist till kroppssidorna. Limma direfter fast
servoplattan (3 mm plywood) pd dessa gummilister. Dock
f&r inte plywooden vidrdra kroppssidorna.

Ersittning for glodstiftsklimma: S&ga av en Deanskon-
takt eller dylikt si att den blir tvipolig. Limma fast hon-
kontakten i kroppssidan framme vid nosen. Dra fram kabel
till glodstift och motor.

Clips av Kabel surras — |III +
tunn pianotrdd m sytradd och Batteri

limmas
L}

Ett bra sitt att skydda motorrum mot brinsle 4r att in-
nan mélning bestryka balsan med vitt 1lim (Cascol).

AA

SMALANDSTAVLINGAR

Smalands modellflygare hade sin forsta flygtraff sonda-
gen den 10 mars pi Vallsjon utanfor Sévsjs, fortrining till
den arligen dterkommande Dalahisten i RC I. IIT och V.
15-20 modellflygare preliminiranmilde sig. Forst i luften
blev Hans Andersson, Vistervik med sin Falcon 56. En
gist frin Goteborg Tonnesen kom med en skalakiirra (Sea
Bee) som han lungt lit lunka runt sjon s& som en skalakér-
ra bor gora. En kul grej var det. Cirka 15 kéirror var i luf-
ten under séndagen. Hans Briin, Eksj& uppenbarade sig med
en egen konstruktion, en grénmélad kérra vid namn OLIVEN
Men Vallsjons hirda is forvandlade snart Oliven till sméi,
smi grona olivkvistar.

Smalands modellflygférbunds radiosektion har nu som-
marens flygprogram klart, Pingsttivling blir det som van-
ligt. Dértill kommer sju planerade arrangemang under som-
maren. Misterskapen hills i augusti. Vi dterkommer med
referat under sisongens ging. GePe



FOR LEVERANS HOSTEN -68 w

VARIOPROP

1
t}Y)'

KWIK FLY MK 3

Phil Krafts vinnande VM-modell 1967
Spénnvidd: 1510 mm

Léangd: 1280 mm

Vikt;: 2700 g

Légvingad multimodell f6r ca 10 ccm motorer,

Digital -proportional radiostyrningsanliggning LYXBYGGSATS med forarbetat material som t,ex.
I . utsdgade och frista tridetaljer, stansad balsa och
Helt simultan och proportionell flygplywood. Férkortad byggtid tack vare de férlim-

» made och basade fraimre kroppssidorna.
SANDAREN

har mycket 1ig vikt. Den kan anvindas som hand-
séndare eller férses med nackrem,
10-kanalsindaren har tvd sjilvneutraliserande och MOTTAGAREN

Art.nr 4629, pris ca kronor 149:50

helt t.r1mbara fyrvagsspakfir. Neutx:ah_sen.nge'n kan  bestir av en superheterodyn-grundsten till vilken de p&stickbara servotillsat-

upphévas genom en mekanisk omstéllning i sinda- serna ansluts, Alla servotillsatserna 4r lika. Deras inbdrdes ordningsfsljd

Ten, varvid antingen den vénstra eller den hégra kan dndras genom att man skiftar anslutningskontakterna i sindaren,

spaken kan anvindas som gasreglage utan utbyte av

spakenheten, SERVONA

6 -kanalsindaren kan byggas ut till en 10-kanalsin- innehdller inga transistorer. De &r sm& och litta, Arbetar snabbt och med

dare med en modulationstillsats som med en plugg kraftigt rodertryck. Goda startegenskaper tack vare den fempoliga motorn,

ansluts inuti séindaren, Cirkapriser:

Anslutningar till laddningsaggregat och kristallhil-

lare &r itkomliga fran utsidan, VARIOPROP s#ndare, best.nr 3717, 6-kanals kronor 593:-
VARIOPROP séndare, best,nr 3718, 10-kanals kromor 670:-
Pistickbar tillsats for utbyggnad frdn 6 till 10 kanaler kronor 157:-
VARIOPROP mottagare, best.nr 3738, grundsten kronor  345:-
Servotillsats for 2-kanalsservo, best.nr 3742 kronor 169:-
VARIOPROP 2-kanalsservo, best,nr 3765 kronor 68:-

Kompl, anl.: 6 kanaler kr 1,900:-, 8 kanaler kr 2,200:-, 10 kanaler kr 2,500:-

Generalagent: A. HERMELE AB, Lindvalisplan 6, Stockholm 9, tel, 69 19 19

-

FURMANSERBJUDANDE !

FUTABA SANDARE FT-3A

Den &r kristallstyrd pd 27,120 MHz, har tv& tran- PRESE
sistorer och en inmatad effekt till slutsteget av ca | FT-ua

150 mW, Foérsedd med teleskopantenn, Driftspin- i UNIVERSAL-

ning 12 V ( 8 penceller ), Temperaturstabiliserad e INSTRUMENT

frdn -15 till +50°C, Modulation 500 + 100 Hz, Pl oL

Storlek 110 x 65 x 35 mm. Vikt med batterier 375g. i{ YAMATO Y-3

FUTABA MOTTAGARE F4-LR Ett mycket kidnsligt och exakt universal -
. Yy g

Den 4r superregenerativ och har fyra transistorer, instrument med limpliga médtomrédden for

Avstimms med inbyggd kontrollampa som lyser vid radiostyrning.

signal, Transistorreld max 400 mA. Driftspinning Lik- och vixelspénningar 6V, 30V, 150V

3 V ( 2 penceller ). Samma strémkalla f6r mottaga- 600V (2000 N/ V) ! ! ’

ren som for roderservo, Strémfsérbrukningen dr 2
mA utan signal. Temperaturstabiliserad frdn -15
till +500C,

Storlek 18 x 27 x 34 mm, Vikt 20 gram, Passande
roderservon: Varicomp, SN-servo samt ML -2,

Stromstyrkor 0 - 150 mA likstrém.,
Motstdnd 0 - 100 N,

Storlek 40 x 65 x 90 mm

Vikt 260 gram Pris kronor 49:20

FUTABA RODERSERVO ML-2

Selektiv gummimotordriven '"hick-hack', Ger vid en KATA LOG 1968-69

signal hégerroder och vid tvd signaler vidnsterroder.
Avsedd f6r mindre modeller med spdnnvidder under Vid rekvisition medsindes
1 meter, Levereras med anslutningssladdar passan- kr 2:- i frimirken!

de uppkopplingarna, \ -

BATTERIHALLARE F4-LR S MARKNADENS

For 2 penceller med strémbrytare och anslutnings- m FORNAMSTA
kontakter f6r mottagaren och roderservot, MODELLMOTORER
Vikt med batterier 45 gram,

KOMPLETT ANLAGGNING ENDAST KR 179 - HOB BYTJRNST

Erbjudandet giller tiden 15/4 - 15/5 1968 ! OLOFSGATAN 7 - BOX 3310 - STOCKHOLM 3 - TEL. 08/20 zaoy
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ROLAND

VAR BASTE VALBYGGARE I RC

Roland Ortschiitz hade den snyggast byggda modellen i
SM f6r RC I, som framgick av vart referat i MN 5/67, sid
17. Det var och 4r en Crusader (Ritning i MN 4/66 sid 32)

i standardutférande. I nosen sitter en Veco Lee Custom 61
med Super Tigres ljuddimpare for motorer i storlekarna
51 till 60. Spinnern rod 2 1/4" dr tillverkad av Williams
Brothers (finns ocksi gul och bld). Tanken av klunktyp &r
hembyggd med en Becker 300 kem plastflaska som utgdngs-
imne,

Landningsstillet har hjul frén Du Bro, Slick 2 1/4" pé
nosstiillet och Low bounce 2" pd huvudstillet. Huvudstillet
#r utrustat med Du Bro elbromsar. Landstillet &r bockat
av 4 mm diameter pianotrdd, huvudstillet i skruvstad och
nosstillet i en jigg frin Hobbyprodukter, Nosstillet dr lag-
rat i nylon.

Radiovalet ir Micronic. Antennen dr inb#dddad i systo-
flex i kroppen.

Stotstingerna ir gjorda av 10 mm diameter pertinax-
ror med Quick link-kopplingar till roderkornen. Roder-
gangjdrnen ir gjorda enligt Jesper von Segebadens me-
tod bestiende av plittungor och en rérlagring som lses
med blomstertrad.

Modellen viger 4,1 kg och har tagit ca 300 timmar att
bygga. Det ir Rolands fjirde modell sedan debuten 1962,
men jag kan intyga att han byggde uppseendevickande
snyggt redan da.

Ovanstdende ofullstindiga komponentbeskrivning ger ju
inte minga tips om hur man blir vdlbyggare. Darfor in-
tervjuade red Roland efter SM:et och han gav foljande rad.

Bygget borjas med kiip av cellplastvingar och glasfiber-
kropp. P# cellplasten limmas 0,4 mm tjock plywood med
Cementex (numera sammanslaget med Bostic) 1014B.
Skevrodren gors av massiv furu. Fena och stabbe samt
sid- och hojdroder byggs och plankas i balsa.

Glasfiberkroppen vattenslipas med 400-papper, Halig-
heterna fylls med Plastic padding, som f&rst slipas av
med 220-papper, sedan 400-papper.

Fena och stabbe siitts pd plats medan rodren fir vinta
for att inte vara iviigen vid den fortsatta ytbehandlingen.

Tréytorna torrslipas med 220-papper eller 3M Nor-fil
320.

Vit International Polygrund (finns ocksd rod) sprutas pd
alla ytor och fir hirda. Ev skavanker pd glasfiberkroppen
syns i motljus och fylls med Hobby Poxy Stuff. Det sker i
fast form eller med pensel, allt efter behov. Interlux for-
tunning kan anviindas, Slipa med 400-papper och tick de
rosafirgade stufflickarna med att spruta Polygrund.

16

L N £

Triytorna slipas efter Polygrundsprutningen med torrt
320-papper tills triit syns. Ny Polygrund sprutas si pd
och nedslipas igen. Detta upprepas tills alla porer dr fyll-
da d v s ca fem gdnger. I sjdtte sprutningen med vit Poly-
grund blandas en aning svart i firgen, for att stimma av
underlaget mot den planerade kuldren. Direfter vitslipas
triytorna med 400-papper och varnolen, lacknafta, kristall-
olja eller liknande, som ger en fin matt yta. Torka av var-
nolenet eller vad Du nu anviint med Thinner si att den fe-
ta ytan elimineras och inte forddrvar kulorsprutningens
vidhiftning. S& dr det dags for kuldren, i Rolands fall en
mycket diskret, grd sidan. Vit och svart Interlux 708 blan-
das, fértunnas och sprutas endast en gang. Kabinen efter-
liknas genom att Hobbytjinsts Poxylack sprutas. Forst
sprutas hela ytan svart. Nir den svarta firgen hdrdnat
maskeras med transparent maskeringsband t ex vanlig
tejp sé all anliggning kan kontrolleras. Borttagning av
maskningen forbereds. Direfter sprutas de bla ytornavar-
efter maskeringstejpen omedelbart avldgsnas.

Fargbanden pd vingen gors av 3M Scotch Lite. Dekaler-
na tas frin den amerikanska kartan Finishing Touch. De
skyddslackas inte.

Anvind inte rubbing. Dammsug endast modellen och tor-
ka av den med Tuck rag, en amerikansk trasa som tar
bort damm och som kidnns klibbig men kletet skadar inte
firgen.

GORAN ALSEBY
- - -~




MODELLFLYGPLAN

SR. FALCON

Vart sortiment omfattar alla mirkesfabrikat:
STERLING, TOP FLITE, deBOLT, JETCO, =
GRAUPNER, DMI m, fl, Kwik Hy Mk3
Vi har allt fradn nybdrjar- till tdvlingsmodeller}

Den uppmirksammade modellen
vid US Nats och vid VM pd Korsika,

Lagvingad multimodell {6r ca 10 ccm,

BYGGSATSER I LAGER

Taurus, Tauri, Sr Falcon, Falcon 56,
Shoestring, Piper Cub Super Cruiser,
Taxi, Foka m,{l, Nu i lyxbyggsats frin Graupner.

MOTORER

RADIO

[K@reimre 4&s

Hos oss kan Ni képa alla marknadens férnidmsta
fabrikat, GRAUPNER har vi stidndigt i lager lik-
som en stor sortering begagnade anldggningar av
olika méirken,

Exempel: CITIZENSHIP proportional, demonstra-

tionsexemplar kronor 1,100:- PROPE LLRAR

i alla dimensioner

V&r modellmotorsortering omfattar sidana erkint
fornamhga midrken som ENYA, OS m,fl, Finns for
omgdende leverans.

NYA ANLAGGNINGAR

Min-X Pulsmite 1200 S med servo kronor 650:-
Bonner Digimite 4 RS kronor 2,500:-
FOR OMG. LEVERANS
Rand LR -3 HR -2
TOP FLITE wonoKoTE Phelps Palser o °
alla fiarger Posi-Tract infdllbara landstall

STOR SORTERING I TILLBEHOR

MODEL-CRAFT

FACKMANNEN | HOBBY

Skolgatan 5 - MALMO - Tel. 040/1206 54
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Text: Sven-Olof Lindén
Foto: Bertil Westin (iven redigering)

S4 blev det di en sidan dir gnistrande vit och solstri-
lande VINTERTAVLING. Minga av deltagarna jimforde
arets kamp med den som utkdmpades pA Hedesundafjirdar-
na 1963. Liksom d 4 blev det en sportslig framgéng for mo-
dellflyget, dir skicklighet och kunnande fick fdlla utslaget.

Sondagen den 25 februari tog ett 80-tal modellflygare
Miilarens is utanfor Lovudden vid Visterds i besittning
och kimpade hela ljusa dagen om &rets plaketter.

Visteras Flygklubb stod fér arrangemangen, ett uppdrag
som tivlingsledaren Ove Andersson och hans mannar kom
ifran med dran i behdll, Férbundsledningens giv att stka
stéd hos, som i detta fall, en typisk linstyrarklubb for att
klara arrangemangen for en friflygtivling dr ett steg iratt
riktning, #ven om det medftr vissa problem med t ex osi-
kerhet i regeltolkningar och ovana vid en tivlingsform, som
man sjily ej aktivt utgvar. For att klara funktiondrssidan
hade man vint sig till ndgra klubbar som stillt tidtagare
till forfogande. Tidtagarbristen var markant. Ett par man
i F1C2 hann inte gra sina omflygningar, di de fatt std i
k6 84 linge for forsta startforsoket. Calle Sundstedt och
C.E. Aunér stillde sig till forfogande som tidtagare, lika-
g4 Sigge Ohlsson frin Hallstahammar. Sigge far vi vdl nu
utse till svenskt modellflygs "Grand-old-man'' ? Fér dagen
var han effektiv som tidtagare, men i nista tivling kommer
han sikert som aktiv. Bland andra gamla kimpar, som ddk
upp iterfanns ocksd Arne och Lennart Friberg fran Trelle-

borg.

Redan fran forsta start var det sidkert att fem maxflyg-
ningar krivdes for att segern skulle kunna birgas. A2-fly-
garna hade verkliga problem med att fi upp sina modeller
i de tva forsta perioderna. Over sjon lig ett tunt luftlager
som var i rérelse it ett hall medan ett annat luftskikt ca
15 meter upp rérde sig i motsatt riktning, Nar tva gamla
uvar som John Hagedal och undertecknad forstker starta
i tva olika riktningar och misslyckas bdde norrut och s6-
derut men sedan lyckas fi upp sina modeller, John i ostlig
riktning och jag sjilv it vister, sa forstAr man att junio-
rerna sprang sig bld i medvinden.

Nidrmast kameran Sverst pa sidan ses A2-segraren Knut

Andersson. Se utforlig presentation i anslutning till referatet.
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Bra arrangemang och
resultat vid

STORA

vintertaviingen

Bo Hjalmar f6ll bort redan i forsta start di ett tekniskt
misséde med timern gjorde att hans modell kom ner efter
endast 55 sek. Nir han dessutom inte fick négot med av
den svaga termik som verkligen fanns, i sina 6vriga star-
ter, innebar det rullgardin ner for var sikre landslagsman,
1 seniorklassen fanns endast sex maxflygningar i forsta pe-
rioden, men sekundstriderna strax under max var hirda.

Efter tre starter kunde man ana nigot om vart segern
skulle gd. Skéningarna hade ju kalasviider som passade de-
ras modeller. Claes Mirtensson och Knut Andersson lig
bra till, likasd Lasse Larsson och Hans Ahlstrém, vilka
béda prickat in tre max. Aven Henry Akermark och Nils
Helgesson ville ha ett ord med i laget. Helgesson, som var
tivlingsledare 1963 i Soderfors, flég nu for sin nystartade
klubb Mfk Tofsen frin Vikmanshyttan i Dalarna.

Hans Ahlstrdm prickade in sin fjirde max och nu trodde
vil alla att segern skulle g4 till Dalarna. I den sista kalla
perioden fann Hans inget lyft utan noterade bara 87 s, Knut
frén nystartade "Snapphanarna" snappade at sig det lilla
lyft som fanns i den gra kylan och kunde ta hem en valfor-
kdnt seger. Ar man svensk mistare i klassen, g4 vet man
hur veven skall dras.

Helt med 1jl6st blev dock inte Dalarna. Roland Anders-
son, som slitit i manga 3r, fick nu en vilfértjint fram-

ging.

Anders Hékansson vevar med Lennart Hansson som ankare.



I ett sddant strilande viider, som bestods, kunde Len-
nart Hansson inte missa. Han 4r f n vir absolut i sdrklass
biste B2-flygare och det bevisade han med sina fem raka
max. Uno Axelsson, som efter nigra &rs uppehall gjort
come-back, visade att storformen hiller pad att komma
igen. Jan Zetterdahl hade en arbetsam dag med topptider
bade i B-klassen och C-klassen. Bengt Johansson hade en
del trubbe!l med stiget och fick inte sina vanliga maxflyg-
ningar. Roligt var att Termik-Johan dammat av sina gre-
jor och &terkom. Floda ddremot visade inte sin vanliga
klass. Den kapade flikten gav vil inte maximal effekt?

C-klassen, som har ett fital utévare borjar visa en fan-
tastiskt fin topp. Risken med de sdkra flygarna i toppen dr
vil, att nyborjare i gemen inte tycker det &r médan och
pengarna virt att komma pa 7 - 8 plats?

Hans Friis missade bara 3 futtiga sekunder, annars ha-
de han ocksa fitt vara med i omflygningsgruppen. Lennarth
Larsson, Jan Zetterdahl och Rolf Hagel hade allagjortfem
max, di tdvlingstiden utgick. Jan som startat bland de sis-
ta i perioden beh&vde litet tid att hamta sin kdrra, innan
man kunde stilla upp till omstart.

Overst ses Lennart Hansson med GoGo som vi presenterar

med ritning i detta nummer. Darunder en far- och sonbild
med Rune (t.h) och Ingemar Johansson.

Spalten toppas av silvermannen Rolf Hagel och under ho-
nom ses klasskollegan Hans Friis.
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WAKEFIELDFLYGPLAN "GO-GO" AKM 1967

102
+3° Fenyta 0,95 dm® N |
30 Tyngdpunkt 68 % Tjocklek 8%
= : 1];‘2 +0°
_ﬁ‘_ . - T
68 186 122
68 | I il 825 L 78
[ i N I 2
I[ 525 e 660 |
L " 565 | i

“I

25[ Vingyta 16,16 dm?
Al =
= = ) I
W % - I E_-—— - — [ -
| 348
[ Motor 16 str 39,92 gram 6x1 mm Stabbyta 2,54 dm?
487 —
— Kroppssektion 1,25%4 balsa
= av balsarsr =
— 3,5x3 balsa 1,25x2,5 balsa Ealkales
. =
0 — 2x4 fur
Utbredd — |
229 — / ]
= ] : m"m..,
=7 7x7 balsa 2,9x17 balsa
=17
_v N
GoGo 4r i stort sett uppbyggd pAd samma UPPNADDA RESULTAT: Modellen konstruerad
sitt som Lennart Hanssons Nordstjirnan 1:a Vingarnas virtivling -67 841 sek och byggd av
som presenterades i MN 3/66. Storlek 1l.a Elittdvl.-67 1684 seﬁ LENNART HANSSON
och form skiljer. Propellern fortjinar en 3:a SM-67 851 sel " e !
speciell beskrivning som vi bett Lennart 10:a VM-67 900+169 sek Ritningen m4 tillskrivas
gora till ett senare nummer av MFN. l:a VT-68 200 sek OLOF NERUD )
1:a  AKG-68 834 sek den 5 mars 1968 vilken dag
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Lennarth kom forst i vdg. Stiget 4r snabbt och h&jden
god men, men, det rickte inte. Klockorna stannade pd 3.24.
S4 startade Rolf. Samma gamla kropp och samma viltrim-
made motor, men - kors i taket - en ny vinge. Stiget 4r
snabbare #n nigon annans, hdjden stérre och motortiden
perfekta 9,9 sekunder. Minuterna gir, en ny max - 4 mi-
nuter - men kirran fdr hogt uppe in den flyger och flyger
och flyger - for lingt. Ritt genom Milarens is gr en bit-
ridnna. P4 andra sidan behagar modellen komma ner efter
ca 6 min 30 sek, Jan fir iviig sin Eagle och gor en ny max,
Det méste bli omflygning igen. Rolf kan inte fi tillbaka
sin modell pd annat sitt &n att dka bil runt sjon genom
Visteras. Tiden dr for knapp, och det enda han kan gora
dr att ta till reservmodellen. Jan far tillbaka sin modell
och kan gora dnnu en start. Hans tid blir 200 sek, Vadkan
da Rolf gora. Reserven vill inte alls, Det blir 72 sekunder.

Juniorklasserna visar p& ett skrimmande sitt att dter-
viixten i friflyget d4r katastrofalt liten, Haller friflygning-
en pa att utvecklas till en gubbsport? Det maste vara si,
att friflygning dr svarare, ointressantare och obekvima-
re #n de flesta andra ungdomsaktiviteter?l

I F1C2 kunde Per Bodin frin Fagersta himta forsta pri-
set, sedan Kola missat sin sista start. Kola fick 12 sek.
motortid i sista perioden och hann sedan inte tillbaka itid
for en omstart. Per, som missat sin férsta start, blev
helt 6verraskad di han befanns vara segrare.

Hans Kalén har en karakteristisk nosform pi sina segel-
modeller. Kola dr klar for start pd undre bilden.

Nir H G Andersson tar steget upp i seniorklassen far
"gubbarna' det inte si litt, I den ena tdvlingen efter den
andra har han nu visat sig vara den i siirklass biste juni-
oren. Kalén i A2-klassen bor inspirera andra juniorer att
ge sig i kast med de stérre segelmodellerna, Fir vi be
vara klubbledare att sitta litet storre grejer i hiinderna
pd de nyborjare, som visar anlag och fallenhet for madell-

bygge.

De plaketter som delades ut var i sanning vilfértjinta.
De hamnade hos de f4 som med ett ambititst byggande och
flygande nitt goda resultat.

Resultat fran
Vintertavilingen

F1A2 Juniorer (6 deltagare)

1) P E Lundin, UFK, 608, 2) Robert Nordborg, AKM, 588, 3) Hans Kalén, Gamen,
540, 4) Kjell Eriksson, LEN, 519, 5) Tonny Hikansson, AKM, 509, 6) P O Lars-
son, Nimbus, Kumla, 385

F1A2 Seniorer (37)

1) Knut Andersson, Snapphanarna, 896, 2) Roland Andersson, Borlinge MSK,834,
d) Claes MArtensson, AKM, 821, 4) Lasse Larson, AKG, 815, 5) Hans Ahlstram,
Barlinge MSK, B07, 6) Henry Akermark, Kittilstorp803, 7) Inge Sundstedt, Bor-
linge MSK, 801, 8 John Pelterason, Snapphanarna, 800, 9) Lelf Persson, AKM,
786, 10) Lennart Widh, Fagersta FK, 778, 11) Nils Helgesson, Mfk Tofsen, 777,
12) Guonar Kalén, Gamen, 768, 13) Dick Wiklund, SMSK, 749, 14) Hans Nilsson,
Karlstads Mfk, 742, 15 Rune Olsson, Gamen, 731, 16) J O Akesson, AKM, 723,
17) 8 O Lindén, Nimbus, Kumla, 722, 18) Bertil Westin, Gamen, 716, 19) Len-
nart Friberg, Trelleborg, 692, 20) Borje Svensson SMSK, 684, 21) Hane Anders-
son, Borlinge MSK 678, 22) Ingemar Wikander, SMSK 628, 23) Bo Modeer,
SMSK 627, 24) Arne Friberg, Trelleborg, 608, 25) Bertil Persson, AKM 597,

26) Per Stdersten, SMSK 556, 27) Kjell Eriksson, Hallstahammar 530, 28) Pe-
ter Wanngfird, Nimbus Sthlm 521, 28) Arne Karlsson, Hallstahammar 491 (Hm),
30) John Hagedahl, BMSK 489, 31) Stlgfllsmark. Karlstads Mik 459, 32) Willy
Andersson, Viisterds Fk 453, 33) Lell Aberg, UFK 430, 84) Walter Bornhauser,
SMSK 414, 35) H B Andersson, Gamen, 412, 36) Leif Levin, Hallstahammar 256,
37)Hans Nyrén SMSK 252.

F1B2 Juniorer (4)

1) H G Andersson, Gamen 737, 2) Anders Hansson, AKM 712, 3) Lennart Hell-
berg, Gamen 616, 4) Kjell Eriksson, LEN 534

D2 Juniorer (4)

1) Per Bodin, Fagersta FK 639, 2) Lars Karlsson, Gamen 633, 3) Ray Pram-
berg, Gamen 607, 4) Olle Bjork, SMSK 99

F1B2 Seniorer (11)

1) Lennart Hansson, AKM 900, 2) Uno Axelsson, Gamen 891, 3) Jan Zetterdahl,
SMSK 863, 4) Bengt Johansson, AKM 815, 5) Rune Johansson, Gamen 749, 6)
Anders Hikansson, AKM 711, 7) Lennart Flodstrém, AKG 669, 8) Peter Wann-
gird, Nimbus, Sthlm 637, 9) Bengt Blomberg, Gamen 633, 10) Seved Lofgren,
UFK 567, 11) K E Lundin SMSK, 388

F1C2 Seniorer (14)

1) Jan Zetterdahl, SMSK 900+240+200, 2) Rolf Hagel, AKM 900+240+72, 3) Len-
narth Larsson, SMSK 900+204, 4) Hans Friis, Gamen 897, 5) Hans Lindholm,
LEN 862, 6) Hikan Gallon, SMSK 857, 7) Ulf Carlsson, AKG 815, 8) N E Hollan-
der, Karlstads Mfk 794, 9) Bjorn Soderstrém, UFK, 753, 10) L G Lindblad,
Eskilstuna 651, 11) Sture Carlsson, Eskilstuna 458, 12) Larse Ahma.n, Gamen 446,
13) Bernt Wickman, Nimbus, Kumla 445, 14) Leif Hallborg, Nimbus Kumla 156

Lagtivlingen:

1) GamenlI (G. Kalén, U. Axelsson, H. Friis) 2) AKM (C. Mirtensson. L. Hans-
son. R, Hagel) 3) Solna MSK (B. Modeer, Jan Zetterdahl, L. Larsason)

Litet statistik (Solen virmde kraftigt och vinden viinde i 3:e perioden, I 4:e
blev det markant kallare)

Antal maxflygningar: Period 1-5

F1A2 Sen F1A2 Jun
[ 0
7 0
11 1
6 1
2 0

Antal maxflygningar: Period 1-5

F1B2 Sen F1B2 Jun F1C2 Sen F1C2 Jun
3 0 5 1
4 0 7 1
6 0 9 1
3 1] 9 0
3 0 5 0

Om man riknar att alla gjort sina fem starter blir det totala antalet starter {

F1A2 Sen 185 Max resultat: 17,3 proc
F1A2 Jun 30 6,6 proc
F1B2 Sen 55 34,5 proc
F1B2 Jun 20 0 proc
F1C2 Sen 70 60,0 proc
F1C2 Jun 20 15,0 proc

21



Medaljoren
med
precision

KNUT 40-ARIG SEGERSNAPPARE I A2

Av GERT NILSSON Ritning: Jan Andersson

I nybyggd villa i Klippan (Skdne) bor han, med gott om
utrymme i kiillaren fér modellbygge och modern univer-
salmaskin.

Men modellbyggaren sitter lika ofta i koket och bygger,
i omedelbar nirhet av 4-3rige sonen Ken, 1-4riga dottern
Tina och makan Elin.

Utanfor stir en BMW och strax kommer modellbyggaren
ut med ett stort antal modeller, som stuvas in i bagageut-
rymmet. Firden gir till 3-4 km avlidgsna Havgird, dir mo-
dellbyggaren har utmirkta férhillande for trimning. Knut
Andersson dr namnet, vilkind AKM-are i A2-klassen.

For bara ett par ir sedan var han i det nirmaste "ter—
mikhatare", kopplade loss modellen si snart han hade den
pa topphdjd. Gick in for enbart prestanda och &r en av pion-
jirerna for smé vingkordor, linga slanka vingar. Nir det
begav sig var han oslagbar, men tyviirr ville vidrets mak-
ter ofta annorlunda. Knut dr en bestimd herre, som hiller
pa sitt. Han var en av de sista i A2 som anviinde flinta.

Tyvirr var han inte alltid s noggrannmen de senaste
dren har mirkts en betydande skiirpning. Nu dr det andra
takter, Knut har fatt gnista och segervilja. Han springer
med modellen pi linan ldnga strickor, d4r snabb och har
god kondition. Han har lirt sig att skilja p4 lyft, sjunk och
flytomride. Men si har han ocksi méingdrig erfarenhet av
modellflyg.

Knuts flitiga utbyte med sin motsatts John Pettersson,
Hissleholms Mfk, kan man inte bortse ifran hir, som for
flera ir sedan hade den stérsta forstielse for termik. Att
John dr var forste (inofficielle) Europamistare i A2, det
torde vara ként, Den tdvlingen gav honom dven de nodvin-
diga poingen till elitmérket. Att Knut kom tvda i dennativ-
ling kan nirmast ses symboliskt. Sitt elitmirke fick Knut
forst i och med VT 68.

Det séigs ofta att A2 d4r mest turbetonad av friflygklasser-
na. Det stimmer tydligen inte riktigt for Knuts segerrad
ir l8ng, kanske dr Danske Knud vir forsta stjirna i A2.

Kallad Danske Knud for att han valt forre virildsmista-
ren Hans Hanssen till svirfar eller rdttare sagt hans dot-
ter till fru, Att Knut har allt tdnkbart stdd av henne &r ldtt
att forsti. Hennes stora intresse mirks tydligt vid besok i
deras trevliga hem.

Att forklara Knut som stjirna 4r inga overord eller vad
sHigs om 4 segrar 1967 med 900 i en och 2 st 3:e pl och re-
dan 2 segrar 1968 med 900 i en. En av segrarna 1967 gav
honom SM-titeln.

MODELLEN: "BLUE PHOENIX"

Konstruktionen 4r ren, enkel och sund i sina linjer, som
han har utvecklat i flera olika modeller efter inspiration
av ryssen i VM 61. Modellen 6verstimmer ocksi i huvud-
sak vad giller form och mitt. Vingkordan 150 mm fir an-
ses som ovanligt stor efter Knuts normer. Det mest ut-
mirkande for modellen dr den ovanligt tjocka stabbprofi-
len och hjdlpbalken i vingen, som sitter p& undersidan och
ligger mot klddseln. Dirtill fir ldggas den (2-3") relativt
lilla vinkelskillnaden vinge - stabbe. Tyngdpunkten ligger
pa 57-58 % av vingkordan.
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BYGGTEKNIKEN far man inte bortse ifrdn, den har Knut
hunnit utveckla tskilligt. Nir man ser Knut bygga, for-
stdr man att goda resultat dr att viinta. Han kan t ex rita
upp en profil for fri hand och marker hdr om den kédnns
bra.

Med sidker blick och hand, viljer han ut material och
skir ut spryglar pa kort tid. Han bygger flera stabbar it
gangen och har alltid ett stort lager. Knut gor alltid smi
dndringar varje gng han har hittat sin egen stabbe med
kombination, lagom dopad, stark och litt.

Sonen Ken med
modellen nédr den
var ny 1966.

Knuts rérkroppar dr dubbelror med sidenklddsel dven
pd innerréret, men si hiller de ocksi. Fenan ir ett helt
litet mésterverk med lamell-limmad ram och spant. Kurv-
roderlinan dr s& finurligt placerad att han snabbt kan skifta
kurvriktning. Under-fenan kom dit efter mycket inflygnings-
arbete. Nosen 4r exakt och vidlformat svarvadistil. Mellan-
stycket d4r av abachi. Vingfastséttningen efter principen
tunga i 2 mm dural.

Vingar dr trots allt hans stora specialitet, dir han myc-
ket snabbt ligger upp furuframkant och balsabakkant och
limmar dit spryglarna ungefir som de bara skulle sittadédr
tillfdalligt. I samma andetag limmar han dit huvudbalken och
tar loss boérjan till vingen. Efter att ha limmat dit ovriga
detaljer, ibland liter han det torka ocksi, kidnner han pi
vingen och sitter lite lim hir och dir tills den kénns jimn
styvhetsméissigt.

En stor del av modellens prestanda ligger sidkerligen i
hans slipningsarbete med framkant och vingspets. Det ut~
for Knut inte efter ndgon ritning utan hdr arbetar han helt
efter kiinsla tills det kénns bra.

Bygget paborjades varen 1966 och slutfordes under som-
marsemestern. Inflygningen pégick hela sensommaren och
hosten och forlopte inte utan problem. Forsta intrycket var
att modellen var ovanligt stabil och ldngsamt flygande.

Knut var inte ngjd med modellens kurvegenskaper. Efter
nigra matcher med vingarna hemma i koket, kom han allt
bittre dverens med modellens beteende.

Han har provat med turbulenstrad pa bade vinge och stab-
be, placerande ovanpd, men pd den hir modellen fann han
ingen nytta med det. Med turbulenstrid pa enbart stabben
kunde han mirka vissa forbéttringar. Ddremot har han in-
te provat med turbulenstrad framfor vingen pa den hir
modellen.



Iakttagare kan mojligen ha mirkt att nosradien 4r mind-
re in vad profildata anger for vingen. Knut tror att model-
len kanske dr #nd§ bittre med stérre vingprofilnosradie.
Vintervidder torde vara det som modellen trivs bist med.
Knut har provat med tunnare stabbprofil och detta gor mo-
dellen négot bittre pd sommaren. Modellen flyger med
samma trim under alla viderleksférhidllande.

Tillfrdgad om han inte skulle bygga en modell till, sva-
rade han. "Det &r mycket liten chans att den blir lika bra".
Diremot har Knut redan byggt en helt ny konstruktion med
geodetikvinge och en korda av 130 mm som befinner sig
under allvarligt inflygningsarbete. ""Snart kommer jag in i
sjunk tivlingsmissigt sett", menar Knut, och pekar pi att
han hade en bra topp senast 1961-63.

Nistan 25-4rs lidelsefullt modellflygande har burit frukt
nu ndr Knut ska fira sin 40-4rsdag (nirmare bestimt den
22 maj, adress: Alvdalsgatan 3, tel 13001). Grattis Knut.

I 4r har Knut limnat AKM for att ter vara aktiv i sitt
hemlédn. Tack vare denna klubbs generdsa tillmétesgien-
de, kunde Hissleholms MFK forstirkas avsevirt.

Den ideella tanken #r att f4 igdng den forna stora aktivi-
teten i Skéne genom flera jimna, starka klubbar. Dirmed
inte sagt att vi skulle vara missnéjda med AKM:s insatser,

Ombildade Hissleholms MFK heter MFK Snapphanarna
med Knut som sjilvskriven ledare och John som bitridan-
de.
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MYXA 2 (MOCHA) 4r en ny version av
den modell som presenterades i MFN 3/62
Vingytan har okat, stabbytan har minskat

och noslingden okat.
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Tdvlingsresultat:

1967. Fagersta-Ettan 4:e 470 sek ~—— 310 4%4 B+
Vingarnas Virt. 4:e 387 sek /]2;('5 B
Nimbustdvlingen. 1:a 521 sek 90 ==

1968 Nimbusjubileum 1:a 425 sek 25
Lilla VT 2:a 640 sek i Pabes Ll

De vdst- och sydsvenska modeliflygarna har kunnat
glddja sig &t tvd arrangemang i bérjan av dret, i Skdne pa
Eslovs Flygplats 28 januari och i Géteborg pa Sdve 14 da-
gar senare.

Ungefdr samma modellflygare stillde upp till start vid
bida tivlingarna men medan man i Skine hade att kdmpa
mot 7-9 m/sek vindhastighet och cirka 5 minusgrader
bjod Goteborg pa idealiskt modellflygvider ndmligen vind-
stilla och nigon grad kallt.

Detta avspeglas ocksi i resultaten, som #r genomgaen-
de betydligt ligre i skinetidvlingen. P4 jimnheten kan man
dock icke klaga och glidjande dr ocksi att konstatera att
det inte bara dr de gamla uvarna som ligger sig i toppen.

En gammal uv dr férvisso Knut Andersson, som i spet-
sen for den nybildade klubben Snapphanarna i Klippan visa-
de geist och férméiga vid goteborgstivlingen. Linge trod-
de man att det skulle bli omflygning i A2 vid detta tillfille,
Jan-Olle Akesson frin .Malmé visade nimligen ocksé stor
sikerhet med sin fina "Globus", men i femte starten kom
han i ett icke fordelaktigt omrade och noterade 168. P4
samma slutresultat kom en annan skfning, Lennart Fri-
berg fran Trelleborg, som nu tydligen gbér come-back pa
allvar. Roligt, hans vdlbyggda och icke mindre vil flygan-
de segelmodeller dr alltid trevliga att se.

Frén tivlingen kan vidare noteras Rolf Hagels férmiga
att vinna tdvlingar trots icke helt Gvertygande form. (Det-
ta géller motorflykten, glidet 4r helt fantastiskt med den
nya vingen.) Med 4 raka max behovde Morgan Zetterdahl
endast gora cirka 80 sek i femte, men, men, med maximal
otur noterade han 21 (!) sek efter trubbel med vinkelskill-
nadsinstillningsattiraljen och nidr sedan Ulf Carlsson vil-
villigt ldgger sig 4 sek efter Rolf s dr det ju bara att tac-
ka och se glad ut. I denna klass sig man ocksi med stor
forndjelse Lars-G Olofsson med en cirka 10 dr gammal
skapelse. 5 starter och vingen klddd med bl a tidningspap-
per gav dtminstone skrivaren en skon kinsla av spontant
och pé nigot sitt riktigt modellflygande.
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SYDSVENSKA VINTERMASTERSKAPEN

F1A2

1) Robert Nordborg AKM 568, 2) Leif Persson AKM 539, 3) John Pettersson,
Snapphanarna 507, 4) Henry Kkermark, Kittilstorp 496, 5) Knut Andersson,
Snapphanarna 492, 6) Jan-Olle Akesson AKM, 485, 7) Gert Nilsson, Snapphanar-
na 422, 8) Lennart Friberg, Trelleborg 418, 9) Claes Mirtensson, AKM 398,

10) Jan Andersson, Snapphanarna 382, 11) Tomas Stjernberg, Snapphanarna 374,
12) Per Nabbing, Kittilstorp 247, 13) Tonny Hikanseon AKM 246, 14) Rolf An-
dersson AKM, 178 15) Bertil Persson, AKM 166, 16) Arne Friberg, Trelleborg,
50

F1B2

1) Thomas Johanseon, Snapphanarna 560, 2) Lennart Hansson, AKM 490, 3) Olof
Nerud, AKM 297

F1C2

1) Rolf Hagel, AKM 569, 2) Acke Sjostrom, AKG 526, 3 UIf Curlsson, AKG 448

TIDIG SASONGSTART FOR FRIFLYGARNA
Text: LENNART HANSSON

RESULTAT FRAN AKG-TRAFFEN

F1A2

1) Knut Andersson, Snapphanarna, 900, 2) Lennart Friberg, Trelleborg 888, 2)
Jan-Olle Akesson, AKM 888, 4) Claes Mirtensson, AKM 849, 5 Henry Aker-
mark, Kittilstorp 837, 6) Lars-G Olofsson, AKG 816, 7) Arne Friberg, Trelle-
borg 778, 8) Gert Nilsson, Snapphanarna 774, 9) Lars Larsson, AKG 773, 10)
Thomas Stjernberg, Snapphanarna 752, 11) Olle Broman, AKG 748, 12) Lennart
Flodstrdm, AKG 743, 13) Ove Pettersson, AKG 719, 14) John Pettersson, Snapp~
hanarna 709, 15) Kjell Erikeson, LEN 659, 16) Bo Jansson, LEN 627, 17) Jan
Andersson, Snapphanarna 579, 18) Leif Persson, AKM 547, 19) Rolf Andersson,
AKM 381,

FiB2

1) Lennart Hanason, AKM 834, 2) Lennart Flodstrém, AKG 764, 3) Olof Nerud,
AKM 683, 4) Ove Pettersson, AKG 612, 5) Kjell Eriksson, LEN 479

F1C2

1) Rolf Hagel, AKM 779, 2) Ulf Carlsson, AKG, 775 3) Morgan Zetterdahl, AKG
741, 4) Hans Lindholm, LEN 631, 5 Acke Sjdstrom, AKG 409, 6) Lars-G Olofs-
son, AKG 392

Lag
1) AKM 2301 sek, 2) AKG, lag 2 2160, 3) AKG, lag 1 1921, 4) LEN 1737



NIMBUS - JUBILEUMSTAVLING

Modellflygklubben Nimbus i Kumla celebrerade sina for-
sta 20 &r sondagen den 21 januari (Red anm: synd att tiv-
lingen inte holls den 20.1) med en jubileumstidvling pa flyg-
filtet i Orebro,

Endast tre klubbar tdvlade, Silverhtkarna fran Sala, Sol-
na MSK och Nimbus. Viddret var inte sdrskilt bra. Det tidi-
gare hogtrycket dndrades lagom till sondagen till ett 13g-
tryck som gav dis och blist,

Tédvlingen omfattade 1-klasserna. Orebrofiltet dr i mins-
ta laget for 2-klasserna och en max-flygning innebdr oftast
ett bestk i bebyggelsen vid fdltkanten, ndgot som dagens
langflygare Jan Zetterdahl och Olle Hillerstrém provade pi.
Den sistnimnde som forut flog for Borldnge har nu virvats
for Nimbus.

I Al junior visade hemmaklubben att dtervixten 4r god
och slippte bara in en av gisterna pa de sex forsta platser-
na. B-O Jansson erdvrade l:apris- en modellmotor frin
Firma Valter Johansson - s nu blir det konkurrens dven
i F1Cl-klassen. Lennarth Larsson hiirskar som okront
kung i lilla motorklassen, men ingen skulle vara gladare
in han om nya férmégor dok upp och gav honom en match.

I solnas segrande lag ingick Dick Wiklund, Jan Zetterdahl
och Lennarth Larsson.Nimbus lag:Sven-Olov Lindén, Olle
Hillerstrom och Jan Edén.

F1A1 Senior

1) Sven-Olof Lindén, Nimbus 425, 2) Lennart Larsson, Solna 251, 3) Dick
Wiklund, Solna 168,
F1A1 Junior

1) Bengt Olov Jansson, Nimbus 399, 2) Jorgen Gustavsson, Nimbus 243,

3) L.H. Ekblom, Nimbus 224, 4) Rolf Ruoho, Sala 208, 5) Kenneth Jansson,
Nimbus 196, 6) Dick Engstréom, Nimbus 177, 7) Karl-G Lundstrém, Sala
112, 8) Tor Oyangen, Sala 100, 9) Tommy Jansson, Sala 94,

F1B1 Senior

1) Jan Zetterdahl, Solna 433, 2) Olle Hillerstrdm, Nimbus 313, 3) Olle Blom-
berg, Nimbus 79.

F1C1 Senior/Junior

1) Lennart Larsson, Solna 604, 2) Walter Bornhauser, Solna 364, 3) Jan
Edén, Nimbus 265.

Lag 1) Solna MSK, 1205, 2) Mfk Nimbus 1003

DEN LILLA (?) VINTERTAVLINGEN

Eskilstuna FK:s Modellflygsektion ordnade p3 ett for-
tjanstfullt sdtt smaklassernas vintertivling. Lars-Gunnar
Lindblad skotte tivlingsledarsysslan och hoppade in som
tidtagare da sd behdvdes. Tivlingen priglades av antijakt
och hjdlpsamheten tivlande emellan var stor dven over
klubbgrinserna. Resultaten blev 6verlag goda. Till detta
bidrog vidret som var ganska lugnt och tidvis soligt. Myc-
ket goda resultat, de bista sedan flera 4r, uppnaddes i
F1B1 av Bengt Blomberg och Uno Axelsson som iter tycks
gett sig modellflyget i vald. Det finns ingen stérre bredd
pa klassen och samma konstaterande géller dven F1C1.
Clear Miss 10 synade isen handgripligt, men det glider
mig att unge Bo Carlsson fran Enkdping vann. Hoppas det
sitter fart pa klubbarbetet och tivlingsverksamheten.

F1Al var som sig bor storsta klassen, hade ganska god
standard och fa kvaddar. Gunnar Kalén kopplade av frén
expeditionsarbetet och fl6g en nybyggd modell till seger.
En nigot sdvil dverraskad som 6verraskande vinnare var
Thomas Linde i F1A1 junior frin virdklubben. Laget vanns
programenligt av Solna trots delvis felaktiga kombination-
er. Resultat i sekunder:

F1A1l jun (12 deitagare)

1) Thomas Linden, Eskilstuna FK 544, 2) Jérgen Gustavsson, Nimbus, Kum!la
542, 3) Hans Kalén, Gamen 540, 4) Eddy Astfeldt, Eskilstuna FK 425,

Forts pa sid 33
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Hur vore det att fi se en RIKTIG WAKEFIELD i luften?
En av de dir stora apparaterna med 160 gram snodd och
"krax". Kommer Ni ihdg hur "Taifun' eller "Korda" flog?
-Nej naturligtvis inte.

I USA och Storbritannien férekommer tdvlingar med gam-
la modeller sedan flera ir tillbaka, och tivlingsformen ir
ddr oerhort populdr. Allt talar for att bara vi kommer i-
géng hir, si blir det uppit hir ocksi.

For tvd ir sedan gjorde Mfk Nimbus, Kumla ett forstk
att f4 iglng en tivling och visst intresse sparades ocksi.
Tiden var di f3r kort for att de intresserade skulle hinna
bygga, men nu bor alla "oldtimers'' s#tta fart, for 9 juni
tinker NIMBUS kalla alla till triff pd Orebro flygfilt.

Lit oss for en dag teruppliva de gamla andarna och
triffas med en uppsittning modeller byggda efter forebil-
der frin tiden fore 1941. Varfor denna grins ? -Jo, det
hiinger ihop med Reynolds tal och det didr. Modellflyget
indrade si definitivt karaktdr i och med de nya forsknings-
resultaten som F.W. Schmitz lade fram det 4ret, att mo-

deller konstruerade efter den tiden ej kan kallas "oldtimers''.

Nu dr det inte meningen att det skall vara nigon benhird
millimeterkontroll, utan avsikten #dr att vi skall trdffas och
ha roligt. Leta i era gamla ritningsbuntar, sk upp de mo-
deliflygare som var med pi den tiden och se om inte de
kan hjilpa till att skaffa fram gamla ritningar. Sjilv har
jag en del material och kan hjilpa till med kopior och tips.

Ett axplock bland modeller som &r anvindbara:

Al, Tummeliten, konstr. Sven Wentzel
A2, FIB, konstruktor Sven Wentzel

B2, Tip Top, konstr Sune Stark

C2, Gladan, konstruktér Sven Wentzel

D , Wakefield, konstruktor Dick Korda
D , Wakefield, konstruktér G Magnusson
D , Wakefield, konstruktor Aarne Ellild

Allts§, alla "oldtimers' kom till Orebro flygfilt l6rdag-
stndag 8-9 juni, Tag med hela familjen och tdlta vid Gus-
tavsviksbadet, bada i tempererat vatten och flyg pa andra
sidan vigen. Thvlingen dr tdnkt att hdllas pa kvillen och
morgonen for att vi ej skall kollidera med segelflygarna.

Dessutom vill Nimbus girna giora litet propaganda for en
hittills forbisedd tidvlingsgren, nimligen balsaglidare. Limp-
liga férslag finns i t ex Franc Zaic’s Year Books och i nig-
ra nummer av Aeromodeller (Febr 1968) har fullskalarit-
ningar varit inforda.

Har ni andra grejor att flyga med, som annars aldrig fir
vara med si ta med det ocksd. Nog ska vi kunna ta tid el-
ler miita upp flygstrickan alltid. S kom med ankor, flygan-
de vingar, helikoptrar och vad ni nu har.

Om intresse finnes och Ni vill veta mer skriv gdrna till
Sven-Olov Lindén, Hovstavigen 15, Orebro.

Som ett apropi till Nimbus upprop till en oldtimertiv-
ling vill MFN hir ge en liten beskrivning av ett par model-
ler som verkligen uppfyller kraven for tivlingen.

En ur svensk synpunkt mycket intressant modell, 4r den
Wakefield som Teknologie Dr Arvid Palmgren féreslog
1936 infér ett eventuellt svenskt deltagande dret efter. Vi
citerar hir ur hans artikel i Tidskriften Flygning nr 10
1936.

d Tiden i medeltal av tre flygningar dr avgdrande. Av hit-
tills uppnidda segertider framgar, att en tdvlingsmodell
méiste vara en god segelflygare for att ha utsikter. Diremot
torde segrarna hittills icke ha varit overdrivet uthilliga
motorflygare. Arets segrare hade en normal flygtid av en-
dast ca 1 1/2 41 3/4 min. Man méiste visserligen bygga
ritt stabilt for denna tivling, men jag tror dock var chans
ligger i att ersdtta den rda styrkan med speciellt god flyg-
stabilitet och raffinemang i den mekaniska konstruktionen.
En modell, som utan hjilp av ndgra uppvindar 4r bombsi-
ker pa 3 min och som har god stig- och segelférméiga, tror
jag skulle ha stora utsikter till seger, i synnerhet om tiv-
lingsdeltagarna trina sig i bedémningen av vindforhéllan-
dena,
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OLDTIMERS

For att fi i gdng en diskussion om saken har jag gjort ett
utkast till en sddan 3-minuters modell. Utgdngspunkterna
dro: 12,9 dm® vingyta, 113 grams vikt och amerikansk
kroppsregel, d v s maximalsektionen minst 1 % av kvadra-
ten pa kroppslingden.

Forslaget grundar sig pa anvindningen av en kuggviixel
for tvé gummistriangar och en uppvixling av 1:2,5, varige-
nom en kort kropp kan forenas med en stor gummivikt och
en mittligt stor propeller.

Huru modellen skulle komma att ta sig ut framgéir av fi-
guren. Flygstabilitet och stérsta mdojliga osdrbarhet ha ef-
terstrivats och dessutom en god strémlinjeform. For till-
godoseende av den sistndmnda har bl a vingens infistning
dgnats stor uppmirksamhet och forutsatts anviindning i
viss utstrickning av ett mycket ldtt fylinadsmaterial, be-
nimnt '"Isolafros Zellenleimstoff' specifik vikt ca 0,025,
for dstadkommande av rundade $vergingar till vinge och
stjirtplan. Eljest 4ro balsa och japanpapper huvudmateria-
len. I utvixlingen anvindes kugghjul och ramplitar av du-
raluminium och samtliga axlar lagras i uteslutande kulla-
ger. Propellern ir icke fist pd drevaxeln i kuggvixeln utan
pd en separat axel, sd att vixeln icke skadas vid nedslaget.
Sdsom sprygel har jag tinkt mig en ndgot modifierad M 9,
som #dr tryckpunktstabil.

Data for modellen ér foljande:

VINGE

SpANnvidd . cwema aa s s e 140 cm
Yta ........ 55550000 e A e SR S 12,56 dm”
Anfallsvinkel .umeausimmummice s s +1°
KROPP

LAngd ...t e e 88 cm
Sektion 8-kant, huvudspant ................. 80 cm®
Hakavstdnd . ... ..ovvrnrnrrnrnrnnsrnneres 66 cm
STJARTPLAN

Stabilisator, yta.......... ... i 3,4 dm
Stabilisator, anfallsvinkel .................. -1°
Stabilisator, spannvidd . .. ............000 00 40 cm
Fena, yta ......... i iiiiinnannrnnnnns 2.1 dm®
KUGGVAXEL

Uppvixlingsforhdllande ...........co0000.. 1:2,5
GUMMI

Ursprunglig stringldngd ................... 65 cm
DimenSioNu. aure o crare Rl aalaaarayeiasmini st ae aiale e 0,85x4,76 mm
Uppvridning pr strang ...........c0vivuesos 600 varv



PROPELLER
Diameter . .jessuiestssiersaiiorsisiad awe sele sevvs 40 cm Q
Stigning . ... e cieiaaas  Ddcm
Bladbredd . . rsme e ssimasise o i vl 6 s 4,5 cm T
Nedatriktning .. ouvuuuunrnnrrernrrennnans 40 i
Py e
VIKTSFORDELNING (4/’
Vinge ............ .50 o e e RS 20 gr ° — e = e . = = g ks
Kropp ...........iiiiin. T — .. 16 gr brereren %
StIErtplan .. ... .... .S e5an e s e 8 gr e (T TGy
Landstill ............... e R s N
Kuggvixel .............. SR T (T 12 gr — = 4
Gummi ..., e O Do ... o6gr
Propeller .......... &ccarmamse s s e sma 6 gr
Axel, lager, hakar ................ e 4 gr o
| ] Dick Kordas
Total vikt 126 gr = Wakefield
Maénga av de gamla modellflygarna minns Dick Kordas —
berémda Wakefieldvinnare fran 1939. Det irets tidvling var _—— — —
Over nédstan innan den startat, di Korda i sin forsta flyg- ;( “"“'-ﬁ\
ning fick tiden 43 min 15 sek, och med en genomsnittstid Vi o
for 3 flygningar av 950,2 sek birgade segern for USA. Det b 4

hdr var nir reglerna fér Wakefield endast bestod av en %
max-vikt p4 224 gram och en vingyta av 12,9 dm® . Stabili-
satoryta 6ver 33 % av vingytan riknades in i denna.

o

Beviset for att 43 min inte var nigon slump med denna
modell 4r vil att den i andra tdvlingar fick féljande tider
och placeringar: Nationals 1936, Chester Lanzo 1:a med
48 min. Nationals 1937. Dick Korda 1:a med 54 min. Dess-
utom 3:a i uttagningstivlingarna for Wakefield samma 4r.

Data: Spdnnvidd 112 ¢cm. Lingd 94 cm.
Motor 18 stridngar 4.8x0,8 mm. Prop. diam 43 ¢m.

£ |
|

Ray Smiths vinnarmodell i USA Nationals 1941 36+ I-|
= ﬁ ﬂ ‘ et
= - = = = e 5= = oy
- ' 3x16. S =
N Forstirkning S i
o Vingknﬁck RH“‘“H—-___‘___Y form-/:_’ ’ —— 3‘8 114 A 57
— — 102
,3x3 . == - _
— s — =5 <2 ~d
T e S " T I g S . Bricka L
¢ |\‘r;‘\d B ﬁ_’/{ps--_:* i 3X/ \ ) ’I"rad_ | |_3 mm plywood ) = g
R 3/ Bricka 0,8 mm massmg/,\;\.,-- 7 38
] 1] | LA > AN
R 4 op '
__ <"’."”°‘1 15 l ™ 7 Fider Forsinkt / 38x12x10
. i o N
- _ 5 _ 'Q,S.mm i skruv \1/
3x12 missingplat
Milssing-
2.:0' - _.Rﬂ.k del 2 118 gang]arn
_—— ' i 3a"
1 I 1
| H J . | | SO | I— ’N ‘ o | )| [ —  —— - - _#_ - l i&f_j%_
Ch 50 100 200 300 mm 4oo ﬁw&mﬁs ]
ATA P2l Jals]el? Jalse
s ' l"—léi.llg i|il kli3iE
m vow |+ 150 g0 Bb Rl ED 2T
; @) (s ‘ 5/ s} }-—--_ |~ STRAlOHT Rak del—i e {_-;1'-" (a2 )
T ' f T
= il 3x3
’K 1 == g ] [} f i { i [ 1
2= | I i r |
| | I i |
] ) ] |
E I S S S



—_—
S s

Alla delar 3 mm flak
utom ddr annat angivits

I Nimbus inbjudan till Oldtimer-tivling sittes 1941 som
det sista ret som kvalificerar fér beteckningen oldtimer-
MFN har dédrfor letat upp ritningen till den modell som
1941 vann Nationals i USA, dir den hade en flygning pd
926 sek. Detta var alltsd innan fuse och timers hade kom-
mit i bruk. Som framgir av utseendet kan modellen riknas
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Detaljer i skala 1:1 Ray Smiths modell
Bearbetning: C. G. Ahremark

—mm stabilistorsprygel

Propellerbladsmall
Block 407x57x38 mm

som en utveckling av Kordas, Den har till skillnad fran
dennes en tvd-bladig propeller, fillbar och man hade vid
den tiden kommit s 14ngt att man slopat landstillet. Vikan
ju tyvirr inte presentera hela ritningen i full skala men
spryglar, propellerbladsformen och en del av de mer intri-
kata detaljerna dr i skala 1:1.



KLUBBSIDA

ETT NYTT HJALPMEDEL

for klubbarnas medlemsvirvning haller pi att utarbetas
inom Forbundet. Det blir en stillfilm med arbetsnamnet
'"Modellflyg - en méangsidig hobby". Stillfilm innebir att
ett antal bilder kopierats pd en 35 mm filmremsa som kan
visas i stillbildsprojektor, medan en speakerrdst och diver-
se ljudeffekter till bilderna ligger pi ett ljudband, som
kors pa en vanlig bandspelare med 3 3/4-tums fart. For
sidana visare som av ofdretagsamhet eller materialbrist
saknar tillgang till bandspelare kommer texten ocksi att
finnas i ett litet hifte.

Stillfilmen ska visa ett ldttfattligt tvirsnitt av vad vi
sysslar med i klubbarna. Fér dem som vill ska det ocksé
finnas tillgang till en enkel frigelista med ett, kryss och
tvd. Den kallas "Tippa 12 ridtt om modellflyg".

Om tidsplanen (och bidragen) hiller, kan det hela vara
klart fér utlning till hosten. Manuskripten dr firdiga, in-
spelningsplatserna har forhandsplanerats, sdrskilt pro-
duktionsbidrag dr sokt. Kalaset kostar mycket mer dn Du
kanske tror - flera tusen kronor.

Ett tips i forbifarten till viara utitriktade klubbar:
Kontrollera mdgjligheterna att 1ldna eller hyra stillfilms-
projektor och bandspelare frin kommunala instanser till
klubbkvillarna. Det blir nimligen mera sidana hir hjilp-
medel fran SMFF ...

OM SOMMAREN SKONA

ordnar SMFF utbildning for sina ungdomsledare. Norr-
koping har varit trédffpunkt nigra ir. S blir det dven som-
maren 1968, meddelar SMFF:s kurskommitté.

Tiden dr didremot inte faststilld. Forr om iren har det
varit storsta intresset for en veckolang kurs i minadsskif-
tet juli-augusti. Troligen blir det si i ar ocksa.

Varfor ska man gi en ledarkurs?

Alla som i sin hemmaklubb sysslat med handledarjobb
i bygglokalen, pa flygplatsen eller runt studiecirkelbordet
vet att det kan bli ritt knepigt att bdde hilla ordning, lira
ut fackkunskaper och samtidigt skapa trivsel i gruppen.
Ingen kan garantera att man lyckas bidttre efter en kurs-
vecka, men man har dtminstone med sig en massa tips om
hur andra har lyckats och troligen har man ocksa nya kam-
ratkontakter att friga, nidr det kirvar till sig.

De som héller ett 6ga pd ekonomin i hemmaklubben och
ska s0ka kommunala och statliga bidrag till verksamheten
har stort utbyte av en kursvecka. De som héiller pi att bli
skickliga modellflygare blir det &nnu fortare efter en in-
spirerande snackvecka i Norrkoping.

De som kinner behov av kontakt med klubbméinniskor
fran andra hill fir denna kontakt dnnu bittre dn vid de
snabba motena under tivlingsdagarna. De som funderar pa
att nystarta en klubb eller organisera om en gammal si-
dan fir massor med tips och fortsatt hjdlp efter kurstiden.

Kursen kostar 100 kronor

Alla - oberoende av om man bor i Skdrblacka eller Ki-
runa - har samma kurskostnad. I priset ingdr nimligen
resa med SJ, andra klass, hemorten - Norrkoping T o R.
Mat och husrum ingdr ocksa i hundralappen.

Aldersf’drdelningen har aldrig varit nigot problem. De
klubbar som vill skicka 15-aringar eller yngre far dock
bereda sig pa en liten utfragning.

Meddela onskemadl om deltagande och kurstid till expedi-

tionen, helst si snart som mdajligt.

Anmilningsblanketter skickas ut frdn expeditionen i Norr-
koping i borjan av sommaren.

POANGSYSTEM FOR KLUBBMASTERSKAP I SOLNA MSK

Giiller savil senior- som juniorklass didr ej annat anges.

Varje medlem i Solna MSK deltar i podngtavlingen. Till
juniorklassen hénfores alla som under kalenderdret dr
yngre #n eller fyller 18 ir. Ovriga medlemmar tivlar i
seniorklassen. Vinnaren av juniorklassenuppflyttas till se-
niorklassen oavsett 4lder. Vinnaren i resp klass erhdller
titeln "klubbetta'.

Nidrvaropodng: Nirvaropoing erhilles av juniorer. 10p.
utgdr for varje bevistad kurskviill, dir den tiviande ar an-
mild i kursen. Junior fir delta i hogst 2 kurser samtidigt,

Placeringspoing: Placeringspoing erhilles i alla tidv-
lingsklasser och grenar, dir den tivlande aktivt delta. An-
talet tivlande med resultat i klassen delas med tre och
kvoten hGjes till nirmaste hela tal. Detta okas med ett och
multipliceras med tio. Summan utgtr det antal poling, som
vinnaren erhdller. En andra-plats ger tjugo poiing mindre,
en tredje-plats trettio poding mindre. o s v.

Modellpodng: Varje nybyggd flygplansmodell poingbe-
doms i klubblokalen. Beddmningen sker varje torsdag.

Maxpoling: BYZEe . . .iusama-esialss sasesmeaioire i s 20p
Finish ......... 0 iiiiiniinannns 20p
Detaljer...... BB TR YRR AR (RS 40 p
Egen konstruktion ................... 20p
Bygge fran enbart ritning ............ 10 p

(ej byggsatsmodell)

Funktiondrspoidng: Tidtagare, sekretariatpersonal eller
liknande funktiondr pd friflyg- eller linstyrningstivling
erhiller 50 p.

Tévlingsledare erhiller 100 p. Eventuell klassledare er-
hiller 75 p.

Flygpodng: Den tdviande kan bara erhilla flygpoing i
tva klasser, vilka anmils till podngbokféraren senast tors-
dagen efter forsta tdvlingen i resp klass. Andring av klas-
ser far endast ske vid kalenderirets borjan. Flygpoing er-
hilles i de 4 bédsta tivlingarna under ret. Dessutom erhil-
les flygpoidng for SM. I de klasser diar ej SM-tivling hilles
riknas de 5 bédsta tdvlingarna.

A) Friflyg: 100 p erhélles vid en uppnidd flygtid av 750 sek
Var femte sek bidttre tid ger ett tilldigg pd 1 p, var fem-
te sek siimre tid ger ett avdrag pd 1 p. I tidvling med
tre starter 4r 100 p-gridnsen 450 sek.

B) Speed: I F2A2 ger hastigheten 180 km/tim 100 p.
Varje 1 km/tim hogre hastighet ger ett tilligg pd 1 p,
varje 1 km/tim ligre hastighet ger ett avdrag pa 1 p.
I F2A3 dr 100 p-gridnsen 200 km/tim. Bista flygning
giller.

C) Teamracing: I F2C2 ger tiden 5 min 30 sek 100 p. Var-
je sek lidgre tid ger ett tilldgg pd 1 p, varje sek higre
tid ger ett avdrag pd 1p. I F2C3 4r 100 p -grinsen 7
min. I F2C1 4r 100 p-grinsen 8 min, Bista flygning
giller.

D) Stunt: 100 p-grédnsen i stunt har satts fér en samman-
lagd podng pa tva flygningar och dr 1600 p. Var femte
poing Over gridnsen ger ett tilligg pd 1p. var femte
podng under grédnsen ger ett avdrag pd 1 p. I stunt-open
dr 100 p-grinsen.

Mérkespoing: SMFF:s prestationsméirken ger féljande poing:

Brons ... 25 p
Silver .. aows s animasa i s Gyl e s e ie it i 50 p
Guld ... S p——— 100 p
Elitmarke smim e it o ey e e s fe s ae as i 200 p
(Elitmédrkespodngen giller retroaktivt 1967)
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SMFF:s styrelse

SMFF holl styrelsesammantride den 10,3. pa Hisselby
Familjehotell i Villingby. Efter itta timmars séndags-
sammantridden hade man bl a kommit fram till foljande:

Styrelsen foreslar forbundsréidet att utse en férhandlings-
delegation bestidende av forbundsordféranden, Gunnar Ka-
1én och C G Sundstedt for att forhandla om formerna for
modellflygets anslutning till Flygsportforbundet.

Styrelsen ger grencheferna i linstyrning, radiostyrning
och raketflyg i uppdrag att utarbeta kursplaner for respek-
tive grenar.

Samma grenchefer fir i uppdrag att utarbeta standard-
blanketter for tdvlingsdeltagande i respektive grenar.

Grencheferna i linstyrning och radioflyg erhéller uppdrag
att utarbeta forslag till '"Liten hjilpreda for modellflyg-
tivlingar", var och en pi sitt omréade.

Grencheferna i samtliga grenar erhdller uppdrag att utar-
beta promemoria fér domare och funktiondrskurser.

Styrelsen beviljar Gunnar Hofman och Tommy Bennwik
resekostnadsanslag for bevistande av internationell RC-
domarkurs i Tyskland under pisken.

Styrelsen har genom ordféranden till Telestyrelsen avli-
tit ansokan om tilldelning av specialfrekvens pd 40-50 Mc-
bandet for RC-flyget.

Nimbus i Stockholm vill ha SMFF:s godkinnande, sdsom
distriktsorganisation i Stockholm for att komma i &tnjutan-
de av bidrag frin Stockholms stads barnavardsndmnd (for
ungdomsverksamhet bland modellflygare) Forbundsordfs-
randen erhdll uppdrag att undersdka, om detta kan ske med
hinsyn till modellflygets nuvarande organisationsformer
inom Stockholmsomrédet.

Kasséren, K A Eriksson, fir omkring 30,3 besked om stor-
leken av statsbidraget till SMFF av skoloverstyrelseme-
del.

Tid for niista styrelsesammandrabbning dr beroende av
forloppet av forhandlingarna med KSAK - Flygsportforbun-

det.
ToLo

FRIFLYGKONFERENS

Trots att Grenkonferensen var forlagd i anslutning till
friflyg~VT var deltagarantalet ddligt med endast nio klub-
bar representerade.

Ordférande var C G Sundstedt och sekreterare Lennarth
Larsson.

De frin RS hinskjutna motionerna behandlades enligt ne-
dan.

Motion nr 2 féranledde Grenkonferensen (Gk) att besluta
att grenstyrelsen (Gs) ska gora en dversyn av elitmiirkes-
‘hestimmelserna och snarast publicera resultatet.

Motion nr 3 och 4 foranledde beslut enligt SMFF:s styrel-
ses motivering. Med anledning dirav beslot Gk att Gs ska
gbéra en sammanstillning 6ver gillande regler for licens-
betalning och snarast publicera resultatet.

Motion nr 7 foranledde beslut av Gk att envar som anser
sig kvalificerad kan till Gs anméla sig for internationella
funktioniirsuppdrag. Gs ska sedan vidga de stkandes kvali~
fikationer mot varandra och forritta uttagning. Beslutet
foranledde Gunnar Kalén att tycka att vi i framtiden kan
fordra att de funktionirer som vi sinder till internationel-
la tidvlingar ska ha genomgdtt en ldmplig kurs och erhallit
certifikat. Gk beslst dirfor att Gs ska anmoda FSF att sna-
rast anordna kurs for friflygfunktiondrer. Gk beslot att f6-
religgande stadgeforslag ska gilla till ordinarie Gk.

Gunnar Kalén avsade sig omval som grenchef med hin-
visning bl a till den 6kade arbetshordan pa expeditionen,

Grenkonferenser

sin plats i SMFF:s styrelse och vikten av successivt utby-
te av SMFF:s befattningshavare. Gk valde Bengt Johansson
och Bo Modéer att till ordinarie Gk ingd i Gs och gav Solna
MSK i uppdrag att inom sig utse en grenchef som kan funge-
ra fram till ordinarie Gk emedan ingen av de vid Gk fore-
slagna kandidaterna kunde acceptera uppdraget. Som supp-
leant valdes E Lindberg, Sala. Gk beslot anmoda landslags-
kommittén snarast tillkinnage sin tolkning av reglerna for
landslagsuttagning.

Gk beslot att stillningen i landslagsligan ska distribue-
ras till samtliga som dr medtagna i denna utéver distribu-
tion via mdnadsmeddelande.

Bo Nordling meddelade att Salbohedskolan planerar en
varfest och i samband dirmed DM i klass F1Al. Prelimi-
nédr tidpunkt 23 maj. Uppvisningsflygare onskas.

Gk uttalar som sin bestimda uppfattning att tidtagargrup-
perna under prévotiden ska anvédnda kikare.

Lon
FRIFLYGGRENCHEF

Solna SMSK har pa friflygkonferensens uppdrag utsett
Ingemar Alm, Midgirdsvigen 32, TABY, tel 0762/12584,
till grenchef.

Vinstra bilden visar presidiet vid friflygkohferensen
Lennarth Larsson och Calle Sundstedt. P4 mittbilden ser
vit h pd frimre raden avgdende grenchefen Gunnar Kalén,
T v pa tredje raden ses Bengt Johansson och Bo Hjalmar
Modeér som invaldes i grenstyrelsen. Hogra bilden visar
E Lindberg, Sala som utségs till suppleant i grenstyrelsen.




LINFLYGKONFERENS

Den forsta grenkonferensen avholls i KSAK:s gamla fi-
na lokaler. Vidret var bra, trafiken utanfor stark,spian-~
nningen bland deltagarna stor och luften i lokalen tit.
(Allt frin Commers till Havanna XVI).

Det hogtidliga oppnande som klart var noterat i dagord-
ningen bestod i att Harald Sannes sa de enklaste ord och
tnskade att detta slag av konferens skulle gagna linflygets
framtid i landet. Endast sju klubbar med 15 réster var nir-
varande.

Till konferensen ordférande valdes Kjell Rosenlund till
sekreterare Bengt Olov Samuelsson och till justeringsmin
Kjell Axtilius och Erik Sund.

Motet gav styrelsen denna sammansittning:
Gren-chef Harald Sannes, Vice grenchef Ove Andersson,
Ledamot Ulf Larsson (2 4r), Suppleant och materialfér-
valtare Ove Kjellberg.

Den tionde punkten p& dagordningen upptog de motioner
och propositioner som remiterats frin Riksstimman 1967.
Den forsta var styrelsens {orslag om berikning av lagpo-
dng. Bjorn Green ansig att det finns minga smi klubbar
som specialiserat sig pd en enda klass och att aldrig des-
sa kan fa dominera Gver de stora klubbarna. Detta moti-
verar hans forslag att lagpoing berdknas per klass och
klubb. Nigot bestimt och i férvig anmilt lag behdvs inte.
Antalet deltagare per klass och klubb 4r icke begrinsat.

Konferensens deltagare hipnade. De mest konservativa
var inne pa den vanlig linjen med en massa konstruerade
undantag for sddana klubbar som inte deltog i alla klasser-
na. Bjorn Green sade att det allra minsta lilla hl8bir skul-
le dra sitt stra till stacken och verkligen kimpa. Med des-
sa argument sdlde han idéen till de flesta av métets delta-
gare, och vann den efterfsljande voteringen. Detta var tyd-

ligen en mycket sirbar punkt. Den diskuterades i inte mind-

re 4n 80 minuter, Nivil, de mera konservativa fick plaster
pi sdren nir deras mera moderata forslaz om OS-poéng
gick igenom mot att alla skulle fi poing (omviind place-
ringsplats).

Nésta punkt géllde om en skrivelse skulle utgi till de
Nordiska grannarna med forslag att Combat-poiing inte
ska ingd i nationspoingen. Forslaget avslogs.

Foljande nytillkomna motioner behandlades:

Mfk Nimbus, Stockholm féreslog att Stunt-A utgdr som
tdvlingsklass. Konferensen bifoll d4 tillkomsten av stunt-
open har gett en bittre klass fér mindre rutinerade stunt-
flygare. Det ansigs meningslost att ha tvi klasser med
samma syfte, ndimligen att ge stuntdebutanter tillfille att
tivla utan att behiva riskera att mote elitflygare. Dessutom
har nagra deltagare i stunt-A hittills aldrig stillt upp till
tivling. Deslots ocksd att dispa om stunt open (I USA avser
klassnamnet deltagare #ldre in 24 4r) till semistunt.

Nimbus foreslog vidare att kvalifikationsspirr for del-
tagande i semistunt ska inféras. Beslot att spirr inte ska
inféras nu (provverksamhet utan spirr). Dock bestimdes
att deltagare i semistunt inte kan nomineras till landslag.
Man far inte flyga i bada klasserna,

Mik Linkopingseskadern foreslog att diskvalificering
ska ske av den tédvlande i combat om serpentinen under
flygning lossnar i infistningen till modellen.

Motivering: Om denna regel inte tillimpas, har en tiv-
lande m&jlighet ndr han ser att han kommit i underliige,
att fista serpentinen s att den lossnar under flygning, En
serpentin som lossnat, medftr omflygning och den tivlan-
de kan starta i ett nytt heat, dir han kanske kommer att
lyckas béttre. Motionen bif6lls och tillimpas fr o m virens
tdvlingar men ska 4ter diskuteras vid ordinarie grenkonfe-
rens i host.

Grenchefen foreslog konferensen foljande regelforslag

fér landslagsnominerande liga:

Grenstyrelsen (Konferensen faststiller antal och vilka
tavlingar for vilka nominering tillimpas till landslaget.

Antalet tdvlingar minus tva riknas.

Perioden ridknas fran forsta 8rets host, efter de interna-

tionella tdvlingarna, till uttagningstiivlingarna det andra
drets vir/sommar.

Tévlingsprotokoll (fullstindig deltagarlista) sinds om-
gdende till grenchefen for utrdkning och distribution via
forbundsstyrelsens ménadsmeddelande av podngstillning
i ligan.

Nomineringsberdkningen fér de olika klasserna enligt
foljande:

Combat

Den tédvlande tillgodordknas tio poiing fér varje vunnet
heat (dven vid lottning). Den slutlige segraren ska dock
ha minst tio podng mer #n niistkommande. Tdvlande som
blir utslagen i forsta heat, tillgodordknas tre poing.

Stunt

Den tidvlandes bidsta placeringsslutpoiing adderas och divi-
deras med summa placeringspodng for samma tdvlingar.

Speed

Den tdvlandes hogsta hastighet per tivling adderas (km/
poing).

Teamracing

De tivlandes bidsta heattid per tdvling adderas. Bara 100

varvstider riknas, men finaltider noteras nir de férekom-
mer.

Konferensen beslét att anta ligareglerna men att dven
diskutera dem p& nytt i host.

Angéende tdvlingsprogrammet meddelade flygplatsche-
fen vid Bromma att han hyrt ut "vAr'" bana som parkerings-
plats 4t charterbolagens utrangerade DC-6 och DC-7.

Av denna anledning d v s brist pa flygbar bana har vis-
sa Stockholms-tivlingar flyttats till landsorten.

Det besléts att i hgst ta upp frigan om licensierade stunt-
domare, att eventuellt ordna kurs for s&dana.

Nista grenkonferens hills vid SM i Géteborg.

APRIL, APRIL...

RAKETFLYGKONFERENS

Endast tv& klubbar men med 10 medlemmar deltog ikon-
ferensen som leddes av Olle Olsson med Lars Andersson
som sekreterare sam( Rolf Hikansson och Claes Bjirk-
man som justeringsmiin. Eftersom Olle startat eget fére-
tag Onskade han avgd som grenchef. Konferensen valde
Lars till grenchef, Olle till vice, Anders Ahnevall till le-
damot och Ola Svensson till suppleant.

I bvrigt diskuterades behoy av hittre hojdmitningsinst-
rument och svensk representation vid VM i Jugoslavien
1969, Landslagsultagning girs pad grundval av tHvlingsre-
sultat under 1968. Uttagningsprinciperna ska diskuteras
ytterligare vid néista grenkonferens. For att underlitt VM-
deltagande besléts att arrangera forsckstiavlingar i BGD-
Hawk (glidraketer) och PD (tidsflygning med fallskdrm).

Motet beslst rekommendera SMFF att foresla KSAK
svenska arrangemang av VM 1971.

Behov av regelenliga drivsatser och en nyborjarmodell
konstaterades. Eftersom raketgrenen endast erhiller en
FSF-plakett for SM beslot motet foresld SMFF att denna
utdelas till den som erhdller ligsta sammanlagda place-
ringssiffra for PC-1 och AC-2.

Mdotet Onskade vidare redan i &r en instruktdrskurs for
raketgrenen samt informationshiften.
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LASARNAS
PARLAMENT

KOMMENTAR TILL "STABILITET - MEN HUR
i MFN 1/68

Inte liste jag om dessa probiem klockan 12 pa natten i
fullm&nens trollska sken, men @nda svivade plotsligt ett
gammalt spoke fram Sver sista sidan di jag kom till av-
snittet "V-form'". Ett sptke frin salig Sigurds tid, som jag
trodde vi burat in for gott.

Upprittande kraft uppkommer inte genom att planet vri-
des kring sin lingdaxel, d v 8 vinghalvornas projektioner
pi horisontalplanet blir olika stora. En vinghalvas lyftkraft
ir riktad "uppdt" i 90° yinkel mot vingytan. Vinghalvornas
lyftkrafter ir normalt lika stora. Dessa krafter forédndras
inte vare sig till storlek eller riktning bara for att planet
lutar 3t ena eller andra hallet.

90°
90° Z 3 90°
G G 90°
Av hogra bilden torde det framsti som naturligt att si-
dokrafter bildas, vilka p g a vingens V-form dstadkommer
eft upprittande moment, d v 8 planet vingglider. I verklig-
heten #r naturligtvis inte forloppet si hiir renodlat enkelt.
Om planet stores och den totala kraftbalansen rdkar ur
jimnvikt 84 pdverkas alla verksamma krafter mer eller

mindre, alltsd forindras ocksd lyftkrafterna. Men primirt
ir sidokrafterna upprittande, inte lyftkrafterna.

Bo Hjalmar. Modéer

KOMMENTAR FRAN EN AERODYNAMIKER:

Jag har funderat en del pd sidstabilitetsproblemet och
kommit till den slutsatsen att sanningen ligger nog nigon-
stans mitt emellan férklaringarna i MFN 1/68 resp Bo
Hjalmar Modéer§ inlidgg.

Visserligen dr luftkrafterna riktade normalt mot ving-
ytan men lyftkraften Hr riktal rakt motsatt den "lokala'
gravitationskraften. Man bor didrfér inte rita en modell
med 90° bankning som Modéer har gjort utan att forsdkra
sig om att man har kraftjimvikt i figuren.

Vid sma stérningar kan man siikert forklara stabiliteten
genom att lyftkraftskomponenten pd ena vinghalvan blir
mindre och dessutom att den projicerade momentarmen
blir kortare, vilket dirigenom vill iterféra modellen till
sitt jAmviktstillstdnd. Efter kraftiga storningar kommer
en hel del andra faktorer in i bilden bl a d& en vingglidning
vilket genom modellens V-form bidrar till att pressa upp
vingen, Detta naturligtvis endast om modellens tyngdpunkt
ligger ligre #n modellens lateralcentrum iz-led.

Bengt Jansson

FATTIGMANS PROPORTIONAL

Jag ir medlem i MFK LOPING i Giivle sedan 1963 och
under min tid som modellflygare pysslat med lite av var-
je inom modellflyget, allt fran segelkiirror - linstyrning
och nu den sista tiden RC och dirtill hérande problem. Jag
hor vil till kategorin medelmatta och trivs med det. "Mo-
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dellflygrinderna' gir vil inte ur, vad jag kan forstd, ef-
tersom jag hallit pd nu snart i 27 ir och detta intresse 6-
verfors si sakteliga pi min tio-3rige son. Samma ilder
som n#r jag tog de forsta travande stegen med hjilp av en
dldre sldkting.

P4 sommaren 1966 inkopte jag en amerikansk anlidgg-
ning av typ GG. Jag kan ej med ord prisa denna fattigmans
proportional. Fér den som inte stiller alltidr stora ford-
ringar pd RC-flygning men iindock vill ha ut betydligt me-
ra in vad enbart sidroder - motorkontroll kan ge, si finng
16sningen i GG, En god siidan. Aven vad det betriffar en
mager pldnbok. 1 avvaktan péd radiopry-
larna konstruerades en hogvingad kiirra med 120 em spann-
vidd. Konstruktionstnskemélen - den skulle vara stabiloch
obm. Motorn pa 1,5 cc/Fox RC insattes och didrefter den
hemkomna anliggningen.

Den forsta starten ute pd Avans flygfilt gick over for-
vintan och efter nigra smirre justeringar har jag till dags
dato lyckats avverka nirmare 100 starter. Flygetyget 4r
fortfarande hel om man undantar nigra smirre skrimor i
lack och klddsel.

Sammanfattning: Med det av mig anviinda Rand-servot
har jag full kontroll pa kérran i hojd och sidled. Avenledes
motorkontrollen fungerar i stort gott. Med anldggningen
kan jag flyga pa forhdllandevis smd filt, en liten ikerlapp
duger gott och med tanke pd den ldga vikten modell /RC-
installation #r risken for kvadd minimal. GG-anldggningen
ir synnerligen anvindbar i RC 5. Jag har under den tid jag
brukat min anliggning inte haft nigot som helst tekniskt
problem med densamma, De problem som jag rikat ut for
hirror sig till den ménskliga faktorn.

Det har blivit en rad med positiva omdémen frin min si-
da. Det ir klart att en mera fordrande person kan stilla
sig mer kritisk i sin bedémning av GG systemet. Trots
mitt lovprisande av GG~flygningen har jag dndock sokt va-
ra objektiv i min beddmning och jag kan dirfor rekommen-
dera GG-flygningen till alla modellflygare, oavsett de dr
nyborjare eller garvade sddana. (Reds undran: Finns, fler
med erfarenhet av GG?).

G G - Gunnar

NYRETER!

Kontakta ossniir det giller glasfiberkroppar. Vi har dven
en liten sortering av hégvingade modeller med cellplast-
vingar,

Piper Cub J3 RC spv 1800 mm  pris 85:- inkl oms
Aeronca Sedan RC spv 1670 mm  pris 85:- inkl oms
Cessna 172 RC spv 1500 mm  pris 75:- inkl oms
TONY stuntmodell spv 1370 mm  pris 50:- inkl oms
Falcon 56 RC spv 1400 mm pris 85:- inkl oms
Falcon Senior RC 8pv 1750 mm pris 80:- inkl oms

Ligvingade modeller

Viking RC
Mustfire RC

spv 1530 mm pris 77:- inkl oms
spv 1730 mm pris 105;- inkl oms

Nidrmare upplysningar pd begiran.




TAVLINGSKALENDER

FRIFLYG
28/4 Solnas Virtivling,F1A1,B1,C1,A2,B2,C2, Tullinge, Arr. SMSK
LINFLYG
21/4 II VT. F2A2,B2,C2,D2. Danmark
5/5 Ostkusttriffen. Stunt, combat. Solna, Arr.SMSK
5/5 Debutanttiivlingen. Gemensamma arr med Ostkusttriffen
10-12/5 Danska misterskapen
12/5 Kaffe-Petter. Speed, TR, standard racing
19/5 Motalapokalen. Stunt, combat
26/5 Nybrotriffen. F12. Stunt, combat.
26/5 Solnas Pokal. Speed, TR, standard racing
1-3/6 VArtivlingen + grenkonferens, Norrképing. Arr. Gamen
15-16/6 Uttagningstivlingen, F2A2, B2,C2, D2. Visteris
29/6-7/7 Sommarligret, Danmark
29-31/7 VM, Helsingfors, Finland
4-11/8 NL, Danmark
25/8 I HT. F2A2,B2,C2,D2. Danmark
8/9 Filbyter, stunt, combat, TR. Linkdping. Arr LEN
15/9 II HT. F2A2, B2, C2, D2. Danmark
22/9 SM, Giteborg. Arr AKG
RADIOFLYG
27-28/4 Piletrdffen, RCV. Arr. Ystads FK

12/5 VT. RCV och segel+grenkonf, Arr. LEN

18-19/6 VT. RC 1. Arr. Kristianstads MFK
10-11/8 Piletriffen. RC I. Ystads FK
/8 NL. Stockholm
‘%TFLYG
VT, Hogands. PC-1, AC-2, BGD-Hawk. PD
8/9 SM, Vixjs. PC-1, AC-2
NORGE
1/5 Friflygméisterskapen. Aursletta
12/5 VT-RC I. Aursletta
2-3/6 Alla linflygklasser, Ulven exercisplats
9/6 Radlosegelmisterskapen. Ski
30/6 Linflygm#sterskapen. Flesland
11/8 Alla linflygklasser. Torp flygplats
15/9 Multiméseterskapen. Flesland
6/10 Hostcuppen. Alla friflygklasser. Torp flygplats. Jarlsberg
INTERNATIONELLT
13-14/4 Prag, Tjeckoslovakien, F2 A2. Teamracing
23-26/5 Salzburg, Usterrike, Linflyg

/5 Herborn, Tyskland, F3A

25-26/5 Prag, Tleckoslovakien, Friflyg
25-26/5 Dubnica, Tjeckoslovakien. Raketflyg

2-3/6 Nordtivlingen, Maubsuge, Frankrike, Friflyg F3 A
23/6 Plerre Trebod-tivlingen Peronne, Frankrike, Friflyg
28-30/6 Alptiivlingen. Wienerneustadt, Osterrike. Friflyg
6-7/1 Miinchen, Viisttyskland. Friflyg
6-7/7 Brno, Tjeckoslovakien, F1 D

/7 Mecsektivlingen, Pecs, Ungern. F2 A F2C

20-21/7 Hradec-Kralovy, Tjeckoslovakien, F2 A-Skalaflyg
29/7-4/8 Olathe, Kansas, USA, Nationals, Alla klasser

/8 EM. Zagreb. Jugoslavien. F1 C

15-18/48 Spitzerburg, Osterrike. Magnetatyrnin
15-18/8 Etrich Challengetiivlingen. Salzburg, Osterrike. F3 A, F3 C
/8 VM. Helsingfors, Finland, Linflyg. Skalaflyg
24-25/8 Kolibritivlingen. Véltendorf, Usterrike. F1 A, Magnetstyrning
7-8/9 Kralovy-Vary, Tjeckoslovakien, F3 A
14-15/9 EM. Hamburg. Saar, Visttyskland, F1 A, F1 B
27-29/9 Dolamittidvlingen. Lienz, Osterrike. F3 A, F3 C
/7- /8 Radioflyg VM 1969, Visttyskland

Friflyg-VM 1969. Spanien eller ftalien
Raketflyg-VM 1969 Jugoslavien
Linflyg-VM 1970 Sovjetunionen
Inomhus-VM 1970 Polen

PRENUMERERA

MODELLFLYGNYTT

Heldr 10—

Lilla VT. Forts frin sid 25

F1A1 sen (12)

1) Gunnar Kalén, Gamen 677, 2) Sven-Olof Lindén, Nimbus, Kumla 640, 3) Per
Sodersten, SMSK 576, 4 Lennarth Larsson SMSK 560

F1BI1 (7)

1) Bengt Blomberg, Gamen 821, 2) Uno Axelsson, Gamen 767, 3) Jan Zetterdahl,
SMSK 518

F1C1 (7)

1) Bo Karlsson, Enkopings fk 719, 2) Lennarth Larsson, SMSK 588, 3) Walter
Bornhauser SMSK 434.

Lag

1) Solna MSK I (Bbrje Svensson, Jan Zetterdahl, Lennarth Larsson) 1513,
2) Nimbus, Kum!la, 3) Solna MSK II

RADANNONSER

TACK
fér blommor och vinlig higkomst under min skjukhustid

Ragnar Ahman

TACK

villvi framfora till Visterds FK for utmérkta arrange-
mang av Friflyg-VT.
LENS Friflygsektion

TILL SALU

Begagnade radiostyrningsanldggningar bl. a. GRUNDIG,
KRAFT, MICRO-AVIONICS proportional. BORGS HOBBY
Apotekaregatan 7, 582 27 Linkdping. Tel. 013 / 123981.

Kraft 6-kanal proportional fullt komplett med 4 servon.
Jan Larsson, Sandviken, 026/256572

Digitron 5-kanal med 4 servo, 1 ir gammal. Kjell—f\ke
Elofsson, Skovdevigen 32, Tibro, tel 0504/10778

METZ Super 10-kan.anldggning med 5 servo, deac. m. m.
Flugen 1 sdsong och siljes for 995:- p.g.a, Sverging till
proportional.Clas Vilbern Torekovsg.5B Hilsingborg.
Tel: 042 / 1226 80

RC-modell Radan (RCIII-RCV). Spv 145 cm och forsedd
med 0S-29. Ake Gunnarsson, Nydalavigen, Virnamo
tel 1ord 0370/12389

Micronic proportional kompl med 4 st Orbit servon.
Liten mottagare, accar o laddaggr. Goran Ridderstrom,
Tel 08/606205.

BASTA REKLAN

regelbunden

annonsering {  MODELLFLYGNYTT

e
s

WODELLELYE

hobbysortiment
Utbver jatteprog av

) -3 flyg och Batmodeller finner Ni i
Ardt’ 1- KATALOG Nr 16 ett intressant urval
a av det basta marknaden bjuder i
spe™ er PLASTMODELLER — MINIRACING,
kﬂ“‘og \ exkiusiva MODELL-LOK och VAG-
s -vngﬂl‘\ NAR — BILMODELLER for samlare
se Kupo och mycket mera.
57 KSp kstalogen hos modellhand-
T laren eller skriv efter den Idag!
....... tora Modellkatalogen No 16 . . ... 3 s
RNl [V £ TRULDSSON
l. .<-...SCALEXTRIC SUPER 1/24 , ... 1> NODLLL FLVCINIUS TH#)
I ..... FROG Plastmodetier .......  .... 1~ STORGATAN 25 MALMO C
+++ . MINIC HO Bilbanor . .......... vee 1=
I_ ... . TRIANG/HORNBY HOthg. .. ..., 1:50  Betola med frimdiken, I
i +=e. . PYRO Plastmodeler ... ... ... 1:50
l RUSSKIT slotracing 1/24 .. . ... 1550  Namn: ... . ) ) I
i . STROMBECKER slotracing . . . ... 1:50 p
I ..... Amold Rapido tAg 1:160 “N" . ,.. 1:— Adress:. l
I. < <vne FLEISCHMANTAQHO. .. .. . ... 1= I
. .ee..POCHERTAGQHO. .... _.....,. -

.+ <~ -.. FULGUREX/TENSHODO TAg HO  5:76
L 8§ 0 - b T T T F 1]
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SMANOTISER OCH TIPS

SVALAN SOM FLUGA

Du kommer vidl ihdg vir artikel om papperssvalor i
MN 3/67%2 Nu har resultatet av Scientific Americans jitte-
tivling utkommit i bokform (Mander, Dippel och Gossage:
The great international paper airplane book; Simon and
Schuster forlag, New York; 2,95 dollar).

128 sidor omfattar den varav en tredjedel ir raljerande
illustrerad text, resten exakta vikritningar fér 20 svalor.
Bland alla rapsodiska inslag kan vi aterge litet av Mr
George S Schairers (Vice President R o D, Boeing) minnes-
bilder: "Under sommaren 1930 var jag i Paris tillsammans
med ett antal modellflygare. Vi var segrarna i den ameri-
kanska modellflygtivlingen for pojkar och under ledig tid
i Paris #gnade vi oss 4t att konstruera pappersflygplan.

En viss typ visade sig vara mycket framgéingsrik. Jag minns
inte vem som hittade pd den och naturligtvis var det inte
jag, men det 4r den bista glidaren jag har sett bland pap-
persflygplan ... Vi kastade troligen ett tusental av dessa
frén Eiffeltornets topp och hittade en vid Alexander III-
bron som ligger flera kilometer dirifrin'".

Frederick J Hooven, Michigan, deltog med en svala (nr 4
bland ritningarna, snarlik den som visas i MN 3/67, lingst
upp t v pi sid 24) som han utvecklat 1920 tillsammans med
Orville Wright i dennes vindtunnel medan David Segal,
Pennsylvania deltog med en pappersmodell av brioderna
Wrights biplan.

Vill Du veta mer? Lis di denna roliga bok. Mer #nd4?
Lis ocksa Herklots: Paper Aeroplanes (Meffer o Sons Ltd,
Cambridge 1931), Kats: Kleine Buch von Papierflugzeug
(1933) och Elsztein: Duza Ksiazka o Malych, Samolotach
(Nasza Ksiergarnia, Warschava 1956)

LUFTPOSTEN

Calle Sundstedt som ju ir pd marsch mot Gévle, har ef-
ter fyra Ar som redaktor foér UFK:s tidning Luftposten nu
laimnat uppdraget till Rolf Bodeck. Rolfs forstlingsverk ut-
kom i slutet av januari och tickte som vanligt pa ett fint
sitt liget dven inom modeliflyget. Vi tackar Calle for hans
insatser som vi har givits m&jlighet att folja fast Luftpos-
ten ju dr en klubbtidning. Vi dnskar Rolf lycka till.

IDROTTSBOKEN

Idrottsboken 1967 /Brunnhages Forlag AB) utkom redan
i mars 1967 med sin 23:e drgdng. Modellflyget dgnas en-
dast nigra rader pd sid 450 men dessa dr #nda av intresse
som kuriosum betraktat di de innebdr premitr for oss i
bokserien. I drets utgiva ges flygsporten sju sidor och ef-
tersom modellflyget har flest tdvlingar (och SM-tecken)
inom FSF si tar vi den storsta platsen ocksi i boken. Vi
aterkommer med en recension nidr arets Idrottshok utgi-
vits.

FLYGREVYN

har ocksi dndrat utseende, formatet 4r nu A4. Gunnar
Ruud har 6vertagit redaktorssysslan av Birger Gripstad.
Ruuds forstlingsverk ser trevligt ut. Vi tackar Gripstad
for en 1idng serie snygga Flygrevyn dir vi sdrskilt lagt
mirke till hans talangfulla firgsidttningsmanér.

PR FOR SOLNA IGEN

Solna MSK har nu en lokalavdelning i Handen (soder om
Stockholm) med instruktérerna Per Sodersten och Leif
Lindh och en i Bergshamra (stadsdel i Solna) med Jan Ro-
sengren som instruktor (instruktorskursen 1967) och en i
Bagartorp (stadsdel i Solna) med en utomordentlig vakt-
mistare Axel Svensson, vilken, tillsammans med Leif
Lindh och Per Sédersten hiller pa att dra igdng Debutant-
dagen. Den 15 februari dgnade DN:s Nordbilaga en sida
plus en férstasidebild 4t SMSK:s verksamhet varvid debu-
tanterna Hans Svensson, Bengt Ljunggren, Conny Ronn,
Olle Bjork och Mats Stérling var goda bhlickfing.
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Kulturkvartetten spelade i TV-programmet,Polonaise,
den 1 februari tvA musikstycken for tromboner. I det férs-
ta spelade tvd man rygg mot rygg en lat vars ljudintryck
liknade tidvlingsbanorna i linflyg. Man hérde hur modeller-
na hela tiden snurrade runt, runt. Volymen tilltog mot slu-
tet varefter det forsta stycket avslutades med ett klatchigt
ljud. Askddaren hade vil kommit fér nidra en flygcirkel och
blivit paflugen.

Det andra stycket liknade efter hand allt mer simultan-
flygning med tre multimodeller. Man horde hur modeller-
nas fart varierade i mandvrarna. Stycket avslutades med
ett bluddrande ljud som vil innebar att motorerna trottlats.
Mindre inskrinkta personer #n recensenten-redaktoren
tyckte nog att det liknade speedwayljud.

Efter programmet foljde en kortare paus - typiskt segel-
kdrra ldt det som.

Ungdomsprogrammet Montage i TV, med Torbjérn Wi-
1én som producent, dgnade mandagen den 19 februari itta
effektiva minuter 4t modellflyg dir RC-grenens lockelser
hela tiden holl tittarintresset uppe samtidigt som de flesta
modellflygarkategorier rapsodiskt presenterades. Tittarna
fick sidkerligen klart for sig vad som krdvs av modellflygets
debutanter. Den bidsta TV-snutten hittills om var verksam-
het - men kom ihfg att programmet var riktat till ungdomar
i allminhet, inte till modellflygarna.

SPORTERKANNANDE

Modellflyget togs med i DN:s resultatsbors for forsta
gdngen mindagen den 25 mars.

Debutant

Text: PER SODERSTEN

Sondagen den 5 maj 1968, kl. 10.00 arrangeras Solna
MSK Debutantdag, med bistand fran Solna och Sundbybergs
fritidsnimnder, pi Skytteholmsfiltet (invid Rdsunda sta-
dion). Programmet omfattar bl a:

Uppvisningsflyg av skalamodeller, jetflygplan, radioflyg-
plan, raketer m m.

Uppvisningsflyget dterkommer med jimna intervaller
under dagen.

Utstdllning av modellflygplan i samtliga férekommande
klasser. Vid utstdllningsplatsen kommer sakkunnig infor-
mation om modellerna att limnas. Servering ordnas.

Tavling for debutanter i klasserna teamracing-A, speed-
A, combat-A och stunt open. Tévlingen dr &ppen for alla
nyborjare, vilka kommer att fa all erforderlig hjdlp.

T#vling for mer erfarna personer i klasserna stunt och
combat-int och -35. I denna tdvling kommer svenska eli-
ten att delta, eftersom den har betydelse for landslagsut-
tagningen.

Téavling for allminheten med gummimotordrivna stav-
modeller, vilka byggs ihop pd ett par minuter, ddr ldngsta
flygtid rdknas. Modeller kommer att forsiljas pa platsen
till ett mycket facilt pris. Flygningar kan gdras en gng i
timmen.

Flygskola dir allminheten gratis fir en forsta lektion i
flygandet av en linkontrollmodell.

Trots dalig reklam pa grund av penningbrist och tidsnod,
bevistades forra irets upplaga av Debutantdagen av ca
4,000 personer. Stockholmsklubbarnas medlemsantal cka-
de mirkbart, vilket tyder pa att intresse finns latent hos
méinga. Okad forstielse f6r modellflyg vanns hos bl a Sol-
na fritidsnimnd, Vi hoppas arets deltagar- och publiksiff-
ror blir storre till gagn for modellflygsporten i Sverige.



RADIO

ENKANALSANLAGGNINGAR

GOD KVALITET - STOR VARIATIONSMOJLIGHET - LAGT PRIS
MAC GREGOR programmet ticker de olika varianter av enkanalsanlidggningar som finns,
Behovs en superheterodyn mottagare eller ricker det med en superregenerativ ? Skall

mottagaren vara med eller utan reld ? Det ir bara att vilja!

‘MINIMAC’

UTAN RELA

‘SUPERMAC’

TONFREKVENSSANDARE
AV ENHETSTYP

som passar till samtliga mottagare.

Tekniska data:
Driftspédnning: 9 volt
Stromforbrukning: 50 mA ca.
Storlek: 152x89x38 mm
Vikt (inkl.batt.): 620 gr
. 0 Antennlingd:
M I N I MAC utdragen 1003 mm
N inskjuten 50 mm
DR Modulation: 1000 per/sek
Temp.stab.: -17° till +48°
Kristall: "plug~in" typ
27 mc. bandet
SUPERREGENERATIV SUPERHETERODYN
MINIMAC MINIMAC SUPERMAC SUPERMAC
m. reld reldlos m. reld reldlos
Storlek 57x45x23 mm 45x38x23mm 70x32x32 mm 70x32x32 mm
Vikt 44 gr 29 gr 91 gr 91 gr
Mott.spénning 9v 9v 6-9 v 6-9 v
2 ’ Vilostrom 3 mA 3 mA 5 mA 5 mA
SUPER MAC Reldspole 310 ohm - 310 ohm -
MED o UTAN RELA Max.stromforbr.
for roderservo - 500 mA - 500 mA
Limpl.spolmot-
stind roderservo - 8-14 ohm - 8-14 ohm
Mellanfrekvens - - 470 ke 470 ke
Kristall - - utbytbar utbytbar
Kinslighet ca 4 microv ca 4 microv
Pris 100:-- 85:-- 210;--9 190:--®
Sparpris: X X
Mott. + Séndare 230:-- 210:-- 350:-- 330:--%

OENERALAGENT:

BIRGER JARLSGATAN 13,4 TR.

B. BECKMAN

11145 STOCKHOLM

x) med kristallsats

& Co AB

TELEFON 08/201366, 2112 34
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SKYLANE 62 RC

Semiskalamodell med spédnpvidden 155 c¢m,
L&mplig motor: 3 - 6 cc.

Radioutrustning: allt frdn 1 kanals upp till
10 kanalers eller proportional,
Lyxbyggsats med aylon-links, kontrollhorn
skevroderok m. m, + stansat och férarbetat
balsamaterial, kronor 215:-

SR. FALCON

Populdr multimodell f6r 10 kanaler eller
proportional,

Lyxbyggsats i samma utférande som Sky -
lane 62 R/C, kronor 215:-

FALCON 56

Omtyckt nybérjarmodell f6r 1 - 6 kanalers
radioutrustning eller Galloping Ghost.
Spdnnvidd: 140 cm.

Limplig motor: 2,5-3,5 cc, kronor

96 ;-

GOLDBERG

- de populédraste balsabyggsatserna

oy

'SKYLANE 62

-

“JR, FALCON y

Nybérjarmodell fér 1-kanalsradio.
Motorstorlek: 0, 75 cc.

Spannvidd: 93 cm, kronor

: ,
SHOESTRING R/C

Skalamodell fér Pylon Racing.,
Spdnnvidd: 135 cm, kronor

SKYLANE 42

Snygg semiskalamodell f6r 1-kanalsradio

och 0, 75 cc motor, kronor
VOODOO
Combat-modell i , 35-klassen kr

SHOESTRING STUNTER
Stuntmodell fér 3,5 - 6 cc kr

40;-

159:-

55:-

28:-

40:-

AERO-HOBBY

SKEBOKVARNSVAGEN 160
BANDHAGEN Tel, service
efter k1 18: 08/86 24 18




