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AKTUELLT-
INFORMATION

BYGGSATSER

TOP DAWG

Pylonracer f6r Galloping
Ghost och motorer frén
0.8 - 2.5 cc, fabrikat
Top Flite, kr 91:-
ROYAL COACHMAN
Trainermodell f6r Gall.
Ghost, 1.5 - 2.5 cc
motorer, kr 72:-

RADIO

GALLOPING GHOST 'fattigmansproportional"
F & M sidnd. kr 365:-, Jansson sidnd. kr 365:-
Citizenship sind. kr 435:-, F & M "Vanguard"
mott. kr 245:-, Citizenship mott. kr 230:-(SSH).
Rand LR-3 servo, kr 129:-, GG-Pack, kr 245:-.
Komplett F & M G. G. m. batterier, kr 850:-

PROPORTIONAL
Komplett anliggning OPPS, svensk tillverkning,
4 kanaler, inklusive servon, kr 2.100:-
Controlaire, '"Mule'!, enkanals pulsprop. super-
het, kompl. m. mott. o. Adams actuator, kr 495:-
Adams "Babv' actuator, kr 49:-

MOTORER

Cox TeeDee, . 049, kr 70:-
Cox Medallion, .049 kr 56:-
Cox Medallion, .09 kr 70:-
Cox Medallion, . 15 kr 84:-
Trottel t. Medallion kr 30:-

T .15 Diesel RV kr 155:-
Enya .19 R/C kr 70:90
Fox .35 Stunt kr 119:-

TILLBEHOR

Tunt japanpapper i olika firger, kr -:65 per ark.
Bambupapper, f.n. endast gult, kr 1:15 per ark.
Siden, tunt, i olika firger, kr 9:75 per ark.
Modellplast, det nya materialet, 12:50 per ark.
Hobby-Poxy nr 2, kr 19:50 per sats
Propellrar, t. ex Rev Up 7 1/2 x 3 3/4, kr 3:75,
10 x 6 kr 3:50, 11 x 8 kr 3:75. Top Flite Speed
6" och 7" kr 3:75, Super M 11 x 8 kr 5:25,
Super Record Speed 6'" kr 2:50, 7" kr 3:-,
vanliga 6' - 9" kr 2:25, 10" kr 2:50, 11" kr
3:10, 12" kr 3:50.
DuBro Kwik Links, kr 4:25, gdngjdrn, kr 7: 50/6st
Tankfilter DuBro, kr 7:-
Tatone timers, motormontage, vingfastsittning,
R-K gdngjirn, SuPrLine Nyrods, Nylinks m.m.

AERO-HOBBY H

SKEBOKVARNSVAGEN 160
BANDHAGEN Tel, service
efter k1 18: 08/86 24 18

SMFF

SMFF bildades 1957 och har klubbar och enskilda personer som medlem-
mar. Aven klubbmedlemmarna registreras personligt i f6rbundet. SMFF

ir anslutet till Kungl Svenska Aeroklubben och Svenska Interplanetariska
Sillskapet samt genom klubbarna till Svenska Flygsportforbundet.
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handa fore februari manads utging.
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Nya milstolpar i utvecklingen

Vi borjar med att tacka for alla uppmuntrande julhils-
ningar vi erhallit, speciellt Gosta Pettersson i Huskvarna,
som sinde blommor. Snyggaste julkortet hade Stockholms
Radioflygklubb, en firgbild med en tomte som lite slappt
forsokte sld igdng motorn pd en gul/rdd dubbelddckare.

Vi onskar ldsekretsen ett gott 1968. Trots att det nu &r
februari kan man vil fortfarande se 1968 som en symbol
for framtiden. Det har varit vildigt mycket att siga under
sista halviret, om forbundets framtid p g a utrednings-
kommittens forslag att stimmans beslut om #ndrad orga-
nisation for SMFF. Det torde inte bli mindre i fortsittningen
da vi tycks kunna bli statsbidragsberittigade med de nya
mojligheter och hinsyn som ddrmed foljer.

I samband med drsskiften dr det naturligt att tala om
medlemsregistrering. Niar detta lises ska ju medlemskap
och prenumerationer redan vara avslutade. Hallstahammars
Mfk var forst med att sinda in registreringshandlingarna
for 1968, Den som i stéllet glomt detta kommer inte att fi
MFN 2/68 i brevlidan om han inte genast klarar av inbe-
talningen. Eftersindning av gamla nummer kan endast er-
hallas mot insindande av en krona i frimidrken. Vi hoppas
att alla ska gora sitt bésta till att cka SMFF:s medlemsan-
tal. Det okar forbundets resurser med dkad medlemsservice
som f6ljd. Overtala Dina kamrater att g med. Se till att
gamla klubbkamrater férnyar sitt mediemsskap. Avgiften
till SMFF kan inte verka avskrickande di den ju bl a ger
Modellflygnytt och forsikringsskydd.

Fr om i dr gidller som vanligt en del nya regler for de
tdvlingsaktiva. Se MN 6/67 sid 4, 13 och 24, OBS att mo-
deller i de internationella klasserna ska mirkas mera ut-
forligt. Dekaler for detta siljs genom forbundsexpedition-
en.

Vi vill ocksé giirna tala utférligt om Modellflygnytt den-
na ging, Det hir numret dr ndmligen lite av milstolpe i
tidningens utveckling. Vi dtertar nu efter ett och ett halvt
ar i dknen virt gamla namn och det kdnns skont. Kvantita-
tivt ger vi nu lisekretsen mer (32 sidor mot 28 under fjol-
aret) 4n nigonsin i tidningens korta men m&édosamma
historia. Trots detta r prenumerationspriset det gamla
vanliga. Vi hoppas att Du dr n6jd dven med kvaliteten.

Namnbytet har fitt ge tidningen ett nytt ansikte men innan-
for omslaget ser det mesta ut som i fjol. Detta nummer ut-
sidnds utan pise for att forenkla distributionen och minska
kostnaderna. Vi hoppas att det inte ska leda till ckade ska-
dor under postverkets hantering. Meddela oss Dina iakt-
tagelser om detta si fir vi en vink om virt besparingsini-
tiativ ar vettigt.

Fran detta nummer okar ocksi vir service till annonso-
rer, Nils-Olof Roslund d4r mannen som ska klara detta.

Nils-Olof intrdde i tidningsledningen &dr bara forsta
steget i en omorganisering av MFN-jobbet. I ndsta num-
mer kommer vi att presentera vira nyutsedda fackredak-
torer.

Om vi tittar bakit si ligger MN 6/67 naturligtvis nir-
mast i sikte. Som vanligt gjorde vi oss skyldiga till en del
fel. Ritning till F1Cl:an Ragnar var utlovad, hann inte bli
klar. Den kommer i detta nummer i stdllet. Sidan 24 var
otursdrabbad. Priserna for regelhéftena ska vara 1:25resp
0:75 kr. I friflygtabellen foll klassbeteckningarna bort och
de ska uppifrdn riknat vara F1C2, B2 och A2, Vidare har
vi tyvirr distribuerat nigra felhiftade exemplar dir fyra
sidor saknas. Om Du dr en av de drabbade, meddela oss
s& fir Du ett nytt exemplar,

f\rgi’mgen 1967 av MN innebar bide plus och minus. Vis-
sa tivlingar, speciellt RC-VM refererades diligt. Listan
over planerade artikelimnen Gverensstimmer endast i be-
grinsad omfattning med innehéllsforteckningarna. Nigon
sammanstillning éver klubbarnas verksamhetsberittelser
gjordes inte, di for f& berittelser tillstdilldes oss.

MN 4/67 utlystes som debutantnummer. 14 klubbar be-
stidllde ndrmare 500 exemplar tillsammans, vilket vi tyc-
ker var god 16n for vir méda, men for lite for ett uppre-
pande.

Fram till 1967 fick de som insédnde storre artiklar ett
litet honorar. Eftersom forbundets ekonomi var - och ar -
svag irriterade detta honorar somliga medlemmar, de an-
sdg sin idealitet ifrAgasatt. Fran i 4r har vi ddrfor begirt
att de som onskar honorar ska skriva rikning. Ingen sé-
dan rikning har hittills inkommit. Ddremot har vi i tva fall
fatt 16ften om Svertagande av bildbyrarikningar. Aven vid
tidigare ars liga arvodesnivi innebir medarbetarnas offer-
vilja en inbesparing for SMFF pa cirka 1000 kronor. Med
normal arvodesnivd minst tio gdnger sd mycket. Redak-
térsarvodet har indragits under samma period for att for-
stirka besparingseffekten.

Trots det faktum att vi under 1967 inte erh3llit ndgon
arvodesbegiran formodar vi att det finns medarbetare som
gidrna vill ha lite betalt for sina insatser. D4 skulle vi nog
kunna fa béttre och fler bidrag frin somliga. Detta dr en
svir avvigning vars 1sning vi miste stilla pd framtiden.

Biittre ekonomi ger oss ocksd méjlighet att bestilla ar-
tiklar hos experter som inte 4r medlemmar i SMFF. Men
det far skrivas pd framtiden.

Ekonomin begridnsar givetvis dven satsningen pé tidning-
ens tekniska utférande. Skdrning, snyggare papper, tjocka-
re omslag, flerfirg, enhetlig rubrikstil etc fir t v vinta.

Manga problem finns, som syns, att 15sa men de stimu-
lerar ocksa. Méanga hjilper ocksa (se sid 24). Vilkommen
med artiklar, ritningar, bilder och rdd. Modellflygnytt dr
bra med hdnsyn till vira resursers storlek. Gemensamt
ska vi gbra tidningen &nnu béttre,

Cinen Qs



KLUBBSIDA

MALSATTNING OCH MEDEL FOR ETT RIKTIGT
KLUBBARBETE
Vi frigar Calle Sundstedt:

Vem skall klubbledaren satsa pi

Svaret skulle kunna bli kort och gott - alla. I detta lig-
ger naturligtvis begridnsningen - efter vars och ens forut-
stttningar. Klubbledaren méste sjilvfallet bestimma sig
for vad man ska satsa pd; att vinna lagtdvlingen i SM, att
hjdlpa fram just Jonte, si att han kommer med i Nordisk
Landskamp, eller att hitta byggledare och pi-filtet-instruk-
torer som jobbar bra. Det hir avgérandet dr inte klubble-
darens ensak - han ska ha styrelsen bakom sin rygg och
det dr i styrelseklicken som lingplaneringen i stort ska
goras.

Négra ord till en klubbledare

De som hir vintar sig rdd om satsning pi combat eller
mikrofilm eller ndgon annan specialgren, fir vinta forgi-
ves. I stillet handlar det om klubbménniskornas ldggning
och intresse. Den tdvlingsinriktade fir i lugn och ro odla
sitt speciella omride. Samma sak giller den som dlskar
att bygga slagvingeflygare och inomhushelikoptrar, men
hela tiden ska klubbledaren veta med sig att han kan visa
pa utvecklingsbara linjer.

Den dir killen som inbitet bygger sig igenom klubbens
forrdd av gamla ritningar, som han slaviskt féljer under
ingsliga sidoblickar pd Idolens bista tdvlingsmaskin, som
han troget kopierar i flera exemplar, ska Du hilla ett ext-
ra vakande 6ga pd. Annars kan det hinda, att han ganska
snart helt uteblir frin klubbens tillstdllningar, ndr det per-
fekta bygget misslyckats. Killen pa platsen bredvid i bygg-
lokalen som anviinder samma ritningar men hittar pd egna
finesser och som beligrar dig telefonledes for att f4 1ana
gamlaZaic-bocker t ex miste Du se upp med. Han kan va-
ra utrustad med genialitet och det dr din skyldighet att
hjilpa honom att utveckla sig. Den forste gossen kan du
aldrig hjidlpa till samma utvecklingsbara intresse, men ni
kan ha trevligt tillsammans #nd4.

Den tredje killen, han i hérnet, som ingen kidnner och
som alla flinar 4t pd ryggen, ska du hjilpa, s att han nigon
gdng fir triumfera. Samma sak giller den dir som verkar
ha tvd tummar pd var hand, nir han bygger, han som lyc-
kas bryta av kvarttums fyrkantlister och som kor lackpen-
seln genom tjockt Modelspan. Ingen dr si klantig, att han

aldrig gor nigonting fiffigt, som Du kan berémma infor de
andra.

Nir Ni flyger, ldr Du méirka att en och annan néter ut
sin modell pa en dag eller dnnu kortare tid. For samman
honom med hans kompis som lagar snabbt och indrar. For
samman dem som hittar trimmet genast med dem som
har bekymmer. Forsck att ge den idérike chansen med
kamraternas manicker, nir de inte fungerar och ligg mir-
ke till, om de gemensamt lyckas. Det kan tidnkas, att Du
hidr har en gosse som ska kostas pi en ledar- eller instruk-
torsutbildning. Over huvud taget ska Du se till, att allt som
byggs blir fluget - dven sma skalamodeller och annat, som
inte finns med i vira regelhiften. Vi har i svenskt modell-
flyg alltfér linge stirrat oss blinda pa landslag och minimi-
vikter och alltfor litet sysslat med hur man skall krypa, in-
nan man kan gi.

De ddr som ropar pi votering jimt, ndr nagot viktigt ska
beslutas, bér man vara lyhord for. Det kanske dr dédr, som
ideérna finns. Tag vara pa de tillfillen som ges att skicka
folk pa foreningsfunktionfirsutbildning. Se bara till, att de
som fker inte kdnner sig tvingade att bli sekreterare eller
kassor '"pd stubben', for di ldr det bli svart att hitta folk
i lingden. Det betyder stringt taget inte s mycket, om
gossen med den ritta gnistan blir kassér i skolans elevrad
ett &r forst, innan din klubb fir honom med i styrelsen, i~
ven om det rikade vara modellklubben som kostade pi ho-
nom utbildningen. Huvudsaken ar att han far utlopp for sitt
specialintresse.

Sammanfattning

Du ska satsa pd dem som visar genialitet och skapande
forméiga.

De som riktar in sig pa en specialgren ska ha sin chans.
Den som kan ge goda rad 4t andra ska Du géra ledare

utav, om nidmligen de andra verkar trivas med att ha ho-
nom som bas.

Du ska uppmuntra de avvikande, si att de blir dina vin-
ner.

Vilken gren ni sysslar med dr timligen egalt, men ett
gott kamratskap miste det vara frin den yngste till den
dldste.

SE-56

SMFF:s nya dekaler for mirkning av modellflygplan finns
nu for omgdende leverans.

Fr om 1/1 1968 skall alla som tdvlar i de internationella
klasserna ha modellerna mirkta med eget licensnummer
(lika med medlemsnumret i SMFF) foreginget av bokstd-
verna SE.

Aven icke tidvlingsflygare har nytta av att mirka modeller-
na med dessa dekaler, di en bortflugen modell med olis-
bar adresslapp kan &terfis tack vare registreringsnumret.

Dekalerna finns med bokstavs- respektive sifferhéjderna
60 mm, 30 mm och 10 mm, Priser framgar av lista som
sdnts till klubbarna. Rekvirera dekalerna genom klubben
eller direkt hos forbundsexpeditionen, SMFF, Box 11060,
Norrkoping 11.

4

AKG:s KLUBBMARKE

Aeroklubben i Géteborg har antagit nedanstiende klubb-
mérke, som ritats av Leif Thelin, fér AKG:s Modellflyg-
sektions rdkning. Mirket dr blatt och vitt med svart text.

Kanske 4r det fler klubbar som pi detta sitt vill sikra
upphovsmannaritten till sitt mirke. Det méste di avbildas
och namnet pd den som ritat mirket ska anges.

LASARNAS ANNONSMARKNAD

SALJES

Sterlings Command Master for enkanals RC-anliggning,
siljes till hogstbjudande. Lars-Géran Kjellander, Karl-
bergsv, 37A, Stockholm Va.
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MODELLFLYGINTERNAT

Silverhdkarna, modellflygklubben vid Salbohedsskolan,
dr ny i forbundet men fick en flygande start genom att for-
bundsstyrelsen engagerade sig i uppbyggnaden. Red hade
ett nattsamtal vid RS med Bo Norling, den drivande kraften
i Silverhckarna och kan rapportera féljande:

Salbohedsskolan dr siirskolornas ungdomsvirdskola, en
av de 25 ungdomsvardskolor som finns i landet. Bo Nor-
ling, dr fodd och uppvixt i Sala. For omkring ett decenium
sedan var han aktiv modellflygare, huvudsakligen i friflyg-
grenen. Bo tog anstdllning vid Salbohedsskolan som varda-
re. Han fann att modellflyg kunde ge lamplig fritidssyssel-
sittning 4t skolans elever och inspirerade dem i den rikt-
ningen. Skolans ledning noterade med intresse den positiva
elevreaktionen och Bo utsigs for tvd ar sedan till fritids-
ledare vid Salbohedsskolan. Hilften av hans tid gir nu at
till modellflygverksamhet bland skolans elever. Salboheds-
skolan har nir den #r fullbelagd 58 elever i dldrar mellan
12 och 20 4r. Av dem var i november 29 stycken med i
modellflygverksamheten och fler tycks det bli. Det 4r en
mycket stor anslutningsprocent i jimférelse med manga
andra sammanhang dir vi modellflygare tror oss vara in-
flytelserika.

Byggverksamheten bedrivs i ett hobbyrum dar 15 byggan-
de kan tas emot samtidigt. Alla bygger friflygmodeller,
1-modeller dr vanligast men A2 och B2 borjar locka nigra
av Silverhokarnas medlemmar. Flygning sker pa utmirkta
fdlt som finns direkt utanfér skolomridet.

Silverhdkarnas intensiva verksamhet har dven inspire-
rat Salaklubben Silvervingarna till krafttag. Inge Ahlin le-
der dir byggverksamheten med 15 medlemmar. Ytterligare
ca 50 ungdomar vill vara med i Silvervingarna men ledare
saknas.

Bo anser att en aktiv distriktsverksamhet bér kunna ra-
da bot pa ledarbristen. Byggledare kan utbildas p& ca 20
timmar, sdger han och det bor efter en tid kunna ge smi,
ambitiost arbetande klubbar pa de flesta orter inom distrik-
tet. Aven nir detlatenta klubbildningsintresset tillgodosetts
bor distriktet fortsdtta ledarutbildningen. i samma takt,
anser Bo vidare, si att kontinuerligt nya funktionirer kan
pumpas in i klubbarna. P4 si sitt bringas klubbarna att
stindigt tillimpa aktuella idéer och risken for nedgéng i
deras verksamhet minskar,

Debutantutbhildning

| Solna

Bo har ytterligare en stark Snskan och det &r att landets
modellflygklubbar och modellflygare ska vilja hjdlpa till
med att ta hand om de modellfiygare som utskrivs fran
ungdomsvardsskolorna. Eleverna gir vid skolan i ett ar.
Nir de skrivs ut och dterkommer till hemorten klarar de
vanligen av sitt jobb men fritiden kan ge problem. 90 proc
av de Salbohedsskolans modellflygare har uppgett sig va-
ra intresserade av att f4 komma med i hemortens klubb
men ofta tors de inte ta egna initiativ i den riktningen. De
kidnner sig ofta vara utanfér samhillsgemenskapen. Dirfor
ska i forts&ttningen aktuella hemortsklubbar informeras i
samband med utskrivning av elever frin Salbohedsskolan,
P4 s siitt hoppas skolans ledning att de modellflygintres-
serade eleverna ska kunna slussas ut till modellflygklub-
barna.

Detta 4r ingen belastning for vira klubbar utan ytterli-
gare en rekryteringsmetod. Dessutom ror det sig inte om
stora antal. 25 proc av de elever som skrivs ut frin lan-
dets samtliga ungdomsvardskolor innebidr i genomsnitt
ca 2 nya medlemmar per klubb. Férbundsstyrelsen har ut-
sett Lennart Hansson i Malmé till kontaktman mellan Sal-
bohedsskolan och SMFF.

Bo Norling utstrdlar kraft, duglighet och intresse. St&d
honom. Besok exempelvis Salbohedsskolan vid tillfille
och se hur de har det.




MOTORTESTEN:

Webra Sport Glo

-

WEBRA SPORT GLO dr Webras nya 1,7 kem-motor
som kan utrustas med RC-trottel och ljuddimpare.

Modellflygnytt har testat RC-versionen och anser att
det dr en relativt billig och driftsiker motor med goda
prestanda.

Som vanligt plockades motorn iséir och den visade sig
vara vil rengjord av fabriken samt fri frin grader i foder

och pa kolv.

UTFORANDE

Cylinderfoder och kylflinsar dr gjorda i ett stycke.
Portarna dr ganska stora, 11 x 2,5 mm. Overstromnings-
porten Sppnar 0,7 mm fére utblisporten.

Kolven ir tillverkad av mechanite och har flytande kolv-
bult samt dr forsedd med rak kam. Kolven dr ovanligt ldng,

RAGNAR AHMAN

13,5 mm och med godstjocklekar som pi en diesel, vilket
gor att den verkar tung.

Kolvbulten 4r massiv med 3,5 mm diameter.

Vevaxeln ir tillverkad i ett stycke och balanserad.
Axeln har 8 mm ytterdiameter och dr borrad 5,5 mm. In-
sugningshdlet dr rektangulért 4,5 x 6,5 mm. Vevtappen
har en diameter av 3,56 mm och 4r 4 mm lang.

Medbringaren fistes pa en kona och hilet i propellern
ska vara 5 mm i diameter. Vevstaken ir pressgjuten i
aluminiumlegering.

Vevhuset dr pressgjutet i alumin med inlagt bromslager
for vevaxeln. Motorn &dr forsedd med frontférgasare och
hilet i forgasarhalsen har 6 mm diameter. Bromsbussning-
en har ett oljespdr som slutar 5 mm frén frimre dnden.
Overstromskanalen ir 12 mm bred och 2 mm djup. Utblis-
porten som dr 5,7 mm h&ég och 21 mm bred, har en mitt-
stolpe med ett 2,5 mm hal for fiste av ljuddimpare.

Motorfastena dr kraftiga, 4 mm tjocka och 19 mm breda.

Cylinderfoder och topp skruvas fast i vevhuset med 2 st
2,2 mm skruv. I toppen finns ytterligare 2 hil for skru-
var som nir ner i cylinderfodret.

Bakstycket av alumin har 4 st fisthil fér 2,5 mm skruv.
P4a 6versidan av vevhusdelen finns en ursparing for att
kolven ej ska gd emot bakstycket.

Forgasaren halls i vevhuset av férgasarrsret och RC-
forgasaren med trottel av 2 st skruv eller en genomgien-
de skruv.

RC-trotteln dr av konventionell typ med skruvar for
trotteln och luftinstillning. Genomgdende hil i trotteln dr
4 mm diameter.



Ljuddémparen 4r av enkel konstruktion med en gress-
gjuten anslutning till utbldsporten samt en avslutande kona
av svarvad alumin. Den fasthills av en 2,5 mm skruv.

HANDHAVANDE

Det 4r givetvis inte Litt att vid -10° C s13 igng en s4
liten och ny glédstiftsmotor. Till en bérjan var jag ridd
for att den skulle bli sur men nir motorn fick tillrdckligt
med brinsle startade den villigt.

Efter ca 30 min kérning provade jag varvtalet med 6x4"
Tornado och varvmitaren visade 17000 v/min konstant.
Med denna lilla snurra relgerade trotteln varvtalet bra
ner emot 4000 v/min. P4 grund av den starka kylan kunde
jag inte fortsitta utan dterkommer senare med fullstindi-

SAMMANFATTNING

En robust motor med goda prestanda och relativt 18tt-
startad i kyla. Efter 1 timmes kdrning plockades motorn
isdr och visade inga tecken pd slitage eller repor.

% oy

Borrplan fér motorbock

32mm
= Y
LY

12mm
DATA
Kolvdiameter 12,9 mm
Slagliangd 13 mm
Slagvolym 1,7 kem
Vikt med ljuddimpare 128 gr
Vikt utan ljuddimpare 100 gr

Pris utan trottel och ljuddimpare ca 57:- kr.

Distributor B Beckman o Co vilka stillt denna motor till
MFN:s forfogande.

HP 61 G-RC
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HP 61 G-RC ir en ny radiomotor i 10 ccm-klassen som vi
hdr skall ge en kort presentation.

Motorn dr konstruerad for en litereffekt av 200 hk vilket
pd motorns volym skulle ha gett 2 hk, Av hiinsyn till brin-
slefdrbrukning, slitstyrka, varvtalsreglering och normal
modellvikt har man begrinsat effekten till 1,32 hk. Det har
gett mojlighet till ligre tomgingsvarvtal och till anvind-
ning av storre propellrar.

TEKNISK BESKRIVNING

Cylindertoppen skiljer sig fran andra tillverkares genom
att en cylindrisk del sticker ner i cylinderloppet och garan-
terar absolut tidthet. Spolningen dr av modifierad Schniirle-
typ som genom 5 med varandra avstimda kanaler leder
h]‘i’-ins]elsl:m(lni_ngen i tnskad rilktning med hig fyllningsgrad.
Ljuddiimpare och spoluing ir produkten ay en gemensam ut-
veckling, Kolven iir firsedd med 2 kolvringar och har plan
tiversida, Gasinloppet i vevhusets bakplatta ir styrt av en
Bjilvsmbrjande roterande trumma. Insugningen iir kort,
rak och riktad upp i eylindern. Forgasaren ger genom 2
nilventiler en noggrann instillning av bade tomgang och
fullvarv. Den har endast en brinsleanslutning, Ljuddimpa-

ren fistes pA motorn med 2 snidpplis. Den dr avstimd till
motorn och pdverkar ej denna i temperaturhinseende men
sidnker br'a'nslefiirbrukning och effekt, det senare dock obe-
tydligt. Vevaxeln ir lagrad i tvd kullager, det frimre 3/8"'x
7/8", det bakre 12x28 mm,

Motorns samtliga delar #r tillverkade av hogvirdiga spe-
ciellt virmebehandlade material och specialkullagren ga-
ranterar en ldtt ging.

TEKNISKA DATA

Cylinderdiam mm 24,5
Slagliangd mm 21,0
Slagvolym cm3 9,89
Inloppsdiam, férgasare mm 8,0
Kompression 1:9,5
Vikt gram 455
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Propellervarvtal:  Fullvarv Tomgéng
Top Flite tri 9400 2500
Tornado nylon 12300 2800
Super Record trid 10700 3000
Super Record tri 12000 3200
Super Record trid 13500 3300



Ankor (Engelska: Canard Tyska: Ente) dr bendmningar
pa flygplan som flyger med sin stabilisatoryta framfor =
och vingen bakom tyngdpunkten. De forsta flygplantyperna .I- "
var mycket ofta av anktyp, som t ex bréderna Wrights och |
Santos Dumonts som var det forsta flygplanet som flog i i
Europa. Ankan har sedan forekommit dd och di fram till
vara dagars robotar som foljande lilla historik visar
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Utvecklingen av ankorna i modellflyget har f5ljt samma
monster fran Penauds modell fram till dagens Spiggen.

Ankmodellerna har en del obestridliga férdelar och vi
skall hiir forsoka redogéra [6r en del av dem. Deh viktigas-
te ir vil att stabilisatorn hir dverstegras fére vingen, allt-
sd har vingen kvar sin lyftkraft iven under overstegringen
och eftersom nosen doppar kommer vingen aldrig upp i sd
higa anfallsyinklar, En annan fordel dr att ankan limpar
sig vdl {6r skjutande propeller., Man fir di bide stabilisa-
tor, vinge och kropp ostérda av slipstrémmen fran propel-
lern och nir det giller forbranningsmotorer slipper man
ocksi fa modellen neroljad.

Bland nackdelarna méiste man nimna att di stabilisatorn
flyger ndra stallgrinsen har vingen mindre anfallsvinkel
och flyger alltsd ej med maximal lyftkraft. Fér att ernd det-
ta méste man halla tp lingre fram och vinkelskillnaden mind-
re mellan stab och vinge men d& mister man en del av de
goda stallegenskaperna. Med andra ord 4r ankan som fri-
flygare mera svirtrimmad och man fir rikna med hogre
glidfarter in vid konventionella modeller. Man fir ej heller
ha alltfsr lang momentarm di det ger bekymmer med dimp-
ning av stérningar i lingsled.

Riktlinjer for en friflygankas utseende ges i figuren

50 RG] X=Stal?.zta M
Vingyta

Dessa riktlinjer torde i princip gilla dven for andra
ankor.

Vi skall ocks4 i det foljande beskriva en del ankor anvin-
da i olika klasser och bérjar hir med en gummimotordriven.

Det &r en amerikansk modell med vars hjilp man kan
utrdna mycket av ankans flygegenskaper, for en billig pen~
ning och liten arbetsinsats,

Nista ritning visar en rysk Wakefield enligt gamla 50-
grams-regeln.
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Hér #r tvd exempel pd F1C2 ankor. Den forsta r ame-
rikansk och med den var Doug Joyce mycket niira att kom-
ma med i USA:s F-int lag 1964, Den har en svagt vidlvd
profil pd nosvingen, flatbottnad pa huvudvingen och dr helt
balsaklidd, En annan intressant detalj &r de biigge sm4 fe-

norna pi dversidan av kroppen som anviinds for fintrim-
ning.
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Den andra dr rysk (V Subboterv) och har allt att doma Quack ir ett experiment som gav impulsen till Doug

en termikbroms didr bakre halvan av nosvingen filles upp. Joyce F1C2.
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o [ For radioflygarna kan ju, som Spiggen visat, ankorna
NPUKIENAND K'DABN 2 1 NvKr vara attraktiva och det har dven utomlands byggt en hel
HA 34-5 : del olika varianter. Vi har foérst en engelsk "Macanard 8"
for enkanal och originellt nog mandvrerad med gyroservon
pé skevrodren,
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A DUCTION ARE AVAILABLE AS; PLAN U. 784, PRICE ~d
& 4/6 PLUS 6d. POST FROM PLANS SERVICE e 'MACANARD 8'
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Ovan ir en friflygande semiskalamodell av USA bomb-
plan B-70 med en spinnvidd av 60 cm (jmfr skalaritningen),
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l14tt att flyga.

Bengt Jansson

Det 4r inte ofta man kan sidga att flygplanskonstruktérer-
na stridvar bakit i utvecklingen, men ibland kan det ge for-
delar. Ett framstiende exempel pa detta finner man vid en
jimforelse av det nya svenska jetplanet AJ37 Viggen med
det forsta motordrivna planet i virlden, bréderna Wright$§
biplan fran 1903. Bda utnyttjar den s k nosvinge- eller
ank-konfigurationen. Anledningen 4dr att man vill utnyttja
nosvingens positiva eller uppatriktade lyftkraft for att for-
bidttra flygplanets ldgfartsegenskaper. Vid ett konventionellt
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stjairtarrangemang fir man en neditriktad kraft, vid ett
hojdroderutslag. Detta medfér en minskning av den totala
lyftkraften pa flygplanet. Dessutom fir man en tkning av
motstindet pd grund av hdjdroderutslaget. Det medfér en
forsimring av flygplanets glidtal, lyftkraft/motstind. Den-
na férsimring kan bli ganska avsevird hos flygplan med
korta stjirtarmar och stora roderytor, speciellt vid fram-
tunga tp-ligen.

Vid ett ankalternativ fir man diremot ett positivt lyft-
kraftstillskott for ett hojdroderutslag vilket alltsd dkar
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Segelmodeller forekommer mycket sparsamt som ankor
men hir visas ett exemplar av polskt ursprung och avsett
for hangflygning.
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den totala lyftkraften. Visserligen undg&r man inte heller
d4 motstindsokningen p g a roderutslaget, men forsimring-
en av glidtalet blir mindre eller bortfaller i bista fall. Ma-
ximal lyftkraft blir ocksd higre #n for ett konventionellt
arrangemang.

Detta liter mycket bra. Man skulle alltsd enbart vinna
en massa fordelar utan nigra nackdelar. Tyvirr ir detta
inte fallet eftersom inom aerodynamiken tvd plus tvd myc-
ket sidllan blir fyra, utan snarare fem eller sex. D v s man
kan inte bara titta pd de olika komponenterna och sedan
summera ihop delarna, utan att ta hinsyn till interferensen
mellan dem. Denna interferens reducerar tyvirr ankans
hoglyftsegenskaper hogst avsevirt. Visserligen kan man
optimera konfigurationen for ett visst lyftkraftsvirde, men
detta sker i de flesta fall pd bekostnad av egenskaperna
inom de andra delarna av anvindningsomréidet.

Nagra speciella problem med ank-konfiguration:

Nersvepning av luftstrommen bakom nosvingen paver-
kar huvudvingen och ger denna en minskning av lyftkraften
over en del av spiannvidden. Denna ojimna lyftkraftsférdel-
ning ger dessutom upphov till ett dkat inducerat motstand.

Det erfordras en mycket hog lyftkraft pd nosvingen for
att kunna balansera ut en hoég lyftkraft pd huvudvingen,
speciellt vid "korthalsade' ankor. Detta medfér komplika-
tioner i och med klaffarrangemang pi nosvingen,

Floda

Om man far tro en dikt i ndgon av de avsomnade svenska
flygtidningarna (jag minns inte vilken) var Ikaros den férste
modellbyggaren. ""Han ryckte loss fjider frén hons och frén
ankor, och klistra dem fast uppa koksgolvets plankor',

Det var grymt mot de snilla fjaderfdna, och for att i ni-
gon min gottgéra detta har jag vid nigra tillfdllen gjort
ankor i stédllet for att dekolletera dem.

I femtiotalets forsta r kom forstlingen. En liten helbal-
sagrej (fig 1) vilken férvinade sivil konstruktéren som at-
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For linkontrollflygarnas del dr vil ankan mera tveksam,
i varje fall i tivlingssammanhang, men hdr ir en tysk ska-
lamodell av Curtiss XP-55 Ascender med kopplat nosvinge-
och hojdroder.

Nir nosvingen blir hirt belastad dkar tendenserna for
nosvingen att overstegras fore huvudvingen med atfljande
tippstorningar som fgljd.

Det fordras storre fenytor for att flygplanet ska bli gir-
stabilt p g a den korta momentarmen pi stjirten,

Aven om de flesta nackdelarna med ankan verkar vara
nog sd graverande si dr de inte pi ndgot sitt olésbara.
Dessutom si fir man ju alltid kompromissa med alla flyg-
planstyper nir det giller att framhiva en speciell egen-
skap. Det kan dock med sidkerhet sigas att det finns betyd-
ligt noggrannare berdkningar och stérre utprovning for att
dstadkomma en lyckad ankkonstruktion in en konventionell
konfiguration.

I denna artikel har jag inte nirmare gétt in pd Viggens
egenskaper och problem. Detta pa grund av att Viggen med
sitt mycket karakteristiska utseende egentligen ir en avart
av den "vanliga' ankan, Hir arbetar man med mycket laga
sidoférhillanden och dirigenom en helt annan typ av lyft-
kraft ddr man faktiskt kan utnyttja interferensen mellan
nosvinge och huvudvinge pi ett speciellt sitt. Dessutom
kommer hidr ocksd in triméndringar vid dverljudsfarter,
nigot som modellflygarna inte behover bekymra sig om
4n pd ett par dr. Men vem vet, vi kanske kommer dithin,
Vi har kommit l&ngt sedan Wrights anka.

@

skilliga andra med att tillryggaldgga diverse meter i stabil
luftfird. Flera ginger desslikes. Cirka 1953 reste sig likt

fagel Fenix ur balsahdgen en ny anka, denna gang en nistan
Wakefield. Tyngdpunkten kom for lingt bak, och den forsta
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Knasanka-66 Konstr av L Flodstrom
efter hugskott av R Sundin. Fisg 8,25

i Ostersund 5/6 vid uppvisning. Termils?
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provglidningen resulterade i att vingen hastigt omplacera-
des pa en normal kropp. Ankkroppen skattade &t forgdngel-
sen. Se med viimjelse fig 2, S8 kom dessa &r, d& huld maka

flygdag med modellflyguppvisning. Gésta Nilsson skulle fly-
ga en flygande vinge. P4 sittande dnda bestimdes att jag
skulle flyga anka. Roffe och jag hade suttit en kvill och ri-
tat knaskdrror och haft oherrans roligt. Jag bedémde ett

av Roffes hugskott som flygdugligt och inventerade hastigt
dgorna. En kropp fran "Sluring II" 4rging 1961 kapades bak-
om motorféstet. En vinge, snurra och stabbe fran tre andra
kérror, lite balsaflak och s& pd med hammarn.

eftersdkes och utses, och d& modellflyg dr ett ord man in-
te niimner, tminstone inte i den utvaldas narhet. Men nir
pridsten gjort sitt, och hustrun vederborligen installerats

i hemmet, miste man ju ha ndgonting att gora pa kvillarna.
Alltsd kom man i ging igen, nu huvudsakligen med G:l-or.
Det var d4 ganska naturligt att jag en ging, dd Roffe Sundin
och jag hdrjat en dag pi vart lilla trimfilt. dnskade sitta
klubbrekord av nigot slag. En ritt hyfsad G:1-a modifiera-
des genom att vingen, som hade fast pallning under fram-
kanten, viindes med bakkanten i firdriktningen och flyttades
bakdt. Stabben lyftes fram till nigon decimeter bakom nos-
blocket, och didr hade jag min anka. Flera efter forhallan-
dena goda flygningar gjordes. den bista 1.22 (fig 3). Kom i-
hag att t o m vingen flog bakldnges.

S4& gick det nigra 4r igen utan ornitologiska utsvivningar,

men viren 1965 var det klippt. F 4 i Ostersund skulle ha

Tva timmars arbete och "Dittan' var f&dd. Enligt sam-
tida jimtlindska killor betyder namnet "d4irat'.

Trimningen dgde rum i avskildhet. S8 kom flygdagen och
en liten trimstart fore publikens anlopp. 4.25. P4 uppvis-
ningen fick vi bara géra en start var, Full laddning p4 kar-
dullerna och '"Dittan" vacklade omkring i 8.25 innan hon
gjorde en landning som alla figlar av samma ras skulle
ha blivit avundsjuka for.

Vad har di dessa forsck sagt mig. Stiget dr det inget fel
pé, men glidet. Som en anka. Den berdmda stallsikerheten
ger jag inte mycket for. Kanske dr det annorlunda for se-
gelkirror. Alla mina ankor har haft gummimotor och d&
dr dragande propeller littast att komma 6verens med.
"Dittan" hade en tendens till att gunga i sidled, men den
bor kunna korrigeras med V-form pa stabben.

Vill man vinna tdvlingar bér man halla sig till det gam-
la, den saken dr klar. Men kul ir dom,
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Viggen inspirerade Leif Thelin till Spiggen. Vi tror nog att
fullskalaflyget innehiller manga udda typer, som kan inspi-
rera oss till byggen i skala- eller semiskalautférande. Ddr-
for ska vi i fortsittningen di och da filla in en figur som
skulle kunna ge upphov till ett aldrig tidigare sett modell-
plan. Leif hann forst med 37-an, gér Du premiir med vért
niista uppslag.



SPIGGEN

r VIGGEN ¢

Text och ritning LEIF THELIN
Foto LARS ANDREASSON och LEIF THELIN




D
Al Lrepptitr St 6w 3 logar brys
Lo ety )

TN




a' a1
=S

[
R AV

pr vy

-
4 I cmfl
1 | o -]
__________________ PR ) D | e . ) 2| MR | SRR 1.0 T e
TR SRR Sy W JJ_o_____.L_.__. J__._.__..._.____._...J_._._. — iy
r i
=y
":_-_."‘

7 i

7 (77

"SPIGGEN"

Kensiresrad b ritaday:
Loit Tholla

s 20 30 40 50 em




18



SPIGGEN

Sedan SPIGGEN f{orst presenterades offentligt i TFA:s
januarinummer férra aret och didrefter i den amerikanska
tidskriften RC MODELER i maj manad och med paftljd
dven i diverse andra tidningar, var lavinen igdng med flyg-
uppvisningar och dnnu mer press. For mig som hela tiden
varit upptagen av konstruktionsbesvér och helt koncentre-
rad pd hur kirran till sist skulle uppféra sig - om den nu
over huvud taget alls flog - blev uppméirksamheten och
glddjen over att kdrran betedde sig 6ver alla forvintningar,
ganska omtumlande. Normalt dr ju livet under hobbylam-
pan nirmast isolerat. Ett hundratal brev har ocksa sedan
dess anlint i en jimn strom, huvudsakligen frin Amerika
och Sverige men #ven ifridn England, Kanada, Schweitz och
Sydafrika. De flesta handlar naturligtvis om tekniska spors-
mal men annars om vad som helst fran familje- till flyg-
férhdllanden. Breven fridn norden har mestadels ocksé in-
nehallit en forfrigan om inte nigon svensk tidning har, el- -
ler kommer att publicera ritningarna. Darfor dr det kul att
MFN vill visa upp dem, d4ven om knarren vid det hir laget
inte dr alldeles ny - Dock lever prototypen dnnu. Extra ro-
ligt skulle det forstdss ocksa vara om detta kunde bidraga
till liknande konstruktionslekar. Betink vilken méangfald
av faser till tillfredstéllelse en enkel kreation ger mojlig-
het till f6r en modellkonstruktor gentemot de professionel-
la killarna, som méste specialisera sig inom nigot sndvt
omrade. Vi diremot, fir for detta forsta dona till vara
skapelser precis som vi sjidlva onskar, sen vara huvudfi-
gur i alla utvecklingsstadier, fran forsta utkastet till prov-
flygningen, f6r att inte tala om alla de yrken man far till-
falle att fuska i. Sen har man friheten, att antingen helt
frojdas at att f4 rulla runt i skyn med skapelsen, eller att
mer seriost dgna sig at testflygningar.

Att ddremot forsoka erinra sig nér i tiden, en kiirra bor-
jar ta form eller bli till 4r ganska svart. Allt sint pyssel
hiinger pa ett eller ett annat sitt ihop, troligtvis kan man
g4 nidstan hur 1ldngt som helst tillbaka och hitta ledtridar.
En stor del av tjusningen med att férsoka skapa flygande
apparater i forstroelsesyfte (lids ritt) ligger just i att ett
projekt inte dr ett projekt och inte startar fran en viss
punkt, utan vixer fram pretantionslost med odndlig tids-
marginal. Nir den tanken forsta gingen sdledes dok upp,
att det skulle vara kul med en grej dir motorn satt lika
naturligl baktill som den forefaller sitta framtill, har jag
inte en aning om. Deltan forefoll iallafall genast vara en
rimlig 16sning. Den slutgiltiga utformningen gick emeller-
tid Sver ett otal varianter. Det 4r ocksi onekligen lite ku-
fiskt attsd hir i efterskott forsoka rekapitulera var stéte~
stenarna satt eller férsoka analysera de problem som di
dok upp. Mycket utav det som var nytt och tedde sig git-
fullt, har idag blivit vant och naturligt.

Deltan visade sig hur som helst fa for hég vingbelastning
plus andra foljdsjukdomar fororsakade av den extra nos-
kropp som krivdes som kompensation for motorvikten dir
bak. Ett slag var jag inne pa att helt enkelt disponera om
en ordindr multi, alltsd sdtta huvudvingen bak och stabben
fram. P4 det sittet kom nog ocksé canardlésningen med in
i bilden. Denna hade vil forutsittningar att kunna funka i
ménga avseenden, men sig for konstruerat trixig ut och
verkade framforallt inte organiskt riktig. Alltsd tillbaka
till deltan igen men med bibehdllande av stabben i nosen.
Alstret hade ménga drag av XB-70 och sig inte alls oiven
ut, men var tydligen 4nd4 inte helt 6vertygande eftersom
det inte blev nigot bygge av. En varm semesterdag, nigot
halvir senare, med lektyrtorka i skuggan, drev mig till en
kiosk vid "feskebrogga' didr jag egendomligt nog fann en
olist Flying Review, Hir presenterades for forsta gingen
mockuppen till Viggen och sen dess har jag aldrid haft
nigra sysselsittningsproblem.

Smé flakkonstruktioner och experiment med drakar i o-
lika utformning gjorde semesterbldsten acceptabel och lir-
de mig mycket. En riskiss gjordes upp kring radiogrejer-
nas platsbehov och vikt. Den forsta kiirran i skala 1:2 1/2
var inte lingt ddrefter klar. Den var helt kass. Den flog
ungefiir lika bra som vilken trirot som helst, ndr vingbe-
lastningen bérjade ndirma sig den proportionellt motsvaran-
de. Nummer 2 fl6g, men bar sig stundtals mycket underligt
at. Den var iallafall inte virre didrann, 4n att man kunde av-
gora effekten av olika modifieringar. 3:an byggdes upp till
sin konstruktion si nira den skissade som mdjligt, med
landningsstill och férsdgs med en Pee-Wee och lastades
med plastelina. Overtygad om framgéng 6stes den ivig
frén en h6jd ut i sndlandskapet. Stortspiral rakt ner i en
snodriva pd ett sd konstifikt sitt, att hoppet genast helt fér-
svann. Ett otal prov bekriftade bara farhigorna - Dofott.
Hur som helst hade det varit spannande, att efter ndgon kor-
rigering smyga sig ut pa kvillen, eller 16rdagseftermidda-
gen, kanske sondagsmorron, fylld av forvintningar, till ni-
gon Odslig plats, eller att i ljuset frin en gatlykta se kdr-
ran sticka in i morkret och forsdka tyda beteendemonstret
innan den forsvann. Kanske en ménad senare, en lérdags-
kvidll iallafall, nfir TV:n antagligen var intresseldsare dn
vanligt, var jag ute och plumsade i den meterhéga snén
igen. Det var vil sjdlva fasen att inte detta skulle kunna gi.
Endast ett blekt ménljus glimmade hir och var till i lack-
ytorna nir lillspiggen gled - nu helt plétsligt som en drém -
ut i nattmorkret. Hade jag #ndrat pd nigonting. Det visade
sig senare, att vid en viss trimning i kombination med allt
for hdég V-form pé frontvingen, kdrran var hyperkinslig
for sidoroderutslag. Det hade varit tillridckligt med att
gangjidrnen varit for slarkiga vid de forsta forsoken. Den
enda korrigering somiallafall vidtogs vid uppritningen av
den nuvarande utformningen, var att den totala ytfordel-
ningen hos vingparen forskots nigot i relation till TP, for
att inte hamna i det kritiska trimliget igen, Huvudvingen
fick ocksa en aning asymetrisk profil for att ge kiirran bl
a ett nigot bittre flyt. Det kostade till slut férstiss atskil-
liga meter papper att hitta fram till en acceptabel storlek
med totalvikt, vingbelastning och volym som kunde hysa
radioprylarna pd ngotsdnir vettigt sitt.

Resultatet 4r en viggenliknande grej som dr 1350 mm
lang, 1040 mm i spdnnvidd och viger 3150 gr. Den gor ca
150 knutar med en trimmad 60:a i stjirten, For att kunna
kora med dragande snurror, dir sortimentet dr storst,
bestilldes en ny vevaxel frin fabriken. F6r niirvarande kér
jag med en 3-bladig 9 x 6" men det gir ocksid utmirkt att
nocka ihop tv4 vanliga trisnurror med araldit till en 4-bla-
dig. Brinslesystemet var vil egentligen det enda som
kranglade vid den forsta testen. P4 grund av den osedvan-
ligt 1anga brinslevigen uppstod en hivertverkan i slangen
som varierade stort med nivédskillnader och centrifugal-
krafter i brinsle-stapeln. Mycken m&da lades ner pd en
manick som skulle skéta tryckutjimningen, men med en
extra forgasarnil, som strypning i brinsleledningen, var
problemet helt eliminerat. I 6vrigt 4r erfarenheterna ef-
ter ett drs flaxande, att den hiir kdrran ir ldttare att han-
tera dn véntat och har ett mjukare och mer exakt rérelse-
monster dn en ordinidr multi har. Onskvirt dr att man kan
finna en elegant 16sning for att koordinera hojd- och skev-
rodren. Roderverkan avtar nu lite f6r markant med hastig-
heten och i vissa rollmandvrar avtar skevroderverkan vid
anvindning av topproder.

Fullskalaritningar till (pris per sats 18:-kr plus portg
Spiggen kan rekvireras frin Leif Thelin. Nordmannagatan
8 G, Kungilv, som ocksa forbehiller sig alla andra kom-

mersiella rittigheter.
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HWAR MAN SKALL SETTIE SITH MERKE PA SINA
GHERNING

stir det inte bara i den ildsta i Sverige bevarade skrdord-
ningen for kanngjutare (22,6,1545). Mastarstimpeln, mer-

ket, ir den mest viktiga och ursprungliga av tennféremals-
stimplarna. Den hidrstammar ur bomérket.

Aven byggaren av modellplan ska enligt gidllande regler,
indrade 1,1,68, mirka sin "gherning', kopta modeller 4r
ju "ogdrningar' i tivlingssammanhang. SMFF salufor dir-
for dekaler enligt meddelande med bestidllningsblankett,
som utgick frian forbundsexpeditionen i december. Se dven
annons pé sidan

Varje huvuddel av modellen ska mirkas med nationella i-
dentifieringsbeteckningar. Svenska modeller, som deltar i
tdavlingar ska betecknas med den tdvlandes SMFF-licens-
nummer (= medlemsnumret pd medlemskortet) féregdnget
av bokstidverna SE, Inomhus- och skalamodeller dr undan-
tagna. Bokstdver och siffror ska vara minst 3 cm hoga pa
vingarna och minst 1 cm héga pa flygkropp och/eller stjirt-
plan. De bor ha en bredd av minst halva hdjden.

Vilka fir anvinda dessa dekaler. Svar: Alla férbundsmed-

lemmar. Tink exempelvis pd att en bortflugen modell eller
delar av en modell kanske kan aterbirdas till dgaren, tack
vara mirkning av detta slag.

Vilka méiste ha denna mirkning. Svar: Alla tdvlingsdelta-
gare i de internationella klasserna.

SENASTE NYTT
FRAN USA

I st. Louis. Michigan, modellflsgs det i dagarna tvd i
slutet av september. Amerikanska UT 68 kan man kalla
det. Dir delade man upp resultaten i Speed si att genom-
snittet av de tvd bista flygningarna av sex protokollférdes.

Speed:

1 R Teobald TWA+Pipe 155,47 mph 250 km/tim
2 A Nelsson ST G15 150,37 242
3 W Wisnniewski TWA+Pipe 150,07 241
4 J Nightingale TWA+Pipe 145,83 232
Stunt:

1 R Gieseke

2 J Silhavy

3 S Wooley

4 W Wervage

Team racing:

1 Stockton/Jehlik HP15 4:42.2

2 Duncan/Wright ST G20 4:59,2

3 Marvin/Allbriter ST G20 5:02,2

4 Bon/Teobald ST G20 5:02,4

TR-tiderna var genomsnittet av tre flygningar, man flog
sex heat didr den snabbaste samt den ldngsammaste ridkna-
des bort.

TAVLINGSKALENDER

FRIFLYG
28/1 Sydsvenska VT, F1A1, A2, B2, C2 Angelholm, Arr. AKM
11/2 Viastkusttriffen, F1A2, B2, C2 Sive, Arr. AKG
11/2 Lilla VT, F1A1l, B1, C1, Milaren, Arr. Eskilstuna
25/2 VT, F1A2, B2, C2, Milaren, Arr. Visteras
10/3 Norrlands VT, F1A2, B2, C2, Storsjon, Arr. Ostersund
17/3 Runntivlingen, F1A1, A2, B2, C2 Sjon Runn. Arr Borlidnge
28/4 Solnas Virtivling, F1Al, B1, C1, A2, B2, C2. Tullinge. Arr. SMSK
LINFLYG
5/5 Vistkusttridffen. Stunt, combat, Solna ( ) Arr SMSK
5/5 Debutantlivlingen. Gemensamma arr med Vislkusttrdlfen
12/5 Kaife-Petter, Speed, TR ;
19/5 Mot:ll:lpokale'n. Stunt, combat
26/5 Nybrotidvlingen. Stunt, combal
26/5 Solnas Pokil. Speed, TR, Standard racing
1-2/G Viarltivlingen + grenkonlerens, Norrkoping, Arr. Gamen
15-16/6 Ullagningstivlingen, F2A2, B2, C2, D2, Viisterils

/8 NL, Danmark

/8 VM. Helsingfors, Finland

/9 Filbyter, Linkdping. Arr LEN

/9 SM, Goteborg. Arr AKG
INTERNATIONELL T
18/2 Vintertiivlingen, Helsingfory, Finland, Friflyg

/2 Vintercupen, Chavenay, Paris, IPrankrike. Coupe dHiver
13-14/4 Priyg, ‘Tjeckoslovakien, ¥F2 A2, Teamracing
23-26/5 salzbury, Osterrike, Linflyg

/5 Ierborn, Tyskland, F3A

25-26G/5 Prag, Tjeckoslovakien, Friflyy
26-26/5 Dubnica, Tjeckoslovakien. Raketflyg

2-3/6 Nordtiivlingen. Maubeuge, Frankrike. Friflyg F3 A
23/6 Pierre Trebod-tivlingen Peronne, Frankrike. Friflyg
28-30/6 Alptiivlingen. Wienerneustadt, Osterrike. Friflyg
6-7/7 Miinchen, Visttyskiand. Friflyg

6-7/7 Brno, Tjeckoslovakien, F1 D

/1 Mecsektivlingen, Pecs, Ungern. F2A F2C

20-21/7 Hradec-Kralovy, Tjeckoslovakien. F2 A-Skalaflyg
29/7-4/8 Olathe, Kansas, USA. Nationals. Alla klasser

/8 EM. Zagreb. Jugoslavien. F1 C

15-18/8 Spitzerburg, Osterrike. Magnetstyrning

15-18/8 Etrich Challengetivlingen. Salzburg, Osterrike. F3 A, F3 C
/8 VM. Helsingfors, Finland. Linflyg, Skalaflyg

24-25/8 Kolibritivlingen. Voltendorf, Osterrike. F1 A, Magnetstyrning

7-8/9 Kralovy-Vary, Tjeckoslovakien, F3 A

14-15/9 EM. Hamburg. Saar, Visttyskland, F1 A, F1 B

27-29/9 Dolomittidvlingen. Lienz, Osterrike. F3 A, F3 C
/7- /8 Radioflyg VM 1969. Visttyskland

Friflyg-VM 1969. Spanien eller Italien
Raketflyg~VM 1969 Jugoslavien
Linflyg-VM 1970 Sovjetunionen
Inomhus-VM 1970 Polen
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UPPLANDS DM
26/11 1967. Sundbro flygfilt.

Vidret var mulet, vind omkring 3-5 m/s och nigra plus-
grader. Valter Bornhauser flég sin flygande vinge i minga
lyckade starter och visade att den dr mycket stabil. Solna
MSK och Uppsala Fk stod for huvuddelen av de tdvlande.
Tidtagningen skottes av de tdvlande varfor ingen periodin-
delning anvindes.

Resultat i sekunder: Al

1) Ingemar Alm, Solna MSK, 500; 2) Roger Berg (Jr), Solna,MSK, 418, 3} Con-
ny Carlsson (jr) Solna MSK, 354, 4) Lennarth Larsson, Solna MSK, 261, 5) Hans
Svensson (Jr), Solna MSK, 236

A2

1) Lars-Olof Larsson, Uppsala Fk, 848, 2) Borje Svensson, Solna MS8K, 660,
3) Per Soderslen, Solna MSK, 601, 4) Valter Bornhauser, Solna MSK, 497, 5)
John Hagedahl, Solna MSK, 409

C1
1) Jan Zetterdahl, Solna MSK, 218, 2) Lennarth Larsson, Solna MSK, 111

c2
1) Jan Zetterdahl, Solna MSK, 773, 2) Karl-Erik Lundin, Solna MSK, 540, 3)
Seved Lovgren, Uppsala Fk, 247

D1
1) Mats Ljungberg, Lekminnen, 407, 2) Walter Bornhauser, Jakobsbergs Fk 109

D2

1) Lennarth Larsson, Solna MSK, 900+213, 2) Bo Wall, Uppsala Fk 900+195,
3) Bjorn Soderstrom, Uppsala Fk, 899, 4) Jan Zetterdahl, Solna MSK, 771 5)
Olle Bjork (jr), Solna MSK, 410

Lagtivling

1) Solna MSK I (B Svensson, J, Zetterdahl, L. Larsson) 2333 sek
2) Uppsala Fk (L O Larsson, SLovgren, B Wall) 1995 sek
3) Solna MSK II (P Sodersten, K-E Lundin, O Bjork) 1551 sek

Resultat av SMSK:s podngtdvlan 1967 Juniorer:

1) Roger Berg, 841, g) Lennart Bergeros, 448, 3) Hans Svensson, 415, 4) Olle
Bjork, 234, 5) Lars A Nilsson, 216, 6) Jigger Pettersson, 185, 7) Magnus Blisjd,
179, 8) Lennart Johansson, 151, 9) Mats Storlinge, 140, 10) Kjell Mattsson, 115.
11) Bengt Ljungrell, 109, 12) Leif Larsson, 94, 13) Kent Fridh, 75,

Seniorer:

1) Lennarth Larsson, 1437, 2) Leif Cernold, 943, 3) Jan Zetterdahl, 770, 4) Ove
Kjellberg, 748, 5) Bjorn Winkler, 663, 6) Bo Hj. Modeér, 558, 7) Urban Nygren,
510, 8) Leif Lindh, 500, 9) Hans Svedling, 434, 10) Anders Eklund, 384, 11) Ha-
rald Sannes, 367, 12) Ingemar Vikander, 343, 13) John Hagedahl. 316, 14) Borje
Svensson, 301



PRESS STOPP
SMFEF i nadiga luntan

54 har det di #ntligen hiint. Palmes departement tkade
”‘:mﬂ:ﬁ‘};}w mest och Odhnoffs anstringningar, som vi bl a refererade
'-Mum.'.ummmnnuam-.n:uumnn i MN 3/67 sid 25, bidrog till denna kning. Gissningsvis
A dom ® 3 ansdg de, eller String, att ungdomsutredningens forslag
1 ung It mg’ 1 statshidrag, blev for dyra att omedelbart infria i sin helhet varfér man
ndval 2V ?; 2 m _ﬂ“'fe.‘m‘ foreslog anta ndgra nya organisationer utéver de planera-

de till de anslagsberittigades krets. SMFF medtogs i var-
je fall och ddrmed nds kulmen av ett arbete inom férbundet
med Karl-Anders Ericsson och Carl-Goran Sundstedt som
initiativtagare och med Sune Persson som primus motor

i forhandlingarna med skoléverstyrelsen och andra instan-
ser.

Klubbarna har ju de senaste iren avgivit rapport dver
sin verksamhets omfattning och dessa rapporter har varit
underlag for forbundets anslagsansokningar.

Forhoppningarna om ett positivt statligt besked i bidrags-
frdgan var ocksd orsaken till att Riksstimman i Kumla in-
te avgjorde vira anslutningsformer till Flygsportférbundet.

OBS dock att vi nu i pressliggningstgonblicket barair
foreslagna statsbidrag. Riksdagen maste besluta i saken
innan vi definitivt vet hur det gar.

Vi dterkommer i niista nummer med ytterligare uppgif-
ter i saken.

Modellbyggare !

Katalog 1968-69 utkommen. Vid rekvisition med-
séndes kr, 2:-- i frimirken.

ENYA-motorerna har snabbt blivit en av de po-
puléraste modellmotorerna, 44 de kombinerar
htgsta effekt med goda trottelegenskaper och
dessutom Ar mycket léattskdtta.

Enya 60-I1 R/C med lédttmetallkolv, tvd kolv- )
185:30 '

ringar och tvd kullager. Pris kr. : =
Byggsatser pd modellflygplan och -bdtar frén g
bl.a. Sterling, Veco, DMI, EEC och Berkeley T "
samt erforderliga tillbeh®r till dessa. o 3

il g S
Piper Cub J-3, Sterling, spinnvidd 1350 mm. g.-9—-
Pris kr. 79:40 - : y

Radiostyrningar av fabr. Arcon 6- och 10-
kanalsanlédggningar, 0.P.P.S. 3-6 kanals-

anléggningar (svensk) samt Futaba l-kanals-
anlédgening.

HOBBYTJANST

Clofsgatan 7, Box 3310, Stockholm 3
Telefon 08/20 23 O4
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Elektronik inom friflyg

DICK WIKLUND:

Det finns en liten elektronisk komponent som kallas
"Termistor', som dtminstone teoretiskt sett, skulle kun-~
na hjilpa modellflygare till bittre resultat. I detta fall
tinker jag frimst pi friflygare, som hittills inte anvint
sig av elektroniska hjidlpmedel i nigon stdrre utstrick-
ning. Vad dr di en termistor.

Det &dr ett motstind (halviedare) vars motstindsvirde
fordndras mycket kraftigt med temperaturen. Nir tempe-
raturen stiger minskas motstindet och vice versa. Ter-
mistorn reagerar alltsi f6r den omgivande temperaturen.
Detta giiller vid lag elektrisk effekt. Vid hogre effekt upp-
hettas termistorn till hégre temp in omgivningen. Den
reagerar da fér sin egen temperatur. Dessa egenskaper
gor termistorn anviindbar i manga sammanhang,

Nir det giller termikletning har det i nigra fall an-
viints elektroniska termikskare med termistorer som
temperaturavkinnande element. I sidana sammanhang
avlidses temperaturvariationen pi ett instrument och man
kan fi fram visentliga data om de rddande termikfgrhal-
landena.

BERTIL WESTIN:

Mitt forsta experiment gillde en elektronisk termik-
timer. Principen grundade sig pd urladdning ur en kon-
densator kombinerad med en transistoriserad hallkrets
som péverkade en mekanisk utlssning fér stabben. Den
elektroniska delen av denna termiktimer fungerade bra
och var tidsmissigt omstillbar mellan ett tiotal sekun-
der upp till ea tio minuter med den koppling jag anvin-
de. Svagheten 14g i den mekaniska delen for uppfillning
av stabilisatorn. Det dr anledningen till att jag for nir-
varande har avslutat experimentet,

Det har ndgra &r funnits si kallade termikletare vid
tdvlingarna. Principen bygger pd en kinslig temperatur-
mitning. Som vi vet bildas termik genom att varm luft
ir ldttare dn kall och ddrfor vill réra sig uppét. Dirvid
sker luftens rérelse pi ett sidant sitt att det bildas sa
kallade termikblasor i vilka luftens strémning varierar
mycket beroende pd temperaturdifferenser m m. D3 det
giller vintertermik pd t ex en sjo dr temperaturdifferen-
serna inte si stora och da fir vi ett s& kallat "flyt".

THERMISTOR SYMBOL

Det dr nir ett vidstriickt luftomrade lingsamt stiger, of-
ta till en relativt g hojd dir en temperaturutjimning
sker. Resultatet vid en start blir att modellen flyter ut
och kan ligga pid samma hojd i flera minuter, Den vi-
derlekstypen fsrekommer ibland i Norrland pa senvin-
tern och utmirkes av mycket svag markvind, som vari-
erar i riktning.

For att dtergé till termikletare s fordrar dessa att
termiken skall vara av si kallad sommartyp med mar-
kanta temperaturgrinser. De termikletare som forekom-
mit har varit av den typ att termperaturviixlingarna of-
tast har mitts pd marken, ca femtio meter upp i vind-
riktningen fran den som skall starta sin .modell. Svag-
heten med denna metod #r att man miter forhillandena
vid markytan men for t ex en A2:a uppe pi sin lina kan
det vara svart att veta vad som hinder vid modellen.
Utomlands har det férekommit att man utnyttjat en hal-
long, sa att mitdonet befinner sig i modellens hijd. Jag
har gjort ett prov fér utveckling av denna metod. Det
gillde termikletning med A2-modell. Dirvid utnyttjade
jag startlinan f6r att miita temperaturen uppe vid mo-
dellen. Pa linan tvinnade jag tvi kopparledningar med
en diameter pd nigra millimeter. Uppe vid flaggan pla-
cerade jag en termistor, i ett stycke cellplast med ven-
tilationshal. Inkappslingen behsvs for att inte solljuset
skall ge upphov till temperaturvariationer hos termis-
torn. Pa vinschen gjorde jag slipringar och kontakter
sa att linan kunde lindas upp pi vanligt sitt, Till vinsch-
en anslét jag sedan med banankontakter ett kinsligt in-
strument. Anordningen anviinds s att jag startar mo-
dellen .med vinschen i higer hand och miitinstrumentet
i den vinstra. Med modellen pé topphéjd kan jag sedan
instrumentalt avlisa om modellens tkning av draget i
linan beror pé kall bldst eller termik, Tveksamhet rider
om reglerna tilliter denna metod, varfsr jag ej har an-
vint den pa nagon tivling. En utveckling dr att ersitta
instrumentet med en tongenerator, vars frekvens varie-
rar starkt med temperaturen. Tonligets variationer av-
lyssnas under starten. En sidan tongenerator ir mycket
enkel att bygga och tilliter reglerna principen tror jag
att det dr det mest praktiska sittet fér en A2-flygare
att leta termik,

Annu ett steg lingre &r att placera en anordning i model-
len s att den kurvar in i den termikhl&sa som kommer i
nérheten. Sidorodret kan piverkas med utslag som &r pro-
portionella mot temperaturskillnaden mellan tvi termisto-
rer placerade en i varje vingspets. I klartext skulle detta
innebiira att om modellens ena vingspets kommer i nirhe-
ten av en termikblisa, eller annat viirmeomrade, svinger
modellen mot detta viirmeomrade. Nir bida vingspetsar-
ha kommit in i samma viirmebilte dtergir rodret till neu-
tralliige. Kommer en vingspets utanfior blisan far tempe -
raturskillnaden modellen att sviinga in i blasan igen.

AR DETTA DIN SISTA

MFN 1/68 utsiinds till 1967 &rs registrerade klubbmedlem-
mar, direktanslutna medlemmar och prenumeranter, Av-
gifter for fornyad registrering eller prenumeration ska ha
varit férbundsexpeditionen tillhanda sedan 15,1,68, Har det
blivit bortglémt? Klara d§ av inbetalningen genast, annars

MODELLFLYGNYTT ?

f&r Du inte MFN 2/68, Vid sen registrering eftersidnds in-
te heller de tidningsnummer som redan utkommit under
ret. Saknade tidningsnummer kan kdpas frin férbundsex-
peditionen fér 1 kr styck.

3




HOBBYBOKEN

Hobbyboken (108 o A, 10 kr inkl oms) utkom till jul med
sin 24:e arging. 17 av de 112 sidorna handlar om modell-
flyg och #gnas friflygets 1-klasser, ddr valet av de tva rit-
ningarna gjordes s lyckligt (manusstopp for ett ir sedan),
att bada modellerna stod som segrare i det forsta SM:et i
somras. (Hans Kaléns Eva halv sex, se MN:s omslag 6/67.
Lennarth Larssons Clear Miss, se bygganvisning i MN
5/67 sid 7). Nasta artikel handlar om flermotorbyggen, pa
ett for svensk hobbylitteratur ovanligt illustrativt sétt trots
sin enkelhet. RC II, RC V och Fridelli presenteras pa un-
derlag som tillhandahallits av Gosta och Kent Pettersson
i Huskvarna. Slutligen gors en dversikt pd ljuddimparom-
radet, rikt illustrerad. Resten av boken ticks av minilidn-
der (4 sidor), ljudapparater (23), tdg (36), miniracing (4)
och batar (8). For modellflygaren kan sortomvandlingsta-
bellen (1) bli anviindbar men mest givande av kringmateri-
alet 4r utan tvivel Roland Sundqvists oversikter pid vad mark-
naden har att ge av maskiner och verktyg (13). Roland gor
juibl a TFA ofta tester pa detta omrade diar han beskriver
ménga av de typer av en viss detalj som marknadsfor
han nu i stillet redovisar sin samlade erfarenhet och talar
om vad som ir bist och i vissa fall simst, si blir resulta-
tet avsevidrt mer givande.

MODELLFLYG I SVENSK PRESS 1967

Vi har ingen mojlighet att Gverblicka allt som skrivs om
modellflyg i dagspressen. Med glddje har vi dock kunnat no-
tera att iven de storsta drakarna uppmérksammat oss,
speciellt di radio- och raketflyggrenarna. Nigra mer om-
fattande tekniska artikelserier som den om linstyrning i
ARBETET och den om samtliga grenar i OSTGOTA CORRE-
SPONDENTEN, vilka presenterades 1966, har vi inte hort
talas om i ar.

SVENSK IDROTT har uppméirksammat oss i stérre ut-
strickning #n vintat. Friflygarna har varit mest "pa bettet"
att sdnda in material (mAaste vara firskt) och det har re-
sulterat i fin PR for den grenen.

ALLT OM HOBBY har fullféljt sin férstd kompletta ar-
ging. I drets forsta nr dgnades sid 6 4t Bo Oldenburgs Top
Hat, uppslaget 26/27 at en intressant presentation av Pi-
nottimotorerna och sid 31 4t Gert Ericssons Mercury Red-
stoneraket. P& insindarsidan saluterade Anders Engnell
f6r A o H:s tillkomst, I andra numret av tidningen borjade
nedgangen pi modellflygomridet. Solna MSK informerade
om debutanttivlingen men mest intressant var nog bilden
av Giinter Sass’ Katamaran med profilsegel. En variant
fanns pd ritning i A o H 1/67. 3/67 innehdll en drygt tvasi-
dig presentation av Gerhard Westerbergs Micronic 5.

A o H 4/67 innehdll inte ett ord om modellflyg men i num-
ret dirpa fick raketgrenen sidan 20 genom VT-referatet

och Gert Ericssons nista skalainitiativ, Robot 68. Nésta
sida #gnades Per-Axel Eliassons pontonférsedda multikdrra.

Rundslagning forstass.

Julnumret slutligen innehdll en tvasidig resultatrapsodi
fran arets stérsta tidvlingar i samtliga grenar.

TEKNIKENS VARLD:s hobbysidor forsvann som véntat
en tid efter inlimnandet av Modell-Hobby. Sista hobbysi-
dan sigs i 2/67 och det enda modellflygmaterial som pre-
senterades under 1967 blev dirfor en halvsida i 1/67 om
motorvirmare for TR.

TEKNIK FOR ALLA blir allt snyggare och bevakar spo-
radiskt dven virt omrade. Spiggen sigs i 1/67, mefahand-
fat i 12/67, RC-modellen Fjodor 4 med ritning i 16/67,
friflyg-VM och en linstyrd Saab 18A med ritning i 20/67
och malning av plastmodeller i 21/67. Foljande skalarit-
ningar presenterades av TFA: Messerschmitt Me 163 Ko-
met (2/67), Blicker Bil 181 Bestmann (4/67), Bristol Bull-
dog Ila (7/67), Nieuport 28 C-1 (9/67), Reggiane Re 2000
(11/67), Jaktfalken (13 och 14/67), Tummeliten (15/67),
Phonixjagaren (17/67), Hansan (19/67), North American
P.51 Mustang (21/67), Morane Saulnier MS 406 (23/67)
och Saab 17 (25-26/67).

MINIFLYG har startats under iret av Valter Johansson
och utkommit med tvd nummer. Det forsta inneholl modell-
flyg helt igenom medan tvian uppblandats med modellbilar
och modellbitar.
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MODELL-NYTT 1967

I MN 3/67 sid 25 uppriknades de medarbetare som kost-
nadsfritt stillt sig till forfogande for arets tva forsta num-
mer. Didrefter har f5ljande personer gratis medarbetat (
forutom vAar egen stab) under 1967:

Anders Ahlstrém, Inge Alfredsson, Lars Andersson, Ake
Arph, Arne Arvidsson, Kjell Axtilius, Carl-Erik Aunér,o
Torsten Blomdahl, Leif Cernold, Anders Eklund, Kjell-Ake
Elofsson, Karl-Anders Ericsson, Peter Evers, Lennart
Flodstrom, Per Gelang, Gunnar Hofmann, Mins Hagberg,
Ulf Hamle, Lennart Hansson, Malmé, Lennart Hansson,
Ystad, Gunnar Holm, Bengt Jansson, Bo Jansson, Gunnar
Kalén, Lennarth Larsson, Ulf Larsson, Anders Leimalm,
Jan Levenstam, Hans Lindholm, Tore Loodin, Bo Modéer,
Gésta Nilsson, Lennart Olsson, Olle Olsson, Karl-Axel
Pettersson, Kjell Rosenlund, Harald Sannes, Goran Stigs-
son, Rolf Sundin, Calle Sundstedt, Christer Stderberg,
Bertil Westin, Jiri Zachar, Ragnar Ahman och Anders Ane-
wall.

Flitigaste skribenter har Lennarth Larsson (11 sidor) och
Ragnar Ahman (5) varit, 3 sidor har skrivits av Erik Bjorn-
wall, Anders Eklund, Karl-Ander Ericsson, Calle Sundstedt,
Lennart Flodstrdm, Jan Levenstam och Ulf Larsson. Mer
4n tva sidor noteras for Bengt Jansson, Gunnar Kalén, Ha-
rald Sannes, Lennart Hansson och Bo Modéer.

Bengt Jansson har tillhandahallit 14 skisser, Erik Bjorn-
wall 7 samt Ulf Larson och Leif Cernold 4 stycken.

Flitigaste fotografer har varit Gunnar Kalén (18 bilder),
Ragnar Ahman (10), Lennarth Larsson (9), Jiri Zachar (6)
och Bertil Westin (6). '

MN:s stab har skrivit 45 sidor, gjort 32 skisser och tagit
83 bilder, 3 sidor text, 60 skisser och 18 bilder har atergi-
vits ur andra tryck,

Nu jobbar vi hirt med att géra 1968 4rs siffror indd mer
mastiga. Vilkommen med bidrag.

NYHETER!

Kontakta oss nidr det géller glasfiberkroppar. Vi har dven
en liten sortering av hogvingade modeller med cellplast-
vingar.

Piper Cub J3 RC
Aeronca Sedan RC
Cessna 172 RC
TONY stuntmodell

spv 1800 mm
spv 1670 mm
spv 1500 mm
spv 1370 mm

pris 85:- inkl oms
pris 85:- inkl oms
pris 75:- inkl oms
pris 50:~ inkl oms

Lagvingade modeller

Viking RC spv 1530 mm pris 77:- inkl oms
Flera ligvingade modeller dr under tillverkning bl a

"Spiggen" som kan leveras fran januari-februari 1968

Nirmare upplysningar pd begiran.




profilen

Bengt Martinelle skdter distributionen av MFN.

Han dr en trygg grabb, fodd pd sdders hojder i Stockholm
och har hunnit bli 29 4r gammal. Gift med rar fru Kerstin.
De har jittesnille grabben Christer, 8 min. Bengt dr in-
strumentmakare och har sin dagliga girning pd S.M.H.I.
dir han arbetar med hydrofysikaliska métinstrument.

I unga 4r satsade han pa simning, bordtennis och var
medlem i Vistertorpskolans modellflyggrupp. Dir slet han
med KSAK:s Vargen, Spiggen och vad de hette. Vid den ti-
den "mycket populdra modeller".

1953 startades Mfk Ornarna i Vistertorp. Bengt hade
blivit helt fralst av linstyrningen och klubben utmirkte sig
med att ta ndstan rubb och stubb i 4 4r framat. Tdvlings-
deltagandet var enormt stort t ex uttagningstidvlan kridvdes
for deltagande i SM 54. Sedan den tiden minns vi pappa
Martinelle sekundera s6nerna Hans och Bengt.

Kul grej att vinna anser Bengt férsta TR-tdvlingen Stor-
dngsbotten 1952 vara. Som mest spdnnande och roligaste
tivling klassar han NL 1961 ddr han flog med Rosenlund/
Bjork och bréderna Sundell. Mest slitsamma tdvling var
EM 1955 dir Bengt och Hasse bildade lag och fick &ttonde-
platsen med samma tid som bronsgubbarna.

1957 borjade Bengt med goda speedresultat ocksd och
det gav en 10:e plats vid EM tv4 ir senare. Tre silver och
tre brons vid SM-en och ett av vardera vid NL-en har Bengt
skrapat ihop, sa det dr en representativ distributionschef
MFN har.

Bengt varvar nu modellflyget med tridgdrdspyssel (dr
inte snon hindrande?), intill r&d liten stuga i nybyggarsam-
hillet Sorunda.

profilen

Fodd -30 i milarstaden Visterds. Flog med drakar pa
Djidkneberget frin -35. Fick den forsta gummimotormodel-
len -37. Silverfirgad, med nationalitetsmérken och pres-
sad kartongkropp. Den vickte modellflygintresset for all
framtid. Den sugande, hisnande kdnslan i maggropen nir
denna modell sldpptes iviig pd sina méinga flygningar finns
fortfarande kvar i minnet som en sporre till fortsatta
"stordad' inom modellflyget.

Byggde pinnvedskidrror och segelmodeller under studieti-
den men kom i kontakt med forbranningsmotorer forst ef-
ter ett tonidrs- och militirtjinstuppehall pd nagra ar.

Stockholmare sedan -46. Fastnade definitivt for radioflyg
vid en flyguppvisning i borjan av 50-talet och &r nu med-
lem av den expanderande Stockholms Radioflygklubb.

Forsorjer hustru och tre barn med PR~ och SP-jobb vid
en storre industri i Villingby. Har sysslat med foto - bil-
dade en nu avsomnad fotoklubb, journalistik - medverkade
med reportage och kiserier i tidning av dagspresskarak-
tir, reklam - inom branschen i minga ir efter studier vid
Konstfackskolan och andra reklamskolor.

Har fritiden fullbokad under 1968 med annons- och PR-
jobb for MODELLFLYGNYTT. Kan eventuellt 4nd4 tdnkas
hinna med modellbygge och tillhorande flygning.

Vem #r det. Jo, vir nye annonschef Nils-Olof Roslund.

", h. ,;r
5000 KRONOR ATT TJANA

Tyska Simprop meddelar att de avser stddja en interna-
tionell tivling for radiostyrda modellhelikoptrar, som ska

héllas i slutet av 1968 i Harsewinkel, Visttyskland. Exakt
datum annonseras tre méanader i férvig. De fem frimsta
placeringarna ger kontantpriser, varvid segraren fir mer
dn 5000 kronor.

BLACK BOX NEWS

Har Du déligt samvete for att Du icke stkt eller fornyat
Ditt tillstdndsbevis att inneha radiosindare. Stoppa det (bi-
de diliga samvetet och tillstdndsbeviset) i en gammal sick
och lis direfter f6ljande goda nyheter:

Enligt Kungl Maj:ts kungorelse om radioséndare av den
9 juni 1967 (Svensk forfattningssamling nr 446/1967), som
triddde i kraft den 1 juli 1967 har televerket méojlighet att
meddela generellt tillstdnd att inneha eller anvinda radio-
sdndare av visst angivet slag. Sidant generellt tillstind ska
kungdras av televerket.

Skrivaren har varit i kontakt med televerket, som med-
delar, att en kungorelse om dylikt generellt tillstind 4r un-
der utarbetande, vilket tillstdnd bland annat omfattar "fjirr-
mandvrerade modellflygfarkoster' pd 27 mc-omrédet. For
sé kallade walkie-talkies kommer diremot individuellt till-
stdnd efter ansdkan att erfordras. Televerkets blivande
kungorelse avses trdda i kraft frin drsskiftet 1967 /1968,

Radiogrensstyrelsen arbetar for hogtryck med att fa till-
tride for radioflygarna till 37-40 mchandet, dir interferens-
risken dr ringa. Nir den utredningen dr slutférd kommer
SMFF att tillskriva televerket i saken.

For vrigt: Sveriges Radio och TV har visat stort intres-
se for RC-filmen frén virldsmisterskapstivlingen pd Ljung-
byhed 1965. Det dr inte alls omdjligt, att vi fir se en 12-
minuterssnutt pA TV:n s sméiningom.

ToLo
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KATALOG
Modeliflyg ® Modellbatar
Radiokontroll ®© Motorer
Modelljdmviigar . Miniracing
Plastmodeller ® Byggmaterial

Utover jatteprogrammet av Modell-
flyg och Batmodeller finner Ni i
KATALOG Nr 15 ett intressant urval

-
oc‘a = av det basta marknaden bjuder i
p e" PLASTMODELLER — MINIRACING.
katalog \ exklusiva MODELL-LOK och VAG-
nge“ NAR — BILMODELLER for samlare

och mycket mera.
Kép katalogen hos modellhand-
laren eller skriv efter den idag!

L 41 1 1 § & 0 0 ' § |
- . Stora Modellkatalogen No 15 , , ,.. 3:50
... SCALEXTRIC 1/32 | .. 1:25

... SCALEXTRIC SUPER 1/24 oso 1152 NODELLFLVCTAOUST#/
... FROG Plastmodelter . . ., N STORGATAN 25 MALMO ¢
. MINIC HO Bilbanor

SVEN £ 77408508

.-+ TRIANG/HORNBY HO tag ... 1:50  Betala med frimarken ]

-... PYRO Plastmodelier .. .. .. .. 1:50

... RUSSKIT slotracing 1/24 | ... 150 Namn: . I - I

... STROMBECKER slotracing ... 1:50

... Amold Rapido tag 1:160 “N” . _ ... 1=  agdress: l

... FLEISCHMAN Tag HO v e 1 N l
.. POCHER TAgHO. . L1

- Postad
. FULGUREX/TENSHODO TogHO 575 | oo oaress:
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STUNT MED STUNS

Text "EVIGE STUNTTVAAN" Erik Bjornwall

S4 dr d4 stuntsdsongen 1967 Gver. Internationellt sett
har vi skott oss riktigt bra. Lagseger i NM (individuella plac
1,3,4) och 2:dra plats for laget pd EM (7,11,16) efter ung-
rarna 4r inte sd dumt och lovar gott infér 1968 drs VM i
Finland. Vi fir dock inte glémma att varken USA eller Sov-
jet var representerade i Liége si vi ska nog inte ha nigra
forhoppningar om medaljplats.

o SN 1 g

Ove Andersson har som vanligt gjort en fin sisong trots
oturen att under trining for NM sli sténder sin senaste
Ysilverkdrra" varfor han didrefter fick anviinda fjoldrsmo-
dellen, oljeindridnkt och tung.

De inhemska tivlingarna visar inte upp samma vackra
ansikte som de internationella. Standarden pi flygandet dr
nog bra men deltagarantalet bedrévligt. VT, UT och Filby-
ter samlade vardera 4 deltagare, SM 3 (TRE), Hogertrafi-
ken spokar visserligen men dndi. Vart har alla stockholma-
re tagit vigen. Birger, Peter, Ove, Larsa, Christer: var ar
Ni, Ni beh6vs om vi ska fi nigon riktig fart pd svensk stunt.
Storre bredd och stérre omvixling i prislistorna (forlit,
Ove) krivs om vi ska kunna inspirera yngre grabbar att
borja. Stunt-A-klassen kan ocksd med gott stéd och riktig
utformning bli en vig att slussa in nytt folk i stuntcirklar-~
na. Den nya klassen tillénskas allt gott.

Juhani Kari och hans nistan outslitliga Thunderbird &r
fruktade konkurrenter i stuntkretsar. Till NM i ir kom
Juhani si gott som helt otridnad och under dvningsflygning
strax fore tdvlingen kom modellen for 1agt ned i rygglige
over den kraftigt sluttande Barkarby-plattan och slog bort
fena och kabin. Ena dicket var pd vig att kriingas av filgen
och dven i dvrigt bar kiirran tydliga spir av fem &rs flitig
anvindning. Andra plats pd NM och tredje pd EM visar att
man med rutin och goda reflexer kan klara sig ritt bra med
ett minimum av trining. Till EM hade forresten Juhani
byggt en ny kropp till denna vittberesta modell. Lingsta re-
san var 1965 dd Juhani flég stunt-uppvisning tillsammans
med Steve Wooley vid en flygdag i Kalifornien.

MAste alla stuntmodeller ha bakitsvept vingframiant.

Hur gir det med de teoretiska fordelarna girdimpning och
forménligare lyftkraftsfordelning nir man provar dem prak-
tiskt. En rak vinge dr ju mycket enklare och snabbare att
bygga och littare att f4 absolut rak. Alf Eskilsson har med
sin X-7 gjort ett f6rsdk med rak framkant och har inte
mérkt ndgra nackdelar med arrangemanget.

Ove Andersson P-63 Kingcobra dr den enda semi-skala
stunt som dykt upp i Sverige under stuntiret 67. Bittring
mina herrar. Tva byggsatser, Veco Hurrican (Heja Boris)
och Frank Warburtons Tony och ett stort antal ritningar i
engelska och amerikanska tidningar védntar pd er. Exempel:
P-38, P-40, P-47, P-51, Boulton-Paul Defiant, Fairey Fire-
fly,m.fl. m.fl. Bland ldmpliga flygplan som mig veterligt
inte provats som férebilder for stuntkdrror finns de italiens-
ka jaktplanen SAI 207 och 403 samt manga ryska Yak-ar inkl
"fullskalastunten' Yak 18 PM. Apropd Oves Kingcobra kan
jag nimna att den haft vissa problem med linstrdckningen
i blasvider beroende pi att vindtrycket pd den stora fenan
gjorde att nosen riktades init mot flygcirkelns centrum pa
"mandversidan' av cirkeln. Ryktet siger att Ove bygger en
mindre fena till modellen i vinter.

Néstan alla stuntmodeller som vi sett i aktion inom lan-
det i Ar dr baserade pd den gamla pilitliga Noblern. Willy
Andersson har flugit med en byggsats-Nobler medan vi and-
ra dtminstone anvint vinge och stabbe med sm4i modifika-
tioner. En jimforelse av viktigare data hos dessa modeller
ger bl a foljande fakta: Vikten varierar frin 1150 g till
1300 g. Ove Anderssons fjoldrsmodell (nr 9) dr tyngst och
enligt Ove, for tung. Man bor nog forsoka hilla vikten under
1200 g. Matt A varierar mellan 22 och 23 cm och mitt B
mellan 35 och 37 cm. P4 ritningen till orginal-Noblern dr
méatt A 22 cm och B 36 cm men bygger man modellen med
byggsats-kroppsidorna finner man till sin forvaning att B
vuxit till 37 em. Tyngdpunktslidget pd de understkta model-
lerna l4g mellan 5,5 och 7,3 cm fran vingframkanten. Mo-
tellerna med lidngre stjirtmomentarm hade tyngdpunkten
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—

A B




lingre bak och vice versa. Jag har byggt en experimentmo-
dell ddr B gjorts sd langt som 40 cm. Modellen har hittills
endast flugits med tyngpunkten "pd det gamla vanliga stdl-
let" vilket gav mycket att 6nska vad mantverbarheten be-
traffar. TP méste sikert flyttas dtminstone 1 cm bakit.

Flapsen dr den del av modellerna didr de stérsta variation-
erna finns. Willys Nobler har t ex flaps pA 5 cm” och 45
utslag vilket kan jimforas med 4 dm® och 30° pa min
Mustynt. Tydligt 4r att dessa skillnader inte gr s mycket
for flygformégan dven om de fir modellerna att kdnnas oli-
ka i luften. Att Mustunten #r lite ostadig i fyrkanter och
ryggflygning beror knappast pa flapsen utan pd roderglapp
och pd den korta kroppen (méitt B endast 35 cm).

Enligt Aero Modeller (November 1967, sid 606) har reg-
lerna for startforsok dndrats och anvinds i det nya utféran-
det vid drets EM. Det riknas nu som ett startférsok endast
om modellen inte kommer upp i luften inom 3 minuter.
Slipps modellen ivdg ridknas det som en officiell flygning.
Eftersom det dr de tva bista av tre flygningar som riknas
kan man vil ha rad att missa en flygning pd grund av t ex
felaktig nélinstdllning. Regeldndringen tycker jag alltsd
inte dr nagot att bréka om, den bor spara en hel del tid pa
storre tdvlingar. Vad jag ddremot inte gillar dr att denna
indring tydligen varit i kraft under hela sidsongen eller
giller den forst fr o m 1968, var EM bara ett férhandsprov.

Fotnot: Pi foregiende sida omnimns ordet stjirtmoment-
arm. Skrivsiittet kan ge intryck av att avstindet B i figuren
definierar stjirtmomentarmen men B endast represente-
rar den sa linge man talar om anviindande av Noblers biir-
plan d v s vinge och stahbe. Tippstabilitetens dominerande
del iir stjiirtvolymen d v s stjiirtmomentarmen multiplice-
rad med stabilisatorytan inkluderande hjdrodret. Stjirt -
momentarmen ir da avstindet mellan modellens tyngdpunkt
ooh stabilisatorns 25-procentlinje (symmetriska profiler).
Ett mera exakt uttryck for tippstabilitet iir stjiirtvolym-
koetficienten som definieras som stjirtvolymen dividerad
med vingyta och medelkorda.

Red

utan att vi svenska stuntflygare hort ett ord om den. Vad
sdger grenchefen?

Varfor har ingen provat stora (45-49) stuntkirror i det
hédr landet. Transportfrigan. Knappast, man kan ju bygga
delbara modeller: ungraren Maznyik hade en pd irets EM.
Se pd radiokdrrorna. Besvirligt att bygga. Knappast. Flyg-
platsfragan. Mojligt: fA permanentade ytor rviicker till.
Startbanorna pa vara flyglilt iir sillan mer #n 40 meter
breda. A andra sidan kiir man ju med stérre hjul pd stor-
re modeller si fiven en ganska ojimn idrottsplats bor g
an. Motorer. Trolig orsak. S4 vitt jag vet dr det bara
Merco 49 och Veco 45 som finns att kopa utan throttel och
av dessa ldr Vecon inte tillverkas lingre. Nigon som kan
ge tips pd andra limpliga motorer?

Varfér nu 6verhuvudtaget bygga stérre modeller nir det
tycks vara sd hesvirligt. Fordelarna #ir manga och uppvi-
ger i mitt tycke mer 4n vil nackdelarna. Stor modell med
l&nga linor (21,5 m) ger ligre vinkelhastighet (heter det
s4) vid samma flygfart som en mindre 35-kirra vilket ger
piloten lingre tid att tinka och handla p&. Alltsi borde man

unna flyga lika bra med mindre trining &n nu. (2). Stor
modell bor vara stadigare i blist. Stor modell ser &nnu
storre ut: psykologisk fordel. skrimmer konkurrenterna,
imponerar pd domarna, Om ingen annan hinner fore tinker
jag bli forst med en sin dir stor apparat. Vi ses.

% oy _ -




NAGRA ORD OM STUNT-OPEN

Under de ir jag rest omkring i landet och tivlat i Stunt-
Int, har jag triffat minga modellflygare som inte tivlar,
men 4r mycket roade av att flyga stunt. De flesta av dessa
har kommit s& 1&ngt att de kan flyga looping, bunt, &ttor
och ryggflygning. Jag har uppfattningen att de anser sig
kunna for litet for att stiilla upp i en tdvling. Minga av de
jag triffat r dver 18 4r d v s de dr for gamla for stunt-A.
Stunt 4r en sddan klass som man kan ha mycket glidje av
trots att man inte tivlar, det dr ytterligare en trolig orsak
till att ménga flyger stunt men ej tdvlar. Med den nya klas-
sen Stunt-Open finns nu mojlighet att stdlla upp i tdvlingar
utan att behova bekymra sig Sver de svara kantiga mandvrer-
na, och dndd ha mojlighet att vinna. Jag anser att man in-
te blir riktigt tdvlingsintresserad forridn man sjilv delta-
git i en tdvling. Programmet i Stunt-Open dr sddant att
det bor g att placera sig bra med sdvil sma som stora
modeller. Modeller fér 2,5 cc gir bra i looping, bunt, 4t-
tor och ryggflygning men gir ej sd bra i de kantiga mandv-
rerna. Modeller for 6 cc dr vad jag har erfarit den populid-
raste storleken, dven bland de yngre, trots att de dr dyra-
re. Detta beror kanske pa att en storre modell uppior sig
lugnare i luften.
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En storlek av modeller som jag tror skulle passa bra
ar for 3,5 cc med Mc Coy 19 eller liknande motorer som
har fin "'stuntgéng' (Mc Coy-motorerna har tyvirr blivit
sdllsynta i affirerna hér i landet) Aven nyborjarens model-
ler bor vara forsedda med flaps {vingklaffar), det &r ldtta-
re att flyga dem di. De svarar bittre pd roder och tappar
inte sd litt farten om man rikar ge for stort roderutslag.

Nir det giller triningsflygning kan det méinga génger va-
ra svart att fi tag pd nigon som har tid att folja med ut till
filtet nir man vill flyga. Jag har under flera ir anvint mig
av en anordning, s att jag sjidlv kan sldppa ivig modellen,
nagot liknande det som beskrivs i MFN 3/66.

Nir det giiller ljuddimpare anser jag att alla som flyger
stunt bor anvidnda det. Att flyga med ljudddmpare ibland
men inte jamt medfor bara extra problem. Ljudddmparen
minskar effekten men ocksé brinsleférbrukningen. Detta
gor att flygtiden blir olika med eller utan ljuddimpare,
likasd uppfor sig modellen olika p g a olika motoreffekt
och tyngdpunktsldge. Motorn vill bli varmare ndr man an-
vinder dimpare, detta medfor att man méaste se till att
motorns kylning blir effektiv. Att starta motorn kan vara
litet besvirligt i borjan, det dr svart att hdra om motorn
dr torr eller sur, men detta lir man sig snart.

Jag hoppas vi fir se manga nya béde yngre cch dldre
ansikten i stuntcirklarna den kommande sdsongen.

Ove Andersson VFK



onskas: STABILITET

Intillstiende aerodemagogiska artikels oversittare dr
en av MFN:s flitigaste.

Krubban fylldes av Lennarth Larsson en mork februari-
eftermiddag pd Allminna BB i Géteborg. Det var depres-
sionsdret 1932. Barn- och ungdomen upplevde pa "Hising
Island' som infodingarna sdger. Forsta kontakten med
modellbygge gjordes pd AKG:s utstiillning av skalamodel-
ler i varuhuset Grand Bazar under december 1939, Bar-
nets tjat resulterade i en Wentzelbyggsats av Ju 87 Stuka
i skala 1/25 och med hjilp av lévsig och morfar blev det
en modell som dock bara hade avligsna likheter med fore-
bilden. V-form och landstill liksom kabin saknades. Mis-
terverket milades med gri cykellack. Den lille gossens
mod nedslogs dock ej sd litt och senare byggdes en glid-
modell ur "Lyckoslanten". Lennarths far lyckades f& den
att glida ndstan 10 m och ddrmed var friflyget avsigat
for en tid. Krigsslutet sig Sverige Gversvimmat med bil-
liga balsabyggsatser och Lennarth frossade i skalamodell-

bygge.

Han var medlem i AKG 1948 - 49 och deltog i Géteborgs-
miésterskapet i klass S1 1949 med en Bantam och en Ther-
mik 50,

Kunskaperna i engelska gjorde att han bérjade 14sa Mo-
del Airplane News och Air Trails (numera American Mo-
deller) och sidg si modellmotorer pi flygplan for férsta
gingen. Lusten att dga en blev oemotstindlig och i okto-
ber 1949 inkdptes en Baby Spitfire 0,8 kem glodstiftsmo-
tor. Det tog 3 veckor och atskilliga batterier innan Len-
narth lirt sig starta och stélla in den, men sedan dess fo6-
refaller de flesta modellmotorer littstartade. Baby Spit-
fire 8kte in i en friflygande kabinmodell som fl5g nigra
glnger innan han insfg att fiiltet var for litet.

En ED Bee i julklapp 1949 motiverade bygge av Tfa Ba-
by, en linstyrd modell, som genast kvaddades via wingov-
er i [6rsia starten. Lennarth blev indd linstyrningen tro-
gen till viirnplikten 1953 - 54, som fullgjordes pa 81 i Sol-
na, dir Harald Sannes fingade in honom i Solna MSK.,

Via en ny omgang friflygande kabinmodeller stillde han
1955 upp i Vingarnas Jubileumstivling i fria F-klassen
och vann med en egenkonstruerad Hi-trustmodell, Styv i
korken frigade han Torgil Rosenberg om reglerna for F-
int och byggde en modell till Webra Mach 1 samt stillde
upp pd VT i Norrképing. Dir kom Lennarth snabbt ner pa
jorden igen men lirde sig mycket och triilfade Rolf Hagel
forsta gingen. Rolf imponerade mest genom att ha kort
motorcykel frdn Malmi. Sjilv hade Lennarth bara kort
frdn Stockholm.

Blivande fru Elsa triffade Lennarth 1953 och 1956 gif-
le de sig, Leif 1958, villan 1959 och Britt 1960, gjorde att
modellbygget hade paus till hésten 1960, Han tog plats i
VM-laget dret dirpd. 1962 bley han uttagen till NL i Norge.
Sedan férsta Cl-tidvlingen (tidigare F1, D1) histen 1957
har Lennarth hittills hunnit med 56 tdvlingar i C1 och av
dessa vunnit 32 och silverplacerat sig 12 glnger,

Inte konstigt att Clear Miss vann MN:s konstruktions-
tivling 1967, Lennarth valdes till suppleant i SMFF:s sty-
relse 1962, till ordinarie ledamot 1963, vilket knickte
framgdngstradden i F2C2.

1966 tog Lennarth sig ur SMFF:s styrelse och lit sig

ménga erfarenheter rikare omviljas till ordfsrande i SMSK,

Vid sista RS utsigs han till sekreterare i férbundet ocksa.

Ovriga hobbies 4r foto och filmning. Han flyger med en-
kanals RC-modell nir tiden medger. Lennarth tillhérde
ocksd MFN:s saliga redaktionskommitté och skrev nistan
allt mellan omslagen i likasi saliga Modell-Hobby, Nir
han inte gor allt detta dr han beskrivningsingenjor i nuva-
rande Telestyrelsen.

(EEEE D e ey,

men hur?

Fritt 6versatt av Lennart Larsson frin en artikel av
Rickard Miller i American Modeller 5-6/66,

Det &r inte s ldnge som professor Heathcote Parkinson
uppfann sin lag genom att férklara vilken salig réra saker
hamnar i om de fir en halv chans. Ganska manga minni-
skor har funnit Parkinsons lag gillande och har Lillimpat
den pd ndstan allting, fran stigande matpriser till fiskars
parningsvanor. Det &r alltsd inte s8 konstigt att lagen tycks
ha speciella tillimpningar pd faktorer som paverkar mo-
dellplans utformning. Vi kan séiga det sihir: Ju mer upp-
méirksamhet nigon del av modellens konstruktion fordrar,
deslo mindre fir den. Del fr saledes inte ovanligl att finna
lirda artiklar om hur man tillverkar ekrade hjul for skala-
modeller, tillverka infillbara landstill, tillverka dekaler
for instrumentbridor eller erhilla superblanka stuntmodel-
ler, medan mera grundliggande information, sisom tyngd-
punktens placering klaras av i nigra korta meningar.

Allt detta stod friskt i minnet niir jag ombads att hilla
ett foredrag [6r WRAMS RC-klubb. Det har ocks# synts
migatt RC-flygare dr de som mest behdver grundldggande
information om hur och varfér modeller flyger. Hir har
vi lagen igen. Det méste bero pi att RC-Tlygarna ir mo-
dellflygets stackars rika barn, de som ofta hoppar in ovan-
for tusenlappsnivin. Det dr inget annat fel med det in att
de har missat det omithara néjet i att premidrhandkast-
starta med vingarna sittande kvar, den f6rsta markstarten
som blev en sédan eller det lingsamma springandet dver
halva landskapet efter den férsta modellen i en termikbla-
sa. Dessutom ‘har de missat alla elementiira lektioner om
trimning och justering av en modell,som tycks sjunka in
av sig sjilva,ndr man flyger enkla modeller en 18ng tid.

Kort sagt, jag forestillde mig att nistan vilken RC-klubb
som helst, ofta nog har hért hur man undviker !'ormben™
i installationer och hur man applicerar tummens ytterskinn
mol slindargpaken. Alltsi beslit jag att koncentrera mig pd
priméra faktorer. Det f6ljande #ir eft sammand rag.

En okind filosof anmérkte en gang att politik dr kompro-
missandets konst. Han kunde lika girna ha sagt det om mo-
dellplanskonstruktion. Du behéver inte hilla pA med modell-
plan linge, antingen du konstruerar sjily eller ej, fdr att
komma underfund med att det #dr Litt att férlora nagot av
flyktmdnstret medan man vinner ndgot annat. Du miste an-
tagligen ta stillning till samma gamla problem varje ging
du biirjar pd en ny modell,

1 Ska jag bygga modellen litt och ta konsekvenserna eller
forstirka den och ta friusten i flygpotential,

2 Vill jag ha en supertunn profil f&r att f3 ett toppenstig
eller en tjockare med undervilvning for bittre glid.

3 Vilken motor skall jag vilja till att bérja med. Ska jag
ha en snill "buss" att lira mig pd eller vrika in det
starkaste som finns och hilla andan varje gang en ving-
spets doppar i stiget.

4 Ska jag offra lite extra tid och se till att allt Hr helt ritt
och klart p4 modellen eller rusa ut och flyga s4 fort det
gir.

Del hiir dr bara nigra av de problem Du stills infér. Ju
lingre Du avancerar desto hdrdare blir det att viilja. SHg
alt Du har byggt det yppersta i Wakefieldviig, klarat dig in
i landslaget, gjort dina 900 sek pA VM och ska gora flyoff-
flygningen. Di kommer Du att finna dig sjédlv i den nervisa
finden av drillen undrande om Du skall krama in de allra
sista varven som antingen vinner VM 4t dig eller springa
modellen i bitar.
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Ett dgonblicks eftertanke visar att oavsett vilken gren
av modellflyget vi #r aktiva inom si mdste vi alltid ta
stillning i konflikten mellan flygpotential (tidsmiissigl el-
ler ur mansversynpunkt) och stabilitel (siikerhet, upprep-
ning av flyktmonster). Med det lilla undantaget av stabili-
satorlutning tycks det inte finnas nigon stabilitetsteknik
som inte minskar flygpotentialen, eller nigra sitt att dka
flygpotentialen, som inte ger upphov till en forsimrad sta-
bilitet. Vi ser alltsd att en serie kompromisser maste ut-
arbetas mellan dessa krav i konflikt, kompromisser som
tillfredstdller bada i ndgon grad.

I detta avseende tycks det mig som om en framgingsrik
konstruktion & ena sidan bestdr i att komma sa ndira de
aerodynamiska idealen som mijligt, sisom ldga ytbelast-
ningar, profiler med hég lyftkraft, minsta mojliga motstind
pd alla komponenter, ock i andra sidan utnyttja de stabili-
serande elementen si, att bida sidorna harmoniserar med
varandra. Framgingsrikt konstruktionsarbete bestar i att
gbra de bista kompromisserna och den biiste konstrukto-
ren dir vanligen den som biist blandar sina tnskedrbmmar
om flygprestanda med de realiteter som stabilitetskraven
utgor, d v s den man som gir nirmast instabilitetens
braddjup utan att tappa fotfistet.

Stabiliseringsteknik

Fastiin det tycks finnas ungefidr lika ménga varianter av
instabilitet som det finns sétt att kvadda ett modellplan,
ir det i sjilva verket bara tva verkligt viktiga sitt att sta-
bilisera ett modellflygplan pi. Bida siitten uppticktes s
tidigt som i borjan av 1800-talet av den man som verkligen
maste betraktas som flygets fader, nimligen Sir George
Cayley (1773-1857), Utbver uppfinnandet av cykelhjulet,
caterpillaren och en av de fgrsta benproteserna, som ir
kinda i medieinsk historia, tycks han ha varit den forste
i historien som forstod inflytandet av V-form och anfalls-
vinkelskillnaden pi ett flygplans stabilitet.

Om nigot av dessa siitt att stabilisera fortjdnar att nim-
nas forst si ir det anfallsvinkelskillnaden. Det beror ej pd
att det 4r mer komplicerat in V-form. Faktum &r naimli-
gen att bada [ungerar pd samma siitt, nimligen genom vin-
keldindring av lyftkrafter. Vad som gor anfallsvinkelskill-
naden specielll viird att ligga miirke till &r kompromisser-
na vi maste gora f6r att kunna anvinda den.

Anfallsvinkelskillnad #r naturligtvis skillnaden mellan
vingens och stabilisatorns anfallsvinklar med avseende
pi kroppens mittldge (el modellens 0-ldge). Denna vinkel-
skillnad, som #ir den vikligaste, enskilda [aktorn i model-
lens liingdstabilitet, ger de nodvindiga korrektionskrafter-
na si snart modellen tenderar att dyka eller stalla.

oy

Anfallsvinkelskillnad =°Cl -062

Genom att flyga stabilisator med en ligre anfallsvinkel
dn vingen (vilket ir ett annat siitt att definiera anfallsvin-
kelskillnad) gor vi vad varje klok general gér di han drar
ut i strid, - vi hiller nigot i reserv bakom fronten. Vir
huvudsakliga, aerodynamiska strid utkdimpas av vingen
vid fronten. Den flyger hoppfullt med maximal anfallsvin-
kel, en vinkel som ligger farligt nira stallgrinsen. Med
vAr nedvinklade stabilisator ger vi vingen det stod den be-
héver for att kunna fungera i detta kritiska ldge. Genom
att halla stabilisatorn under kritiska liget skaffar vi oss

en sikerhetsmarginal mot total kollaps av vingens lyftkraft.

Denna speciella sikerhetsmarginal kallas lingdstabilitet
och fungerar som foljer.

I ett lige da vingen kommer nirmare stallgridnsen én
som dr nyttigt for den, kommer stabilisatorns anfallsvin-
kel att indras pi si sitt att den lyfter mer &n forut och
sinker dirmed modellens nos. Om modellen skulle stalla
trots den korrigerande kraften frin stabilisatorn och bér-
ja dyka, sd kommer den tkénda flyghastigheten i samarbe-
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te med stabilisatorns negativa anfallsvinkel{sett frdn ving-
ens utgangslidge) att i kombination héja modellens nos till
normalt flyglige pd samma sitt som d& man ger hojdroder
pa ett vanligt flygplan.

Nackdelar med anfallsvinkelskillnad

Det faktum att stabiliteten direkt varierar med anfalls-
vinkelskillnaden, att vi kan &ka stabiliteten genom att &ka
vinkelskillnaden mellan bdarytorna, tycks gora stabilitets-
problemen mycket enkla. Det &r ocksd mycket enkelt vad
V-form betriffar. Vi ger modellen lite V-form, balanse-
rar ut den okade frimre sidoytan med ldimplig fenstorlek,
riknar ut forlusten iprojicerad vingyta och later det vara
bra si. Riktigt s enkelt dr det inte med anfallsvinkelskill-
nad. Varje liten tkning vi gor tkar visserligen stabiliteten
men minskar samtidigt [lygprestanda, Det visas av det
kanske mest extrema exemplet pi anfallsvinkelskillnad
som finns, nimligen en fusad friflygmodell. Den har all
stabilitet man kan hoppas p& - och ingen flygprestanda.

Férst ska vi notera vad okad anfallsvinkelskillnad gor
it profilens effektivitet. Som vi nimnde forut ger profilen
sina bista lyfiviirden vid relalivt héga anlallsvinklar. Nir
vi tvingas att {lyga med dtminstone ena hiirytan (stabili-
sator) vid ldg anfallsvinkel minskar vi dess lyftkraft. Vi
drar i sjilva verket undan en del av dess lyftkraft for att
anviinda den for stabilitetsindamal och av detla enda skl
vill vi inte anvinda mer anfallsvinkelskillnad 4r absolut
nodvindigt.

Denna lyftkraftsforlust dr dock férsumbar om vi tar i
betraktande vad vi férlorar om looptendensen far hiirja
fritt. For att forstd looptendensen maste vi forst inse att
de flesta modeller, fastidn de flyger med varierande has-
tighet, vanligen trimmas {or flygning med sin ligsta prak-
tiska hastighet, glidhastigheten.

Denna trimning for glidflykt 4r en process som nodvén-
diggor djupgdende kalkyler inkluderande sadana faktorer
som modellens vikt, lyft/motstdndsfaktor , vinkelskillna-
der etc. Lyckligtvis kan modellplanet sjilv gora dessa
kalkyler under forutsittning att det fir lite vénlig hjdlp av
modellbyggaren i form av tyngdpunktsomplaceringar ge-
nom att ligga till eller ta bort vikt frdn modellens nos.

Nir vi s3 har gjort var plikt mot modellen kan vi betrak-
ta vad vi utfort pd foljande siitt: Den hojdroderverkan vi
byggt in i stabilisatorn, for atl Lillfredstilla vara krav pa
anfallsvinkelskillnad, utvar en tendens att hijja modellens
nos s& snart modellen borjar flyga. Denna tendens mot-
verkar vi genom att ligga tillricklig vikt i nosen pa mo-
dellen for att den skall erhilla ett normalt flyglidge - vid
glidhastighet.

S snart vi okar modellens hastighet, exempelvis vid
urkopplingen av en segelmodell eller ndr en motormodell
sliipps iviig, orsakar vi en ny situation. Stabilisatorns
hijdroderverkan dkar drastiskt och modellens nos hojs.
Diarfor uppstir looptendenser.

Resulterande
vridning

Motstindscentrum

Momentarm

—

L s S
Dragkraftslinje\ J

Looptendensen okas ytterligare genom forhdllandet mel-
lan modellens dragkraftslinjer(motormodeller) och mot-
stindscentrum pd de vanligaste modelltyperna. Av stabi-
litetshinsyn har de flesta friflygande tiavlingsmodeller
hogt placerade vingar. Emedan motstindet, som utdvas
av vingen, dr den stérsta enskilda motstandskomponenten
kommer motstindscentrum att tendera att ligga hogt.
Dragkraftslinjen tenderar 4 andra sidan att ligga lagre.
Siledes verkar motstindscentrum som en punkt kring vil-
ken dragkraften vill vrida modellen - i en looping.

Det ir formodligen riktigt att pstd att sedan Carl Gold-
berg timjde spiralstabiliteten med pylonen hos sin berom-
da Zipper, s& har inget annat problem orsakat s mycket



besvir eller givit upphov till s méinga experimentella
lésningar som looptendensen. Nigra av dessa lésningar
ir korkskruvstiget (rollande stig) nedatriktad motor, auto-
stabilisatorn och den hoga dragkraftslinjen.

Tv4 av dessa, neddtriktning av motorn och hog dragkrafts-
linje anvéinds ofta pd RC-modeller. Friflygarnas motstind
mot neddtriktad motor, att det stjil effekt och flyger model-
len ineffektivt, har ingen betydelse vad RC-modellerna anbe-
langar. Dar finns kraftreserver i motorn att ta av. Det 4r
tydligen si att fsrdelarna med hégt placerad motor har
tringt in bland RC-flygarna om av utseendet hos alla fram-
gingsrika tivlingsmodeller att déma.

Anfallsvinkelskillnad och tyngdpunkt. Det existerar, lyck-
ligt nog [6r konstruktren, ett intimt f6rhallande mellan an-
fallsvinkelskillnad och tyngdpunktens placering. Som vi vet
kan tyngdpurnkten ligga ungefir var som helst mellan 20 pro-
cent av vingkordan framifrén ridknat och #nda till bakkanten
beroende pa de krafter som piverkar modellen. Sledes vi-
sar tyngdpunktsplaceringen vad som sker i en modell, det
bevisar vilket kraftarrangemang som anviinds. Om tyngd-
punkten dr korrekt placerad och man med ledning av den
stdller in biirytorna s att modellen glider normalt s kom-~
mer birytorna troligen att vara korrekt placerade fér maxi-
mal flygprestanda, Tyngdpunkten dr didrfor en strile av hopp
ur mérkret av aerodynamiska mysterier och visar vigen till
ritt instiillning. av detta skil fortjinar tyngdpunktsplacering-
en all méjlig uppmiirksamhet, -

V-form. Lit oss for en kort stund terga till den andra
delen av stabilitetslaget, V-formen. Vi vet att en vinge u-
tan V-form 4r effektivast beroende pd att hela dess lyft-
kraft verkar ritt upp (vertikalt). Nir vi vinklar vinghalvor-
na till V-form minskar vi vingens lyftkraft aproximativt
lika mycket som spinnvidden minskar. Vad vi utrittar ge-
nom denna vinkling av vinghalvorna 4r direkt analogt med
vad vi gor genom att minska stabilisatorns anfallsvinkel,

vi tar bort nigot av lyftkraften for att ha den i reserv fér
stabilitetsindamail.,

[
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Reserven fungerar pd foljande sitt. Nir modellen bankar
(lutar) it ena sidan far den sidans vinghalva tillbaka av sin
lyftkraft medan den andra sidans lyftkraft ytterligare mins-
kar (se fig.). Som en f6ljd av detta kommer vingens lyftkraft-
centrum att flyttas si att det ger upphov till en uppritande
kraft p4 modellen. Liksom vad giller anfallsvinkelskillnad
ar stabiliteten som erhills med V-form i stort sett direkt
beroende av vinkeln. Av samma orsak som férut bsr vi
alltsd anvinda si lite V-form som mdjligt for att f4 model-
len stabil. Detta kommer att hilla fenans storlek inom rim-
liga grinser och for Svrigt forenkla livet for oss.

Fréan positiv till negativ stabilitet.

Allt som hittills diskuterats har hinfért sig till positiv
stabilitet, eller modellens forméiga att iterta normalt flyg-
lige sedan den blivit stord. Positiv stabilitet dr ett livsvill-
kor for friflygsmodeller och enkanals radiomodeller. Nir
modellflygaren har ndgon form av kontroll 6ver stabilisa-
torn minskar givetvis stabilitetskraven.

For en s k multimodell d&r de huvudsakliga kraven att
modellen ska reagera sa snabbt som mdjligt pd roderut-
slag och att den ska stanna i instillt lige och riktning tills
vi ger annorlunda roderutslag. Vi kan erhilla detta genom
att g4 i riktning mot neutral stabilitet. Neutral stabilitet
ir modellens forméga att behdlla det flyglige den placeras
i, vi uppndr den genom att minska anfallsvinkelskillnad och
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V-form. Om vi minskar ner den till det ldge didr den posi-
tiva stabiliteten forsvinner, men stoppar innan instabiliteten
borjar, di har vi fitt vad vi 4r ute efter.

Slutsatser

Att erhédlla den typ och grad av stabilitet man 6nskar kan
aterforas till de ursprungliga vinklar vi stiller in pa mo-
dellens bidrytor. Lyftkraften erhills av birytorna och kraf-
ten som vi behdver for att fi stabilitet miste tas frin lyft-
kraften. Det 4r siledes tydligt for envar att varje okning
av stabiliteten medfér motsvarande minskning av flygpre-
standa. DArfor 4r det virdefullt f6r oss att forstd hur de
olika stabiliseringsitgirderna verkar och anvinda dem s
sparsamt som modellens sikerhet eller dgarens flygfor-
maga tilldter.

BATTRE rc-mottagning

av Bengt Brolin, Norrki;iping

Efter visst motstidnd accepterades spolen pi sindaran-
tenner. Réckvidden blev nigot bittre med "klump'!' pd an-
tennen 4n med forldngningsspolen inbyggd i sindaren. Hu-
vudsaken dr dock att antennsystemet dr i resonans d v s
avstamt till 27 MHz.

Detta bor gédlla dven mottagarens antennsystem, varfor
vi gjort prov med avstimd dipolantenn i modellens vinge
(vingar). D4 en halv viglidngd 4r ca 5,5 meter miste for-
ladngningsspolar tillgripas dven hir.

Nista ging Du bygger en vinge prova féljande recept:
Fore klddseln av vingen méter Du till 5,5 meter emaljerad
koppartrad 0,2 mm EE. Trdden delas pd mitten och i varje
vinghalva limmas trdden pd en balk till ca 35 proc lingd av
vinghalvan frin kroppen riknat, dir en spole lindas med si
mycket trad att tridens slutinde kan fortsitta runt resp
vingspets.

Lina en GD-meter (dippa) av nirmaste sindaramatsr
(om Du inte har en sjilv) och gor en kopplingsspole samt
dippa enligt figuren. Justera spolarna till 27 MHz genom
att linda av varv. Trimma eventuellt med kidrnor i spolarna

om Du kommer f6r hogt i frekvens. (Ej kritiskt). X

Hoppas vi fir ett band pd 72 MHz snart (finnes i USA).
D4 kan férlidngningsspolar utgd och full antennlingd d v s
ca en meter i varje vinghalva byggas in. Numera behdver
ju inte antennen synas for att man skall se att modellen dr
radiostyrd.

Resultat:

Okad rickvidd och bittre tolerans mot stérningar. Stérre-
sistensen dr speciellt médrkbar mot sddana stérningar som
alstras inom modellen t ex frin servon. Tidigare gick nim-
ligen kablar, batterier och metalldelar sdsom motvikt till

den oavstdmda antennen. Proven har utfors i en Rearwin
Speedster och en Bergfalke med Griindig anldggning.
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Teknik pa hogsta niva

Sveriges luftiérsvar dinjuter stor internationell respekt. Detta faktum

bygger 1 héig grad pa de llygplanly

per som SAAB utvecklat i nira

samarbete med Fiygvapnel, SAAB {Srfogar idag dver nio fabriks-
anliggningar med fotalt ca 14.000 anstilida, varav mer &n 3.000

teknlker.

FLYG- OCH RYMDTEKNIK

SAAB ar huvudleverantor for Flygvapnets nya
enhetsllygplan Viggen, Uldver AJ37 Vigash
som nyligen framgangsrikt provilugits, tillverkar
SAAB jakiplanet J35 Draken och det tvamoto-
riga skol- och latta attackilygplanet SAAB 105
IIksom flara olika typer av |akl-, attack- och
kustrobotar. Som medlem i den europeiska
rymdindustrigruppen  MESH deltar SAAB i
ESRO:s hittills stérsta utvecklingsprogram i6r
forskningssatelliter.

ELEKTRONIK

SAAB tillverkar elektronikutrustning for séavil
civilt som militdrt bruk, bl. a. den centrala kal-
kylatorn i Viggen. PA tillverkningsprogrammet

star ocksa de generella datamaskinsystemen
DATASAAB D21 och D22 samt numeriska styr-
utrustningar for verktygsmaskiner.

BILAR

SAAB-bilen anses som en av varldens sékraste
familjebilar — dértill med en mangfald rally-
segrar pa meritlistan. SAAB-bilens férsaljning
6kar kraftigt saval pA hemmamarknaden som
pa exporten.
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