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Myheter fran Japan

ENYA 60 II-RC

ENYA 60 II RC har snabbt blivit den
populdraste motorn bland multiflygarna,
Det finns goda skdl till detta for hogsta
effekt 4r kombinerad med lattskoétthet och
goda trottlingsegenskaper,

Bland finesserna kan ndmnas léattmetall -
kolv, tvd kolvringar och tva kullager,

10 cm3. Pris 179:-- kr.

‘MK "Push-Pull’” SERVO

MK MULTISERVO kommer nu i ett dnnu
biattre utforande som goér dem lidttare att
montera i alla modeller, Storlek 66x44x28
mm, Vikt c:a 60 gr,

Tre utforanden finns:

Tvakanalsservo fér reldmottagare 59:--
Tvakanalsservo med transistorfor-

stdrkare for reldldésa mottagare 98:~-
Digitalservo fér F&M Proportional 150:--

FUTABA SUPERHET

Den sténdigt t6kade radioflygverksam -
heten gér det nédviandigt med superhetan-
léggningar dven for dem som flyger med
en kanal, Vi erbjuder:

Futaba FT-5C, transistorséndare 161;--
Futaba F6-STR, superheterodyn-

mottagare med reld 165:--
Uppkoppling fér ovanstdende 18:--
Kompl., anlédggning, FT-5C, F6-STR

och uppkoppling 344:50
Batterisats 10:10

HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 ¢ Box 3310 ¢ Stockholm 3
Tel. 08/2023 04
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Ordforande: Al bp DA |

Sune Persson Vad 4r det egentligen for en tidning vi far, undrar

Box 105 sdkert manga modellflygare. I.ugn, det &r bara den
Koping gamla hederliga Modellflyg-Nytt som vi har plockat
PhnteksllEEE. 3 bort nagra bokstdver ur namnet pa. Vad skall det tjdna
: o till? Bara ett nytt utslag av andrmgsluat tdnker kans-

C.-E. Aunér
Béckgatan 36
Norrkoping

ke de konservativa, lengt sa enkelt dr det inte for det
har att gora med ait vi fatt tidningen registrerad och
hoppas fa sinda den som utgivarkorsband i fortsétt-
ningen, Del, visade mg att det tidigare fanns tva tidnin-
gar med "'modellflyg' i namnet registrerade och déarfoér
fick vi pa forslag av Justitiedepartementet dndra titeln
enligt ovan.

Att sdnda tidningen som utgivax km shand &ar relativt
formanligt och ytterligare ett led i var stridvan att sén-
ka kostnaden for tidningen till en rimlig niva, Tidnin-
gen var pa god vir att driva SMFF till konkursens
brant och darfor far medlemmarna finna sig i att tills
vidare fi4 denna enkla blaska som &r helt framstdlld pa
férbundsexpeditionen,

Genom att forstidrka redaktionen hoppas vi att tid-
ningens innehall skall férbitiras, Medlemmar av re-
daktionskommittén har prelimindrt lovat att fr, o, m.
nr 4 ta en mer aktiv del i1 tidningens redaktion och un-
der forutsiattning av styrelsens godkdnnande hoppas vi
att vi som alla andra hedervirda tidskrifter skall fa
olika personer som redakitr, ansvarig utgivare och
annonschef, Hittills har ju allt skotts pa ett lindrigt
sagt amatdrméssigt sdtt och vi hoppas pa en forbidtt-
ring,

Under mellantiden dr vi mycket tacksanmma om l&sar-
na vill tala om fOr oss vad de tycker och tdnker om tid-
ningens innenall och utférande. Glém framfor allt inte
att rapportera alla arrangemang som kan vara av in-
tresse for andra, _ \

Slutligen: Tyvdrr har vi dnnu inte lyckats ta in nagot
av den tid vi férlorade i bérjan pa aret, Sa lénge se-
mestern varade var det namligen omdjligt att fa fram
vare sig annonser eller andra bidrag.

Kassor:

K, -A., Ericsson
N. Kyrkogatan 25
Héarndsand

Grenchef friflyg:

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9
Norrkoping

Grenchef linstyrning:

Christer Séderberg
Torsgatan 39
Stockholm Va

Grenchef radioflyg:

Gunnar Hofmann
Docentgatan 1 A
Malmo S

Grenchef raketflyg:

Olle Olsson
Bokebergsgatan 19
Hissleholm

Korresp.~sekr.

Lars Andersson
Tycho Brahegatan 35
Limhamn

SMEF:s Forbundsexpedition
LAMMHULT
tel, 0470,23475 eller 0472 /65045

V
MODELL - NYTT redigeras av:
Ansvarig utgivare: Valter Johansson
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MODELL-NYTT har alltid strdvat efter att halla ldsarna informerade om de vid
varje tid mest framgangsrika modellplankonstruktionerna och det i4r ddrfér med

sérskilt ndje som vi har presenterar:
Lennart Hanssons %

Denna modell dr resultatet av expe-
riment och erfarenheter under de se-
naste drens tidvlingsdeltagande och
inrymmer i sig &tskilligt av sina fore-
gangare och dessutom A&tskilligt av
"finesserna' hos de 6vriga Wakefield-
AKMarnas modeller, Om prestandan
hos Nordstjernan skall hdr inte mycket
ordas, dock kan ndmnas att modellen
lyckats vinna de tva tdvlingar den hit-
tills deltagit i, ndmligen Majpokalen
i Uppsala och arets UT i Norrkodping
och att den i "stilla" luft torde kunna
astadkomma de dénskade 3 minuterna.

Kort konstruktions och byggnads-
beskrivning:

Kroppen tillverkas av 2,2 mm seg
och medelhdrd balsa i sin frimre del
och av 1, 5 mm dito balsa i bakkroppen.
Slipa gédrna lite extra lidngst bak, des-
to kortare blir nosen, Motortuben rul-
las runt ett méssingsrdér av 35 mm
yttre diameter, bakkroppen runt en
kon med frdmre diametern 35,5 mm
och diametern ldngst bak 16 mm., Ko-
nens langd ar 570 mm. Innan rullnin-
gen skall givetvis balsaflaken kliddas
med japanpapper pa insidan och lackas
2 ggr med cellulosalack, Obs! Detta
gidller dven bakkroppen! Forstirknin-
garna framtill och vid bakre motorfis-
tet tillverkas av 0,5 - 0,8 mm kryss-
fanér, nosplattan av 2,5 mm 5-skiktad
fanér. Vingbryggan utgéres av 2 st
plattor, bestdende vardera av 2 st
krysslimmade 2 mm balsaflak, I dessa
infalles 2 st 3x5x40mm furulister fram-
till och baktill med 10 mm utskjutande
vilket allt utgér en kanske inte sa
vacker men mycket stabil vingfastsé&tt-
ning, De bada plattorna, som upptill
formas efter vingens undersida, lim-
mas fast vid kroppen, varvid noggrannt
iakttages att vinkelskillnaden hlir den
ritta, namligen 3°,

Innan vingbryggan kan komma pa
plats aterstdr att bygga resten av mo-
dellen, att den kom med nu beror pa
att den hoér till kroppen, vilket dven
Fenan kan sdgas gora. Denna, som
skall vara svagt (mycket) framatlutad
bygger man i "handen' pa sa sitt att
man forst limmar ihop en ram av 3x5
mm framkantslist, 10 x 5 mm botten-
platta, 3x6 mm bakkantslist och ovan-
kanten som tillverkas av 6 mm balsa,

Efter torkning av denna ram isittes
spryglarna av 1 mm balsa i kryss.
Dessa har da icke utformats till sin
profil utan detta sker da hela arrange-
manget har torkat och slipas da fram
till en profil som skall vara symmet-
risk och cirka 7, 5% tjock., Trimrodret
tillverkas av 3 mm balsa och passas
noga till fenans profil.

Vingen tillverkas pa traditionellt
sédtt med ''stark'' balsa i spryglarna
och for 6vrigt med iakttagande av hog
kvalitet i listerna, Forstiarkningarna
i mitten utgbres av 1 mm balsa och
runt urtaget for timern i mitten skall
tillpassningen vara extra noggrann,

Stabilisatorn tillverkas ocksa den
pa traditionellt sitt, profilen a4r 7,5%
tjock, wvilket kanske &dr nddvindigt att
papeka med tanke pa stabilisatorns ut-
formning,

Propellern har en diameter av 550
mm och en stigning av 720 mm, Bla-
den &ar elliptiska och har en storsta
bladbredd av 62 mm, 90 mm fran spet-
sen. Undersidan har dir en stdrsta
skdlning av 2 mm och bladets tjocklek
dr ddr cirka 3,5 mm, Framkanten pa
bladen skall vara ganska skarp.

Kliddseln utgbres av japanpapper,
dessutom kléddes frimre delen av krop-
pen (runt gummimotorn) med siden.

Nir alla delar av flygplanet ar klad-
da kan vingbryggan limmas pa plats,
Montera forst gummimotor och propel-
ler samt stabilisatorn. Leta sedan
fram jdmviktsldget och placera ving-
bryggan sa att tyngdpunkten kommer
att ligga 68% av vingens korda, raknat
fran framkanten,

Gummimotorn utgéres av 16 strdngar
6x1 mm Pirellisnodd, vilket ger en mo-
tortid av 30 sekunder med 50 gr och 25
sekunder med 40 gr. Modellen kan ock-
sa flygas med 14 strdngar 6x1 eller
med 24 str. 4x1 i vilka fall motortiden
blir nagot lingre men hojden ej fullt sa
bra. Detta senare arrangemang torde
vara ldmpligast wvid termikflygning,
dock tycker jag sjdlv bdst om suset av
propellern ndr den laddas med sina
goda 16 stirangar,

Sa ndgra ord om trimning och flyg-
ning. Modellen skall flyga 1 hogervarv
i stigningen, som skall vara sa brant

forts. pa sid. 27
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Modell-Nytt resenserar:

"Nordisk Landskamp 1 de tusen sjoarnas land’’

Produktion: FFF

Regi: FFE

Ljud: Super Tigre, ETA m. fl.
Dekor: Aska, blixt & dunder

I rollerna:
TEAM-RACING

1. Per och Ole Hasling, DK 9,29
2., Rosenknopp-Sédergren, S 10,27

3. Guy och Olof Sundell, ST

SPEED
1. Ralf Ekholm, SF 213
2. Leif Cernold, S d 210
3. Kari Jaskdlainen, SF 209

SASOM COMBATFLYGARE SAGS

1. Hans Geschwendtner, DK
2. Roger Holmberg, S
3., Staffan Larsson, S

STUNTMAN

1, Juhani Kari, SF
2. Ove Andersson, S
3. Erik Bjornwall, S i,

Handlingen utspelas p& Sjdskog (Seutula), Helsingfors nybyggda internationella
flygplats, &nnu ganska ansprikslés men OJ vilka utrymmen for modellflyg.

annons

De medverkande i detta skddespel har bott och férpldgats pa
HOTELL OTNAS

som ﬁ'c’;rutom tva restauranger och ett kapell hyser en stor del av Helsingfors
Tekniska Hogskolas elever (dven kvinnliga),

Spelet kan borja!

Sa gjordes med handskakningar, hu-
vudskakningar och ldngaharanger, samt
som sig bor ett lagledarméte. Lagom
till forsta regnskuren var lottning och
heat-ordning klara.

LORDAG

TEAM-RACING: Plotsligt borjade
forsta heatet och det var lika plotsligt
slut, Under denna korta tid foérlopte
5 min. 19 sek, Det kunde mycket vl
ha varit finalen, vart mande detta bara
han?




Rosenknopp-Séderberg visslade runt
pa bara 4, 35,

Hasling-Hasling hade att géra 4.57,
men slog i gengédld av propellern i
starten., Jiarvi-Aarnipalo var snabbast
i luften men definitivt 18ngsammast att
tanka om (startsvarigheter). Tid 5.109.

Andra heatet var mera normalt,
d, v, s, det mesta jaklades for de delta-
gande, Jens och Hans Geschwendtner
diskades medan Eklund-Svedling och
Tortilla-Raatikainen héll pa och fum -
lade i 6,32 resp. 7.15 for att fullborda
de futtiga 100 varven. Domarna hade
blivit varma 1 kldderna och utdelade
varningar med stor iver,

Sista heatet bestod av endast tva
man, fel, LAG, Sundell-Sundell hade
en for dem medelmattig tid 4.45. Berg-
lund-Grankvist kérde sdkert men sak-
nade riktiga gnistan, 5, 23,

SPEED: Alltfler moln samlades fér
att bevittna den tappra skarans kamp
och vattennivan pa banan steg i en takt
som var inte alls si 1l3g., Allas var
Charlie 6ppnade med en flygning som
inte fullbordades, emedean motorn
ovintat doék varefter kirran sléappte
fran linan, Kari med alla 4:na i efter-
namnet kutade runt i 199 km/t men hade
flugit f6r hoégt varfor flygmngen inte
kunde godkénnas,

Kai Karma var en ny bekantskap
som denna dag atmlnstone saknade
det riktiga "pipet'. Fart: 190

Ekholm: en liten kille men farlig,
fortflygare. Noterade blygsamma 198

km/t med en karra som flyger precis.
Pastar sjélv att:
han gjort c:a 300 flygningar med den,

som ett "strykjarn"

de flesta dver 200 km/t. S& var det da
Leffe Cernold, som Overraskande alla
utom sig 83a1v med att ta ledningen pa
203 km/t, S& hade han ocks8 fatt lite
"Hagel' i motorn. Kommentar pa sitt
nya personliga rekord: Det gér fort, ...
i morgon,

Regnet vallade en del missforstdnd
mellan tidtagare och de tidvlande vilka
gidrna ville ha &tminstone 16 meters
sikt,

STUNT: Aven hidr hade man svamg-
heter med savidl regn och bldst som
konkurrenter, Klassen verkade ovanligt
jdmn och samlad. Samlad &ven sa langt
bort man kunde fran 6vriga tdvlande,
kanske for att inte storas av ovidsendet
fran oddmpade motorer. Stdllningen
efter férsta omgangen var i alla fall
den att Kari ledde (som vanligt) pd 1025
fore Ove A, 924 och Bjoérnwall 920, Alf
Eskilsson 6:a pa 879.

Lugn och ro sankte sig 6ver Seutula

varfor regnvédren snabbt drog ivag till -
battre jaktmarker. Med var finska ci-
ceron akte vi pa sightseeing i Helsinki.
Stadsdelen Hagalund visade sig vara
icke en motsvarighet utan en bjart
kontrast till vart eget och Olle Olssons,
och kunde vil anvindas som férebild
till kommande befolkningscentra. Titta
sjdlva ndn gang.

Efter middagen var det ''open house"
hos finske lagledaren Palho, d&r alla
togs synnerligen vdl om hand och fér-
plidgades rikligen. Det var ett liv och
ett kiv och alla trivdes, somliga t. 0.m,
i overkant,

SONDAG

Av en ilsket ringande telefon vaknade
nédstan hela glet svenska laget med sup-
porters. NAGON hade begtidllt telefon-
véckning men omtanksamt nog inte till
sitt eget rum. Var det manne han So-
dergren eller vad han heter, Efter fru-
kost himtades sa med milt vald sjuso-
varna, t.ex., nagon icke namngiven
combatﬂygare som 1 nattens morker
inte hittat ritt utan aterfanns pa allde-
les fel stdlle sétt snusande i en soffa.

Till en borjan ség vidret skapligt ut,
men si snart man nalkades SJOskog
utvriktes molnens under natten acku-
mulerade vattenmassor pa skaran.

SPEED: Leffe infriade sitt 16fte och
satte nytt svenskt rekord med 210 km,
Han behérskade fint start och landning
trots brist pa flottérer. Rolf Hagel,
deltog "utom tévlan', flég mono-line,
bitvis, dock tyvérr inte 10 varv i stdo-
ten,

Jens G. gjorde 194 km 1 fOrsta,
medan andra slutade med nagonslags
mystisk '""ubdtsflygning'i c:a 10 knop.
Orsak; vatten pad banan trots tdvlings-
ledningens ivriga dréaneringsférsok.
Efter litet taktikflygning lyckades han
dock notera 205 km/tim,

Finnarnas ess, "Europas biste ama-
tér", Ralf Ekholm hade ingen lycka i
andra, noterade knappt 200, Tydligen
ilsknade han till och hotade motorn
med filning ty i 3:e flog han 213, vilket
réckte till seger,

Jadskeldinen flog med ''Tankekon-
troll", d.v.s. han hann inte med runt
utan ldt handtaget hdnga 1 pylon medan
han sjilv satt och tittade pa: fart drygt

205
Efter lunch klarnade det faktiskt

upp en smula,

COMBAT var den vanliga visan med
regeltolkningar, konferenser och om-
flygningar om vartannat samt ovéntad

forts, pa sid. 27




Sport-klassen

Det danska 6-kanals programmet

Under nigra dagars besok vid KDAs
modellflygldger pa flygstationen Van-
del i Danmark kom jag i kontakt med
danska radioflygare och fick se deras
nya program K 5 som flygs med sido-
roder, hoéjdroder och motorkontroll,
en sammanséittning som blir allt van-
ligare dven bland de svenska modell-
flygarna,

K5-programmet &r sammansatt av
vart RC-III, vissa RC-1 mandvrer samt
"toush and go''.

Efter vad jag kan férstd hade K5-pro-
grammet antagits och godkénts vid en
nordisk stimma och tadvlingar iklassen
forekommer i Danmark och Norge, Vid
denna stdmma var Sverige represente-
rat av var grenchef Gunnar Hofmann,
men vi har ju aldrig blivit informerade
om K5-programmet? Inget tycks ha
nimnts pa Riksstdmmorna?

Programmet ger oss nya mandvrer
ir lagom svirt och en bra évergangs-
klass till RC-I. Enligt mitt férmenande
nigot for oss att ta vara pa.

Kent Petersson

o o e e e e o e e e o e

Det var nagot mycket intressant som
Kent Petersson kom p&, nir han som
ende svensk deltog i detdanska modell-
flygldgret. For den som flugit med
"simpla' modeller har det varit ett
alltfor stort steg att pA en ging boérja
flyga multiprogrammet, Den nya klas-
sen (som i Danmark allmiant bendmnes
"Sportsklassen') fyller darfér ett stort
behov och kommer sikert att bli mycket
populdr, Man kan ju inte komma ifran
att RC-III 4r nagot farligt i hdrt vider,
men far man ocksa anvédnda sig av hojd-
roder blir det sikert ett stdorre antal
av deltagarna som kan fullfolja.

Vi visar pa nidsta sida det danska
startkortet. Det s&dger det mesta om
vad som skall flygas och for att gora
det helt klart foéljer h&r illustrationer
pamandvrarna,

%—fﬂfp:@%)

START,

———

L|§EL|D=.=FLWN'W0 90° VENSTRE - 270° HAIRESYING,
TIl BAGEFLYVHING. . -

I

&Rt
INDVENDIGE LOOPS,
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N

REKTANGULAR LAMDINGSRUNDE.
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LANDING.

3JUDAN
till taviing

Fér att understka intresset for
denna nya tévlingsklass, inbjuder
Jénkdpings lians Modellflygforbund
till en tdvling pd Hagshults flygfalt

DEN 1 och 2 OKITOBER 1966

D3 detta dnnu inte &r nagon er-
kind tidvlingsklass i Sverige behovs
ej tdvlingslicens., Aven enskilda
modellflygare kan darfor deltaga,
Det skall bli en tédvling i gemytets
tecken, N&gon féranméilan behoévs
ej. Handstart tillaten fér dem som
sa dnskar,
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S Fridelli S

Vad skall man s#tta i hinderna pa
den som vill bdrja med radioflyg?
Den fragan blir ofta aktuell i klubbarna
Sorgligt nog 6verskattar de flesta ny-
borjare sin forméaga och det &r fak-
tiskt ganska vanligt att de som forsta
modell viljer en Sterling Mustang eller
ndgot liknande om de har képt en multi-
anldggning,

Andra tdnker ekonomiskt och koper
en prisbillig japansk enkanalare av typ
Futaba eller dyligt och placerar den
i ndgon miniatyrmodell av exempelvis
Top Flites tillverkning, P& grund av
sin ringa vikt bér en sddan modell
bverleva flera kraschar, men ndgon
flygning att tala om blir det troligen
inte,

Den idealiska nyboérjarmodellen bor
ha en spidnnvidd pa mellan 1 och 1,5 m
och utrustas meden 1,5 - 2,5 cc mo-
tor, I handeln finns nagra byggsatser
som dr ldmpliga, t. ex. Radiomaster,
Andra &r Vagabond, Falcon 56 samt
(for stérre motorer) Jenny.

For den som anser att det &r ond-
digt med en byggsats till en si enkel
modell, har vi 1atit Kent Pettersson
rita av en modell som a4r mycket popu-
lar i Nassjo Mfk., Modellen &r ldmplig
for tavlingsflyg i RC-III och pa ritnin-
gen har den ocksd utrustats med héjd-
roder s& att den kan anvdndas i den
nya ''sportklassen" med sidoroder,
héjdroder och motorkontroll, Det torde
ocksd vara mojligt att utrusta den med
skevroder i form av s.k, "strips',

Som motor rekommenderar vi OS15
eller OS 19 som &r de bdsta RC-moto-
rerna 1 denna storleksklass.

Modellen &r frdn bérjan utarbetad
av Stig Karlsson (numera segelflygld-
rare i J6nk6ping).Den har under arens
lopp forbittrats allt efter som motorer

och radioutrustningar har blivit mo-
dernare. Frin bdrjan flogs modellen
med 1,5 cc dieselmotorer och gyro
som rodermekanism,

Den vélkénde radiodomaren Hagart
Fridell i Ndssjo har byggt ett flertal
Fridelli och har férbittrat den undan
fijg undan, Modellens namn har upp-
statt av hans efternamn, Fridell, med
tilldgg av ett i, FRIDELLI,

Manga modellflygare har med lyckat
resultat byggt denna lidttbyggda och litt-
flugna lilla kirra,

Byggnadsbeskrivningen blir mycket
enkel: Kroppen 4r av ladtyp, alltsi ut-
sagade kroppsidor, sammanfogade med
nosspantet och det férvig byggda span~-
tet B, Obs! Plywoodférstirkningar av
kroppssidorna., Frampartiet utfyllds
med balsaklots, varpa motorbockarna
limmas, Urtag géres fér tanken, D&r-
efter limmas kroppssidorna ihop i bak-
partiet. Over och undersidorna limmas
fast.

Vingen &r uppbyggd av en huvudbalk
bestdende av 2 st 5x10 lister limmade
pa varann, samt framkanten av 10 x 10
balsalist. Bakkanten &r uppbyggda av
2 st 1,5 mm balsaflak.

Stabilisatorn bygges helt av 5x5 och
9x10 mm balsalister. Sist limmas 5x1,5
mm lister for att sidenet ej skall fastna
pa mittlisten,

Slutligen ndgra ord om radioutrust-
ningen., Fridelli har flugits med allt
fran Gyron till digital-proportional, Fér
nybdrjaren &r det ldmpligast att bérja
med sidoroder och motorkontroll, allt-
sa fyra kanaler, eller Galloping Ghost
med uteslutande av héjdroderkontrollen,

Ritning i skala 1:1 till Fridelli kan
rekvireras fran SMFF:s Férbundsexp.,
Lammhult, Pris 10:-- kr, '

D R o R W o o o o o e o o e b i e e iy
GALLOPIN’' GHOST |

Att flyga med enkanals proportional
eller "Galloping Ghost'" som det ocksa
kallas, &r inte nagot nytt, men det har
hittills varit forbehéllet det fatal som
gillar att plocka med invecklade lanlar
och sé&dant, Kommersiellt har denna
styrmojlighet inte ront ndgon nidmn-

- vird uppmirksamhet férridn pa senare

tid.

10

Av radiostyrningsfabrikanterna &r
det Min-X som har varit féregangare

pd& omradet, De har det senaste aret
erbjudit Pulsmite--sdndarna som kan
kombineras med bade superhet och
-regen mottagare,Sindarna finni i tva
utféranden, Pulsmite S med langsam
pulsning f6r-Galloping Ghost och Puls-
mite A med snabbare pulsning fér s, k.
Simpul-Simul, I det senare fallet an-
' vinds ocksi en decoder som sorterar
- upp pulserna och ger strdm till olika

forts, pa sid. 27
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MONOKOTE-et nvit

Alla som léser amerikanska modell-
tidningar har vil sett Top Flites rek-
lam om det "revolutionerande nya'
beklddningsmaterialet Monokote,

Jag har nu varit i tilifdlle att préva
det :-g stabilisator och vinge till en
de Belt Pursit.

Monokote &r en glasklar polyester-
film vars ena sida ir belagd med ett
fargblandat lim, péminner mycket om
klebiga sidan pa tape, Filmtjockleken:
ligger vid ca. 0,04 mm och styrkan
tycks vara avsevidrd, Det &r helt
branslesdkert, okénsligt for fukt,
firgikta och kan inte bli sprott. Enligt
uppgift 4r det opdverkat av tenperatu-
rer mellan -55© - +94°, Vidare ir det
helt luktfritt - en inte ovidsentlig f6r-
del f6r alla som bygger i koket.

Jag foljde helt den beskrivning som
medféljer Monokotearken, Det uppstod
inga problem och resultatet blev all -
deles utméirkt, Det kidndes naturligtvis
lite underligt att stryka flygplansvin-
gar med strykjirn. Strykjirnet ar nam-
ligen ett av de verktyg som behdvs for
att arbeta med Monokote eller varfqr
inte kalla det monokotera, Ovriga
verktyg som behévs &r linjal, kulspets-
eller filtpenna, sax och rakblad. Stryk-
jirnet maste vara utrustat med termo-
stat,

Monokotearken d&r 650x900 mm och
till en normal multimodell riacker fyra
st. Vill man sedan ha dekorationer i
avvikande firg behdvs naturligtvis fle-
ra. En mirklig egenskap hos Monoko-
te ar att det inte stricker sig hdrdare

by 71 3T

ottt 118 modeller

4n att ytan blir slit och fin, Négra
spanningar som kan orsaka skevhet
uppstir inte. For att nd ett gott resul-
tat méaste tva villkor uppfyllas:

1) Ytorna méste vara s slita som
mojligt. Slipa med finaste sandpapper.

2) Ytan méste vara triren. Ingen
dope eller lack fir férekomma. '

Niar Monokote lidgges pa tridytan

faster inte'limmet hirt utan man kan
lyfta upp och ritta till hur ménga gén-
ger sam helgt, Forst vid uppvarmnin-
gen blir limmet tunnt och biter in i
triet, Drar man nu loss filmen fdljer
triet med. Miste man av niagon anled-
ning ta bort en redan fastvirmd film
gar det om man arbetar fore med stryk-
jérnet.
Liggs Monokote pd lackat trd fastnar
det direkt och kan inte lyftas upp och
rittas till., Vidare ger lacken upphov
till bldsor ndr viarme tillféres. Glas-
fiberarmerade ytor gar dock utmérkt
att kla om man &ar forsiktig med var-
men. Dubbelkrékta ytor gar fint att kla
om man bara féljer bruksanvisningen,
Viktigt 4r att man férst fister den raka
kanten ordentligt.

Smala remsor, 2-3 mm breda, gidr
att ligga i mattlig kurvform vid deko-
ration, Bist d&r att klippa eller skira
ut formen.

Som slutomddéme kan man siga att
Monokote tycks fungera utmirkt och
ger ett mycket gott resultat pd mindre
tid &4n gédngse beklidnadsmetoder.

Prova pd nista modell!

Svante Hellstréom
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Varfor inte ta vara pa avgaserna, tyckte en canadensisk TR-flygare. Resulta-
tet blev dver forvintan, Det blev mojligt att kraftigt minska olja i soppan och
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Klass RC-I

Jesper von Segebaden, Starfl, 8334

Tommy Bennvik, Starflyers
Arne Arvidsson, Malmo Rf
Lennart Olsson, AKM

Jan Levenstam, Starflyers

. Lennart Sundstrom, Malmo

Leif Thelin, Kungélv

Kurt Jonsson, Malmo Rf
Per-Axel Eliasson, Starfl,
Bertil Attervik, AKG

Lars Olsson, Orebro Radio
Karl-Einar Tell, LEN

Klass RC-III

Arvid Karlsson, LEN

Stig Hellquist, Oskarshamn
Bjorn Wangstrom, LEN
Kjell-Ake Elofsson, Tibro
Lars Karlsson, LEN
Bertil Nilsson, Ystad

Eie Nilsson, Oskarshamn
Svante Brandting, Oskarsh,
Kent Petersson, Niassjo
Ulf Hamle, Kronobergs FK
Stig Lilja, Jonkopings Mfk
Kurt Hildingsson, Oskarsh.
Steve Johansson, Tibro

Gunnar Didrichson, S, Sandby

NYBROTAVLINGEN

6259
5346
5012
4998
4937
4839
4381
3082
2703
1366
178

2345
2150
2124
2075
1858
1642
1393
1383
1282
1242

997

896

647

286

Linkontrolltdvlingen i Nybro gick
den 12 juni i ett mycket vackert vider.

Resultat:
Stunt
1, Ove Andersson, Visteras
2. Alf Eskilsson, Kungsbacka
3. Villy Andersson, Visteras
4, Clas Olov Kall, Kungsbacka
Combat-int
1. Jan Hygren, Vianersborg
2. Ola Abelsson, Nybro
3. Per Gelang, Vénersborg
4, Lars Lenander, Kalmar
Combat 35
1. Holmstam, Motala
2. Arvidsson, Kungilv
3. Lenander, Kalmar
4, Leimalm, Kungélv

JTAVLINGSR
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Resultatlista fran Nordiska Landskam-

pen i RC. Stauning, Danmark 16-17/7.

Multi
. J. von Segebaden, Sverige 3982
. H, Nordahl Rasmussen, Da. 3871
. Bo Oldenburg, Sverige 3298
. Poju Stephansen, Norge 3143
. Erik R. Andersen, Danmark 3120
. Tommy Bennwik, Sverige 3069
. Jens Jorgensen, Danmark 2640
. Sigurd Heiret, Norge 1889
. Jan Rapstad, Norge 1052

Single
1. Bertil Nilsson, Sverige 1312
2. Niilo Thulander, Sverige 1211
3. Stig Hellqgvist, Sverige 1119

Resultatlista fran Friflyg-UT i Norr-
kOping den 18-19 juni 1966.

Klass A2
1. Gunnar Kalén, Gamen 1693
2, Hans Andersson, Gamen 1686
3. John Pettersson, Hissleholm 1567
4. Claes Martensson, Malm 1447
J. Hans Kalén, Gamen 1194

Klass C2
1. Lennart Hansson, Malmo 1653
2, Rune Johansson, Gamen 1650
3. Bengt Blomberg, Gamen 1632
4, Anders Hiakansson, Malmd 1600

Klass D2
1. Lars Ahman, Gamen 1766
2. B.I. Svensson, Gamen 1758
3. Hans Friis, Gamen 1612
4. Ray Pramberg, Gamen 1555
5. Ake Andersson, Gamen 1554
6. Urban Nygren, Solna 1480
7, Lennarth Larsson, Solna 1469




Modellflygevanemang i Ostersund

Modellflyget fick fin propaganda i
samband med ﬂygdagarna vid F4:s 40-
arsjubileum pa& Frosoén., En modellflyg-
té‘tvling ingick 1 lérdagsprogrammet,

~och pa séndagen gavs en halvtimmes
uppvisning infér publik, Dessutom hade
Ostersunds Flygklubb ordnat en modell-
flygutstillning i en av de mest vélbe-
' sOkta hangarerna,

Flygvapnets stora uppv1snmg sags
av 30,000 personer. S& manga tittade
naturllgtws inte pd modellflyget, men
det var 4nd& ett ansenligt antal 8ské-
dare vid soéndagsuppvisningarna, dar
radioflygarna Jesper von Segebaden
och Jan Lewenstam drog stérsta in-
tresset till sig. Lennart Flodstrom
flog med en wakefield av typ ”flygan-
de anka''drygt atta minuter, vilket ma s-
te vara inofficiellt svenskt rekord for
denna typ.

F4 med flottiljchefen Kjell Rasmus-
son i spetsen &r viarda stort tack frin
modellflygarnas sida fér det utrymme
och den hjidlp de lidmnade, Trots att
lérdagens tavling i bland avbrots av
startande Drakar och landande Tunnor
gick den &nd3 att genomféra utan mins-
ta olyckstillbud tack vare stréng disip-
lin fran trafikledarnas sida. Det visa-
de sig att till och rned en ganska livlig
flygverksamhet gdr kombinera med
modellflyg pa samma falt om bara wvil-
jan 4r god fran bégge parter,

Tavlingen bjod pa en kraftig blandning
av termik och nersvep och foljden blev
ganska ojamna tider. Arne Berglin flog
hem en sdker siger i A2, medan unge
jarvsograbben Lelengman Overraskan-
de vann Al, Floda visade sig dter vara
bédste norrlénning i C2, Hans klubbkam-
rat Ake Lofvander missade D2-segern
genom fér 18ng motortid i sista starten
och det blev istédllet hemmaseger genom
nordjémten Sven Eric Pira,

Resultat:

esultat: Gosta Nilsson
Klass A2

1, Arne Berglin, Ostersund 783

2. Rolf Sundin, Skvadern 669

3. Michael Borell, Ostersund 618

4, Per Liljeqvist, Ostersund 587

5, Ake Persson, Jarvso 573
Klass C2

1. Lennart Flodstrom, Skvadern 825

2. Rolf Sundin, Skvadern 752

3. Stig Lewin, Ostersund 605
Klass D2

1. Sven Eric Pira, Stréomsund 651

2. Curt Graveleij, Skvadern 627

3. Birger Sahlin, Skvadern 610

4, Ake Loéfvander, Skvadern 5280

" och Ulf Carlsson.

Klass Al

Leif Engman, Jarvso 548

Folke Hansson, Jarvso 501
463

Christer Andersson Ostersund 433

g
%
3. Gosta Nilsson, Ostersund
4,
5 424

. Hakan Nilsson, Ostersund

Rapport frin Criterium Du Nord 1966

Den arllgen aterkommande franska
tivlingen fick dven idr ett svenskt del-
tagande, men av goteborgarna. Skanin-
garna har ju de senaste gangerna varit
pd plats, men i &r deltog Acke och
Hikan Sjostréom, Morgan Zetterdahl
Tavlingen gick pa
samma tid och plats som tidigare &r.
Efter en lugn trimningskvidll pd Sala-
magnes utomordentligt fina flygfalt,
kom forsta tédvlingsdagen med mycket
kyttig och oberédknelig vind pa 4-6 me-
ter som senare kom att 6ka. I A2 stall-
de cirka 60 man upp, iC2 20 och i D2
13, Med radande vader kom resultaten
att variera stort under hela tivlingen.

A2 blev den verkliga rdowerklassen
med massor av missar trots férdelen
att kunna utnyttja tidtagarna under lang
tid. Hela filtet kunde sitta och vanta
pa bra vider och den som inte fick tag
pa tidtagare i bérjan av perioden fick
ha mycket tdlamod. Endast en mar,
Van Ney, Holland, lyckades pricka in
full tid 900 sek.

Ce blev den jimnaste klassen med
10 man 6ver 700 sek. Dir blev det for-
resten omflygning mellan Horn fran
Tyskland och Oskamp, Holland. Horn
avgick med segern efter tvd grandiosa
omflygningar pa 240 och 300 sek.

D2 slutligen, dagens sdmsta tider,
de flesta hade svart att fa upp modellen
pd riktig hjd. Acke Sjéstrom hade en
modifierad Pladuska som klarade blds-
ten bist av de vAara, han 1l3g god trea
dnda till sista start dd modellen endast
gjorde minuten blankt, Foér oss andra
stidllde den kyttiga vinden till problem
redan i bor;an av tdvlingen som vi inte
lyckades fd bukt med och tiderna blev
varierande fran max i en start till
knappt minuten i ndsta. Acke slutade i
alla fall som femma, Hakan 7:a, Mor-
gan 8:a och Ulf 9:a, Vinnare i D2 blev
A, Landeau med 867 sekunder.

Lite besvikna var vi vil efterat for
att vi inte kunnat gdéra ndgot béttre
ifrdn oss, men det dr tydligt att man i
fortsattnmgen far légga ner mer arbete
p& trimning i lite hirdare. vider &4n vad
som hittills har varit. Men tévlingen
blev en annorlunda och intressant upp-
levelse, som vi gdrna dterkommer till
nista gang.

Ulf Carlsson



MIDLANDA DEN 3 JULIL:

SIEKVADERNS |
NATTAVILING

Efter den senaste tidens perfekta
sommarvider var det en ddets ironi
att regnvidder skulle infinna sig just i
tid fé6r tdvlingens botrjan och sedan
fortsitta under de fyra férsta perioder-
na, Den intensiva blétan gjorde att
minga eljest vilflygande modeller helt
tappade trimmet och orsakade sina.
dgare stora bekymmer. Tursamt nog
var vindstyrkan hela tiden ganska o-
betydlig, vilket hade det goda med sig
att ovanligt f modeller hamnade i In-
dalsilvens vatten.

Det blev inte arrangdrsklubbens
Hans Eklund férunnat att vinna sin fjir-
de raka seger i denna tdvling utan se-
gern gick till S.I. Johansson franTibro
med dennes klubbkamrat Bengt Johans-
son pd andra plats. Tibrograbbarna och
deras kérror tycktes trivas alldeles
fortriffligt i det rddande viddret och
deras seger och andraplacering
var synnerligen valfortjinta.

I C2 dverraskade unge H.G. Anders-
son genom att vinna fére sin klubbkam -~
rat och liroméstare Ragnar Ahman pd
goda 896 sek. Samtidigt passade han pd
att ta skalperna av Lennart Flodstrdm
och Bengt Johansson. Dessa slutade
ndmligen pa tredje och fjirde platserna

Nilserik Hollander och Lars man
pressade varandra lange i D2 och fdlj-
des &t till fyra maxar., Men si tog rot-
blétan ut sin rétt och skevade till Ah-
mans vinge och s3 blev det bara 116
sek, for honom i femte start medan
Nilserik maxade. Att den senare note-
rade sina 900 sek med wvanligt stan-
dardbrinsle gor forstdés inte presta-
tionen sdmre,

Betriffande ett-klasserna kan note-
ras att Sune Bodin, Skvadern, som vann
klass D1 pd my cket fina 676 sek.boérja-
de sin modellflygkarridr med en verklig
rivatart. Det var nimligen hans {6rsta
friflygmodell och hans forsta tivling.

Resultat: - Roffe
Klass A2 (15 delt.) E

1. S.I. Johanason, Tibro 812
2. Bengt Johansson, Tibro 791
3. H. Eklund, Skvadern 779
4. A, Dickfors, Krylbo 777
5. C. Méartensson, AKM 7317
6. J.0O. Akesson, AKM 730
7. Y. Dickfors, Krylbo 701

Klass C2 (8 delt.) :
896

1. H.G. Andersson, Gamen
2. R. Ahman, Gamen e 891
3. L. Flodstrdm, Skvadern ' 837
4. B. Johansson, Malmd 762
5. S. Lewin, Ostersund 707
- Klass D2 (8§ delt.)
1. N.E, Hollander, Karlstad 800
2. L., Ahman, Gamen 836
3. R. Rramberg, Gamen 704
4, A, Lo6fvander, Skvadern 610
Klass Al, sen. (6 delt.)
1. S. Lewin, Ostersund 582
2. F. Hansson, Jirvsd 534
3. A, Berglin, Ostersund 459
Klass Al, jun. (6 delt.)

. H. Nilsson, Ostersund 496
. G. Olsson, Jarvsd 301
3. Chr. Andersson, Ostersund 284

Klags C1 (5 delt.)
1. R. Sundin, Skvadern 657
2. S. Lewin, Ostersund 582
3. O. Hillerstrém, Borlinge 204
Klass D1 (2 delt.)
1. S. Bodin, Skvadern 676
Lagtédvling
1. Skvadern, lag 1 2226
HJELMERUSPOKALEN

Mindagen den 30 maj holl LEN sin
traditionella tdvling i A2, Vidret var
soligt och varmt med védxlande molnig-
het, Det bldste c:a 2-5 m/sekunden.
Tva deltagare flég fullt och i den efter-
foljande skiljeflygningen fick Petersson
157 sekunder medan Wahlund endast
uppnddde 84 dylika tidsenheter.

De bista resultaten:

1. John Pettersson, Hassleholm 200
2. A. Wahlund, Uppsala 90u
3. H. Kalén, Gamen 838
4, N. Helgesson, Skvadern 833
5. L-O Larsson, Uppsala 815
6. C. Mirtensson, Malmo 813
7. B. Westin, Gamen 811
8. 1. Sundstedt, Borlinge 806
9. J.0O. Akesson, Malmé 802

Fran LEN Escadrillen



VARTAVLINGEN I LINSTYRNING

Den svenska sommaren har varit
urusel de senaste aren, medan varen i
slutet av maj har varit en fér modell -
flygning utomordentligt 1&mpad -drstid.
Vartdvlingen i linstyrning har darfor
haft bra vdder, men i ar héll ej detta
streck: Virre busvader &n den 28 maj
1966 fir man leta i minnet efter. Regn
och vindbyar upp till 13 m /s gjorde att
arrangdrer och tavlande beslot att lag-
ga hela tdvlingen pa denandra tidvlings-
dagen For 6vrigt var tdvlingen sig lik:
manga deltagare, massvis med flygplan
och ett "kdmpa- arrangemang'' av tra-
ditionelle arrangdéren OSFK, som &ven
i &r klarade hela organisationen utan
hjdlp av andra klubbar. Den andra tav-
lmgsdagen bjod till enbdrjan pd ganska
hért vidder, men det blev bittre mot
dagens slut

Stunt

Stockholmsdominansen Ar nu helt

bruten och Visteras tycks bérja domi-!

nera denna klass, Ove Andersson blir
allt sdkrare och med sina vilbyggda
plan stod han ej att hota, Sensationen i
tdvlingen var dock hans klubbkamrat
Villy Andersson som debuterade i
storre sammanhang med enandraplace-
ring pd denna kvalificerade tidvling.
Han slog bl., a, alla de tre deltagande
danska landslagsménnen, Efter anders-
sbnerna och danskarna fanns ej mycket
att hédnga 1 julgranen, Atervéxten i
stockholmsomradet 4r dilig, men i 6v-
riga landet &r den god, varfor man ej
behdéver vara allt for pessimistisk,

Speed

Att ﬂyga monoline ndr det dr svag
vind &r ej sa litt, Att flyga monoline
nir det blaser hdrd vind &r modigt.
Det fanns en del modiga, och av dessa
stod dansken Geschwendtner i sirklass
Hans eleganta flygning var som ingen
vind ex1sterade 1 m hdjd varvet runt,
som ett "strykjarn', I évrigt vill man
ge dem, som lyckades fa tider noterade
en eloge och speciellt Olle Andersson,
Tigre i 10 cc, 213 km/tim i sékra flyg-
ningar, och Veteranen Bengt Martinelle
som overtraffade sig sjdlv med 211 i
. 5 ce,

Combat

A -klassen blev sa gott som "utrade-
rad" av védret och dven i de storre
klasserna fanns de som féredrog att
lamna w, 0. Navil,i A-klassen blev det
en ren Lmkopmgs -affar diar numera
ganska rutinerade Roger Holmberg vann
dver kamraten Gunnar Kempe, Aven
35-klassen blev en ren LinkOpingsaffir
sedan LEN-esset StaffanLarsson i ena

semifinalen lyckades besegra Tigres
starke Ulf Larsson. 1 finalen vann
Staffan Over kamraten Bernt Gustavsson
som gar fradn klarhet till klarhet och
tycks bli nagot att ''rdkna med'.

Int-klassen var som vanligt storst
och intressantast, men flygningen var
ej av sa hég klass beroende pa vidret.
Sensationen hir var Per Welander fran
Nimbus, som omedelbart slog ut nor-
diske méstaren Staffan Larsson, LEN,
och sedan fortsatte &nda till semifina-~
len, dar‘ Vénersborgs Per Gelang blev
fér svar, Staffan Larsson, som seedats
l:a, underskattade nog mmbusflygaren,
som tydligen blivit uppldrd av sina
klubbédss Pelle Samuelsson och Peter
Evers. I 6vrigt gick det sin gilla gang
och finalen stod de, som seedats 2:a
och 3:a, 6ga mot 6ga, nimligen Per
Gelang och Peter Evers. Man ar glad
att det i svensk combat finns tva si
ambitiésa och trevllga combatflygare
som séallan gor en dalig insats, ej hel-
ler denna gang. Ginalens forsta halft
visade urstyv flygning fran bida hall,
en frojd for 6gat, medan den andra hal-
van grumlades av en del markvisiter,
Peter Evers rutin blev avgérande, och
han kunde inféra ytterligare en seger i
sitt protokoll,

Team-racing

A-klassen ''raderades ut' liksom i
combat, B-klassen hade som vanligt fa
men goda deltagare. Svedling/Eklund
fick inkassera sitt andra nederlag i rad
Vllket maste sv1da ndr de ej forlorat
nagon B-tédvling pd de tvA senaste si-
songerna. Den gamlahederliga Tigern
dr vil aldrig sliten? Nu vann Aero-
speeds nya B-lag Samuelsson/Ahlstrém
efter att ha noterat utmérkta 6,39 i ett
av uttagningsheaten,

I TR- mt vill man ohejdat utbrista:
Oh, 1964 ars TR-lag, var 4r ni? Den
kvartett topplag v1 hade di tycks ej
heller ateruppsta i ir, annat &n i bland-
ningar, som resulterat i tvd lag: Ro-
senlund/Soderberg och Alseby/Hagel,
UT av ar 1964 4r nu nidrmast legenda-
risk, ty det var den tédvling didr Bea
Olsson med 4, 42 ej kom med i finalen!
Navil glddjeAmnen saknas e]j helt, och
man vill gdrna ndmna Tigre- lagetLars—
son/Johansson Orn-laget Berglund/
Grankvist samt kanske Orionlaget med
broderna Ohlsson, som tycks ha ut-
vecklingsmdjligheter, Till det anmérk-
nmgsvarda hoérde dock att Aerospeeds
bédda driftssikra Oliver- -lag hamnade
nédstan sist utan att f4 tid noterad. Det

forts. pa sid, 27
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Lat oss prova nagot nytt!

En av anledningarna ti1ll det tynande
intresset for friflygning ir sidkert att
modellerna (Kanske pa grund av allt
for stor riadsla f6r regelidndringar)
har blivit mycket sterotypa och trakiga
Fér den som 4r en. riktig friflygare
(inte bara pokalsamlare) 4r konstruk-
tionsarbetet det mest intressanta, MAtt
utnyttja sina teoretiska kunskaper och
praktiska erfarenheter och skapa en
modell som har 6verlidgsna prestanda
och till utférandet skiljer sig frén

-mingden 4r sidkert mangas drom.

Trots allt 4r det ganska f3& som
lyckas féra fram sina idéer i praktiken
fér det krdver mycket mer arbete att
lyckas med en helt ny konfiguration
dn om man bygger efter vidlkinda mal-
lar.

En typ som teoretiskt sett skall kun-
na bli overldgsen &dr ankmodellerna.

Fér ndgra ar sedan publicerade vi en
detaljerad ritning till en amerikansk
D2:a som var ytterst ndra att placera
sig 1 landslaget till VM 1963. En annan
expert pd denna modelltyp Ar ryssen

V.I. Dorosenko. Vi visar skisser till
en _2- och en D2-modell som han har
konstruerat. Varfoér inte bygga enkopia?

Nagra tumregler fér konstruktion av
ankmodeller: '

Stabilisatorn, ldampligen kallad fram-
vingen, skall ha en yta av 25 - 30% av
vingen. ..... Avstidnd mellan bdrplanen
c:a 4 vingkordor...... Béada biArplanen
kan ha wvanliga vingprofiler, framvin-
gens profil bor vara tunn och spetsig..
.+ .s. Vinkelskillnad 4-5°..,., Tyngd-
punktslige c:a 25% framfér vingens TC
av avstandet mellan bdrplanens TC....
... LC ndgot bakom TP,
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LASARNAS PARLAMENT

Under denna rubrik far modellflygarna fritt framféra sina asikter, i de flesta
fall helt utan redaktionella kommentarer, Sdrskilt populdrt 4r det ju att kritise-
ra styrelsen, férbundsexpeditionen och tidningsredaktionen - och var s god, den
som har atagit sig ett uppdrag i férbundets tjédnst far givetvis finna sig i att hans
géranden och ldtanden utsittes fér en kritisk granskning,

OM FRIFLYG-SM

Hor pa alla friflygande modellflyga-
re! SM i friflyg borde gdoras om, Den
som vinner SM &r alltsa svensk mésta-
re det dret, Jag tycker det &r fel for
SM &r inte stérre &n manga andra tav-
lingar, Ett annat skidl &r att inte alla
bra (hyfsade) modellflygare kan komma
med pa grund av fér langa resor,

Nej, det gar inte att ha det pa det
har viset!

Om vi skall fa fram en riktig svensk
méstare s maste vi géra om det hela,
Jag har tdnkt mig att vi skall gdra sa
hér:

En klubb i Norrland, en i mellan-
sverige och en i s6dra sverige anord-
nar en tdvling samma so6ndag, De fyra
férsta i varje klass i de tre tdvlingarna
samlas senare till en final i t,ex. mel-
lansverige, da man skall fi fram en
verklig svensk méstare i varje klass,

Jag tycker ocksi att ett-klasserna
skall vara med sa att det kan bli lite
fart pd dem ocksa,

Det hdr forslaget goér att s& méanga
flera kan vara med. Som det d4r nu, &r
det ganska svart fér norrldnningarna
att ta sig till Skdne pa& SM eller tvirs
om, Jag hoppas att nigon har samma
mening om att vi bér géra om SM som

jag. Max

OM SMALANDSMASTERSKAPET

I mitt referat av Smilandsmisterska-

pet i Modellflyg-Nytt nr 2, sid, 26 fra-
gar redaktdéren: "hur vardet i Combat?"
Det blev ej ndgon tévling i Combat av
den orsaken att det ej anmilde sig ndg-
ra startande till tavling i klassen.

Pa morgonen innan vi bérjade tdv-
lingen tog undertecknad och tdvlings-
ledaren for friflyg, Sven Olof Nilsson,
Joénképing, en rundvandring bland bilar
och tdvlande modellflygare, Vi fann 1
st A2 och 1 st D2-kérra, Stipulerat var
att minst 3 (tre) tdvlande skall vara an-
méilda 1 varje klass for att méstare
skall koras,

Under RC-III tidvlingens gang horde
jag en motor surra nere i skogen, men

s mycket som en enda liten serpentin
sfgs ej till pd hela dagen, sa mitt kons-

* taterande att radioflyget nu helt domi-

nerar i Smaland star sig.

P34 sidan 38 i samma nummer av
Modellflyg-Nytt kommenterar redakto-
ren det svaga tdvlingsprogramm eT’E med
ett "Ryck upp er tévlingsflygare! .

Jonkopings lans Modellflygférbunc_i
har till dato haft en flygtraff i maj.
Smalandsmisterskapet den 19 maj,
och Pingsttavlingen i RC-III den 29
maj.Inom radiosektionen har vi beslu-
tat om 2 st traffar och en Hosttdvling.
Anstdkan ligger inne hos militdrmyndig-
heterna om tilltrdde till flygfdlt. Nu
forsoker vi f& fram domare och funktio-
niarer till dessa tdvlingar.

Gosta Petersson

OM MEDLE MSVARD

Det talas mycket om anskaffande av
nya medlemmar till modellflygklubbar -
na och méanga fornuftiga asikter har
framlagts, t.ex. GoranAlsebys artikel
i Modellflyg—Nytt nr 2 1866, men ingen
har dnnu, sa vitt jag vet, sagt nagot om
vdrvande av gamla medlemmar, som .
flyttat frdn en ort till en annan. De blir
ofta bortglomda och avforda ur sin
klubbs medlemsregister och far inte
veta ndgot om tivlingar och dyl. Sam-
tidigt 4r det svart for den nyinflyttade
modellflygaren att veta, vart han skall
vinda sig for att fa kontakt med modell-
flygare pd den nya orten, Fdljden blir
att han ldgger av med sin hobby., For
att avhjilpa denna ''medlemsdod' skul-
le jag vilja komma med foljande forslag:

Niar en medlem flyttar, skall hans
klubb tillskriva den klubb, som ligger
niarmast eller i den ort dit han kommer,
och meddela den nyinflyttades adress.
Den tillskrivnd klubben skall sedan ta
kontakt med personen i fraga och med-
dela nidr, var och hur den bedriver sin
verksamhet. Om ovan sagda blev till
praxis inom samtliga klubbar, skulle
farre modellflygare sluta p.g.a. flytt-
ning, Metoden anvédnds inom andra
organisationer med stor framgang.

" 1"
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WINNER

De svenska multiflygarna har ju en
viss forkdrlek for amerikanska kdrror
och dirfér &r detinte varje minad som
vikan presentera en svenskkonstruerad
multimodell, S& mycket mera glidjande
4r det darfor att Steve Johansson i Ti-
bro har stillt WINNER-ritningen till
Modell-Nytts férfogande. Byggritning
i skala 1:1 kan képas frdn konstrukté-
ren, Steve Johansson, V.Langgatan 16
Tibro (tel. 0504/12853). Pris 15:- kr.
Aven utskurna cellplastvingar med
stabbe kan erhillas foér 40:-- kr, Om
tillrdckligt intresse finnes tillverkar
han ocksa glasfiberkroppar till Winner,
Nu 6ver till konstruktérens byggnads-
beskrivning: ’

Eftersom troligen &nda ingen kom -
mer att félja den, &r det lika bra att
fatta sig s& kort som mdjligt.

KROPPEN bygges direkt pa ritnin-

gen, Borja med att tillverka en ram av
10x10 balsalist, fackverk av 10x8 mm,
Vinginfdstning av 10 mm flak,Ligg se-
dan plastfolie Over ramen och bygg en
likadan ram ovanpa och 1lat det hela
torka 6ver natten,

; Séatt sedan samman sidorna med bdr-

jan bakifran, kolla att inget blir skevt .
.med hjdlp av en vinkelhake mot bygg-
.bréadan,

Limma overdelen av 10 mm
flak, Luckan f6r tanken skall endast
punktlimmas sa att den efter formning
och putsning kan tagas loss. Montera
plywoodspanten, motorbockarna samt
detaljerna under nospartiet, férbered
noshjulfistet, limma listen f6r DZUS-

las, kldd sidor och botten med 1,5 mm
balsa, Bygg noskipan av balsa och sli-
pa noga hela kroppen. Lacka 3 ggr med
slipning mellan var gdng. KIlid hela
kroppen med siden,

VINGEN och STABBE-FENA kan na-
turligtvis byggas med spryglar och
klddas som vanligt men hidr rekonmen-
deras cellplastvingar, som férutom att
de &r latta, ej kan bli skeva, Dessutom
nedbringar detta férfarande byggtiden
betydligt.

Cellplast kan klddas med 0,5 - 1,5
mm balsa eller 0,4 mm plywood., Det
dr l4tt att nd bra resultat enligt foljan-
de beprovade metod:

Ligg upp s manga balsaflak som
behovs for att tdcka en sida pa& vingen,
foga samman flaken med tejp ldngs he-
la fogen, vind pé "kakan' limma i alla
fogar med vitlim, ldgg det hela plant
och 1at det torka, stryk sedan bade
cellplast och balsa med CEMENTEX
1014-B (svercoplast) ndr ytorna kénns
torra, lagg balsaflaken plant samt pas-
sa in vingen noga med bodrjan vid bak-
kanten, pressa sedan framit, (Obs
Nir ytorna en gdng kommit i kontakt
med varandra gar det ej att taga isir
dem. Slipa fram och bakkant och lim -
ma listerna for landstédllfiastet och ving
toppar samt stéd for DZUS-14s,

Kléd det hela med papper och vitlim
vilket ger en mycket hird yta som efter
slipning med vattensandpapper kan ma-
las i 6nskad kuldr. :

Steve Johansson

 Ndgra praktiska tips

A, Den som har trimmat D-modeller kdnner val till hur manga gummisnoddar
det brukar forsvinna pa en enda eftermiddag. En enkel héllare av pianotrdd hjal-
per. B, Balsadamm &4r nédgot ganska otrevligt. Om man utfér det grovsta slip-
arbetet i en stor plastpdse 4dr det storre chans att f6rbli vin med familjen, C,
Snedstdllning av stabben &r en vanlig trimningsmetod for C- och D-modeller, Fin-

instdllning kan ske pa det sitt som visas,
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Denna ryska D2-modell 4r enl, redaktérens fdrmenande mycket vdlkonstruerad och kan rekommenderas till kurs-
verksamhet., Propellern finns det givetvis ingen anledning att tillverka av svenska modellflygare,
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Fullskalaritning till denna modifierade THUNDERBIRD, i finsk utgdva, finns hos

SMFF:s Férbundsexpedition, Lammhult, Pris 14:-- kr,
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Om att flyga wutan medhj&z’@am

Att flyga utan medhjilpare gér fint om man
haller sig till D-klassen i friflyg eller radio-
flygning, Linkontrollflygning blir bra mycket
bekvamare om man kan f4 en hjdlpande hand
och detsamma giller vid flygning med segel-
och gummimotormodeller.

80~ 100 tm

N&r hjalp saknas, vad skall man gora da?
Vi har studerat vilka metoder modellflygare
i olika lédnder anvidnder och presenterar har
ndgra, Den imponerande apparaten ovan ar
av franskt ursprung och stidllet fér start av
segelmodeller kommer fran Ungern,

Linkontrollflygarna fir tva tips om hur de
skall klara starten hdr nedan,




"Nordstjernan' fran sid, 4

som mojligt, givetvis. Foér att under-
latta detta skall vingen skrdnkas 3 mm
pa vénster innerpanel, vilket bl. a, &r
avsett att férhindra att flygplanet ban-
kar i férsta svidngen. Skrédnkningen &r
dr ocksa till férdel da modellen triffar
termik eftersom den da lidttare ligger
sig i lamphg svéng, som i glldﬂykten
skall gd till vinster, forstds! Denna
véanstersving underlattas dessutom av
trimrodret och kanske &nnu hellre tilt-
ning av stabilisatorn cirka 3°,

Svidngen i glidflykten skall vara
ganska stor, ungefdr 20 sek per varv
i flygning utan termik,

Avslutningsvis vill jag siga att rit-
ningen utférts av Olof Nerud, AKM,
Hj&rtligt tack férresten, och att de vér-
deringar betr. flyghdjd och glidtid som
dar féres fram, helt far stafér hans
rikning och att om ndgon kinner sig
manad attbygga ﬂygplanet undertecknad
med glddje skall sta till tjinst med alla
ev.behodvliga upplysningar utéver ovan-

t
stdende. Lennart Hansson, AKM

NL i linstyrning fran sid, 7

seger for Hans G trots (tack vare?)
nigra mystiska domslut. Roger Holm -
berg och Staffan Larsson kom 2:a resp.
3:a medan Peter Evers tydligen har
borjat grana sa smatt och inte hidnger
med ungdomarna Utslagen i forsta
~omgéangen,

STUNT. Positionerna fran 16rdagen
hélls i stort sett oférdndrade men
spdnnande podngstrid om tredje plats”
mellan Bjornwall och P&tidla, Eskil-
son slutade som sexa,

TR gav inte heller ndgon stérre for-
dndring 1 protokollet, Svedling-Eklund
doptes raskt till Sveklund p.gr. av sin
féorméaga att "Sv1ka

Fran tidigt pa morgonen till start
vid 13. 30 stod Ornarnas ankare i hal-
lande regn vid 'ringside' och nétte,
utrustad med paraply,
sjostbvlar, Resultat standard 5.08.
Rosenberg-Sédergren stod dver da de
var sidkra pa finalplats,

Finalen gick med domarschabbel,
endast 30 sek, varmkérning vilket ren-
derade samtliga en varning for Over-
skriden motortid. Finnarna ville pro-
testera di de bara kom 3:a, men dansk-
arna var ndjda, sa dven svenskarna, ty
Miss FAI (59 Ars modell?) bérjade
spricka sdnder si smatt.

Tillstdllningen avslutades med en
formidabel (tror wvi) bankett som just
ingen 4r i stand att referera.

regnrock och

Ett sista visdomsord. Den Gud hatar
gor han till modellflygare. (enl. Ek-
holm).
' Harald och Anders

YGhost" frén sid, 10

servon, som i allmédnhet &4r av fjader-
neutrallserande typ, men ocksa riktiga
proportlonalservo kan anvidndas &dven
om priset pa anla%g‘mngen da blir hog-
re, Ett exempel pa den sistndmnda ty-
pen dr Citizen-Ship Analog Proportio-
nal, 2+1,

For att aterga till den enklare for=
men, d,v,s, riktig Galloping Ghost sa
har utvecklingen hindrats av bristen
pd ldmpliga servomekanismer, En
Min-X nirstiende firma har dock nu
kommit fram med en servo som fyller
hogt stdllda krav, Vi har provat Rand
LR 3, som mekanismen heter, och &r
mycket beldtna med resultatet. Det
enda negativa 4r att priset 4r ganska
hogt $ 20,00, vilket med frakt tull
och omséittningsskatt betyder att den
kostar omkring 140:-- kr, VAart prov-
exegmplar har kommit direkt fran USA,
men vi formodar att Min-X represen-
tant i Sverige, Arne Arvidsson, kan
skaffa den 4t dem som sa dnskar.

19

dr svart med ldtta kdrror i hard vind!
Tr-finalen blev dock sevidrd med jimn
och snygg flygning dnda tills Tigrelaget
fick ge upp, och Orn-laget bérjade tap-
pa varv till laget Rosenlund/Séderberg,
som syntes ga mot segern. Men oturen
var framme, och '""Miss FAI'" stannade
pa 199 3/4 varv med dverhettad motor,
vilket férdrojde A&terstarten sa att
Berglund/Grankvist hann fére i mal.

Vartédvlingen fran sid.

Dédrmed fick Berglund/Grankvist den..

tredje och sista inteckningen i Aeros.
speeds pokal, som uppsattes 1956 och
vars forsta vinnare var Rolf Berglund
med mekanikern "Backus'" Grankvist!"

S& kunde prisutdelningen forrittas
och de sargade modellflygkdmparna
atervénda hem och drémma om béittre
vider till nidsta gang.

Fordelen med hogglanslackering

27
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Visste Du...

att SMFF siljer en massa trevliga artiklar som modellflygarna kan ha
glidje av. Hir presenterar vi ett urval.

Ritningar

En massa bra modeller har under irens lopp presenterats i MFN. Bygg-
ritningar finns till de flesta av dem. Tyvirr medger inte utrymmet att vi
riknar upp dem hir, utan vi fir hinvisa tll tidigare nummer av tid-

ningen. Saknar Du ndgot nummer av MFN, komplettera d& samlingen.
Aldre nummer kostar 2: — kr/st,

Byggsats

Den vilkinda "Tempo 1. En idealisk nybdrjarmodell. Pris per st 8: 50
+oms. [ 10-férpackning f6r kursverksamheten 75: — +oms.

Mdrken

SMFF-nilen skall alla modellflygare bira. Pris 4: — kr. Till klubbarna
siljer vi dessutom prestationsmirken i brons (3: —), silver (4:—) och
guld (5: —).

Nillasar for endast 1: — kr per st. Jirtebilligt!

Dekaler

Antligen har vi fite fram SMFF-dekalen. En stor karta (18 X21 cm) in-
nehdller 5 st SMFF-emblem (2 st 3 em, 2 st 7 em och 1 st 12 ¢cm) men
kostar trots detta inte mer in 3: —.

Modellflyg-
handbdcker

Handbok nummer 1 ir en utmirke
grundbok fér nybdrjare och et fint
Hjilpmedel vid kurser. Pris 11: —
Handbok nummer 2 berittar om hur
man konstruerar modellflygplan. En ut-
mirke handbok f6r den som sjilv wvill
konstruera sina plan och inhidmia teo-
retiska kunskaper. Pris 6: —

RAKETER SOM HOBBY. Sirtryck ur
Etr ar i luften. Pris 4: —

modetflygpian

Rekvireras fran SMFF:s exp. Hangery d LAMMHULT

Vi anser det motiverat att pAminna om att alla som an-

kan sHkas

Har d’UJ licens 9 avgiftsfri och
Licensinnehavare

minst 16 4r gammal,

Inséndes i 1 ex till
Kung. Telestyrelsens Radiobyra
Fack, FARSTA 1

Ansodkan

vinder RC-anlédggningar skall ha licens,
med
skall vara svensk medborgare och

Licensgen ar

nedanstaende blankett

Undertecknad, som dr svensk medborgare, anhdller hdrigenom om

tillstand att innehava och utnyttja radioanldggning, avsedd for fjarrkontroll
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Vad skall vi bygga infér den kommande sésongen? Den friagan gor sig sékert
manga D2-flygare. Regeldndringen blev inte s& stor i klassen, det blir endast
en viss effektminskning p& grund av standardbrénsle for glodstiftsmotorer. En
genomgripande féridndring av konstruktionerna kan dédrfor vinta, men vissa de-
taljférbéttringar ar ju alltid aktuella.

Skall vi fortfarande anvinda glédstiftsmotorer eller blir det en atergang till
diesel? Definitivt svar pd frigan kan bara framtiden ge, men troligen blir -
G 15 fortfarande ndgot 6verligsen den basta diesel. Utvecklingstendenser som
vi noterat visar en stridvan efter bittre glid. Autoroder och -stabbe ofrankom -~
liga?

De bida &vre modellerna ir konstruerade av Al Vela frdn klubben SCAT i
USA. Den till vanster heter '"Liberty Belle II'" och &r en utveckling avden bygg-
satsmodell som ocksd fanns att képa i Sverige fér ndgot ar sedan.

Nedan ser vi dsterrikaren Vaclav Horcicas ""Big Boy II', Ett typiskt exempel |
p& modeller med hégt placerad motor.
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SARARS EVROPA=CUP 1966

LENNART HANSSON RAPPORTERAR

E&rets stora internationella evene-
mang for friflygarna, Europa-Coupe
1966, avholls under veckoskiftet 20-21
augusti och tdvlingsplats var som van-
ligt sportflygplatsen vid Hornburg, Saar.,

Det svenska laget anlinde pa fre-
dagskvallen i sidllskap med ett kraftigt
dskvidder med ty atfoljande slagregn,
som nistan spolat.bort den fornamllga
Autobahn vister om Mannheim, Navil,
vi kom fram, och efter utsplsmng,
inkvartering pa Gasthaus pa skilda hall
i staden och en natts vederkvickande
sémn var vi redo for forsta dagens
flygningar,

Tavlingen omfattade de tre inter-
nationella klasserna, samt Al och fly-
gande vingar i vilken senare klass dock
ingen svensk deltog.l A2inledde svens-
karna John Pettersson, Gunnar Kalén
och Hans B, Andersson, utomordent-
ligt med vardera tvd max, Detta goda
resultat hade d4ven Berthe och Bourgeois
Frankrike, Keller och Bucher (virlds-
méistaren), Schweiz, Weyrather och
Schmidt, Vésttyskland samt Vant Rood
Holland, Det radde som envar kan for-
std, gott vider med mycket hiss bade
upp och ner, svag vind 1-3 m/sek, aska

bakgrunden. Knut Andersson som &r
gift med en danska, dotter till virlds-
mistaren 1953 i A2 Hans Hansen f.06.,
deltog for Danmark och inledde med
1§9+180. Fin svensk segelflygning allt-
sa.

For Wakefieldflygarna som premiédr-
vevade 40 gr-motorer, blev inledningen
icke s8 lyckosam, ty dven om Ragnar
Ahman fick en max i férsta, drabbades
badde Termik-Johan och undertecknad
av stabila sjunk, varefter d&ven Ragnar
fick se sin modell ta kontakt med terra
firma innan de magiska 3 minuterna
féorlupit. Fem man i denna klass, ndm-
ligen virldsméistaren Késter, Danmark
védsttyskarna Czinzel och Horn, Rohrer
Schweiz samt franske Berteaux hade
full tid efter de tva lérdagsperioderna.

D2-flygarna hade att mata motorerna
med standardbrénsle och det hade nog
sin betydelse, ty dven om modellerna
flégs kontrollerat och sdkert av samt-
liga deltagare, blev flyghdjden efter
motorstiget icke vad man annars &r
van vid, Ett strilande undantag Skall

~Inge Svensson.

dock goéras fran denna klassificering,
nidmligen Rolf Hagel, Sverige som a&t-
minstone i undertecknads syn (mahén-
da sett genom bldgula s. k. patrlotglas—
6gon) fick modellen hégre &n ndgonsin,
Hans férsta start kan forvisso tjdna
som féredéme, modellen i 80° - ggo
stlgvmkel itat hogersplral efter 9 sek.
motorgang perfekt dvergang till glid-
flykt, likaledes i hogersviang, Hojd 125- =
150 meter. 2 max pd lérdagen. Urban
Nygren fick sjunk i férsta och max 1
andra medan det var tvart om féor Bengt-
Ytterligare en svensk,
Hans Friis, deltog i klassen, tdvlande
f6r Danmark, Han inledde med 2 max.

I Al, som fréan bdrjan inte aviserats
av arrangPrerna, tdvlade for .Sverige
Jan-Olle Akesson, Bengt Blomberg och
Hans Kalén., Den senare inledde béast,
med 180+170, medan Julle nddde 115+
180. "Blomman' hade en oturlig forsta
start, 10 sek, medan det gick béittre i
andra, 159.

Lordagskvillen tillbringades pa
"Spaniol", virdshus med hdg stdmning
och lagt i tak. Hela svenska laget triv-
des gott tillsammans med framst holldn-
dare och engelsmaén, Olika slag av pap-
persflygplan, svalor och deltavingar,
flég genom lokalen, alltmedan allsin-
gen 1j6d allt taktfastare, bringande del-
tagarna att kdnna sig &n som pa gungan-
de havet, &n som i en gul ubat......

Alltnog, snart grydde dagen och det
var ater dags att tdnka pé& flygplan och
tavling,

De svenska A2-flygarna fortsatte
samtliga (sdledes &ven ''Danske Knud')
med max i 3e perioden, likaledes max
fér Ragnar och Termik-Johan i Wake-
field och fér de tre motorflygarna samt
f6r Hans Kalén och Julle i Al,

Efter 3 perioder hade 7T mani A2
dédribland de tre svenskarna, full tid,
fem man var i samma lidge i Wakefield
medan det i D2 var tvd man, nidmligen
Hagel fran Sverige och Spring frén
Schweiz som maxat 3 ginger. Litet till
mans bdrjade man se fram mot en sti-
lig fly-off.

Tva perioder aterstod dock, och det
skulle visa sig att gallringen skulle bli
hard. I A2 intrédffade sdlunda att John
P. nadde 165 sek, Gunnar K, 100 och




Hans B, 84 sek. Men det var inte blott
de svenske som drabbades, Av de sju
i A2 som hade full tid efter 3 perioder,
aterstod nu endast en, ndmligen Berthe,
Frankrike, som alltsa ledde A2-tdvlin-
gen efter 4 starter, P& 2:a plats lag
John Pettersson med 15 sek back samt
pa 3e Knut Andersson som maxade i 4e
och var 31 sek efter ledande Berthe,
Spédnnande virre for de nordiska k&m-
parna,

Ragnar Ahman noterade ytterligare
en max medan Termik-Johan och under-
tecknad efter en god bodrjan av 4e flyg-
ningen gled in i sjunk med 146 resp.
174 som resultat,

1 D2 fortsatte Rolf Hagel sin uppvis-
ning och nadde 180 liksom Urban Nygren.
Al-flygarna flog fint i 4e perioden,
Hans Kalén 147, Julle och Blomman
max,

Sa var vi dd framme vid tédvlingens
avgodrande 'flygningar. Svenske John och
"Danske Knud'' maxade i hignet av en
annalkande dskfront och sd gjorde dven
de tre wakefieldflygarna och D2—ﬂy§ar-—
na, Askfronten hade med sig en vald-
sam regnskur som vridkte ner vatten
under 20 minuter, varefter luften, stil-
la och klar, endast bjod pa s.k. flyt.

Berthes A2-start avvaktades nu med
storsta intresse i det svenska légret
och glddjen blev stor nédr det stod klart
att han hamnat pd 115 sek och John
Petterson didrigenom gatt upp till férs-
taplatsen, Knut Andersson blev tvaa
och det var ju en extra krydda.

Aven i Al gjorde Sverige fint ifran
sig., Hans Kalén nadde mycket goda 857
och Julle 742, pa vilket de blev 3a och
4a i slutprotokollet.

Wakefield sdg som segrare Czinzel .

Vésttyskland, efter en fly-off mot lands-
mannen Horn och Rohrer, Schweiz,
Czinzel har en mycket bra glid-Wake-
field med helplankad vinge med trian-
gelturbulator, 12 str, och propeller
med under flygning wvariabel stigning
gav realtivt godhéjd och glidet var som

sagt mycket bra, varfér hans seger var .

helt riktig.

Herrar Spring fran Schweiz och Ha-
gel frén Sverige bjod pa verkligt raff-
lande slutuppgoérelse i D2, Forsta om -
flygningen gav Hagel en tid pa 4.30
(modellen fusade fran cirka 100 m héjd)
medan Spring landade pa 4, 00,0 min!!
Ytterligare en omflygning alltsd och i
denna startade Hagel férst. Ett icke
helt lyckat utkast gav ndgot ldgre hojd
4n vanligt och dd Spring startade cirka
en minut och femton sekunder senare
kunde man félja badda modellerna i luf-

ten samtidigt. Hagels modell nadlc
marken efter 4,32, Spring hade duo o -
skillig hojd kvar, Visarna pa tidtagai-
uret tycktes g& med sprinterfart, mcu
hur det var si stannade de pa 4,23 for
Spring, Ytterligare svensk glddje och
beundran f6r Rolf, som verkligen
gjorde en forndmlig prestation, som
icke blir mindre av att modellen delvis
ir 10 &r gammal, Det var tredje géan-
gen i rad som Rolf tog hem D2-segern
och fér denna prestation erholl han nu
den stdtliga pokalen som stidndig egen-
dom. Valfortjant! .

Aven i lagtdvlingen hade Sverige
stor framgdng. Salunda vanns lagtdv-
lingen med biste man i varje FAI-klass
vilken tdvling géller den egentliga Eu-
ropa-Cupen och i den totala lagtdvlin-
gen kom Sverige péa 2a plats efter Vist-
tyskland.

Om tévlingens organisation och 6v-
riga arrangemang &dr endast gott att
sdga, liksom om den verkligt impone-
rande prissamlingen, av vilka de
svenske tog hem en avsevird del. Vid
avslutningen utlovades ett nytt arran-
gemang 1968, gliadjande nog, till Saar
och Europa-Coupe reser man garna

tgen. Lennart Hansson
Resultat:

Klass A2 (21 startande)
1. J. Pettersson, Sverigé 885
2, K. Andersson 869
3. J. Berthe, Frankrike 835
4, Th, Vant Rood, Holland 828
5, F. Weyrauther, Tyskland 824
6, H, Keller, Schweiz 800
14, H, Hansen, Danmark 741
16. H. Andersson, Sverige 735
18. G. Kalén, Sverige 708

Klass A1l (10 startande)
1, H, Schmidt, Tyskland 800
2, W, Hégerling, Tyskland 872
3. H. Kalén, Sverige 857
4, J, Akesson, Sverige 742
9. B. Blomberg, Sverige 550

Klagss C2 (22 startande)
1., W. Czinzel, Tyskland 900
2. E, Rohrer, Schweiz 900
3. J. Horn, Tyskland 900
4, P. Den Ouden, Holland 875
5. T, Koster, Danmark 872
6. R. Ahman, Sverige 871
8. R. Johansson, Sverige 824
12, E. Nienstaedt, Danmark 783
16. L, Hansson, Sverige 703

Vdnd!
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Klass D2 (14 deltagare)

L. B Hagel Sverige 900
2, P, Sprmg, Schweiz 900
3. C. Zimmer, Frankrike 872
4

. A, Landeau

Frankrike 851

¥ MODELLFLYGET
DAG

Frén en av vara klubbar kom fér en
tid sedan detta brev:

"Far forst be om ursikt for den 18n--

ga férseningen med insdndandet av
registreringsuppgifterna, Detta beror
pa att stérre delen av styrelsen varit
bortrest under bdrjan av 1966, Minsk~-
ningen i antalet registrerade medlem -
mar beror pd att stérre delen av radio-
flygarna inte vill ha Modellflygnytt, da
de anser att den 4r av intet vdrde for
radioflygintresserade, Nigra av de
yngre medlemmarna har fallit ifran,
Karnan som nu dr kvar tdnker dgna sig
at ”fly for fun'' och inte intressera sig
for nagon tidskrdvande kurs- och junior-
Varvnmg D& de flesta éar famﬂpfader‘
vill vi dgna fritiden at att flyga sjilva'’,

Detta ger anledning till nﬁgra furlde-
ringar, Modellflyget har pa nigra ar
helt &ndrat karaktdr. Det giller bade
verksamhetens inriktning som de per-
soner som sysslar med sporten,

For inte sa ldnge sedan var modell-
flyg detsamma som tdvlingsflygning
med friflygande modeller, Linstyrning
och radioflyg forekom v1sser11gen ock-
sd, men det var inte sd utbrett och
verksamheten dréidnktes lédnge av det
dominerande friflyget. Rekryteringen
skedde i allménhet genom skolor och
kursverksamhet. Det var ett allméant
flygintresse som tog sig uttryck i mo-
dellflyg. Majoriteten modellflygare var
relativt unga och hade ofta en 6nskan
att fortsédtta med segelflyg.

Kommersiella intressen uppmérk-
sammade modellﬂyget och det blev god
tillgdng pd forhallandevis prisbilliga
modellmotorer och radiostyrningsut-
rustningar, En helt ny och stor grupp
modellflygare med delvis andra intresse-
inriktningar kom in i bilden. Motorerna
och radicaggregaten a4r fér ménga in-
tressantare &n sjdlva flygningen., En
markant fo6rskjutning mot mer ndjes-
betonad flygning har skett,

(betraktelse av V.J. ) :

5. U, Nygren, Sverige 832
12, B.I. Svensson, Sverige 702
13. H. Friis 675
14, N, Christensen, Danmark 104

X W'ii;;....;...n = nm?ﬂm.l i er,,i- 30 e €

Samtidigt har tdvlingsflygarna tvin-
gats till en allt ldngre gdende speciali-
cering, Né&gon modellflygare som be-
héarskar alla grenar existerar knappast
léngre, Denna specialisering har fort
med sig att manga aterférsiljare har
tappat lusten for modellflygmaterial,
som de helt enkelt.inte behdrskar, och
fyller i stdllet sina hyllor med annat,
Rekryteringen av nya hobbyutdévare pa
denna vig har darfér borjat sina, vilket
dr mycket beklagligt,

Radiostyrningens frammarsch har
emellertid fort med sig att en helt ny
kategori modellflygare tillkommit, Det
ror sig ofta om personer i mogen alder
som bedriver modellflyg helt som en
hobby, utan ndgon som helst tanke pa
att o6verga till annan form av flygisk
verksamhet, Dessa utgdr numera en sa
dominerande del av SMIFF:s medlem-
mar att det dr helt felaktigt att kalla
forbundet for en ungdomsorganisation.

Det finns inget att invidnda mot att

modellflyget av allt att doma gar mot
nagot som vil ndrmast kan kallas fér en
familjesport och SMFF maste f6lja med
i svidngarna, Det gdr inte ldngre att be-
driva verksamheten pa 40-tals vis.

Det duger inte att sticka till nyboérja-
ren en Tempo 1 om han exempelvis vill
flyga combat,

Vad skall d8 SMFF géra sa att med-
lemmarna blir lyckliga och nyrekryte-
ringen frimjas? Nigot enkelt svar kan
mte ges, Forst géller det att ta reda
pa vad medlemmarna har fér énsknin-
gar och sedan forsoka tillfredstdlla
dem s& langt som resurserna medger.

Nyrekryteringen maéaste skdtas med
god insikt om de lokala férhallandena
och med en viss aterhdllsamhet. Det
bésta resultatet brukar fds genom ett
gott forhdllande till modellhandlaren
pa orten som kan hjidlpa in personer
som redan har intresset i klubben, Att

>
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OM IDEOLOGI

All féreningsverksamhet bygger pa

NAGOT

ndgon idé, Giller det exempelvis nyk-
terhetsrorelsen &r den ju rien! o,
men den finns dven inot ¢ adan verk-
samhet som modellfl ¢t Jdven om idén .
idr svarare att defiricra har, |
P34 klubbsidan har behandlats sddana
saker som valberedning och kursverk-
samhet och hiar vill vi endast tilldgga

att man méaste ta hinsyn till ideologien,’

dven i sddana hidr sammanhang,

Man kan t,ex. inte gédrna tdnka sig
en hogerman i styrelsen for det kom-
munistiska partiet eller en "fyllo'" som
ordférande i en nykterhetsorganisation,
Likasd bor vi se till sd att de ledande
posterna inom vara klubbar alltid be-
kléddes av personer som &r trogna mot
modellflygets idé.

Tyvéarr finns det numera runt om i
landet en massa orgamsatorer som
girna vill sitta klorna i vara klubbar,
Om de inte har varit modellflygare el-
ler p& annat sitt engagerade i nagot
som har med modellflyg att géra, kan
vi nog férutsitta att de har orena motiv
for 51tt framtradandc och vi maste da
" vara pa var vakt, Motiven kan t. ex, va-
ra att sa snabbt som mojligt slussa

over . modellflygarna till segelflyvget

eller nagot sd diffust som "allmi
den sverhsamhet',

Om sddana herrar far kontrollen
6ver en modellflygklubb kommer de

omedelbart att forsoka skapa om den
till ndgot annat. Resultatet blir da att
de aktiva modellflygarna sedan kan kin-
na sig hemldsa och overger klubben,
Snart far vi kanske pa dennaort en stor
klubb men inga riktiga modellflygare,
och det 4r ju d4nda inte det som &r me-
ningen,

Llhasa anser jag det motwerat att
peka pa de faror som enalltfér intensiv
nyborjar- och kursverksamhet kan féra
med sig. Leder det till att de aktiva
modellflygarna blir utsparkade fran sin
bygglokal dr priset for de nya medlem -
mar som klubben eventuellt kan fa allt-
for hogt. Nyrekryteringen bdr visser-
ligen stddjas, men det bor inte ske ge-
nom konstlade medle utan genom att
klubbens verksamhet &r sadan att de

verkliga entusiasterna far full valuta for

medlemsavgiften, da behdver wvi inte
vara riddda for att g8 miste om de med-
lemmar som vi kan fa nytta av, de kom-
mer sjdlva att uppsdka klubben.

V. J.

%k 3k sk ok sk sk sk sk ok sk ok ok sk sk sk sk ok sk sk sk ok sk ok ok sk ok ok

férsdka propagera fram ett intresse
torde vara démt att misslyckas, Kurs-
rversamhet? Ja, gédrna for att fort-
bilda de aktiva medlemmarna, Nybér-
jarkurser d4r dédremot ett sloseri med
tid och pengar, avgiangsprocenten &r
alltid for hog.

For 6vrigt kan sédgas att medlems-
antalet inte far bli ndgot sjialvdandamél,
En tillrdcklig organisation si att man
verkligen kan ta hand om medlemmarna
maste finnas. Men alla pengarna d&?
Ofta dr bidrag av olika slag beroende
pa medlemsantalet, P3 detta kan vi
bara svara med ordspraket att pengar
inte gér nagon ménniska lycklig, det-
samma. géller i minst lika hdog grad om
organisationerna.

Slutligen nagra ord om dennya raket-
grenen. En omorganisation av denna
méaste ske med det snaraste. De raket-
flygare vi har haft kontakt med séager
sig helt sakna intresse for ovriga for-

mer av modellflyg och detsamma géller
modellflygarna som i de flesta fall &r
kallsinniga till raketflyget. Att under
sidana férhallanden patvinga raketfly-
garna SMFF:s organisation ochavgifter
maste vara felaktigt och utgoér troligen
en hiammande effekt pa raketverksam -
heten i landet, Nagon form av ldsare
anslutning torde vara det enda raka.

Rokup

»Lad, som du ikke har s-et den . . .«
(Badiostyrede modelfly er blevet meget po;r%-
lmre, siger Fyns Stiftetidedde).
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KUMEORELSE

Hirmed kallas till drets Riksstimma, som kommer att-avhéllas i Malmé den
12-13 november 1966,

Motioner till Riksstdmman skall vara férbundsexpeditionen tillhanda senast
den 10 oktober,

Enligt stadgarnas § 4, 5 mom, tillkommer representationsritt varje ansluten

klubb, som &ger att 18ta sig representeras med ett ombud. K lubbar med 25 med-

lemmar eller mera &ger att utse 2 ombud. Resekostnadsférdelning kommer att
tilldmpas (i enlighet med beslut av 1965 drs Riksstimma),

Enligt stadgarnas §4, 6 mom, 4ger direktansluten medlem ritt att motionera
till stdmman samt ritt att deltaga och yttra sig i stimmofoérhandlingarna (dock
ej rostratt).

Nérmare upplysningar om Riksstimman kommer senare att utsdndas till alla
klubbar,

ODE TILL MODELLFLYGET
(frén "Solnaflugan'’)

JANUARI med all sin snd
fir oss att lingta April och té

FEBRUARI 4r verklig vinter
endast skidan &r ute och slinter

MARS brukar ruggig och bldsig vara
de flesta modeller &r inne bara

APRIL &r regnig, bldsig och kall
sdg nir vi nansin flyga skall

MAJ brukar locka med vackert vider
men oftast det slutar med plastregnklédder

JUNI skall vara solig och varm .
nér hérde man senast modellmotorns larm ?

JULI bjuder semestervider
alla vet vad det fordrar fér klidder

AUGUSTInatten &r mérk och varm
om flickan ligger din motorstartarm

SEPTEMBER bérjar bli bldsig och sen
har vi OKTOBER med allt sitt regn
NOVEMBER &r kall och oftast kulen
sd kommer DECEMBER och dirmed julen

varefter vi bérjar pd nytt igen
och tror och hoppas fi flyga sen

SVENSKA TAVLINGAR I HOST

e e e e e e s e P S S e e e e e

3-4/9 SM, Multi-RC, Goteborg

4/9 Hosttavling i linstyrning, A- och B-klasser, Stockholm,
11/9 Wentzelpokalen, 1-klagser i friflyg, Ostersund

11/9 ‘8M, linstyrning, Stockholm

11/9 SM, modellraketer, Rinkaby

24/9 SM, RC-III, Borlinge

25/9 Solnas Pokal, TR, Sieckholm

2/10 Radiostyrning, speciell klass, Hagshult

15/10 Radiostyrning, speciella klasser, Skarpnéck
o N G R R S S S8 e s D e o S S M G M ED G S R M0 RN B D EY s B mD N mD S o s e
LASARNAS VARUMARKNAD; 1 st kompl, Grundig 4-kanals anliggning med MK
gervon, 1 st Varioten kanaldel 3~4, 2 st Bellamatic. 1 st Servo~-Auto-Matic,
Ake Gunnarsson, Nydalavigen, Vidrnamo, tel. 0370/123889,




35

R 180 -

08y |

s0vbom ..uusok

a13I4INvm

r (14

'76.
2]

. O%c/




3é

TAXI
En multimodell fér trédning
och tévlingsflygning, 2,5-
6 cc motorer och 2-8 kana-
lers radioutrustning. Fér-
nédmlig byggsats med bl, a,
kroppsidorna utstansade i
balsaplywood., Tvafirgad
explositionsritning och ut-
férliga anvisningar, Spv.
150 cm, langd 102 cm,
biryta 40 dm#, tomvikt c:a
1300 gram.,
Art, -nr, 4625
Komplett byggsats kr. £§:=-

NY S-T-0O~R FLERFARGS GRAUPNER-KATALOG NU UTKOMMEN,
OMFATTANDE HOBBY-BIBEL! Sinds mot kr 5:75 i friméarken,

LASARNAS VARUMARKNAD

Under denna rubrik infor vi, 1
man av utrymme, kostnadsfritt
smirre notiser, Vi férbehdller'
oss ritten att férkorta och &dndra
i manus.,

. Till salu

1 st Telecont 9 kanal med 4 st
.Duramite och 1 st Telecont 5 kanal
. med 3 st Duramite, Kompletta m,
ackar och laddaggregat. Billigt!
Ingemar Kyrk, Butorp, GRUMS,
tel, 0555/23025,

1 st Controlaire 10-kanal su-
perhet med 5 Annco servo och

Glasfiberkroppar till:

MUSTFIRE . ackar sdljes billigt, Ol_le Ask,
CRUSADER MOTORER, Fac_l«:_;‘z_ﬁ_(_}rums. tel, 0555/72182
SABRE HAWK BYGGSATSER 1 st ndstanny 10~-kanals super-
: RC-anldggningar het med 5 st Controlaire servo
EIGHT WONDER Tillbehs 8 salJes formanligt, Lennart Jigsell
FALCON 56 ARG L&ngg. 62, Nassjo. 0380/12831.
----------------- Cellplastvingar ' mmme- 5
_ 1 st Min-X Analog Proportio-
MONO-KOTH nal 2+1, mycket ldmplig for tav-
Allt detta koéper ni formanhgast %cllr;gssleic Elild;scthgfi?%n- ?ygr Splg’f;;
ipan, e Steve 5013??3550” ' "Fridelli" med OS 15 RC foljer
angga S
tel, 05%%:/5211893 SRRE ' med pa képet, Valter Johansson

Hangeryd, Lammhult, 0472/65045




