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Ordfdrande:

sune Persson

Detta nummer av MODELLFLYG-NYTT har 1&tit
vénta pé sig, men nir det vil som &r det stort, ung.

Box 105 3 ggr. tyngre &n vanligt,...... Innehallsméssigt 4r

Koéping det kanske inte sa méarkvéirdigt, utan snarare en till-
bakagidng frén tidigare och darfér dr det kanske bist

Protokollsekr. - rakagang fran tidigare o <

att vi ger en forklaring till det dndrade utférandet,
C.-E. Aunér

: ; Vid SMFF:s styrelsesammantride i Stockholm den
Béackgatan 36 '

16 januari fick redaktionskommittén i uppdrag att med

Norrkdping omedelbar verkan skaffa annat tryckeri, Detta visade
Kassor: sig vara ldttare sagt dn gjort och veckorna gick utan

att avtal trédffades med nagot tryckeri, I mitten pi
mars beslét da undertecknad att ta saken i egna hénder
och dra fram ett nummer i enklare utférande si att
medlemmarna dtminstone skulle f4 litet nyheter fran
férbundets framgéngsrika verksamhet p4 andra omri-
den,

K.-A, Ericsson
N. Kyrkogatan 25
Hirndsand

Grenchef friflyg:

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9
Norrkoping

Hur blir det med Modellflyg-Nytt i fortsidttningen ?
Ja, nista nummer skall g i samma stil som detta,
men det kommer ocksd att innehdlla annonser. Arbe-
tet 4r ganska langt framskridet och Nr 2 skall komma
1 maj, Sdkert!

Grenchef linstyrning: §

Christer Soderberg
Torsgatan 39

Dérefter hoppas vi kunna &terkomma i ett elesantare
Stockholm Va PP 4

utférande. Om det skall lyckas beror dock p& klubbarna.,
For ett &r sedan siktade férbundsstyrelsen pa att SMFF
under ret skulle f4 &ver 3000 medlemmar. Det blev en-
dast ca, 2000! Med ett sd litet antal blir tryckkostnader-
na orimligt higa per exemplar rdknat, Vi hoppas darfor
pa krafttag frdn klubbarnas sida under detta ar s& att vi
den 31 december kan redovisa minst 3000 medlemmar,
D& dterfir ni ocksé tidningen i iryckt utférande, det kan
vi lova!

Grenchef radioflyg:

Gunnar Hofmann
Docentgatan 1 A
Malm® S

Grenchef raketflyg:

Olle Olsson
Bokebergsgatan 19
Héssleholm

Tidningens innehall betyder dock mera 4n utférandet
och hér kan alla hjdlpa till, Bidrag mottages tacksamt.
Medverkan fir emellertid ske pa idéell bas, foér vi kan
inte betala nagra nidmnvirda honorar,

Korresp. -sekr, :

Lars Andersson

=

Tycho Brahegatan 35 V..

Limhamn
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VINTERTAVLINGEN

Referat: B.H. Modéer,

Vind 3-5 m/s, mulet, omvéixlande
sno, underkylt regn och uppehall, temp
cia ~B C

En tlllkampat gladlynt, snoskottan-
de, huttrande, akarbrasande samling
modellflygare véntade pé grenchefens
inrddan troget till 9. 30 p& att det allt-
for tdta snofallet skulle avta, och si
det gjorde det! Insi‘eillningss;)dket
gick hem, Sikten var dock, sirskilt
under de tva fdrsta perloderna ganska
varierande och aldrig bra., Det med-
forde att en del modeller syntes hela
flygtiden, medan ménga tyvérr inte
kunde féljas ldngre &n 100-120 sek.
Trots detta avspeglar resultatlistan
ett forv@nande jimnt resultat, men
tédvlingen hade givit betydligt finare
tider om det varit klar sikt,

A-2

Vind och snédjup var sidana att det
mycket vil gick att springa 150-200 m
under starten for att leta ritt pa den
lilla termik som trots allt visade sig
finnas, Manga provade md&jligheten,
men framgangen blev varierande. Den
enda stérre sensationen var av nega-
tivt slag, nidmligen att Thomanns mo-
dell 2 ggr gjorde stortspiral efter kopp-
lingen. 1 sista start tog han fram den
gamla hederllga stérsta, och d& gick
det ju bra. Nagot sensatlonellt nytt
framférdes inte, men sdsongen torde
komma att bjuda pa ett par intressan-
ta saker, Julle har byggt en ny A-2
som sédges vara annorlunda pa de flesta
satt, &nnu bara provflugen ett par gdn-
ger. Bosse Modéer har ocks8 ett ny-
bygge med autoroder och autostabbe
som skall provas i striavan efter att
astadkomma en snidv, stigande sving
omed@®lbart efter starten. Det kan si-
kert bii anledning att &terkomma till
dessa och andra nyheter i vart lufthav,

T2

Gummimotormodellerna hade kanske
storsta besvar et med viderleken, di de
med sina smad dimensioner forsvann
mycket snabbt i diset. Anders Hékans -
son, som redan var klar for NM fore-
drog att lata sina badsta modeller vila
och plockade fram nagot gammalt, Nag-
ra andra gjorde sammaledes, atminsto-
ne.frén bérjan, da sikten var som sdmst.
Somllga dédribland Flodstrém, ldrde
sig for -nde gangen att man skall skydda
modellerna ordentligt ndr det regnar
underkylt. Men ndr man hade lirt sig

Lennart Flodstrém och Lennarth L.arsson

var det for sent, och kéirrorna hittade
pd alldeles nya flyktmonster,

En som hade ordning pa allting var
Ragnar Ahman, som pa ndgot sitt lycka-
des klara alla fallgropar och flyga fullt.
Hans senaste skapelse hade bara krop-
pen och propellern kvar fran gamla
Tempon. Ny profil for vingen: B 6405,
elliptiska spetsar bade pa vinge och
stabilisator, Alltsammans verkade pas-
sa utméarkt ihop, och modellen gav ett
nagot bittre intryck 4n de nirmaste
konkurrenternas, vilka dock flog ut-
méarkt &ven de. Bengt Johansson tap-
pade ett par sekunder hir och nigra
dir, men lyckades hdlla undan for
Rune Johansson, som tappade ordent-
ligt i en start, den fjdrde. Aven Len-
nart Hansson lyckades dérvid passera
"Johan" och slutade pa tredje plats med
tva sekunder till godo.

Bland juniorerna hade vi B.O. Térn-
gvist fran Fagersta som ater gjorde en
fin tdvling, slagen endast av fem senio-
rer med sina 843 sekunder. En klass
under, men 4nda dverligsen de 6vriga
var H,G. Andersson fran Gamen, Ty-
véarr tycks en del juniorer vara daligt
instruerade, Att flyga en gummimotor-
modell med vidnsterkurv i motorflykten
gar bra med fi varv i snodden eller med
en svag snodd, men med mera kraft i
propellern sa ‘slutar det med trakigheter
Det enda sdkra 4r hogerkurv i motor-
flykten, sav1da inte man har en propel-
ler som gar at ”fel” hall,

Klassen pd vdra D-2 flygare 4r
minst sagt ojimn med nidgra fa undan-
tag, Det mest lysande heter utan tvivel
Urban Nygren och han vann ocksa, Déar-
med visade han sig som en synnerligen
virdig svensk mistare 1965, Han visa-
de ocksd att Jan Zetterdahls konstruk-
tion "Eagle" verkligen dr en fullgod mo-
dell och synnerligen svar att besegra,
vilket Urbans och Jans resultat fran
1965 dessutom bevisar. Jan vann och
Urban kom 2:a pd Vingarnas Vartidvling;
Urban kom 2:a och Jan 3:a pa Majpoka-
len slagna av Bo Wall, Urban vann och
Jan kom 2:a i Hagshult, samma pa Mid-
landa, Urban vann SM och Jan kom 2:a
och Urban 3:a pd Lénslagtévlingen,
slagna av Rolf Hagel. Eftersom Rolf
foredrog att spara sina modeller till
landskampen fick Urban ingen revanch
men mojligheten finns pd NM dit bada
dr uttagna tillsammans med Bo Wall.




"Eagle''-modellerna har 1&g pylon och
ca. 4 kordors momentarm,. Vingpro-
filen &4r Borjessons och stabbprofilen
tunn (ca. 6%) med plan undersgida.
Modellerna ar férsedda med savil
autoroder och autostabbe, I férsta
perioden kdrde Urban med tredje mo-
dellen vilket kan vara orsaken till de
tappade 13 sekunderna emedan sikten
var mycket ddlig i den perioden och
modellen mycket ljus. Han bytte sedan
till den nya modellen med svart kropp
och sikten var sedan inget problem,
Jan Zetterdahls "Eagle" var den enda
D-2 modell som maxade i forsta perio-
den men den flég ur sikte f6r s&vil Jan
som tidtagarna i nista period efter ba-
ra 156 sek. Jan letade hela tredje pe-
rioden och sedan reservmodellen, en
Pladuska, kvaddat p& trimstart var
han borta ur tivlingen, Bo Wall kérde
med sin Frigyes-inspirerade modell
som mig veterligen har Pimenoff-pro-
fil i vingen och plan undersida pa stab-
ben, Pylon dr relativt 14g och moment-
armen ca, 3 kordor med fenan framfor
stabben, Unge B-I Svensson frén Gamen
satte ldroméstama i egna klubben pi
plats med sin Aunér-inspirerade mo-
dell. Detta méaste gliddja i Gamen att

ha sa god &tervixt dven i D-2, En an-
nan "Eagle'-flygare som visade fram-
fétterna var AKG:s Hikan Sjéstrém
som dock missade en period pd for
lang motortid och fér dilig skid3kning.
Dominerande motorer var som vanligt
Super Tigre med modifierade G20, nig-
ra G15 och nagra Cox Special som flégs
av Jan samt av Urban i férsta perioden.
Friis drabbades delvis av den diliga
sikten i de tva férsta perioderna pa
grund av modellens ljusa firg, men
glidet var tyvdrr inte i proportion till
det vackra stigmoénstret, Motorn 13-
ter dessutom inte lika vass som ex, -
vis Urbans. Carl-Erik fick inte den
vanliga hojden i de tva férsta perio-
derna och gled ner pa ca., 2 minuter.
Atminstone i férsta perioden berodde
den diliga héjden pd att modellen foérst
gick ndstan parallelt med isen innan
den boérjade stiga.

Varfér stédllde .6, bara 10 man upp
1 D2 senior? Det méste vara bottenre-
kord i D2, Ryck upp er D2-flygare!
Solan MSK sitter upp ett vandringspris
pé Vingarnas Vartivling f6r bista 3-
mannalag/klubb i D2. Hoppas att ni
nappar.

De bésta resultaten:

Klass A2, seniorer (33 startande)

l. H, Nilsson, Karlstad 842
2. H. Ahlstrém, Borlinge 833
3. B. Westin, Norrkoéping 811
4. A, Wahlund, Uppsala 807
5. L. Sares, Borlinge 801
6. L. Johansson, Borldnge 791
7. K. Wilhelmsson, Kdéping 780
7. S. Jansson, Képing 780
9. C. Martensson, Malmé 775
10. L-O Larsson, Uppsala 771
11. G. Kalén, Norrképing 756
12. I. Sundstedt, Borlédnge 752
13. R. Hagel, Malm 737
14, O, Blomberg, Kumla 700
15. K. Andersson, Malmé 699
16, J. Hagedahl, Solna 688
17. S-O Lindén, Kumla 671
18. K, Liwenborg, Solna 670
19, H., Eklund, Skvadern 663
20. G. Holm, Jénképing 645
21. B, Eimar, Stockholm 642
22, B. Mpdéer, Stockholm 637
23. J-O Akesson, Malmd 629
24, H. Thomann, Norrképing 619
25. N, Lundberg, Eskilstuna 603

Klass A2, juniorer (4 startande)

1. H. Kalén, Norrképing 797
2. H.B. Andersson, Norrképing 788
3. J. Aberg, Koping 552
4, P. Bodin, Fagersta 387

Klass C2, seniorer (17 startande)

1. R, Ahman, Norrképing 800
2. B. Johansson, Malmb 878
3. L. Hansson, Malméo 854
4, R. Johansson, Norrkdping 852
5. B. Blomberg, Norrképing 836
6. R. Sundin, Skvadern 806
7. L, Flodstrém, Skvadern 780
8. A, Hékansson, Malmé 770
9. J. Bagge, Norrkoping 722
10, B, Oldén, Karlstad 685
11, O. Lundborg, Uppsala 678
12. P. Wanngard, Stockholm 598

Klass C2, juniorer (5 startande)

1, B-O Toérnkvist, Fagersta 843
2. H-G Andersson, Norrképing 606
3. S. Berglund, Koéping 379

Klass D2, gniorer {10 startande)

1. U. Nygren, Solna 887
2, B-I. Svensson, Norrképing 879
3. B. Wall, Uppsala 878
4, H, Friis, Norrkoping 858
3, C-E Aunér, Norrképing 799
6. H. Sjostrom, Géteborg 626
7., L., Larsson, Solna 500

Klass D2, juniorer (8 startande)

1. L ihman, Norrkoéping 756
2. R. Pramberg, Norrképing 660
3. O. Sjoman, Enképing 435
4, M. Zetterdshl, Géteborg 413
5. B. Wickman, Kumla 355




TIPS FOR FORMGIVNING AV STUNTMODELLER

750 T35

Total vingyta: 37,5 dm?2 i
dérav flaps: 6,3 dm2 (17, 5%) |
Stabbyta, totalt: 5,3 dm?2
Vingprofil 18% tjock
Stabbprofil c:a 9%

Véarldsbidst istunt &r som bekant ryssen
Sirotkin., Ritningen visar hans modell "Rymd-

hunden', Fotot visar en &nnu nyare modell som
han av ndgon anledning inte vigade flyga pd VM.

ELECTRA X 35

JERRY WOHRTH Usa

o
N ]

i

MERCE 35

Veco 45 [ Tice)

=
3

En av de skickligaste amerikanska

stuntflygarna ar Jerry Wort. Kon- Lg'uis van den Hout heter Hollands
kurrensen ar myeket hard i USA 1IflI‘EU.'I] ste s:c}lntflyga;e. Ha_ns modell
och dven modellernas utseende har ; Olympus har féljande data:
betydelse, dirfér dr det ganska Vingyta: 45 dm 5

vanligt med sa eleganta skapelser - ddrav flaps 7,? -

som "Electra X 35", Stabbyta: 8, 6 dm

Vikt: 1525 gr.




TAVLI

GSKALENDER

24 april Vingarnas Vartidvling Tullinge
8 maj Majtéavlingen Uppsala
8 maj Hjelmeruspokalen Linkoéping

: 25, 7 den e e
L_il’lStZ'&r_l_j;n_g: S. &7 OfFﬂl/fqi/ﬂr{//ZJun;

1 maj
& maj
15 maj
?g“‘goffjgﬂdéof
9 juni I
12 juni osiker!

30-31/7
21/8
27-30/8
4/9
11/9
25/9

?

29 maj
18-19 juni
9-10 juli
?

15 okt,

Den forsta internationella modellrakettivlin
den 28-29 maj, Tivlingsgrenar blir h
fallskdrmsmodell och glidraketfl
- motorer som hinféres till klass
vanda den tjeckiska raketmotorn RM 2, 5/6-Super ell
godkénda inom klass 1 i FAI-reglerna,

Juniortivlingen
Motala Pokal
Kaffepetter
Vartdvlingen
U. T,

s

Nordiska Méisterskapen

Filbyter

Vérldsmésterskapen

Hosttdvlingen

Svenska Misterskapen

Solnas Pokal

Vartavlingen

Smalandstévlingen

Skéneblippen

Nordiska Misterskapen
Svenska Misterskapen
Skala och pylonracing

Stockholm
Motala
Stockholm
Stockholm
Stockholm
Goteborg
Helsingfors
Linképing
Liondon
Stockholm
Stockholm !
Stockholm

Arrangdr sékes
Hagshult
Ljungbyhed
Danmark

Arrangdrer sdkes

Skarpnick

Anmaéilan gkall ins

Startavgiften 4r c:a 50:-- kr och betalas vid ankomsten,
bor vénda sig till raketgrenchefen, Olle Olsson, Bokebergsga-

Intresserade

tan 19, Hissleholm,

1 samband med flygutstdllnin
alla modellflygare i

1, Skalamodelltivling, Bedbémning sker enligt F

modeller, moment skalenlighet,

Speciella klasser
Stunt, Combat
T/R, Speed
Samtliga
int~klasserna
Stunt, combat
int~klasserna
Stunt, combat, TR
int, + ev, skala
A - och B-klasser
int~klasserna
T/R

RC-III
RC-I och RC-1II
RC-I och RC-III

Speciella regler

gen arrangeras i Tjeckoslovakien
0jdflygning med last, tidsflygning med
ygning. I samtliga grenar skall anvindas raket-
11 FAl-reglerna, T#vlings deltagarna kan an-
€I egna motorer som &ar

dndas fore den 1 maj.
tel. 0451/15720 som ldmnar mera detalierade uppgifter,

U gen i Halsingborg anordnas tv4 tivliingar, dir
GOTALAND och Sjialland (danma - k) kan deltaga:

Al:s tdvlingsregler f5r skala-

2. Tempo-byggtivling, avseende SMFF:g enhetsmodell Tempol,

Nérmare detaljer om tdvlingarna komme
Intresserade kan ocks8 kontakta Lars An
hamn (tel. 040/51662) som gérna stir til

Diverse

17 april
24 april
19-22 maj
22 maj
29-30 maj
11-12 juni
18-19 juni
2~10 juli
8-10 juli
30 juli
14-15/8
20-21/8

r att tillstdllas klubbarna i Gétaland,
dersson, Tycho Brahegatan 35, Lim-
1 tjinst med alla upplysningar.,

e i e i s e, Y . e, e S e gt s e T s T i e . i i s et i i St e e e

Linstyrning
Radiostyrning
Linstyrning
Linstyrning
Friflyg + Radio
RC, sjomodeller
Radiostyrning, RC-
Sommarlédger
Frifiygning

EM, D2
Sjémodeller

EM, A2 och C2

T
4

Danmark
Danmark
Osterrike
Danmark
Frankrike
Tyskland
Tyskland
Danmark
Osterrike
Jugoslavien
Jugoslavien
Tyskland

Filskov
Alborg
Salzburg
Amager
Maubeuge
Miinchen
Herborn
Vandel
Wiener-~Neustadt
Bled

Split

Saar
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I Sverige finns drygt dussinet studie-
férbund och eftersom staten svarar for
de medel som skall fordelas méiste stu-
dieférbundens verksamhet samordnas.
Samverkande bildningsférbunden har nu
utgivit ett 37-sidigt hifte som heter
"Planera, Rapportera' och som belyser
studiecirkelverksamhetens organisation
och administration,

Forst gors en betraktelse dver mal
och uppgifter {6r svenskt folkbildnings-
arbete men redan pa sidan 6 kommer
man in pd mera matnyttiga frigestall-
ningar ddr ansvarsfragor och gransk-
ning berérs., Kursers planering liksomn
cirkelledarens kompetens, valet av
studiematerial, utformandet av kurs-
planer och cirklars ekonomi genomg8s
grundligt,

Nytt pa den ekonomiska fronten sedan
vi behandlade kursverksamhet i MEN &r
att 75 procent av omkostnaderna fér
handledare, experter och kursmaterial
kan erhallas i bidrag. Den gamla regeln
om max 15 kronor per studietimme,
varav max 11 kronor per studietimme
till handledararvode ges i bidrag giller
dock fortfarande. Trots att ingen h&j-
ning av timanslaget gjorts ger detta be-
tydande mdjligheter till inkomster for
klubbar med livlig aktivitet, Det &r ju
ganska vanligt att handledarna efter-
skénker sina arvoden och att dirmed
inkomsten i form av statshidrag ej
motsvaras av nagot reelt omkostnadsut-
lagg f6r klubben,

Bokférings~ och skattefrigor liksom

KLUBBSIDARN

QomEREIRER oo, cnona

kostnader for semesterersittning och
arbetsgivaravgifter penetreras ingdende
varvid &ven upplysande rékneexempel
visas., En bra sak i sammanhanget 4r att
samtliga blarketter som kan bli aktuella
vid kontakter med skattemyndigheterra
illustreras rétt ifyllida.

Rapporteringssystemet fér kurser ar
fr.o.m, 1965 édndrat di nu redovisningen
gemensamt bearbetas med datamaskin
av Statistiska Centralbyran. I hiftet for-
klaras samtliga priméruppgifter som
skall ldmnas men denna punkt belyses
inte sdrskilt klart d& ju behandlingen
skall vara tilldmplig pa samtliga studie-
férbunds blanketter,

Under rubriken '"Meddelanden frén
pedagogiska ndmnden'' far vi ocksi
veta att stadsbidrag ej utglr till studie-
cirklar dér huvudvikten ladgges vid till-
verkning av olika féremal. Exempel pa
detta &r ju modellbygge men detta kan
ju i stdllet rapporteras som fritidsgrup-
per, Modellflygets teorier liksom funk-
tionarsutbildningen ridcker vil som &m -
nen for kursverksamheten fér var del ?

Héaftet avslutas med arbetsuppgifter
av olika slag som gér det méjligt for den
intresserade att behéirska alla befintliga
regler for cirkelverksamheten till full -
dndning,

De klubbar som bedriver omfattande
kursverksamiet bér allts begéra hiftet
fran sitt studieférbund,

Goéran Alseby

De:n 4 november 1965 tilldelade KSAK:s styrelse
var grenchef f6r radioflyg, GUNNAR HOFMANN,
KSAK:s fortjanstplakett i silver med inskriptionen:

"For fortjanstfull insats vid VM i modellflyg 1965"
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Resebrey //ﬁfﬂ
Meins fﬂ?ﬁéﬁryf

Som akademisk lidrare begdvas man
med fridagar (i mitt fall alla fredagar),
lov, examensperioder (dd man smart
ligger tentorna innan) och méjligheter
att dka pd moten och konferenser. I
mitt fall har jag dessutom hand om en
stadsplaneutstdllning (svensk stads-
planering) och haller ibland féredrag
1 anslutning till den, Detta om detta.

DA jag varit hiar nigra veckor dok
Don Jehlik (Ametdkansk FAI-TR & mest
framgéngsrike) upp hir mitt i en teck-
ningslektion. Det var ju ganska ovéntat
men det visade sig att han var pa vig
frén att ha jagat radjur i Colorado till
knoget i Washington D.C., jag skulle
dit ett par veckor senare pd en konfe-
rens {6r Fulbrightstipendiater,

Don% bestk fick mig att inse att
(en del) amerikaner menar allvar da
dom séger &t en att hdlsa pd di man
kommer till USA, S& pi vigen till
Washington mellanlandade jag i Chicago
(sdg mig om) och ringde till Gerry
Ritz dér. Det visade sig att han bodde
6 svenska mil utanfér stan men val dir
hade han det verkligen bra. Mobel-
snickaren dr ndmligen ritt framgéings-
rik sddan, Hans fabrik har flera hundra
anstdllda och producerar upp till 7060
(sjutusen) bord om dagen. Féralldel
smabord 40x60 cm och s meniallafall,
Han &r gift, hans fru dr kamrer vid ett
storféoretag, dom har 5 eller 7 barn
(Fran 24 till 6) stort halvgammalt hus
pa jéttetomt med en medelstor bick
mittigenom. Kallaren var full av mo-
dellplan, han ho6ll just pd att bygga in
ett extra rum i en hérna som var dver
och eftermiddagen jag var dir installe -
rade han en diskmaskin., En produktiv
man, Han &r helt férvissad att han dr
bést och tydligen ligger det ndt i det,
Vérldsméstare i A2 anser han sig sna-
rare vara Wakefieldflygare och aspi-

j rerar pé att ta sig med i ett VM-lag.

For inte 88 méanga ar sedan var Méns en av
Sveriges framsta friflygare, nu &r han mest
kénd som TR-mek,

Missade dock pd senaste uttagningar-
na och var full av férklaringar och
om-~-inte~om snack, Verkligt kul och
t.o.m, i USA ovanlig familj.

Don Jehlik dr en verklig personlig-
het, han ocksd. Enormt géstfri, om-
tanksam, intelligent osv, har han 1l4tt
fér att g 14ngt 4t andra hallet, 1964
var Jehlik/Stockton bast pa uttagning -
arna, AMA tog dock inte ut laget fore-
béarande att Jehlik som organisatdr av
uttagningarna vanskott sig, I stdllet
fér att finna sig i detta stimde Jehlik
AMA (pd grund av de speciella férhil-
landena i Washington i en motsvarighet
till Svea Hovritt). Infér detta tryck
backade AMA och sénde Stockton-
Jehlik till Liege 1965 - dom hann inte
med uppgoérelsen innan Budapesttdvlin-
garna, Vad som egentligen ligger bak-~
om dr svdrt att sdga, rasmotsittningar
(Stockton, neger, kompis med Jehlik,
vit &r &nnu mindre populdrt 4n ett hel-
svart lag skvlle varit) finns dir, Jehlik
har ldtt skaffa sig fiender 4r ett annat.
En sak dr dock klar, Don lade ner mer
tid och pengar pa att f& ritt dn det hade
kostat honom att aka till Liege p& egen
bekostinad,

Don &r ungkarl (4nnu s8 linge) och
bor i ett tvivanings radhus med verk-
stad i kéllaren, Gammal speedflygare

‘med del i tva virldsrekord (Ett av

Lauderdales och ett i radio-speed),
Inget bygge pd gang men tjog av gamla
Super Tigre och kilovis med gamla och
nya amerikanska motorer, Rattler 29
dr senaste modemotorn: ett sandgjutet
vevhus med Super Tigre foder och KB-
axel resp. bakrotor, En sidan h8ller
varldsrekordet med 275 knutar ungefér
(soppa: 70% nitro)., Fox 29 senaste
med bakrotor verkar vass och nya
Super Tigre 29 gér tydligen juniorerna
240 knutar med. Skdrpning Ove! Don
och Herb flyger mycket (pa tomma




parkeringsplatser osv, ) 250, 000 vary
pa ett r enl, Don (troligen Gverdrivet).
Don har experimenterat med brinslen
pa ett kul sitt: Tva férgasarrdr i mo-
torn, sa att dom kan starta pi en soppa
och gradvis ga &éver till en annan, Enl,
Don hade dom nu en soppa som slog allt
annat, Ingredienser hemliga, Over-
hettning utesluten. Jo, det var den
soppan dom anvinde i Liege., Nej, de-
ras motor hade inte dverhettat diar och
han trodde inte pa Aeromodellers upp-
gift att deras fart varit nere i 115 knu-
tar.(Vi andra som var i Liege tyckte

~deras motor Sverhettade ratt rejalt i
finalen), :

Orsaken till det 18ga sidoférhilian-
det pa deras kirra 4r att dom vill ha
den att bara ramla ner pd nolltid da
motorn stannat, Vilket den verkligen
gor. Valet av Super Tigre var ett expe-
riment, Dom bestidmde sig f6r motorn |
+att flyga 50 varv med den, Det gick
inte sdrskilt bra, dom kanske kér med
négot annat nista 4r.

W

Herb Stockton dr betydligt 6pp -
nare hemma &n d& man triffar honom
pa tévlingar utrikes, Han &r gift och
har barn och hinner bara med FAI/TR,
Bor i verkligt snyggt hus i férort med
mest negrer., Enligt Jehlik bérjade de-
ras samarbete av en slump: Stockton
f16g en teamracer och hans med fick
inte igang motorn. S& ryckte Don in,
startade motorn och har gjort det sen

dess. Praktiskt taget alla modellflygare
Jag traffat hdr &r Herb den enda neger
dom {réffat ordentligt - om dom inte
modellflugit hade dom inte traffat ho-
nom heller. En mérklig situation. Och
alla, ocksa de minst liberala, siger
att om alla negrer vore som honom
vore det inget negerproblem i USA,
Stack ner till Huntsville, Alabama
over ett lov (Thanksgiving)., Hilsade
pd Bob Lauderdale och i ndgon m&n
Wayne Mobley. Bob, en av de flitigaste
rekordflygarna i specedviriden, har
slagit sig pd FAI/TR tillsammans med

TEam -RACER 3 g Fg

HERE STOCKTON - DON JEHLICK USa
bk 710 g *:

iR
&

OUR 3mm

BALSA 15mm BALSA 3 men

LT

Dick Hall, Han har en ny tiokubikskir-
ra klar och flyger i vir igen, annars
verk han gd in for T/R. Super Tigre,
155 knutar, 50 varv, Dom anvinder
Cox , 049 férgasare monterad pé en
nylonplugg i férgasaren, P4 det sittet
blir férgasaren virmeisolerad och om -
startproblem elimineras. N&t att tinka
péa, svenska T/R-flygare! Huntsville dr
ett av USAs rymdcentra, didrav modell-~
flygarkoncentrationen didr. Dom har tva
cirklar p& en avsides plats, staden be-
talade. For sina rekordférsék invintar
Bob lampligt véder (relativt sval, torr
luft norrifran) och ringer sen runt och

/1
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far ihop arrangérer och tidtagare.
Kruxet &r att rekordférsdk miste an-
mélas 48 timmar i férvig och den hir
sortens véder varar bara i tvd dar,

S8 han liser vdderleksrapporterna med
omsorg d& det drar ihop sig till rekord-
{6rsok. Speedbrénslet 4r 70% nitrome-
tan, 10% proprylenoxid och 20% synte-
tisk olja. '

P& hemvigen tittade jag in hos Duke
Fox i Fort Smith, Arkansas. Fabriken
haller till i ett enormt skjul som Fox
ritat sjidlv, Ca. 30 anstillda, rejédla
men inte mérkliga maskiner, motor-
kbrningsskjul pd girden, 70% motorer,
30% diverse tillverkningar fér lokala
industrier. En historia som gir i USA
nu dr: Vad sdger en Fox d& man drar
den runt? Svar: Cheap, cheap, cheap.
Har inte kollat vad Duke Fox gillar den,
dn, Medan alla andra stérre tillverkare
nu lever pd miniracing lever Fox pa
motorer, programmet omfattar alla
storlekar mellan 0, 8 och 10 ce. De
flesta &r sportmotorer, ett par bra
stuntmotorer - Fox praktiskt taget upp-
fann den forsta stunt-35 motorn och
tillverkar den fortfarande 17 &r senare
och ett par vassa speedmotorer. Han
har en 16 cc R/C-motor pé ritbridet,
tillverkar om han f8r in tillrdckligt
med order.

Vid EM i Liege hoésten 1965 bjéd den
amerikanske lagledaren Pete Soule mig
att tillbringa julen hos honom i Los
Angeles sd fort han horde att jag skulle
till USA pa ett &r. S4 i hostas stannade
Pete 6ver i Kansas City och vi drack 61

och snackade modellflyg en kvall till-
sammans med ett par lokala T/R-fly-
gare. Och till julen flég jag dit som
6verenskommet. (Jetflyget betyder
mycket hdr, Istillet for dagar tar det
timmar att ta sig fram - och kostna-
derna &r som for tég med sovvagn -
buss kostar hilften).

Pete och hans fru Kay har tv8 barn,
grabbar strax under skoldldern, sex-
rumsvilla och tre bilar. Tredje bilen,
en 1957 Corvette, var bara i vigen fér
det mesta men fick nu svara f6r mina
utflykter. Los Angeles County 4r enormt
stort och utspritt med flera svenska
mils békig trafik vart man skall., S&
greppet ar att kora till ndrmaste motor-
vidg och ‘per motorvig ta sig fram, &ven
om det dr tre zi@nger si l18ngt s8 16nar
det sig. Pete bor tre svenska mil frin
sitt jobb, ré&tt ndra allisd, och kor sin
Renault Major dit pd trekvart eller si.
Han och det mesta umginget inklusive
T/R-kompisen Pete Brandt (Pete n
Pete) jobbar i rumdindustrin, Aero-
space Inc. ideras fall, och manga bor
som dem pd Palos Verdes Peninsula,
nigra hundra meter éver smogen som
allt som oftast tdcker Los Angeles s&
att bara stranden och de omgivande
bergen (Beverly Hills etc, ) kan urskil -
jas. Annars dr vidret fantastiskt: som
en lagom svensk sommar pd '"vintern',
som en varm svensk sommar pi som-
maren, nédstan bara sol och enstaka
regnperioder,

Sa modellflyget dr det full fart
pa dret runt, Vidret varierar ritt
mycket beroende pé liget s§ om det dr




f6r kallt (eller varmt) pd ett stille kor
man ndgra mil till nista, Férsta sén-
dan fl6g vi pd en tom parkeringsplats,
Annandag Jul och nydr pd modellflyg-
platsen i Sepulveda Flood Control Basin.
Den kan vara dversvimmad nan ging
men det har inte hént de senaste fyra
&ren. Déar finns ett par T/R cirklar,
nagra asfalterade ytor for radioflygare
och ungefiar 3x6 km plan mark fér fri-
flygare,

Dom radioflygare jag s3g dir ver-
kade sékra om inte méirkliga annars,
Inga krascher och inga bortflygningar
ens med enkanalsutrustning. Ritt god
ordning med repavspérrad uppstélining
f6r planen, k&-listor for flygordning
osv. Friflygare var mest grabbar som
var ute och trimmade, ingen tivling
medan jag var dir alltsa.

Pd linstyrningsfronten imponerade
ett par enormt snabba Rat Racers,

225 knutar i erfordeligt antal varv, sen
stdngdes motorn av for att f4 kortast
mojliga glidflykt. Dom kopplar upp
det hela sd att ett dgonblicks fullt ner-
roder frigdr en brénsleavstingare som
meken stiller upp vid omstarten. John
Barr kom ut med en ryskinspirerad
nyhet i FAI T/R: Trottel pd motorn
(Avgasventil pa Super Tigre) som ma-
novrerades pa samma séitt, S8 Johns
pilot, Roger Theobald, landade med
motorn igdng varpd John tankade, drog
pé fullt och sldppte ivég planet inom
tre sekunder. Sa har i bérjan var det
vissa problem: Tomgingsvarvet var
7000 pd marken s landningsfarten var
70 knutar eller sd, inte s& kul f6r me-
ken och latt att missa planet eller ska -
da propellern, Men systemet fungerar,
den saken 4r klar. Danny Jones och
Bernie Teuts (Lagmedlemmar 1966)
var ytterst dvertygande: Sténdiga tider
4.33, 4.35, 4.34 osv. osv. Dom kér
med ETA Mk I, 40 varv 160 km/t,
Dannys landningar sigs redan i Buda-
pest och haller pd att 48 igenom: D&
motorn stannar drar han modellen sten-
hart, landar direkt i dver 100 km /t fart
och drar fram modellen till meken. I

~ lyckliga fall &r farten nere i sig 40 knu-
tar vid det laget men allt som oftast
hdrdes ett tjongande ljud dver nejden
da Bernie greppade planet. Det Ar
mycket solitt byggt.

Motorer: Super Tigres som gjorde
160, Etor som gjorde 160, en Wisni-
ewski special i dieselversion som gjor-
de 140, ndn enstaka Oliver i samma
kategori. Teut’s Eta plockades samman
av gamla bitar som aldrig gatt bra ba-
ra genom att byta och prova, byta och
prova etc, etc, i manader, Sen han fitt

fram en bra rickte dverblivna bitar till
en till och har vil en tredje pa gang nu.
Barr“s snabba G20 var ett resultat av
noggrant passningsarbete och ldng in-
kérning. Hans modeller verkade ocksa
bra: Litta och friascha med kliddsel av
férgat japanpapper. Dom har jobbat
enormt med att fa fart pa Wisniewski~
motorn men av allt att ddma {min upp-
fattning) har den for veka delar for att
ga som sd kortslagig (12 mm) diesel.
Wisniewski har en langslagigare ver-
sion pa gang som kanske blir bra. (Er
parentes: Jag har i dag fitt tag pd en
ETA Elite. Den ar kvalitetsmassigtett
enormt framsteg, kvaliten &r nu helt
medlemattig., De mest framtridande
konstruktiva bristerna har avhjilpts
och mitt exemplar kénns efter grunglig
rengoring bara obetydligt raspigt. Ater-
kommer med prestanda om jag kommer
& att kéra den),

P& Circle Burner’s julparty hos Pete
Soule, en tillstdllning med ca, 40 per-
soner, dlkagge (ritt stor) och hég stim-
ning triffade jag Wisniewski, Mghtin-
gale, Don Burke, Pete Brandt, Danny
Jones, Bob Carpenter och andra inter-
nationella tdvlare jag senast sett i Kiev
eller Budapest. Damerna var med, men
som véntat var kretsen kring éltunnan
blott manlig. Fruarna verkade uppskat-
ta tillstdllningen trots detta och ett sant
hdr julparty kanske kan vara nit att
tdnka pa? Carpenter &r polis i det civila
(dérav bryska uppsynen) gar alltid om -
kring med en . 38 Special i byxlinningen
och erbjod sig att visa mig runt i Watts
negerdistriktet dir ett par ménader ti-
digare USAs vérsta kravaller tilldragit
sig,

Det var ritt intressant att fa en in-
blick i det hela fran en deltagare. Utan
att vara reaktionir héller Carpenter pd
asikten att den som arbetar och skéter
sig blir guld vérd, att Watts inte &r ett
sdrskilt slumbetonat omrade och att o~
ordning och lagléshet skall kvivas i
sin linda. Atminstone di det giller ho-
stadsstandarden verkar han ha ritt s8

 tillvida att Watts inte 4r sidmre ian

fattigdistriktet i vilken amerikansk
stad som helst {med vita eller svarta
invénare) och att medelstandarden dar
verkar rétt skaplig, D& det giller
kravaller, raskravaller och s& finns
det nog inga enkla mediciner. Den
virsta braten var undanréjd men 4t-
skilliga supermarkets och massor av
smabutiker var fortfarande sotiga rui-
ner efter mordbrinderna. Barnrike-
husen, for att dversitta med den svens-
ka motsvarigheten, sdg tydligen otro-




~ aret,

ligt trista, tranga, fula ut frén bérjan
men hade blixtsnabbt férslummats och
hade nu de flesta fonstren forbradade,
tvitten hiangande pé tork 24 tlmmar om
dygnet och 1000 ungar lekande pa gator
och trottoarer. Bekldmmande!

Mot eftermiddagen kdrde vi dver till
K&B och hilsade pa Bill Wisniewski.
Han har hand om konstruktion av moto-
rer, ldgger Upp tlllverknmgen och hal-
ler verkstaden 1gang K&B tillverkade
f6rr massor av smamotorer men &r nu
nere i ndgra 10,000 stérre motorer om
Som speedflygare dr Bill mest
intresserad av speedmotorer och har
lagt ner mycket fritid pa att fa fram
sin Schniirleportade motor. Den senas-
te versionen har normal slagléngd, av-
gasporten bakat och ett avstimt avgas-
ror., Prestanda &dr f.n. 24000 varv utan
26000 varv med avgasrér pa en propel-
ler som hans bédsta K&B "'standardmo-
tor' (med kam pé kolven) gér 26000 pa.

Carpenters Super Tigres ligger ett par
tusen varv under vid bankprov men ar
snabbare i1 luften &n Wisniewskis mo-
tor. Bob hade ingen forklarmg egent-
ligen men sa att man maste kolla var-
je motor i luften innan man visste vad
den gick foér. Han flog sjidlv med Riccis
motor fran Budapest, hade fifflat lite
med axelpassningen, hojt cylinderfod-
ret en aning och (framfdrallt) monterat
ett nytt topplock. Han har flugit 229
km/t med motorn och tyckte det var
ratt kul att tdnka sig Riccis kommenta-
rer. Bob &r typisk amatdr, ovanligt
for en sd bra speedflygare, Han har
inte ens en svarv i kdllaren och hans
kompisar fattar inte hur han bir sig
at verkar det,

Aterkommer om inga kraftiga pro-
tester hdrs,

Lawrence, Kansas, USA 10/2 1966
Méns Hagberg

TAVLINGEN "JARVSOBOCKEN" DEN 6 MARS 1966
Stralande sol i tva perioder och na- Klass A1, seniorer
got dis och moln i de tre 6vriga perio- 1. Gosta Nilsson, Ostersund 622
derna gjorde gjorde tidvlingen mycket 9 Stig Levin, $yatersund 596
- trevlig, Den nidstan helt obefintliga vin- " Arne Berglln Ostersund 513
den och den halvmeterdjupa snon still- ’
de stora krav pé de tdvlande i Al och A2, Klass A2, seniorer
Trots att arrangdrernas Ake Persson 1. Ingvar Sares, Borldnge 839
tillsammans med en medhjédlpare tram- 9 Rolf Sundin, ‘Sivadern 778
pat upp ca. 75 m. langa, vinkelréta ba- 3 Kehs Berglin, Ostersund 718
nor, ridckte lingden inte alltid till for 4" Nils Helgesson, skvadern 707
att {4 upp modellen och ot&llga var fal- 5" John Hagedahl, Solna 689
len nir den startande nddde snokanten, 60 Hans Ahlstrom, Borlinge 647
Resultaten i dessa klasser dr dérfor 7 Hahs Eklund, Skvadern 610
smatt fantastiska. Ett suverédnt resul- ‘
tat stod unge Mikael Borell f6r genom Klass A2, juniorer
att flyga 900 sek i A2 junior och dess- 1. Michael Borell, Ostersund 900
utom komma 2:a i Al junior. Gissa om ?“ ——— Eriksson’ Stockholm 813
han var trott i benen efterat! N ’
En som gick och gn!ilsslad(?! tander Klass C2
trots segern i C2 var Floda som g i 1
missade 0, 4 sek frap full tid. > %i?gﬂ;gf‘igf;‘gggfﬁvadem ggg
Téavlingsledaren Ake Persson skall 3' Biier Loagrin, o 788
ha ett sarskilt tack for det sitt pa vil- ol 2 e e e ey
ket hela tdvlingen skottes och han hade 5. Kiell Li b Sol 678
cod hjilp av villiga och frivilliga kraf- » wetbons, pode
ter fran trakten. Tévlingen &r alltid Klass D2
gemytlig, maten var mycket bra och R T :
vii S_oétna har redan bokat in oss for % Egﬁgr?gcfaejfs’ofoglg&%e ggg}
nésta ar, Gor sjdlv sammalunda, det o - g
ir tévlingen vird, Lon Lagtdvling
Resultat: (de bésta) 1. Solna MSK 2228
Kiaeg &l juniorer 2, Ostersunds FK 1737
1. N,E. Higglund, Ostersund 335
2. Micael Borell, Ostersund 298
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SVENSK TOTALSEGER 1

Norge var vird for arets Nordiska
Mésterskap i friflyg sondagen den 13
mars, Tévlingen gick av stapeln i Lille-
strém, tva mil &ster om Oslo, pi en
8j0. Védret var det bidsta tinkbara med
cirka 2 sekundmeters vind och sol
samt -100, Tavlingsarrangemangen
var mycket bra och arrangdrerna har
all heder av tdvlingen, :

Under sadana férhdllanden blev det
ocksd en tdvling med mycket goda re-
sultat och harda strider om placerin-
garna, Ur svensk synpunkt har vi all
anledning att vara néjda. Sammanlagd
seger samt tvd lagsegrar och indivi-
duell D2-seger genom Urban Nygren
blev var slutfacit nir det hela var
klart,

I den sammanlagda lagtdvlingen kom
striden om slutsegern att std mellan
Sverige och Finland. Norge och Dan-
mark kunde inte blanda sig i den stri-
den pa grund av att de ej hade fulla lag.
Finland hade ledningen dnda till de
sista perioderna, daSverige spurtade
bra och noterade utméirkta resultat.

Thomas Kongstedt, Danmark, seg-
rade i A2 fore Ambjérn Wahlund och
Bertil Westin, Den tredje svensken,
Claes Martensson, kom p4 tionde plats
efter en olycklig bérjan av tidvlingen
med en "spin-start' och 25 sek. som
f6ljd. Vahlund och Westin flég mycket
sékert hela dagen och endast tva sek.
skilde de bigge at,

Att ingen av de tre garvade C2-fly-
garna som ingick i det svenska laget
skulle nd finalen blev kanske &verras-
kande, Det som hénde var dock ingen-
ting som kan lastas dem f&ér, utan de
hamnade i sjunk i varsin start och
Ahman i tvd, Rune Johansson hade
fyra max, men hans &de blev sjunk i
sista, Anders Hakansson blev bést av
de.tre med en sjitteplats. Norges
okjulstad hade en hird final med Erik
Nienstedt, Danmark, om segern,
Skjulstad segrade i andra omflygningen
och han hade en mycket fin kdrra med
underbart glid.

Urban Nygren var en virdig segrare
1 D2 dér han gjorde glédnsande starter
hela dagen. Han var ocksd den ende
som klarade fyra minuter i finalen, och
det med god'marginal, Aven Hagel och
Wall gjorde utmirkta starter och det
var ytterst ndra att de klarat sig till
final, Denna trio gjorde det hittills bas-
ta resultat som Sverige ndtt i D2-lag,

Det svenska laget arbetade mycket
bra hela dagen och lagledaren Gunnar
Kalén hade alla anledning att vara nojd
med dagen.

NORDISKA MASTERSKAPEN
Klass A2
1. T. Kongsted Hansen, Danm, 848
2. A, Wahlund, Sverige 833
3. B, Westin Sverige 831
4. K. Bentzen Norge 800
5. A, Hietanen Finland 793
6. M, Tahkspaa Finland 786
7. P, Jbrgensen Danmark - 726
8. A, Skard Norge 720
9., J. Sillgren Finland 695
10, C. Martensson Sverige 643
li, K, Nysaeter Norge 392
Lag, A2
i, Sverige 2307
2, Finland 22714
3. Norge 2112
%y - Danmark 1574
Klass C2
1. P, T, Skjulstad Norge 1363
2, E, Nienstaedt Danmark 1341
3. P, Ella Finland 1139
4, P, Rasmussen Danmark 894
5. E, Jbrgensen Norge 885
6. A, Hakansson Sverige 8717
7. A, Tauria Finland 854
8. R. Johansson Sverige 852
9. R, Ahman Sverige 814
10. K.E., Widell Danmark 813
1 1, K. Heinisuo Finland 760
12, N, St6vland Norge 705
Lag, C2
e Danmark 2607
2. Sverige 2543
3. Ffinland 2514
4, Norge 2490
Klags D2
1. U, Nygren Sverige 1140
2, 5. Agner Danmark 1131
3. 5. Haapalainen Finland 1068
4, M, Sulkala Finland 800
5. R. Hagel Sverige 8850
6. B, Wall . Sverige 88T
7. H. Raulio Finland 794
8, 1. Sverdrup Norge 675
‘9, B. Bulukin Norge 666
Lag, D2
L Sverige 2677
2 Finland 2594
3 Norge 1341
4, Danmark 800
Lagtavling, totalt
1. Sverige 1527
2. Finland 7382
3. Norge 5943
4. Danmark 5081




NORBERGSTRAFFEN 1968

Modellflygklubben Ornens traditio- ta f@r'st'aIJE'iseI.‘n Denna seger blev docslx
nella tdvling hade lockat ett ndgot mind- dyrkopt da han féorlorade tva modeller,
re antal tdvlande i 4r 4n de nirmast
tidigare aren. Det vanliga hégtrycket,
som brukar vila éver Bergslagen i mit-
ten av mars hade hunnit passera och ef-

D2-klassen decimerades kraftigt
under forsta perioden da modeller an-
tingen kvaddades eller flog bort, Hakan

terfdljdes av en kraftig vastlig vind
som tvingade tédvlingsledaren Rolf Lind-
gren att flytta startplatsen. Dérigenom
kom, den att ligga pa ldsidan av Klacks-
berg varifrén en kraftig turbulent vind-
strom kom att férsvara starterna,
Aldrig har vél sd ménga - och farliga -
D2-kvaddar intrédffat, Modellerna sleg

Broberg inledde med en halvmiss, 82
sek, En max utan bortflygning redde

upp det hela och gav Hiakan dagens béds-
ta individuella resultat.

Sven-Olov Lindén

De bésta resultaten: (8ver 500 sek, )

Klass A2, seniorer

normalt i den relativt lugna luften pd 1. Gifbray Kalgh, Camen 671
lasidan, for att sedan vrikas baklinges 9. L.O L of e Uppsala 638
a3 v v e - o1 2 e 5 (== 3 ©
och tryckas ner i isen. 3, 8,0, Lind€n, Kumla 554
~A2-flygarna hade besvir med starten  ,° ofo0 Helgesson, Skvadern 598
d& modellerna utsattes for stora pifrest- 5. Beriil Westin, Coumis 515
ningar i det gonblick de triffades av 6° B ot e o =
o 5 5 . Bo Modéer arna 50
den harda védstan pa ca, 20 m hojd. Det > ModEer, Vingarn a0
gédllde att vara pa alerten, sa inte Klass A2, juniorer
konstruktionssvagheterna visade sig, oy e 5 .
Wakei’ieldmode_llerna hade uppenbar- é Sart;q }?;1%?1{ &Et;r;ée(;amen Egg
ligen stora s varigheter att ia sig genom ’ o ? o
det turbulenta skiktet, Staffan Berglund Klass C2, seniorer
fran Kf‘}ph}_g hade dock turen med sig i i, Bero Nisminesn, BorlSnsde 659
en start da hans C2 trycktes ned TVA o 'fgengtLJohauqqo}d Malmgiﬁ 694
g%nger fran g.’.Od hojd, sa att Pmp‘?“‘?’?“ 3: Beﬂgt Blom b.ehrg , Gamen 611
rorde upp snén, En knuff av termik for- 4. Ragnar Wilkesson Enkdping 596
de dock modellen riitt dver sjon och tid- 5. Ragnar f-g.hlman G-zlmeri ' 594
tagarna kunde notera 133 sek! Manga 6: Bune Johansson I 581
modellflygare tillbringade sin sondag i 7. Bertil Oldén I\’_';irlstad 558
traddungarna bortom sjén, de flesta g Johan Bagg;ej o -—— 502
fick dock dtervinda tomhinta, Skogen ) : h
bortom Kérrgruvan maste vara nedlusad Klass C2, juniorer
; %t - 1 . : . .
me;riﬂrcr)]iillipls?;a perioden férde upp i 5- O Tornkvist, Fagersta . 4
- g = S—— 2 2. staffan Berglund, Képin 566
Gunnar Kalén till forsta platsen sedan == DR ! bing ?
klubbkamraten Bertil Westin missat i Klass D2, seniorer
sin sista start. Kalén junior utkimpade 1. Hikan Broberg, Borlinge 709
likasd en duell med en klubbkompis, 2. C.E. Aunér Camen, 640
men dar kunde utmanaren Hang B, 3° 1\ L Hollan,der Karlstad 628
An(isrfson C%rf_?“ ett 13 = 13“5’“@ f:_:t'ra:, 4. Lennarth l'.;arss-‘,:tm3 Solna 547
ran B9;1dnge kom dagens over- J. B.1. Svensson, Gamen 507
raskning da Eero Nieminen med endast
4 starter kunde férvisa sina mer kinda Klass D2, juniorer
nedtivlare ti latser fter-sig, g e -
medtaviare till platssrna eftes '8 1. Olle Sjéman, Enkoping 542

Eero har varit med och tivlat tidigare,
men overgick till orientering fér nigot
ar sedan, D& han drabbades av oriente-
rarsjukan i hostas forbjod ldkaren honom
att tédvla i den grenen, men energin

dr sedan. DA han drabbades av oriente-
rarsjukan i héstas {6rbjod likaren ho-
nom att tavla i den grenen, men energin
maste fa sitt utlopp och d& Atertog han
modellflygandet. Hans modell 4r en
konstruktion av hans f, d, klubbkam rat
Storgérds, i den finska klubben Cumulus.
B.O. Thérnkvist bérjar bli van att hdm-
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Erné Frigyes dr
mesi kidnd som en
ndstan oslaghar
D2-flygare, men
han d4r ocksé aktiv
inom linstyrningen
och den Oversta av
de bada T/R-mo-
dellerna dr konstru-
erad av Frigyes,

UNGERSKA TEAM-RACE MODELLER

RECE-RUCA Vi

av Laszlo Azor




" OLDTIMER ||

Hur vore det att f4 se en RIKTIG
Wakefield i luften? En av de dir stora
apparaterna med 160 gram snodd och
"krax''! Kommer Ni ihdg hur "Taifun"
eller "Korda" flég? Nej, naturligtvis
inte! Det var {6r si linge sedan, att det
vél bara ir Termik-Johan, Anders
Hakansson och ett par till nu aktiva som
tavlat med sadana modeller!

I USA och Storbritannien férekommer
tavlingar med gamla modeller sedan fle-
ra ar tillbaka, och tdvlingsformen ir
-d:‘;ir oerhdrt populdr. Alla tecken tyder
pa att den kan bli det d4ven hir hos 0sS,

Sa, 18t oss for en dag dteruppliva de
gamla andarna och triffas med en Ugap -
sdttning modeller byggda efter férebil -
der fran tiden fore 1941, Relerna for
tavlingen b6ér vara desamma som gdll-
de vid tiden. Inga modeller konstruera~-
de senare &n den 31/12 1940 f&r deltaga,
Inga &ndringar i originalkonstruktionen
far goras., Aven propeller och gummai-
motor skall vara enligt ritningarna.
Dock bér timer eller fuse kunna 8 an-
viindas,

Rlassindelning (enbart gummimotor)

Al Stavmodeller max 50 cm Spv.
A2 Kroppsmodeller max 50 cm Spv,
B2 Kroppsmodeller50-75 em SpV.
C2 Kroppsmodeller 75-100 em Spv.

Leta i era gamla ritningsbuntar, sok
upp de modellflygare, som var med pi
den tiden och se om inte de kan hjdlpa
till att skaffa fram gamla ritningar,
Undertecknad har en del material, och
kan hjdlpa till med kopior och tips,

Ett axplock bland modeller som dr an-
vdndbara:

Al, Tummeliten, konstr. Sven Wentzel
A2, FIB, konstruktdr Sven Wentzel
B2, Tip Top, konstr. Sune Stark

C2, Gladan, konstruktdor Sven Wentzel
D, Wakefield, konstruktér Dick Korda
D. Wakefield, konstr. G, Magnusson
D, Wakefiled, konstr., Aarne Ellil3

Da vil de flesta som kan tidnkas vil-
ja vara med om denna tdvling har hun-
nit skaffa sig familj och juniorflygare,
kan Al-klassen lampligen bli en tavling
fér de yngsta, de som normalt bara far
titta pd pappa, de som inte bygger och.
flyger sjilva, de som &r under 10-12 ar,
Lite té&njbara kan dédrfdr reglerna vara
just i den klassen, for att far i huset
skall fd en chans att hjilpa sin telning,
Det déar med att ha byggt sjilv, ,
och sa finns inte Tummeliten som bygg-
sats langre, men Truedssons har "[ill-
Klas' och Wentzels har "'Sleek-Streak".

Alltsa, alla "oldtimers" vilkomna
till Orebro flygfalt lérdag-s6ndag den
11-12 juni. Tag med hela familjen och
talta vid Gustavsviksbadet, bada i tem -
pererat vatten och flyg pd andra sidan
vigen, Tavlingen 4r tidnkt hillas pd
kvidllen och morgonen f&ér att vi ej skall
kollidera med segelflygarna, Eventuellt
kommer Mfk Nimbus i Kumla, som star
foér arrangemangen att bjuda deltagarna
pa varm korv!

Dessutom vill klubben gédrna gora
lite propaganda {6r en hittills forbisedd
tivlingsgren, nédmligen halsaglidare
(hand-launch glider). Lampliga 5 rslag
till sadana finnes i t,ex. Frank Zaic’s
Year Books.

Om intresse finnes och Ni vill veta
mer, sénd da in anmailan eller andra
synpunkter pa tidvlingen till Sven-Olov
Lindén, Hovstavigen 15, Orebro,

uuuuuu

BRA ARSBOK AV FRANK ZAIC

Frank Zaic gav ut sin foérsta "Mo-
del Aeronautic Year Book' f6r mer &n
30 &r sedan och har nigot oregelbun-
det fortsatt dirmed, Zaic’s drsbocker
blev fran bdrjan populdra och vélkin-
da och efter ett uppehall sedan 1961
har han nu presenterat sitt senaste
alster, méirkt 1964-65,

Den 4r en vardig efterféljare till
de tidigare utgivna och innehdller
mycket aktuellt material bl,a. Anton
Buchers, Tomas Késters och Alberto
Dall *Oglios vinnande modeller frén
VM i finland i samras, Zaics bécker
handlar om friflygning (och i ndgon
mén dven orn RC) och dir finns prak-
tiskt allt man kan 6nska sig i fraga om

ritningar och artiklar., Foér svenska
modellflygare kanske avdelningarna om
FAl-modellerna intresserar mest (dir
finns ocksé négra svenska modeller
med}, men dvriga avdelningar forde
om inte annat ge mycket goda.impul-
ser till att bygga modeller av annat
slag dn de ovan nfmnda. Som helhets -
intryck f&r man séga: En mycket bra
bok!

Utgivaren hoppas i sitt féretal att
boken i fortsdttningen skall kunna 0kom—
ma ut drligen och det hoppas ocksa

Karl-Axel Pettersson

Frank Zaic: 1964-65 Model Aeronau-

tic Yearbook. (Kan képas fran Sven E,
Truedssons Modellflygindustri, Stor-
gatan 25, Malméo C)
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Friflygkronika av Valter Johansson
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Friflygning - &r inte detta virldens
bdsta sport? Den krdver konstruktivt
tdnkande, hantverksskicklighet och god
kondition av sina utévare, Dessutom
har det hela nagot av spel och lotteri
6ver sig. Skickligheten har stdrre be-
tydelse dn turen, dtminstone i det 1&nga
loppet, men att helt eliminera turmo-
mentet vore nog inte s& lyckligt for da
skulle mycket av friflygningens tjusning
forsvinna,

Hur kommer det sig di att en s&
méngsidig sport 4nd& ir pd tydlig till-
bakagdng i Sverige ? Svaret dr intelatt -
att ge, men sjilva teknikens utveckling
betyder nog en del. Nir jag i MFN nr
3/63 beskrev den "termikstkare' som
da nyligen konstruerats i USA spaddes
att det skulle ta dod pd friflygningen.
Riktigt s& blev det ju tack och lov inte,
men termikletningen, med eller utan
apparater, har fatt en allt storre bety-
delse och det &r kanske inte s& lyckligt,
En annan orsak dr att fiygfidltens stor-
lek inte Skat lika snabbt som som mo-
dellernas prestanda, vilket starkt be-
grédnsat antalet platser dir Iriflyg kan
bedrivas med framgéng,

Ofta hér man pistiendet att vi har
ingenstans att flyga, men har dé alla
mojligheter undersokts ? I'roligen inte!
Etit bra sdtt 4r att skaffa en karta dver
orten, se efter pad denna var det finns

40
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Oppna platser och sedan systematfiskt
understka om nagra av dessa dr limp-
liga som flygfalt., Det brukar gd att fin-
na nagon plats som &tminstone kan an-
vandas fér trimning,

Nu ater till avdelningen "termikss-
kare''! Hittills har det ju oftast varit si
att "letaren" placerats ett stycke upp
mot vinden fran startplatsen riknat,
Han har sedan signalerat nir han ansett
att en blasa var i faggorna. Detta har ju
varit en vansklig metod och givetvis
hade det varit battre att ha apparaten
placerad i sjdlva modellen,

Den vélkénde amerikanen Maynard
"Record" Hill har kommit pa att det 4r
mojligt att ha en termiksékare i model-
len, som verkar s& att modellen kurvar
vid termikanslutning och flyger rakt
fram genom sjunkomraden., Metoden
som beskrives ndrmare i Model Air-
plane News, januari 1966, bér fungera
fint. Ar detta dédsstdten St friflyget?

Som vi rapporterade i férra numret
av MFEFN har FAT fattat beslut om ndgot
dndrade regler for klass C2 och D2,
Andringarna blev inte si radikala-som
‘manga kanske fruktat (eller hoppats pd)
men de kommer trots detta att ha en
viss betydelse, Bestdmmelsen om stan-
dardbrénsle f6r glédstiftsmotorer i D2
ogillar jag personligen, huvudsakligen
for att det forsvarar tévlingsarrange-
mangen, men pa mindre tavlingar fir
vi vél i detta fall, liksom i sd ménga
andra, lita pd deltagarnas hederlighet.
Kanske dieselmotorerna ater blir do-
minerande, da férsvinner problemet
av sieg sjélv,

Pa VM 1867 skall de nya reglerna




gélla, men niir de skall bérja tilldmpas
vid andra tavlingar far tydligen de FAI-
anslutna ldnderna sjdlva avgodra, Efter
vad jag kan férstd har tydligen Gunnar
Kalén tinkt att det i Sverige skall ske
fr,o.m. den 1 januari ]967 Med det
nuvarande uttagningssystemet far vi
vara tdt,ksamma att &ndringarna blev
s& sma fér det 4r horribelt att tinka
sig att en deltagare skulle kunnat kva -
lificera sig till VM med en helt annan
modelltyp &n den som skulle anvindas
pa den aktuella tdvlingen.

S8 kom vi d& in pa det omdebattera-
de nya uttagningssystemet. Uttagnings-
systemet foregicks ju av en omfattande
ufredning cch man far val erkidnna att
det har manga {6rtjinster, men en svag -
het dr att det &r komplicex at, och fragan
dr om det inte redan har bérjat gnissla
s& smdtt i maskineriet,

Tar vit.ex. §2 i bestdmmelserna
som lyder: _

Poéng kan uppnis i av Férbundssty-
relsen sanktionerade tiavlingar dar fol-
jande foérutsidttningar dr uppfyllda:

A) Inbjudan skall utgd till samtliga
registrerade klubbar,

B) Tédvlingen maste vara preliminirt

kungjord minst 2 manader fore tavlings-
datum.

Hur ménga av drets tavlmgar upp-
fyller dessa fordringar?

For évrigt maste man séga att de
landslag som nominerats av EJI“ har
gjort ovanligt bra ifran sig pd denare
tid. Se t.ex, NM-referatet i detia nr.

Ar det inte pd tiden att modernisera
bestdmmelserna for Svenska Rekord i
frifiygning? Den frigan har man anled-
ning att stédlla, fér den enda av de nu~
varande rekoranol eringarna i friflyg
som man kan pasti har ett beréttigande
ar hojdrekordet. Med den form som
fr iflyget har i dag vill ingen flyga vare
sig langt eller lingre tid dn tre minu-
ter. Att endast en olyckshindelse, som
man med alla medel forsdker undvika,
eventuellt kan resultera i ett rekord
ar lite underligt och inte i linje med
den prestation som brukar férknippas
med rekordsétining.

Det var allt f6r denna géng, vilkom-
men med synpunkter som kan publiceras
i friflygkronikan,
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Motopama (cocwa) '

EN RYSK COMBATMODEL

I_n’

Denna ryska combatmodell &r ganska intressant, men vingprofilen

férefaller nagot underlig i mina 8gon, Hur skall man
bat med den? Det far bli ryssarnas tandverk!

kunna flyga com-~

3anaate



1965 fiRS BASTA RESULTAT I LINSTYRNING

Foér fjarde aret gdéres denna sammanstillning dver de bista tdvlingsresulta-
ten. I jimfbrelse med 1964 drs resultat, marker man att speed forbattrats, lik-
som TR-B, medan TR-A stir pi ungefir samma nivs och TR-int avsevirt fér-
sdmrats, De férsémrade resultaten i TR~int péstés bero pi att flera av kanoner-
na i denna klass tagit sabbatsir, Hans Svedlings och Lennart Anderssons note-

ringar &r de hittills bésta uppnédda i resp, klasse_ra Kok
SPEED 1. Ove Kjellberg Solna MSK 201 km/tim  UT

2. Rolf Hagel AXKM 200 km/tim  SM

3. Leif Cernold Solna MSK 189 km/tim  NL

4, C-E. Enquist Mfk Ornarna 185 kim/tim  NL
TR-A 1. Lennart Andersson OSFK 5.35 min Vi

2. Goran Njurling OSFK 5.34 min  Solna Pok,

3. Lars Gustavsson Aerospeed 6,04 min vT
TR-INT 1. Gbran Alseby LEN 4,42 min ur

2. Kjell Rosenlund Mfk Nimbusg 4,47 min VT

3. Bengt Samuelsson Aerospeed 4,50 min - EM

4. Kjell Axtilius Aerospeed 4. 54 min NM

3. Gosta Bengtsar MFK Orion 4, 54 min SM
TR-B 1. Hans Svedling Solna MSK 6.15 min VT

2. Ove Kjellberg Solna MSK 6.37 min vT

3. Olle Andersson Mfk Tigre 6.52 min Kaffepetter

UK i linstyrning har bestimt att tilldmpa samma kvalgrinser som férra Sret
fér rdtten att f§ deltaga pa UT., '

I princip uttages endast de som stillt upp p& UT, och UK kommer liksom fér-
ra dret att ta hansyn till resultat uppnadda under tévlingar tidigare pa varen.

UK skall liksom férra &ret gora bedémanden om hur maénga deltagare som
landslaget bor innehdlla med hinsyn till vantad konkurrens, utvecklings- och
formtendenser hos de enskilda landslagsaspiranterna, samt dven deras bestind
av reservplan m, m.,

KVALGRANSER;
Speed: 170 km /tim
Team -racing: 5 min, 30 sek,
Stunt: En sammanlagd platssiffra av 10 eller bittre pa tva (2) av varens
tévlingar, ;
Combat: En sammanlagd platssiffra av 15 eller bétire pa tvd (2) av virens
tavlingar,

UK linstyrning

Endast tre férslag insindes till MFN:s konstruktionspristévling och SMFF:s
torlagskommitté har faststill féljande rangordning mellan de tre:

1, Karl-Axel Pettersson, Nybro,
2. Kjell Bénstrém, Link6ping,
3. Goran Stigsson, Alfta,

Dessa har redan erhillit sina priser i form av ungefir likvidrdiga nyttosaker
som stdllts till férbundets férfogande av en donator, _

) En ORBIT 10-kanal superhet, obetydligt beg. + 2 Transmite + ackumulatorer,
Séljes av Sven-Olov Jonsson, Skyttegatan 4, VISBY. tel. 0438/14628
<3




Om RC verksamheten

Snart borjar arets flygsisong och i
&r har vi inget VM att vinta pa eller
skylla utebliven tévlingsverksamhet
pd. Det 4&r min personliga uppfattning
att au borde nagot hinda, som. dkar
verksamheten bland RC-flygarna, Nir
man tittar i sammanstéllningen Sver
landets klubbar, finner man att den
mest represnterade grenen dr RC. Om
man darefter undersoker tivlingsverk-
samheten sd finner man ingen motsva-
righet till det stora intresset. RC ir
faktiskt den tdvlingsgren som bortsett
fran raketverksamheten har det minsta
antalet tdvlingslicenser, Och varfor
16sa licens for det ftal tivlingar som
arrangeras under iret och som dessu-
tom geografiskt kanske ligger besviar -
ligt till, Kanske férhdllandet beror p4
att RC-flygarna i gemen inte ar si in-
tresserade av tdvlingar. Vid de kontak-
ler, som jag tycker borde tagas med
klubbarna, kunde grenchefen undersdka
tavlingsintresset och klubbarnas instill-
ning till verksamhetens fortsatta ut-
veckling. Som det nu 4r ordnat kommer
det en blankett frén sekretariatet p&
vilken resp. klubb skall ansdka om
sanktion for tévling. Detta 4r den enda
inspirationskilla férbundet tillhanda-
hiller, Enligt stadgarna tror jag det
skall vara sa att grenchefen skall in-
spirera till och leda tdvlingsverksam-
heten. Da det hittills varit diligt med
tdvlandet bor inspiration limnas p4
nagot sitt, Det rdcker inte med diver-
se dispyter i vart férbundsorgan och
en artikel om hur en spinnrérelse upp-
stdr plus nimnda blanketter fran sek-
retariatet. Nu dr ju &ven grenchefen
bara ménniska och man f&r vil inte
begdra hur stor arbetsinsats som helst
av honom, dock nidgon. Men fér att
en drive frén grenchefen skall ge nigot
resultat méste vilja till viss insats fin-
nas dven ute i klubbarna,

Jag tror att vi gér det gemensamma
intresset en tjdnst om vi frin klubbh3ll
i vantan p& grenchefens insaiser offrar
en del tid och arbete pa att nd kontkt
med nérliggande klubbar fér mindre
traffar och dédrefter eventuellt borjar
nigot slags distriktsvis tavlingsverk-
samhet. Kunde man for dvrigt inte
tanka sig ett mindre gravallvarligt

A WERR

LASARNAS PARLAMENT

tdvlingsprogram vid sddana smérre
tdvlingar och flyga lite' mer pd skoj?

Sa tycker jag, vad tycker Ni andra?

Harry Ljungdahl, Orebro,

En kommentar fran red.

I motsats till friflygningen, som man
nastan kan sédga saknar mening utan
tdvlingsmomentet, si tycks det som
om de flesta radioflygarna 4r fullkom -
ligt lyckliga med att fa flyga omkring
helt okontrollerat, Detta &4r absolut
inte menat som nigot negativt om ra-
dioflyget utan det visar snarare att
radioflyget har mera att ge dn 6vriga
former av modellflyg. Trots detta ar
det naturligtvis dnskvirt med en livli-
gare tidvlingsverksamhet bland radio-
flygarna och Harry Ljungdahls forslag
om flera distriktstdvlingar dr utmaiarkt,
I detta fall kan dock knappast nigra
initiativ tagas fran férbundet utan s&-
dana tivlingar bér komma till stind
genom lokala kontakter klubbarna emel-
lan,

I Smaland startar t,ex, i var en
serietdvling f6r radioflyg, klass RC-III,
och vi hoppas kunna rapportera resulta-
tet i kommande nr, av MFN, Nir man
skall ordna sddana hir tivlingar visar
det sig att det blir flera problem &n
man ténkt sig fran bérjan, Férdet férsta
skall ju flygningarna bedémas av domare
och dessa bor ju om mdjligt skaffas frén
helt utomstdende klubbar. Vidare upp-.
star sddana problem som om RC-III-mo-
deller med multianldggningar bér tdvla
1 samma klass som de som har enklare
utrusining o.s.v. Med lite god vilja
bor dock alla dessa problem kunna 16-
sas. Virre kan det vara att finna en
16sning pa faltfrégan. Visserligen be-
hover inte fdlten vara pa ldngt nir s&
stora som for friflygning, men det bor
finnas en startbana. Alternativt kan
man modifiera reglerna si att hand-
start medgives.

Aven allmint sett kan detta med
markstarterna ha en hAmmande effekt
pa tdvlingsverksamheten bland radio-
flygarna. Jag vill efterlysa en tavlings-
klass dé&r handstart 4r det normala.

I Harry Ljungdahls insédndare kan
man ocksa finna en viss kritik mot
grenchefens arbete. En del av denna
kritik faller emellertid tillbaka p8




radioflygarna sjalva, foér de har fak-
tiskt varit mycket sléa nir det géller
att bevaka sina intressen’i férbundet,

Pa senaste Riksstimman var det t. ex,
knappast ndgon enda aktiv radicflygare
nérvarande, trots att det 4r just har
som de har m&jlighet att bevaka sina

intressen och se till s§ att dven radio-

flygarna blir tillrdckligt representera-
de i-férbundsstyrelsen, Som det nu ar
far grenchefen bira hela arbetsbérdan
med att "inspirera" radioflygarna och

det dr otvivelaktigt mycket betungande,

Valter Johansson

.DALAHAS__TEN

Den arligen dterkommande RC-tiv-
lingen DALAHASTEN genomférdes i &r
trots svirigheter med sné och kyla p&
§)6n Molnbyggens is vid Leksand 1or- .
dagen 26/3 och séndagen 27/3. Tavlin-
gen var frin bérjan 1957 endast avsedd
att gélla klass RC III men har de tvs
senaste dren omfattat dven kiass RC-I,
Vandringspriset, en storre Dalahéist,
som skall erbvras tre ginger av sam-
ma tédvlande vandrar fortfarande, dvs.
att dnnu ingen lyckats erévra den for
gott. Fjoldrsvinnaren Arvid Karlsson,
Link®ping, lyckades ej i &r att skaffa
sig ytterligare en inteckning utan se-
gern gick i stdllet till arrangérsklub-
bens Risto Baltzar, Falun.

Till start i klass RC III hade 18 tav~-
lande anmilt sig och i klass RC ~1 6 st.
Samtliga tdvlande och supporters
ca. 30 st kunde inkvarteras i den fér -
namliga anldggningen vid Molnbyggens

strand som &4ges av Kiruna Stad.,

Klass RC 111

1. R. Baltzar Siljansb, 844

2. A, Karlsson LEN 758

3. L. Karlsson LEN 708

4. O. Sjogren 691

3. R, Widell Siljansb. 596

6. I. Hedergird Tibro 585

7. U. Johansson Siljansb, 564

8. A, Nohlberg Tibro 3179

9. A, Johansson Boriinge 356

10. K, Pettersson Néssjo 264

11. P,Q. Lekare Siljanshb, 247

12. K, A, Ebfsson Tibro

13. S. Lindfors Siljansbygden

14, C. Pettersson Vetlanda

15. B. Portstrém Siljansbygden
Klass RC 1

1, L. Ohlsson Orebro

2, B, Bergstedt Hulan

3. E. Lindner Vetlanda

4. K. Ekroth Enkodping

Siljansbygden

9. J. Liyrsell
Siljansbygden

6. A, Johansson

Som representatn for arrangdrs-
klubben vill jag pd detta sitt framfora
ett tack till alla som deltagit och &ns-
kar Er och ménga fler vilkomna till
nésta &rs DALAHAST,

John Lyrsell

Med dndring av vad som
meddelades pa sid. 7 giller

de tdvlingar som arrangeras

i samband med Hilsingborgs-
utstaliningen f6r ALLA svenska
modellflygare, inte endast fér
Gétaland,

Utstéllningen 4r idort be-
hov av modeller f6r det stora
utrymme som disponeras av
SMFF, Alla som har ndgon
skala modell uppmanas dirfér
att omgéende ta kontakt med
Lars Andersson. Likasa bor
de som har nagon Tempo-I
anmaéla sig till denna tivling,

Fina priser kommer att ut-
delas i bada klasserna.

Lagtivling, seniorer (7 lag)

L. Norrképing, lag & 2521
2. Norrkopi-g, lag 1 2455
3. Uppsala 2363
4. Norrkoéping, lag 3 2334
3. Solna 2102
6. Karlstad 2016
7. Fagersta 1265
Lagtdvling, juniorer (4 lag) '
L. Norrképing, lag 1 2150
2. Norrkoping, lag 2 1457
3. Koping 1105
4. Enkdping . 730




SOM PA ETT SNORE .

Det &r l6rdagseftermiddag under
darets andra vecka, Min hustru Lola
arbetar, min dotter Helén skriker och
vill ha nya bléjor, hyreshusets vatten-
ledning susar, den férvirvsarbetande
grannfrun har lagt tdvttkldderna fel i
centrlfugen sd.den later som en kulspru-
ta, hos nagon annan granne dénar damm-
sugaren, i vdningen ovanfér sldr en unge
klotsar i golvet, ungar springer i trapp-
uppgéangen och slir med pinnar i trapp-
racket, en sndboll dunsar i fonsterrutan
bakom mig, i ndgot av husets badrum
tillrdttavisar en fader sitt barn och pa
gatan utanfdr har en bil med vrialande
motor och spinnande hjul kért fast i
snén. Sjdlv dr jag hungrig, kanske litet
trott, Allt &r som upplagt for en liten
linkontrollkronika,

I forsta numret under aret brukar
man i tidskrifter ofta titta tillbaka pé
vad som hénde aret innan fér att kunna
dra slutsatser om framtiden. Aven om
vi ej gér det nu s& skall vi dra nytta
av en erfarenhet fran 1965 : De svenska
resultaten i TR-int var synnerligen goda
under 1964, FOr att forsikra de svenska
fargerna om framgéng under 1965 bilda-

des dérfor en grupp som under vintern

Je

brevledes skulle utvdxla idéer och hilla
de Ovriga informerade om sina planer
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Linstyrningskrénika av Géran Alséby

for sdsongen. Vi skulle alltsd konkur-
rera pa svenska tdvlingar men i 6vrigt
gora allt for, att hjdlpa fram varandra,
DET GICK AT SKOGEN.....¢cccvune.
De flesta gjorde inget ........
Mario Pinotti bytte ut TR mot segelba—
tar (iuilskala} och Bea Olsson tog sab-
batsar s& ndr som pd SM. Kjell Rosen~-
lund fick en son och sjdiv gjorde jag
bort mig grundligt i sdsongens senare
del, Avden efterkommande generationen
hade Aercspeed framgéngar medan
Andere Eklund och Hans Svedling sat-
sade pa glodstift med en genomklappning
som foljd, Nimbus smastjdrnor som lo-
vade sa gott for ett par 4r sedan stanna-
de i véxten.

= %o o8 8

Skam den som ger sig! Méns Hagberg
och jag har darfoér lovat varandra att vi
i MFN skall underhdlla de svenska TR~
flygarna med goda idéer som vi hoppas
skall visa sig inspirerande,

Denna artikel skall behandla hela
linstyrargrenen och ej endast TR. Vi
tar TR {0rst eftersom intruduktionen
redan givit%.

Det finns 1u tva saker som avgdr
heattiden (om man bortser fran en
massa smadetaljer) ndmligen flyghas -
tigheten och mellanlandningar, Dia~-
grammet (figur 1) visar mellanland-
ningarnas inflytande pa heattiden fér

J,";hf:/’/ af
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Diagram visande berédknad flygtid med utgangspunkt fran flygfarten:

For kurvan "utan omtankning'' géller att starten antas kréva 1 sekund, accelera-
tionen antas kriava 3 varv d.v.s. ge 7, 2 sek. tidsférlust vid 150 km/t, 6,6 sek vid
164 km/t, 6,3 sek. vid 172 L\mft och 8 sek. vid 180 km /t, Omréadena fér 1 och 2
omtanknmgar begriansas av omtankningstiderna 3 resp. 21 sekunder, start och
acceleration enl., ovan samt 1 varvs retardationsidrluster, d.v.s. 2_ 45, 2,2, 2,05
och 2 sek. vid 150, 164, 172 och 180 km/t. 3 sekunders omtankningstid kan klaras
med motorlandning, 21 sekunder dr representativt f6r dverhettning.




100 flygvarv, Det mest radikala sittet
att paverka tidsférlusten i mellanland-
ningarna som jag kan komma pa, ir att
landa sa sdllan som mojligt och di att
landa med motorn igéng sa att endast
tankning skall géras! Att ta modellen
och tanka den bér kunna ske pa tre se-
kunder. Déirtill kommer retardations-
och accelerationsférluster. Tidsvinst
mellan tre och arton sekunder per
mellanlandning beroende p& hur snabba
vi var innan!

Det ryska system fér snabbtankning
som presenterades i Krila Rodini, juli
1965 blir ju idealiskt i den hér skissera-
de metoden. Den bestar av en brinsle-
spruta som sitter p& mekanikerns arm.
En fjdder trycker pa sprutans kolv s&
att nar ventilen som sitter i mynningen
Oppnas trycks brénslet ut. Ventilen och
slangmynningen tejpas p& fingret, Nar
mekanikern skall tanka modellen
trycker han mynningen mot tankens pa-
fyllningsror som automatiskt dppnar
ventilen och tanken fylles, Nir fingret
tag bort slutar brénslet naturligtvis att
rinnal -

Sitt fart nu! Vi vill se framitanda
och nytdnkande i de svenska TR-leden!

M&ns resebfev frin USA ger ju man-
ga tips till speedflygarna. Sa hir vid

det nya &rets bdrjan kan jag dock ej

lata bli att anknyta till fjolarets attacker
mot speed-C-rekordet. Rossibrddernas.
"tia" dr ju populdr nu och K&B har en
ny 60-motor som ger upp till tvd hist-
krafter, Den som nu gor ett allvarligt
forsok att sla det svenska rekordet
méste ju lyckas!

De som tavlar i speed-int forbereder
vdl sig bra fér NM i Helsingfors 30-31
juli?’ Finnarnas konkurrens blir svar
férstiss. Ralf Ekholm bygger nytt med
panna gjuten hos Wedaverken i Sddertédl-
je. (Legering: Elektron A9-718-0) Han
képer ej lingre sina pannor fran Italien
som vi gor!

Innan tdvlingssdsongen bdrjat passar
det ju bra att diskutera hur stunttréning
boér gd till. Att mycket trining behdvs
inser vem som helst och sjdlvklart ar
att man darfor skall bérja tréningsflyga
sa tidigt p& vdren som vider och mark-
férhdllandena tilldter. Till en boérjan
har man kanske fullt upp med att f&
flygkénslan att dtervinda efter vinter-
uppehédllet samt att trdna in mandvrer-
na sa att hela flygprogrammet kan oy
nomfdras utan tveksamhet eller stérre
fel. Att sedan finjustera sina manévrer
kan didremot vara besvirligare, Det dr
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ju ej sékert att man gor riktiga juste=-
ringar dé ju pilct och domare har olika
utsiktspunkter under tavlmgsflygnmg
Bast ar darfor att man slér sig ihop
med nigon annar stuntflygare for att
trdna tillsammans eller ber nigon kam-
rat att fungera som domare/trianings -
ledare,.

' Den som skall kritisera flygningen
skall ju behédrska reglerna fullstandlgf
eller std ddr med regelboken i handen,
Ta med vinkelhake sa att 45-graders-
hOJden trédnas in rétt., Penna och papper
maste man ju ha for att komma ihag
alla amnarkmngar till flygningen &r
slut. LAt starten ske enligt ordinarie
forfarande och kontrollera flygtiden,
Det 4r ju bittre att upptacka felaktig
tankvolym hemma och f& tid till andﬁ
ringar &n att upptdcka férhallandet pa
tdvling och fa de sista mandvrarna
bortdémda,

Combat dr ju ndstan bara flygande
vingar. En sadan konfiguration ir bra
nidr man slar i marken eller kolliderar
men den tdvlande vinner ju mest sjilv
pa att undgd sddana haverier. Ju mer

- - TR

" ment, dvs,

flygsaker man bhr ju mer har man
alltsé att vinna pa att utforma sin mo-
dell béittre ur prestandasynpunkt,
Prestanda i combat innebidr ju bade
mandverbarhet och snabbhet. Kropps -
modeller brukar ju vara mer mand-
verbara men detta 4r ju en ren tillfal-
lighet f6r det &r klart att om mnan bara
gor stjdrtbommarna lingre sa blir
standa rdvingen lika vindbar, Snabb-
heten i planflykt ligger vil pd topp re-
dan nu, men nog tappar modellerna
fart allt f6r markant i sndva upptag-
ningar. De gamla hederliga "vingtan-
karna' minskar ju det inducerade mot-
standet, dvs. den tr‘ychutgammng som
alltid upptrédder fréan vingens undersida
till dess 6versida (fig. 2 A) men som
gor sig sdrskilt paAmind vid stérre be-
lastningar dvs. stérre anfallsvinklar
(fig. 3) t.ex. pa grund av stort tippmo-
stort ho;drodermslag Det

Ar alltsd det inducerade motstandet som
orsakar fartminskningen i en snév ma-
nover, Bakom vingspetsen uppstar en
virvel (Fig 2 B) och att initiera och bi-
behalla virveln kriver glvetvlq energi
Energm tas fradn modellen och farten
gar ner,

L8




Hur mycket farten gar ner beror ej

pndast pé det inducerade motstindet,

Dettia motstdnd minskar dessutom na-
Turligtvis nédr farten avtar. Motor och
propeller inverkar ocksd, Motorn har
ett visst varvtal dér den ger toppeffekt
och minskar varvtalet s sjunker effek-
ten, Detta tar man ju for dvrigt dven
hdnsyn till ndr man véljer propeller,
Vidare har propellern sin hogsta verk-
ningsgrad vid en viss kombination av
motorvarvtal och flyghastighet., Har
man en propeller som avser ge hog

flygfart under planflykt, d.v.s. stor
stigning, gar hastigheten ner vildsamt
i sndva mandévrer, Offrar man toppfart
d.v. s, minskar propellerns stigning,
hiller modellen farten ganska bra vid
aputagmngar

Alltsa: Det inducerade motstandet
orsakar fartminskningen men nér det
géller hur mycket has hgheac kommer
att avta paverkar ocksd motor och pro-
peller, Detta géller givetvis generellt
men kom nu att ndmnas med tanke pi
combatmodellernas utseende som skulle
kunna dndras for att f4 mindre inducerat
motstdnd: Oka spénnvidden, minska kor-
dan sédrskilt i spetsarna, Idealet &r allt-
s& den E‘lllptlbl{a vmgformen (fig. 2 C)
men en sadan ar ju besvirlig att bygga.
'6ljaktligen maste haverier undvikas,
Minska vikten s& dr detta problem #nnu
mindre plus ati modellen accelererar
snabbare efter en fartforlust,

Att det inte finns manga som bygger
flermotoriga och/eller superdetaljera-
de skalamodeller det kan man ju forsta.
Arbetsinsatsen som kridvs ter sig kans-
ke avskrédckande, skicklighet krivs,
Déremot borde det finnas mycket i ska-
laidéns ytteromraden som lockar exem-
pelvis enkla modeller med profilkropp
atl anvdndas tlll olika flygformer, Var-
Ior inte prova pd combatstrider av typ

férsta eller andra varldskriget, han- .
garfartygslandningar, l8gsniff, ballong-
plockning, hinderflygning, kappflygning
och liknande? Kombinera enkelhet i
bygget med trevligt utseende - det gor
flygningen trevligare!

I julas fick kanske ndgon av Dina
kamrater en modellmotor i julklapp
Det har ju bl]Vlt en ganska vanlig géva
pa senare ar. Resultat av hojd stan-
dard, f6r att utirycka sig schablon-
méssig‘t. Nir detta skrivs har l8ng-
tidsutredningen just presenterat sina
berdkningar, Man undrar om inte sto-
ra delar av den pastiidda standardhoj-
ningen beror pa att allt flera tjinster
och varor regleras med pengar eller
viardepapper. For somliga torde stan-
dardhtjningen te sig som ett skeende
dédr minniskorna fcir' allt mer pengar
att handla for men far allt mlndle gra-
tigt

Nija, det gillde modellmotorer nu.
1953 kopte jag sjdlv min forsta, en ED
Racer som da &nnu ej hunnit in i Trued-
sons katalog men som ersatt ED Ct)m—
petition bpecial Minns jag ritt sd kos-
tade den da 80 kronor, sa billigare har
de blivit med are n! Mitt avtal med f6r-
dldrarna gick ut p4 att om jag arbetade
under sommarlovet skulle jag fa avsitta
lika mycket till den n‘otsedda modell
motorn som jag lade ned pi skolbocker
och kldder, Som- Sprmgpo;ke pa ett lager
tjdnade jag 30 kronor i veckan sd motorn
var ett faktum samma sommar!

L&tt fAnget, latt fﬂrg&nget lyder ju
ett gammalt ordqprak Att min férsta
modellmotor skulle falla i glomska var
alltsé uteslutet men ménga av nutidens
julklappsmotorer ha.mrmr nog 5nart
bortglémda i en byrdladda. Ta d& och
rikta den nﬂ}llvne motorédgarens intres-
se mot nago! som kallas modellflyg!
Tala om att exempelvis linstyrning ar
skoj, Du kan julli hans ldroméstare ?!

Denna artikels rubrik aterkommer
om intresset visar sig stort. Skriv och
beridtta om Dina linkontrollidéer! Skriv
till Géran Alseby, Sandgardsgatan 3,
LINKOPING,
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En mycket saknad kollega

Vid &rsskiftet férsvann den engelska MODEL AIRCRAFT i och med att den in-
korporerades i AEROMODELLER. Model Aircraft har alltid forsodkt hélla en egen
stil och vi kommer dirfér att sakna den mycket. De bada engelska tidskrifterna
kompletterade varandra pa ett fint sitt och nir de bida nu slis samman gar en del
férlorat, det kan inte hjilpas. Eventuellt kan man trésta sig med att besvikelsen
hade blivit &nnu stérre om Aeromodeller hade upphort,

Man f8r hoppas att sammanslagningen ger en stdrre lisekrets &t Aeromodeller,
men det hjédlper tydligen inte i Sverige for januarinumret var det sista som séldes
genom pressbyran, For att inte ga miste om tidningen bor man dérfér prenume -

rera och det kan ske genom B, Beckman & Co AB, Birger Jarlsgatan 13, 4 tr,

STOCKHLM C,
Tidningsddden

Tidningsdéden hidrjar ocksi i Sverige och en av de senaste som forsvunnit fran
tidningsdiskarna &r HOBBY.

Vi pdminner oss vad Lars Andersson skrev om denna tidning i MFN nr 5/1962.
Séllan har nagon blivit mera sannspadd. Utvecklingen gick precis som Lars Anders-
som férutsdg, men som di mycket kritiserades av vissa kretsar,

P& grund av redaktérens speciella intressen var HOBBY en sirling, utan mot-
svarighet bland de internationella hobbytidskrifterna, Modellflygarna har vil inte
forlorat s& mycket pa att Hobby upphérde. Red, Jangd "s&g" namligen inte modell-
flyg om han exempelvis bestkte en hobbyutstdlining, hans intresseintrktning gick
néstan helt mot hobbyns utmarker. :

Ur modellflygarnas synpunkt dr ett sSdant hir organ niarmast farligt d& det
bringar allménheten en snedvriden uppfattning om den hobbyverksamhet som be-
drives i landet, : '

Svenska klubbtidningar

Ett flertal svenska modellflygklubbar utger egna tidringar och vi skall-héir pre-
sentera nagra av dem. ‘ :

Den for tillfillet piggaste &ar PROFILEN frin Skvadern i Sundsvall. Redak6ér ar
Lennart Flodstrém och han har en vass penna, bade nir det géller teckningar och
att kommentera olika férhallanden inom sporten. Vi har klippt en del fr&n Profilen
som dterfinnes pd olika platser i detta nummer och var férhoppning 4r att vi i fram-
tiden skall fa originalbidrag till MFN bdde frn "Floda" och hans medarbetare Rolf
Sundin, L

Ald st bland klubbtidningarna ir STA BBEN fran AKG. Per Nilsson var med frin
starten och 4r dven nuvarande redaktér, Per 4r en fin stilist och det &r alltid ett
noje att ldsa Stabben, Per fir tydligen mycket liten hjélp frén andra AKG-medlem -
mar och utgivningen av Stabben #r dirfor nagot oregelbunden,

Link6pingseskaderns ESKADRILLEN utkom med en véldig fart i bérjan, men nu
har det l'ugnat ner sig betydligt., Den behandlar huvudsakligen lokala angeligenhe-
ter och har inte riktigt.sd mycket av allmént intresse som de bida féregdende.

Samtliga ovanndmnda har varit spritdoftande héften, men Uppsalas LUFTPOS-
TEN &r stencilduplicerad, vilket j lyckliga fall ger bittre ldsbarhet samt mojlig-
het till stérre upplaga, och det kan behtvas fér Luftposten 4r numera avsedd f6r
alla sektioner av Uppsala FK. Vilken som &r redaktdr angives inte, men man tar
nog inte alltfér mycket fel om man tror att Calle sundstedts hand vilar éver det
hela,
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ROCKET NEWS

utgives av Ingenjdrsfirman Atlas som ett nyhets-

blad f3r information om modellrakeiverksamhet.

ROCKET NEWS wtkommer fyra ginger per &r. Prenu-

merationspriset dr 5:- kr fiir fyra nummer. Avgif-

ten kan irséttas pé postgirockonto 21 4 16 eller
veroarldax nd annat l&mpligt s#tt. Angiv att be-
oppet giller ROCKET NEWS.

Alla prenumeranter erhaller alla nya kataloger,
broschyrer etc. utan extra kostnad. Dessutom ut-
annonseras massor med specialerbiudande av modell-

) i BT + 4 % L N E iy b i
rexetvartiklar till laga priser, varfdr Du som pre-
numerant snart tjanar in svgiften.

Har Du dnnu inte prenumererat, s& gor slag i saken
nu! Nasta nummer av ROCKET NEWS utkommer inom kXort!

MODELLRAKETFLYGNING - HOBBY I RYMDALDERN.

Denna nya hobby och internationella ’raTuiqmsgren
har sedan 1957 spri ts ut Sver viHrlden fran US4,
Flera nationella misterskap har redan h&llits i

USA, Ryssland och Polen. T Vidsteuropa leder dock

Sverige utvecklingen och det Tor: rt;:—“. svanska mis-
terskapet planeras att héllas under histern 1966,

VAD AR DA MODELLRAKETFLYGNING?

En modellraket verkas av samma material som
modell flygprlan . Dparper, rlast, Lri, balesa;
c.£.V, ochsomdrivkiElla anvindes fabrikstillver-
zade och utprovade krutraketmotorer,

'F'Cfirsu“ma inte att uppleva spinningen och tiusningen

frén uppskjutningen av en egenhindi L raket.
cows el o= o=~ 3 =8 ~ 1 — FIR a‘:ch lyfter

lodrédtt fran avfyringsrampen i ett moln av I"ﬁ'x. sti-
ger hbgre och hBgre mot en klarbla l"l-“mej_ pa topp-
& hojd utloszes neoskonen, en fallskirm vecklas ut och
raketen dalar sakta mot marken igen.

| Ingenjérsfirman ATLAS
Box 8056 Maimo 8
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the long-awaited
Handbook of
Model Rocketry
written by

G. Harry Stine.

The official handbook of ihe'
National Assoclation of Rockelry

Contains all the information vou
need to safely build and launch
model rockets!

Over 300 pages with more than
170 photographs and diagrams
illustrate the approved tech-
nigues for building, launching,
tracking and recovery.

Pris 29,50 kr. All the instructions in the book

strictly conform to the NAR
Safety Code with speciat empha- .
sis on safe handling and proper

care of eguipment.

Beginners and veteran rocketeers
alike will find previously unavail-
able information on engines, ig-
nition and launching, recovery
devices, payloads and altitude
determination.

Clear and accurate details for
making every type of model rock-
et from simplest beginner's mod-
els to advanced multistage and
sophisticated beost-gliders.

Over 4,000,000 model rockets
have been successfully and safe-

ly flown since the sport bagan in

G, HARRY STIME The author spent six years as a 1957.
abou?  rocket engineer at the White Sands Missile Range.
the He is now President (and one of the founders) of
suther (ne National Association of Rocketry. Mr. Stine
heads the Subcommittee of Model Rocketry of the
5l-nation Federation Aeronaticue Internationale.

He is a member of the National Aeronautic Asso-

ciation, the Academy of Model Aeronautics, the
American Institute of Aeronautics and
Astronautics, and the American
Astronautical Society and a Feliow
of the British Interplanetary Society,

o

“A book which will open new vis-
tas in education by the world's
foremost authority or Mods!
Rocketry.” — James F, Kukowski,
Executive Director, NAR.

“It gives me great pleasure to
know that young -rocketeers wili
be performing their experiments
under the watchful eyes of ax-
perienced people."—Wernher von
Braun, one of the world's fore-
most rocket experts,

Send this coupon NOW and blast
off to thrilling space adventure.

e et ]

FIRMAN ATLAS, Box 8056, Malmo 3.

HErmed bestilles med full returritt:

seoe 8L."Handbook of Model Rocketry™, med
over 300 sidor och 170 bilder. Pris 29,50

o
i i
llamu...a..a-.e..-».as.......,..........,.o

fDen stora nya handboken dr firfattad
av virldens Trémste modellraketexpert " HODOEE Ul Sah 5,000,550 e 90500 Bowng @ e st R 6
den k&énde raketforskaren G.Harry Stinc § o 1-66.
Denna fb'rrzéima bok behandlar allt sor % CosSTAad Teui:llt--a.nnaavonc-nosann&n-t--sntl-
dr vdrt att veta om modellraketer.

]
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Lveralltl_vara incdustrie:
gsanst

s p& laborato-
rier och forskning ]

Tar man
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och kvinnor sida vid sida sem telk ikern
ingenjdrer, kemister och forskare. Bide
i USA och Ryssland Tinns det kvinnligs

rymdforskare och rakettekniker. hven 1
rymden har kvinnan hivdat sig med den
aral.

Vad beror det di vd att det hittills i
Sverige knappast finns nigon enda flic-
ka som Hgnar sigat modellraketflygning?
Det tycks, trots allt tal om likstills lg-
het mellan kdnen, varaséd att det fainns
massor med Térdomar kvar,

I'USA finns det mdnga flickor som syss-
lar med modellrsketer och wvid det se-
naste amerikanska modellraketnisterska~
ret delteg flera Tlickor.
For att Oka intresset bland
for modellraketer och modeilr
ning, sa kommer de tre férsta Llickorﬂa
som klarar fordringarna fBr Sveriges
Modellflygfbrbunds modellflygmirke i
brons att erhédlla en prenmie j
50:= kr. Proven sksz11 avlidggas

under
1966 och i enlighet med SMFF:s hestdm-

melser for modellraketer,.
Ndrmare upplysninger angdende
etec., Jlémnes av Ingenjdrsfirman
Box 8056, Malms S,

NSTAVLING 1965.

lyste Ingenjérsfirman A*1as
& dar det gdllde att med rit-
ningar, fouografier och text beskriva
ett modellraketprojekt
Endast ett bidrag har kommit in, men
kvaliteten pé& delta var mycket bra.
Det wvar ingenjér Gert Eriksson, Skul-
tuna RaketsEZllskap som med sin fobo-
<?ar:r‘er"]’ngss:t*a‘:t_ket uonAld_ Duck tog hen
Sresta priset 100:- kr.

Hu bBr det dock £ Jnnuu_qanga fler modell-
raketflygare som har kommi t sa langt att
de Kan gora cg 18 konstrdktloner. Vi at-
stracker dir tdvlingen att gdlla Hven
under 1946 OWﬁLaprlsptau‘alltsaWOO
kr, medan andra och tredje priserna be-
stédr av modellraketbyggsatser till ett
viarde av 25:- kr vardera.

Alla tyver av bidrag &r vilkommna. Det
kan t.ex. vara modellraketkonstruktio-
ner, skrivningar av avfyringsramper,
ho jdmdtningsinstrument etc.

Ingenjsrsfirman Atlas forbehdller sig
réatten, att fritt f& publicera och an-
vanda de insinda bidragen.

<o

ROCKET
CAMERA

og for 1966 som utkormer
under varen, firner Du massor med nya
och intressanta artiklar bl.a. den ko-
merafbrsedda tvéstegsraketenCﬂNRﬁCsom
syns avbildad ovan. Fotografiet &dr t
luc a 300 m hojd rakt cver fabr1ken
vara raketmotorer tillverkas.

I virny ‘a kata

'b |..

L

Katalogen sindes gratis och portofrit:
till alla prenumeranter p& ROCKET N
Ovrlga kan redan nu best#lla katasl
1966 genom att sHnda in kr 1,50,
Ingenjdrsfirman Atlas.
Postgirokonto nr 21 34 14, 4




Vernon Estes visar hEr en semi-~skalamo~
dell av. den vElkinda TiTAN-raketen med
en Gemini-kapsel i toppen.

ne

Sheldon Mains frin Minnespolis med en
speclalkonstruktion med "auto-rotation
recovery system',

Bilden ovan visar Jack Higgins frén
Mankato, Mineapolis med en skalamo-
dell av m&lroboten USAF-Beech.

HARAM-7.
Pet sjunde amerikansica modellrakst-
masterskapet holls pd Aberdeen Pro-
ving Ground i staten Marvland den
17-21 augusti 1965. Hirnedan f3ljer
nagra resultat:

PARACHUTE DURATION

(Tidsflygning med fallskirm).

l. Captainwilliam Barnitz, Arizona
8 minuter, 16 sekunder.

2. CarlandStewenKratzer,Maryland
& minuter, O sekunder.

3. Leslie H. Butterwortsa, Minnesota
4 minuter, 57 sekunder.

HAWK BOOST/GLIDE DURATION (Junior)

(Glidraketflygning klass Hawk).

1. Greg Scinto, Connecticut
1 minut, 26 sckunder.

T4
2

2. Kathy Pinkerton, Maryland
I minut, 17 sekunder.

2, Sheldon Ma

ins, Minnesoita
L minut, 15 s
v

b
sekunder,

Som synes s& var tvdani denna klass
en flicka. Totalt s2 tHvlades det i

ett trettiotal olika klasser,




Ingenjdrsfirman ATLAS &

GEMINT-TTITAN NU SOM BYGGSATS,

Barraketen fOr Gemini-rymdkapsel Hr en
modifierad U.S. Air Force Titan IT in-
terkontinental ballistisk tvdstegsraket
Forsta steget har tv& raketmotorer och
andra .steget en raketmotor. Alla mnoto-
rerna drivs med en 50-50 blandning av
monometyl-hydrazin och osymetrisk di-
metyl - hydrazin 'som bridnsle och med
kvivetetraoxid som oxidationsmedel.

Brénslet &r hypergoliskt eftersom det
sjdlvanténder nidr det kommer i kontakt
med oxidationsmedlet. '

Titan II valdes fGr Geminiprogrammet pi
grund av sin enkelhet och tillfdriit-

ROCKET NEWS kan nu erbjuda sina l&sarc
en verkligt trevlig nyhet - en komplett
byggsats till en semi-skalamodell av
GEMINI-TITAN, Scm synes av bilderna s&
dr det en stor och verklighetstrog
modell. Lingden &#r c:a 625 mm och dia-
metern nédra 60 mm. Raketen drives Yamp-
ligen med tva MINIMAY B,8-4 raketmotoren
Modellen &r forsedd med en stor rutmba-
strad fallskdrm c:a 600 mm i diameter.
FPriset dr satt s8 1agt som kr 26,50 for
denna stora och avancerade byzgsats.
Férsumma inte detta tillfille att b1
dgare till en modell av denna hégaktu-
ella rymdraket.

S&énd omgiende in Din bestdllning tiil
IngenjBrsiirmar Atlas, Box 8056, Malms &
Angiv att best&llningen gdller GEMIKI-
TITAN GT-3,

For prenumeranter pd ROCKET-NEWS dr pri-
set endast kr 24,50. Ar Du inte rede
prenumerant, sa kan Du prenumerera s
tidigt som Du sdnder in ordern.




ANMAT, DIG TILL SVERIGES FORSTA MODELLRAKETMASTERSKAP.

Vid Sveriges ModellflygfSrbunds riksstimms som hslls i
SALE:s gEstmatsal i Linkdping den 20-21 november 1965
besltts att SM for modellraketer skall anordnzs under
1966. Tdvlingen kommer troligen att hdllas under sep-
tember manadoch skall om mojligt omfatta samtliga fy-
raz internationella tdvlingsgrenar. Svensk mistare kom-
fier dock endast att koras i klass "Hijdflygning AC-2'M,
Kaketerna i denna klass fir. vara av enztegs~- eller
flerstegstyp, far viga upp till 120 g och ha en total
impuls av 0,52 - 1,02 kps.

Klubbmedlemmar och andra modellraketfiygare som dr in-
tresserade av att deltaga bir omedelbart anmila detta o
till SMFF:s grenchef fGr modellraketer, ingenjsr Olle
Clsson, Bokebergsgatan 19, Hidssleholm. Denna forhands-
anmélan Hr givetvis inte bindande.

LITEN ORDLISTA. forts., frén RN nr &, 1665,
Fast drivmedel. '
n blandning av fasta dmnen till s.k. raketkrut.
Fission,
SpjElkning av tunga atomkirnor, varvid energi frigdres. ‘
Fl}’l{tﬁaStlg‘ﬂet . A "
- o -3 ' a i /_I I\ J'f i
Den hastighet en kropp maste uppna fér att komma loss ~\ /*J\
frén en planets gravitationsfslt. For jorden Er denna {

hastighet 11,2 kilometer i sekunden, ' )

FRIMARKSS AMLARE,

Kuvert med bilder frin ra-
ket~ och satellituppskjut-
ningar fdrsedda med frimir- '
ke och avstdmplade pa Cape ‘
Canaveral p& uppskjutnings-

dagen.(8.k, forstadagsbrev) \4/_ NS

Begédr prislista! ! !

GEMINI-TITAN 1]
VARVA PRENUMERANTER PA ROCKET NEWS, : \\

Om Du tycker att ROCKET NEWS &r trevlig och intressant, l
tala da om det for Dina kemrater. Fér varie prenumerant
som Du kan vdrva, far Du tillgodoridkna Dig 1l:- kr vid
bestdllning av modellraketmaterial frén oss.33nd in namn !
och adress pé& de av Dina kamrater som Hr intresserade av
ROCKET NEWS, s& s&nder vi forsta numret av RN som post- _
Torskott £ill dem., Fdr varje postfdrskott som ldses ut t: il ||

noterar vi. p& Ditt kundkort att Du har 1:- kr tillgodo.

sli RYSKA GEQFYSISKA FORSKNINGSRAKETEN A-2,

aketsystemet anvindes under den tidigare delen av det ryska rymdprogramet for bl.a.
uppsédndning av hundar i lag kastbana. Den f8rste forssksserien omfattade uppsdndning
av nio hundar, varav tre, Albina, Koziavka och Malyshka, gjorde vardera tva rymdfdr~
der. Raketens forsta steg R-10 var enmodifierad tysk V-2 raket. Skissen pa raketen
ovan till hdger Hr ritad i skala ca 1:80.
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SMFF-DEKALEN BOR FINNAS PA ALLA MODELLER 1 SOMMAR

PRIS ENDAST 3:~- kr

Rekvireras fran SMEF:s exp. Méngerye LAMMMULT




