SAAB NORRKOPING
HELIKOPTRAR och FLYGPLAN

B Forséaljning B Reservdelslager

M Helikopterskola B Utfor specialuppdrag
for helikoptrar

B Reparations- och underhallsverkstader

SAAB AKTIEBOLAG

Norrképingsavdelningen, Kungsédngens flygplats,
Norrkdping, tel. vx 011/12 99 40




JAN 6000 m" VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
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TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av
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GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40
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OCH ERBJUDER ER:

=& RESEGUIDE
“"E} FOR USA

;| SAS "Reseguide-USA" "ger upp-
i lysn 1gar och tips om Lﬂdldr(‘l
1 hotell, sigthseeing, priser och
mycket annat

DIREKT FRAKTLINJE

1.

Daglig farbindeise med New
£} York med DC-B Jet Express och
4 dessutom ftill Chicago, Los An-

11 geles, Anchorage (Alaska) och
Montreal (Kanada).

SAS marknadsfolder
med dbAm rknaden’ re
| landets regionala
ning och innehaller

adresser 16r Er rese- r\kndn
planering.

ALLA SAS-PLAN TAR FLYGFRAKT

Tala med Er auktoriserade
resebyra, fraktagent eller ndrmaste SAS-kontar




Utkommer med 9 nummer per ar
under mdénaderna febi—juni och
sepl—dec.

Utglvningsdag omkr den 15 | ut-
givningsmanaden.

Manuskript till text och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT fill-
fianda senast den 15, mdnaden
fére utgivningsmdanaden.

Redaktér och wtgivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr,
Stockholm C. Tel. 08/232365,
Postgire: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor
per heldr,

Lésnummer: Tidigare utkomna nr
i man av tillgang 2:— kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida,

2-férgs (130X 165 mm).... BOO: —
Omslagets innersidor,

2-fargs (130X7185 mm).... 650: —
DD VO e pemese s 600: —
1/1-sida (130X 185 mm) .. 425: —
1/2-sida (130X 90 mm) .. 275: -
1/2-sida ( 62%185 mm) .. 275: —
1/4-sida (130X 45 mm) .. 150: =
1/4-sida [ 62X 90 mm) .. 150: —
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
2:— per mm. [Anslutna flyg-
klubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlem-
mar fér 35% rabatt pd icke
kommersiella radannonser).
Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Organ fér
Kungl. Svenska Aeroklubben och
Frivilliga Flygkéren
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KOMPLETTERANDE
FLYGLARARKURS

Kompletterande ‘f]ygvlli_rar_kl.lrﬁ [ uthildningen ingdrca’ tim-
avses anordnas vid Krigsflyg-  mar prakeisk flygning.
X : ; =20 " ¢ 2 o
skolan Ljungbyhed den 15—21 Lirare och flygplan Sk 50
i Yl i1l indamal ate kommer atr seillas gl forfo-
”Lurﬁen !}ar ull dndamal at gande av Krigsflygskolan. [ 6v-
héja flyglirarnas utbildnings- rigt kommer konventionella ci-
standard, komplettera derasut- [, flygplan att anviindas.

bildning i psykologi och grund-
liggande instrumentutbildning
samt likrikta  A-certifikatut-
bildningen.

Forutom ovan nimnd utbild-
ning erhiller deltagarna for-
liggning, forplignad och resor
¢ill och frin kursen.

Kursen ko ¥ :
mmer att omfatta Kurskostnaderna per elev be-

* psykologiutbildning riknas till 1300 kronor. KSAK
o instruktdrsutbildningigrund-  bestrider hirav med cillging-
liggande instrumentflygning  liga medel 1000 kronor per
o repetition av personlig fir-  elev.
dighet (avancerad flygning) Kursavgift per elev 300 kro-

e genomging och diskussionay ~ nor
gillande och planerade ut- Deltagarantalet ir maxime-
bildningsbestimmelser ~ for  rat till hogst 15. Anmilan dll
A-certifikat samt flyglirar-  kursen skall vara KSAK till-
handboken. handa senast 8 maj.
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ar fran &rets Ottsjolager och visar Pelle Oberg, Stockholms Segelflygkiubb,
vinkande till Lennart Kindberg, som dalar i fallskiarmen. Foto Bengt Weilert

| detta nummer medféljer en bilaga frn AB Hélsingborgsutstéliningar.
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skandinaviska
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14-22 Maj 1966

HKH PRINS BERTIL INVIGER UTSTALLNINGEN

14 NIAJ KL. 14.00 Lagerchefen Rolf Algotsen, th, har ett bra farslag till vingower ar startoeredda Dan Hedman och Adam Zientek

»FLYGETS DAG” 19 MAJ KL. 14.00

Nykopings FKs Bergfalke klar for start overvakad av
Lasse och Olle Thornblad.

= Ottsjolagret

Ballonguppstigningar Intressanta separatutstillningar
Ballongexpo av medarrangérerna: 1966
100-talet utstillare fran
10 linders flygindustrier Flygvapnet
?Flyoemuseeum” ™ =n
i snoyrans
Bland specialarrangemangen : Luftfartsstyrelsen _
Nya NASA-utstillningen med
’ o SAS/LIN
Europapremiir for filmen / tec ke n
”The Space Rendezvous™. Sveriges Modellflygforbund

Rapport fran ROLF ALGOTSSCN
Foto ROLF WEILERT

6 — April 1966




Den ur sn- och ovaderssyn-
punkt historiska vinter som
vi just upplevt satte sin pri-
gel dven pa drets Oursjoli-
ger. Under de tva veckor
som verksamheten piagick
var endast halva tiden flyg-
bar och av denna férekom
mittliga vagor endast nagon
dag och da med vindstyrkor
upp till 130 km/tim mellan
1 000—2 000 meter.

Men flygarna lirde sig att
utnyttja varje flygbar tim-
me, varfér slutresultatet,
160 timmar och 220 starter,
fir anses gott. 1 avsaknad
av vagor blev drets stora be-
givenhet demonstrationsfly-
garen Adam Zientek och

hans tvasitsiza “Bochian”
fran Polen. Over 50-talet
starter hann han gora. Med
sina 3 000 segeltimmar som
grund lekte han fram de
skonaste monster over det
stundtals  solbelysta fjdll-
landskapet.

Eftersom Ottsjo dr gran-
ne med sivil Vilidalen som
Are m fl berémda turistor-
ter mirkte man inte de ej
flygbara dagarna si mycket.
Dirtill kom en inom ligret
arrangerad  underhallning
med undervisningsfilmer och
teoretisk instruktion,

Fallskirmshopparnas del-
tagande 1 Ottsjolagret dr en
intressant foreteelse och de-

8 — April 1966

ras geist, speciellt i fjallfor-
hillanden, kan ha mycket
att lira segelflygarna. Trots
onddiga vidergudar ralar
allt for att de 12 olika klub-
barnas 100 segelflygare ses
igen till nista ar 1 Ottsjé.

< a hér skildrar Bertil Hladisch Adam
Zie

nteks uppvisning med Bochian

A

Vinterflygets tjusning bér val fram-
gd av denna bild dar Carl-Olof Ros-
lin fran Gaviebygdens Flygkiubb
bogseras | en Bergfalke mot Anaris-
massivet

Lennart Zetterstrém fradn Nykdpings
Flygklubb kollar sin barograf fére
start

9



SM i segelflygning 1966

SAM i segelflygning arrangeras i dr tidigare dn vanligt, nim-
ligen under tiden 19—30 maj. Tavlingsplats dr som vanligt
Alleberg. KSAK har sint ut inbjudan till alla klubbarna
samt bifogat program, bestammelser, tivlingsregler,
ningsféreskrifter etc, varfir vi hir endast skall redogdra for

programmet samt {ér de allminna bestimmelserna.

ord-

PROGRAM
Dag ! Tid
19/5 1200—1800 | Ankomst till Segelflygskolan
Alleberg. Genomgéng av hand-
lingar, tilldelning av parke-
ringsplatser och forldaggning.
Genomgang av tévlingsflyg-
plan, bilar och transportvagnar.
19/5 1800 Genomgéang av tavlingsbestam-
melserna.
20—29/5 1000—1800 Tavlingar enligt de for SM
1966 géllande reglerna.
29/5 2100 Prisutdelning.
30/5 Hemresa.
ALLMANNA Anmilan om deltagande skall
BESTAMMELSER vara KSAK tillhanda senas:

Antal deltagare

Antal deltagare kommer art
maximeras. Varje forare far
anvinda hagst tre medhjilpare.

Forare jimte medh'ilpﬂtre
bildar tillsammans ett lag. Var-
j¢ deltagande fly gk]ubb skall
bland lagmedlemmarna utse en
ledare.

Forutom  lagmedlemmarna
skall varje deltagande lag stil-
la tva klubbmedlem.rnr ull tdy-
lingsledningens férfogande si-
som funktionirer.

Funktionir skall inneha ligst
C-diplom samt ha fyllc 18 ar.

TG

Anmailan om deltagande
Anmilan om deltagande skall
goras pa faswstilld anmilnings-
blankett som, sedan den under-
skrivits av ordféranden 1 ve-
derborande flygklubb, sinds
rekommenderat brev med mot-
tagningsbevis till KSAK.
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den 20 april 1966. Utbyte av
forare, medhjilpare och tiv-
mi inte ske efter
den 19 maj 1966 kl 1800. Even-
tuellt utbyte skall snarast an-

lingsmateriel

milas till KSAK.

Deltagareavgift

Samtidigt med anmilan inbe-

talas dclm-urea\ giften, 400:

per lag. Delt ;l\'.llCJ.VL'li‘ECn in-
kluderar 1 m\hngen ingdende
starcer. Avgiften sdtts in pa
KSAKs postgirokonte 55570,

Flygplanutrustning

Barograf, fallskirm, férbands-
lida, segelflygcertifikat, sport-
licens, tivlingskarta, flygplan-
lanhandlingar.
Foraren dr ansvarig for att

journal och flyg

nimnda utrustning medfirs,

Radio i segelflygplan fir an-
viindas men ir inte obligato-
risk, Foraren fir endast anvin-

da radion av 1]‘m,_1]\cahvtssln|
och vid rapportering av lige.

Transportutrustning

En bil och en flygplanvagn per
lag. Bilen, som far utbytas,
SI\J“ vara utrustad med tiv-
lingskarta och forbandslada.
Bilféraren dr ansvarig for att
nimnda utrustning medférs.

Instéllande av tdvlingarna

Om oforutsedda omstindighe-
ter liggande utanfér KSAKs
kontroll skulle férhindra tiv-
lingarnas anordnande forbe-
hiller sig KSAK rdtren atr in-
stilla tivlingarna. )

KSAK férbehaller sig likasa
riitten att instilla tivlingarna
om antalet anmilda tivlande
sliulle bli opariknar lige. I sa-
dana fall kommer de tivlande
klubbarna arr meddelas hirom
per post tidigast méjlige. Av-
gifter som Tedan inbetalats
kammer d3 st Stecbetalas.

KSAK forbehiller sig dven
ritten att avbryta tivlingarna
om ofdrutsedda omstindigheter
liggande utanfér KSAKs kon-
troll  skulle nodvindiggora
detta.

KSAK godkinner inte nagra
krav som kan hanforas till tav-
lingarnas instillande resp av-
brytande.

Service

Vid flygplatsen upprittas en
reparationsservice for segel-
flygplan av vilken resp lag ma
begagna sig vid reparationer.
Visst allmint reparationsmate-
rial sisom duk, fanér, virke,
lim och firg erhills ull sjalv-
kostnadspris.

Berriffande service och re-
parationer av bilar och flyg-
planvagnar har 6&verenskom-
melse triffats med en repara-
rionsfirma 1 Falkdping. Kost-
naderna for eventuella repara-
tioner eller service bestrids av
resp lag.

Syrgas for pafyllning i tuber
i segelflygplan tillhandahalls
pi serviceavdelningen. Pa tu-
berna skall anges hégsta rill-

(Forts pa sid 55)

SVEN SANDBERG TESTAR:

Beechcraft C33 Debonair

Enmotoriga affdrs- eller privatflygplan med relativt stark motor

och infillbart still forekommer inte i nagor storre antal | Sverige.

De som finns anvinds ndrmast som privat- eller firmadgda affdrs-

flygplan.

Kanske kommer antalet att éka ndr klubbarnas med-

lemmar i stérre omfatining ndr den sikerbet och krisenbet som

fordrar meva dn de gingse, ldngsammare typerna med fast stall?

Beccherafe har lang erfarenhet
av snabba enmotoriga maski-
ner. men hir i landet har
framgangarna framst vunnits i
tvamotorklassen, dir man se-
dan forsiljningsstarten 1962
hunnit s3 l‘mgt att man till-
sammans med Piper toppar
listan av tvimotorplan registre-
rade hir.

Pi  {6rsiljningslistan  star
bland andra C33 Debmmir
som silts i tvd exemplar. Flyg-
planet har en insprutningsmo-
tor pd 225 hk och dr helt kon-
ventionelle. Still och klaffar
mandvreras  liksom  pa  alla
Beech-flygplan elektriskt. De-
bonair gor ert robust intryck.
Nosen ar fran sidan sert gans-

ka fyllig och ger knappast ett
.uthunﬁrlgt mtrv\.k Det var
dirfor hogeligen forvanansvire
att konstatera, actt planet har
synnerligen goda fartprestanda
i forhallande till motorstyrkan
— 300 km/tim 1 marschfart.
Hemligheten ligger vil nirmast
hos wingens laminarprofil och
den goda finishen i Ovrigt.
Landstillets tickplatar har sa-
lunda en noggrann tillpassning
och stings dven da stiller idr
ute.

Rymlig kabin

Debonair har plats for fyra,
men 1 en version med starkare
motor C33 A med 285 hk kan

en femre :t{:l stillas pd cvir
lingst bak. Da lir dock foga
b"L;,“lgL fa pfam eftersom utrym-
met normalt dr avsett for detta.
En sirskild bagagedorr leder
for dvrigt dic. Det ir gott om
utrymme t6r samtliga ombord,
inte minst i hdjdled. C33 A har
sikten nigot foérbittrad genom
att vindruzan saknar mittstol-
pe. D'dnstren dr vil rilltagna
och tenderar att f6lja kroppens
rundning en bit mot &versidan.

Nir man siteer sig till rita
pa forarplats  marker man
frimst den typiska Beech-
ratten, som kan svingas over
till houelphtq Pedaler finns
dock for tvd, och i speciella
dk-versioner kan tvi rattar er-
hallas.

Vissa instrument ir placera-
de i nederkanten av bridan,
bla brinslemitarna. Tyvarr
skyms de nagot av ratten, vars
speciella  utférande  ocksd
tvingat ned motorreglagen till
panelens underkant. Det “kryp-
sikra” gasreglaget irriterade

Sedd frén sidan verkan Debonair ganska fyllig och ger kanske inte s& farthungrigt intryck. Men skenet bedrar:
planet her utomordentliga fartprestanda, marschfarten &r 300 km/tim!




genom att man i landningen
miste hilla sparren 1 stdtstang-
ens inde intryckt hela tiden.
Err dylike arrangemang ir ty-
piskt for amerikanska plan, in-
te bara fér Beech, men nog
vore det bekvimt med hivar-
mar och reglagebroms sisom i
trafik- eller krigsflygplan istdl-
let. Samma system férekommer
ju alltjime 1 litta europeiska
flygplan, men trenden tycks g
mot det amerikanska tinkan-
det.

Hojdrrimmen satt lage under
instrumentbridan och tvingade
fgraren att bdja sig ndgot fram-
ar-nedit, och omtrimning &r
nédvindig 1 samband med
fartindringar samt manovre-
ring av-still och klaff. Instru-
mentbridan dr vidl wlltagen
och hade gotr om reservurt-
rymme trots “full panel”. De-
bonair kan mot extrakostnad
forses med trebladig propeller,
vad det nu skall vara bra for.
Men det ser ju tufft ut och
ijlomr propellerns markfrigang
nagort.

Travelair i Norrkoping repre-
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senterar Beecheraft i Norden
och den operativa delen av fo-
retaget, Kungsair, haller till pa
Kungsingens flygplats, dir
ocksd verkstaden ir beligen.
Flygchefen Ulf Wiberg rabb-
lade checklistan och vi korde
hela banan bort fér att kunna
starta mot den tjugo knop star-
ka vinden. Med trekvartsfyllda
tankar och tre man var planet
ganska vil lastar, men dirut-
over mirks redan 1 liteningen
att Debonair har relativt hog
vingbelastning. Planet lig sta-
digt under stigningen genom
den kyttiga lufren. Vi gick di-
rekt ut mot Oscar November
fér en ILS-landning. Denna
gav beligg for Debonairs goda
instrumentflygegenskaper. Kyt-
ten lyckades inte fi oss at
vingla i landningen utan vi
kom ner fint och uthirdade
med ldtther de kritiska blickar-
na i ryggen frian en pa firden
medféljande B-cert-elev,

God stallvarning
Efter nyte padrag tog vi or-
dentlig héjd och privade stall-

egenskaperna. Wiberg forvar-
nade om markant vikning.
Dessférinnan borjade planer ate
skaka, vilket fortsatte under
fartminskningen. Bittre forvar-
ning kan man knappast fa, ty
skakningarna borde kunna vic-
ka den sldaste forare betydligt
effektivare dn varningshornet,
som pliktskyldigase sokte gbra
sig pamint. Skevroderkontrol-
len var betryggande inda tills
vikningen kom, rakt fram och
ldte atc omedelbart hiva genom
att félja med i rodren.

Efter férnyad ILS-landning,
som var helt lik den fdregaen-
de, ansdg vi oss veta det mesta
om Debonair och dtervinde till
uppstillningsplatsen med hjilp
av det styrbara noshjulet och
— ovanligt nog — trumbrom-
sar.

Debonair syns sammanfatt-
ningsvis vara en typisk repre-
sentant for klassen enmotoriga
snabba reseflygplan med kva-
litet i utférandet, goda instru-
mentflygegenskaper och —
framfor allt — hog marschfart.
Att det ror sig om stadiga gre-

jor bevisas kanske av att man
1 USA pa férsdk utrustat A-
versionen med utvindig vapen-
last sdsom napalmbomber, at-
tackraketer och kulsprutor for
anvindning i samband med lo-
kala krigsoperationer.

Debonair tycks wvara ett
limpligt plan for affirsman-
nen med eget certifikat (och I-
bevis, givervis) och stora ford-
ringar pd snabba forflyttingar
ull rimlig kostnad.

Nedan tv: en praktisk detalj &r att
och har gott om reservutrymme.

Har ar planet betydligt linjeskonare
&n pa foregdende bild. Debonair har
hog kvalitet i utférandet med goda
instrumentflygegenskaper och fina
prestanda till rimligt pris.

Teknisk beskrivning
Fyrsitsigt, ligvingat, fribiran-
de helmetallflygplan med in-
fillbart landstill av trehjuls-
typ. Individuellt mandvrerade
trumbromsar och styrbart nos-
hjul kopplat till sidroderpeda-
lerna. Hojd- och skevtrim. DBa-
gagerum akterut i kabinen, at-
komligt genom separat dérr. I
bagageutrymmet kan i A-ver-
sionen en femte stol monteras.
En ingangsdorr pa hoger sida.
Motor: Continental, sexcy-
lindrig, luftkyld med motlig-
gande cylindrar. Brinslein-
sprutning. Effekt 225 hk. Con-
stantspeed-propeller. Trebladig
propeller mot extrakostnad.

Data

Spiannvidd 10,0 m
Lingd 7,8 m
Hajd 2,5m
Vingyra 16,5 m*
Tomvikt 791 kg
Maxvike 1360 kg
Vingbelastning 82,5 kg/m?
Effektbelastning 6,0 kg/hk

Uttagbar brinslemingd 1861
Brinslemingd med

extratankar 2581
Prestanda
Maxfart 314 km/tim

Marschfart,

759/, 2100 m 300 km/tim

5090, 3100m 248 km/tim
Stallfart 97 km/tim
Stighastighet, havets

niva 4,1 m/sek
Startstricka 287 m
Start till 15 m 376 m
Landningsstricka 194 m

Landning frin 15 m 390 m
Max flygstricka uran

reserv (med extra-

tankar) | 867 km

Ekonomisk kalkyl
Grundpriset med standardut-
rustning (1 stort sett VFR) dr
128 130 kr. Diarull kommer
transporten  frin USA med
16 080 kr. Komplett med IFR-
utrustning, ADF, VOR, ILS,
extra ljudisolering och mycket
annat kostar Debonair frice
Norrképing 201 670 kr. Enligt
Travelairs offert ir flygplanet
riknar att avskrivas pd 10 ar.
Férsikringar, hangarhyra, in-
spektioner, administration etc
ger di en drskostnad pi 36 781
kr. De lépande kostnaderna
beriknas till 69 kr per timme.
Med marschfart pa 65 %o effeke
som utgdngsvirde (290 km/tim)
blir tim- och kilometerkostna-
derna foljande

660 800
tim/ar tim/ar
timkostnad 130 kr 115 kr

kilometerkostnad 50 re 44 ore
(block speed 261 km/tim)
Platskilometer-

kostnad 13 6re 11 ére

landstallsluckan stangs nér stillet ar ute. T h: instrumentbradan &r val tilltagen
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Vintern dr ett framman-
de land och fiillvintern

frammande wirldsdel.
Man klarar sig bist om
man lir sig sa mycket som
mdojligt om [érhallandena
och tar reda pd hur livet

maste  levas pa  denna
friammande botten.
Vintern 1 nordligaste

Sverige dr inget ytligt son-
dagsnoje utan en bister
vardag. En wvardag som

lyftning och behdll-
ning for den som accepte-
rar de stringare villkoren
och anpassar sig efter dem.

Text och foto HARALD MILLGARD
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S
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Det dr i princip rikeigt det som
Norrlindska Socialdemokraten
skriver som kommentar till ett
“iventyr” for en tid sedan i
da nordl:ga fyillen; ate sondags-
flygare inte ska ge sig in i
fiallvirlden. Kan man inte
fyillvinterns regler sd bér man
hilla sig borta dirifrdn. (Hur
pass vil fotad den nimnda an-
mirkningen var just i det hir
fallet undandrar sig skribentens
bedémande, dvs hur stor
skicklighetsgraden var hos de
agerande kinner jag inte till.)

Fjillflygning behandlas ut-
forligt i BCL (bestimmelser for
civil luftfart) under D 1.11 dir
det redogtrs for fjillomridets
omfattning och dir det redo-
visas anbefalld nodutrustning:
kartor, radio, firdplaner etc
samt hur ving- och stabilisator-
spetsarna skall malas med ljus-
rid, helse fluorescerande firg
m m. Den fjillflygare som inte
rittar sig efter dessa, pd erfa-
renheter grundade bestimmel-

ser, ir okunnig, tanklos eller
férstockat dum.

Dessa regler eller huvudde-
len av dem har midnga av Ki-
runaflygarna fare lira sig i
praktiken genom flitiga oOv-
ningar i fjillen. Genom att ta
lirdom av erfarenheterna och
meddela dem till kolleger har
man fitt en aktningsvird fond
av erfarenheter pd omrddet.

Det dr typiskt for fjallvin-
terflygningens karaktir, eller
brist pd sadan, att den forsta
egentliga fjillflygkursen dir
uppe sndade inne under de tvd
kursdagarna lordagen-sondagen
19—20 mars. Kiruna Flygklubbs
motorflygsektion inbjod  till
fjillflygliger 1 Katterjokk et
par kilometer frin Riksgrinsen
med bas pd& Vassijaure och
kvarter i Skidfrimjandets an-
liggning i Katterjokk. Tva Su-
per Cubar och en Pacer flogs
dit upp mer eller mindre med
Ptummen 1 spiret” (jirnvigs-)
men sedan blev det viiderstille-

stand. Under 16rdagen och sén-
dagen féll enligt lokala rykten
40 cm sné och enligt vaktha-
vande meteorologen pi SMHI
i Stockholm 22 cm.

P3 en sidan hir resa fir man
tillfille att jimfora nuvarande
status hos trafikflyget och all-
minflygets *vildaste” del. Frin
Borlinges Rommehed fanns
ingen ledig plats i Aero Com-
mandern, dirfér per bil 1ill
Bromma och vidare med SAS-
DS-7a pa 1 tim 50 min till Luled
och sedan Metropolitan pd 45—
50 min till Kiruna. Dir vinta-
de bitridande motorflygchefen
Frans Simildi med klubbens
Pacer SE-CTC. Fint vider till
Tornetrisk, allt tjockare lings
jirnvigen foérbi Abisko och
Bjérkliden (ddr vi limnade
Tornetrisks landningsmdjlighe-
ter). Vidare mot norska grin-
sen, jirnvigen forsvinner ideli-
gen in i tunnlar, man maiste
snabbt forsdka lokalisera tun-
nelslutet och jirnvigens fort-

Efter tva dagars ymnigt snofall star Super Cuben till knéna i drivorna nér Kiruna FKs motorflygchef Albin Siméla
(tv) och Sven Erik Grape kommer for att flyga.
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sittning. Fjillen reser sig vid
sidan, men vi ser dem inte, ba-
ra jirnvigen och de lyckligt-
vis stora skylrarna med sta-
tionsnamnen, Loktatjokko eller
vad det heter och... Katter-
jokk — hurra.

Nu iterstir det bara att si-
ka efter var de tvd Super Cu-
barna stir, Vi svinger men hil-
ler ivrigt fast vid referenspunk-
terna, 1 det hir fallet ir sma-
skogen, dvirgbjorkskogen, vir-
defull. En linje med buskar pd
sjon Vassijaure, en man utlagd
som mirke osv. Landningen
sker med lite for hog fart efter-
som roret for dynamiskt tryck
till fartmirtaren frusit i tjockan.
Si dr vi da “hemma™ och som
sagt viderstillestind.

En Super Cub ir uppstilld
for kort och en fér lingre tid,
den senare med oljan tappad
och batteriet urtaget, allt upp-
taget till nattkvarterer. Det blir
teoretisk undervisning. Trafik-

flygaren och chefen fér en-
mansforetaget Kirunaflyg, Olle
Ek, expert pi fjillflyg sommar
som vinter, ir inbjuden som
instruktdr. Han har minga er-
farenheter att dela med sig, till
exempel: aldrig gbra en sving
ut mot obruten yta i sndtjocka
utan mot kullar med dvirg-
bjorkar od, flygarens vinner
i terringen; bittre “halka™ ut-
fér en kulle med buskar med
variometern pa nagra fots
sjunk idn att forstka nirma sig
marken Gver en obruten vit
vta — det ska trinas i fint vi-
der; aldrig lita blint pa att upp-
vindar ir obligatoriska pa fjil-
lets lovartsida, uppvindarna kan
enligt Ek lika girna upptrida
pa lisidan, beroende pd vind-
hastighet m m.

Det envisa snéandet under kursda-
garna gjorde att den praktiska un-
dervisningen maste bytas ut mot
tecretisk. Kapten Qlle Ek |ater hér
sin pipa flyga fram over fjallkartan.

Det blev diskussion om hur
man ska faststilla hdjden och
vindriktningen nir man kom-
mer flygande till en fjdllsjo
tex. Fk talade sig varm for
kimrokspisar, vilka visar bi-
dadera och inte forsvinner i
fGrsta taget utan magasinerar
virme och smilter ner till en
grop som fortsitter atr tjina
som hojdmarkering. Kiruna-
klubbens motorflygchef Albin
Simild, forste polisassistent, bas-
chef for brandflyget i BD-
norra och fjillriddningsbas,
tyckte liksom intendenten Sven
Erik Grape att granruskor som
medférs i planet och sedan
kastas ut #r fina orienterings-
hjilpmedel. Olle Ek var en
varm féresprikare for karalyt
som virmer vevhuset vid nod-
uppehill i vildmarken 18—20
tmmar, “men sld aldrig rod-
sprit pd tindstrumpan”. Minga
ville bivackera i snén nira pla-
net vid eventuell nédlandning,

men Ek stannar kvar 1 kdrran
ach sover sittande.

Det mesta i fjdllvintervig
kom pa tapeten i Katterjokk-
stugans dagrum innan anligg-
ningens chef, Allan Térnberg,
ville slicka kl 23. Motorflyg-
sektionens ordférande, tandla-
kare Elis Lonnelid, avridde
fran tillskottsfett pd ansiktet
som forfrysningsskydd. Albin
och ett par till hdll med ho-
nom, andra hade praktiserat
sig till en annan uppfattning.

Det uttrycktes viss férvaning
Gver att det diruppe i nordli-
gaste Sverige inte finns frys-
torkad proviant att kipa. Tar-
fala-glaciologen och privatfly-
garen Wibjorn Karlén holl fo-
re att portionsangivelsen for
sidan mat ir felaktig efrersom
en person behdver fyra angiv-
na portioner fdr ace klara sig.

Olle Ek sa att en vanlig cel-
luloidkam ir bra atr skrapa is
och rimfrost frin planets ytor.

Medan isen dnnu ar fast ach
oanfratt anvénder kirunafly-
garna isskruvar av det har
slaget fér att tjudra planen

Den kénde fjallfotografen
Sven Hornell har képt en ny
Super Cub. Hér ses han
(med snéskor) tillsammans
med Tarfala-glaciclogen Wi-
bjorn Karlén.

Och ingen sa emot honom. Sa
finns det ju deicing fuel for-
stds.

Flygplanskidor ir ectt pro-
blem. Skilade skidor dr forri-
diska, man miste vid landning
hélla kursen inda tills farten
minskar. Vid sving graver den
yttre skidan ner sig. For glidets
skull borde man ha missing un-
der skidorna (det gir i alla vi-
der) men det dr for tungt, tunn
plit kanske...

Den berémde fjillfotografen
Sven Hérnell, adress Riksgrin-
sen, dvs ett par kilometer dit-
ifrin, visade instruktiva filmer
om fjillbivackering, mdjlighe-
ter att overleva efter haveri
osv och sin egen vackra "Lapp-
landia”. Han kom upp till Sve-
riges mnordvistliga hérn som
virnpliktiz under kriget och
blev fingslad av landet. Tog
certifikat 1 Kiruna 1961 och
képte i fjol en ny Super Cub.
Nu ska fjallen fi se pd atran.

Naira att drunkna i sné

Man ska ha “personskidor™ med
sig 1 vinterfjillen, det borde
jag ha vetat; (har vetat det i
Grovelsjon och annorstides).
Jag kom till Katterjokk utan
skidor och sjonk ner till arm-
hilorna vid flygplanen pa
Vassijaure. Ju mer jag trampa-
de desto mer sjonk jag 1 den
l6sa snon tills jag blev tvungen
att kasta mig pa rygg och
»simma”. Hornell hade snoskor,
bra nir man ska rora sig kring
planet. Skidor ir egentligen
bittre vid en nédlandning, Om
man miste dirifran  hinner
man en bit innan mérkret fal-
ler, man kan glida utfor slute-
ningar osv. I en del plan fir
ju skidorna plats inuti.

Ett nytt sitt att ta bort inte
allefér sege fastfrusen is fran
flygplanskidornas  undersidor
lirde vi oss. Med ett kraftigt
rep kan tvd man “siga” bort

o




Ett salt gang graver fram Pacern ur drivorna. Frv: Stig
Sven Erik Grape, och minst men inte sist Olle Ek, garvad fjéllflygare som inbjudits som instruktor for fjallflygkur-
sen | Katterjokk.

isen utan att man behdver lyf-
ta skidan.

Albin Simili var envis inte
bara nir det gillde att lira
skrivaren (egen kock 1 20 ir)
att laga mat utan iven i frigor
pa planens fastgéring, Det bor
ske med isskruvar under den
tid da isen dr fast, sedan kan
man anvinda de vilkinda pin-
narna tvirstillda under en vak
och frin dem rep upp till
planets vingstértor och stjirt-
parti...

Hem over fjallparadis

Pi sindagens eftermiddag dkte
kursdeltagarna hem. Alla utom
Albin Simild och Sven Erik
Grape — intendenten som ska-
pat ordning 1 klubbens forrid
— och jag som mdste forséka
fa fotogratiskt utbyte. Olle Ek

flég pid tummen hem med Pa-
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cern sedan Frans  Simild
tvingats stiga ur for atr fa pla-
net i luften i det troga foret.
P4 mindagsmorgonen sken so-
len. Vi tre héll pd tre timmar
med att griva fram Super Cu-
barna och stack sedan it syd-
ost in dver nagot av det vack-
raste svensk fjillvirld har att
bjuda sin skdnhets tillbedjare.
Forbi Vassitjikko, Kamasda-
len, Abiskojaure, Allisjaures
sjosystem, Mesakjaure, Appor-
jaure, Piggaluobbal, Allesjok-
ken, Rautasjirvi, Rautasilven
till Kiruna (Albins forteck-
ning). Och sedan ombord pd
SAS-planet och ater till Brom-
ma.

Nasta ar i Pirttivuopio
Det var nog inte bara det
usla vidret som gjorde att det

Noren, stottepelare | Kiruna Flygklubb liksom naste man,

blev snack om fjillflygkursens
forliggning. Att kursen borde
bli tillginglig for alla svenska
klubbflygare var man &verens
om och dérfér borde den sam-
mankopplas med det arliga se-
gelflygligrer 1 Pirteivuopio,
dir Ake Bergendahl, fd filt-
flygare, segelflygchef och bog-
serforare, fir stort utrymme
for sin vinliga vidblick inte
endast Sver fjillen utan dven
over en segelflygplats som blir
mer och mer allminsvensk eller
rent av allminnordisk. For det
forsta dr det alltfor djirve atc
lita pa atc tvd dagar skall ge
viderméjligheter for tillrickli-
ga ovningar, dirfér ir det
limpligt att det sker jimsides
med den linga tid som segel-
flygligret uppritthills, For det
andra bér allt samordnas sd att

Swven Erik Grape (t v) och Albin Simala "'ségar’’ skidor-
nas undersidor, dvs befriar dem frén snd och

ett rep

flygare far bade motor- och
segelflyga.

Som ett pionjirféretag ar
dock arets liger i Kartterjokk
vial virt sin plats 1 svensk
klubbflyghistoria.

Fjéllflygning bjuder pa de mest stor-
slagna skonhetsupplevelser. Kanske
kan denna bild av Kiruna FKs Super
Cub i fjallen stder om Torne trask
ge en liten aning om de vyer som
moter fiallflygaren

Runddragning av propellern &ar en vikiig detalj
vintern innan startmotorn séatts i




SM i motorflyg 1966

Plats och tid

Tivlingen dger rum nigonstans
i Bergslagen 10—12 juni. Upp-
rop sker den 9 juni kIl 2000 pa
plats enligt senare meddelande.

Anmalan

skall vara KSAK tillhanda se-
nast 15 maj. Anmilningsblan-
ketter for enskilt deltagande
och for lag kan rekvireras frin
KSAK. Efteranmilningar mot-
tas icke.

Anmaélningsavgift

kronor 75: — insitts samridigt
med anmilan pd postgirokon-
to 55570.

Sportlicens fordras
Ansokningsformulidr rekvireras
fran KSAK.

Tavlingsbestdammelser
Bestimmelser fastscillda 1966
giller. Bestimmelserna ater-
finns 1 KSAK-INYTT nr 2/1966
och kan dessutom erhillas frin
KSAK.

Kompletterande tévlings-
bestammelser
angdende tivlingsplats, brief-

ing, forliggning m m kommer
ate tillstillas de anmilda del-
tagarna senast 7 dagar fore
tivlingen.

Karta

i skala 1:1000C0 kommer att
anvindas och anskaffas genom
tavlingsledningens forsorg.

Priser

Individuellt

Segraren fir inteckning i Ore-
sundspokalen och Ahrenbergs-
pokalen samt erhiller KSAKs
SM-skild. Den som tidigare
hogst tva ganger deltagic 1 SM
eller Riksmotorflygtivlingens
final fir dessutom tivla om in-
teckning 1 generalmajor Nils
Soderbergs vandringspris. Seg-
raren 1 oldboyklassen far in-
teckning i civiljigmistare Claes
af Ugglas vandringspris.

I lag

Segrande lag erhiller inteck-
ning 1 Gosta Ahléns vandrings-
pris och KSAKs bricka utdelas
till varje man i laget.—

SM dr dessutom uttagnings-
tivling for Nordiska Motor-
flygivlingen, som i ar gir i
Sverige.

Eskaderévning inom ostra Mellansverige

Som orientering fir Chefen fér Tredje Flygeskadern hirmed
meddela att under tiden 31/5—5/6 1966 kommer en eskader-
dvning att genomféras inom dstra Mellansverige.

Ovningsomrddet omfattar Sédermanland och Ustergbtland
oster en ungefirlig linje genom Stringnias—Vingdker—Rim-
forsa—Vistervik samt Gotland och havsomridet mellan Got-
land och fastlandet.

Inom &vningsomrader kommer en intensiv militir flygverk-
samhet att dga rum inom alla hojdskike stérre delen av den
ljusa tiden pa dygnet.

Nirmare uppgifter om &vningsomridet och verksamheten
inom detta kommer att framgd av en militir Noram som ut-
sindes senare.

CE 3 har dran hemstilla att detta genom KSAK férsorg
meddelas de flygklubbar som kan tinkas bli berirda av 6v-
ningen for undvikande av ev intressekonflikrer.

L Peyron
Eskaderchef
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Nyttt fran FFK

Nya lansflygchefer

Till linsflygchef i Gotlands lin
har from 1 mars 1966 forord-
nats vigingenjoren P M Bengts-

sO1n.

Till lansflygchef 1 Jonko-
pings lin har from 15 febru-

ari 1966 forordnats kaptenen
C G Rydelius.

g

Lansvisa samverkans-
ovningar

Samverkansdvning mellan flyg-
grupp och det lokala civilfér-
svaret ager rum 1 Uppsala lin
den 15 och 16 april samt i
Jimtlands lin den 4 och 5
juni.

STYRELSENS
VERKSAMHETS- OCH
FORVALTNINGS-

BERATTELSE 1965

Fareliggande redogorelse omfattande verksambetsdret 1965 har

i wissa fall dir sd ansetts pdkallat wtstrickts fram mot drs-

matet 1966.

ORGANISATION

Ar 1965 har kinnetecknats av fortsatt framit-
giende for allminflyget och KSAK.

Riksorganisationen utbkades under dret med
4 lokala flygklubbar, nimligen Alingsds, Boll-
nis och Sollefted flygklubbar samt Laxa Motor-
klubb, Flygsektionen. 5 flygklubbar har de se-
naste aren icke bedrivit nigon verksamhet och
diirfor tills vidare avfores fran registret. Anralet
aktiva flygklubbar blir dirmed 102, Samtliga
102 klubbar bedriver motorflygverksamhet i na-
gon form, medan 54 klubbar har bedrivit segel-
tlygverksamhert. o

I de anslutna organisationerna ingdr som tidi-
gare 3 icke regionala organisationer, nimligen
Sveriges Modelltlygforbund med 93 (25/1C 1965)
anslutna modellflygklubbar, Svenska Fallskdrms-
klubben med lokalavdelningar i Skine, Gorte-
borg, Karlsborg, Linkoping, Stockholm och Us-
tersund samt Svensk Flyghistorisk Firening med
huvudklubb i Stockholm och lokalavdelning 1
Malmo.

Antalet medlemmar i de anslutna organisario-
nerna uppgick vid 3rsskiftet ull ca 10 300, varav
1 900 medlemmar i modellflygklubbarna. Detta
innebir en Okning frin forcgiende ar med ca
900 klubbmedlemmar, varav ca 200 tillhér mo-
dellflygklubbarna.

De direktanslutna medlemmarnas antal upp-
gick den 31/12 1965 till 1 106, vilket innebir en
okning med 30. Avgingen under arct var 86;
tillkomsten var 116, Det dr forsta gangen sedan
ir 1957 som KSAK kunnat redovisa en 6kning
av de direkranslutna medlemmarna.

Hela riksorganisationen uppgick sdlunda vid
Srsskifter till ca 11 400, varav ca 1900 tillho-
rande modellflygklubbarna.

Av medlemmarna dr ca 6000 aktiva flygare,
nimligen ca 3 700 motorflygare och 2 350 segel-
flygare, en del av dessa aktiva inom sdvil mo-
tor- som segelflyget.

Antal kiubbar
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KSAKs styrelse

Hedersordférande: HK H Prins Bertil
Ordfirande: Overdirekiér C Ljungberg

Vice ordforande: Direktér P A Norlin, Dirckedr
B Florman, Civilingenjér S A Hansson, Tand-
likare S Dahl

Dessutom 28 ordinarie ledaméter och 14 supple-
anter (inkl representanter frin fdrsvarsstaben,

flygvapnet, civilférsvarsstyrelsen och luftfares-
styrelsen).

KSAKs standiga kommittéer
Moatorflyghommittén

Ordf: Professor B | Andersson
Segelflygkommittén

Ordf: Kyrkoherde C-M Magnuson
Modellflygkommittén

Ordf: Flygdirektsr S Stark
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Fallskirmskommittén

Ordf: Ingenjér S Einerth
Affirsflygkommirttén

Ordf: Flygkapten K Ahlberg
Juridiska kommittén

Ordf: Advokat A Elmstrém

Verkstillande Utskottet

Ordférande: Direktdr B Florman
Vice ordférande: Civilingenjér S A Hansson

Dessutom 8 ordinarie ledaméter och 6 supplean-
ter (inkl representanter frin férsvarsstaben, flyg-
vapnet, civilférsvarsstyrelsen och luftfartsstyrel-
sen).

Verksamheten i stort

Allminflygets fortsatta expansion har aterspeg-
lats inom samtliga KSAKs verksamhetsomriden.
Inom KSAKs motor- och segelflygavdelningar
liksom de olika kommittéerna har verksamheten
varit mycket livlig. Arbetsuppgifterna har varit
si minga och omfattande, att det inom en del
omriden varit svirt att medhinna allt vad man
Snskat. Arsberittelsen dr 1 ménga avseenden en-
dast summarisk, men torde dnda ge medlemmar-
na en nigorlunda fullstindig bild av verksam-
hetens omfattning.

Statsmakterna har visat sitt forcroende for
KSAK genom tkade anslag. Sirskilt glidjande
var den dkning som utgdte till segelflyget samt
de sirskilda anslag som erhallits for sikerhets-
fraimjande dtgdrder. Dessa anslag samt den ge-
nom skogsbrandbevakning, m3lflygning och
FFK-6vningar starkt dkade flygverksamheten
har méjliggjort och stimulerat en virdefull och
omfattande kursverksamhet som varit ignad att
hoja flygstandarden. Liksom tidigare har KSAK
dgnat flygsikerheten stor uppmirksamhet och
styrelsen dr Svertygad om att i detta hinseende
'alvezin i framtiden fa starsmakternas gillande och
stisd.

Etc {6r allminflygets utveckling mycket all-
varligt beslut fattades av Kungl Maj:t den 12
november 1965, di nya flygplatstaxor med tre-
dubblade avgifter faststilldes. KSAK har sokt
olika utvigar for att dstadkomma lindring i
dessa avgifpter, i forsta hand for de klubbplan
som utfér allminnyteiga uppgifter fér FFK och
inom skogsbrandbevakningen. Tyvirr har
KSAKs atgirder hittills icke medfért énskat re-
sultat,

KSAK arbetar nu for att fi statsmakternas
forstaelse for forbittrad flyglirarutbildning och
dirav foljande forbittrad flygurbildning for
hela allminflyget. Detta KSAKs arbete har mortt

starkt gensvar inom luftfartsstyrelsen och skol-
Gverstyrelsen och dven foranlett tvd motioner i
riksdagen, vilket allt kan medverka till en 16s-
ning 1 framtiden.

Sammantréden

Arsmirtet dgde rum den 30 mars 1965. Diri del-
tog ambud och representanter for de direkran-
slutna medlemmarna och 43 ansluta organisa-
tioner.

Extra allmint sammantride fér behandling av
vissa indringar i KSAKs stadgar dgde rum den
4 december 1965. (Vid sammantridet var repre-
sentanter f6r 19 klubbar nirvarande. 40 klubbar
hade tidigare skriftligen meddelat sin anslutning
till stadgedndringsforslaget.)

Styrelsen har sammantritt tre ginger och
verkstillande urskottet likaledes tre gianger.

Internationellt samarbete

KSAK har varit representerad vid féljande FAT-
konferenser:

FAI General Conference i Miinchen 12/9 —20/9
Aeromodels Committee i Frankfurt  23/4 —24/4
Aeromodels Committee 1 Paris 18/11—19/11
Nordiska Flygférbundet hade sitt drliga méte
den 13—14 november, denna gang i Stockholm
och under ordférandeskap av KSAKs ordféran-
de. Bland de minga gemensamma, berydelsefulla
frigor som behandlades kan sirskilt nimnas
Flygsikerhet

Flygplatsavgifter

Hoining av flygplanvikten i flygplatstaxan
Tullittnader

Flygkartor

Vidare fattades beslut om tider och platser far
Nordiska Misterskap i motor-, segel- och modell-
flyg ar 1966; regler for NM i motorflyg; regi-
strering och kungérelse av nordiska flygrekord.

Utdelade hederstecken

Guldmedal;

Generalmajor S Norén 4.12.1964
Generalmajor L Peyron 4.12.1964
Studierektor H Jarild 27.3.1965
Konsul B Nystrom 27.3.1965
General T Rapp 20.4.1965

Silvermedalj

Ingenjor G H Dérantz 27.3.1965
Tekn Dr U Lamm 27.3.1965
Studierektor A Norén 27.3.1965
Trafikdirektér J G Karlsson 4.11.1965

Fértjianstplakett i guld

Byradirekeor B Klinge 4.12.1964

Overste F A Lowenhielm 4.12.1964
Byradirektor S Holmberg 23.1.1965
Riksbrandinspektor I Stramdahl 23.1.1965
Bankdirektor M Carlholmer 13.3.1965

Avdelningschef B Pedersen 8.6.1965
Svenska Réda Korset 22.10.1965
Ingenjor E Ajaxon 4.11.1965
Byradirektor R von Essen 4.11.1965
Tandlikare K G Palmkvist 4.11.1965
Flygdirektér S Stark 4.11.1965
Landskrona Flygklubb 20.11.1965
Uppsala Flygklubb 10.12.1965

Fartjanstplakett i silver

Timlirare C-G Sundstedt 21.3.1965
Instrumentmakare G Agren 21.3.1965
Trafikledarassistent K Fridh 30.3.1965
Direktér R Eriksson 8.6.1965
Direktér B Beckman 4.11.1965
Ingenjér G Hofmann 4.11.1965

ALLMANFLYG

(utom segelflyg)

Flygtimmar

Flygtidskurvan fér allmidnflyget gar brant upp-
it. Med samma stigning pd kurvan beriknas
antal flygtimmar fér iret uppga till ca 200 000
timmar.

Flygtid i
1000-tal tim.
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Flygplan

Antal inregistrerade flygplan under 5700 kg
uppgick vid arsskifter till 661 enligt nedansca-
ende fordelning

Yrkesmissiga foretag:

flygplan éver 2500 kg .............. 17
flygplan under 2500 kg . .....o0vinnnn 154
Ej yrkesmiissiga foretag ... ............ 131
PrivatDersoner .u s sesewe s s v o 167
Flgeklubbar swuamazssoniis 53 & svamewes 192
Summa 661

Totala antalet inregistrerade lufefartyg upp-
gick till 780, férdelade pd 753 flygplan och 27
helikoptrar, Flygplan éver 5700 kg uppgick si-
lunda till 92 st, huvudsakligen fordelade pa de
stora flygbolagen.

Allmianflygets flygplanbestind &kar stadigt.
Arets tillskott uppgir till 62 flygplan. Kurvan
utvisar en jamn stegring.

Antal flygpion
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KLUBB OCH-
PRIVATFLYG

Antal flygtimmar for aret beriknas uppgd till
ca 77 000, en 6kning med ca 6500 timmar se-
dan foregdende ir.

Antal flygplan under 2 500 kg var vid arsskif-
tet 490, en okning med 54 st.
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Utbildning av privatflygare
Antalet gillande A-certifikat var vid arets slut
3900, en dkning med 172 st. Under aret har
575 st nya A-certifikat nefirdats.

Antal A-certifikat

4000

3000

2000

1000 /

| |

0
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Utbildningen har bedrivits vid 47 flygskolor,
varav 15 vid yrkesmissiga fdretag och 32 vid
flygklubbar.

Hauverierna inom klubb- och privatflyget upp-

Antal haverier

1961 &2 63 64 65

gar for 1965 till 88 st (uppgiften giller 1 mars
1966), vilket innebir en markant stegring av
haverikurvan. D3 flygtimantalet icke stigit i
motsvarande takt innebdr detta atc haveri-

Flygtidsuttag i
1000-tal tim.

19671 62 63 64 65

Antal haverier
pr 10000 flygtimmar

18671 &2 63 64 &5

frekvensen 6kat. Antaler haverier per 10 C00
flygtimmar blir for dret 11.3. Motsvarande siff-
ror 1964 var 9.3 och och 1963 8.1. Den sist-
nimnda ir den ligsta siffra som forekommit pi
de senaste 10 dren. Kurvorna nedan pid fore-
giende sida resp vidstiende spalt visar antal
haverier, flygtidsuttag och antal haverier per
10000 flygtimmar de senaste 5 dren.

FLYGKLUBBSVERKSAMHET

Flygtidsuttag

Av klubb- och privatflygets totala flygridsuttag
pi beriknade 77 000 timmar har klubbarna rap-
porterat en sammanlagd flygtid av 61 000 tim-
mar. Detta innebir, att 80 %0 av all sidan flyg-
ning ligger inom klubbarnas verksamhetsomra-
de. Samma forhallande har konstaterats de se-
naste 5 dren.

Klubbar med mer &n 1000 flygtimmar

Aeroklubben 1 Malmd ................ 4 076
Linképings FIE sswama s s 5% a5 i ox o5 0 3069
Aeroklubben 1 Géteborg .............. 2361
StoickBolms FE « o voes i o0 o5 on s sesmes 2168
Chaliners BE. ssvsmeaeng e o a7 55 65 2066
Ljungbyheds FK .................... 1960
Tekniskd Hogskolans FR ... v v va veses 1942
Wasrerds PIS coomemens os va o o5 iwaminiss 1899
Kronobergs FK ... ... ...t 1893
BAS TR cin & pesmessavn o 5 e as mmmees 1885
Sportflygklubben i Karlstad .......... 1678
Uppsala FK ... .. 1626
SEova BIS. « nwmmmras i s on vw o 1404
Utehic Bil- oek BE o w s s v 1401
O Sérmlands FK ...t 1246
Givlebygdens FEK . .........c00venns 1209
TLulesd-Bodens BIE owwsun o o o ol o o d 1200
Landskrona FK . . ... ... ........... 1131
WNykdpings PR ocwens o oo v v me ey 1097
Kristianstads FK ........ T W S MR 1091
NO Smalands FK . .................. 1040
Vathetpe FE: . o cowens oo e oe s o s s 1.033
Lidkopings B o vwneone i s o ot o i s 1010

23 klubbar har lyckats 8verskrida 1 000 tim-
mar. Chalmers flygklubb har 8kat sin verksam-
het anmirkningsvirt krafrigt, 559 flygtimmar
ar 1964, 2 066 timmar ir 1965.
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Flygplan

Antal klubbflygplan uppgick vid arsskifter till
192, en dkning under dret med 18 flygplan.
Flygplansbestindet var féljande:

AUSter ... 6
Beagle-Auster ... ... .. 8
Beech, 23, A23 .. ... . 5
Cessna 140, 150 .. . ..ot 8
Cessna 172, 175, 182 .. . .. i, 17
DH Moth ..., 13
Ercoupe 415-D ... .. ... . .o 5
Focker Wulf 447 ... ... 4
MEL9, 9B oo 15
Piger ]33 1C65 TL4) « wo s v swsssassoninn w o 18
Piper Pa=1B sooscosen o ssu sm o orsmsranmenss g s 10
Piper PA-18-I500 5 wrecn v s o mivssscowsss o oo 16
PApBEPARZD woovans v s sis a6 sssvamsmsarssh i s o 3
Piper Pa-22 108, 10850 v « vovwrass v o 19
Piper.Pa-22 150, 160 .o s sopnisomi v s i 14
Piper Pa-28, 140, 150, 160, 180, 235 .. .. .. 23
Enstalea Slyrplam o o se oo swsmwscnsmn s ms o 8

Summa 192

Flygplantypen Piper Pa-28 dominerar som
klubbflygplan och har under dret 6kat med 13 st.

Férutom ovan upptagna 192 flygplan har
klubbarna fér sin verksamhet disponerat ca 72
privat- eller foretagsigda flygplan, dvs sam-
manlagt ca 264.

P3 43 av klubbarnas flygplan uttogs en flyg-
tid av 400 timmar eller mer. Dessa var (flyg-
timmar inom parentes):

12 Pa-18 (720, 627, 607, 546, 527, 512, 474, 453,

: 442, 427, 409, 400)

10 Pa-28 (686, 675, 612, 601, 564, 527, 497, 450,
431, 418)

6 Cessna 172 (978, 828, 644, 549, 496, 456)

5 Pa-22 (681, 497, 467, 433, 4C1)

5 MFL-9 (635, 603, 599, 517, 404)

2 Cessna 150 (567, 475)

2 Piper L-4 (533, 422)

1 Cessna 182 (419)

A-certifikat

Antal klubbmedlemmar med gillande A-certi-
fikat uppgick vid arets slut cill ca 3 200, vilket
urgbr 80% av samtliga ;,allande certifikat som
vid arets slut var 3 900, Di flygtidsuttaget for
klubbarna uppgick till 61 €00 blir flygtiden per
aktiv férare 1 genomsnitt 19 timmar.

Utbildning

Utbildning av privatflygare har bedrivits vid 32
flygplubbar. Under arec har totale utfirdars
575 A-certifikat, och ca 310 st privatflygare har
utexaminerats genom klubbarnas flygskolor. Vid
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arets slut var ca 440 privatflygare under utbild-
ning.

Etc flertal klubbar bedriver en omfattande
vidareutbildning, varigenom privatflygarna sti-
muleras att underhdlla och férbittra sina firdig-
heter inom flygtjinstens ram. Fran 39 klubbar
har féljande kurser och deltagarantal rappor-
terats:

Radiotelefotiikiirs . . vovnmsrsmmmmnmnies 247
Mérkerflygutbildning ... ...l Ls 192
Radiohavigering .« .« ov svoneusamons g 80
Grundliggande begrinsad instrumentflyg-
BEBIARIAE o 2 sfe momommemsmmmmssmsss 30
Morsesipnalkiirg’ .l - secvcimsammnanass 14
Blygaikerhet : «: b ssesasssssmezo s 16
Nevodynamile o o sy ree 10
Flygmaterielkinnedom ................. 8
Allrmdn Hppteafife v resmeaposuissyey 5
Tbewis seousans 0 8 0 o0 e AR R TR e 5

Av ovanstaende framgir, att utbildning i ra-
diotelefoni, mérkerflygning, radionavigering och
instrumentflygning roner mycket intresse.

Centrala kurser

1 KSAK regi anordnades tre dagar 1 juni en
kurs for tekniskt ansvariga inom flygklubbarna
samt fér gruppmekaniker i FFK flyggrupper.
Kursen var firlagd till Bromma och omfattade
teoretiska genomgangar och diskussioner en dag
samt prakrisk verkstadstjinst tvd dagar vid Os-
termans Aero. Kursen samlade 51 deltagare fran
38 klubbar. Detta var den forsta kursen som
anordnats fér denna personalkategori. Den visa-
de sig vara mycket virdefull och rinte stor
uppskattning frin deltagarnas sida.

Under februari i ar har en kurs for motor-
flygchefer dgt rum i Stockholm. Till kursen var
iven inbjudna ordférandena i flygklubbarna.
Kursen rénte mycket stor anslutning. 125 del-
tagare frin 65 klubbar stillde upp. Stérre delen
av tiden ignades it flvgsikerhetsfragor. Detra
var den tredje kursen for motorflvgchefer som
anordnats och KSAK hoppas pi art liknande
kurser skall kunna drerkomma vartannar ar.

Hjalpflygverksamhet

Under 1965 har ytrerligare 3 klubbar erhallit
hjilpflygtillstind nidmligen Avesta och Lunds
flygklubbar samt lekopmgs Motorflygklubb.

Antal flygklubbar med ljj%ilpflygtiilstﬁzld upp-
gick dirmed vid arsskifret till 52.

_Hijilpflyget omfattar frimst skogsbrandbevak-
ning, malgang it krigsmakten och deltagande i
civilférsvarsévningar.
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Skogsbrandbevakning

Den konnnuerhga skogsbrandbevakningen har
under &ret utbkats att omfatta iven Uppsala
lin. Omridet norr om Vinern-Hjilmaren-Mila-
ren med undantag av Stockholms lin bevakas
numera kontinuerligt genom flygklubbarnas fér-
sorg. Tillfillig skogsbrandbevakning har under
dret utforts i Kalmar lin och har inom andra
skogrika lin i Gotaland varit férberedd.

Den kontinuerliga brandbevakningen har va-
rit organiserad linsvis med sammanlagt 19 be-
vakningsslingor. 32 flygklubbar har deltagit med
ca 315 flygforare och ett 65-tal flygplan. Flyg-
tiden for sasongen har uppgace till 4 300 timmar,
vilket visar att skogsbrandrisken legat under det
normala. Tabellen pd nista sida visar resultatet i
stort av drets skogsbrandbevakning.
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Antal  Antal Flygtid

kA klubbar férare tim
(@ 1 15 163 5 4 11 1
U 1 10 259 8 39 1 1
T 2 15 233 2 3 4 2
S 4 46 688 12 7 36 3
W 5 35 620 6 1 2
X 5 37 468 9 6 48 20
Z 2 39 305 10 3 6 19
¥ 2 30 428 9 3 1 6
AC 7 37 471 7 4 4 7
BD 3 51 686 9 43 23 31
32 315 4321 77 107 136 90

1 stort sett fungerar skogsbrandbevakningen
tillfredsstillande. Férbindelsetjinsten idr dock
fortfarande ett problem inom nagra lin, men at-
girder vidtages si lingt méjligt for art férbattra
densamma. Skogsbrandbevakningen ivilar nu
helt ach hillet flygklubbarna och dessa synes ga
in for att losa sina uppgifter med med storsta
nit, KSAK styrelse vill i detta sammanhang ut-
trycka sin stora tillfredsstillelse Gver det sitt pd
vilket flygklubbarna genomfér denna fér virt
land viktiga uppgift.

SKOGSBRANDBEVAKNINGENS UTBREDNING

1955 1958 w2

Malgéng

Milgingen it krigsmakten har liksom tidigare
ar omfartat ca 1000 flygtimmar. Stérre delen
av milgingen dger rum i samband med utbild-
ning av luftbevakningspersonal och vid tillimp-
ningsévningar med luftbevakningskompanier.
Stora krav stills pd foraren ace hilla exakt
firdlinje och tideabell, vilket gor att dessa mail-
flygningar 4r en nyttig &vning for féraren i
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precisionsnavigering. Férarna klarar denna upp-
gift bra och krigsmaktens personal har visat sin
uppskattning av denna virdefulla hjalp i utbild-
ningsarbetet.

Frivilliga Flygkaren

Frivilliga flygkirens organisation far
for varje ar allt fastare form. I de
flesta lin dr flyggrupperna upp-
satta och dven 6vade minst en ging.
Nigra lin slipar efter beroende pa
ate linsflygchef saknas. Nigra sva-
righeter att rekrytera férarpersonal
tll flyggrupperna forefinnes ej, dir-
emot dr det ndgot kirvare betriffande den
tekniska personalen. Kurs fér gruppmekaniker
anordnades av KSAK vid Bromma den 18—20
juni, varigenom négra flyggrupper fick sina
“tekniska personalproblem™ losta. Uttagning av
flygplan till flyggrupperna har gitt trdge. Nu
har emellertid Luftfartsstyrelsen fitt meddelan-
de frin OB och Civilfrsvarsstyrelsen ifriga om
vilka flygplan krigsmakten tar i ansprik och

1963 1565

vilka flygplan FFK disponerar. I och med detta
beslut bor planliggningstillstinden fran Luft-
fartsstyrelsen kunna pardknas i snabbare take
Armén ligger beslag pi samtliga flygplan av
typ Piper Pa-18-150, &vriga enmotoriga flyg-
plan under 2500 kg disponeras av FFK.
Samverkstvningar mellan flyggrupper och ci-
vilférsvar har dgt rum i 9 lin, nimligen Vis-
terbottens, Virmlands, Skaraborgs, Kristianstads,
Kalmar, Kopparbergs, Orebro, Norrbottens och

Ustergdtlands lin. Der sistnimnda linet genom-
férde sin 6vning fér andra gingen. Uvningen
hade fitt en mycket faltmissig prigel.

Uwningarna har féregites av FFK-kurser, an-
tingen anordnade separat 1—2 veckor fore eller
i direkt anslutning till samverkansévningarna.
Inryckning till Svningarna har i nigra fall skett
som mobiliseringsdvning med inmonstring och
utrustning av personalen efter uppgjorda planer.
De egentliga 6vningsmomenten har dgt rum un-
der lordag och séndag i stort sett efter den tim-
plan och momentplan som utarbetats av kirled-
ningen och representanter frin Civilférsvars-
styrelsen.

Ovningarna har i forsta hand tagit sikte pa
att skapa laganda och samhérighetskiinsla savil
inom flyggruppen som mellan flyggrupp och
civilférsvarspersonal och att ge den inskrivna
civilférsvarspersonalen erforderlig allmin flyg-
och orienteringsvana i luften, &va kartlisning
fran olika héjder och rapportering per radio och
med rapporthylsa. Utdver dessa vningsindamil
har sedan tillkommit lésandet av enklare civil-
férsvarsuppgifter sisom rekognoscering av ska-
dor i titorter, trafikrikning, trafikdirigering och
radiakindikering. Ett genomgiende drag under
dvningarnas gang har varit, att personalen visat
ett intensivt intresse for uppgifterna. Civilfor-
svarspersonalen har §verallt uttrycke sin dver-
raskning &éver hur snabbt och enkelt minga upp-
gifter kan I8sas frin luften. Alla flyguppdrag
har med hinsyn till gillande fredsbestimmelser
och flygférarpersonalens utbildningsstindpunkt
fart utféras pd en minimihdjd av 150 m. Stri-
van dr emellertid att sd sminingom f3 flyggrup-
pen operationsduglig pi ldgre héjder (under
150 m). Kirledningen har under iret utarbetat
en utbildningsplan i ligflygning som godkints
av Luftfartsstyrelsen. Under forutsittning att
medel kan stillas till férfogande frin Civilfér-
svarsstyrelsen kommer kirledningen att anordna
en forsokskurs i ligflygning. Kostnaden for 10
elever berdknas till ca 15 000 kromor.

Linsflygchefer och linsstyrelser har nedlagt
ett mycket omsorgsfullt arbete pi dessa &v-
ningars planliggning och genomférande. Resul-
tatet av desamma har dirigenom blivit det bista
tinkbara. Méinga virdefulla erfarenheter har
dven wvunnits som sikerligen kommer att till-
vararas och utnyttjas vid nastkommande vning.
Flygforarna inom flyggrupperna har genomgi-
ende visat ett mycket gorr omdéme vid flyg-
uppdragens genomfdrande och dven pi err for-
tjanstfulle sice tagic sig an den medfiljande civil-
férsvarspersonalen.

Betritfande flygférarnas kvalifikationer anges
i FFK bestimmelser, att en bitridande flyg-
férare skall ha minst 50 flygtimmar. Denna be-
stimmelse, som tillkom fér act underlitta rekry-
teringen under uppbyggnadsperioden, kommer

nu att indras till 100 tim f&r att std i Gverens-
stimmelse med BCL. I bestimmelser for luft-
fart, BCL, foreskrives nimligen betriffande
luftfart som innebir deltagande i civilfGrsvars-
dvning, att forare som anvinds i denna verk-
samhet skall ha ldgst 100 flygtimmar vid utfd-
rande av uppdrag, vid vilket annan person med-
fores ombord och ligst 50 flygtimmar, di fira-
ren dr ensam ombord. DA de flesta civilfrsvars-
uppdrag utférs med hjilp av medfsljande civil-
forsvarspersonal dr det allts3 nddvindigt ate
flygforaren har minst 100 flygtimmar. Fér att
bereda flyggruppens forare mojligheter att er-
hilla flygtid har kirledningen framhillic for
linsflygchefer och motorflygchefer, att flyg-
gruppens forare i forsta hand skall utféra mal-
flygningsuppdrag samt skogsbrandbevakning in-
om linet.

Av verksamheten pi underhills- och materiel-
anskaffningssidan mi nimnas, att kirledningen
deltagit i utprovning av antenn till civilforsva-
rets nya radio och utprovat limplig morker-
landningsbelysning. Kirledningen deltog dven i
proven med civilférsvarets nya radiostation, som
dgde rum under juni i Skévde. Kérledningen
anser, att ytterligare prov med denna radiosta-
tions installation och funktion i flygplan bér
gbras, innan slutgiltigt beslut fattas i drendet.

Haverioversikt
Nedanstiende sammanstillning av haverier in-
om privatflyget har gjorts pd grundval av ma-
terial som fanns tillgingligt vid KSAK och
Luftfartsstyrelsen den 1/3 1966. Som tidigare
nimnts har haverifrekvensen 8kat. Av irets 88
haverier har 5 medfort dodlig utging, varvid
16 personer har omkommit.

Hur haverierna fordelar sig pd drets minader
framgdr av nedanstdende tabell, dir dven upp-
delning pd klubbhaverier och Gvriga gjorts.

Klubbhaverier och haverier utanfér

klubbverksamhet
Méanad Klubbhaverier Tvriga haverier Summa
Januari 3 2 5
Februari 2 5 7
Mars 4 9 13
April 5 3 8
Maj 3 6 9
Juni § 4 12
Juli 7 1 8
Augusti 5 6 11
September Bl 2 6
Oktober 2 4 6
November 0 2 7]
December 1 0 1
44 44 88
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En haveritopp konstateras som udigare ar
i mars, och vidare dominerar juni och augusti
i haverisammanhang. Liksom under de senaste
5 aren fordelar sig antalet haverier lika mellan
klubbhaverier och &vriga privatflyghaverier.
Vid jimforelse med flygtidsuttaget for resp ka-
tegorirer 61 000 timmar for flygklubbar och be-
riknade 16C00 timmar for Gvrigt privatflyg
blir haverifrekvensen per 10000 flygtimmar 7.2
for flygverksamhet inom flygklubbar och 27.5
for dvrige privatflyg.

Haverier fordelade efter graden
av personskador
Klubbhaverier inom parentes

Med dbdlig utgdng . ... ic.viemmse 9 3)
Allvarliga personskador . ............ 1(0Q)
Mindre personskador ............... 4 (3
Ingz personskador = o o svamavsren w 78 (38)

88 (44)
Antal déodade och skadade i haverier
DSdade « .o 16 (10)
Allvarligt skadade ................. 3(0
Obetydlige skadade . ................ 5(3)
Haverier férdelade efter graden
av materialskador

Genomsnittlig skada
i procent

Totalhaveri 100 9 (5)
Stora skador 62.5 17 (10)
Medelstora skador 35 37 (20)
Mindre skador 7.5 25(9)

88 (44)
Uppskattade totala skador

Ovrigt

Totalt Klubbflyg -

Uterycke i antal
forlorade flygplan 34,45 18,925 15,525
antal flygtimmar 77 000 61.000 16000
antal flygtimmar
for etr totalhaveri 2235 3197 1063
Motsvarande siff-
ror 1964 3 284 4593 1561

Av ovanstdende haveridversikt kan féljande
sammanfattning goras.

Antal haverier har dkat.
Haverifrekvensen har tkat.

Antal omkomna har gkat.
Materielskadornas omfattning har skat.

Hur skall denna oroande tendens stoppas? Den
enda ldsningen ar act forbittra utbildningen, si-
vil flyglirarutbildningen som privatflygarnas
grundutbildning och vidareutbildning. KSAK

30 — April 1966

soker dirfér erhdlla statsmedel fér att kunna
anordna
Centrala flyglirarkurser
Kompletterande flyglirarkurser
Kurser for motorflygchefer och tekniskt ansva-
riga

KSAK strivar dessutom efter att bitrida
flygklubbarna i deras vidareutbildning.

Arets motorflygtidvlingar

SM i motorflyg férlades ar 1965 tll Karlstad
bla med anledning av det bekanta ryktet, atc
solen alltid siges lysa dirstides, Tidvlingen dgde
rum lérdagen den 21 och stndagen den 22 aug.
Till tivlingen var 37 deltagare anmilda, Redan
pa fredag, di de tivlande skulle anlinda, for-
svann solen och ersattes av liga moln och regn.
Det déliga vidrer gjorde atr navigeringsflyg-
ningen maste avkortas avsevirt.

Resultat:
Svensk mistare: S-O Higgqvist, Borlinge-
Domnarvets FK
Lagseger: Linkopings FK lag II (N-A Nilsson
och U Edlund)
NM i motorflyg dgde rum i Esbjerg den 28—
29 augusti.
Resultat:
Nordisk mistare: Heide Andersen, Danmark
Lagseger: Danmark (H Andersen och P Krog)
Sverige kom pi andra plats individuellt och
i lag genom N-A Nilsson 2:a och B Ahblom 6:e.
Tivlingarna har refererats 1 KSAK-NYTT
nr 6/1965.

Affarsflyg och Firmaflyg

Affarsflygkommittén rapporterar

Efter en serie férberedande sammantriden ull-
sattes av VU den 8 juni 1965 en tillfillig affdrs-
flygkommitté, som 1 enlighet med VUs forslag
av KSAKs styrelse fastilldes att vara permanent
from den 4 december 1965.

Affarsflygkommitténs sammansittning
Kjell W Ahlberg (ordf)

Diedric Cronstedt (v ordf)

Gunnar Karlbom (sekr)

Bengt Joel Andersson

Bo Bjernckull

Bengt Krinby

Ett sammantride har hillits den 10 decem-
ber 1965.

Arenden som upptagits till behandling
Inrirtande av checkpunkter fér kontroll av
VOR-mottagare pa vissa flygplatser. (LFS)
SAS assistens till affirsflygplan med anslue-
ningstrafik till Képenhamn. (SAS)

Inférande och definition av begreppen Affirs-
flyg och Firmaflyg i BCL samt utbrytning av
dessa verksamhetsformer ur begreppet Bruks-
flyg. Sirskild haveristatistik for Affirsflyg och
firmaflyg har begirts. (LFS, Skandinaviska
Statistikkommittén.)

Forenklade parkeringsbestimmelser pa Torslan-
da. (Ch ESGB)

Visst samarbete med National Business Aircraft
Association, USA. (NBAA)

Installation av sindare/mottagare fér bestillning
av tankning i férsta hand pd Bromma. (Bensin-
bolagen)
Borttagande av bensincarnet for sikra kunder.
(Bensinbolagen)
Tillimpning av enhetliga utdebiteringsprinciper
vid kommersiella flygningar.
Frigan om auktorisering av affirsflygforetag i
syfte att skapa en enhetlig policy och profil,
Central utgivning av en higklassig reklam- och
informationsskrift om affirsflyg.
Affirsflygkommittén arbetar uteslutande pi
forbirtrade villkor och arbetsférhillanden for
affirsflygforetagen med utgdngspunkt frin situa-
tionen sadan den dr hos oss idag. Kontakterna
med berdrda instanser har getr prov pd god
samarbetsvilja. Huruvida arbetet skall bira den
frukt vi férvintar oss dr i férsta hand beroende
av 1 hur stor utstrickning flygfretagen vill ak-
tivt engagera sig i samgiende. Vikten hirav kan
icke nog understrykas.

Flygféaltskommittén

Den ar 1964 tillsatra flygfiltskommittén har
sammantritt 6 gdnger. Kommittén har tagit till
frimsta uppgift att utarbeta en publikarion med
rad och anvisningar f6r anliggning av flygplat-
ser, 1 forsta hand avsedd for kommunernas ut-
rednings- och planeringsarbete. Arbetet har i
viss man fordrdjts pd grund av att normer sak-
nats, men berdknas bli firdig innevarande ir.

SEGELFLYG

Aktiviteten inom segelflyget, som stindigt dkat
sedan 1952, holl sig 1965 pa ungefir samma
nivi som 1964. Antalet segelflygtimmar som
redovisats av flygklubbarna uppgar till 18 606.
Av denna flygtid fordelar sig 12 845 timmar pi
E-flygning och 5332 timmar pa utbildning.
Orsaken till att den vintade kningen av flyg-
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tiden utebley beror frimse pd det ihillande da-
liga vider som ridde under higsommaren och
hosten. Minga flygdagar forlorades dven pd
grund av den tidiga vintern.

Antalet C-diplom sjonk nigot i férhillande
till 1964, medan antalet S-certifikat holl sig pd
samma niva. Vid drsskifter 1965—1966 var 184
elever under utbildning till C-diplom.

Arsresultat 1963 1964 1965
Antal C-diplom 544 544 511
S-certifikat 328 289 291
Silver-C 38 71 61
Guld-C 5 13 11
Diamant-C 1 — -

916 917 874

Utbildning har under Aret bedrivits vid 49
klubbar, Vid Arsskiftet 1965—1966 hade 54
klubbar segelflygverksamhet pd sitt program.

Antal C-diplom
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De mest aktiva klubbarna har nite foljande
utbildningsresultat

Flygklubb C-diplom  S-certifikat
Stockholms Segelflygklubb 27 22
Orebro Bil- och Flygklubb 29 11
Visterds Flygklubb 19 20
Segelflygklubben i Karlstad 17 19
Eskilstuna Flygklubb 23 11
Ostersunds Flygklubb 20 12

Under aret registrerades 291 S-certifikat. Den
31 december 1965 hade 1775 segelflygare sina
S-certifikar gillande. Sedan Ar 1941 har 3 845
S-certifikat registrerats. 46 procent av samtliga
under 24 ir utfirdade certifikat var siledes gil-
tiga den 31 december 1965.
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Antol gdllande segelflygcertifikat
per 31 december
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Inberiknatr de segelflygare som utbildats «ill
C-diplom 1965 har — enligt flygklubbarnas upp-
gifter — antalet aktiva segelflygare under 1965
uppgatt till cirka 2 350.

Sammanlagt redovisar klubbarnas segelflyg-
sektioner omkring 3 350 medlemmar.

F-flygningen — fortsate flygtrining och tiv-
lingsflygning — har hillits pd en hig nivd vilket
bl a visar sig i att antalet rapporterade distans-
flygningar under 1965 &kat betydligt. Silunda
har klubbarna redovisat 552 distansflygningar
med en sammanlagd flugen stricka pa 60000
km (1964 — 353 flygningar och 36 000 km).

Utbildningsflygplanet Bergfalke har i stor ut-
strickning anvints vid F-flygning. Den totala
flygtiden med Bergfalke var under aret 11 618
timmar. Av denna tid anvindes 6390 timmar
under F-flygning.

Det ir styrelsens forhoppning, att parken av
moderna ensitsiga segelflygplan okas 1 ndgot
snabbare takt, sa att Bergfalke i storre utstrick-
ning kan anvindas for utbildning.

De mest aktiva klubbarna uppnidde féljande
resultat berriffande flygtid och starter.

Flygfelubimr Flygtid, tim Antal starter
Orebro Bil- och Flygklubb 1 450 2,335
Stockholms Segelflygklubb 1 040 2410
Eskilstuna Flygklubb 978 1972
Linképings Flygklubb 939 1745
Aeroklubben 1 Malmé 821 1734

Utbildning av instruktorer

KSAK har under aret utbildat 17 segelflyglirare
och 12 byggledare. Dessutom har 11 elever ge-
nomgatt forberedande segelflyglirareutbildning,
och 5 instrumentsegelflyglirare har firr kom-
pletterande utbildning.

Totalt har KSAK sedan 1948 utbildat 225
segelflyglirare. Av dessa tjanstgjorde 159 under
1965,

Arets segelflygchefsmdte var anordnat i Stock-
holm den 27—28 november. I métet deltog 150
representanter fran 50 flygklubbar.

Flygbogsering
Under 1965 har klubbarna redovisat 5170 tim-
mar bogsertid under 43 046 starter. Omkring
360 olika forare har anlitats vid bogseringarna.
Av dessa har 268 forare gjort mer in 25 bogser-
starter.

Vid bogseringarna har anvints 77 stycken
olika bogserflygplan, av vilka 66 stycken var
klubbigda.

Tavlingar

Rikssegelflygtivlingen NIKE har liksom under
tidigare ar tilldragit sig mycket stort intresse.
I tivlingen deltog 245 firare frin 30 klubbar,
vilka tillsammans rapporterade in 819 tivlings-
resultat. Vandringspriset NIKE erovrades for
tredje gingen av Eskilstuna Flygklubb. Indivi-
duell segrare i Rikssegelflygtavlingen blev Istvan
Wlassics, Eskilstuna Flygklubb., De bista resul-
taten finns atergivna i KSAK-NYTT nr 8/1965.

VINTERFLYGLAGER — VAGSEGELFLYGNING

Under 4ret har vinterflygliger varit anordnade pi ett flertal platser. Ligren har varit ordnade pd
ett utmirky sitt, varfor en fortsittning av verksamheten sikerstills. I féljande tabell redovisas verk-
samheten vid de liger som klubbarna deltagit i.

& Antal Antal | Flygtid
Plats L:ig: J segel- segel- | An;ﬂ;j&s;ge]- s?:rttaelr segel-
flygare flygplan flygplan
Pirttivuopio 4/4—19/4 115 22 2 st Gver 6000 m 500 491 t
8 5 000—6 000 m
21  4000—5 000 m
28 3 000—4 000 m
43 2 000—3 000 m
Oviksfjéllen 28/3—11/4 9 3 3 st Gver 5000 m 86 93t
18 4 000—5 000 m
| 9 3000—4 000 m
Saxnésgarden 3/4—19/4 8 1 1 st éver 3000 m 28 19t
6 2000—3000m
Are 3/4—19/4 53 4 2 st dver 6 000 m 203 178 ¢t
3 5000—6 000 m
3 4000—5000m
12 3 000—4 000 m
12 2000—3 000 m )
Ottsjén 4/3—28/3 66 9 1 st dver 3000 m 335 265t
25 2000—3000 m
Hedeviken 22/3—217/3 10 1 2 st ver 2000 m 67 25t
Grovelsjon 14/3—28/3 32 4 9 st éver 2000 m 146 114t
Tyin, Norge 11/4—18/4 13 3 1 st dver 3000 m 30 26t
Fagernds, Norge 20/3—19/4 34 7 — 125 86t
Summa 340 54 1520 1297t

Redogérelse for ldagren har lamnats i KSAK-NYTT nr 4/1965 och nr 5/1965.
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SM i segelflygning avhélls pid Alleberg under
tiden 3—11 juli. I tivlingen deltog 25 forare.

Trots diligt vider kunde tivlingen genom-
foras under 6 dagar. Svensk Mistare blev Per-
Axel Persson pi Vasama. De bista resultaten
var foljande.

1. Per-Axel Persson, Vasama 5717 poing
2. Jan Hallbick, Zugvogel IIL B 5230 ,,
3. Goran Ax,Ka 6 5000
4, Ake Nordlund, SF 26 Standard 4882
5. Bo Sjédin, SF 26 Standard 4798

Rapport frin tivlingen Aterfinnes i KSAK-
NYTT nr 6/1965.

Till VM i segelflyg, vilken avhslls i England
under tiden 29/5—13/6 1965, sinde KSAK tre
forare. Per-Axel Persson och Sture Rodling i
standardklassen och Irve Silesmo i dppna klas-
sen.

Rapport frin tivlingen dterfinnes i KSAK-
NYTT nr 6/1965.

Flygtidsuttag

Detr goda resultat klubbarna uppnict med be-
fintlig mareriel ir en foljd av etr effekrive ur-
nyttjande av materielen och god planering av
verksamheten. Huvudparten av flygtid och star-
ter kommer pa Bergfalke. Pa denna typ har un-
der iret utforts 38 437 starter under 11 618 flyg-
timmar. Medeltalet med denna typ utgjorde 355
starter respektive 120 timmar per flygplan. For
Gvriga segelflygplan (17 olika typer) var medei-
talet 105 starter respektive 84 flygtimmar per
flygplan.

Flygtidsuttaget per segelflygplan har under
den senaste 10-arsperioden i det nirmaste tre-
dubblats — fran 40 timmar 1955 till 104 tim-
mar 1965.

Genomsnittlig Flygtid
per segelfiygplon

na

100

50
40
30

1955 56 57 58 59 60 &1

52 63 & 65

Flygplanbestandet 1965

Flygplanparken har under de senaste dren ge-
nomgirtt en avsevird forbittring. Under 1965
har ytrerligare 25 moderna segelflygplan an-
skaffats av klubbarna och flygplanbestindet om-
fatrar nu 176 segelflygplan — 97 DK-segelflyg-
plan och 79 EK-segelflygplan. 95 procent av
hela segelflygplanparken ar tillverkad under de
senaste 10 dren.

Flygplanhestdndets uppdelning
pd  tillverkningsdr

30 p— . g

20

15

1946 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 &1 62 53 54 65
1950

Eftersom antalet klubbar &kar for varje ar,
bedéms minimibehovet i dag vara omkring 195
segelflygplan. Denna siffra beriknas bli upp-
nadd hosten 1966.

Tillkomst och avgang av segelflygplan 1965

Tillkomst Avgdng
7 Bergfalke 13 Baby Falk
5 Kaé 2 Olympia
4 K8 1 Pik5
4 Mucha Standard 2 Bergfalke
1 SF 26 Standard
i
} ;F?;na Kassationsorsak
1 Zugvogel I1T Alder 16 fpl
1 Grunau Baby IIT Haveri 2 fpl

Flygplanparken hade foljande sammansittning
den 31 december 1965.

fpl fpl
Bergfalke 98 Olympia 2
K§ 17 Foka 1
Kaé 13 Jaskolka 1
SF 26 Standard 9 Liz 1
Mucha Standard 8 AV 36 1
Vasama 6 SF 27 1

Zugvogel IV 6 Grunau Baby 11T 1
L-Spatz 55 6 Moswey 1
Zugvogel T11 3 Motor Spatz 1

Summa 176 flygplan.
Rekord

Svenska segelflygrekord
Under ret har tre nya segelflygrekord godkints

Hustighetsflygning pa triangelbana 100 km
Lars Fredriksson, Eskilstuna
Flygklubb 86,04 km/t

Distansflygning pd rakbana med tvdsitsigt
segelflygplan
Lars Fredriksson, Eskilstuna
Flygklubb
Sven Arnegird, Eskilstuna
Flygklubb
Distansflygning pd rakbana till angivet mal
med tudsitsigt segelflygplan
Lars Fredriksson, Eskilstuna

313,0 km

Flygklubb
Sven Arnegird, Eskilstuna
Flygklubb 313,0 km

Nordiska segelflygrekord
Vid Nordiska Flygforbundets sammantride 1
Stockholm den 13—14 november 1965 besléts,
att de bista segelflygrekorden i de nordiska
linderna skall gilla som nordiska rekord. For
art gora der sd enkelt som mojligt, skall endast
en klass forekomma. Rekord som noteras i klass
D1, D2 samt kvinnliga rekord skall siledes rik-
nas in i denna klass.

Godkinda nordiska rekord den 31.12.1965 har
publicerats 1 KSAK-NYTT nr 1/1966.

Haverier
Under aret har 24 haverier intriffat. Vid tre av
haverierna har forarna erhallit litrare skador.

Totala kostnaderna for intriffade haverier be-
riknas till omkring 115 000 kronor (1964 — om-
kring 74 000 kronor).

Haverierna under C- och S-skolning har lik-
som under de senaste aren varit av ringa om-
fattning. De flesta och stérsta haverierna in-
triffar 1 samband med F-flygning och di i stor
utstrickning pd grund av felbedémning vid
landning. T ett par fall har flygledarens instruk-
tioner ej foljts.

Vid arets segelflygchefsmote framholls att det
ir av stirsta vikt atc en ordentlig kontroll sker
av alla forare efter lingre uppehall i flygningen.
Denna kontroll skall dven férekomma innan
segelflygare far utféra strickflygningar. Det

framhdlls dven fran KSAKs sida att segelflyg-
chefen med fast hand maste stivja alla forsok
till indisciplindr flygning och arwt klubbarna —
genom fortsatt undervisning — maste inprinta
hos forarna vikten av att i tid avbryta flyg-
ningar si att landning kan ske med god mar-
ginal.

Vid de 24 haverierna har materielskador upp-
stitt, som sammanriknat motsvarar totalforlust
av 6,6 flygplan med féljande férdelning.

Flygningens  Antal Flyg- Utférda
art haverier plan Kostnad starter
C-skolning 5 0,6 10 300 kr 18 000 st
S-skolning 2 0,7 12 000 kr 5 800 st
F-flygning 15 4,4 77 500 kr 22 900 st

P& marken 2 0,9 14 900 kr —
24 6,6 114 700 kr 46 700 st

Vid nitton (19) haverier har flygplanen kun-
nat repareras under pigdende sisong. Tvi flyg-
plan har erhillit sidana skador atc de ej kom-
mer art repareras. Ire flygplan var under repa-
ration den 31 december 1965.

1 diagrammet pi nidsta sida Over haveri-
frekvensen under aren 1957—1965 har samtliga
haverier under respektive ir omriknats (kost-
nadsmissigt) till totalhaverier.

“Totathaverier” per
1000 flygtimmar

Flygklubbarnas Omsesidiga
Skaderegleringskassa

Under 1965 har 99 Bergfalke frin 46 klubbar
varit anslutna till skaderegleringskassan. Arsav-
giften har under aret varit 550 kronor och sjilv-
risken vid skolning 300 kronor och vid F-flyg-
ning 600 kronor.

Under 1965 har 19 haverier intrdffar med
Bergfalke. Av dessa foranleder 15 haverier er-
sittningsansprak pa i runt tal 65 000 kronor.

Huvudparten av haverierna med Bergfalke

35



har intriffat under F-flygning och di i stor ut-
strickning vid landning utanfér hemmaflygfil-
ter. Salunda uppgir haverikostnaderna vid F-
flygning till 40000 kronor medan kostnaderna
vid C-skolning och S-skolning uppgar till 10 CCC
kronor respektive 12 000 kronor. For markhave-
rier har utbetalats 3 000 kronor.

Tre havererade Bergfalke var under repara-
tion den 31.12.1965. Kostnaderna for dessa —
cirka 13 000 kronor — kommer ¢j att belasta
kassan férrin 1966.

Kassan har siledes blivic hirt belastad dven i
ir, men det bor dnyo framhillas atc tack vare
kassan blir alla flygplan reparerade utan for-
dréjning vilket annars sikerligen ej blivit fallet.
For att i nigon min reducera underskottet och
tillgodose kassans likviditer utdebiterades hésten
1965 en extra avgift pi 100 kronor per Berg-
falke.

Samtliga Bergfalle har under #ret varit kol-
lektive ansvarighetsforsikrade genom kassans
farsorg. Forsikringsbeloppen har varit féljande.
1 000 000 kr — max belopp vid personskada

200 000 kr — max belopp fir varje skadad

(dédad) person
100 000 kr — egendomsskada
Arspremien har varit 85 kronor per flygplan.

Vinst- och Forlustrakning 1965

Kostnader
Administrationskostnader ... ...... 1000: —
Skadereglering « «ovniwn i s e o v 48 592:33
Kostnader for hallande av reserv-

Ty eplan  wasmsmismnms ws o v avsess 1100: —
Everskott &2 1965 vn v ws s o swures 14 082: 66

Kronor 64 774:99

Intikter
Premieinbetalningar .............. 64 075: —
REFEDR v 5 waommrammsun o6 e on poemes 699:99

Kronor 64 774:99

Balansrakning per den 31.12.1965

Tillgangar
Postoirn: ...eos i i @ 8 VRaREETEW 4781:63
Bank: 5 sonvasni i i % & ok o 702:73
Diverse Debitorer ..........c.ouvun. 16 294: 82
Kronor 21779:18

Skulder
Interimskulder o oi oo i s sivins v 18199: —
Overskott 1965 . ........ 14 082: 66
Underskott 1964 ....... 10502:48
Disponibla medel

JLAZADEE - i w5 v e 3580:18 3580:18

Kronor 21779:18
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MODELLFLYG

Sveriges Modellflygforbund (SMFF) rapporterar
fran verksamhetsaret 1964/65:

Styrelse

Ordforande: Sune Persson, Koping.

Korresp sekr: Lars Andersson, Limhamn.

Protokolisekr: C E Aunér, Norrkiping.

Kassar: K-A Ericsson, Hirndsand.

Vice ordf och grenchef — friflygning: Gunnar
Kalén, Norrképing.

Grenchef — linstyrning: Christer Siderberg,
Stockholm.

Grenchef — radioflygning: Gunnar Hofman,
Malmé.

Grenchef — raketflyg: Olle Olsson, Hissleholm.

Speciella uppdrag: Lennart Larsson, Stockholm.

Verksamhet inom férbundet
Verksamheten visar en stabil tendens, vilket tyd-
ligt dterspeglar sig i hir nedan redovisade siffror.

Antalet registrerade klubbar och

klubbmedlemmar
30/6 31/12 30/8 25/10 30/6 25/10
1963 1963 1964 1964 1865 1965
Antal klubbar 96 9 83 838 89 93
Anral klubbmedl ingen regist. 1696 1867

Tavlingslicenser
Verksamhetens utveckling kan vil { viss mdn
anses dterspeglad 1 siffrorna for antalet lgsta
tavlingslicenser.
31/12  30/6 25/10 30/ 25/10
1963 1964 1964 1965 1965
Friflygning 305 209 249 206 221
Linstyrning 97 93 110 114 116
Radioflvg 84 65 82 82 89

Summa lic 486 367 441 402 426

Utbildningsverksamhet

Kven under den gingna verksamhetsperioden
har styrelsen genom instruktdrskurser velat 8pp-
na méjligheter for klubbarna att fa fram birere
lirare och ledare fér klubbarnas kurs- och bygg-
‘verksamhet. En kurs, som omfattade tva veckor,
har hillits i Norrkdping. Kursledare var Carl-
Goéran Sundstedt, Uppsala, och Gunnar Kalén,
Norrkoping.

Friflygning

Den nationella tdvlingsverksamheten har drab-
bats mycket hirt av otjanlig viderlek, dir vin-
den varit den besvirligaste faktorn. Bide SM

och VT (vintertivlingen) fick instillas forsta
gangerna och detra dr mycket beklagligt med
tanke pd det stora arrangdrsarbete som dessa
stora tavlingar kriver, samt de linga och dyra
resor som minga tivlande har «ll tivlingsplat-
sen. Antalet sanktionerade tivlingar har varit
fjorton stycken.

SM hade Aeroklubben i Malm& som arrangér
och tivlingsplats var F 10, Angelholm. Férsta
tivlingsdatot “bliste tivlingarna bort” men vid
det andra forsoket avholls tivlingen i ideal-
vider. Svenska mistare blevo i de olika klas-
serna, A:2 G Kalén, Gamen, C:2 ] O Akesson,
Malma, D:2 N E Hollander, Uppsala. Lagtiv-
lingen vanns av Gamens lag 1, G Kalén, R Ah-
man, C E Aunér. Juniorer: A:2 K Wilhelmsson,
Karlstad, C:2 B O Térnkvist, Norberg, D:2 A
Andersson, Gamen. Juniorernas lagtivling vanns
av AKM genom K Pahlsson, A Hansson och
L Olander. Antalet startande 116.

Internationella verksamheten

Det internationella tivlingsdeltagandet har varit
bide livligt och resultatmissigt mycket bra.
Svenska landslag har deltagit i VM i1 Kauhava,
Finland, och NM i Norrképing. Dessutom har
ett flertal individuella deltagare tivlat i bla
Finland, Danmark och Frankrike.

Vid VM-tivlingarna noterade det svenska lager
mycket fina resultat och blev, om man riknar
ihop lagplaceringspoingen, tredje nation. Rik-
nar man individuella finalister si segrade hiir
Sverige med 5 man mot nirmaste land som ha-
de 4 i de tre klasserna, Dessa resultat ir natur-
ligtvis de bista som Sverige nigonsin A4stad-
kommit.

Nordiska Misterskapen arrangerades av Sverige
och tivlingsplats var Norrkdping med Gamen
som lokalarrangér.

Ambjérn Wahlund segrade i A:2 med Dick
Wiklund och Gunnar Kalén pi 5:e resp 9:e
plats. C:2-segrare blev Anders Hikansson. Rag-
nar Ahman och Johan Bagge foljdes it place-
ringsmissigt med 4:e och 5:e plats. Rolf Hagel
tog topplatsen i D:2. Hans Ahlstrom 8:e och
Nils-Erik Hollander 10:e platserna.

Sammanlagda Jagtivlingen blev en svensk se-
ger med Finland, Danmark och Norge i nimnd
ordning direfter. 1 de klassvisa lagtivlingarna
§e%):'a2de Sverige i A:a och C:2 samt blev tvia
.02,

Linstyrning

Nationellt: Kvantitativt har stunt och speed
tkat, medan combat varit oférindrad och team-
racing har visat en liten nedging. Kvalitativt
har stunt och combat 8kat, medan speed har
varic oforindrad och team-racing varit nigot
ligre 4n foregiende 4r. Nedgingen i team-
racing tycks bero pd att flera av toppminnen

tagit ett sabbatsar. Antalet nationella tavlingar
har varit drta, vilker dr samma som tidigare
verksamhetsir. Aven vara nordiska grannar har
deltagit i vira tivlingar. Fore de internationella
tivlingarna genomférdes en triningstivling for
de landslagsuttagna.

Oversikt

Tivlingsresultaten har varit ganska varierande,
men genomsnittligt har standarden ékat. Verk-
samhetsirets senare del, varsisongen 1965, har
delvis inneburit en tillbakaging inom elitskiktert,
vilket torde bero pa atc 1965 ir ett mellanir
utan VM-tivling. Linstyrningsintresset tillear pi
etr glidjande sidtt, bla genom bittre spridning
tver hela landet.

Radiostyrda modeller

Radioflyget under det gingna verksamhetsiret
har karaktiriserats av att ett flertal nya klub-
bar med enbart radiostyrningsverksamhet bil-
dats. Flera av dessa bestir av medlemmar som
férut varit i “blandklubbar”. Om denna utveck-
ling dr pa gott eller ont ir det innu f6r tidigt
att uttala sig om, dock torde det bli mycket
svirt for dessa radioklubbar att anordna tiv-
lingar nir alla medlemmarna ir aktiva och sjil-
va vill flyga. I "blandklubbarna™ kan de gren-
utdvare som inte deltager vara funktiondrer.
1965 drs VM som arrangerades av Sverige pa
F5, Ljungbyhed, den 12—13—14 augusti togs
bide individuellt och lag av USA. Svenska del-
tagare var Jesper von Segebaden, 11 plats, Jan
Levenstam, 26 plats, och Rolf Dilot, 31 plats.
Lagledare var Per-Axel Eliasson.

Raketflygning

Sedan foregiende Riksstimma har intresset for
modellraketer ¢kat kraftigt och det finns nu
dver 1000 svenska raketflygare och ett tioral
klubbar med raketverksamhet. Aven internatio-
nellt sett har verksamheten gatt framar. FAIs
raketkommirté 4r nu i fullt arbete och inklude-
rar delegater frin USA, Frankrike, Belgien, Tjec-
koslovakien, Ungern, Sovjetunionen och Sverige.
Som svensk representant har KSAK utsett raket-
grenchefen, Olle Olsson.

Under dret har mirkesfordringar i raketflyg

faststilles, vilka har anpassats till FAl-reglerna
och bygger pd resultat och erfarenheter frin
USA och Sverige.
Den firsta rakettdvlingen i Sverige hills den 11
april 1965 pa Skdnska Dragonregementets &v-
mingsfale utanfor Hassleholm med Hissleholms
Modellflygklubb som arrangér. Ett tiotal del-
tagare stillde upp trots diligt vider. Segrare
blev Jan Petersson, MFK Tunnan, Perstorp, titt
foljd av tre man frin Ystads Modellraketklubb,
Ystad. Arrangemanget gav en del nyttiga erfa-
renheter fér kommande tivlingar.
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FALLSKARMSSPORT

Svenska Fallskdrmsklubben rapporterar:

Medlemmar

Klubben bestod vid verksamhetsirets utging av
en hedersordforande, fyra hedersmedlemmar
samt 377 medlemmar.

Styrelse

. ”
Styrelsen som under dret sammantritt sex ganger
har bestdtt av:

Ordforande Georg von Boisman

V ordférande  Hans Ulrik von der Esch
Sekreterare Erik Hemmingsson
Kassor Sivert Falkenholt

Chefsinstruktér  Sonny Hellberg

Materialchef Nils Granbom

Suppleanter Henrik Nordenfeldt
Holger Berglund

Lokalavdelningar
Verksamheten under 1965 har bedrivits i sex
lokalavdelningar:

Giteborgsavdelningen SFKG
Karlsborgsavdelningen SFEK
Linkdpingsavdelningen SFKL
Skaneavdelningen SFKSk
Stockholmsavdelningen SFKS
Ustersundsavdelningen SFKO

Hoppfalt

Tillstind har under irer givits fér tre nya hopp-
filt nimligen

F 3 Malmslite

F 9 Sive

Rinkaby

; lH';irmed har samtliga lokalavdelningar hopp-
ale.

Statistik
Under verksamhetsiret har 1269 hopp utféres
fordelade enligt féljande:

SFKG SFKK SFKL SFKSk SFKS SFKUO Uppy Totalt

Aut. 9 713 93 21 274 Kl 0 571
Man. 57 1 a3 20 507 70 10 698

Totalt 136 74 126 /a1 78 101 10 1269

| procent
Aut. 13,8 12,8 16,3 38 479 54 0
Man. 83 00 48 29 726 100 1.4

Totalt 108 5,8 99 32 615 80 08 100,0

Antalet felfunktioner har varit 11 st nimligen
en hang up, drta delade kalotter, en kalott med
stora hil samt en fordrojd utldsning pid grund
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av vacuum. Antalet morsvarar C,88 Y. Person-
skadorna har varit ert forolyckande, tvi brutna
ben samr etr fall av sprickor i mellanforsben.

Certifikat
Férnyade Erbvrade

A e 15 13

s 2 4

o 2 13
|5 3 4

Eooo e |
Uppvisningar

Svenska Fallskirmsklubben har under dret del-
tagit i tre uppvisningar nimligen i Dala-Jdrna,
Gillivare samt Umea. Ett engagement i Strom-
sund var tvunget att inhiberas di det ej fanns
ett tillricklige antal vatrenskirmar.

Svenska Masterskapen

SM i fallskirmshoppning har avhillits pa Ope-

filter, Ostersund samt Gryttjomfiltet, Tierp.

Svensk Mistare 1965: Bertil Liljedahl, SFKS.

Svensk Juniormistare 1965: Erik Oskarsson,
SFKS.

Svenska Mistare i lag 1965: SFKS lag IT (Bertil
Liljedahl, Sonny Hellberg och Erik Oskars-
son).

Utom SM-tivlingarna deltog det norska lands-
laget.

Internationell tévling

SFK har deltagit i Steiermarkska Misterskapen
i Osterrike. Tdvlande var Hans Stennek och Ove
Elvén vilka placerade sig pd 12:e resp 18:¢
plats i hird konkurrens med tjecker, amerika-
nare och &sterrikare etc.

Utbildningsverksamhet

SFK har under dret bedrivit all utbildning i
lokalavdelningarnas regi, vilket framgar av
respektive avdelnings verksamhetsberitrelse. Re-
petitions- och utbildningskurs for instruktérer
har pibbrijats per korrespondens och avslutas
under 1966.

SFK-nytt
Tidningen har under dret utkommit med 4 nr
(upplaga 500 ex).

KSAK-NYTT

I tidningen har under dret en sirskild vinject for
fallskirmshoppare skapats under vilken SFK
kan limna interna och externa meddelanden.

KSAKs KARTSERVICE

Under 1965 har KSAK visentligt utkat sin
kartservice och torde nu vara den enda instans
i landet, som kan tillhandahdlla moderna flyg-
kartor.

Forutom ICAO-kartorna i skala 1:1000 000
och 1:500 000 samt den svenska &versiktskartan
1:250 000 har vi ett lager av féljande ameri-
kanska flygkartor.

Pilotage Charts (PC) i skala 1:500 000
Operational Navigation Charts (ONC) i skala

1:1 000 000
Jet Navigation Charts (JN) i skala 1:2000 000
Global Navigation Charts (GNC) i skala

1:5 000 Q00

For vissa linder har vi kompletterande natio-
nella kartor.

KSAK har i1 kart- och navigeringsfrigor ett
intimt samarbete med SAS, vars rutthandbécker
star till virt forfogande. Likasd har vi sam-
arbete med SAS, di det giller att forse vira
medlemmar med aktuella flygplatskartor.

Slutligen tillhandahiller KSAK aktuella ut-
drag ur AIP fér de nordiska linderna och for
de europeiska linder som ir mest akeuella for
vara medlemmar.

At tillhandahilla aktuella kartor kriver ar-
bete och kostnader. Inom kartomridet sker stin-
diga dndringar och det gir inte atc ligga med
stora lager, som snart blir forildrade. KSAK
uppmanar dirfér sina medlemmar att i god tid
planligga sina utlandsresor, eftersom det kan
taga rate lang tid ate f4 fram just de Onskade
kartorna.

Den senaste redovisningen av var kartservice
har vi gjort 1 KSAK-NYTT nr 1/1966. Vi till-
handahaller ocksd ett sirtryck av kartoversik-
ten frin detr numret.

Vi har ocksd glidjen att f3 bestillningar frin
vira nordiska grannlinder.

FORSAKRINGSFRAGOR

Det férsikringsskydd for klubbar och enskilda,
som KSAK ordnat i1 samriad med Trygg-Fylgia
har varit av stort virde fér vira medlemmar.
I nummer 5/1965 av KSAK-NYTT limnade vi
en fullstindig redogtrelse svil for detta avtal
som for dvriga aktuella férsikringsfrigor. Den-
na redogérelse tillhandahilles dessutom i form
av ett sartryck ur KSAK-NYTT.

Avtalet med Trygg-Fylgia utgdr den 30.4.1966
och det dr KSAKs férhoppning att vi skall
kunna triffa &verenskommelse med bolaget (och
Forsidkringspoolen) om nytt avtal pi si gynn-
samma villkor som m&jligt.

EKONOMI

Ekonomin har under &r 1965 stabiliserats. Den
budget som faststilldes av rsmitet 1965 slutade
med ett underskott av 16 000 kronor. Bokslutet
redovisar ett tillgodohavande av 2500 kronor.
Vissa tidigare férsummade, nédvindiga avskriv-
ningar har dessutom kunnat géras.

Pa kostnadssidan foreligger forhallandevis
stora dkningar pi resekontot och KSAK-NYTT.
Ukningarna beror pi den tkade kontakt med
klubbarna som visat sig nédvindig resp pd for
higt bedémda annonsintikter. I gengild forelig-
ger visentliga inkomstékningar pi Flyglotteriet
och forsiljningsverksamheten — det sistnimnda
delvis bercende pid den utdkade kartservice
KSAK haft under 1965. Glidjande nog ckade
dven avgifterna frin medlemmarna mer dn bud-
geterat, beroende pa stdrre medlemstkning in
beriknat.

Fastighetsférvaltningen har limnat ett berdk-
nat Sverskott pAd ca 10000 kronor. Hirvid ir
att mirka att i likhet med tidigare 4r inga
hyresintikter upptagits for sekretariatets lokaler
och festviningen. Hyresvirdet for dessa lokaler
(tillsammans 505 m*) utgér 40 400 kronor. Detta
innebir i praktiken, att sivil sekretariatets lo-
kaler som festviningen utan kostnader stir till
var organisations forfogande.

Betriffande KSAK-NYTT har medlemmarnas
prenumerationsbidrag &kat frin budgeterade
43 000 kronor till 55000, Utslaget pi KSAKs
medlemmar innebdr detta, att tidskriften kostar
ca 6 kronor per medlem, vilket torde fi anses
rimligt med hinsyn till tidningens kvalité och
omfang. Tidskriften synes for nidrvarande ha en
stark forankring bland medlemmarna.

De statliga anslagen till KSAK har 8kat och
visar statsmakternas fértroende for vir verk-
samhet. Segelflyganslager som budgetdrer 1965/
66 hojdes frin 366 000 till 400 000 kronor har
1 1966 irs statsverksproposition bibehillits vid
detta belopp. Foér FFK och skogsbrandbevak-
ning utgdr ndgot forhdjda bidrag. Dirtill har
kommit nya anslag fér sikerhetsfrimjande at-
girder. For budgetdret 1965/66 anslogs for detta
dndamal 35 000 kronor. For budgetiret 1966/67
har i proposition upptagits 80 000 kronor, vilket
belopp #skades av KSAK och tillstyrktes av
luftfartsstyrelsen. I berikningarna fér detta be-
lopp har KSAK riknat med kostnader f6r anstil-
lande av en ordinarie chefsinstruktér vid motor-
flygavdelningen, en befattning som med de éka-
de uppgifterna vid denna avdelning visat sig
vara nodvindig.

Flyglotteriet har givit ett inkomstnetto, som
ir storre dn det i budgeten beriknade, vilket
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givetvis 1 hdg grad bidragit till 1965 drs goda
resultat. Tyvarr dr hjilpen frin minga klubbar
vid forsiljning av lotter otillfredsstillande. Lot-

Sammandrag av vinst- och forlustrikning 1965

teriet dr ju avsett bdde fér klubbarna och KSAK,
varfor vi hoppas pi bittre stod vid forsilj-
ningen av kommande lotterier.

Intikter
Kostnader Statsbidrag till adm konstn och
Léner, arvoden, personalforsikr .. 371 524:92 L P 204 020: 39
Skatter . .oovven ieii e 25506: —  Staeshidrag FFK . ....oovnnn. 77 000: —
Allm omkostn for sekretariatet ..  70683:68  Tickning av utg for skogsbrand-
Medlemsservice, miteskostnader bevakning - o.e.oeeiienaeion. 37 944: 96
och propaganda ............. 21055:95  Inkomster frin medlemmar och

Internationellt samarbete .. ..... 6392: 84 T 96 752+ 05
Segelflygskolan Alleberg ........ 9917: 88  Rinteinkomster, aktieutdelningar 13 087:59
Tavlingsverksamher ............ 31480:78  Fastighetsforvaltning . .......... 9 368:20
Ovrig flygverksamhet .......... 19741: 67 Flyglotteriet 1965 ... ...uoevn..n 55 809: 92
Till Dispositionsfonden . ........ 2504139 GAVOL .. v reonenrrrneenneeana G4 825 e

Kronor 558 808:11 Kronor 558 808:11
Balansrikning per den 31.12.1965
Tillgdngar .
Bank och postgiro . ............ 67 352: 74  Skulder och eget kapital
BB e smimswssarsmmasiy e e % 124 714:95  Kortfristiga skulder ............ 246 411: 61
FOBATEIERE wows simmmmmmassam e 145575:97 Inteckningsldn ................ 643353: 45
TRVENTATIEr v v vvveeeaaeannsnns 10585: 23 Fria fonder . coweis e o on o awen 71976:32
Fastigheter ... .........oov0..- 1020700: — Bundna fonder ............... 301 430: —
Segelflygskolan Alleberg ........ 89922:04 Dispositionsfonden . ............ 195 679: 55

Kronor 1458 850: 93

Kronor 1458 850:93

1965 &rs resultat framgir av ovanstiende
sammandrag av vinst- och forlustrakning 1965
samt balansrikning per den 31.12.1965.

Styrelsen frambir ett varmt tack till alla dem
som genom medlemskap och uppoffrande arbete
mdjliggjort 1965 ars goda resultat. Styrelsen
tackar dirjimte sirskilt de intresserade bidrags-
givare, som Zven under dr 1965 limnat KSAK
ett synnerligen virdefullt stéd.

Frin f6rsvars-, inrikes- och kommunikations-
departementen samt andra myndigheter, frimst
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flygvapnet, erhiller Aeroklubben och de anslut-
na klubbarna ett ovirderligt stdd, for vilket sty-
relsen pd KSAKs vignar framfér ett varmr tack.
Foér styrelsen i mars 1965.
Carl Ljungberg
Per A Norlin
Sven A Hansson

B Florman
§ Dahl
/ B Lindskog

A

AFFARS

FLYG

Flygtaxi i Amerika

Flygraxiverksamheten ir en
vixande servicegren inom all-
minflyget och innebir &kade
transportmdjligheter savil for
den enskilde som for trafik-
flygbolagen.

Federal Aviation Agency har
registrerat 2928 taxiféretag. Av
dessa har 1233 crafikeillstdnd
for flermotoriga flygplan och
809 ir godkinda for IFR-
trafik.

I slutet av 1965 gjordes en
undersbkning som visade ert
variecrande typbestind frin
gamla Ford Tri-Motors till mo-
derna enmotoriga, litta tvamo-
toriga, turboprop och jetflyg-
plan.

Foretagen konstaterar en
standig beliggningstkning.

De stora flygbolagen anser
att flygtaxiverksamheten utgor
ett virdefullt komplement till
deras reguljdra transportpro-
gram. Samarbetet mellan de be-
rorda verksamheterna far dir-
for allt stérre omfattning.

Flera taxiféretag driver re-

guljir trafik. Under 1965 dka-
de dessa i antal fran 51 till 78.
Inalles 361 flygplan, 4-sitsiga
eller storre, anvindes for detta
indamdl varav bla 236 fler-
motoriga under 5700 kg, 13
dver 5700 kg, 1 turboprop och
6 helikoptrar.
Anm: Air-Taxi. Any use of an
aircraft by the holder of an
Air Taxi Operating Certificate
in which the operation is aut-
horized by that certificate.

Affarsflygplan
formationsflog
over Atlanten

Den 12 mars limnade tre
Beecheraftflygplan — en Queen
Air 65 och tva Baron C55 —
Beechcraft-fabriken i Wichita i
Kansas for att via New York,
Boston, Gander, Azorerna, Lis-
sabon, Madrid och Bremen fly-
gas till Norrkoping. Dit an-
linde planen den 18 mars efter
en fird pd ca 12000 km och
togs emot av generalagenten,
Travelair Scandinavia AB, och
av ett stort uppbad av riks-
och lokalpress.

Piloter under firden var i
Queen Air 65 Timo Elovaara,
chef fér Travelair i Finland
AB, i den ena Baronen Ulf Wi-
berg, chefspilot i Kungsair AB
samt C H Cedraeus och i den
andra Baronen Travelair Scan-
dinavias verkstillande direk-
tor, H G Wellman. T Queen Air
medfsljde som passagerare den
finske flygjournalisten Pentti
O Heimolainen.

En Baron skall behillas av
Travelair Scandinavia medan
den andra skall levereras till
AB C-G Cedraeus, Stockhalm,
och Queen Air till direktsr
Antti Wihuri, Helsingfors.

Nigra korta fakta om Queen
Air 65:

2-motorigt affirsflygplan.

Max hastighet 385 km/tim.

Startstracka 360 m.

Landningsstricka 390 m.

Max flyghsjd 10 000 m,

Antal sittplatser 11.

Baron C55 presenterades ut-
forlige i férra numret.

Ovan: de fem atlantflygarna, fr v: Pentti Heimolainen, Timo Elovaara, UIf Wiberg, Carl-Henrik Cedraeus och H G
Wellman. — Nedan: Queen Air och de bada Baronerna taxar in for uppstélining pad Travelairs platta.




Lavagor

Oversattning av Olle Berg fran en artikel av Bruce
B Bishop ur Sailplane and Gliding febr—mars 1966.

Studiet av luftsirimmar Sver berg har wvarit

dmnet for mdnga uppsatser under de senaste
dren med wutgdngspunkt fran bide den prak-
tiska och teoretiska sidan av problemet. Tyviirr

inriktas de ofta mot de matematiska synpunk-

terna pa stromningsbilden och forutsitter dir-

vid ett ganska gediget kunnande i avancerad

matematik och wvdgteori. Det primira dnda-

madlet med denna artikel ir att presentera en

allmin bild av principerna i en sidan strom-
ning med den forboppningen att principerna
kan intressera dem som inte férstir alla de

formler som dr forknippade med dmnet.

Luftstrémning oSver
en bergsrygg

Nir en stabil luftscrom triffar
pa ett hinder tvingas den att
delvis stromma &ver och delvis
stromma pa sidorna om hindret.
Om det da ir frigan om ett mot
stromningsriktningen  vinkel-
rite langstracke hinder kommer
en mycket stor del av luften
att tvingas stiga Over hindret
och stromma vidare. Vid en
stabil lufestrém kommer luften,
sedan den passerat hindret, att
sjunka pa lisluttningen och fér-
soka dterta sin tidigare nivi.
Pa grund av diverse faktorer,
som tex hastigheten, stabilite-
ten i luftstrémmen, brantheten
pa ldsluteningen och turbulens-
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faktorer, kommer luftstrém-
men att beskriva olika strém-
ningsménster pa lisidan av
hindret. Det intressantaste
monstret ur segelflygsynpunke
ir vag- och rotorstrémningen.

Elementéra typer av
stromningar over

bergsryggar

Nir en luftstrom med stabil
skiktning férs upp mot en
bergsrygg och tvingas arc stiga
Sver den, blir den vig som lutt-
strommen sedan tar till stor del
beroende pd den hastighet som
scromningen hade mot bergs-
ryggen. Om vindhastigheten ir
mattlig genom hela det strom-

V= (20KTS)

Fig 1. Laminér strémning.

mande luftlagret tenderar luft-
strémmen att folja bergsryg-
gens form och man fir en tvp
av stromning som kallas lami-
nir. Detta dr vanligen forhal-
landet vid vindhastigheter lig-
re dn 15 knop och svaga sluce-
ningar (se fig 1).

Vz(<20 KTS)

Fig 2. Staende virvelstrémning.

Om vindarna ar starkare,
mellan 15 och 20 knop, och li-
sluttningen brantare blir strém-
ningen mera stord och det upp-
stir virvelbildningar pi slutt-
ningarna, speciellt dd pa ldsi-
dan. Dessa virvelstrémningar
uppstar huvudsakligen nir det
stabila luftskiktet inte har stor-
re utstrickning 1 héjdled in
bergets hsjd (se fig 2).

V=(20KTS)
e e o
LENTICULAR CLOUDS IN WAVE CRESTS
e T —— - .

Fig 3. Grundbild for vagstréemning.

Om det strémmande skiktet
ir djupare och om vindarna dr
kraftigare med konstant rike-
ning genom hela hojdomrdder
och dessutom har Skande has-
tighet med héjden uppstir vag-
stromning. Efter det att luften
tvingats upp pi lovartsidan
sjunker den dter ned pd lisidan
for ate iterta sin ursprungliga

Fig4a Verkan av en brant laslutt-
ning fér ett systems vaglangd och
amplitud.

niva. Hastigheten pi strom-
ningen Skar vid sjunkander pi
grund av den adiabatiska upp-
virmningen och expansionen,
och pd grund av den &kade
rirelseenergin vill luften sjun-
ka ligre dn till sin ursprungli-
ga niva och bérjar di svinga

/\_/"_""

Mhi—_

Fig 4 b. Verkan av en svag laslutt-
ning for ett systems vaglangd och
amplitud.

upp och ned omkring denna
niva upprepade ginger en avse-
vird stricka fran bergsryggens
lisida. En vindhastighet vid
bergsryggens héjd pd minst 15
nop dr ett vanlige tecken pi
sidan strémning, vilken di na-
turligtvis  dr  den  gynnsam-
maste for segelflygning. P3 fig
3 visas en sidan typisk vig-
stromning i tvirsnitt.

Nir det strémmande skiktet
dr av liten utstrickning i hojd-
led och nir vindstyrkan ir
stor, uppstir pi lisidan av
bergsryggen en turbulent och
komplicerad strémning med
rotorer pa olika stillen i luft-
strommen. Detta strémnings-
monster kallas rotorstrémning
och har en mingd olika former,
beroende pd den vertikala for-
delningen av vindens hastighet

—

Fig 5 &. Luftstrémningen pd lovart-
sidan av en bergsrygg vid stabila
forhallanden,

och pa stabilitetsforhillandena
i hela det strémmande skikret.
Tva typiska former av rotor-
strémning visas i fig 6d och 6e.

Betydelsen av hindrets
form

Formen pa bergsryggen spelar
ocksd en viss roll fér strém-
ningsmonstrets utseende. Om
lsluttningen ir brant, och man
forutsitter normala vigstrom-
ningsférhallanden, blir vag-
lingden kortare eller amplitu-
den stérre jimfére med ett
system som, under 1 Gvrigt lika
forhillanden, kommer frin en
bergsrygg med en lingsamt

-

Fig 5b. Luftstrémningen pa lovart-
sidan av en bergsrygg vid instabila
farh&llanden.

sluttande lisida. De exakta
virdena pd viaglind och ampli-
tud beror i mycket stor ut-
strickning pd vindhastighet och
stabilitet, men den allminna
inverkan av bergsryggens form
kan ses i fig 4.

Forekomsten av stiende vir-
velbildningar  pd  bergsslutt-
ningarna tycks sjilva bidra till
ate forindra karaktiren av
sluttningarna s3 ate i verklig-
heten branta sluttningar ger
ungefir samma verkan som
mindre branra.

Hang-vind
Forutsittningen for are vig-
system skall uppstd ir ate det
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Fig8a. Lamin&r strémning.
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Fig 8 b. Sthende virvelstrémning.
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~ig 6 c. Vagstromning

Fig 6 d. Rotorstrémning.
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Fig 6 e. Rotorstrémning.

finns ett stabilt skikt i den
strommande luften. Om luften
ir instabil eller nira instabil
har den &ver bergsryggen upp-
stigande luften inte nagon ten-
dens att vilja dtervinda ull sin
ursprungliga nivd. Initierad av
bergsryggen stiger den 1 stillet
som termik och kan under vis-
sa férhillanden bilda etc om-
ride av termisk uppvind lings
bergsryggen. Bland majoriteten
av segelflygpiloter anses hang-
vinden ni upp till cirka rtre
ginger bergsryggens hojd, en
regel som tycks stimma vil nir
det giller stabil eller neutral
luft. Under instabila forhdllan-
den initieras termiska uppvin-
dar till stérre hijder.

Hangvindar i instabila och
stabila luftstrémmar illustreras
i fig 5a och b.

Forchtgotts arbeten
J Forchrgort (ref 1) publicera-
de 1949 ett arbete om sina un-
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derstkningar av vagbildningar
i bergstrakter. Han hade an-
viint etr storr antal segelflyg-
plan och litra motorplan. Det
intressantaste resultater ur se-
gelflygsynpunkt frin detra ar-
bete ir en serie diagram som
ger  stromningsforhallandena
som funkrtion av den vertikala
fordelningen av vindhastighe-
ten i der strémmande skikret.
Vindhastigheterna anges av
kurvorna i bildernas vinstra
del. Se fig 6a—be.

Meteorologiska for-
hallanden fér vag-
strémning

Vinden. P4 figurerna ser man
att en dkning av vindhastighe-
ten med okande hdjd ir ert
nodvindige villkor fér upp-
komsten av livdgor. Attstrom-
ningsbilden indrar sig med oli-
ka vindprofiler dr ocksd tyd-

ligt. Det finns ocksi minga
mellanstadier av  vindhastig-
hetsfordelning  med  hojden
som ger upphov till lika manga
mellanstadier i stromningsbil-
derna. Om vindhastigheten av-
tar med hijden ovanfér huvud-
delen av det strommande skik-
tet blir vigbildningen mindre
utbildad, dven om vagorna
frin relativt sma bergsryggar
kan na upp till avsevirda hoj-
der.

Nir  vindhastigheten dver

bergsryggen &verstiger 20—25
knop bérjar stromningen spe-
ciellt dver branta ryggar atc bli
turbulent, och iven om detta
bara beryder “bikiga” segel-
flygforhallanden si méste man
rikna med avsevirda risker vid
en eventuell landning uppe pa
bergsryggen.
Stabilitet. Tidigare har fram-
hillits atr ett stabile skikt dr
férutsittningen  for  vigbild-
ning. Oftast dr derta ocksa for-
hillandet, men man har obser-
verat enstaka tillfillen nir etc
vigsystem har bildats i vad som
synbarligen varit en svagt in-
stabil luftserém. Det kan dir-
vid tinkas att i denna tll ut-
seender instabila stromning dn-
di funnits nagor smalc skike
med stabil skiktning.

Luftens tillstind ifriga om
stabiliter fir man reda pa ge-
nom de radiosonderingar som
gors tva ginger dagligen frin
manga stillen i landet (Eng-
land). Dessa sonderingar dskid-
liggbrs pa Tephigram, som en-
kelt utrrycke dr et diagram
visande  temperaturen  som
funktion av héjden ovanfor en
viss plats. P4 Tephigrammert
ser man en serie krokua linjer,
som gar nedifrin och bdjer sig
uppét 4t vinster. Dessa linjer
kallas mittade adiabater och
beskriver temperaturindringar
hos en fukemittad lufrvolym,
som ror sig vertikalt. Linjerna
indikerar stabil luft pa si sitc
att varje kurvdel som gar pa-
rallellt med eller tangerar des-
sa linjer betyder stabil luft,
vilken uppfyller villkoren for
en for vigbildning limplig
lufestrém.

600mb

APPROX

HEIGHTs ~ WINDS
14000t aoo/u.

300/30
10 000ft  270/28

270/20
7000 ft 270/15
3000 ft 270/10
SURFACE  270/10

Fig 7. Ett typiskt Tephigram &ver en uppstigning genom en luftstrém av vagkaraktdr; vindstyrkorna visas till héger.

Temperaturkurvan for en ty-
pisk stigning genom ett sadant
stabilt skikt visas pd fig 7.
Vindstyrkorna anges i hbgra
kanten. Som syns av Dbilden
finns det ett stabilt skike mel-
lan 800 och 700 millibar mot-
svarande 2100—3C00 meter.
Genom detta skikt dkar vind-
styrkan stadigt och med kon-
stant vindriktning utgdr detta
en idealisk fbrutsittning for
vagbildning,

Sambandet mellan vagor
och olika synoptiska
situationer

Man finner ofta vigor i nir-
heten av frontsystem. Walling-
ton (ref 2) fann, att framfdr en
tydlig varmfront kunde man
med stor sannolikhet finna va-
gor i tvd omrdden. Framfér en
varmfront forutsades och ob-
serverades  livigor  sirskilt
framtridande pd l3ga héjder i
ett omride 240—400 km fram-
for fronten. Tydlig vagstrom-
ning var ocksd méjlig pa bade
liga och héga héjder pa ert av-
stind mellan 640 och 960 km
framfér fronten. Mellan dessa
bada omriadena fanns det en
mdjlighet till korta livigor av
obetydlig amplitud.

Som en f6ljd av den normalt
stabila karaktiren hos wvarma
luftmassor kan vigor dven upp-
sta 1 sjalva varmsektorn. De ar
dock svira att uppticka fran
jordytan pd grund av de moln-
lager som ar typiska for varm-
sektorvider.

Man bér komma ihdg att
vidret framfér en varmfront
normalt kinnetecknas av Skan-
de molnlager. Tillsammans med
okat vatteninnehill och ligre
0%-niva 1 vagsystemet blir ris-
kerna fér krafrig nedisning
storre.

Molnbildning i vag-
stromning

Vagsystem indikeras normalt
fér en observatdr pa marken
genom lenticularmoln eller lins-
moln, vilka utgér det typiska
tecknet, Men det finns tre ka-
rakterististiska molntyper som
kan upptrida i livdgsystem:
verkliga vag- eller linsmoln,
rotormoln som upptrider i ro-
torstrémningen och sist moss-
eller hit-moln med molnfallet
som dr karakterisuskt for den
topp pa berget som ger upphov
till systemet. Liget av dessa tre
molntyper framgir av fig 3.
Vigmolnen finns pia toppen

av systemet och kan wvara
lagrade i flera skike bero-
ende pi luftens halt av fuk-
tighet i de olika strbmmande
skikten. Vid en mycker torr
lufestrém uppstar naturligtvis
inga moln. Det dr emellertid
ovanlige att luften fortfarande
ir torr efter atr ha tvingats
stiga som en vagropp. Givetvis
4r dessa moln den bista vig-
visaren till stigomridena i vag-
systemet. Det bdsta stigomra-
det finns pa lovartsidan, fram-
fér molnet, med motsvarande
sjunkomride pa molnets lisida.
Molnen stdr i allminher stilla
jimfort med marken under det
att luften strémmar igenom
dem. Molnet bildas vid fram-
kanten och upplises vid bakkan-
ten. Ibland, och kanske oftare
4n man tinker pd det, ror sig
molnen sakta i vindriktningen
en kort stund och gor sedan ett
plotslige hopp framart till site
ursprungliga lige. Detta kan
vara en risk for en oerfaren
forare som flyger vid molnets
framkant och plotsligt upp-
ticker att han flyger i moln
genom att linsmolnet gjort ett
plétslige hopp framdt. T lins-
molner finns der en viss risk
fér nedisning pd grund av arc
0%mnivan sdnkts samt genom
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den storre koncentrationen av
smi vattendroppar i luftserém-
men som tvingats upp. Luft-
stromningen i dessa moln ir
alltid av mycket jimn natur,

Luftstrommen kan innehilla
rotormoln, vilka ocksia ir sta-
tiondra moln och bildas i det
turbulenta omrider pa lisidan
av bergsryggen. Om vi tittar
pa fig 3 igen ser vi att luft-
strommen gor en cirkelrorelse
i vertikalplanet. Detta ger
kraftig turbulens och en ore-
gelbunden rulle av moln, Des-
sa moln bildas under vigtop-
pen och finns i allminher pa
den hojd dir systemet har
storst amplitud. Den  stirsta
faran for en segelflygare i des-
sa moln dr den kraftiga tur-
bulensen och de starka nedsve-
pen, speciellt om man flyger
nira marken. Den kraftiga tur-
bulensen innebir ocksi risker
for art segelflygplanet skall
brytas sénder om man flyger i
rotormoln.

Den tredje typen av moln

som kan uppstd i vagsystem ir
mossmolnet med  tillhérande
molnfall. Mossmolnet uppstir
genom att luften stiger oOver
hindret, kyls och bildar liksom
en mossa pa toppen. Molnfallet
eller “Fohn-viggen” uppstar
genom att vinden fdr mdss-
molnet nedfér ldsluttningen
varvid molnet snart upploses
genom den adiabatiska upp-
hettningen.

Slutsatser

Man miste komma thig att im-
net livigor dr mycket kompli-
cerat, speciellt nir man skall
ge sig pa ate berikna vagling-
der och amplituder. Denna ar-
tikel har skrivits med avsikten
att ge den enkla stommen till
grundprinciperna. Om man vill
ge sig pd mera ingdende studier
hinvisas tll Scorer, Corby,
Wallington och Forchtgott.
Till slut skall sdgas att dven
om det finns en del risker vid

vigflygning dr der sikerligen
den lugnaste och mest njutbara
formen av segelflygning.
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| Frindubbarna

Stockholm Segelflygklubb
staller ut pa "Fritid 66"

En Bergfalke ITI frin Stock-
holms Segelflygklubb skall stil-
las till allmint beskidande pd
St Eriksmidssans omrade 20
april—1 maj. Effektiv propa-
ganda for sporten kommer att
bedrivas och rekrytering kan
ske direkt pa platsen genom att
montern kommer att vara be-
mannad.

Ete lotteri ordnas med en
mingd flygstarter i segel-, mo-
tor- och jetplan som pris.

Bestkaren fir klarc for sig
atr segelflyget dr en limplig
start for flvgkarridir. Vidare
pavisas mojligheten till serick-
flygning och rekreation i andra
former for den som vill flyga
for sitt noje.

Riéttelse

I notisen om Bords Flygklubbs
segelflygliger som var inford i
februarinumrer rikade det bli
ett par fel betriffande flyg-
priserna. Hir infér vi dicfor
hela detta stycke efter korri-
gering:

Flygpriser  alternativ 1%
110: — 1 abonnemang och dir-
efter for Bergfalke och K8b
4:— per paborjad halvtimme,
for Vasama 5: —. Alternativ 2:
8: — per start for Bergfalke
och K8b, resp 10: — for Vasa-
ma inkluderande 15 min flyg-
tid, direfter 2: 50 per pabérjad
5 min-period. Bogsering 1: 30/
min + 2 min dterflygning.

Under rubriken "Fran klubbar- I
na" féar flygklubbarna publicera
meddelanden av olika slag, t ex
nyhetsnotiser, kallelser, kortare
referat, inbjudningar etc. Senas-
te inlamningsdag ca den 20, ma-
naden fore numrets utgivnings-
dag.

9 viirldsrekord
av tva flygplan
pd en enda dag

Nio virldsrekord som den 1
maj 1965 sattes av tva Lock-
heedbyggda jaktplan har nu
godkints av den internationella
flygfederationen. Det var titan-
jetplan av typen YP-12A som
satte hijd- och hastighetsre-
korden.

Det dr forsta gingen 1 det
moderna jetflygets historia som
man med en flygplanstyp satt
si manga rekord pid samma
dag: tre absoluta rekord och
sex “jetklass”-rekord, meddelar
det amerikanska flygforbundet
National Aeronautics Associa-

tion. De vikeigaste rekorden
var:

Hastigher pa rakstricka:
2070101 miles/timme

(3 330,8 km/timme)

Hastigher pa sluten bana:

e .
Lockheed YF-12A har tva hastighets- och ett hajdrekord

1 688 889 miles/timme
(27174 km/timme)

Hojd under horisontell flyg-
ning:
80 257 .86 for

(24 462,6 meter
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FALLSKARMS {

SFKs arsmote 1966

Svenska  Fallskirmsklubbens
irsméte den 26 februari hade i
ar Linkédpingsavd (SFKL) som
vird. Arsmotesforhandlingar-
na, som var minst sage livliga,
holls pd Frimurarhotellet dir
ocksd supén gick av stapeln.

SFKL hade ocksa annat i bak-
fickan, Pi sondagen kom civ-
ing Osnids frin SAAB och hsll
ett synnerligen intressant fore-
drag om riddningssystem for
snabba flygplan. Bla visades
film frin SAABs provskjut-
ningar med katapultstol 1942!

Att SAAB inte har mycker atc
lira pi den fronten, tycker
man sig forstd. SFKLs ordfé-
rande Ing Juhlin avslutade med
et foredrag om syrgas- och
spinnproblem for fallskirms-
hoppare. Dessa problem ir av
si stort intresse for oss och
kanske ocksd for piloter 1 all-

G von H U von der
Boisman Esch sekr
ordf v ordf
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E Hemmingsson

minhet, ate vi skall forsoka fi
in foéredraget som helher i
KSAK-NYTT.

Tack SFKL for ett perfekt

genomfért arsmorte!

SFKs styrelse
For 1966
Ordférande

Georg von Boisman, Overste,
56 dr. 8 hopp. Bosatt i Stock-
holm och medlem i SFKS se-
dan 1965. V ordf i KSAK fall-
skirmskommitté, VU ordf i
SMI styrelse.

Vice ordférande

Hans Ulrich von der Esch, jur
kand, civilekonom, blir advoe-
kat april 1966. 21 hopp. 37 ar.
Cert A 76. Bosatr 1 Stockhalm
och medlem i SFKS sedan 1964.
Ledamot i KSAK juridiska

S Falkenhalt
Kassor

*

S Hellberg
Examinator

kommitté och Spaf ekonomisk-
juridiska utskorr. Sportflygare.

Sekreterare

Erik Hemmingsson, med stud,
23 ir, 44 hopp. Bosatt i Upp-
sala och medlem 1 SFKS sedan
1965 och SFKO sedan 1961,
Ingick 1 lagledningen vid VM
1964. Fallskirmsjigarskolan ar
1961,

Kassor

Sivert Falkenholt, distriktschef,
34 ir. 30 hopp. Bosatt i Givle
och medlem 1 SFKS sedan 1960.
Kassor 1 SFK aren 1961—1964
samt i SFKS 1960—1964.

Examinator

Sonny Hellberg, distributions-
chef, 29 ar. 149 hopp. Cert
D 11. Tallskirmskontrollant,
Bosatt 1 Huddinge och medlem
1 SFKS sedan 1960. SFK sekre-
terare 1962—1963. Tidigare
ordf i SFKS. Fallskirmsjigar-
skolan 1956. Medlem 1| KSAK
fallskirmskommitté sedan 1962.
Fallskirmsinstruktor 1963,

Materialchef

Nils Granbom, chauffér, 31 ar.
39 hopp. Cert A4, Bosatr i
Goteborg och ordf i SFKG,
medlem 1 SFK sedan 1958. Fall-
skirmsjigarskolan 1954. Pack-
certificar sedan 1959, nr 45.

Flygchef

Lars Torsten Olsson, flygdirek-
tér. 2 hopp. Bosatt 1 Linkoping
och medlem 1 SFKL sedan
1965. Chef for flygplanssektio-
nen vid FC, Linkdping.

N Granholm
Mtrichef

L T Oisson
Flygchef

| Chalon sur Saone har man en landningsgrop som ar 40 m i diameter. Gropen &r fylld med &rtsingel vilket ger
behagliga landningar. Lennart Kindberg har just landat,

Fallskarmshoppning i Frankrike

I vést-enropeisk fallskirmssport dr Frankrike det ledande
landet. Ca 150 klubbar och 100 000—150 000 utévare dr
siffror som talar for sig sjilva. Hur dr detta méjligt kan
man frdga sig, ndr man vet att Sverige 1964 hade 99

aktiva hoppare.

Av AKE ALMGREN

Strax efter andra virldskriget
beslot den franska staten sub-
ventionera sporten. Fallskir-
mar inképtes och flygplan an-
skaffades. Detta stéd har suc-
cessivt byggts ut och i dag finns
flera centre med fast anstdllda
instruktérer och piloter. En bi-
dragande orsak dr atc Frank-
rike har 1% division fall-
skdrmsjigare (ca 20000 man)
som genom den civila hopp-
ningen inte bara kan halla sitt
kunnande vid liv utan ocksa
vidareutveckla det. Efter kri-
get i Indokina (slut 1954)
mirks en tendens att fa sa stor
del som méjlige av den fast an-
stillda personalen 1 fdrsvaret

att kunna utféra hopp med upp
till 10 sek férdréjning.

Det ir inte bara kvantita-
tivt som Frankrike imponerar.
Bara ett par ir efter andra
virldskriget birjade fransmin-
nen utforska hur man skulle
behirska det fria faller. Den
grund som di lades — genom
olika stillningar och stilar —
dr vad vi anvinder idag. Det
var f6 en fransk-amerikan,
Jaques Istel, som efter nigra
kurser i Frankrike startade den
amerikanska sporthoppningen
1957/58.

Inte minst pa sjilva fallskar-
mens omrade dr fransminnen
foregdngsmin. Virldens forsta

riktiga hopp gjordes den 16
juni 1797 av fransmannen Gar-
nerin, under en egenhindigr
konstruerad kalott, 7,80 m 1
diameter. Utvecklingen har
onekligen girt framdr, di man
betraktar var tids underverk
pi derta omride, Para-Com-
mander. Konstruktdr #r, som
lisaren sikert anar en frans-
man, professor  Lemoigne.
Fransk sporthoppning dr inde-
lad i regioner, vilka omfattar
ett eller flera departement. I
varje region finns oftast ett
centre som &r Oppet storre de-
len av sisongen. Utdver dessa
regionala centres finns det ett
nationellt centre 1 Biscarosse
dir man bla utbildar instruk-
torerna.

For oss svenskar dr Chalon/
Saone ofta identiskt med fransk
fallskirmssport. Frt femtontal
svenskar har dir fitc ucbild-
ning.

Utlinningar dtnjuter samma
férminer som de franska hop-
parna, vilker tex innebir fran
4,50 F for ett automatiskt hopp
till 15 F f6r ett hopp frin 4 000
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m. Fallskirmar och instrument
lanas ut av skolan., Verksam-
heten dr uppdelad i rreveckors
perioder; man bor gratis men
far betala 11 T per dag for
maten. Alla hoppare miste ta
en forsikring®) som kostar 62 F
samt 50 F i anmilningsavgift.
Hopparna placeras i olika ut-
bildningsnivier:

e ler degré avsluras efter minst
15 automatiska hopp.

o 2¢ degré innebdr att man
skall gora minst 15 manuella
hopp med upp till 15 sek for-
dréjning. Ingen har i prak-
tiken avslutat dessa bida sta-
dier efter endast 3C hopp.
Vanligast, dtminstone fér en
fransman, ir ca 100 hopp.

e 3. ler perfectionnement. Hir
trinas stabiliter och svingar.
Nir man avslurat derta sta-
diom dr man berdttigad till
vilken hojd och vilken fall-
skirmstyp som helst.

e 4. 2¢ perfectionnement. Man
bérjar nu trina precisions-
landningar. I det fria trinas
tracking.

e 5. 3eperfectionnement. Fram-
at och bakarvolter star nu pa
programmet.

e 6. 4¢ perfectionnement. Nu
lir man sig olika stilar och
stillning under der fria fallet.

e 7. 5e perfectionnement. Hir
trinas relative work, dvs fle-
ra hoppare arbetar tillsam-
mans 1 det fria fallet, en fér-
trining for stafetter, rine-
bildning erc. Genomgiende
kan sigas ate varje stadium
skall behirskas nistan dll
fullindning innan man avan-
cerar till ect hogre.

Hoppare som  sysslar med
ravlingar kan fi specialtrining
direkt av skolchefen Claude
Bernard.

Hopparen ir observerad dels
fran luften dels fran marken.
En instruktér dirigerar in pla-
net, en DH 89 Dragon, sa atr
hopparen kan dgna all sin kon-

*) Endast for franska happare.
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Dan lonsson, SFKS, har seglat in | dktenskapets trygga hamn. Lena och Dan
mottes utanfér kyrkan av glada hopparkamrater.

centration dat sjilva hoppet. In-
struktdrerna  kontrollerar ur-
hoppet, tiden, stillningen, ar-
beret i skirmen och landning-
en. Minsta fel meddelas med
stor inlevelse vid genomgzing-
arna.

Kraven pa exakthet, nog-
grannhet och vilja att gbra som
instruktdrerna siger dr stora.
Ar hopparna inte klara vid u-
den for flygstart, gar planet
upp i alla fall. Packningen
dvervakas noggrannt, sirskile
vikningen av kalotten. En hop-
pare som inte visar tecken till
framsteg ldmnas ar sidan och
far stanna kvar pa samma sta-
dium.

En stand-up resulterar i att
hopparen fir vila sig resten av
dagen. En lag Gppning och
man far resa hem. Skolan kan
dirtill behadlla licensen vilker
ir likeydigt med avstingning.

Kommer man 8ver dessa sma
hinder ar en kurs ofta mycket
givande, friga tll exempel
Willy Frick, Hans Falkerhorn
eller Lennart Kindberg (vara
stora Chalon-kinnare)! Under
en treveckors period hinner
man med ca 30 hopp. Forutem
den rena hoppverksamheten
innebir tre veckor med hoppa-
re frin de mest skilda linder
vidgade vyer i form av nva

ideer och gamla erfarenheter.
Skolans eftekrivitetr och goda
anda har etr utomordentlige
gott rykte 1 de flesta fall-
skarmskretsar, si man bor bo-
ka plats 1 tid.

Genom sitt omfing och sin
erfarenher  har fransk fall-
skarmssport mycket att ldra ut.
Skirmarna dr uteslutande EFA-
produkrer. Selarna dr myckert
behagliga, héljena smd och be-
kvima. Typer frin omodifiera-
de till den nya EFA Olympic
(snarlik Para-Commander)

finns. Reserven sitter ganska
hogt placerad och saknar pilot-
skirm. Strumporna ir tv inte
fastknutna utom pa Olympic.

Fransminnen anvinder sig
av etr lingsamt oppningsférfa-
rande med dykvinkel pa krop-
pen vilket minskar risken for
fordréjda utlésningar.

Kravet pa stabiliter ir stort.
Bananstillningen skall kunna
hillas bra 1 5 sek innan man
fir gd dver ull spridd stillning.
Sa snart instruktéren upptic-
ker minsta tecken till instabili-
tet fir hopparen stanna kvar
pa samma tid eller ga tillbaka
till kortare tider.

Sammanfatenings kan sid-
gas att fransk fallskdrmssport
star pa toppen bade kvantira-
tivt och kvaliracive.

FALLSKARMS-
HOPPNING

| JAMTLANDS-
FJALLEN

Den aktiva sisongen fér svens-
ka fallskirmshoppare avslutas
vanligevis 1 november, i hstas
f8 redan i oktober pi grund
av den tidiga kvlan. Vinter-
uppehillet blir hirigenom gans-
ka lingt. Dirfér anammades
Rolf Algotsons inbjudan om
deltagande 1 Qusjbligrer med
stor glidje.

Sasom  representanter for
sporten “nist intill” anmilde
sig hoppare fran lokalavdel-
ningarna 1 Stockholm och Gé-
teborg, for art kombinera en
veckas vanlig fjillsemester med
fallskirmshoppning.

Respekt for fjallet

Som all aktivitet i fjallvirlden
maste man iven vid fallskirms-
hoppning ge extra noga akt pa
det aktuella lufrrum som skall
anvindas. Viderlekstyperna
skiftade under den gangna
hoppveckan hastigare in van-
ligt, varfér planerade hopp pa
en vid Orrsjo beligen hogfjills-
platd maste instillas. Samtliga
hopp utfdrdes didrfér med
landning pa Otrsjons is. Nagon
stirre verksamhet kunde inte
bedrivas pa grund av labil vi-
derlek och omvixlande harda

lokala vindkantringar kring
fjaller. Hastigt uppdykande
snobyar och tidvis lig molnbas
fortog ocksi vissa  hopptill-
fillen.

Frin tidigare ir kdnner man
till de speciella vindférhillan-
dena kring Oufjillet, vilka kan
vara till stor glidje for flygar-
na men till stort forfaing for
hopparna. Rérelsen i lufchavet

Lennart Kindberg omedelbart efter ett uthopp 6ver Ottsjons is. Foto Bengt

Weilert.

kan vara enorm med vtterst
varierande vindrikeningar pa
olika héjd och med vindkant-
ring pd upp tll 180° inom en
lkvare.

Hang, rotorer, vagor. ..

.ir tre nya begrepp som de
hoppare, vilka drar till fjills,
snarast maste inlemma 1 sin
vokabuldr. Att hir gi in pd
dessa begrepp ir ogorligr. Istil-
let rekommenderas ett nira
samgaende med garvade fjill-
segelflygare, vilka sikert girna
lir ut sina knep och delar med
sig av sina erfarenheter. Utom-

ordentliga instruktionsfilmer i
dessa imnen finns ocksa artt
ullgi. Se t6 ocksa artikeln pa
sidorna 42—46.

Crossbow-premiér

1964 skapades tva nya fall-
skirmstyper 1 USA, nimligen
den'i Sverige vilkinda Para-
Commander och den nu pre-
miirhoppade Crosbow. Tall-
skdrmarna av glidiyp, dvs
bada har glidtal Sversugande
1. At férst ratta en T-ford en
tid och darefrer kastar sig i en
Ferrari var den jimférelse man
osdokt gjorde efrer der firsta
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En Iyckad landning efter ett lyckat hopp.

hoppet med XBO, nir man
tidigare hoppat med den ging-
se forekommande TU-skirmen.
XBO ir yrterst instabil och
varje vindrorelse kinns pa dess
vig genom kalotten. Styregen-
skaperna och framacdriften ar
mycket god, men varje hastig
rorelse som kan wvara normal
for tex en TU-skirm, innebir
en ordentlig pendling 1 den nva
XBO.

Nigon stérre utprovning
kunde inte goras i den ndgot
kytriga luften kring Otefjiller,
utan vad man hittills konstate-
rat ir XBOs utlésningstérlopp,
som pad visst sdct skiljer sig fran
Par-Commanders.

Med tanke pd ovan omtala-
de  vindfdrhallanden  krivs
skirmar med goda styr- och
egendrivningsegenskaper. Med
hinsyn tll vixlande isférhal-

landen &4r dessutom skirmar
med lig sjunkhastighet atc f6-
redra. Twin-goretypen far an-
ses mindre god pa grund av sin
diliga egendrivning och rela-
tivt hoga sjunghastighet.

Fallskdrmsteori for
segelflygare

Etr store intresse frin segelfly-
garna for fallskirmssporten har
med glidje konstaterats, men
kanske 1 in hogre grad for
hoppning som nédatgird. Vi
har getts tillfille att 1 grupper
och 1 stdrre sammanhang f3
orientera om fallskirmsmate-
rielen, dess skorsel och wvard
och dirdll viss uthopps- och
landningsteknik. Aven under-
visning 1 tillpassning av selar
och betydelsen hirav har med-
delats.

Nya och fornyade
sportlicenser 1966

A 38 Karin Norin

A 52 Ture Jonsson

A 55 Hans Olov Andersson

A 59 Inger Ydreborg

A 62 Ulf Lundin

A 63 Tony Minsson

A 86 Gdéran Blomdahl

A 87 Lennart Kerje

A 88 Henry Sj60

A 89 Lennart Duell

A 90 Elliot Ekstrom

A 91 Anders Pettersson

B 15 Hans Olov QOlsson

B 17 Dan Jonsson

B 19 Sivert Falkenholt

C 11 Ake Almgren

C 25 Gunnar Juhlin

C 26 Uno Bostrom

D6 OveElvén

D9 Richard Henrysson

D 10 Bo Hallgren

D 14 Tage Wiberg

D 15 Rolf Kick

D 16 Hans Falkerhorn

F1 (Guldmedalj med tva dia-
manter) Willy Frick

T

Praktiska erfarenheter
av fjallhoppning
Man hade vintat sig att kylan
skulle bli det stérsta problemet.
Tom sommartid kan ju vissa
svarigheter forekomma. Vil
kommen till hopp visade sig
misstankarna vara ogrundade.
Den ldgsta uppmdrta yttertem-
peraturen var —12° vilken
inte kindes besvirande. Detta
(Forts pad sid 57)

——— MANOMECO —

Flight Instrument Repair Station

Certificate No. 41

Arskontroller, reparationer och &versyner av flyginstrument.
Snabba leveranser, humana priser.
Nyéversedda gyroinstrument till f6rsdljning.

Box 645, Sundbyberg 6 - Tel. 08/296900
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FAVRE-LEUBA GENEVE

presenterar exklusivt specialur

bivouac

- armbandsur med hojdmatare och barometer

tid, hojd, vader - allt pa en urtavla

Ett
specialur
for
flyget

FAVRE-LEUBA presenterar en
stor nyhet for alla piloter och
segelflygare: Bivouac! Uret
som samlar allt pad en urtavla
— tid, hdjd, vader. Exakt och
tillfarlitligt, i schweiziskt kvali-
tetsutforande. Bivouac kommer
fran FAVRE-LEUBA i Genéve,
en av véarldens ledande urfabri-
kanter och nyskapande ur-
konstruktérer, och &r det enda
armbandsur p& marknaden som
kombinerar héjdmatare med
barometer.

FL Bivouac, specialur for fly-
get, finns i ledande ur-affarer.
Riktpris 555: — kr., med lader-
armband 499: — kr.

Se den hos Er narmaste stjarn-
urmakare eller skriv direkt ef-
ter broschyr till FAVRE-LEUBA-
Box 16024, Stockholm 16.

Index 760 mm
(rod triangel
pé tavlan)

Maximigrans
far lufttryck

Barometer-
skala

Rarlig
lynett \
med hojd-
skala i
hektometer

Rod visare
for hajd-
och luft-
trycks-
métningar

‘: ] LA uu.hJ
JECHEEY A (AT
Il i L
il == bl
I
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Forsakringsfragor

I KSAK-NYTT nr 5/1965 lim-
nade vi en fullstindig redogd-
relse for de forsikringar som ir
aktuella fér flygklubbar och
enskilda flygplanigare.

Betriffande motorflyg har
KSAK haft avtal med Tryygg-
Fylgia, berdknat pd 3 ars ba-
sis med bérjan 1.5.1963. Derta
avtal utloper alltsi den 30
april 1 ar. Avtalet har varit
synnerligen  forminligt  for
KSAKs klubbar och enskilda
medlemmar och vi hade giver-
vis hoppats att 3-drsresultatet
skulle bli si gott, ate vi kunde
fi en forlingning av avealet.
Tyvirr har sa icke blivit fallet.
Det preliminira resultater for
de gangna 3 aren utvisar, att
Trygg-Fylgias skadeutbetal-
ningar (enbart for kasko) med
40—50 procent dverstiger de
inbetalda  premierna. Trygg-
Fylgia har dirfér meddelat att
bolager inte kan férlinga av-
taler uran att héja premierna.
Efter forhandlingar mellan
KSAK och Fylgia har nytt av-
tal fr o m den 1.5.1966 triffats.

Med utgdngspunkt frin be-
stammelserna i KSAK-NYTT
nr 5/1965 (finns i sirtryck vid
KSAK) innebir det nya avra-
let foljande dndringar:

A. Flygklubbar
a) Kaskoforsikring:
I. I férsikringen fir ingd flyg-
plan, rtillverkade tidigast 1960.
Nu gillande forsikringar for
ildre flygplan far dock bibe-
hallas.
2. Arspremien utgor 5,25“'u av
flygplanvirdet mklusnc iter-
biring for stillaliggande.
Ale. 2, utgar.
3, Sjilvrisken ar 1500: — vid
flvgning och taxning. Ingen
S]J\Fbl\ vid tuta]torlusr Vid
markrisk 300: — sjalvrisk.
4. Aterbiring (vinstandel) ut-
vil lxtiil]ct intrs bonus med
beriknat per flygklubb,
om fors dkringsaret forlopt ska-
defrite f6r samtliga av klubben
forsikrade flygplan. Intriffar
skada pa nigotav klubben fér-
sikrat flygplan erhalls istillet
bonus med 10% pd varje flyg-
plan, for vilket forsikringsaret
forlopt skadefrict. Bonus be-
riknas pa den drliga grundpre-
mien och tillgodoriknas klub-
ben genom nedsittning av den
vid premieforfallodagen aktu-
clla premien. Vid terminsberal-
ning férdelas bonus lika mel-
lan terminerna.

Fér att underlitta for flyg-
klubbarna att kunna tillhanda-
hilla uppgifter om den tid,
flygplanen varit stillaliggande,
kommer fmw]\tmglnn for
klubbarna atr tecknas med den
| februari som arspremie-fisr-
fallodag. Detta innebir arc
forsta fors: dkringsperioden kom-
mer att omfarta endast 9 mi-
nader. Trots atr kvalifikations-
tiden fir erhallande av bonus
pa derta sitr forkorrars, kom-
mer vi ind4 atr limna full bo-
nus for skadefrite ar vid den
nva arsforfallodagen.

I ovrige galler forsikringar-
na pa samma villkor som tidi-
gare och enligt Svenska Flyg-
forsikringspoalens  allminna
forsikringsvillkor  for  varje
sarskild bransch.

B. Enskilda flygplan-
dgare

a) Kaskoférsikring:

Forsikringsformen utgar.

b) Ansvarighetsforsékring:

Medlemmar 1 KSAK, som har
cgna flygplan och som anvin-
der dessa fér privat- och af-
firsbruk samt dven i vissa fall
stiller dessa till forfogande for
klubbarna, kan teckna ansva-
righetsférsikring  pa  samma
villkor som giller fér klub-
barna.

Forsikringstagaren skall dock
vara godkind av KSAK samc

RTS nya modell K-10 TRANSISTORRADIO
for FLYGRADIOBANDET och Mellanvag

VHF 108-136 Mc MV 530 - 1600 Kc

10 Transistorer 5 Dioder Teleskop- o Ferritantenn
Inkopplingsbar Autom. Freq. Controll o AVC
Matt 18,5 x 10,5 x 4,0 cm inkl.

6 manaders garanti 10 dagars returritt

RADIO-TV-SERVICE Skogsrundan 32C Karlskoga Tel. 33085

Kr. 198:-

-- oms

laderviaska + orontelefon -+ batteri
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forbinda sig ace filja av KSAK
utfirdade bestimmelser, bland
annat artt flygplanet inte ur-
lamnas till annan férare utan
vederbérande  motorflygchefs
godkinnande. Av KSAK wviil
kinda forare kan dock undan-
tas fran denna bestimmelse och
siilva godkdnna annan forare.

c) Olycksfallsforsidkring

Férsikring tecknas enligt be-
stimmelserna f&r klubbarna och
pd samma villkor som ovan an-
givits for ansvarighetsforsik-
ring.

Det ir var uppfattning, art
derm nya avtal med hinsyn cill
de gingna tre drens stora ska-
dur ir mycket férmanlige for
vira medlemmar och vi kan
endast hoppas, att skadeutveck-
lingen Lmdcl det nirmaste dret
skall bli s3 gynnsam, att vi ef-
ter ctt ar kan fi en forling-
ning pa lika villkor — eller
varfér inte innu bitrre.

SM | SEGELFLYG 1966
(Farts fr sid 10)

latna arbetstryck samt higsta
tillicna proviryck. Varje lag
skall medfora etr anslutnings-
rér vars ena dnde passar tll
segelflygplanet och vars andra
inde kan anslutas till en ventil
med féljande specifikationer:
utvindigt  hégergingad, 14
giangor per ”, diameter 21,8
mm.

Drivmedel fér bilar siljs pa
tavlingsplatsen.

Dagordning
Frukost 0715—0830
Briefing 0915—
Lunch 1130—1330
Middag 1700—190C
Tyst i forligg-
ningen 2230—070C
Dagordning kan indras av
tivlingsledaren.
Férlaggning

kan ordnas pi foljande sice:
I allmin forliggning vid Segel-

ﬂygskohn .iilleberg. Kostnad:
3: — per deltagare och dvgn.
T eget tilt eller egen husvagn
pa Allebergs tiltplats. Kostnad:
3: — per tilt/husvagn och dygn
samt 1: — per person och dygn.
Utanfor Alleberg genom den
tavlandes egen forsorg.

Forplagnad
kan ordnas pi féljande sit:
Vid segelflygskolan pi Alle-
berg. Kostnad: 13: — per delta-
gare och dygn (tre miltider per
dag). Utanfor Alleberg genom
den tivlandes egen fdrsorg.
Kostnaderna tér mat och logi
bestrids av respektive deltagare
och funktionirer. De deltagare
och funktionirer som onskar
anlita  Segelflygskolan  Alle-
bergs forliggning och restau-
rang skall ange detta pi an-
milningsblanketten. Kostnader-
na for mat och logi fér hela
tivlingsperioden — 10 dagar
— erliggs vid ankomsten till
Alleberg.

Kwvalitet

A

Service

Cessna

Virldens storsta tillverkare av 1-motorigt flyg
Virldens storsta tillverkare av 2-motorigt affarsflyg

ETT NAMN ATT LITA PA!

Cessnas
aukftoriserade
aterforsdljare

DELYA 5

Tel. 08/289520 - 296600

Ekonomi
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KSAKs kartservice

Sedan  februarinumret  av
KSAK-NYTT utkommit &r
foljande forindringar atr no-
tera,

Uver Frankrike har utkom-
mit en ny och bra flygkarta i
skala 1:500000. Kartan foljer
inte ICAOQOs indelning och
bladbeteckning. Serien omfat-
tar 10 blad och ticker omridet
fran sédra Holland i norr till
Korsika i séder och frin At-
lanten 1 vister till 9° E i &ster,
siledes ritt lingt in i Tyskland.

Priset ir 10 kr per blad.

Aven vissa smirre forind-
ringar har gjorts i bladindel-
ningen av ICAO 1:1 000000
over Tyskland. Férindringarna
kommer att inforas pa kart-
skiss 1 ett kommande nummer
av KSAK-NYTT.

I beskrivningen av dversikts-

kartan Over Sverige 1:250000
har insmugit sig den felaktiga
uppgiften ate kartan skulle in-
nehalla bla reseriktionsomra-
den. Passusen “samt restrik-
tionsomraden” skall allesd uegd.

Sisom bekantgjorts 1 NO-
TAM 1027/66 har en ny upp-
laga av de svenska bladen av
ICAOs WAC-karta 1 skala
1:1 000 000 utkommit och gal-
ler sedan den 10 mars. Priset
har samtidigt héjs wll 8 kr
per blad. KSAK-medlemmar
erhaller dock kartorna for 7 kr.

I detta sammanhang vill vi
meddela att alla prisuppgifter
fér kartor och andra av KSAK
tillhandahillna artiklar giller
KSAKs medlemmar. For icke
medlemmar dr priserna i regel
259y hogre.

NYTT FRAN LFS

I NOTAM A 1020/66 meddelas
att en VOR wvid Sundsvall-
Hirndsand dr i ging for prov.

I NOTAM A 1033/66 med-
delas idndrade frekvenser fér
MALMO KONTROLL och
MALMO RADAR. From den
7 april indras kommunikations-
frelcvenserna vid Malmo sd ate
118,0 MC skall utnyttjas i luft-
led R 1 och A9 samt i Malmd
TMA inom scktor Ost, sektor
Ljungbyhed och sektor Angel-
holm. Frekvensen 124,85 MC
skall anvindas 1 luftlederna
R 23, G10 och G24 samt 1
Malmé TMA inom sektor Bull-
tofta samt slutligen for flyg-
vigen Ronne—Ventspils, Dess-
utom indrar MALMO RADAR
frekvenserna till 120,9, 124,85
samt pid begiran 119,7 MC.

1 NOTAM A 1034 medde-
las att ett nytc kontrolltorn
tagits 1 bruk vid KARLSTAD.
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Kontrolltornet dr beliger pi ett
avstind av 350 m och i biring
065° GEO frin ARP. Kon-
trolltornets héjd dr 200 FT
(61 m) MSL, 53 FT (16 m)
GND.

I INFORMATIONSCIR-
KULAR 13/1966 forklaras vt-
terligare de dndringar av tra-
fikledningssystemet som tridde
i kraft den 10 mars. Kartbila-
gorna ir sirskilt tillrittalagda
tér att underlitta VFR-flyg-
ning inom MALMO terminal-
omrade.

PARMAR
till
KSAK-NYTT
1964, 1965 och 1966

Kr. 4:25

FAI-
kalender

Tilldgg till tidigare publicerade
uppgifter i KSAK-NYTT 1/66
och 2/66.

Mésterskapstéaviingar

Avancerad flygning
Moskwa, 4—15 augusti 1966,

Fallskarmssport
Leipzig, 15—31 juli 1966.

Segelflygning
Frankrike eller Polen 1967.

Modellflygning
Linstyrda modeller, England,
Swinderby, 26—30 augusti
1966.

Radiostyrda modeller, Frank-
rike, Ajaccio, 21—26 juni
1967,

Inomhusmodeller, Ungern el-
ler England, augusti 1966.

Friflygande meodeller, Tjec-
koslovakiet 1967,

Tivlingar i fallskirmshopp-
ning anordnas av den skotska
fallskirmsklubben 18 juli—23
juli 1966 vid Arbroath.

Har ni hort . . .

...om byggmdstaren som sade
wpp femton murare — for att
han inte hade bruk fér dom . ..

...om muraren som hade tvd
skottkdrror — en for tjinste-

bruk . ..

...om édverlikaren pd lasaret-
tet i Prag som skrev ut en tjeck.

...och om det elaka hembitri-
det som misstinks byta nt sin
matmors p-tabletter mot Albyl.

Hennes matmor dr niamligen
den enda 7-barnsmamman i
kvarteret som aldrig har bu-
vuduvirk! 1!

FALLSKARMSHOPPNING . ..
(Forts fr sid 52)

var pd ca 1000 meters hojd.
Nigra lingre fria fall genom-
fordes inte.

Som uthoppsplan anvindes
Ustersundsklubbens Piper Ca-
ribean med skidstdll. Trots ur-
tagen bakre vinsterddrr var
planet relative dragfritt, men
ir i stdllet ganska tringt. Ut-
hoppen skedde oftast rakt ut
at sidan eller rakt bakar, vil-
ket forde med sig att hopparen
ibland gjorde en ofrivillig fram-
atvolt. For denna form av ut-
hopp fordras “spinnsikra”
hoppare. Nagon nybérjarhopp-
ning blev det silunda mte till-
fille till. Tnte heller blev det
tillfille tll aktion for de
automathoppare som infunnit
sig.

Hojdbestimning Over sno-
tickra yror med endast f& fot-
eller skidspar kraver en del.
Att bestimma hojden pd nagra
meter nar gick emellertid bra i
ir eftersom Ottsjéns yta var

belagd med émsom skarsno och
dmsom nysno.

P4 grund av ridande kyla
blev skirmarna inte vita av
snon. Det var lite ate skaka av
kalotterna, vilka sedan filt-
packades 1 skdrmstrumpan.
Utomhuspackning behovde vi
inte tillgripa eftersom Ottsjos
varmbonade bygdestuga stod
till férfogande.

Som triningsliger for rela-
tivt nya hoppare kan man vil
knappast rekommendera Ott-
sjon. Diremot kan man un-
der avspinda [orhillanden fi
en tidig sisongsstart for de i
gamet garvade, och dirtill lite
extra flygvana. Att man dess-
utom far mojlighet att vara
tillsammans och fi utbyta er-
farenheter med segelflygare
frin nistan hela landet gor sa-
ken innu biittre. Genom for-
medling via de polska flygre-
presentanterna i Ottsjo hoppas
vi pi framtida utbyte med po-
lackerna, samtidigt som vi ser
fram emot nista Ousjo-liger.

Sonny Hellberg

NM i segelflygning
arrangeras av Norge
22 maij till 5 juni

KSAK har frin Norsk Aero
Klubb fitt inbjudan att med
tre forare delta i nordiska mis-
terskapstivlingarna i segelflyg-
ning 1966 som idger rum pa
Gardermoen under tiden 22
maj till 5 juni. De forare som
tnskar trina innan tivlingen
kan gora derta mellan den 15
och 22 maj. Eftersom KSAK
vill att Sverige skall bli repre-
senterat med ett starkt lag har
man vint sig bl a till de forare
som placerade sig pa de 10
forsta platserna vid SM 1963
ach 1965 med en forfrigan.
Den ckonomiska hjilpen
frin tivlingsfonden berdknas
till 1200 4 1 500 kr per férare.
De forare som blir uttagna att
representera Sverige i INM be-
héver inte kvalificera sig ull
ndsta SM genom deltagande i
DM-tivlingarna.

Ett antal grundaversedda

MUCHA STANDARD

finns fér leverans under 1966

Pris inkl instrument 1.700 US dollars fritt Warszawa

AERO-TELAW AB

POSTBOX 712, LIDINGO 7

TELEFON 08/77508 56, 7751005
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T I L L S A L U

IFR-utrustad
CESSNA 182 A

med 240 hkr Continental motor (230 km/tim.).
Total géngtid endast 1170 tim. Efter grundover-
syn 275 tim. Planet & helmalat och korrosions-
behandlat. Det &r utrustat med bl. a. dubbla VHF
och héjdmatare. Vidare finns ADF, VOR, ILS,
gyrokompass och gyrohorisont. Séljes for kronor
60.000: —, Monterbar hangar och flygfaltsbelys-
ning fér 400 m. bana kan ocksa dverlatas. Vidare
upplysningar lamnas av V. Danielson.

AB CATZY PRODUKTER HALSINGBORG

Tel. 042/12 01 40

Duplicerat kompendium i navigation
omfattande kravet fér privatflygeertikat, kr 25: —.
J-O Vossman, Delsho, tel 0653/151 51.

Tiger Moth
Motor GM 1. géngtid 300 tim. — Reservmotor géngtid
1100 tim. — 1 komplett Moth nedmonterad. —
2 propellrar m. m.
Svar till 2 flygplan KSAK-NYTT, fvb.

CROSSFELL EL-VARIOMETER
med akustik. Ny kompakt modell. Légre pris: kr 580: —.
Prospekt sidndes pd begéran.
J HALLBACK
Eriksfaltsgatan 74 B, Malmé S. Tel. 040/964 807,

Piper Cub L4 85 hkr
och Cessna 175 Skylark
Planen i utmérkt skick. Hanvandelse till
disponent L Norrstam,
AB CARL ENGSTROM
Eslov 0413/130 00

Beagle Auster 6 A "Tugmaster”
i skick som ny. Géngtid 207 tim.
Vidare upplysningar genom Stig Abrahamsson.
Tel. 0340/211 28 efter kl. 17.00.

4-SITSIGT RESEFLYGPLAN
med lang aktionstid. Offert till O Uppgren,
lakobsbergsplatsen 6 B, Vasterds.

Champion 7EC 95 hk 1960
Fpl 1 700 tim tot. Motor 450 tim sen ny. IBE,
Tel DBO/G60 29.

NORSEMAN
Mk IV med flottérer och 0-stélld motor.
Vidare upplysn gm K Voss j:r, tel: 0320/701 23
AEROBOLAGET | BORAS AB

ONSKAS HYRA

SJOFLYGPLAN
onskas hyra under sommaren ca 60 timmar.
Svar till "Sjéflygplan” KSAK-NYTT, fv.b

U T H Y R E S

Piper Colt, SE-CRU
komplett morkerutrustad, stationerad pa Bromma, uthyres
léngre eller kortare tid.
Telefon 47 91 03, 21 31 68
Bokningstelefon 89 32 55
HILDING SVENSSON

2 kr
per millimeter

(spaltbredd 62 mm) &4r priset pad radannonserna i
KSAK-NYTT. (Anslutna flygklubbar, deras medlem-
mar och KSAKs direktanslutna medlemmar erhaller

35 % rabatt p& icke kommersiella radannonser.

Manus bor vara red tillhanda senast den 20:e, ma-
naden fére numrets utglvning.
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Strangngs Tryckeri AB 1966

Vilket bogserflygplan
skall gora jobbet
den hiir siisongen?

Det har pd ménga hall uppstatt en prekar situation — nu nar aldre bogserflygplan "fallit
igenom” vid limbesiktningen. Det &r inte léngre mojligt att skaffa ett flygplan for i runt tal
10 000 kronor och anvénda det enbart fér bogsering 100 timmar om &ret.

Man méste rakna med en stérre investering, men kan inte haja bogserflygunderlaget. Alltsa

maste flygplanet utnyttjas &ven for andra uppgifter, om nu bogserkostnaderna skall hallas
nere.

Med MFI-9B Trainer uppnar man den méngsidighet som bér efterstrévas. Man far ett kvali-
ficerat bogserflygplan men samtidigt ett snabbt reseflygplan. Det |ampar sig ocksa for andra
klubbuppgifter som skolflygning, brandbevakning etc.

Ring eller skriv till AB Malmé Flygindustri — antingen det galler nya MFI-9B Trainer eller
begagnade MFI-9 Junior.

AB Malmé Flygindustri

Vattenverksvégen, Fack, Malms 1 - Tel 040/93 47 10
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