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B Reparations- och underhéllsverkstader

SAAB AKTIEBOLAG

Norrképingsavdelningen, Kungsidngens flygplats,
Norrkoping, tel. vx 011/12 99 40

Strangnas Tryckeri AB




6000 m* VERKSTADER
pi BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

O
OSTRERMANS ABIRO AR

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

GARDAN

(W 2 O

EN SUD AVIATIONPRODUKT ——

Forsiljning och service av

GARDAN HORIZON

numera aven hos

MALMO FLYGINDUSTRI

HORIZON finns i 150-, 160- och 180 hk version

e Infillbart hjulstall — Skidstall

e Utomordentliga flygegenskaper

God sikt

Tar fulltankat 4 personer och 40 kg bagage
Marschfart 260 km/tim (180 hk)

Begéar broschyr och demonstration!

FCA »H-rvccenmrumas A AB'MALMO FLYGINDUSTRI

BROMMA FLYGPLATS 08/2852 05 rFi BULLTOFTA FLYGPLATS
040/9347 10




Utkommer med 9 nummer per ar
under ménaderna febr—juni och
sepi—dec.

Utgivningsdag omkr den 15 i ut-
givningsmdnaden,

Manuskript till text och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT till-
fianda senast den 15, mdnaden
fore utgivningsmdnaden,
Redaktdr och wtgivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbren 40, 3 ftr,
Stockholm C. Tel. 08/232365,
Postgiro: KSAK 55570.

Prenumerationspris: 10 kronor
per helar.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr
i mén av tillgang 2:— kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida,

2-férgs (130165 mm).... 800: —
Omslagets innersidor,

2-fargs (130X185 mm).... 650: —
Diio; svark warsssnssavain 600: —
1/1-sida (130X7185 mm) .. 425: -
1/2-sida (130X 90 mm) .. 275: —
1f2-sida | 62X185 mm) .. 275: —
1/4-sida (130X 45 mm) .. 150: -
1/4-sida | 62X 90 mm) .. 150: =
Radanncnser (s palthredd 62 mm)
2:— per mm. (Anslutna flyg-
klubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna mediem-
mar fér 35% robatt pé& icke
kommersiella radannonser).

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Organ fér
Kungl. Svenska Aeroklubben och

Frivilliga Flygkaren
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NYTT FRAN LFsS

FLYGFORETAG MED TILL-
STAND TILL LUFTFART
| FORVARVSSYFTE

(Se Informationscirk 7/1966.)

GODKANNANDE AV UT-
LANDSKA CERTIFIKAT
Enligt BCL U 1.1 mom 2.1.2
kan Luftfartsstyrelsen meddela
tillstand for utlindsk medbor-
gare, som ir innehavare av gil-
lande lufefartscertifikat utfir-
dat i &verensstimmelse med
ICAO-Standards av stat, som
ir medlem av ICAQ, art tjanst-
géra sasom flygbesdttningsmed-
lem 4 svenskr luftfarcyg. Detra
sker genom att der utlindska
certifikater godkinnes (valide-
ras), varvid ett speciellt beho-
righetsbevis utfirdas av Luft-
fartsstyrelsen.

For utlindsk medborgare en-
ligt ovan giller dock generellt
tillstind art framfora svenskt
luftfareyg under privatflygning
Gver svenskt territorium.
|LHJHU ur Informationsc
Lir 8/1966.)

ANVISNINGAR ANGAENDE
TEORETISKA EXAMENSPROV
FOR ERHALLANDE AV B-, C-,
D-, N- OCH K-CERTIFIKAT,
SAMT I-BEVIS

(Se Informationscivk 9/1966.)

TEORETISKA EXAMENSPROV
FOR PRIVATFLYGARE-
CERTIFIKAT

Examensdagar

Skriftliga prov kunna fram till
den 1/1 1967 avliggas infor
av Luftfartsstyrelsen godkind
kontrollant pa féljande dagar:
21 april 1966

9 juni 1966

1 september 1966

21 november 1966

(Utdrag ur Informationscirku-
ldr 10/1966.)

LUFTFARTSSTYRELSEN
FLYTTAR TILL LOKALER VID
BROMMA FLYGPLATS
Enlige Kgl Maj:ts beslut skall
Lut(iursst\ relsen utflytta fran
nuvarande lokaler vid Vister-
“1"07'(5 pd sid 30)

INNEHALLSFORTECKNING

Nytt frdn LES ..isveveass sonmmaann
.som gar till kungen fram

Flygplantest: Beechcraft Baron C 55 ..

Motion i riksdagen om allmanflyget ..
Rabatter pa SJ och inrikesflyget .....
Bestammelser for SM | matorflyg ....
PM for SM i motorflyg -.....civiianty
AFFArsflyg vvieriiaiiin e
B0 000 kr for framjande av flygsakerhet
System Abstracta léser lokalfragan ..
Fallsk&rmssport ......ciceiviaanianens

Kombination helikepter — snabbt jetplan

Fr&n klubbarna
FAl-kalender ........ccooun
Ta kal pa bekymren

Flyglotteriet ......cociciviiniainraiens

Latt jethelikopter

OMSLAGSBILDEN

.23

........................... veeraas 32

TvA Gipsy Major Tiger Moth tillhgrande Blekinge Flygflottilj i luftig lek

fangade av Leif Ekenbergs kamera.

HAR RESURSERNA PA

DC-8
JET E}(_PHESS

Dagllg

SAS "Reseguide-USA" "ger upp-
lysningar m rundturer,
hatell, priser och
mycket annal.

DIREKT FRAKTLINJE
TILL USA

pl 1n(~r|nL,

ALLA SAS-PLAN TAR FLYGFRAKT

Tala med Er auktoriserade

| - PA HEMMAPLAN TILL 5§ KONTINENTER

resebyra, fraktagent eller ndarmaste SAS-kontor



... som gar
till kungen fram . ..

Den 12 november férra dret faststilldes en ny taxa for avgifter vid begagnande
av statens flygplatser att gilla fran den 1 februari i dr. Den nya taxan, inne-
birande kraftiga hiiningar av landningsavgifterna, blev naturligtvis allt annat
in populir. For att i gorligaste man litta det ekonomiska trycket for sd stor del
av allminflyget som méjligt, foreslog KSAK i skrivelse till Kungl Maj:t att flyg-
plan som anvinds for allminnyttig verksambet skulle befrias fran landnings-
avgifter. Detta kunde emellertid Luftfartsstyrelsen inte limna sitt bifall till, men
foreslog i skrivelse till Kungl Maj:t att alla klubbigda flygplan istillet skulle fd
en reducerad avgift. 1 detta skede kom SPAF in i bilden: ”LFS instillning inne-
biir en klar diskriminering av det icke klubbanslutna allmanflyget ..., ansdg man
och bemstillde i en skrivelse till kommunikationsministern att hela drendet *dter-
visas till en realistisk utredning...”

Slutresultatet blev som alla vet att KSAK och Luftfartsstyrelsen fick avslag pa
sina forslag och klubbflyget gick dirvid miste om en avsevird avgiftslittnad.
Det kunde kanske vara nog med att konstatera detta, men dd vi vet att mdnga
énskar en redovisning av vad som foregick det negativa beslutet publicerar vi
bir sqvil KSAK och Luftforsvarsstyrelsens som SPAFs skrivelser i drendet liksom
sjilva konseljbeslutet.

det samhillsekonomiska syfte,
som den statliga trafikpolitiken
avser. Silunda ir skogsbrand-

R Sa har skrev KSAK . ..

Lanspara till Din flygutbildning
— Handelsbanken hjalper Dej!

Ju béttre utbildning Du har, desto stérre
gladje och nytta har Du av Din sport och
desto sakrare flyger Du. Men certifikat och vi-
dareutbildning kostar pengar. Lat Handelsban-
ken hjalpa Dej med Din framtida utbildning!
Om Du sparar regelbundet varje manad pa
ett Sparlanekonto i Handelsbanken kan Du

AR

redan efter 10 manader fa lana lika mycket
som Du har sparat, efter 15 manader en och
en halv gang sa mycket och efter 20 manader
dubbelt sa mycket! P4 sa satt kan Du fa en
rejal slant som Du kan anvanda for Din stora
hobby. Valkommen in pa narmaste Handels-
bankskontor fér en flygande start!

HANDELSBANKEN

— banken for hela folket
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Stockholm den 21.12.1965

Till KONUNGEN

Med anledning av beslut den
12 november 1965 om ny taxa
a avgifter for begagnande av
statens flygplatser att gilla
frin och med den 1 februari
1966 fir svenska aeroklubben
(KSAK) hirmed i underdanig-
het anfora féljande:

KSAK har uppfattat den be-
slutade avgifeshdjningen  som
ert led 1 genomforandet av den
statliga trafikpolitikens grund-
princip, att de olika trafikgre-
narna skall svara for sina kost-
nader, KSAK representerar
emellertid dven siadan flyg-
verksamhet, som ej avser trafik

och transport i vedertagen me-
ning och vars samhillsnytta
aldrig har ifrdgasates. Hir vill
KSAK sirskilt framhalla de
former av hjilpflyg for skogs-
brandbevakning och frivilliga
flygkdrens verksamhet, dir
flygklubbar  under KSAKs
gverinseende mot  sjalvkost-
nadspris for flygplansdrift och
utan ekonomisk ersittning for
flygforare atagic sig tjdnster dt
staten.

KSAK fir dirfér anfora som
sin uppfattning att en reserva-
vionsls tillimpning av de tra-
fikpolitiska idéerna pi alla gre-
nar av den civila luftfarten ic-
ke alltid dr dgnade atc trjana

bevakning med flygplan icke
ett alternativ till annan trafik-
utdyning men vil etr frin sam-
hillsekonomisk synpunkt for-
delaktigr substitut foér bevak-
ning fran permanenta torn. Fri-
villiga flygkiren ingdr i civil-
férsvarets organisation, och
dess méjligheter att tjina det
allminna bor rimligen icke va-
ra beroende av flygplanigar-
nas resurser att pd lika villkor
konkurrera med ovriga trafik-
grenar  betrdffande  fredlig
transportférsdrining.

Det bir wvidare observeras
att en stor del av den flygtri-
ning, som hjilpflygets forare
helt bekostar av egna medel,
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avser sidana precisionsbetona-
de flygmoment, som aktualise-
rats av hjilpflyget. De 1 hjilp-
flyget deltagande flygklubbar-
na skall ha av KSAK godkin-
da motorflygchefer och rtek-
niskt ansvariga, vilka dverva-
kar klubbens flygverksamher,
sarskilt frin sikerhetssynpunkt.
Dessa funktionirer skall vara
tekniskt  kunniga klubbmed-
lemmar och de arbetar for
klubben utan ekonomisk ersitt-
ning. I andra fall dr motor-
flygchefen dven klubbens flyg-
mekaniker och fir da klubbens
medlemmar genom sina avgif-
ter bidraga till att klubben hal-
ler den standard, som KSAK i
samrdd med lufcfartsstyrelsen
foreskrivic fér erhdllande av
hjalpflygtillstind.

Genom sitt engagemang 1 det
samhillsnyttiga hjilpflyget har
KSAK sikr gdra anvindandet
av smaflygplan mer menings-
fulle dven di flygandet ej av-
ser resor eller mngir i hjilp-
flyguppdrag. Flygtrining i an-
slutning  till tdvlingsverksam-
het, dir forarnas skickligher atr
utféra spaningsuppdrag, landa
pa smd ytor, nedkasta rapport-
meddelanden osv prévas, har
stor betydelse for flygskicklig-
heten. Erfarenheten visar, att
flygsikerheten inom klubbar,
anslutna till KSAK, ir betryg-
gande, och hjilpflygorganisa-
tionen fungerar dven som ett
effektive flygsikerhetsfrimjan-
de organ.

Den breda uppslutningen
kring hjilpflyget har sin grund
i en vitr utbredd idealitet bland
flygférarna, som representerar

... sa skrev

alla samhillskategorier. KSAK
ir allvarlige oroad fér atrc de
nya statliga pilagorna komma
att uppfattas som brisc pd for-
staelse fdr de insatser, som
minga flygklubbar erbjuder
staten, Det torde for minga
aktiva inom hjilpflyget fore-
falla egendomligt, om de genom
sina organisationer skulle behs-
va medverka till ate det statli-
ga luftfartsverket far ersitt-
ning frin andra statliga organ
bara fér ate hjilpflyget skulle
anpassas till en debiteringsmall,
motiverad av renodlat trans-
portekonomiska skil. KSAK
beddmer reaktionen infér den
nya taxan vara sidan att in-
tresset  for  hjilpflyger  kan
dventyras.

KSAK fir dirfér 1 underdi-
nighet anhilla att de cirka 250
flygklubbsigda  smiflygplan,
som ir engagerade 1 hjilpfly-
get, befrias fran skyldigheten
att erligga landnings- och par-
keringsavgifter fér begagnande
av statens flygplatser.

KSAK o6nskar dven anhilla
att direktiven till 1963 irs luft-
fartsutredning kompletteras
med uppdrager att utredningen
dven ma studera statens omkost-
nader for olika grenar av all-
minflyget och att vid behand-
lingen av hithérande frigor
chefen fér kommunikationsde-
partementet tillkallar expert
att bitrida vid utredningsar-
beter,

Stockholm som ovan

Underdanigst
Far svenska aeroklubben
B Lindskog
Generalsckreterare

Luftfartsstyrelsen

Till KONUNGEN

Luftfartsstyrelsen med ucli-
tande Over svenska aeroklub-
bens skrivelse den 21 december
1965 angiende nedsittning av
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vissa avgifter for begagnande
av statens flygplatser m m.
Svenska aeroklubben (KSAK)
anhiller i underdinig skrivelse
den 21 december 1965 dels att
de cirka 250 flygklubbsigda

smiflygplan, som ir engagera-
de i hjilpflyger, befrias fran
skyldigheten” att erligga land-
nings- och parkeringsavgifter
for begagnande av statens flyg-
platser, dels atr direktiven tll
1963  drs  luftfartsutredning
kompletteras med uppdrager att
utredningen dven ma studera
statens omkostnader for olika
grenar av allminflyget och att
vid behandlingen av hithdran-
de frigor chefen fér kommu-
nikationsdepartementet tillkal-
lar expert act bitrida vid ut-
redningsarbetet.

Luftfartsstyrelsen  fir med
remisshandlingarnas  dterstiil-
lande anfira féljande.

Genom beslut av Kgl Maj:t
den 12 november 1965 fast-
stilldes ny taxa i avgifrer for
begagnande av statens flyg-
platser att gilla frin och med
den 1 februari 1966. For flyg-
plan med hogsta tillitna starc-
vikt av 2000 kg, till vilken
kategori flertalet av i skrivel-
sen berérda flygplan hiinféres,
innebir den nya taxan i hu-
vudsak foljande dndringar av
landnings- och parkeringsav-
gifter.

Minimiavgiften fér landning
héjes frin 10 kronor will 20
kronor pa flygplatser i avgifs-
klasserna I och II och frin 7
kronor till 15 kronor i avgifts-
klasserna II1—V. For Arskor-
ten har en hdjning skett for
skol- och privatflyg frin 250
kronor tll 730 kronor, dock
med mbjlighet att 16sa drskort
avscende enbart landningar fir
500 kronor, samr frin 1200
kronor till 2500 kronor fir
ovriga flygplan under 2 000 kg,
dven i detta fall med majlighet
att 16sa  arskort enbart for
landningar fér 2000 kronor.
Ovanstaende indring innebir
silunda dven att den ridigare
avgiftsfria parkeringen fér ars-
kortsinnehavare har upphives.
Minimiavgiften for parkering
har héjts fran 7 kronor till 15
kronor. Sammanlagt innebir
avgiftshjningarna i stort setc
en tredubbling fér irskortsin-
nehavare med flygplan for pri-
vatflygning och skolflygning

samt en férdubbling for dvriga
arskortsinnehavare same  for
flygplanigare utan drskort. Av-
giftshéjningen ir salunda pro-
centuelle sett mycker stor for
dessa flygplan. Fér &vrig in-
rikestrafik har taxchdjningarna
inneburit en Skning av land-
ningsavgifterna med 7% for
Bromma, Torslanda, Bulltofta,
Skellefrea, Borlinge, Hultsfred
och Kristianstad, medan den
fér dvriga trafikflygplatser ir
oférindrad med undantag av
att Halmstad och Ornskéldsvil
pi grund av nu genomfdrd
ILS-installation  flyttats il
hdgre avgiftsklass. Parkerings-
avgiften har héjts med cirka
8% pd samtliga flygplatser.

KSAK siger sig uppfatta —
— — (se KSAKs skrivelse) —

De frigestillningar, som nu
aktualiserats av KSAK, synes
icke nirmare ha behandlats vid
antagandet av den nya trafik-
politiken. Foér lufefartsverket
sasom affirsverk skulle emel-
lertid uppstd flera bide prin-
cipiella och prakriska problem,
om vissa av verkets kostnader
e skulle tickas av vissa former
av lufefartsverksamher under
iberopande av till exempel den
samhillsekonomiska nyttan av
viss  flygverksamhet. Ehuru
Luftfartsstyrelsen har viss for-
stielse for de av KSAK fram-
forda synpunkterna, kan sty-
relsen dirfor icke tillstyrka bi-
fall ill féreliggande framseill-
ning med hinsyn cill de kon-
sekvenser detta skulle medfira
i olika avseenden, och vilka
det torde féra for linge art i
detta sammanhang nirmare ut-
veckla.

Det dr emellertid knappast
ignat att férvdana, om de nu
beslutade avgiftshéjningarna a
smaflyget befaras bli en svir
ckonomisk belastning fér vissa
av de drabbade. Till bilden hér
ocksd, att inom en nira fram-
tid kommer jimvil besiktnings-
och certifikatavgifrerna att hi-
jas icke ovisentligt i syfre artt
giva luftfartsinspektionen en
bittre kostnadstickning; detta
kommer ocksa att i1 icke obe-

tvdlig grad paverka smaflygets
kostnader. Det torde under alla
forhallanden f3 bli beroende pa
timligen skénsmissiga Gvervi-
ganden, i vilken grad smafly-
get skall bidraga till tickandet
av luftfartsverkets for alla tra-
fikslag gemensamma kostnader.
Vid detta férhallande torde
det kunna giras gillande, att
atminstone vissa ur ekonomiska
synpunkter mindre betydelse-
fulla delar av denna flygverk-
samhet tills vidare skulle kun-
na tinkas fi intaga en ur av-
giftssynpunkt nigot gynnsam-
mare stillning utifrin andra
virderingar in rent flygplats-
ekonomiska.

Haverifrekvensen inom pri-
vatflyget har sedan ling tid
tillbaka varit en killa till be-
kkymmer, och Luftfartsstyrelsen
har vidragic respektive plane-
rar att vidraga olika drgirder
i syfte att forbdctra decra rtill-
stand, Vissa av dessa dtgirder,
som bland annat inneburit eko-
nomiskt stod ar KSAK  for
kursverksamhet m m, har varic
foremal for Kgl Maj:ts prov-
ning. De senaste drens erfaren-
heter synes otvetydigt ge vid
handen, att haverifrekvensen
ir icke ovisentligt ligre for sa-
dan privatflygverksamhet som
bedrives inom flygklubbarnas
ram, in for gruppen enskilda
privatflygare utan sidan till-
hérighet. Detta firhéllande dr
i och for sig ganska naturlige,
enir “klubbmiljén™ och den
sirskilda tillsyn, som klubbens
funktionirer utévar, fir férur-
sittas ha erc positivt inflytan-
de pi medlemmarnas flygverk-
samhet. Det dr ocksi betydligt
billigare och effektivare far
Luftfartsstyrelsen att ni pri-
vatflygare med upplysnings-
verksamhet och dylike, om
denna fir kanaliseras genom
flygklubbarna, in om man so-
ker ni dessa forare individu-
ellt. Det dr dirfér icke minst
som ett led i ndmnda siker-
hetsbefrimjande Atgirder ert
intresse bade ur allmin och
Lufcfartsstyrelsens synpunkt att
sa stor del som méjligt av pri-
vatflygverksamheten inrange-

ras 1 flygklubbsverksamheten.
Detta syfre skulle sikerligen
kunna befrimjas, om det i av-
giftshinseende bleve mera loc-
kande att flyga inom en flyg-
klubb dn som individuell pri-
vatflygare. Luftfartsstyrelsen
vill didrfor fororda, att Ars-
kortsavgiften for privat- och
skolflygning med flygplan till-
horigt  KSAK-ansluten  flyg-
klubb nedsitres till 300 kronor.
Detta belopp bér dd inkludera
dven fri parkering pa av flyg-
platschef (fgrestindare) anvi-
sad plats. (Detta skulle innebi-
ra ate den inte ovisentliga ad-
ministrativa litenad for luft-
fartsverket, som den tidigare
ordningen med “fri” parkering
innebar, finge bibehdllas At-
minstone for dessa trafikanter.)

I detta sammanhang mi pi-
pekas, ate privatflygning ir en
timligen kostnadskriavande
verksamhetr, som skulle wvara
forbehillen ert relative firal
enskilda personer och firetag,
om icke speciella dtgirder vid-
tagits for att nedbringa utbild-
nings- och flygplanskostnader-
na. Det férhallandet att et
mycket stort antal certifikat-
innehavare fér nirvarande ir
i jimforelsevis ung ilder eller
tillhér befolkningsgrupper med
laga eller mittliga inkomster
torde i allt viisentligt f3 rill-
skrivas  flygklubbsverksamhe-
ten, som mdjliggjort en bety-
dande ekonomisering av utbild-
nings- och privatflygningen. A
andra sidan dr det vl kint atc
dessa klubbar, som fér sin exi-
stens dr beroende av en icke
obetydlig insats av tid och oav-
lénat arbete frin medlemmar-
nas sida, med f3 undantag kim-
par med ekonomiska svirighe-
ter, dir idven férhallandevis
smd  kostnadsékningar medfér
besvirande utraxeringar. Aven
ur synpunkten att det hir ror
sig om en huvudsakligen ideell
verksamhet utévad av personer
med svag betalningsformiga
synes sdlunda skdl rtala for
ovan féreslagna avgiftslittnad.

I brist pa erfarenhet av ver-
kan av de nu beslutade avgifts-
hdjningarna dr det svdrt ate
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for nirvarande med ndgon grad
av exakthet beriikna storleken
av det inkomstbortfall, som ett
bifall till styrelsens ovan fram-
forda forslag skulle medféra.
For narvarande stir olika flyg-
klubbar antecknade i luftfar-
tygsregistret som dgare till
sammanlage icke fullt 200 flyg-
plan®). For dessa finnes for
nirvarande cirka 140 giluga
rskort, Detta antal kommer
sannolikt att sjunka pa grund
av den beslutade avgiftshoj-
ningen. Om antalet drskort en-
ligt vissa inom styrelsen gjorda
berikningar antages stanna vid
90 4 100 kommer bortfallet att
réra sig om 40 000—45 000
kronor/ar, eller cirka 2% av
verkets uppbtrd av landnings-
och parkeringsavgifter. Belop-
pet bor ocksd ses i relation till
att smiflyget i varje fall 1 da-
gens lige icke kan anses for-
orsaka verket nigra sirkostna-
der, om man bortser frin de sa
kallade smaflygplatserna, vil-
kas kostnader emellertid nume-
ra tll visentlig del tickes av
trafikinkomster frin sméflyg-
verksamheten.
Luftfartsstyrelsen stiller sig
tveksam till det av KSAK
framforda forslaget om ate det
si kallade allminflygets pro-
blem genom tilliggsdirektiv
skulle studeras av 1963 irs
luftfartsutredning. Enligt sty-
relsens mening utgdr gillande
direktiv fér utredningen inget
hinder fér denna att uppraga
dessa sporsmil till behandling,
och sivitt styrelsen har sig be-

kant kommer detta ocksid att
ske dtminstone i viss omfart-
ning. Det torde bli mijligt for
KSAK och andra intressenter
i allminflyger att vid remiss-
behandlingen av utredningens
betinkande framfora komplet-
terande synpunkrter.

Under dberopande av det
ovan anforda fir Luftfartssty-
relsen salunda foresld, att tll
flygplatstaxans 2 § 1 mom fo-
gas ett nytt stycke av foljande
lydelse:

»Vid erliggande av Aarsav-
gift enligt punkt 2 ovan utgar
avgiften med 300 kronor for
lufcfartyg, som tillhér flyg-
klubb ansluten till svenska
aeroklubben. Denna avgift in-
begriper jimvil drsavgift for
obegrinsat antal parkeringar
pi av flygplatschef (motsva-
rande) anvisad plats.”

KSAK har under hand f&r-
klarat sig intet ha artt erinra
mot att klubbens framstillning
bifalles pd ovan angivet sitt.

Beslut 1 detta drende har fat-
tats av generaldirektren samt
styrelseledamoterna  Lriksson,
Hjalmarson och Rosenius. Fa-
redragande har varit byrache-
fen Sorenson, varjimte Over-
ingenjoren Wessel, trafikdirek-
téren Karlsson och &veringen-
joren Ljungh har deltagit 1
drendets handliggning.

Stockholm den 25 januari
1966.
Underdanigst

Henrik Winkerg
Swen Sérenson

...och sa har skrev SPAF

Bromma den 15 febr 1966
Statsridet och Chefen for
Kommunikationsdepartemenet
Landningsavgifter

fér allminflyget

*) KSAKs inledningsvis lamnade
uppgift ar icke helt korrekt. (KSAK
raknade med bade klubbagda och
klubbdisponerade flygplan. Red:s
anm)
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1 Stockholms-Tidningen av den
6.2.66 och i Svenska Dagbla-
det av den 9.2.66 refereras
Luftfartsstyrelsens remissvar pd
KSAK:s skrivelse till regering-
en angiende nedsatta land-
ningsavgifter for flygklubbar-
nas flygplan. Dessutom med-
delas vissa LFS kommentarer
till dessa skrivelser.

Innehillet i skrivelserna och

LFS asikter i sammanhanget ar
for oss endast kinda genom
dessa  tidningsreportage. Vad
som diri framféres har emel-
lertid si allvarliga konsekven-
ser for helhetssynen pd det
svenska allminflyger, art i,
trots ett icke fullgott underlag,
anser oss nodsakade art inga
med denna skrivelse med begi-
ran, att hela drendet atervisas
till en realistisk utredning, som
tar hdnsyn till hela allminfly-
gets samlade intressen, och som
bygger pd en total bild av all-
minflygets ekonomiska, opera-
tiva och flygsikerhetsmassiga
forhdllanden.

LFS instillning i drendet in-
nebir en klar diskriminering
av det icke klubbanslutna all-
minflyger, som dr specicllt
kinnbar nir den traffar de
kommersiella flygskolorna, de
smi flygforetagen och de pri-
vata flygplanigare, som ofta
nog &r personer med begrin-
sade ckonomiska resurser men
med stor idealitet. De kommer-
siella  flygskolornas vidareur-
bildningsverksamhet ir av
minst lika stor betvdelse som
flygklubbarnas. Praktske taget
all utbildning till hégre certi-
fikatvalrer gir via flvgskolor-
na. Den flygsikerhetshdjande
verkan av detta torde vara
uppenbar.

Den haveristatistik, som LFS
anger som bakgrund till sitt
stillningstagande, bygger pé
lésa grundvalar. En jamforelse
baserad pa flygplanantalet fal-
ler redan dirigenom, att det
icke klubbanslutna allminfly-
get har ungefir dubbelt si
minga flygplan som klubbar-
na. Endast en jimférelse grun-
dad pi en fullstindig analys av
ingiende faktorer, nimligen
operativa forhdllanden, flyg-
tid och produktion av passage-
rarkilometer, kan ge ect signi-
fikant resultat. Det bér nam-
nas, att forsikringsbolagens
riskberikningar klart anger, att
det privatigda flygplanet, som
flygs och virdas av ett fital
piloter, dr en mindre risk fin
klubbflygplanet vilket Adter-
speglar sig i avsevdrt lagre

premier for det privatigda
flygplanet**). Vi anser, att LFS
bor redovisa de statistiska ut-
redningar, som ligger bakom
slutsatsen, att klubbflyget ar
avsevirt sikrare dn dvrigt pri-
vatflyg.

LFS slutsats, att flertalet ha-
verier beror pa bristande om-
dome och/eller skicklighet hos
forarna, dr utan rvivel rikrig.
Detta beror 1 sin tur pa brister
i utbildning och gallring. Stér-
re delen av A-certifikatutbild-
ningen dger rum vid flygklub-
barna. Slutsatsen att flygsiker-
heten inom klubbarna ir avse-
virg storre dn fér Gvrigt pri-
vatflyg rimmar diligt med des-
sa sakforhillanden.

En flygklubb kan via en si-
doordnad ekonomisk férening
arbeta kommersiellt med de av
klubben igda flygplanen. LFS
har inte klargjort hur land-
ningsavgifrer skall beriknas i
sidana fall.

Manga privatigda flygplan
utnyctjas av flygklubbar i si-
vil skolning som allminnyreig
verksamher, tex Frivilliga
Flygkaren. Aven for dessa fall
bor LFS klarligga normerna
for landningsavgifrernas utta-
gande.

Det dr SPAF:s fasta &ver-
tygelse, att ett rittvist system
for uttagande av avgifrer till
Luftfartsverket endast kan byg-
ga pi storleksskillnader och
operativa skillnader mellan oli-
ka flygplan. Enligt vir upp-
fattning ligger svirigheten i att
konstruera avgiftssystemer si,

**) Ett en-motorigt, privatagt flyg-
plan, som flygs av privatflygférare,
har hégre premie for saval kasko
som ansvar och olycksfall an ett
flygplan som égs av flygklubb eller
som av privatperson stalls till klubbs
forfogande. Jdmférelse: Klubbflyg-
plan, kasko: 4.0—4,259%, (beroende
pa &nskad &terbéring), ansvar: 165
kr, olycksfall: 207 kr. Privatflygplan,
kasko: 5—7 9%, ansvar: 335 kr,
olycksfall: 310 kr. Daremot har ett
tva-motorigt privatflygplan som flygs
av férare med IFR-bevis eller av
yrkespilot ldgre premier. (KSAKS
anm.)

till urredning, med hinsynsta-
gande till hela allminflygers
intressen.

att flygers urveckling, som hel-
het betraktar, inte hindras,
samtidigt som samhillet inte

onddigtvis belastas. Vi avser Hogaktningsfullt

dterkomma med férslag i derra SVENSKA PRIVAT- OCH

sammanhang. AFFARSFLYGFOR-
SPAF anhaller alltsd, at ENINGEN

irendet angdende allminfly- Sven Hugosson
gets landningsavgifter atervisas Ordf

Detta ar
konseljbeslutet

I skrivelse den 21 december 1965 har Kungl svenska
aeroklubben i Stockholm anhdllit dels om att flygplan,
vilka dgas av flygklubb och iro engagerade i hjalpflyg-
verksamhet, befrias frin skyldighet att erligga land-
nings- och parkeringsavgifter vid begagnande av statens
flygplatser, dels om utredning av statens kostnader fér
olika grenar av allminflyget.

Lufefartsstyrelsen har avgivit utlitande i irendet den
25 januari 1966 och darvid foreslagit viss dndring i den
av Kungl Maj:t genom beslut den 12 november 1965
faststillda taxan for begagnande av statens flygplatser.
Svenska privat- och affdrsflygforeningen har inkommirt
med en skrifr, vari hemstilles att drendet dterférvisas
for utredning.

Kungl Maj:t limnar aeroklubbens ansfkning i vad
avser yvrkandet om avgiftsbefrielse dvensom Luftfarts-
styrelsens férslag om dndring av flygplatstaxan utan
bifall.

Kungl Maj:t finner yrkandena om viss utredning ro-
rande allmidnflyget icke béira foranleda annan dtgird
in att avskrift av detta beslut och till drendet hérande
handlingar skola dverlimnas till 1963 ars lufcfartsutred-
ning for kinnedom.

Detta fir jag, pd nddig befallning, hirigenom med-
dela.

Stockholm den 18 februari 1966,

Olof Palme
’ / Lars Peterson

Plats for reflexioner!

Detra drende dr endast ert bland minga som KSAK tagit
upp i forsdk ace torbdrira allminflygets villkor. Denna gang
misslyckades vi — men vi ger inte upp utan férséker pd olika

vigar gagna allminflygets intressen.
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Beecheraft Baron C 55 hér till de snabbaste kolvmotordrivna affirsfiygplanen

SVEN SANDBERG TESTAR:

Beechcraft Baron C 55

Eftersom det svenska affirsfly-
get innu inte hunnit utvecklas
si virst lingt har namnet
Beecheraft kanske inte tringt
igenom hir i landet i samma
utstrackning som de ameri-
kanska fabrikaten Piper och
Cessna,  Visserligen  bérjade
Beecherafr en gang i tiden med

Baron C 55 &r bekvém och lattflugen och har plats for sex personer.
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enmotoriga plan, men kom re-
dan tidigt att mera dominera
pi den tvamotoriga markna-
den. Twin Beech bérjade till-
verkas redan 1937 och fabri-
kationen kan sigas paga fort-
farande med modellbeteckning-
en S 18, som nu tillverkats 1
9 00C exemplar. Beecheraft har

med en marschfart pd ca 370 km/tim.

producerat stora serier for ba-
de amerikanska flygvapnet och
andra landers krigsmakrer, mest
robusta mindre tvimotoriga
transportflygplan.

PA senaste dren har emeller-
tid Beechcraft dykt upp mera
markant pa den svenska mark-
naden bade med tvimotoriga

affirstlygplan s3som Travelair
och Baron, men ocksi med en
litt enmotorig fyrsitsare med
fast still, Musketeer. Baron har
nyligen kommit i en starkare
och snabba version, C 55, vars
testresultat hir redovisas.
Skillnaderna frin B 55, som
ocksd tillverkats, ir frimst fol-
jande: Motorstyrkan har okat
fran 260 till 285 (insprutning).
Motorinkladnaden forbittrad
for att ge mindre buller. For-
bittrat oljefilter ger lingre
gingtid mellan oljebytena. 3 dm
lingre nos ger storre frimre
bagageutrymme. Bakre bagage-
utrymmet har blivit standard.
Hogre max dykfart. 50 A
vixelstrémsgenerator standard
(laddar dven pa tomging).

Baron C 55, treplansskiss.

Storre lastférmiga, Ligre ef-
fektbelastning ger bittre prest-
anda. Stallfarten har minskat
en aning och startstrickan har
minskat Aatskilligt. Priset har
okat med cirka 30000 kr.
Enligt rillverkaren har de
forbittrade prestanda medfére
ligre kilometerkostnad, samti-
digt som den 6kade lastforma3-
gan (ca 100 kg) bidragit till att
forbiattra  ekonomin. Givetvis

blir ocksi flygsikerheten till-
codosedd genom forbidtrade
startprestanda  samtidigt som
fler flygplatser blir tillgingli-
ga. Sedan fir man alltsa gora
avvigningen huruvida det hig-
re priset jimfért med B 55
kompenseras av fordelarna.

Néra Metropolitanfart
Med marschfart pa upp till 370
km/tim hor Baron till de snab-
bare bland kolvmotordrivna
affirsflygplan. Det blir nistan
samma fart som virt inrikes-
flygs Metropolitan brukar hal-
la. Baron gor utifrin sett ett
ganska kompakt intryck, och
ar nog inte sirskilt stor f6r ate
vara sexsitsig, vilket ocksi
mirktes invindigt. Det var li-
tet trange i sidled lingst fram-
me, men det berodde nog till
stor del pa att demonstratdren,
Ulf Wiberg, ar en bred gosse.
Typiskt for Beechcraft dr den
egendomliga formen av dubbel-
kommando, som innebir en
enda ratt, vilken kan fillas
over mellan vinster- och hdger-
lige. Den som demonstrerar
planet eller flyger in elever bér
tydligen ha goda nerver efter-
som hans méjligheter till snabbt
ingripande torde vara ganska
reducerat.

Kabinen har den numera
vanliga lyxen med dubbla arm-
stod och nackstdd, stillbara
stolryggar, ventilationssprutor
etc. Redan utifrin mirker man
genast frinvaron av mittstolpe
for frontrutan. En annan de-
talj, som 4dr mindre vanlig 1
denna klass av flygplan, ir
landstillsluckorna fér huvud-
hjulen. De halls stingda iven
sedan stillet filles ut, etr ar-
rangemang som hindrar smuts
att stinka upp under markkér-
ning.

Det finns tvd sirskilda ba-
gagerum, ett i nosen och ett
akterut, varav det frimre ir
mycket rymligt.

Inte gjorde det undertecknad
nagot att det bara fanns en
ratt si linge den satr pd ritt”
sida! En detalj som kunde va-
rit bekvimare var héjdtrimmen.

Alla tre rtrimrattarna sitter
vil samlade och 1 ritt riktning,
men det var litet besvirligt atc
ni den nedersta som rorde
hajdrodret, sirskilt frin hger-
p!at:-.

Brant start

Ett tappert forsok atc samla
thop frivilliga passagerare (for
viktens skull) resulterade i att
vi var fyra ombord plus en hel
del brinsle. Det borjade sedan
med att demonstratbren visade
en kortstart med fullt utnytt-
jande av vad motorer och klaf-
far medgav. Resultatet var
ganska imponerande, sirskile
stigvinkeln. Baron har utan
tvekan liter utéver det vanliga
i klassen.

Flygegenskaperna i &vrigt.
Tja, vad gor man ndr det dr
brittom och bara 300 m i tak
gver Brommartrakten? Klaffar-
na dr mycket effektiva, vilket
mirks bdde i start och land-
ning. Den tunna laminarprofi-
len i férening med relativt hog
vingbelastning ger ganska hdg
fart i landningsplanén, men
glidbanan ir indd brant rack
vare klaffarna. Vidret var vis-
serligen lugnt, men Baron gav
intryck av att vara mycket
latelandad.

Det gavs aldrig tillfille till
instrumentflygning, men stabi-
liteten var inte att klaga pa,
och instrument och reglage
gjorde ett bide gediget och vil-
ordnat intryck, och alla ir vil
inte sa flitiga med hdjdtrim-
indringar som en testpilot. Men
ir man uppfédd med eltrim pé
spaken modell SAAB (och nu-
mera Piper) blir man bekvim
av sig. Ljudisoleringen var for-
nimlig — fonstren dr dubbla
och sammanlimmade med ett
speciellt genomskinlige isoler-
skikt emellan.

Ett studium av viktsprestan-
da ger vid handen att C55 —
iven med extratank — kan ta
full last, sex personer och si
mycket bagage som de speciella
utrymmena tillater.

Prismissigt syns Baron C55
ligga vil till, 1 synnerhet om
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Kabinen ér bekvém — atminstone fér
fyra.

Landstéllsluckan &r stangd dven d&
stallet ar ute och farhindrar darige-
nom att smuts trénger in vid mark-
korning.

man sneglar pd de goda prest-
anda. Prospekten talar forsik-
tigtvis om fyra- till sexsitsig,
vilket ger en antydan om det
faktum att de bigge bakersta
platserna inte hiller den higa
standard i friga om utrymme
och bekvimlighet som kinne-
tecknar de dvriga, Service kan
ges 1 Norrkoping, dir general-
agenten fér Norden, Travelair,
haller ull, eller hos svenske
dterforsiljaren, Svensk Flyg-
tjanst 1 Stockholm, eller hos
detta foretags “filialer” i Go-
teborg, Malmé och tom Ra-
ketbasen Vidsel.

Teknisk beskrivning

Sexsitsigt, lagvingar, fribiran-
de helmetalltlygplan med in-
fallbart landningsstill av tre-
hjulstyp. Individuellt mandv-
rerade skivbromsar och styr-
bart noshjul kopplat ll sid-
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Baron har en ganska ovanlig form av dubbelkommando: en enda ratt, som
kan fallas mellan vanster- och hégerlége.

roderpedalerna. Landstdll och
klaffar elektriskt mandvrerade.
Héjd-, sid- och skevtrim. Tva
separata bagagerum, sirskild
lastningsdorr 1 bakre delen av
kabinen.

Motorer: 2 st Continental
18-520-C, sexcylindrig, luft-
kyld med motliggande cylind-
rar. Brinsleinsprutning. Effekt
285 hk vid 2700 v/min. Con-
stant speed-propellrar.

Data

Spannvidd 9,4 m
Lingd 89m
Hojd 29m

Kabinlingd (utom
separata aktre bagage-

utrymmet) 2,6 m
Kabinbredd 1,07 m
Kabinhojd 1,26 m
Vingyta 18,5 m?
Tomvikt (IFR-utrust) 1365 kg
Brinslemingd:

normal 424 lic
med extra vingtankar 537 lit
Maxvike 2400 kg
Bagageutrymmet tar:

fraimre 136 kg
bakre 54 kg
Vingbelastning 130 kg/m?

Prestanda
Maxfart, havsniva 390 km/tim
Marschfart:

7590 pa 2100 m
65%0pa3 100 m
509/o p 3 000 m
Stallfare, 28° klaff,
stiall ute

370 km/tim
362 km/tim
314 km/um

124 km/tim

Stighastighet:

havets nivd 8,5 m/sek
pi en motor, havets

nivi 1,7 m/sek
Tjanstetopphdjd 6 400 m
D:o pd en motor 2200 m
Startrullstricka 182 m
Landningsrullstricka 265 m
Startstricka till 15 m 295 m
Landningsstriacka

fran 15 meter 430m
Brinsleférbrukning,

650 111 li/tim

Aktionsstricka, max

459/0, 45 min reserv 1 840 km
Uppgifterna limnade av till-

verkaren.

Ekonomisk kalkyl

Grundpriset med i stort sctt
morkerutrustning dr 378 000:—.
Hir limnas en redogérelse for
vad ett fullt utrustat plan kos-
tar enligt det normala férslag
den svenske fdrsiljaren limnar.
Utrustningen omfattar:
2 VHF radio, 2 VOR-ILS,
I ADF, hogtalare, mikrofon,
horlurar, allbelysning inkl ro-
tating beacon, extratankar i
vingarna, dubbelfénster, 2-
axlad autopilot, propelleravis-
ning, frontruteavisning (alko-
hol), is-inspektionsljus fér ving-
ar, extra korrosionsbehandling,
héjdmitare med mb-skala, ut-
vindigt markbatteriuttag, sta-
tiska avledare.

Priset blir med ovanstiende
tillbehdr 452 500: — fritt Norr-
kiping.

Motion i riksdagen
om allmanflyget

Riksdagsminnen Stig Stefansson

och Roland Lundberg

har visat sitt stora intresse for allméinflyget
i den motion av den 25 januari 1966

som de framlagt i riksdagen

(nr 247 i Férsta och nr 317 i Andra kammaren).

Motionen ger en initierad och
god bild av al]manflyget idag.
KSAKs insatser pa olika om-
raden redovisas, sirskile be-
triffande vad KSAK gjort och
gor for flygsikerhetens frim-
jande. Dirjimte redovisas ut-
forligt KSAKs och dess klub-
bars allmann} ttiga insatser for
skogsbrandbevakning, FFK m
m. 1965 ars hijningar av land-
mngsavglfterna redovisas. Mo-
tlonarerna ifragasacter riktig-
heten i denna hdjning. Slutli-
gen redovisas KSAKs arbete
far en bircre flyglirarutbild-
ning.

Motionen utmynnar i fél-
jande:

"Med hinvisning till ovan-
stiende fir vi hemstilla, att
riksdagen i skrivelse till Kung!
Maj:t anhiller om argirder for
central utbildning av fly glirar-
personal och dirvid dven be-
aktar mojligheterna att ge den
grundliggande flygutbildning-
en mer sikerhetsfrimjande ut-
formning samrt atr riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t an-
hiller om privning av frigan
om allmintlygets landningsav-
gifter pd stathiga flygplatser.”

KSAK har av Riksdagens

allminna beredningsutskott be-
retts tillfille ate yrera sig over
motionen. KSAKs yttrande den
23/2 1966 har i awvskrift ut-
sints till samtliga klubbar.

KSAK redovisar i sin skri-
velse sitt arbete pd de omriden
motionen berdr.

Betriffande en bittre flyg-
lirarutbildning redovisar KSAK
sitt eget och Lfs samarbete med
skoléverstyrelsen med forslag
till en central flygliraruchild-
ning. Skoléverstyrelsen upptog
pa grundval av detta i sina ds-
kanden fér 1966/67 ett belopp
av 99.000 kronor till en for-
s6kskurs i KSAKs regi. Askan-
det foranledde dock ingen
Kungl Maj:its  proposition.
KSAK understddjer i sin skri-
velse den 23/2 starkt motioni-
rernas framstdllning.

Frigan om landningsavgif-
terna har ju tyvdrr kommit i
ett simre lige genom Kungl
Maj:ts avslag i konselj den 1872
pd Lfs anstkan om sinkta av-
gifter for klubbigda flygplan,
motiverad av klubbarnas mind-
re ekonomiska birkraft samt
betydelsefulla  sikerhetsfrim-
jande verksamhet. Givetvis ser
KSAK med glidje motionirer-
nas bestillan om prévning av
frigan om allminflygets land-
ningsavgifter pd statliga flyg-
platser.

Rabatter pa SJ
och inrikesflyget

KSAK har triffat éverenskommelse med S| och SAS

om rabatter vid resor

till av KSAK arrangerade kongresser, kurser m m.

SJ limnar silunda 25 proc ra-
batt under férutsittning av en
bestillning av minst 15—20 tur-
och rerurbiljerter. KSAK kom-
mer dirfor 1 fortsittningen att
till sina stérre méten tillhanda-
hilla biljetter savil cll dem,
for vilka KSAK bekostar resan
som till dem som reser pd egen

eller klubbens bekostnad. Detta
kommer givetvis att kriva lite
extra forberedelser och kor-
respondens, men idr sikert viirt
det arbetet.

Fér de KSAK-klubbar som
ordnar storre méten ir vi ock-
sa beredda forhandla med S]

om rabatter. Forutsittningarna

ir dock att minst 15—20 tur-
och returbiljetter pd Gver 5 mil
lgses centralt. Vidare undantas
de stora helgerna samt hogtra-
fiksdsongen (i ar 10/6—31/7).

Aven med SAS har vi triffat
preliminir  &verenskommelse
om rabatter pa inrikesflyget till
av oss arrangerade kongresser
och’ méten. Vi avser i forsta
hand att begagna oss av inri-
kesflyget — di KSAK bekos-
tar resorna — for de langviga
resenirerna frin klubbarna 1
norr. 1 de fall klubbarna sjilva
stir for kostnaderna till vira
kongresser etc kan vi medver-
ka till rabatter pd inrikesflyget.
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Bestammelser for
SM i motorflyg
Faststallda 1966

|. Allmdnna bestam-

melser
1. Deltagare
Tivlingen dr dppen for svensk
medborgare, som dr medlem i
KSAK eller i till KSAK anslu-
ten flygklubb samt innehar gil-
lande flygcertifikat och av
KSAK utfirdad sportlicens.

2. Deltagande flygplan
Flygplan som anvindes i tiv-
lingen skall vara i Sverige in-
registrerat  landflygplan av
konventionell typ (enl tivlings-
ledningens beddmande). Varje
deltagare miste genomféra he-
la tidvlingen pd en och samma
flygplantyp. Samma flygplan
mi efter sirskilt medgivande
av tdvlingsledaren anvindas
av flera deltagare. Dock far
flygplan med marschhastighet
120 km/tim eller ligre endast
anvindas av en deltagare. Del-
tagande flygplan skall medféra
luftvirdighetsbevis och ansva-
righetsférsikring.

3. Tavlingsledning
Tdvlingen anordnas av KSAK.
KSAK utser &verledare, tiv-
lingsledare och jury.

Juryn ir hogsta appellations-
instans och dess beslut ir defi-
nitiva och kan ej dverklagas.

4, Tavlingsmal
Tivlingen ir dels en individuell
tivling, dels en lagtivling.

Segraren blir svensk mistare
i motorflyg.

Alla  deltagare tivlar om
misterskapet.

Deltagare fyllda 50 ir tivlar
dessutom i en oldboyklass.
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Lagtivlingen omfattar tvi-
mannalag. Till lagtivlingen fir
anmilas lag fran ‘klubbarna
omfattande tre namngivna del-
tagare av vilka de tvd bista
raknas.

5. Priser

Uppgift pa priser samt for des-
sa gillande sirskilda bestim-
melser meddelas arligen i sam-
band med civlingens kungo-
rande.

6. Anmaélan

Anmilan till tivlingen sker pa
hirfér uppgjorda blanketrer,
som tillhandahilles av KSAK
samt insindes genom vederbd-
rande klubb eller av direktan-
sluten  medlem  direkt till
KSAK.

Samtidigt med anmilan in-
sindes anmilningsavgiften, vars
storlek Arligen bestimmes.

Tivlingsledningen idger vid-
taga erforderlig begrinsning av
antalet deltagare i tivlingen.

7. Ansvar

KSAK, ansluten flygklubb, tiv-
lingsledning eller dess funktio-
nirer ansvarar icke for skada
uppkommen under eller i sam-
band med tdvlingen.

Kgare till deltagande flyg-
plan skall ticka med flygpla-
net forbunden skaderisk genom
i farsikringsbolag tecknad obli-
gatorisk ansvarighetsforsikring
(1.000.000: — / 172.000: — /
100.000: —).

8. Tavlingens kungérande
Tivlingen kungbres senast sex
veckor 1 forvig i KSAK-NYTT

samt genom cirkulirskrivelse
till flygklubbarna.

Il. Tavlingsregler

1. Briefing

Fore tivling skall briefingsam-
mantride ordnas, varvid regler
och bestimmelser genomgas
samt frigor besvaras. Dirvid
meddelas dven startordning.

2. Tavlingsprov

Tdvlingen omfattar navige-
ringsprov, specialprov och land-
ningsprov.

Navigeringsprovet ger maxi-
malt 400 prickar, landnings-
proven 300 prickar och special-
proven 300 prickar.

Navigeringsprov

Provet omfattar en tidtabell-
flygning med hjilp av karea,
kompass och klocka utefter en
cirka 150 km lang bana. Srart
och mil skall passeras pa an-
given hijd dver en av tivlings-
ledningen angiven start- resp
mallinje. Brytpunke skall pas-
seras inom ett avstind av 300
m med bibehillen kurs frin
nirmast foregdende firdlinje.
Passeras ej startlinje eller mil-
linje uteslutes den tdvlande ur
tivlingen.

Tavlingsledningenanger start-
tid frin marken, passertid i
luften Sver startlinje samt fird-
hastighet pa de olika strickor-
na. Firdhastigheten kontrolle-
ras genom sirskilda (hemliga)
kontroller. Kontrollerna utefter
firdlinjen skall passeras inom
ett avstind av 300 m for acc
passertid skall erhillas. I annat
fall riknas kontrollen som icke
passerad.

Flygningen utféres pi en
hojd av 200—400 m over ter-
ringen. Tdvlingsledningen kan
bestimma annan héjd for viss
del av banan.

Tivlingsuppgifrer utlimnas
pa bestimd tid fére starttiden
och innehdller tivlingskarta,
startkort,  firdplanformulir,
frigeformulir m m. Egna kar-

tor skall medféras for att kun-
na anviandas vid desorientering.
Tivlande skall sjilv kéra fram
flygplanet till startplats. For
start av motorn far hjilp an-
litas.

Vid stort antal deltagare kan
navigeringsprovet bli utslags-
givande for tivlandes ritc arc
deltaga i de Ovriga proven.
Detta avgores av tivlingsleda-
ren.

Specialprov

Specialproven kan omfatta:

Fardplanberikning.

Lokalisering av fotomal och
dukmal.

Lokalisering och beskrivning av
forutbestame mal.

Beriknings- och bedémnings-
uppgifter.

Nedkastning av rapporthylsor.

Andra liknande prov enligt
tivlingsledningens  bestim-
mande.
Proven kan ske i samband

med navigeringsprovet och

landningsprovet.

Landningsprov
Landningsproven omfattar tre
olika typer av landningar. Tiv-
lingsledningen bestimmer for
varje landning hoger- eller
vinstervary.
Simulerad nddlandning.
Precisionslandning med motor.
Precisionslandning utan motor.
Uppgiften vid de tre land-
ningstyperna ir att utféra sitt-
ning av flygplanet sd nira som
méjlige efter passerandet av en
markeringslinje, vilket nirmare
framgir av landningsdiagram.
Sattning och utrullning skall
ske inom ett 12 m bretr strik
strickande sig fran —50 m till
+120 m, Sittning mites till
huvudhjulen. Flygplanet skall
efter sittningen behilla kon-
takten med marken.

Simulerad nidlandning
Gasen avdrages vid av tiv-
lingsledningen bestimd posi-
tion. Stilbedomning forekom-
mer ej.

Precisionslandning

med motor

Motorn far anvindas intill dess
hjulen férsta gingen bersr mar-
ken. Tvd meter hogt hinder
placeras 50 m framfér marke-
ringslinjen. Stilen bedémes,

Precisionslandning

utan motor

Gasen avdrages pa 300 m hojd
pd medvindslinjen tvirs land-
ningsmirket. Uppgiften dr att
gora en perfekt beddmnings-
landning 2:X907 eller 11807
Manévrering med klaff och/
eller vingglidning tilliten intill
100 m avstind frin marke-
ringslinjen. Stilen beddmes.

3. Handikappbestammelser
1) Specialprovets dukmil, foto-

4. PRICKTABELL

Navigeringsprov
a) Start frin marken

mil, terringmil och nedkast-
ning av rapporthylsor

H= Ym

Vv
H = handikappfaktorn
V = marschhastigheten
Vm = medianviirdet pd

marschhastigheten fér de
tll tivlingen anmilda

flygplanen
2) Landningsproven
H= Vm
v
H = handikappfaktorn
v = landningshastigheten

Vm = medianvirdet pi
landningshastigheten for
de till tivlingen anmil-
da flygplanen.

I samtliga fall dr max pric-
kar handikappoberoende.

Max
400
400

Avvikelse fran starttid utéver = 55

for varje sekund

b

—

och millinje

Passage 1 luften av startlinje, kontroller

Avvikelser frian ritt passertid utdver

=+ 5 sekunder

for varje sekund

Ej passerat brytpunkt

Ej passerat hemlig kontroll

¢) Pataglig avvikelse frin angiven hojd

Specialprov
a) Berikning av firdplan

400
200
25—125

300
150

For varje utriknad stricka tilldelas prickar

enligt foljande .
Avvikelse per grad = 1°
Avvikelse per sekund =+ 58

For sent inlimnad fardplan, for varje

pabdrjad minut

b) Duk- och fotomil, fér varje

Fel angivet lige per 100 m
¢) Beskrivningsmal, for varje
Felaktig beskrivning

d) Nedkastning av rapporthylsa
Avstind frin milet per meter

1—10

Underskridande av angiven hojd 30
Underskridande av angiven fart 30

e) Ovriga specialprov

Resterande prickar upp till 300 prickar
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Max
Prickar prickar

Landningsprov 300
a) Simulerad nidlandning 100
Otilliten anvindning av motorn 100
Huvudhjulen berér marken fore
markeringslinjen 1C0

Avstand fran prickfrict 10 m bilte

till sittning per m 1
Flygplanet rullar av striket 50
b) Precisionslandning med motor 100
Flygplanet berdr hindret 100
Huvudhjulen berdr marken fore
markeringslinjen 100
Avstind fran prickfritt 5 m bilte
till sdttning per m 2
Flygplanet rullar av straket 50
Stilbelastning: utan anmirkning 0
tver medelmittig 10
medelmattig 20
dalie 40
¢) Precisionslandning utan motor 100
Otilliten anvindning av motorn 100
Huvudhjulen berdr marken fore
markeringslinjen per m )
Avstand frin prickfrict 20 m bilte
till sittning per m 1
Flygplanet rullar av seraket 50
Otilliten anvindning av vingglidning eller
vingklaff efrer —100 m grinsen 50
Stilbelastning: utan anmirkning 0
dver medelmittig 10
medelmattig 20
dalig 40

d) Landningsdiagram

150m 140 130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30 20

5. Berdkning av tévlings-
resultat

De tivlande tilldelas ett antal
prickar fér varje prov allt ef-
ter resultatet. Hirvid giller sir-
skile utfirdade handikappbe-
stimmelser baserade pa princi-
pen att prickbelastningen skall
sta 1 omvint forhallande dll
flygplanets marschfart resp
landningsfart. Milet dr att fa
sa lag prickbelastning som méj-
ligt 1 varje prov. Vid lika sam-
manlagd prickbelastning ir pla-
ceringen 1 navigeringsprovet i
forsta hand avgérande, i andra
hand placeringen i landnings-
provet, i sista hand placeringen
i specialprovet.

6. Diskvalificering

Féljande omstindigheter foran-
leder diskvalificering fran tiv-
lingen.

1. Landning under navigerings-
provet pa platser, som ¢j ir an-
givna i de speciella bestimmel-
serna for tivlingen — enligt
juryns bestimmande.

2. Flygplan havererar p g a fo-
rarfel.

3. Forsik att erhdlla informa-
tioner eller hjilp fran andra
under tivlingen samt att sjilv
ge sadana.

10 10 20 30 40 50m

ot

Motorlandning

Prickar 100 80 60 40 20

0 100 prickar

[ I I

Sim nédlandning

Prickar 100 90 80 70 60 50 40 30 20 10

0 100 ptickar

[ Y R I

[ | |

Precisionslandning

Prickar 100 90 80 70 60 50 40 30 20 10 0
L 0 1 ° & T 1 71 ]
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20 40 60 80100 pr
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4. Uvertridelser av tivlingsbe-
stimmelserna och rtrafikregler
for luftfart samt varje form av
flygning, som enligt juryns
uppfattning kan betraktas sa-
som ofdrsvarlig.

7. Prisbedémning och

protester
Tivlingsledningen svarar for
att prisbedémningen sker enlige
dessa tivlingsregler.

Anser tivlingsdeltagare ate
nigon oriktigher begdtts i pris-
bedémningen skall  skriftlig
protest inlimnas tll tdvlings-
ledningen senast en timme ef-
ter det atr oriktigheten iakt-
ragits.

lll. Uttagning till Nor-
diska Motorflyg-
tavlingen

Tivlingsledningen utgdr uttag-

ningskommitté, som utser det

landslag om tre man jimte re-
server, som jimlikt bestimmel-
serna for den Nordiska Motor-
flygrivlingen  skall  genom

KSAK representera Sverige 1

denna tavling, varvid de resul-

tat i SM och NM som upp-
nitts senaste och/eller forega-
ende ar skall vara be-~imman-
de for uttagningen.

Urttagningskommittén  utser
iven prisdomare jimte supple-
ant tll Nordiska Motorflyg-
tivlingen.

PM

for SM i motorflyg

Il. Tavlingsregler

Allmént

Tavlingsledningen anger alla
tider i god tid fire varje tav-
lingsmoment. Om navigerings-
provet kan hallas forsta dagen
kommer startordningen  vid
landningsproven atr bli sadan,
arr'den som leder tavlingen star-
tar forst, direfter den som lig-
ger nist bist osv. Dessa for att
storsta mojliga rittvisa betraf-
fande vind och évriga vider-
forhallanden skall kunna er-
hdllas.

Navigeringsprov

Passeras inte brytpunkt eller
hemlig kontroll ~erhiller den
tivlande prickbelastning (ute-
slutes salunda inte ur tidv-
lingen).

Utefter banan ar spanings-
prov anordnade bestiende av
lokalisering och beskrivning av
foto-, duk- samt pd kartan in-
prickade mil. Dessa ingd i spe-
cialproven. Spaningsmalen lig-
ger hogst 300 m avldgsna fran
firdlinjen. Upptickt fotomil
markeras med en liten prick
eller nilstick inringat samr ma-
lets nummer F1, F2 osv. Upp-
tickt dukmil markeras pa sam-
ma sitt, men med den skillna-
den att dukarnas tecken note-
ras istillet f6r nummer. Upp-
tickt beskrivningsmdl besvaras
pa frageformuliret. Firdplan
beriknas av den tivlande sjilv.
Fiardplan ifylls pd hirfor av-
sett formulir och inlimnas till
tivlingsledningen pa viss tid
fore starttiden. Av tdvlande
beriknad idealtid skall hallas
under hela flygningen vilket
kontrolleras genom hemliga
kontroller.

Det iligger féraren att tillse
att start sker pd utsatr tid.
Starttid tas ndr flygplanet bor-
jar rulla. Trafikledaren kan

stoppa start genom att ge
stopptecken med flagga eller
signallampa. Detta sker endast
om verkligt hinder foreligger
pga annan trafik edyl. Tav-
lande aliggs darfor att se upp
pi trafikledaren strax fore
starttillfiller — detta dr myc-
ket viktigt. Om féraren blir
stoppad erhills ny starttid av
trafikledaren. Sker detta sd att
foraren hinner passera start-
linjen pi utsatc tid fortsdteer
han efter beriknad fiardplan. I
annat fall erhiller han starttid
i annan omgang efter Gverens-
kommelse med tivlingsled-
ningen.

For stigning och sving ut pd
forsta benet kan wiss tid erhal-
las. Vid varje brytpunke anslis
1 minut fér sving ut pd nista
ben. Flygplanet fir inte foras
mer dn 300 m frin firdlinjen,
i annat fall riskeras prickbe-
lastning.

Efter landning kérs flygpla-
net till parkeringsplats ddr f6-
raren ges 5 min att komplette-
ra uppgifterna pd karta och
frageformulir. Direfter instop-
pas alla tivlingshandlingarna
namnforsedda i hirfoér avsett
kuvert samt Overlimnas till
tivlingsledningen.

Specialprov

Vid nedkastning av rapport-
hylsor skall flygplanet flygas
med ldgst tivlingsmarschfart i
foruthestimd rikening pa an-
given hjd dver marken.

Landningsprov

Landningsstraket markeras pd
bida sidor med vimplar eller
motsvarande mirken pad var
10:e meter. Nollstrecket riknas
frin Sversidan pa landnings-

(Forts pa sid 29)
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Framtidens
navigeringssystem

Varfor anvinder vi inte TV
for flygnavigering?

AFFARS

FLYG

Det kanske dr enklare och billigare dn man tror.
Framf(')'r allt skulle ett sddant systemt

héja flygsikerheten.

I princip skulle TV-navigering
innebira att TV-mottagare in-
stallerades i flvgplanen och ra-
darskirmarna i kontrollcentra-
lerna kontinuerligt filmades av
TV-kameror. Piloten i flygpla-
net ser radarekot av sitt eget
flygplan i TV-rutan och far
iven en klar bild av trafik-
situationen i den nirmaste om-
givningen. Ekot identifieras
med hjilp av en transponder
monterad 1 flygplanet. Under
inflygning i diligt vider skif-
tar piloten mottagningsfrekvens
och fir in PAR-skirmarna
(PAR = Precision Approach
Radar). Man ser flygplansekots
lige i forhallande till den pa
radarskirmen inlagda kurslin-
jen och glidbanan och korrige-
rar sitt lige utan direktiv frin
marken. Sikerheten Skas ytter-
ligare av att hdjdangivelser
finns inlagda pa glidbaneskir-
men. Mot dessa kontrollises
héjdmitarna. En speciell mar-
kering anger OCL (Obstacle
Cearence Limit) vid vilket in-
flygningen avbryts om inte
marksike erhillits och obero-
ende av eventuellt felakriga
hdjdmatare.
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Systemet kan byggas ut si
att flygfyrarna ersices med ra-
dar och TV-kamera. Luftleder
med distansmarkeringar finns
inlagda pa radarskiirmarna, och
som yttersta komplement an-
vinds transponders med hdjd-
registrering. Om radarstationer
med stor rickvidd utnyttjas
ticker dessa ett fital stora
landomriden. Silunda skulle
navigering utanfér luftlederna
kunna uttéras med betryggan-
de sikerhet i mycker stérre ut-
strickning in vad som nu ir
fallet, frimst med hinsyn rill
att dven skjutomriden kunde
markeras pd skirmarna,

Fordelarna med TV-navige-
ring syns sa stora att man har
synnerlig anledning friga var-
for inte detta redan ir genom-
fort. Kanhinda foreligger sto-
ra praktiska svarigheter? Men
de kan inte vara stérre in att
man borde kunna finna en 18s-
ning — i var tid, dd mjukland-
ning pi mdinen ir en realiter.
Vad siger Televerket och Luft-
fartsstyrelsen?

Kjell W Ablberg

Kort sagt

OM FLYG

USA

e Det finns 1 miles austostrador
pa varje kvadratmile, men
bara en flygplats pi 350.

e Av 10000 dgare till enmoto-
riga flygplan flyger 97 proc
sjalva, 3 proc anstiller pro-
fessionella piloter, 71 proc
har privatflygarecertifikat (4
proc med I-bevis).

o Allminflyget har mer in
80 000 flygplan. Ar 1970 be-
riknas antalet vara 120 000.
Linjefarten disponerar cirka
2000 flygplan.

e Behovet av affirsflyg ir
stort. Linjefarten drar in
flygrouter. Jirnvigarnas ser-
vice har forsvunnit. Affirs-
virlden dr i &kad utstrick-
ning hinvisad till affirsfly-
get, huvudsakligen pi stric-
kor i storleksordningen 100
—1 000 miles.

e 2620 (28 proc) av flygplat-
serna har permanentade ba-
nor, 2773 (29 proc) har ni-
gon form av belysning, 278
(3 proc) har kontrolltorn,
364 (4 proc) har ILS eller
GCA.

e Hos Overseas National Ajr-
ways, USA, kan man hyra
jetflygplan for affirsresor.
Flygningarna foretas med Jer
Commander, som ir tvimo-
torigt och tar 4 till 9 passa-
gerare. Marschfart 850 km/t.
Detta flygplan erhsll den 12
januari 1 ar godkinnande for
landning i minimivider en-

Négra av Nord-Flygs flygplan pd parkeringslinjen.

ligt Kategori IT innebirande
30 meters molnhdjd och 400
meters sikt.

Frankrike

e Staten subventionerar inkop
av flygplan med 15 proc for
privatpersoner och 40 proc
for flygklubbar.

Sverige

e — infér passageraravgifter
for kommersiellt affirsflyg.
Prishéjningar minskar det
innu ringa passagerarunder-
laget. Aterstir att kdpa bil-
ligare flygplan, inskrinka
underhillet till det nédvin-
digaste, sinka lénerna. Men
alla vill skirpa flygsikerhe-
ten. Averstdr att sinka loner-
na. Men alla vill ha hégre
l6ner. Folket slutar! Affirs-
flyget faller! Passagerarav-
giften férsvinner!

AB NORD-FLYG

Under rubriken Affirsflyg kommer vi i fortsittningen

att presentera svenska firetag

som bedriver affirsflygverksambet.

Bland dessa dterfinns AB Nord-
Flyg, Ekeby flygplats, Eskils-
tuna. Foretaget bildades ir
1952. Verksamheten omfattade
pa den tiden skolflyg, jord-
bruksflyg, fotoflyg, reklamflyg
och uthyrning. Nigot senare
kom  kraftledningsinspektion
och affirsflyg (LFS tillstind
Bruksflyg IMC nr 97). Affirs-
flygningar utfors utan sirskile
tillstand inom ICAQ-anslutna
linder. For denna verksamhet
disponeras tvia Piper Aztec B
med registreringsbeteckningar-
na SE-ECM och SE-ECF. Flyg-
chef dr Karl Hugo Karlsson.
Teknisk chef Alvar Lind. Pilo-

ter dr trafikflygarna Rune
Wahlund, Bo Jonsson och Bir-
ger Ek. Mekaniker Bertil Ride-
strom. Uvrig verksamhet be-
drivs med tre Cessna 172, re-
gistrerade SE-CXD, SE-CXE,
SE-EHN samt tre Piper Super
Cub 1507, SE-ECN, SE-CBN
och SE-CZZ. Flygtidsuttaget
ir 3-000 timmar per ar. Under
de senaste tre dren har affirs-
flyget 6kat mest och dr den
verksamhet som man kommer
att satsa pa for framtiden.

Bestillningar mottas per te-
lefon 016/13410, 13420, 13450,
133 86 (bostad, jour).
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LAPPLANDSFLYG FLYTTAR
TILL VASTERBOTTEN

AB Lapplandsflyg flytrar cill
Umea, dir hangar-, verkstads-
och kontorsutrymmen med en
sammanlagd golvvta av 2550
m? ir under uppférande. Flyte-
kalaset blir det 1 september,
Fjallflygningar av skiftande

slag med sivil flygplan som
helikoptrar for féretagets spe-
cialitet. Nu avser man anskaf-
fa affirsflygplan for matar-
wrafik och bekvima direktresor.

Pi  verksamhetsprogrammet
stir dven motordversyner en-
ligt moderna amerikanska me-
toder. Ingenjor Bertil Johans-
son studerar tekniken i USA.

Nybyggnaden inrymmer iven
lackeringsverkstad. Arbetsstyr-
kan uppgir till etc 3C-tal per-
soner.

BEECHCRAFT
BARON C55 TILL
AB C G CEDRAEUS

AB C G Cedraeus, Stockholm,
inképte sommaren 1963 en Pi-
per Cherokee 180. Flygplanets
utrustning  kompletterades se-
dermera fér IFR. Cedracus J:r,
Carl-Henrik, tog pa detta flyg-
plan den praktiska utbildning-
en till instrumentbehdrighet,
for att med storre regularitet
klara foretagets transportbe-
hov. Sedermera ersattes flyg-
planet med en Piper Twin-
Comanche, och vid denna tid-
nings pressliggning tar man en-
ligt planerna emort leverans av
en Beechcratt Baron C55.

BESTAMMELSER FOR CIVILA
LUFTFARTYG VID BEGAG-
NANDE AV FLYGPLATS TILL-
HORANDE FLYGVAPNET

I informartionscirkulir 88/65
som ersatte 56/65 har den for-
indringen vidtagits att fér Lid-
kiping gores framstillning till
CF7 1 stllet for som tidigare
till CE1.

| Karlstad har vi mycket sné, men
andningshélet &r &ppet och flyg-
ningarna gar programenligt.

80000 kr for

frimjande av
flygsikerhet

Statsmakternas fdrtroende for
KSAK aterspeglas i arets stats-
verksproposition.

Under férsvarsdepartementet
upptas for budgetiret (1966/
67 400 00C kronor till Under-
stod it segelflygverksamhet
m m”. Beloppet ir detsamma
som innevarande budgetar.

Under inrikesdepartementet
upptas till KSAK fér admi-
nistrationskostnader fér FFK
77 000 kronor och beriknas for
av KSAK ledd utbildning in-
om FFK 12 000 kronor. Totalt
innebir detta en héjning av an-
slaget for administration med
9 000 kronor och fér utbildning
med 3000 kronor, Dirutdver
kommer civilférsvarsstyrelsens
egna anslag for linsvisa ©v-
ningar.

For den skogsbrandbevak-
ning fran luften som admini-
streras av brandinspektionen
och KSAK samt utférs av
KSAKs klubbar upptas lik-

som innevarande budgetir
500000 kronor.
Under kommunikationsde-

partementet upptas en glid-
jande ny post, nimligen “ett
bidrag av 80000 kronor till
Kungl Svenska aeroklubben
for flygsikerhetsframjande art-
girder, avseende utbildnings-
indamal™.

KSAK hoppas med detta an-
slag — som féregdrts av linga
och minga férhandlingar — ha
firr statsmakeernas forstaelse
for kontinuerliga sikerhets-
frimjande drgirder. Anslaget
kommer att ge KSAK resurser
till nya sikerhetsfrimjande kur-
ser samt anstillning av en
chefsinstruktor for motorflyget
med ckade mojligheter att ar-
beta for detsamma.

Hangarerna hos Nyge méter 15X 30 meter. Det &r dock inte mojligt att utnyttja riktigt hela bredden wvilket framgar av
bilden. Trots att hallen helt saknar fonster slapper taket igenom relativt mycket ljus

System Abstracta
loser lokalfragan

En ny typ av monterings-
firdiga hangarer har bbrjat
siljas 1 Sverige. De importeras
av System Abstracta AB i Hil-
singborg. KSAKs utsiinde hade
tillfille att studera dem vid
Brandholmens {lygplats nira
Nykdping, dir Nyge Aero,
som ir Aterforsiljare, hade ett
flertal under uppférande. Kon-
struktionen bestir av galvani-
serade stdlrér med samlarleder
tickt av ett enda stycke fason-
svetsad, nylonburen vivplast
eller annat material alltefter
Onskan.

I standardutférande har hal-
larna en bredd av 12 eller 15
meter. Lingden kan varieras.
Med 15 meters bredd dr priser-
na exkl oms och montering f6l-
jande:

Lingd 10 m .... 15486:

» 15 m .... 20023:

" 2215 m .. 30539:
0m .... 36929;—

En av Nyges Abstracta-hangarer

Flygvapnet har pd forsok
uppfort en hangar vid F 9, Det
tog sex man knappt tvd dagar
att montera denna hangar om
1526 m. Maxhdjden i mitten
ir for en dylik hall 5,22 m. Ny-
ge har valt matten 15X30 m
och dir tillkommer ocksa be-
tonggoly. Enbare duken till en
hangar i denna storlek viger ca
1,2 ton.

under uppférande.




En yngling
fylide 60

Den 25 februari fyllde KSAKs
generalsekreterare Bjorn Lind-
skog 60 dr och uppvaktades da
bla av KSAKs personal och av
dess ordférande Carl Ljung-
berg, som hir ses dverlimna
blommor och adress.

La Rochfoucauld
och allméanflyget

I nr 1/66 av den urmirkta tid-
skriften Flygposten har en in-
sindare levererat en gruvlig
men foga pricksiker salva mot
allminflyget.

?Allminflyget balanserar si-
kerhetsmissigt pi slak lina”,
“man tycks tro att man skall
drnjuta sirskilda privilegier vid
upptridande i luftrummet”,
“talet om idealitet ir rent non-
sens”, “herr Skoglund hud-
flingdes 1 avskedsgiva fran
villiga men i sakfrigorna foga
bevandrade kritiker” dr ndgra
av klyschorna. Vidare har en-
ligt toérfattaren allminflygets
debattpolemik inom sig “froet
ull fullstindig anarki 1 luft-
rummet”, medan “man inte an-
ser sig skola betala for de
tjinster man atnjuter” os V.
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I férbifarten far I_ui‘tfartsm -
relsen en kiinga for sin mla-
kiga behandling” som “ater-
speghr den  karaktdristiska
svagheten hos verksledningen
nir det giller luftfartens pro-
blem i olika sammanhang”.

Der kultiverade inligget fir
till sluc en rent akademisk
touche genom rtilligger “forf
skulle till allminflygets repre-
sentanter vilja citera La Roche-
foucauld, som en ging yttrade:
YAlla klagar éver sitt ddliga
minne, men ingen over sitt dd-
liga forstand!”

Den ndgot felciterade maxi-
men ir i detta fall mycket upp-
lysande. Insindarforf har nim-
ligen glémt tex

att hojningen 250—750 kr

gillde flvgplan understigande
2000 kg (ej 5700):

att 1ff'irsﬂygc|:5 tvimotoriga
flygplan “som tar all den ser-
vice staten bjuder i ansprak”
betalar 4 000 kr/ar vilket enligt
forf berikningsmetod ger 15—
20 kr per landning i stillet for
3—4 som han anger;

att allminflyget/affirsflyget
ingalunda ir helt befriat {ran
passageraravg reifter som forf pa-
star eftersom for flygplan Gver
2000 kg skall erliggas passa-
«Ter‘lravglit enlige sdrskilda bc—
stimmelser, bla i form av drs-
kort fér flygplan upp till 5700
kg. Pris 6 000 kr.

Detta ir endast nigra exem-
pel, som visar att det inte gor
saken bittre om Zven minnet
sviker.

Betriffande forf liga tanke
om flygklubbarna, deras verk-
samher, instruktdrernas utbild-
ning m m kan man med firdel
hinvisa till en annan av La
Rochefoucaulds maximer:

? Uf’del'm.i!.rm fordomer van-
lig gen allt som ligger utom dess

b (( l[l’{i

oo PN

Antligen ett rejélt 4-sitsigt flygplan med
"Norrlands-prestanda' till éverkomligt pris

MAUL

M-4 ROCKET

‘ — lika fantastiskt pa skidor som pa flottorer

6 SKAL...

... VARFOR NI VALJER MAULE

Kort startstracka (120 m med full last)
Enastdende stigférmaga (6,5 m/sek med full last)
Hég marschfart (260 km/tim)
210 hk Continental-motor (direktinsprutad
med constant speed-propeller)
Lag stallfart (65 km/tim)
Tre dérrar
BEGAR EN DEMONSTRATION!

LAKE -AIR

BOX 31 NYKOPING TEL. 0155/82520
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FALLSKERMS |

Ingen svensk representant
vid FAls Leipzig-sammantréde

KSAK blev tyvirr inte repre-
senterad vid FAT fallskirms-
kommittés sammantride i Leip-
zig eftersom fallskirmskom-
mitténs ordférande av familje-
skil blev férhindrad och ingen
annan hann ordna visumfra-
gan, Med storsta intresse in-
vintas protokoll frin samman-
tridet. Art notera frin ameri-

kansk horisont ir att om inte
FAI i Leipzig indrar pa tiv-
lingsplatsen for VM kommer
det amerikanska landslaget art
gdra en stor europaturné bla
tll Spa i Belgien, Skottska
Misterskapet och Europacupen
1 Leutkirch, Visttyskland. M3-
hinda har vi méjligher att fi
tivla mot dem.

Premiar for XBO-skarm i Ottsjon
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Frin USA noteras
att prissituationen
pa goda tivlings-
fallskirmar dr den
att man anser bade
PC och XBO allt
for  dyra. Man
vintar med spin-
ning pa de nya
sportfallskirmar

som signalerat sin
ankomst, niamligen
Sail Wing, Clover-
leaf, Cobra och
Manta Ray. Den
senare ar tillver-
kad av Irving. Da
dessa  fallskirmar
tar upp konkurren-
sen. med PC och

< Manta Ray, glidtal 1,3
— efter madifiering ca
2,0.

Nyborjarkurs
i Stockholm

SFKS nyborjarkurs har 1 ar
som alltid samlat ett stirre an-
tal intresserade. Efter tre tri-
ningskvillar dr antalet elever
ca trettio vilket Ar normal stor-
lek fér dessa vinterkurser. Tri-
ningen i landningsteknik gar
framit med stormsteg under
ledning av SFKS chefsinstruk-
tor Bertil Liljedahl. Utbild-
ningsplanen dr i ar nigot for-
indrad di man koncentrerat
storre delen av teorilektionerna
till den senare hilften av kurs-
planen.

Med en normal vir kommer
kursen till hopp i ménadsskif-
tet april—maj. Forevisnings-
hopp kommer eleverna art kun-
na se di man i SFKS planerar
vinterhopp pd Ska flygplars.

Nya och férnyade
sportlicenser 1966

A 22 Thore Neldestam
A 65 Hans Bjernick

A 81 Jan Erik Lewrén
A 82 Igo Luukas

A 83 Ulf Birger Jonsson
A 84 Uno Alpfors

A 85 Lars Erik Svensson
B 12 UIf Olsson

C 23 Torsten Nilsson

D 11 Sonny Hellberg

D 13 Lennart Kindberg

XBO kommer priserna siakert
att hillas nere och ger da sport-
hopparen mojlighet att kipa
den bdsta utrustningen.

Den forsta XBO i Sverige
kommer att premiirhoppas un-
der SFKs fiallvecka i Ottsjon,
varefrer en utférlig rapport om
fallskirmens egenskaper etc
skall limnas i denna tidning.

AERO-TELAW AB

lagerfor foljande

segelflyginsirument av fabrikat

PZL

Hastighetsmdtare ............ PR-250s  (0-250 km/h) & Kr. 109:-
Klockhdjdmdétare ............. W-12S  (0-12000m) a Kr. 242:-
VErIOmer ... pomiasscowisss WRs-5 (£5m/s) aKr. 197:-
Voriometer «::cooues: sassnsss WRs-30 (£30m/s) aKr. 185:-
Totalenergi variometer ..... ... WECR-5 (*£5m/s) a Kr. 264: -
Kompass .................... BS-1 a Kr. 152: -
Girindikator . ................ EZS-1 a Kr. 454: -

Konsthorisont fér segelflygplan- HEA 40/PDM 100 a Kr. 1390:

AERO-TELAW AB
Postbox 712, Lidingo 7
Telefon 08 /775 08 56, 775 10 05
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Flygplan for framtid:

Kombination
helikopter -
snabbt jetplan

Ett framtida flygplan som lo-
var mycket dr en kombination
av jetplan och helikopter, som
under flygning kan filla rotor-
bladen och forvandlas wll ect
snabbt jetplan med fasta ving-
ar. Framgangsrika prov har re-
dan gjorts med en ombyggd
helikopter, omrtalade en av
Lockheeds tekniker dr Richard
Carlson i en teknisk redogbrel-
se for NATOs ridgivande
grupp i flyg- och rymdforsk-
ningsfragor 1 Paris.

Det projekterade nya flyg-
planet startar som en helikop-
ter, overgar till horisontell
flygning, filler samman rotor-

Blir detta framtidens flygplan? Hos Lockheed har man natt goda resultat med
denna omhyggda helikopter.

bladen lings planets rygg och
kan sedan ni hastigheter upp
till 800 km i timmen. Under
flygningen kan rotorbladen
ater fillas ut om man vill lan-
da vertikalt eller hilla sig svi-
vande dver milet eller flyga
lingsamt pd liga hojder.
Helikopter-jetplanet — som
har namnet “stopped-folded

rotor aircraft” — Sppnar stora
mdajligheter f&r bade civila och
militira indamil. Som trans-
portplan fér korta distanser
skulle det kunna ta 60 passa-
gerare och bli helt oberoende
av linga start- och landnings-
banor. Kalkylerna wvisar att
planer dven kan fi goda eko-
nomiska prestanda.

Kvalitet

A

Service

Cessna

Varldens storsta tillverkare av 1-motorigt flyg
Viérldens storsta tillverkare av 2-motorigt affarsflyg

ETT NAMN ATT LITA PA!

Cessnas
aukftoriserade
aterforsdljare

EL“ Fack BROMMA 10

Tel. 08/289520 - 296600

Ekonomi
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PM FOR SM . ..
(Forts fr sid 17)
T:et vilket forlings med dukar
som stricker sig over hela stri-
kets bredd. Beridr huvudhjulen
dukarna riknas detta som mi-
nuslandning, berér sporren el-
ler bakkroppen pid icke sporr-
hjulforsett flygplan riknas det-
ta icke som minuslandning. Med
sattningspunkt menas huvud-
hjulens tangering med marken
nir vingarna inte har birkraft.
Sittning skall alltsi utféras for
sporrhjulsflygplan med en tre-
punktslandning och fér nos-
hjulsflygplan pi huvudhjulen
med noshjulet ovanfor mark-
vtan. Trepunktslandning (nos-
hjulet 1 marken) prickbelastas.
Stilen bedéms av fem doma-
re. Bedémningssiffrorna uppvi-
sas av domarna efter varje stil-
beddmd landning. Den higsta
och ligsta bedémningssiffran
medtas inte i beddmningsresul-
tatet. Medeltalet av de tre iter-
staende ligger till grund fér
prickbelastning av landningen.

Simulerad nédlandning
Motorn fir inte anvindas. Ga-
sen dras av vid av tavlingsled-
ningen bestimd position, dir
bide hdjd och flygriktning kan
varieras. Foraren far valfrite
mandvrera flygplanet till sitr-
ning, dock utan att bryta mot
gillande luftfartsbestimmelser.
Ett prickfritt omrade for sitt-
ning av flygplanet finns fran
0m till + 10 m,

Precisionslandning

med motor

Mortorn far anviindas under he-
la provet. Uppgiften ir att
frin ligst 100 m héjd pa fina-
len med ert limplige avpassat
motorvary och noslige féra
flygplanet ned i en jimn plané-
bana till en bestimd sittnings-
punkt. Flygplanets lige i pla-
nébanan skall om méjligt vara
sadant att flygplanet siteer sig
sd gotr som omedelbart ndr ga-
sen dras av. Ecc prickfritt om-
ride finns frin O m till -+ 5 m.

Precisionslandning

utan motor

Motorn fir inte anvindas, Fo-
raren skall fore start anmila
om bedémningslandningen skall
utféras 2X90 eller 1X180. Eut
prickfrict omride finns fran
Cm till +20 m, Minuslandning
intill 30 m kan giras utan arc
max prickar erhdlls. Sitrning
—10 m eller +40 m ger sam-
ma prickbelastning vilket fram-
gir av prickabellen. Far féra-
ren en studs pd minussidan och
en sittning pa plussidan erhalls
belastning fér det simsta resul-
tatet prickmissigt sett. Vid mi-
nuslandning riknas resultatet
fran forsta gangen huvudhjulen
berér marken.

Handikappbestammelser

Med medianvirde for de tiv-
landes hastigheter avses ett vir-
de sidant att antalet tivlande
med hastighet 6ver medianviar-
det dir lika med antalet tdv-
lande med hastighet under det-
samima.

ADF-T-12 C

med inbyggd tuningmeter
Jinns fir omgdende leverans.

7The Bendix 7'rophy Line

for affirs- och allminflyg
erbjnder en ny version av vilkinda radiokompassen ADF-T-12 B

Generalagent fér: The Bendix Corporation, Bendix-International Operation

HESSELMAN BIL- AERO AB .
FLYG- & INDUSTRIAVDELNINGEN BOX 420 46, STOCKHOLM 42, Tel. 08/190480

STOCKHOLM
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NYTT FRAN LFS
(Forts fr sid 4)

broplan till provisoriska loka-
ler vid Bromma flygplats.

Flyttningen iger rum med

birjan den 28 februari 1966
och beriknas avslutad den 4
mars 1966.
Ny adress: Ulvsundavigen 151.
Ny postadr: Fack, Bromma 10.
Nytt telnummer: 98 00 20 (vx).
OBS! Till den nya telefonvix-
eln anknytes savil Luftfarts-
inspektionen som Bromma flyg-
plats.

Luftfartsinspektionens nuva-
rande direktrelefoner bibehilles
tills vidare.

P4 Bromma flygplats bibe-
hilles tills vidare foljande di-
rekttelefoner:

Flygplatschefen 28 6578
Briefing 28 87 23
Besikeningskontorer 28 87 26,

2876 03

och 29 79 86.

OVERFLYGNING AV
PALSDIJURSFARMER

Vid dverflygning av pilsdjurs-
farmer pd ldgre hojder (i all-
minhet under 300 m) forelig-
ger under tiden mars—ijuni risk
for skadegorelse, dirigenom artt
honorna pi grund av skrimsel
kastar eller biter ihjil sina
ungar.

Sirskild forsiktighet bor iak-
tagas vid rundflyg, fotografe-
ringsflyg, jordbruksflyg o dvl
Vid skadegorelse kan aral vic-
kas mot féraren och krav pi
skadeersittning resas,

FORANDRINGAR | DET
SVENSKA FLYGTRAFIK-
LEDNINGSSYSTEMET

Fran och med kI 00C1 GMT
den 10 MAR 1966 kommer vi-
sentliga dndringar att genom-
foras 1 det svenska flygtrafik-
ledningssystemet. Forindring-
arna framgir i detalj av ind-
ring nr 106 till AIP-SVERIGE,
vilket dr under distribution. En
kortfattad forteckning Gver de
viktigare idndringarna  foljer
nedan:

A. Civilt kontrollerat luftrum

. Luftleder

1.1 Bercende pa att ytterligare
ett antal VOR-stationer
skall anvindas fér navige-
ring, sker en smirre for-
skjutning 1 sidled av luft-
lederna A9, A11E samt
A 11 mellan Kramfors och
HOLMEN NDB.

1.2 Ovre grinsen héjes 1 luft-
led A 11E rill FL 200.

1.3 Luftled B 7 utvidgas trart-
formigt mellan EXTRA
och Vishy TMA.,

1.4 Grinsen i sidled mellan
luftlederna G 24 och R 23
indras. Undre grinsen av
luftled G24 mellan MONA
och RONNE hojes till 3000
FT MSL.

2, Terminalomrdden

Malmé TMA sammanslas
med Ljungbyhed och Ang-
elholm TMA samt far dir-
utdver nigot utdkad ut-
strickning 1 sidled it NE.
2.2 Giteborg TMA utvidgas.

i
N

2.3 Undre grinsen hbjes for
Kiruna, Sundsvall och Vis-
by TMA ull 1000 FT
GND. Ett mindre omride
inom Visby TMA bibehal-
ler dock undersidan 700 FT
GND.

2.4 En smirre dndring sker av
Umeid TMA utstrickning i
sidled pa grund av fér-
skjutningen av luftlederna
A1l och A11E.

3. Kontrollzoner
Kiruna, Sundsvall och Vis-
by kontrollzoner utékas i
sidled.

B. Informationsomraden och
trafikzoner

1. Hulisfred trafikzon samt
informationsomradena vid
Hultsfred och Kristianstad
utgar.

2. Kristianstad trafikzon ut-
tkas savil 1 sid- som hojd-
led.

3. Trafikzonerna +vid Norr-
képing och Karlstad far
okad utstrickning i sidled.
Informationsomriadet  vid
Karlstad fir undre grinsen
héjd till 1000 FT GND.

4, Informationsomradena och
trafikzonerna  vid Orn-
skildsvik och Skellefted fir
en nagot dindrad utstrick-
ning 1 sidled pad grund av
forskjutningen 1 luftled
A1,

b

Kontrollzoner
Samtliga militira kontroll-

(Forts pd sid 36)

RTS nya modell K-10 TRANSISTORRADIO
for FLYGRADIOBANDET och Mellanvag

VHF 108-136 Mc MV 530 - 1600 Kc

10 Transistorer 5 Dioder Teleskop- o Ferritantenn
Inkopplingsbar Autom. Freq. Controll o AVC
Matt 18,5 x 10,5 x 4,0 cm inkl. laderviska + 6rontelefon - batteri

6 manaders garanti 10 dagars returritt

RADIO-TV-SERVICE Skogsrundan 32C Karlskoga Tel. 33085

Kr. 198:-

-~ oms
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RENA—SENSATIONEN

billigare, snabbare, snyggare adressering

RENA-adresseringssystem kommer att
demonstreras p4d KSAK:s arsméte 23 april 1966.

Ett adresseringssystem fér séval sma som stora adressregister till

ett fordelaktigt pris.

RENA ADRESSETTE passar alla register. Helt oberoende av préag-
lingsmaskin, praglingshjélp o.s.v. framstaller och &andrar Ni sjélv
Edert adressmaterial med en standardskrivmaskin utan tillsats. Edra |
medlemmars adresser, kortare meddelanden etc, adresserar Ni le-
kande latt med RENA ADRESSETTE.

Systemet passar Eder vare sig Ni har ett 50-tal eller flera tusentals

adresser.

Onskar Ni ytterligare upplysningar innan dess, var god kontakta oss!

Wolber Import A/83

Gotgatan 42 - Stockholm SO - Tel. vx 08/44 9810
Filial: N. Larmgat. 5 - Géteborg C + Tel. 031/11 92 61
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Tag kal pa bekymren!

Nir KSAKs forra hem, det gamla vinhandlarhuset pid Malm-
skillnadsgatan skulle rivas, hittades en kopia av en antik re-
lief inmurad i ett hérn pa girden. Vid forsta piscende lik-
nade den en detalj ur Sabinskornas bortrévande, men en nir-
mare granskning gav vid handen att den visade tvd ytterst
maskulina herrar i brotrning. '

Vidare efterforskningar utvisade att konstverket forestill-
de kampen mellan Herakles och Antaios. Herakles, som skul-
le allting bestilla, hade dven fitr i uppdrag act forgiora den
gruvlige jitten Antaios. Denne som var son till jorden (Gaia)
var emellertid omojlig att besegra si linge han hade kontakt
wed jorden, vartor Herakles lyfte upp honom i luften och
kvivde honom.

Reflexionerna gor sig sjilva. Antaios representerar alla var-
dagslivets sma bekymmer och trassligheter, skvaller och fir-
tal, avund och smattigheter. Tag upp dem i luften si gir det
ofta bra art ta déd pa dem.

Men det visste ni forstis forut.
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FLYG-
LOTTERIET
1965

ir avslutar och gav ett mycket
gott resultat, Bista klubbar da
det gillde lottférsiliningen var
Ostra Sérmlands FK med 1.510
silda lotrer och Uppsala FK
med 1.500 lotter.

KSAK tackar alla klubbar
som verksamt bidragit vid for-
siljningen och kommer att till
ovannimnda klubbarna &ver-
sinda priser.

FLYG-
LOTTERIET
1966

hoppas vi fi tllstind ill. Vi
har redan sint in anstkan dir-
om och riknar vid bifall att
kunna borja sdlja lotter redan
i juli. Denna ging tinker vi
gbra lotterier lite storre —
150.000 lotter — men sinka
lotepriset till 2: 50. Vi vill ock-
sd forsoka komma med lite ny-
heter 1 vinstlistan, vilket kan-
ske kan betyda, atc vi fir bitt-
re hjalp frin alla de klubbar
som hittills bidragit for lite.
Visst forstir vi, atr det ir svart
att silja lotter, men 4 andra
sidan betyder en lyckad for-
siljning sd@ mycket bide fir
klubbarna och KSAK. Den
stirsta provisionen gir ju di-
rekt tll klubbarna. 1000 sal-
da lotter 1 1965 drs lotteri med-
férde 1 000 kronor till klubben
och dess ombud.

Om vi far ett nyte lotteri —
hjilp Er klubb och KSAK ge-
nom att silja manga lotter. Vi
arbetar ju med lotteriet som 1
Bvrige for ett gemensamet mal.

Latt jethelikopter
inleder ny epok

inom affarsflyget

En helt ny helikoptertyp, som
nyligen introducerats 1 USA,
kommer inom en nira framtid
att presenteras dven 1 Sverige
av Ostermans Aero AB. Det
svenska flygforetaget avser
nimligen att ta hem ett exem-
plar av den nya jethelikoptern
Bell Jet Ranger, som med sitt
pris pd omkring 450000 kro-
nor borde kunna bli en svir
konkurrent till manga affirs-
flygplan. Bristen pa flygfilt
och flygfiltens beligenhet pa

minga hill i landet gor ju
helikoptern mer anvindbar in
vanliga flygplan.

Bell Jet Ranger dr en litt
helikopter med en totalvikt av
1.315 kg inklusive passagerare,
bagage och brinsle — d v s be-
tydligt ligre vikt dn for en
stérre bil. Den har bekvim
plats for férare plus fyra pas-
sagerare samt 50 kg bagage och
¢oor med denna last en farr av
220 km/tim. Den kan med full
last flyga 65 mil utan tank-

Ostermans kommer inom
kort att presentera

den litta jethelikoptern
Bell Jet Ranger

som tar fem personer
gér 220 km/tim

och “bara” kostar

450 000 kr.

ning. Bell Jet Ranger ir utrus-
tad med en turbinmotor pia
317 histkrafter.

Den nya helikoptern har
elegant, modern formgivning
med stora glasytor och mycket
god sikt. Utformningen ar ock-
sa aerodynamiskt foérdelaktig
vilket ger ligsta mdjliga luft-
motstind. For passagerarnas
komfort dr der vil sérjt och
helikoptern dr mycketr ldceflu-
gen, uppges det 1 releaserna,




MOT NYA MAL

char  Chalmers  Flygklubb
satt som titel pi en broschyr
som presenterar klubbens flyg-
kurser och som just i dagarna
kommit frin trycket. Den
prydliga skriften inleds med en
redogérelse for grundutbild-
ningen vid Chalmers FKs flyg-
skola till privatflygcertifikat
och direfter presenteras spe-
cialkurser av skilda slag: in-
flygning pa olika flygplanty-
per, allmin flygtrining, avan-
cerad flygning, radionaviga-
tionskurs, utlandsflygning, in-
strumentflygning, morkerflyg-
ning, pinch-hitter-kurs och B-
certifikatskurs. Ocksid fér den
som vill utdka sitc A-certifikat
med I-bevis kan klubben std
till tjinse.

Kurserna ir oppna for nya
medlemmar av alla kategorier
och fér privatflygare anslutna
till KSAK., Anmilan sker di-
rekt till Chalmers Flygklubbs
expedition, Kirhusetr, Géteborg
S. Tel 031/180974. Exp-tid
vardagar 1015—1045.

Den 15 februari fick klub-
ben en Cherokee 235. Timpri-
set for detta plan dr 99 kr. Un-

der mars tillimpar man ett in-
flygningspris pa planet ifriga
pa endast 70 kr/tim.

PA TAL OM
KURSER...

.sa ligger Aeroklubben i
Malmé lingt framme nir det
giller utbildmngsverksamhet
Si tex anordnar klubben ett
stort antal specialkurser av oli-
ka s]ag. Forutom inflygnings-
pass pia olika flygplantyper
och fhgtranmg syftande till
dvning i svarare moment 1
vardagsfly gningen, s 4 har llub-
ben kurser 1 fly gmeteorolog1 i
radiotelefoni pa engelska, i
morsesignalering (for identifie-
ring av radiofyrar), samt i ra-
dionavigering. Vidare har man
linktrainerkurs samt kurser 1
instrumentflygning och mér-
kerflygning.

Kurserna ir &ppna for alla
medlemmar 1 AKM. Anmilan
gors till klubbens sekretariat,
Smedstorpsgatan, Malmoé O,
tel 040/327 67.

Sportflygklubben
i Karlstad

.. héll drsmite den 11 mars.
Ur den dirvid avgivna arsbe-
rittelsen fir man bla veta art
klubben under 8ret har wvarit
dgare till féljande plan och
dessa flugits enligt fdljande
(samtliga plan av fabrikat Pi-

per):

Flygrid

1964 1965
SE-CSO Caribbean 462 497
SE-CUU Caolt 573 375
SE-CZP Colt 377 399
SE-BNI Cub L-4 388 176
SE-EOA Cherokee — 100
SE- EPO Cherokee — 131

Summa 1.800 1.678

Av dessa saldes SE-BNT i de-
cember och SE-FEOA havere-
rade.

Flygverksamheten  fordelar
sig enligt foljande:
1964 1965
Skol- och Gvnings-
flyg 722 531
Rese- och privat-
flvg 815 740
Brandflyg 228 340

Milflygning, FFK-

dvning samt

provilygning och
Gverforingar a5 67

Summa 1.800 1.678

Som framgir av ovanstiende
har det hint en del pd flyg-

MANOMECO

Flight Instrument Repair Station

Certificate No. 41

Arskontroller, reparationer och éversyner av flyginstrument.
Snabba leveranser, humana priser.
Nyoversedda gyroinstrument till férséljning.

Box 645, Sundbyberg 6 - Tel. 08/2969 00
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p]aufronten och det viktigaste
ir att klubben nu fate etr “hel-
metallplan, nirmare bestimt
en Cherokee 235. CSO har dir-
for fate limna plats for etc
nytt flaggskepp, som heter
EPO efter att "SOA” levere-
rats den 19 maj och havererat
den 12 juli. Genom forsikrings-
bolaget bytte man dirfor till
EPO, som levererades 1 augusti.
Klubbens gamla trotjinare BNI
saldes till Norge. Denna f&r-
siljning kan betecknas som en
epok i klubbens historia, efter-
som man nu for forsta gangen
ir utan plan med sporrhjul.
Flygutbildningen har bedri-
vits 1 samarbete med klubbar-
na i Siffle, Arvika och Munk-
fors och sammanlagt 27 clever
har firdigutbildats och tagit
A-cert. Av dessa elever dr dock
endast 6 frin Sportflygklub-
ben och alltsd skolade pa klub-
bens plan. Sistnimnda eleum-
tal jaimfére med foregdende rs
18 elever dr nistan en katastro-

fal tillbakaging for klubbens
egen skolning.

Aven under aret har sport-
flygklubben bedrivit mérker-
utbildning och 5 elever har
klarat sina mérkerbevis och 5
ir under utbildning.

Sedvanlig radiotelefonikurs
har hallits tillsammans med

Segelflygklubben,

Tekniska Hégskolans
Flygklubb meddelar. ..

.att klubbstyrelsen beslutat
att medverka till 8kad flyg-
standard inom klubben genom
att THF betalar flygliraren for
en halvtimmes kontrollflygning
per medlem och halvir.

FAIl-kalender 1966

Tilligg till tidigare publicerade
uppgifter i KSAK-NYTT 1/66.

Motorflyg

28-29/5 Italien, Rally och in-
ternationell tivling
(hastighet) Bari

29-30/5 Iralien, Rally, Salerno

4— 5/6 Frankrike, Rally,
Macon

5/6 Italien, Rally, Milano
11-12/6 Italien, Rally, Turin

12—-19/6 Finland, International
Polar Circle Air-Ral-
ly, Abo

19/6 Italien, Rally Lucca
19/6 Iralien, Rally, Luge di
Romagna

25-26/6 ltalien, Rally, Aosta

29-30/6 Tyskland, Rally,
Baden-Baden

2— 3/7 Ttalien, Rally, Palermo

11—12/7 Ttalien, Rally, Pescara

23-24/7 Ttalien, Rally, Trent

(Forts pd ndsta sida)

Reservera tid
TILL ARETS TREVLIGASTE FLYGEVENEMANG

FLY IN

PA NYGE FLYGPLATS 11-12 JUNI |

" ALLT KAN HANDA -
OCH KOMMER ATT HANDA

NYGE AERO/AB NYGEVERKEN

BOX 31 NYKOPING

TEL. 0155/825 20
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28/8 Italien, Rally, Perouse
8—11/9 Tralien, Rally, Vene-
dig
10-12/9 Frankrike, Jaffeux-
Tissot Trophy, Deau-
ville
10-11/9 Italien, Rally, Vene-
dig
8—10/10 Italien, Rally, Genua

Segelflyg

14=15/5 Italien, Di Pietro Ma-
ria Cup, Turin

2-12/8 Italien, Rieti

17—-18/9 Italien, Holzner Tro-
phy, Bolzano

Modellflyg

7— 8/5 Italien, Supertiger
Cup, hastighetstivling,
Lucca (F2A)

12/6 Italien, Giornate ala
Minima Cup, Konst-
flygning, Ivrea (F2B)

22/6 Italien, Benaco Cup,
Verona (F3)

9-10/7 Ttalien, Europa Cup,
Turin (F3A)

11/9 Ttalien, Lugo di Ro-
magna Cup, lagtivling
(F2C)

Fallskdarmssport

26-28/3 Frankrike, Internatio-

nal Criterium of Ski-
ing Parachutists,
Courchevel

C. Militart kontrollerat luft-

rum

. Terminalomraden

Undre grinsen hijes ge-

nomgiende tll 1000 FT

GND (eller hgre).

1.2 Ljungbyhed och Angelholm
TMA  sammanslis med
Malmé TMA (se ovan un-
der A 2.1).

1.3 Linkdping och Norrképing
TMA sammanslas och be-
nimnes Ustgéta TMA.

1.4 Nyképing och Sitenis
TMA samt sektor Angel-
holm, vilken ingir 1 Malmo
TMA, kommer att skjuta
in under luftlederna R 1
respekrive R 4 och A 9,

—

NYTT FRAN LFS
(Forts fr sid 30)

zoner far utskad utstrick-
ning 1 sidled.
(NOTAM A 1013/1966)

HULTSFRED FLYGPLATS
Frin och med den 1 FEB 1966
har flygsikerhetstjinsten (AFIS
/MET) vid HULTSFRED upp-
hért.

(Se NOTAM B 2003/1966)

STOCKHOLM/SKA-EDEBY
FLYGPLATS

Vid STOCKHOLM/Ski-Ede-
by finns tva grisbanor dill-
gingliga, nidmligen 02/20 (900
#100 m och 10/28 (1100X
100 m) i enlighet med bilagan
till denna NOTAM.

15 m breda taxibanor finns
frin hangaren 1 SW delen av
flygplatsen till borjan av ba-
norna 02 och 10 samt mellan
banorna 02 och 28.

Ovriga delar av flygplatsen
ir stingda fér all trafik,

(NOTAM B 2002/1966)

e

cssna

Agent for Cessna i 28 ar.

REPRESENTATION I SVERIGE

Nu har vi fatt alla uppgifter om Cessnas samtliga
modeller 1966. Tag kontakt med oss for informa-
tion och demonstration.

Reservdelar och begagnade flygplan finns i lager.

SOLBERG FLYG AB

BULLTOFTA FLYGPLATS, FACK 16017, MALMU 16 . Telefon 040/930817 9308 18
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Lyssna forst - tala sen!

Trina radiokommunikation och navigation— bemma
VGl bland ett rikt sortiment av bigklassiga

VHF TRANSISTORMOTTAGARE

NOVA-TECH

Aviator Il

12 transistorer, 4 band, vrid-
bar antenn med gradskala
och sikte, avstamningsindi-
kator, brusspéarr, uttag for
nataggregat m m.

640: — + oms

C & E Modell 200

11 transistorer, 4 band, brus-
spérr, BFO, avstamningsin-
dikator, skalbelysning, klang-
fargsomkopplare, finnes i tva
utforingsformer:

SW (KV-band 6—19 Mc/s)

470: — -+ oms

MB (marinband 1,6—
4.5 Mc/fs)

495: — + oms

GAUER VHF

GAUER VHF

Modell 6521 Modell 6301

Den for sin tillforlitlighet val-
kanda VHF-mottagaren

10 transistorer, 3 band (VHF,
MV, LV), SQELCH och se-
parat avstamning for VHF
och MV-LV, uteffekt 800
mV

C & E Modell 600

Marknadens minsta VHF-
mottagare, 10 transistorer,
VHF och MV, uteffekt

200 mV

12 transistorer, 2 VHF-band:
108—118 och 118—136 Mc/s
AGC med 2 transistorer,
svart ladervaska

246: — + oms

433: — + oms 325: — + oms

A MEDICINSKA & TEKNISKA INSTRUMENT

OBS NY ADRESS: Vesslevagen 28 Lidingd, tel 08/657397
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MEDDELANDEN

FAI SPORTING CODE

Section 1 — Allmant

2 — Motorflyg
3 — Segelflyg
4 — Modellflyg

5 — Fallskdrmshopp

kan rekvireras fran KSAK. Pris pr st 6:—.

T I L L S AL U

PIPER SUPER CUB 150 hk

Flygplanet har genomgatt fullsténdig tversyn.
Utrustning: f6r mérkerflygning samt farsett med bogser-
koppling och extra stort sporrhjul.

PIPER SUPER CUB 150 hk

Flygplanet nybesiktigat, motor O-stalld efter dversyn
Utrustning: radio King 95, bogserkoppling, extra stort
sporrhjul, ancrdning fér reklambogsering.

CESSNA 140

Flygplanet har genomgatt fullstdndig oversyn.
Utrustning: for morkerflygning.

SVERIGEFLYG AB

Ulvsundavigen 180, Bromma. Tel. 08/29 11 00.

CESSNA SKYLARK
Total gangtid 580 tim. Motorn O-stalld efter prop.haveri.
Gyro, radio, radiokempass, korr.behandlad, m m.
Ett verkligt tillfalle, pris kr 60.000: — event. &ven
avbetalning.
Disp. BO JACOBSON, Angelholm
tel. kont. 0431/135 65 bost. 128 32.

Fabriksnya COM/NAV-radio KING KX-160,
VOR-indikator KING KI-201, samt
VORY/ILS indikator KING KI 211

Férménliga avbetalningsvillkor.
Flygeentrum AB, Bromma 10. Tel 08/28 52 05.

Klemm 107, 1959
mycket vilvardad, med 150 hk Lycoming. Total gangtid
1050 tim (150 tim kvar), med hjul och skidor.
Tel 0650/143 87 Hr Kring.

TUGMASTER
gangtid 200 tim, som ny.
AKG Tel kont.tid 03113 87 83, L Odmyr
efter 18 031/27 27 73, F-O Haggquist.

ONSKAS KOPA

PROPELLER
Piper Cub 65 hk eller liknande, aven defekt.
Tel 0243/151 13, Gullarberg

ONSKAS HYRA

1 st Bogserflygplan samt 1 st Segelflygplan
onskas hyra under tiden 15/4—1 & 15/10 1966.
Svar till Feringe FK. tel 0372/117 93 Johansson eller
0370/140 46 Gustafsson efter kI 1800.

U T H Y R E S

Super Cub 1965 med bogserkoppling
KATRINEHOLMSFLYG AB
Tel 0150187 00, Einar Pihl efterfragas.

P E R S O N A L

Segelflyglarare till semesterkurser
under sommaren sdkes.
Ring Katrineholms FK
tel 0150/187 00, Einar Pihl.

2 kr
per millimeter

(spaltbredd 62 mm) &r priset pd radannonserna |
KSAK-NYTT. (Anslutna flygklubbar, deras medlem-
mar och KSAKs direktanslutna medlemmar erhaller
35 9% rabatt p& icke kommersiella radannonser,
Manus bér vara red tillhanda senast den 20:e, ma-
naden fére numrets utgivning.
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Stréngnés Tryckesi AR 1944

LYSROR-
SLADDLAMPA

tal tryck och slag!

kommerdtoverallt,

ar har

e stotsaker ¢ reflektor

e Oljebestandig e vridbar upphangningskrok
e |atthanterlig ¢ 7 m ledning med

e vattentat gummistickpropp

e stromsnal e lag vikt

e S-markt FEndast for vixelstrom.

e patentsokt Fir 220, 127 ach 110V riktprus 79-

Fir 63 ach 24V, utan stickpropp, rikipric §4-
Plus oms

ASEA

Allformatoravdelningen
Storgatan 11, SOLNA 4. Tel. 08/820370



