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2-motorigt affarsflyg presenterar

PIPER NAVAJO

EN TURBOCHARGED ARISTOKRAT INOM VART ALLMANFLYG

e G- eller 8-sitsigt

¢ Med toalett och bar

Generalagent fér PIPER i Skandinavien:

NYGE AERO/AB NYGEVERKEN

Box 31 Nykdping - Tel 0155/825 20
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OSTERMANS ABRO AJB

utfores pa

OVERSYNER
TILLSYNER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
8 40
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 2

REPARATIONER

6000 m VERKSTADER
pi BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ér

TEKNISK SERVICE

VARFOR INTE
VALJA DET
BASTA OCKSA
NAR NI
FLYGER

Motorerna fran Rolls-Royce ar med ratta
vérldsberémda for sin mjuka gang och
driftsdkerhet. Och det galler inte bara i
bilistkretsar. Rolls-Royce Continental-mo-
torer for affars- och privatflyg har samma
héga kvalitet. Det &r en av anledningarna

till att det finns fler affdrs- och privatflyg-
plan utrustade med Continental-motorer an

med nagon annan motortyp. De stora tek-
niska och persanella resurserna hos Rolls-
Royce och Continental Motors Corporation
bildar tillsammans en ojamférligt stark ser-
viceorganisation. Rolis-Royce tekniker,
Rolls-Royce service och snabba reserv-
delsleveranser gor att Ni kan utnyttja Er
Rolls-Royce Continental-motor maximait.

Rolls-Royce/Continental Motors Corporation - Representani i Sverige:

DUELLS AERO - FRIGGAGATAN 10 - GOTEBORG C - TELEFON 192105



Utkommer med 9 nummer per &r
under manaderna febi—juni och
sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 15 | ut-
givningsménaden.

Manuskript till text och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT f{ill-
fianda senast den 15, mdnaden
fore utgivningsménaden.
Redaktdr och utgivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbron 40, 3 ftr,
Stockholm C. Tel. 08/232365,
Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor
per helar.

Losnummer: Tidigare utkoemna nr
i man av tillgdng 2:— kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida,

2-férgs (130%165 mm).... 800: -
Omslagets innersidor,

2-férgs (130X185 mm).... 650: —
D:o, svart ...oveverennans 600; -
1/1-sida (130%185 mm) .. 425: =
1/2-sida (130X 90 mm) .. 275: -
1/2-sida ( 62%185 mm) .. 275: -
1/4-sida (130% 45 mm) .. 150: -
1/4-sida { 62% 90 mm) .. 150: -
klubbar, deras medlemmar och
Radannonser {spaltbredd 62 mm)
2:— per mm. (Anslutna flyg-
KSAK:s direktanslutna mediem-
mar far 35% rabatt p& icke
kommersiella radannonser).

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Organ for
Kungl. Svenska Aeroklubben och
Frivilliga Flygkéren
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INTERRIMSBEVIS FOR
PRIVATFLYGARE
Luftfartsstyrelsen har bemyndi-
gat de kontrollanter, som god-
kints atc utfora flygprov for
erhillande av privatflygarecer-
tifikat, ate efter verkstille god-
kint flygprov utfirda interims-
bevis for sokanden, direst den-
ne uppfyller i BCL angivna
krav fér erhallande av nimn-
da cerrifikat.

Interimsbeviset giller under
trettio dagar efter datum for
utfirdande och berdttigar in-
nehavaren atr utfora privat-
flygning inom Swverige med den
pa interimsbeviset angivna flyg-
plantypen.

(Informationscivkuldr 4/1966)

DISORIENTERING

1 Allmidni

Det filjande — som i huvud-
sak utgdr Gversittning av et
informationscirkuldr utgiver av
Federal Aviation Agency, USA,
(AC 60-4) — avser att gbra
forarna inférstidda med be-
greppet disorientering och vik-
ten av att forstd forutsitoning-
arna, som bidrar till dess fram-

kkallande. Genom ait kinna des-
sa forutsiteningar kan fdraren
vidtaga limpliga atgirder och
forhindra  etr  okentrollerat
flyelige. Varje forare har en-
sam full kinnedom om sina be-
grinsningar. Tag alltid hinsyn
till dessa begrinsningar }-'.Id
planering av all flygning. Cir-
kuldret riktar sig framst ol
forare som utfér flygning un-
der TMC eller marginala viider-
leksférhallanden.

2 Begreppsforklaring
Ordet “disorientering” beteck-
nar den grupp av felakriga sin-
nesintryck och  fornimmelser,
forare kan utsittas for under
flygning. Det fir icke forvix-
las med ordet “desorientering”,
som innebir forlorad geogra-
fisk orientering. ‘
Felaktiga sinnesintryck (vil-
lor) dro av tvd slag, optiska
(synvillar) och vestibulira (ba-
lansorgansvillor). I detta In-
formationscirkulir  behandlas
enbart de optiska villorna.

3 Férutsdttningar )
Erc flygplans flyglige bestim-
mes vanligen av referenser till
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Hér ett motiv
Foto Harald Millgéard.

den verkliga horisonten eller
med hjilp av markreferenser.
Finns icke sidana referenser
miste flygliget bestimmas fran
en flygligesindikator eller and-
ra flyginstrument. Synen i f&r-
ening med andra sinnen be-
stimmer orienteringen. Synvil-
lor kan ha sin orsak i att man
forsoker flyga pi yture referen-
ser di vidersituationen r un-
der VFR-minima. En lutande
molnvigg kan skapa en kinsla
av sidlutning, ddrfér att man
har en tendens att tro att den
uppfattade molnkonturen ir
parallell med den verkliga ho-
risonten. P4 motsvarande sitt
kan reflekterat ljus mot huven
ge intryck av skarp lutning.
Markreferenser kan emellanic
forloras genom rik, dimma,
soldis, ispartiklar eller andra
fenomen, fastin sikten i Gvrigt
ir god. Detta ir speciellt van-
ligt vid flygning &ver sjbar
och  &demarksomriden dir
markreferenserna ofta ir diffu-
sa. Andra fdrutsittningar ir
solstrilar genom moln och stri-
lar fran roterande fyrar eller
kollisionsvarningsljus,  Méter
man nigon av dessa fGrutsite-
ningar dr det nddvindigt ate
snarast Gvergd till flygning pa
instrument. Utférda prov med
fullt urbildade instrumentfira-
re visar att det kan ta upp till
35 sekunder att fa full kontroll
pa flygplanet efter flyginstru-
mentens referenser om féraren
disorienterats.

4 Poljande grunddtgirder re-
kommenderas fir att forebygga
disorientering p g a optiska vil-
lor

Underhall firdigheten i instru-
mentflyening och pibédrja icke
IFR-flygning di instrument-
flygtrimmen #r nedsart.

Underhall mérkerflygnings-
trimmen. Ova navigeringsflyg-
ning och landning pia olika
flygplatser.

Vid morkerflygning VFR an-
vind flyginstrumenten for kon-
troll av flygliget speciellt vid
start och landning.

Studera olika geografiska for-
utsdteningar for disorientering i
akruella flygomraden.

Kontrollera  viderférutsite-
ningarna fére start och konti-
nuerligt under hela flygningen.

Lita pd instrumenten di
markfrekvenser eller verkliga
horisonten forloras.

Pibérja icke VFR-flygning
da risk finnes fér snabb vider-
forsimring, som kan medféra
att VFR-minima underskrides.

(Informationscirkulir 6/1966)

DUBBELKOMMANDO OCH
TOBAKSROKNING

I INFORMATIONSCIRKU-
LAR 92/1965 annonserade Luft-
fartsstyrelsen indringar av och
tilligg till BCL-D 1.7, Person-
befordran i luftfartyg, av stort
intresse fir allmintlyger.

Mom 3.2, som innehaller be-
stimmelser f5r dubbelkomman-
doutrustning  vid privatflyg-
ning indras from den 1 mars
1966 enligt nedan:

*Vid befordran utan fér-
virvssyfre av personer skall, dd
passagerare under flygning
medgives sitta i stol med dub-
belkommando, befilhavaren i
varje sirskile fall avgéra om
vissa delar av dubbelkomman-
dot skall avligsnas. Der dligger
befilhavaren att fére start for
passageraren papeka faran av
att rora styranordningar och
reglage”.

Denna bestimmelse mi till-
limpas med omedelbar verkan.

Mom 4.2, rorande bestim-
melser fér ndr tobaksrokning
ej dr tillaten (dvs i sidana flyg-
plan dir rékning dver huvud
taget dr tilliten) indras si are
vissa ldcenader infores for flyg-
plan med en higsta tillten
flygvike Sverstigande 5 700 kg,
da syrgas kommer till anvind-
ning. For littare flygplan gil-
ler fortfarande rékningsfarbud
om syrgas anviandes.

I detta sammanhang kan
nimnas att ett Informations-
cirkulir inom kort kommer att
utsindas med uppgifrer om i
vilka flygplantyper, ingiende i
det svenska luftfartsregistrer,
rokning inte kan tillitas. Dess-
utom kommer nya instruktio-

ner till besiktningsminnen art
utfirdas om att man vid nista
besiktning av ett flygplan skall
inféra i luftvirdighetsbeviset,
huruvida flygplanet dr godkiint
for tobaksrikning enligt BCL-
D 1.7 eller ej. Det kan dirfor
vara limpligt for flygplaniga-
re att ta en titt pd bestimmel-
serna 1 SB 130, Villkor fér ull-
stind till tobaksrékning i luft-
fartyg, i god tid fére nista be-
siktning, under fdrutsittning
att man vill férsimra kondi-
tion och mirkerseende under
flygning, forstiss!

FAl-kalender 1966

1966 drs internationella tiv-
lingskalender, uppgjord av FAI
per den 31 december 1965 ater-
ges hir nedan. Andringar och
tilligg — vi vet av erfarenher,
att de kan vara minga — kom-
mer att publiceras under sam-
ma rubrik 1 féljande nummer

av KSAK-NYTT.

Motorflyg
30/4—1/5 Osterrike, Rally,
Schirding
7—8/5 Usterrike, Rally,
Lienz, Ost-Tirol

Maj Spanien, Tivling i
avancerad flygning,
Reus

4—5/6 Frankrike, Flygar-
triff, Deauville
4—6/6 Tyskland, Flygar-
traff, Konstanz
16—14/6 Schweiz, Rally, Bern
23—25/6 Nederlinderna,
"Dutch Air Tour
1966™
25—26/6 Frankrike, Rally,
Vichy
25—26/6 Trankrike, Jacques
Puget du Verne Cup,
Vichy
2— 3/7 Osterrike, Rally,
Hohenems-Dornbirn

Modellflyg
27/2 Frankrike, Frifly-
gande, Chavenay
9—10/7 Tyskland, Radio-
styrning, Waldalges-
heim
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FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte léngre &r ndgot
sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, ete, vill vi sdga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande matta, som gér det méjligt for Er att komma
till platser, som Ni férr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men &ver tréngseln pd vdgarna kan man férflytta sig och
ha tillgéng till landningsplatser &verallt. At komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hégsta toppar i véra fidgll dr inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer dn ett IFR-utrustat privatflygplan.

® En helikopter, som ger Er dessa mdjligheter, &r HUGHES 269 A
och 300.

Begdr ndrmare informationer!

SAAB AKTIEBOLAG
Norrképingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/299 40

6 — Februari 1966

Klubbflyget

Bortsett fran den klubbildning
som betingas av lagidrott ar
klubblivet knappast sirskilt
starkt utvecklat i viart land.
Svensken i gemen vid vuxen il-
der vill nog i allminhet ha

7sitt eget” — vare sig det gil-
ler bil, bat, egnahemsstuga el-
ler sommaré — och helst pa

behagligt avstind frin grannar
och titortsbebyggelse. Det ir
vil ocksd férklaringen till den
pa sina hall dnnu gingse upp-
fattningen att “privattlygare”,
som den diskutabla termen ly-
der, dr ett ging av férmégna
playboys, som flinger omkring
i lyxiga kalasplan i 1000C0
kronarsklassen, en fara for sig
sjalv och andra, och framfor-
allt for det reguljira trafik-
flyget.

I sjalva verket dr det ju sa,
att allminflyget givit upphov
till och dven i hég grad be-
tingas av en sirdeles fin och
konstruktiv klubbanda, buren
av gemensamt intresse och opa-
verkad av klass- och inkomst-
grinser. Betriffande modell-
och segelflyget kvarstir allt-
jimt samma klubbmotiv som
hos lagidrotten, iven om de di-
rekt synbara prestationerna ir
individuella. Aven inom motor-
flyget aterfinns tivlingsmomen-
ter, ehuru det dir har en mera
pataglig utbildnings- och siker-
hetsfrimjande karaktir.

Det grundliggande motivet
tll att allminflyget i si Gver-
vigande grad fitr klubbkarak-
tir dr naturligtvis ekonomiskt.
Modern flygmateriel ir si pass
dyrbar att det knappast lgnar
sig for en privatperson att hilla
sig med eget flygplan, sivida
han inte kan anvinda det i sin
ordinarie verksamhet och dir-
med uppnd en optimal utnyrej-
ningsgrad.

Genom tillgingen pid klubb-
dgda eller klubbdisponerade

flygplan bortfaller i visentlig
grad det ekonomiska proble-
met for den enskilde. Klubbens
medlemmar kan utan mycket
storre utgift dn det kostar att
dka bil — per km riknat —
utnyttja luftens fiardvigar och
bli delaktiga av flygningens
tjusning. Vilka mdjligheter det-
ta erbjuder till snabba resor in-
om och utom Jandet och batcre
utnyttjande av semester och
fritid for flygaren och hans fa-
milj ligger i 6ppen dag.

Men  klubbflygningen har
ocksi andra fordelar. Genom
medlemskap i flygklubben fir
flygarna mojlighet att medver-
ka i olika slag av hjilpflyg si-
som_skogsbrandbevakning och
mélflygning for krigsmakten
samt deltaga i Frivilliga Flyg-
kirens verksamher, vilket allt
ger 6kad utbildning och erfa-
renhet samtidigr som det skin-
ker tillfredsstillelsen av att go-
ra en samhillsnyttig insats. Inte
minst ger klubbflyget méjlighet
till kamratlig samvaro och ut-
byte av erfarenheter, for att
inte tala om der sportsliga ut-
bytet vid nationella och inter-
nationella tdvlingar.

En visentlig fordel med
klubborganisationen ir de éka-
de mdjligheter att frimja si-
kerheten som den erbjuder ge-
nom att flygningen sker under
Gverinseende av ansvariga re-
presentanter for klubbens led-
ning.

Systemet med motorflygche-
fer och tekniskt ansvariga —
funktioner som bla finns vid
alla klubbar med hjilpflygtill-
stind — har givit ett patagligt
utslag i haveristatistiken. Detta
har ocksd beaktats av myndig-
heterna, som de senaste iren
beviljat bidrag till kurser fir
denna personal. Klubbflyget
stdr i stor tacksamhetsskuld till
dessa  befattningshavare som

frivilligt och oftast utan ersit-
ning hjilper klubbmedlemmar-
na med planliggning av flyg-
ningar, inflygning pa nya flyg-
plantyper och — inte minst —
handleder de nya och mindre
erfarna forarna. Sjilvfallet till-
godoser de ocksd sin klubbs in-
tressen genom att Gvervaka artr
flygningen utfors av dirtill be-
rittigade och kompetenta fora-
re och under férhallanden som
motsvarar deras utbildnings-
standard samt att alla hand-
lingar, forsikringar och 6vriga
dokument dr i sin ordning
dvensom att materielen ir i
fullgott skick.

Klubbarnas antal liksom de-
ras medlemsantal befinner sig i
stadig tillvixt. P4 de flesta hall
har man ocksid kunnat notera
ett vilvillige stod frin de kom-
munala myndigheterna, som
visat stor forstdelse for och in-
sett virder av flygklubbsverk-
samhet inom sina dominer —
inte minst med hinsyn till méj-
ligheten att intressera och ta
hand om ungdomen pd orten.
En annan viktig synpunkt dr att
just férekomsten av en flyg-
klubb ofta dr forutsittningen
for att hilla et flygfile, vilker
ir betydelsefullt i dessa dagar,
da tex industrins lokalisering
minga ginger pidverkas av
méjligheterna ¢ill flygférbin-
delse.

Det ir glidjande att konsta-
tera att klubbflyget i virt land
dven internationellt sett befin-
ner sig 1 allra frimsta ledet.
Vad man kan énska fér fram-
tiden ir att urvecklingen fort-
sitter med okat antal klubbar
och fortsate stabilisering av dem
som redan finns.

Vad som for Sgonblicket syns
mest angelaget dr en 6kad kon-
take klubbarna emellan fér ut-
byte av erfarenheter och gi-
vande kamratlig samvaro. Alla
initiativ 1 den vigen kommer
sikerligen att uppskattas.



SVEN SANDBERG TESTAR

Piper Aztec C

Med tvi motorer, dubbel radio,
dubbel VOR och ILS samt
ADF och fullstindig autopilot,
avisningsanordningar, brinsle-
insprutning och  dubbelkom-
mando bir de tekniska forut-
sdttningarna for god flygsiker-
het wvara wvil tillgodosedda.
Denna utrustning hade test-
exemplaret av sexsitsiga Piper
Aztec ingiende 1 den flygpark
med vilken Nyge Aero i Ny-
képing bedriver taxiverksam-
het. Det dr inte utan att man
hipnar nir man di fir hora,
att foretaget nyligen levererat
en systermaskin till ect foretag
som lyckats fa in f&r ytterliga-
re 50 000 kr utrustning.

Aztec torde vara det “van-
ligaste” tvimotoriga affirs-
flygplanet i Sverige med cirka
tio exemplar. Flygplanet ir
egentligen allefér kint 1 flyg-
kretsar fér att en nirmare pre-
sentation skall vara motiverad,
men ir samtidigt representativt
for en flygplanklass som hittills
inte testats 1 KSAK-NYTT.
Aztec har ett ganska speciellt
drag, som kanske skiljer typen
nagot frin ©vriga, nimligen
vingprofilen. Den irav den tim-
ligen trubbiga hoglyfta typen.

Det har sagts, att denna skulle
vara ofordelakeig med hinsyn
tll isbildningsrisken. Dirmed
ma det vara hur som helst, men
utan tvekan inverkar den pi
prestanda. A ena sidan minskar
marschfarten nigot medan
start- och landningsegenskaper-
na forbittras sd att planet kan
utnyttja mindre filt dn vad
som varit mdjligt med en mera
extrem profil.

Det moderna affirsflygpla-
nets interior dr generelle 1 klass
med lyxbilens. Individuella sto-
lar, nackstdd, armstdd, separa-
ta lufeventiler, férnamlig klad-
sel, individuella ldslampor etc.
Dessutom dr Aztec péfallande
vil ljudisolerad, vilket dels be-
ror pa god isolering i skaler,
dels pd att rutorna ir dubbla
och — enligt férsiljarsidan —
ocksd pa att propellern genom
motorkdpans utformning kom-
mit lingt frin denna.

Lattflugen

Mellanrubriken verkar féga
motiverad 1 dessa dagar, da
prakeiskt rager alla litta flyg-
plan dr si vil utformade att
det blivit “en barnlek™ att fly-
ga dem. Aztec ir dessutom en

trevlig och stadig bekantskap
nir det giller instrumentflyg-
ning. Tyvirr blir der vid dessa
testflygningar sillan tillfille ate
prova planen med full lase. Vi
var féljaktligen bara tva man
ombord och med ganska fulla
brinsletankar di vi taxade ut
lings den 500 m linga banan
nd Brandholmen. Vi behévde
bara hilften av den fér arcc
komma i luften. Trimveven i
taket #r alltid lika besvirlig
fér den som dr ovan, men en-
ligt broschyren kan man mot
extra kostnad fi elmanévrerad
hojdtrim placerad pi ratten pi
samma bekvima manér som det
var ordnat i en tidigare de-
monstrerad Cherokee Six. (Se
KSAK-NYTT, nr 8/65, sid 274.)

Nastan STOL

Sedan diverse mantvrer pro-
vats kuperades ena motorn vid
marschfart. Det var férvinans-
vart hur liten sidoroderkraft
det fordrades for atc hiva giren
innan omtrimningen var gjord.
Demonstratéren bad sedan att
fa visa en kortlandning foljd
av en dito start. Dirvid kom
han in ganska brant med lig-
fart och hég anfallsvinkel. Vi
satte 0ss nigra meter in pa ba-
nan och det verkade nistan
som om vi stannade pd dryga
hundra meter, men det maste
vil ha varit lite mera eftersom
landningsrullstrickan anges till
275 m (med maxvike). Utan
tvekan limpar sig Aztec vil
for ate trafikera iven de allra
kortaste férekommande stri-

ken. Det finns tva separata ba-
gagerum tillgdngliga utifran
genom sirskilda dérrar. Etc dr
beliget i nosmartiet och ert ak-
ter om kabinen, De rymmer till-
sammans 1050 liter och tar
133 kg. Det bor ricka ert bra
stycke for sex personer. Kabi-
nen ir ddremot inte fullr lika
atkomlig som bagageutrymmert.
En enda dorr dr i minsta lager.
Det borde finnas ytterligare en
lingre akterut som pi Chero-
kee Six.

Nigon avskrickande inver-
kan pd farten torde vingprofi-
len knappast ha. Marschfarten
pa 75 proc effekt anges till 335
km/tim, vilket fir anses vara
timligen normalt i klassen.
Prismissige torde Aztec C ock-
sa vara ganska attraktiv,

Teknisk beskrivning
Piper Aztec C dr ert sexsitsig,
tvamotorigt, ligvingat, helt fri-
birande monoplan i helmetall-
utférande med infillbart land-
stall av trehjulstyp. Individu-
ellt manévrerade skivbromsar
och styrbart noshjul kopplat
till sidoroderpedalerna. Land-
stillet hydrauliskt manévrerat.
Hojd- och sidtrim. Tvi bagage-
rum om sammanlagt 1 8501 och
133 ke,

Motorer: Lycoming 10-540,
luftkylda med motstiende cy-
lindrar. Direktinsprutning och
constant speed-propellrar. Ef-
feke 250 hk.

Piper Aztec finns fn i ett tiotal ex-
emplar | Sverige. Detta tillhor Bolin-
der-Munktell.

Instrumentutrustningen | Aztec &r rik-

lig med bl a dubbel radio, dubbel [

VOR och ILS samt ADF,

Data

Spannvidd 11,3m
Langd 9,2m
Hsjd 3dim
Vingyta 19,2 m?
Tomvikt 1300 kg
Maxvike 2130 kg
Vingbelastning 111 kg
Brinslemingd 5451

Prestanda
Maxfart
Marschfart,
75%0 effekt, 2300m 335 km/tim
6590 effekt,3100m 326 km/tim
Stallfart

350 km/tim

med full klaff 109 km/tim
Stighastighet

vid havers niva 8,4 m/sek
pa en motor 1,8 m/sek
Tjanstetopphdjd 6400 m
Dito pia en motor 2300m
Startrullstricka 229 m
Startstricka till 15 m 335 m
Landningsrullstricka 274 m

Landn.stricka frin 15m 384m

Brinsleférbrukning,

75 % effekt 104 l/tim
6590 effeke 9C 1/tim
Alktionsstricka,

759, 2300m 1710 km
6590, 3100 m 1920 km
55%0, 4 300 m 2 040 km

Uppgifterna limnade av till-
verkaren.

Ekonomisk kalkyl

Det édr svart atc dstadkomma
en entydig mall, som vid jim-
forelse mellan olika flygplan
ger en rittvis bedémning. Ons-
keméilen om utrusining varie-

rar. Forsikringspremierna ir
beroende av vem som flyger.
Flexibla siffror ir ocksi han-
garhyra och landningsavgifter
etc. En ny mall ir emellertid
under utarbetande med hjilp
av tillginglig expertis och i
vintan pd denna féljer fire-
liggande kalkyl i stort sett de
siffror som Nyge offererar sina
kunder.

Som exempel viiljs ett nyli-
gen silt exemplar av typen.
Detta kostade 420 000: — och
hade dubbel radio, dubbel
VOR, dubbel TLS, en radio-
kompass same autopilot.
Summa investering 420.000: —

Fasta kostnader

Hiri ingdr avskrivning, forsik-
ring (kasko + ansvar), land-
nings- och parkeringsavgifter,
besiktning  och  hangarhyra,
samt heludsanstilld yrkespilot.

Rérliga kostnader
beriknas till 142: —/tim.

Timkostnad
400tim/dr 600tim/ar 800 tim/ar
515: — 394: — 330: —

Kilometerpriser (300 km/tim)

172 Gre 131 ore 110 ore
Platspris
29 ore 22 bre 18 Gre

Generalagent: Nyge Aero, Ny-
koping.




Segelflygldger i Boras

Bords Flygklubbs segelflygsek-
tion inbjuder till segeltlygliger
den 4—17 juli pd Viareds flyg-
filt, 7 km SV Boras, ett 800X
100 meters grisfile uran trafik-
ledning.

Tvi Bergfalke 11-55, en K8b
och en Vasama stills till del-
tagarnas forfogande. Termik-
forhallandena over Viared dr
mycket goda, varfér det finns
méjligheter att fi hijdvinst for
guld-C.

Logi kan ordnas dels 1 fler-
biddsrum 1 klubbhus vid filter,
dels 1 privat- resp hotellrum.
Tiltning kan ske vid filret.

Matfrdgan kan l6sas anting-
en genom utspisning pd stadens
infanteriregemente eller pi mat-
stillen i Bords.

Flygpriser  alternativ. 1:
110: — i abonnemang och dir-
efter for Bergfalke och KS8b
4: — per pibdrjad halvtimme,
for Vasama 5: —. Alternativ 2:
8: — per start for Bergfalke
och K8b, resp 10: — for Vasa-
ma inkluderande 15 min flyg-
tid, direfter 2: 50 per pabdrjad
15 min-period. Bogsering 1: —/
min+2 min aterflygning.

Tid fér deltagande kan vari-
era frin 1—14 dagar. Datum
for deltagande skall anges vid

Under rubriken "'Fran klubbar-
na' erbjuder vi flygklubbarna
att publicera meddelanden av
olika slag, tex nyhetsnotiser,
kallelser, kortare referat, inbjud-
ningar etc etc. Red férbehaller
sig forstds rdtten att redigera
materialet fére inférandet. Se-
naste inldmningsdag ca den 20,
ménaden fére numrets utgiv-
ningsdag.
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bindande anmilan, som skall
vara klubben tillhanda senast
30 maj.

Forfrigningar angiende lig-
ret besvaras av bl a Bernt Lars-
son, tel bost 033/11 68 40, arb
033/11 94 69.

Foredomlig

samlingsparm

Kristianstads  Flygklubb har
iordningstillt en mapp med
uppgifter som ger en samlad
information om klubben och
dess verksamhet. Mappen, som
i torsta hand dr avsedd arr sit-
tas i hinderna pi nya medlem-
mar och elever, innehiller upp-
gifter om medlemsavgifter, en
férteckning dver flygplan som
klubben Hger eller disponerar
samt flygpriserna for dessa. Vi-
dare finns uppgifter om ut-
bildningsverksamheten fér si-
vil motor- som segelflyg, om
resor och lingtidslin av flyg-
plan, om tivlingar samt om
Frivilliga Flygkaren och flyg-
ningar for forsvaret. Stadgar
och ordningsregler har fate si-
na speciella “kapitel” och det-
samma giller bestimmelserna
for tankning och oljepifyll-
ning. Kartor over Rinkaby
flygplats kompletterar innehdl-
let. I en ficka pd pirmen for-
varas bl a en forteckning Gver
flygavgifter med olika flyg-
plan samt en prakrisk omrik-
ningstabell frin decimaler av
timme till minuter och sekun-
der.

Mappen ir foreddmligt upp-
lagd med en mingd vﬁrdefuﬁa
uppgifter vettigt, redigt och
prydligt presenterade.

Himmels slatta godkant for

Text och foto HARALD MILLGARD

Tamligen precis 20 km fagel-
vigen VNV om Borlinge lig-
ger Gagnefs flygstrik, som bir
det 1 sammanhanget ljuvliga
namnet Himmelsslitta. Mate
685>50 m. Kan forlingas ett
par hundra meter. Lennart
Stahlfors, chefsinstruktdr for
segelflyget, har varit dir och
tictat och godkint straket for
segelflygskolning. Detta skedde
strax innan den forsta sndn
kom i hostas.

Nu ir filtet plogat frin snd.
P A Rydberg, forsdljningschef
vid Elementhus i Mockfjird
och lgjtnant i flygvapnets re-
serv, har fran Travelair i Norr-
koping hyrt en Beechcraft Bo-
nanza, som vilken dag som
helst baseras pa Himmelsslitea,
och den J 29-utbildade piloten
startar da och da till ndgot el-
ler nigra av de 16 kontor, frin
Pited 1 norr till Malmd 1 sider,
som Elementhus har i Sverige
och som alla har flygfilt inom
nira rickhill. Han tror sig
kunna spara 10—20 arbetsda-
gar om diret, och spar fritid at
sig sjalv och féretaget. Om-
kring 200 timmar per ar be-
riknar han som uttag under
forsta tidens forsoksverksam-
het. Andra i firman fir dka
med om de har drenden it
samma hall férstds. Han prop-
sar inte pa att tjina pd flyge-
riet men det bor helst ga ihop.

Tillkomsten av Gagnefs flyg-
strile dr crt gott exempel pi
kommunal framsyn, flygklubbs-
idealitet och arbetsvilja. Kom-
munen har satsat de mesta
pengarna, en del foretag och
privata har bidragic med ma-
skinellt och annat arbete. In-
genjor Ragnar Westling pa
Elementhus och trafikbiligare
Olle Lundwall har varit Gag-
nef-Mockfjirds flygklubbs férs-
ta motorer i det hir fallet som
i de flesta andra. Nu star en
hangar (2010 m) vid ena

langsidan uppford av osigade
stolpar, nergjutna i marken och
tickta av plaganplit, littme-
tallplit som ir mailad utvin-
digt. Ett litet kontor skall in-
redas i hangaren. Banbelys-
ning dr nista steg. Man har
pratat med Luftfartsstyrelsen
och utverkat vilsignelse Gver
foretaget.

Sedan nigot ar har klubben
en Piper Cub L-4 med 90 hk
motor. Den flygs av fem ut-
bildade medlemmar. T fjol blev
flygtiden 180 timmar.

For segelflygutbildning har
klubben egen lirare, Bengt Bro-
berg, annars lirare i moder-
klubben, Borlinge-Domnarvets
flygklubb pia Rommehed. Det
blir ocksd moderklubben som
far stilla en Bergfalke till for-
fogande nir det pd virsidan
blir akruellt med segelflygskol-
ning.

Himmelsslitea ligger inte ba-
ra 20 km fran Borlinge utan
ocksda 26 km frin Rommehed,
10 km frin Mockfjird och ett
par kilometer frin Djuris vid
riksvig 70, den stora turist-
leden upp tll 'rurist-Dalarna™.

Flygfilten vixer upp i Da-
larna — snart dr der endast
“turist-Dalarna™ som saknar
filt, dvs Leksand, Rittvik och
Mora. Siljansnids och Orsa i all
ira — de ligger en aning lingt
borta och dessutom dr det forst-
namnda ibland sankt och dir-
for kort. T Jirna hiller Vister-
dalarnas flygklubb pd att g3 en
andra vir tillmétes, en ny verk-
samhetsvir med bla en ny Su-
per Cub som effektivt bogser-
plan for de aktiva segelflygar-
na. Visterbergslagens flygklubb
vill ha ete filt vid Ludvika och
hiller till med skolning och
silver-C-tagning &ver Romme-
hed i vintan pi att den kom-
munala fram- och vidsynen ska
vixa sig mogen i Ludvika.

Ragnar Westling, tv, Sven
Mattsson, i mitten, och Olle
Lundvall har varit de ledande
mannen bakom flygfaltet.

Himmelsslitta, flygfaltet i Gag-
nef, som fér en tid sedan god.
kandes for segelflygbruk.

segelflyg




En lektion

i sfarisk geometri

Av YNGVE AXNER, Janképings Flygklubb.

Problemet att finna avstandet mellan tvd
geografiska punkter loser man vanligtvis ntan
storre huvudbry. Man miter avstandet pa kartan
med en linjal, multiplicerar med skalfaktorn

och far det ritta avstandet. Enkelt och korrekt, om
man inte kriver sa hog noggrannbet att man

maste ta hansyn tll jordytans krékning.
Storcirkelavstandet mellan tvd punkter, vilkas
latituder och longituder man kinner, beriknar man

Liksom i den plana geometrin
kan man i den sfiriska resol-
vera trianglar pd olika sicr be-
roende pi vad som dr kint
och vad man 6nskar berikna.

Det teorem som ger stor-
cirkelavstindet kallas fér cosi-
nustcoremet for sfiriska tri-
anglar.

Formel 1

€os z = sin y2 sin y1
+ cos y2 cos y1 cos (x2—x1)

Det wvisar sig nu att denna
formel ir ganska olimplig fir
smd vinklar. Orsaken ir atc
cosinus fér smid vinklar avvi-
ker obetydligt frin virdet 1,
varfér man behdver mycket
noggranna (mingstilliga) ta-
beller.

Om jorden wvore platc si
skulle den naturliga formeln
tor ate berikna avstindet mel-
lan 2 punkter vara Pythagoras
sats. Om man nu har en sfi-
risk yta si borde cosinusteo-
remet for sfiriska crrianglar vid
smd avstand kunna skrivas un-
der en sidan form art formeln
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med s k sfirisk geometri.

paminner om Pythagoras sats,
Si dr ocksd fallet.

Formel 2
7 y2—¥yi1
o o S ¢ i &
sin*— sin® —
. Z&—XL
=+ cos y2 cos yi sin? =

Denna formel ir limplig i
segelflygsammanhang, d v s for
avstind uppit 1000 km och
tom mera.

For kortare avstind kan for-
meln férenklas ytrerligare:

Formel 3 (approximativ)

2 2
22 = (ye—y1)?
+ cos yz2 cos y1 (x2—x1)?

Felet pd grund av approxi-
mationen #ir storst i Ost-vist-
lig riktning. I nord-sydlig rikt-
ning blir det inget fel alls be-
roende pd att den sista termen
forsvinner.

Den approximativa formeln
ger nigot for stora distanser.
Felets storlek i dst-vistlig rike-
ning pa 60 graders latitud
framgir av nedanstiende ta-

bell.

Storcirkelavstdnd Fel

1 grad 4 meter
2 grader 34,
3 s 114 ,,

Det innebidr att upp till 200
km avstind kan vi utan vida-
re anvinda den approximativa
formeln. For 300-km-avstind
i nira nord-sydlig riktning du-
ger den ocksd bra.

I Gvriga fall far vi ta «ill
den riktiga formeln. Om man
anvinder sig av logaritmerta-
beller ricker det med 5-stilliga
tabeller. Anvinder man sig av
tabeller fér sinus-funktionen
(d vs inte dess logaritm) mds-
te man ta till 6-stilliga tabel-
ler. Det beror pd att en sidan
tabell ger 6 decimaler. Vill
man di avlisa sinus for en
vinkel nira 1,5 grad, vilket
intriffar for 300-km-avstind,
bérjar talet med en nolla efter
decimalkommat. Man fir di 5
signifikativa siffror, vilket ir
vad som behdvs om man skall
vara siker pa att slutfeler ir
mindre in 100 meter.

Ett numeriskt exempel ges i
den sista figuren. Dessutom har
angivits den av FAI faststillda
jordradien  for  berikningar
samt nigra dirur hirledda tal-
virden.

De bida angivna punkter-
na ligger pd ©stra Vittern-
hanget. Punkt 1 ir sodra de-
len av Husqvarna-chefens vil-
la. Den ligger precis pa hang-
kanten med landningsmdjlighet
omedelbart sydost om wvillan.
Punkten dr littare atc nd in
Géransbergs gard, som dels
ligger lingre stderut och dels
ligger 300 meter in frin hang-
kanten. Punkt 2 dr norra ga-
veln av mangirdsbyggnaden
vid Krakeryd. Avstinder blir
50,47 km. Felet torde vara
hgst nigon enher i sista siff-
ran.

Koordinaterna har erhillits
pd den ekonomiska kartan. Ty-

virr anger Kartverker bara en
latitudlinje och en longitudlin-
je pa varje kartblad. Det &r
darfor lattast att interpolera
om man har tillgdng till intill-
liggande kartblad. Annars gar
det dven med lite extra rik-
ningar att fi fram koordina-
terna ur ett enda kartblad.
En direktmZtning av det ak-
tuella avstindet pd general-
stabskartan ger virdet 50,5 km.

*

Det ser ut att bli en kall
vinter 1 &r med hopp om stark
Vitter-is.  Jonképings Flyg-
klubb siktar pd att flyga di-
stansen 1 Rikssegelflygtivling-
en under mars.

Rikneexempel

X1 = 14°,2967 = 14°17°48"
y1 = 57°,7742 = 5794627"
Xz 14°,6046 = 14°36°17”
ve = 5821977 = 58°11'52”
z = 0°45386 = 0°,4539
Distansen = 50,47 km

Il

Il

Beteckningar

x1 = Jlongitid for punkr 1

vi = latitud ,, 6. W

xz = longitud fér punkt 2

y& = Iﬂtitud n i ]

z = storcirkelavstind 1 vin-
kelmére

Talvirden

Av FAI antagen jordradie R
= 6371,227 km

Dirav hirledda storheter

1 storcirkelgrad = 111198,9 m
1 storcirkelminut = 1853,315
m

| storcirkelsekund = 30,8885
m

For feluppskattningar vid upp-
mitning pid karta kan anvin-
das féljande approximativa
virden

0,0001 storcirkelgrad = 10 m
0,0001 longitudgrad 1 Sverige
= 5m

1 storcirkelsekund = 30 m

I longitudsekund i Sverige =
15 m

=]

Fjallen lockar . ..

Att dra till fjdlls med segelplan
och familj for en eller ett par
veckors hirlig avkoppling un-
der virvintern ir en vederkvic-
kelse som ett storr antal segel-
flygare 1 virt land inte kan
vara utan.

Bland de traditionsbundna
idealisterna pa derta omride ir
bla Rolf Algotson, mangirig
fiillriv, som dven i ir svarar
for arrangemangen kring et 2-
veckors liger 1 Otesjo i Jimt-
land under tiden 13—27 mars.
Over 100 deltagare fran ett 15-
tal klubbar dr redan anmilda.
Genom arrangdrens internatio-
nella kontakter kommer bla
deltagare fran polska aeroklub-
ben och segelflygfabriker att
nirvara fér act med demonstra-
tioner och filmer ge en inblick
i polskt segelflyg.

Svenska Fallskirmsklubben,
som 1 fjol deltog i studiesyfte,
sinder 1 ar en hel grupp av
sporthoppare till Ottsjo. Deras
ndrvaro ir ett glidjande bevis
pa att tvi luftiga sporter myc-
ket viil kan férenas under ge-
mytlig samvaro. (Se ocksi si-
dan 34.)

Segelflygarnas lingtan star
vil mest till hopper om att [i-
vigor skall infinna sig som kan
bira planen till héga hajder,
men upplevelsen atc fi glida
omkring pd hangen ir inger di-
ligt surrogat.

Det dr givetvis till fler tradi-
tionella platser &n till Ottsjs
som segelflygarna beger sig nir
flyglingtan blir f6r stark, och
1 senare nummer skall vi dter-
komma med reportage fran de
olika ligren.

Du flyger till fjalls

Du avser i bérjan pd mars till-
sammans med en kamrat flyga
till Tarnaby och under en vec-
ka flyga och fiska i fjillen,
Start frin Skellefted flygplats

MANADENS
PROBLEM

med en Piper Pa-22-150 pi
skidor.

1. Vad har Du ate iaktta be-
triffande férberedelser och ge-
nomférande av en sidan flyg-
ning? (Losning pa sid 38)
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Nordiska rekord
i segelflygning

Péd detta uppslag presenteras

de segelflygrekord i Norden som gillde
den 1 januari i dr.

Biista prestationen riknas

oavsett om flygplanet ir en- eller tvdsitsige
och om féraren dr manlig eller kvinnlig.
De nationella segelflygrekorden

redovisas i tabellform.

Harald Wermuth Jensen, Danmark, som hir ses vid sin Lo-150, innehar nor-
diskt rekord i distansflygning med 692 km,

Matiaé Wiitanen, Finland, &r nordisk
rekordhdllare i distansflygning med
aterkomst till startpunkten.

Distansflygning

Harald Wermuth, Jensen, Dan-

mark

4 april 1962

Flygplan: Lo-150

fran Naperville (Illinois) till

Hohenwald (Tennessee) USA
692 km

Distansflygning med

angivet mal

Alf Hedman, Sverige

5 juli 1951

Flygplan: Weihe

Bana: Stéderhamn—Kalmar
520 km

Distansflygning med
aterkomst till start-
punkten

Matias Wiitanen, Finland

16 maj 1965

Flygplan: PIK-16 b/c Vasama
Bana: Riyskali—Ilmolahti—
Riyskild 530 km

Héjdflygning

(absolut hajd)

Per-Axel Persson, Sverige

12 juli 1947

Flygplan: Weihe

Startpl: Urebro. Landningspl:
Skarpnick § 700 m

Per-Axel Persson, Sverige, har tva
hojdrekord: dels ett i absolut héjd,
8700 m, dels ett i hdjdvinst, 8050 m.

Hojdflygning

(htjdvinst)

Per-Axel Persson, Sverige

12 juli 1947

Flygplan: Weihe

Startpl: Orebro. Landningspl:
Skarpnick 8050 m

Lars Fredriksson, Sverige, har rekor-
det i hastighetsflygning pa triangel-
bana 100 km med 86,04 km/tim . . .

Hastighetsflygning pa
triangelbana 100 km
Lars Fredriksson, Sverige

30 juni 1964

Flygplan: Foka SZD 24C
Bana: Ekeby—Malmképings
kyrka— Julita kyrka—Ekeby

86,04 km/t

... medan finldndaren Jorma lalka-
nen har rekordet i hastighetsflygning
pa triangelbana 300 km med 85,8
km/tim.

Hastighetsflygning pa
triangelbana 300 km
Jorma Jalkanen, Finland

5 juni 1961

Flygplan: PIK-16 b/c Vasama
Bana: Parola— Jimi—OQOripi—
Parola 85,8 km/t

NATIONELLA REKORD | DE NORDISKA LANDERNA

Samtliga rekord — med undantag av Finland d) och ) — har satts i klass D 1. Finlands bada héjdrekord har satts

i klass D 2.
Klassificering av rekord Danmark Finland Island Norge Sverige Nm;‘dis:t
reKor
a) Distansflygning p& rakbana utan 692 km 520 km 447 km 471 km 5519 km 632 km
mellanlandning (USA) (Tyskland)  (Tyskland) (USA)
b) Distansflygning pé& rakbana till 491 km 400 km 161,9 km 341 km 520 km 520 km
angivet mal utan mellanlandning (Tyskland) (Tyskland)  (Tyskland)
c) Distansflygning pé& rakbana till
angivet mal med &terkomst till 307 km 530 km 215,2 km 322 km 390 km 530 km
startplatsen utan mellanlandning (Tyskland)
d) Hojdvinst 6700 m 6434 m 6550 m 5390 m 8050 m 8050 m
(Frankrike)
€) Absolut hajd 7500 m 7075 m 6930 m 6540 m 8700 m 8700 m

(Frankrike)

f) Hastighetsflygning pa triangelba-
na, 100 km

84,4 kmjt 85,4 km/t 65,5 km/t

70,281 kmft 86,04 km/t 86,04 km/t

g) Hastighetsflygning pé triangelba- 71,9 km/t 85,8 km/t e] noterat 70,509 kmft 67,093 km/t 85,8 km/t
na, 300 km (USA) (Argentina) (Argentina)

h) Hastighetsflygning pé triangelba-
na, 500 km e] noterat e| noterat ej noterat e] noterat e| noterat e] noterat

15



Flygutstallningar i Halsingborgoch Vadstena i sommar

Det blir tvéd stora flygutstillningar i sommar

— dels Skandinaviska Flygutstillningen i Hilsingborg,
dels en sport- och affarsflygutstallning

i samarbete med fri-stad-66 i Vadstena.

Hiir presenteras de bdda evenemangen.

Skandinaviska
Flygutstall-
ningen

Pa H55s gamla utstillningsom-
rade Graéningen 1 Hilningborg
med en utstillningsyta om
5500 m? i hallar och 6 500 m?
utomhus invigs lérdagen den
14 maj Skandinaviska flygut-
stiallningen 1966 ay Prins Ber-
til, vilken ocksa dr utstallning-
ens hige beskyddare. Till in-
vigningen, som “skjutes in” av
Vasakanonen wvintas ett stort
antal honoratiores inom flyg-
virlden bl a flera av Skandina-
viens flygpionjirer.
Utstillningen, som pagir till
den 22 maj, arrangeras av AB
Hilsingborgsutstillningar i sam-
arbete med Svenska Flygvap-
pet, KSAK, Luftfartsstyrelsen,
SAS/LIN och SMFF.

Ballonguppstigningar
Bland minga planerade artrak-
tioner stir redan nu klart att
Haags Ballongklubb kommer
att frin en plattform gora upp-
stigningar med  passagerare.
Ballongen ir en kopia av det
historiska flygetyg som anvin-
des av professor Charles pi
virldens firsta ballongflygning
fér 183 ar sedan. Varje passa-
gerare fir som minne av upp-
stigningen ett certifikat,

Flygvapnet och dess
leverantérer

flyqvapnet utstdller, férutom
ridigare anvind monter pa Mila
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och i Urebro, en spaningsexpo
frin F 11 och rtillsammans med
SAAB, Svenska Elygmotorer,
LM Ericson m fl en specialav-
delning som visar samarbetet
FV—industrin “idag — och i
morgon”. En historisk kavalkad
i modellform av samtliga in-
om FV anvinda flygplantyper
kan ocksa beskidas.

Kungl Luftfartsstyrelsen
visar bla sin ACC-anliggning
pa Arlanda i ett vackert foto-
montage, en modell av Brom-
ma, modeller av ILS och PAR
samt en trafikledarbuss frin
vilken man kan félja radiotra-
fiken.

En viderradarstation med
hjilp av Standard Radio AB
planeras och @verhuvudtaget
spelar LFS pad utstillningens
tema: “Flyget idag — snabb-
het, sikerhet”,

KSAK

deltar med en skirmutstillning,
som beskriver Aeroklubbens
omfattande verksamhet: affirs-
flyget, skogsbrandbevakningen,
Frivilliga Flygkiren samr se-
gelflygning och fallskirmshopp
m m.

Sveriges dldsta lufevirdiga
flygplan, KSAKs Tiger Moth,
och ett segelflygplan demon-
strerar segelflygbogsering.

I en monter demonstreras ut-
bildning av fallskirmshoppare,
och tillsammans med Flygvap-
net anordnar KSAK en rekry-
teringsavdelning samt arrange-
rar tilmférevisningar.

SAS/Linjeflyg

har ockuperat en stor yta i ut-
stillningens bista hall, vilket
forpliktigar. Det blir affisch-
utstillning, fotomontage, mo-
deller m m, allt fér atc belysa
verksamheten runtom i virlden
och inom Sverige.

Sikerheten dr diven hir led-
motivet och den regionale be-
sokaren far saklig information
om sin egen flygplats, Hilsing-
borg-Angelholm Airport i form
av en modell med PAR och
inflygningsljus m m.

Stor uppmirksamhet kan den
simulator rona, dir personal
frin LIN liter besikaren pro-
va pa “instrumentflygning”.

SMFF

visar 1 samma monter Som
KSAK radiostyrda modeller
”pd marken”, och upptagning-
en som utgatt till alla modell-
byggare i Danmark och sidra
Sverige vintas resultera i en
omfattande modellexposé.

"Museala avdelningen”
kommer att bestd av ett antal
motor- och segelflygplan av
vilka de flesta stills till férfo-
gande av de lokala flygklub-
barna.

Kommersiella utstéllare
fyller den stérsta delen av ut-
stillningsomradet. Allt ifrin
flygplan till utrustningsdetaljer,
instrument, elektronik  osv.
Nirmare 50-talet firmor frin
8 nationer ir redan anmilda
och ytterligare anmilningar
strémmar in dagligen.

"Flygets dag”

avhalls Kristi Himmelsfirds-
dag den 19/5 med bla en an-
komst- och landningstivling
till Landskrona och Héganis
for flygare frin Sverige och
Danmark. Inbjudningar med

tivlingsbestimmelser  utsiinds
omkring den 15 febrnari och
sista anmilningsdagen #dr den
2 maj. Speaker pa flygdagen ar
den icke helt obekante globe-
trottern Hans Ostelius.

Det dterstir dnnu nidstan 4
manader till invigningen, myec-
ket dterstar att bestyra; just nu
pagar tex underhandlingar
med Washington om att 3 be-
sok av en astonaut. Ett Hr si-
kert — wutstillningen blir en
storartad manifestation for fly-
get i allmidnher och flygsiker-
heten i synnerhet.

Utstallningen fri-stad-66

Pi utstillningen fri-stad-66 vi-
sas alle frin “sportplan™ il
mera exklusiva affirsflygplan.
Frian utstillningsledningens si-
da hoppas man dven fi med
helikoptertyper, speciellt de en-
manshelikoptrar som introdu-
cerats pa kontinenten men som
dnnu inte godkints av Luft-
fartsstyrelsen. Vidare kommer
VFR och évriga instrument-
flygningsutrustningar att  fi
stor plats pa utstillningen.

Fri-stad-66 ir i 6vrigt en ut-
stillning som sitter familjens,
hemmets, fritidens och jordbru-
kets intressen i blickpunkten.

Férutom utstillningen finns
mbjlighet for besskande att be-
se Vadstena slotr, nunneklost-
ret, Alvastra klosterrnin samt
Omberg. Dessutom finns minga
andra sevirdheter i trakeen.
Exempelvis de aktuella histo-
riska utgrivningarna.

Flygbilden visar det imponerande omrade som stracker sig cirka 2 km bort fran riksvig 50 till Vatterns strand, och
som denna sommar kommer att vara Sveriges storsta fritids- och jordbruksutstallning med utstéllare fr&n hela landet




Se upp med snon
pa hangartaken!

Med anledning av hangarraset i Hultsfred ny-

ligen har Svenska Flygforsikringspoolen till
KSAK framfort foljande synpunkter:

Det nyligen intriffade hangar-
raset i Hultsfred aktualiserar
frigan om byggnadsstandarden
for de hangarer, som flygklub-
barna utnyttjar. Om hangarer
av samma eller liknande typ
som den i Hultsfred férekom-
mer miste tkad uppmirksam-
het ignas it férekomsten av
snomassor pa  hangartaken.
Arets stora snomiingder i for-
ening med hird vind medfdr
tydligen att konstruktionens
brottlastvirden kan uppnds.
Hirvidlag maste beaktas, artc
konstruktionens (tribdgarnas)
ursprungliga  hillfasthet och
birkraft visentligt kan ha re-
ducerats pd grund av bla ild-
rade limfogar.

Forutom de mycket stora
ekonomiska fdljdskadorna pa
flygmatericlen som uppkommer
vid dylika hangarskador utsit-
ter sig dven personal, som vis-
tas 1 hangaren, fér uppenbar
livsfara.

Svenska Flygforsikringspoo-
len drabbades under foregien-
de dr av ett liknande hangarras
i Gillivare och har nu hand
om det nyligen intriffade raser,
dir bla tre motorflygplan fir
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anses som mer eller mindre to-
talskadade.

Med hinsyn till risken for ect
upprepande wvill TFlygforsik-
ringspoolen ha en forteckning
over de klubbar, som férfogar
dver hangarer av ifrigavande
typ samt uppgift om deras un-
gefirliga dlder och om huvud-
sakligen tri anvindes som bi-
rande material. Vilka féreskrif-
ter som finns utfirdade fér
hangarernas tillsyn med avse-
ende frimst pd héga sndrryck
tnskar man uppgift om liksom
ifall kompletterande anvisning-
ar avses att utfirdas av KSAK
med hinsyn till det nu intrif-
fade raset.

KSAK wvill erinra alla klub-
bar om det utomordentligt fér-
manliga forsikringsavtal som
KSAK och klubbarna har med
Flygforsikringspoolen  genom
Trygg-Fylgia  (redovisat i
KSAK-NYTT nr 5/65). Skador
pa flygplan genom hangarras
kan dventyra detta avtal, var-
for vi uppmanar klubbarna att
gora alle for ace forebygga si-
dana skador.

SE-BZE
har flugit
fardigt

Fredagen den 14 januari
flogs SE-BZE, det sista flyg-
planer av typ Lockheed Lo-
destar L-18 1 vdart land, fran
Bromma till Arlanda. Det blev
planets sista flygning — from
nu ir det museiféremil i det
kommande svenska flygmuseet.

Planet byggdes i Burbank i
Kalifornien 1943 och kom till
Sverige 1954 (frin TFinland).
Till en bbrjan anvindes det for
tidningsdistribution och igdes
av Dagens Nyheter. 1958 kopte
Svensk Flygtjinst planet och
har sedan dess anvint det for
passagerare- och godstransport
och de senaste iren fér kon-
troll av radiohjilpmedel pé ci-
vila flygplatser och flygleder.
Totalt har planet hunnit av-
verka 11.031 flygrimmar innan
det av  Svensk Flygtjinst
skinkves till det planerade
flygmuseet. Det 4r forresten
det sjitte flygplan som fére-
taget skdnkt till olika museer
— tidigare har det svenska
museet fitt en Biicker Jung-
mann och en Fairey Firefly,
det norska flygvapnets museum
har fitt en Fokker CVE och
ett norskbygge tvisitsigt spa-
ningsplan, och Malmé Teknis-
ka Museum och ett engelskt
flygmuseum har firr varsin
Fairey Firefly.

Lockheed Lodestar L-18 &r
ett  ligvingat helmetallplan
med tva Wright Cyclone-mo-
torer pd 1200 hk. Spinnvidden
ir 19,96 m och lingden 15,19
m. Hogsta tillitna startvikeen
ir 8900 kg, tomvikten 6000
kg, marschfarten 300 km/tim
och topphdjden 6600 m. Pla-
net tar 15 passagerare,

«

Luftfartsingenjor C G Enger, tv (som har Luftfartsstyrelsens uppdrag att
svara for samlandet av féremdl till det blivande flygmuseet) far har motta
Lockhead Lodestar SE-BZE av direktor Tor Eliasson i Svensk Flygtjénst.

Svensk Flygtjanst 30 ar
Donatorn, Svensk Flygtjinst
AB, firade i histas sitt 30-irs-
jubileum. I oktober 1935 kom
Tor Eliasson som 21-8ring hem
fran England i en tvisitsig Av-
ro Avian med ett mycket
farske flygeertifikat pd fickan.
Foretaget, som riknar den 1
december 1935 som sin fdelse-
dag, borjade sin verksamhet
med uthyrning av flygplanet
for flygtraning, reklam, flygfo-
tografering samt ett och annat
reportageuppdrag fér pressen.
Aret dirpd anstilldes en flyg-
lirare och dirmed kom lan-
dets forsta internatflygskola
till (Stigtomta utanfér Nykés-
ping). Fram till krigsutbrottet
1939 hann Flygtjinst utbilda
nira 200 elever till certifikat.
Nir kriget oméjliggjorde all
privatflygning engagerades bo-
lagets resurser for luftbevak-
ning och milging it luftviir-
net. Dirmed lades grunden till
det som alltfort dr Flygtjdnst
huvudsakliga verksamhet: mal-
flygning. Idag bedrivs milflyg-
ningen med 13 flygplan frin
fem fasta baser med ert arligt
flygtidsuttag av 3 500—4 000

ummar. 1958 kompletterades
verksamheten med robotmalav-
delningen i Vidsel, dir Svensk
Flygtjinst bl a svarar for flyg-
ning med radiostyrda robotar.

Under olika perioder har bo-
laget  bedrivic kommersiellt
transportflyg, man bérjade f &
redan 1936 med en tvdmotorig
Sikorsky-amfibie. Bland mera
originella uppdrag kan nimnas
dverflygning av ett 20-tal Mus-
tanger frin Sverige till Israel
och Saab Safir tll Etiopien.
1945 flég man malm, nirmare
bestimt magnecitmalm med
sjoflygplan frin svartillgingli-
ga brytningsplatser i lapplands-
fjillen till Stora Sjsfallet. Aret
dirpd képte foretaget in en de
Havilland Rapide och ABAs
tremotoriga  Fokker F-XII
?Virmland” f6r rundflygning-
ar och sedermera for passage-
rartrafik p3 Prag. Flygtjinst
hirde ocksa till pionjirerna nir
det giller puderflyg liksom
flyginspektion av kraftledning-
ar. Med ett par Lodestar (var-
av den ena var SE-BZE) har
foretaget gjort passagerare- och
frakeflygningar, men pi senare
ir har den kommersiella flyg-

verksamheten begrinsats  till
bestillningsflygningar it indu-
strier och affirsdrivande fire-
tag med Beechcraft D18S och
Baron,

Forsvaret har varit och ir
Flygtjinst stirsta uppdragsgi-
vare, men flera civila verk ir
ocksi kunder hos féretager:
Kartverket, Luftfartsverket
och Televerket.

Flygplanunderhill ir en vik-
tig del av verksamheten. Det
finns nu tre auktoriserade verk-
stider — pa Bromma, i Vidsel
och i Malmé. Den senare drivs
i form av ett heligt dotterbo-
lag under namnet AB Svenska
Flygverkstiderna och ir Sve-
riges storsta flygverkstad med
nirmare 200 anstillda.

Svensk Flygtjinst AB ir ett
av de stérsta flygbolagen i lan-
det och har mer in 400 an-
stillda och bortit 30 flygplan.
Flygtjinst-gruppen  omfattar,
fgrutom moderbolager och AB
Svenska Flygverkstiderna ock-
si AB Flygleveranser, AB Flyg-
mil och RFD Sweden AB, T
verksamheten ingdr ocksi ett
flertal agenturer. TForetagers
styrelse bestir av Tor Elias-
son, verkstillande direktdr,
Nils Bernstrom, styrelseordfs-
rande samt Georg Malmstrém
och Bengr Lindberg, Teknisk
chef #r Ake Granhall.

Tolv flygplan véntar

pa& museum

Lockheed Lodestar SE-BZE ir
det tolfte flygplan som férvir-
vats for det planerade flygmu-
seets rikning. Planerna pd ett
dylikt kom upp i Luftfartssty-
relsen 1953 och hittills har
man som sagt fart 12 plan samt
en del andra foremal som kan
bilda kdrnan i museet. Det
ildsta planet ir byggt 1921—
22 av den tyske flygplankon-
struktéren Werner Rieseler och
den svenske ingenjéren Filip
Bendel. Detta plan kommer f 6
att visas pd flygurstillningen 1
Hilsingborg i maj. Se nirmare
om flygutstillningen pd sid 16.
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: 4 Kiruna Flygklubb, som sedan 1962 anordnat
Bl populira segelflygliger i Pirttivnopio, plane-
: rar att gora denna verksambet till en perma-
nent féreteelse. Planerna hiller fé pd att ta
fast form och det ar egentligen markens dis-
ponering som nu utgor det stérsta problemet,
Nir anliggningen, som skall nppfiras i etap-
per, édr fullt utbyged, kommer den ati ta sig
ut ungefdr sd som Sven-Erik Olsson hir har
skisserat; med hangar, trafikledartorn, tre
bostadsbaracker, kék, matsal, bastu och par-
keringsplats ... Mera om projektet pi nista
uppslag.
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FJALLFLYG

ELDORADO
(forts)

Sedan virvintern 1962 har Ki-
runa Flygklubb anordnat fyra
liger for segelflygning i Pirtti-
vuopio, ca 55 km frin Kiruna.
Intresset har under alla iren
varit mycker stort, frimst frin
segelflygarna i Finland. Svirig-
heter att ordna mat och logi
har emellertid  framtvingat
kraftiga begrinsningar av del-
tagarantalet under de senaste
dren. Av samma anledning har
ligertiden mast begrinsas till
tre veckor, Forliegning har i
huvudsak ordnats i av ortsbe-
folkningen uttjinade bostads-
hus samt i sportstugor. Genom
tillmétesgiende av Svenska Tu-
ristforeningen har KFK fite
lana singutrustningar limpade
for effektive utnyttjande av
urrymmena. Storsta problemet
har varit att ordna kok och
matsal, varfér mathdllningen
har blivit mvcket provisorisk.

Varje liger har fordrat stora
frivilliga insatser frin KFKs

medlemmar och  betydande
kostnader. Frin 4C deltagare
1962 har man de senaste tvi
dren tagit emot drygt 140! For-
ra dret var fo ca 20 procent
av deltagarna inte aktiva segel-
flygare utan familjemedlem-
mar, som passade pa atr ta
skidsemester. Vid 1963 ars li-
ger anviindes pd forsok militir-
forliggningarna vid Kalixfors
flygfilt, ca 38 km frin Pircti-
vuopio, varvid deltagarna
transporterades med buss, For-
soket visade sig dock mindre
Iyckat frimst frin ekonemisk
synpunkt.

Flygmajligheterna

De resultat som under Zarens
lopp presterats 1 Pirttivuopio
har fatt stor uppmirksamhet i
segelflygkretsar. Bristfilligt ut-
rustade flygplan och i nigon
min bristande rutin har dock
gjort atc verkliga toppresultat
uteblivir. De flygare som varit
uppe och nosat pi 8 000 m har
i samtliga fall tvingats avbryta
pga syrgasbrist.

Flygningar av samma slag
som i Pirttivuopio bedrivs ock-
s vid ett flertal stillen i Jame-
lands- och Visterbottensfjdllen.

I centrala Europa finns tva an-
liggningar dir man flyger dret
runt. Trots flygning under vi-
sentligt lingre tidrymd av mer
erfarna piloter med bittre ut-
rustade tlygplan har resultaten
ddr inte dvertriffat de i Pirti-
vuopio uppnidda héiderna. En
undersdkning av vider- och
vindférhillandena i Pirttivuo-
pio har f8 visat att vagtillfil-
len férekommer dret rune, si-
ledes dven under sommaren.
En annan stor férdel dr att
man inte ir helt beroende av
vindrikeningen utan goda re-
sultat kan nds dven vid sydlig
och nordlig vind. De kala
berghillarna ger dessutom god
termik, vilker bevisas av art
flera 5-timmarsflygningar
gjorts.

Fast anlaggning

planeras ...

De gynnsamma flygforhillan-
dena liksom det stora incresse
som visats frin segelflygare ba-
de i Sverige och Finland samt
frin KSAK och SFL (Finlands
Flygforbund), liksom mdjlighe-
terna att kombinera flygakrivi-
teten med idrotts- och fritids-
verksamhet, har fitt Kiruna

Den forsta baracken
som uppférts i Pirt-
tivuopio skall forut-

A om ett 60-tal baddar
ocksa inrymma kok
och matsal.

Rolf Larsson, tv, och
Hans Tammert — har
studerande ritningar
pa ort och stélle —

ned stort arbete for
att férverkliga Pirtti-
vuopic-projektet.

har till dem som lagt P

Flygklubb att ta initiativet till
ordnandet av en fast anligg-
ning for aret-runt-verksamhet i
Pirttivuopio. Basen for anldgg-
ningen avses utgdras av en bo-
stadsbarack fér 60 personer, en
sk Vattenfallsbarack. Denna
skall férses med modernt kik
och matsal samt med sanitira
anordningar. Om intresset hil-
ler i sig raknar klubben med artt
uppfora yrterligare tva barac-
ker, bastu, sommarflygscrik,
hangar m m.

Kostnaden for enklast majli-
ga utférande har kalkylerats
till 320 000 kr fér férsta etap-
pen, 324000 f&6r andra och
426 000 for tredje — dvs totalt
1 060 000 kr.

... anlaggningens

anvéndning . ..

Hittills har klubbar och enskil-
da transporterat upp sina flyg-
plan till Pirttivuopio till stora
kostnader och betydande risker
fér materielen. Upp till 25 se-
gelflygplan har funnits pd isen
nér det varit som mest. Genom
att fler segelflygare under ling-
re tid kan utnyttja flygplan-
parken kan i framtiden kost-
naderna minskas avsevirt.

Flygverksamheten tinks till
en bbrjan bedrivas under sex
veckor pd virvintern och un-
der lika ling tid pd sommaren.
Diremellan kan anliggningen
utnyttjas  for  fritids-  och
idrottsindamal.

...och planernas

forverkligande

Pi initiativ av KFKs segelflyg-
sektion holls 1 april 1964 ett in-
formationsmote med represen-
tanter for Kiruna stad, LKAB
m fl varvid dven KSAK deltog
och limnade mycket goda re-
kommendationer fér Pirttivuo-
pic. Klubbens planer mottogs
med stort intresse frimst av
stadens representanter.

Vid métet diskuterades ock-
sd olika méjligheter till en dy-
lik anliggnings finansiering
med resultat att en kommitcé
tillsattes fér att arbera for pro-
jekrets forverkligande. Kom-
mitcén har sedan dess arbetat
under ledning av en av KFKs
dldsta medlemmar, flygplats-
chefen Ture Hansson, och fér-
utom ett flerral méten har den
gjort uppvaktningar betriffan-
de baracker, markens dispone-
ring och anliggningens ekono-
mi dverhuvud taget.

Med hjilp av teknister fran

mnasiet samt frivilliga fran
Eﬁrgklubben har projekterings-
arbetet nu framskridit s3 langt
att planerna borjat ta fast form.
En stor insats har AIB (All-
minna Ingenjérsbyran), dir en
av klubbmedlemmarna 4r an-
stilld, utfért pa planeringssta-
diet.

Ett viktigt steg ir att stadens
byggnadsnimnd fattat ett prin-
cipbeslut om godkinnande av
anliggningens placering. Det
storsta problemet — markens
disponering — Aaterstir dock
fortfarande att l8sa. Der ir
samerna som via linsstyrelsen
i Norrbotten har att ta still-
ning 1 denna friga. Goda kraf-
ter med klubbmedlemmen, per-
sonalchefen vid LKAB, Bert
Lindquist, i spetsen, arbetar
med Igsandet av detta problem,
Nir disponeringen av marken
ir klar kan man si pd allvar
ta itu med den ekonomiska si-
dan av saken.

Genom fordelaktiga inkdp
av baracker, frivilliga arbets-
insatser samt genom att intres-
sera statliga och kommunala
instanser for projektet, riknar
klubben med att kunna for-
verkliga de "hogtflygande™ pla-
nerna. Dirtill kommer att Ar-
betsmarknadsstyrelsen visat sig
intresserad att satsa pengar pa
turistanliggningar i vira nord-
liga fjalltrakter for ate bereda
stadigvarande  arbetstillfillen
for ortsbefolkningen.

Kombinationen flyg-, idrotts-
och fritidsanvindning bir géra
etr effektive utnyttjande av an-
liggningen méjligr, och dirfér
anser man inom klubben att
planerna ir genomforbara. Det
dr siledes med optimism man
ser fram mot den dag di man
kan bjuda segelflygare i hela
Skandinavien vilkomna till en
anliggning med bade god bo-
stadsstandard och ypperliga
mojligheter atr flyga bade hagr,
snabbt och lingt.

"Fir vi bara den forsta ba-
racken pd plats, si blir nog den
fortsatta utvecklingen ungefir
som vi tinkt oss”, siger man

hos KFK.. ..
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Flygplanparkering

pa Torslanda

Med hinsyn till de av minga
omvittnade besviirliga parke-
ringsférhillandena pa Torslan-
da flygplats har Affdrsflyg-
kommittén kontakeag fly gplats-
chefen Stig Andersson for ett
uttalande. Vi aberopade ICAQOs
rekommendation i FAL, kapitel
6, stycketB, mom 6.2:

“Adequate measures should
be taken to ensure convenient
parking and servicing of air-
craft of all categories—regular,
non-scheduled and general avia-
tion aircraft—in order to ex-
pedite clearance and operations
on the apron. It is desirable in
particular:

a) to make arrangements for
optimum  allocation of
parking spaces and the
placing of the aircraft in
those spaces;

b) to  equip the parking
spaces with the necessary
means for rapid perform-
ance of all airerafr servie-
ing operations;

c) to give particular import-
ance to measures for assist-
ance to aircraft during
embarkation and disem-
barkation operations.”

I flera fall har man enligt
vir mening icke tagit tillbsrlig
hinsyn till denna rekommen-
dation.

Flveplatschefen wvar mycket
positiv till ett sammantraffan-
de och limnade en ingiende
beskrivning av de svirigheter
man hade att brottas med, dels
med hinsyn till den starkt Skan-
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de flygtrafiken, dels med hin-
syn till statsmakternas ovilja
att limna anslag till utbyggna-
der och furbattrmgar

De restriktiva atgirder som
vidtagits betriffande parkering
av mindre flygplan dr enligt
flyenlatschefen till stor del ett
resultat av den brist pa respekt
for gillande ordningsféreskrif-
ter som visats av piloterna. Det
har nimligen forekommit att
piloter har parkerat olampligt,
last bromsar kabindérr och rest
in till Géteborg fér att ater-
vinda forst flera timmar sena-
re. Detta och flera andra fall
har inneburit allvarliga hinder
for trafiken, och man har ve-
lat forhindra upprepningar.
Mot denna bakgrund maste
fly ﬁphts; hefens handlande sy-
nas fulle forscaeligr.

Sjilvfaller dr ert samarbete
byggd pd hinsyn nddvindige.

Flygplatschefen stillde emel-
lertid 1 utsikt vissa forbitt-
ringar inom en snar frameid.
Luftfartsverket  kommer atr
gverta all rangering pa Tors-
landa. Diarvid inrittas en sir-
skild taxningsfrekvens (121,9)
over vilken marktrafiken diri-
geras. En rangeringsbil kom-
mer att tas i bruk, och taxande
flygplan kan hilla radiokon-
takt med sivil denna som
rangervaktens ordinarie uppe-
hillsplats. Detta skapar goda
forutsittningar for en smidig
anpassning till ridande trafik-
situation, och vi hoppas att re-
sultatet inte skall utebli.

Kjell W Ablberg

FLYGPLAN-NYTT

Aero Commander 560F, 680F
och 68CFP tillverkas nu endast
pd extra bestillning.

Turbo Commander, 5—10-
sitsig turboprop med reversibla
propellrar och tryckkabin har
fatt typeertifikat. Marschfart
460 km/t. Pris standardutrustad
$300 000.

Beechcraft producerar bla
100 King Air turboprop per ar.
En ny modell med storre PT-6
motorer planeras.

Beecheraft Baron har fatt
starkare motorer, (285 hk), for-
héjd max flygvike till 2 400 kg,
hégre fart (370 km/tim), 50
proc storre  bagageutrymme.
Pris  standardutrustad cirka
$65.000. Modellen har fict be-
teckningen C55. Den ersitter
inte B55, som fortfarande till-
verkas med smirre férbirtring-
ar sedan foregdende ir.

Cessna 421, 6—8-sitsig, med

turbokompmsor och tryckka-
bin kommer i produktion 1968.

Mooney tar upp egen ull-
verkning av etr sexsitsigt 2-
motorigt flygplan med tryck-
kabin. Hugade spekulanter far
viinta minst tva ar.

Nawvajo (urtalas Nava-Ho),
Pipers nya 6—8-sitsiga flyg-
plan med 310 hk motorer och
turbokompressor blir leverans-
klar i sommar, Preliminirt lim-
nas bla féljande uppgifter:

Marschfart 75 procent (6 400

meter) 400 km/t
Max flygstricka (teoretisk)
2760 km
Topphojd Sver 9000 m
Topphdjd en motor 4 600 m
Bista stighastighet 8,7 m/sek

Bista stighastighet en motor

1,9 m/sek
Max flygvike 2815 kg
Lastférmiga, 6-sitsig, std

1189 kg
Lastférmaga, 8-sitsig, std

1170 kg

Priset ir inte definitivt fast-

stillt, men det kommer att lig-
ga under $100 000.

Affarsflyget bor vara
en sarskild kategori

Vad menas egentligen med affirsflyvg?
I statistiken redovisas det ibland som taxiflyvg,

ibland som privatflyg

Varfir inte géra en alldeles speciell kategori,
forestdr Affirsflyghommittén i en skrivelse till LFS ...

Affirsflygkommittén far hir-
med foresld LFS en revidering
av BCL D 1.1 “Indelning av
civil luftfart” pd s sitc ate bl a
det hir nedan definierade Af-
farsflyget bryts ut och bildar
en sarskild kategori, oavsett
om det drivs kommersiellt eller
privat. De resande kan hirige-
nom ldttare bibringas ett mer
nyanserat begrepp om vad slags
ﬂy gning som avses, dess regula-
ritet och etr rittvisande haveri-
statistiskt underlag till bedém-
ning av det {értroende flygsla-
get som sidant bor tillmitas.
Man ir hirvidlag stindigt be-
redd att gora jimforelser med

linjefart, och sidana utfaller
oférdelaktige for Affirsflyget
direst detta sdsom nu ir fallet
i haveristatistiken hinférs dels
till taxiflyg dels till privatflyg.
Enlige senast tillgingliga rap-
porter frin USA, dir man har
ett omfattande underlag, upp-
visar  Affdrsflyget *accident
rates” jimstillda med linjefar-
tens eller nagot bittre.
Affirsflyget bor markeras
sisom varande ett mellanting
mellan linjefart och icke regel-
bunden luftfart 4 ena sidan
och bruksflyg, luftfartsverk-
samhet av sirskild art samt
privatflyg & andra sidan. Nu-

VARLDENS FLYGPLANBESTAND

Antalet civila flygplan var i
slutet av 1965 i hela virlden
110 778 enheter. Av dessa fanns
85489 1 USA. Allminflyget
omfattade 83 329 flygplan.

Samlade uppgifter for Euro-
pa saknas, och vi fir ndja oss
med att se hur flygplanbestin-
det fordelar sig pd nigra av de
stérre flygnationerna.

Land Allminflyg Owriga Totalt

1  Frankrike 3790 282 4072
2 Vist-Tyskland 1546 59 1 605
3 England 854 668 1522
4 Ttalien 973 96 1 069
5 Sverige 422 228 650
6 Schweiz 398 251 649
7 Spanien 225 103 328
8 Osterr]ke 252 18 270
9 Jugoslavien 237 25 262
10 Norge 104 189
11 Nederlinderna 68 158
12 Tjeckoslovakien 146 146
13  Finland 70 119

Danmark

Uppgifter saknas

General Aviation — hir versatt till allminflyg — omfatrar

allt civilflyg utom transportflyg
stilles av ICAO.

lan. Uppgifterna har samman-

varande indelning anger att
Affirsflyget dr e slag av
bruksflyg varunder tio andra
helt skilda wverksamhetsformer
ingdr. Vikesgrinsen 5700 kg
syns inte motiverad allden-
stund Affirsflyg bedrivs med
avsevirt tyngre flygplan tex
DC-3, Gulfstream, DC-7 m fl
typer, for dndamdlet sirskilt
inredda. Aven om flygplan i
hir nimnda storleksklasser dn-
nu inte tagits i bruk i Sverige,
bor man inte bortse ifrin att
sa kommer att kunna ske. Och
nir si sker har man det egen-
domliga faktum att ifrigava-
rande vikesgrins skiljer affirs-
flyg frin affirsflyg.

Med hinsyn till de skillnader
som i operativt, regularitets- och
haveristatistiske hinseende fo-
religger mellan varandra be-
sliktade  verksamhetstormer,
bor tvd begrepp inforas nim-
ligen Affirsflyg och Firmaflyg,
att karaktiriseras enligt f6ljan-

de:

Affarsflyg:

flygverksamhet bedriven med
flermotoriga IFR-utrustade af-
firsflygplan, flugna av vrkes-
forare

Grupp A i kommersicllt syfre
Grupp B privat

Firmaflyg:

Flygverksamhet bedriven med
en- cller flermotoriga affirs-
fhgp]an, IFR~ eller  VFR-ut-
rustade, flugna av icke yrkes-
férare.

Vad betrdffar uttrycker af-
firsflygplan torde grinsen ned-
at for dessa kunna markeras av
typer sisom Debonair, Com-
anche, Cessna 210 och motsva-
rande.

Med icke vrkesforare avses
foretagsanstilld som oberoende
av certifikattyp utfér flygning-
ar i foretagets regi men har an-
nan huvudanstillning. (Denna
férargrupp hade i USA under
1964 elva ginger sA minga ha-
verier som professionella pilo-
ter men flég endast halva an-
talet timmar.)

(Forts pd sid 37)
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FROM NOVA-TECH THE AVIATOR |l

NEW 4 Band Portable

HF Receiver/
Direction Finder

THE IDEAL GIFT FOR ALL
STUDENT PILOTS AND AIR-
CRAFT ENTHUSIASTS

The new Nova-Tech AVIATOR Il is not just a
portable transistor radio or a converted FM
receiver . It is a combination 4 band VHF
receiver and radio direction finder with EX-
CLUSIVE features not available in other VHF
portables!

1. "Null” meter. Operates on all bands.

2. Squelch control eliminates noise and static
between VHF transmissions.

3. Rotating antenna gives sharp, clean nulls to
give accurate bearmgs No need to rotate entire
set.

4. DF level control adjusts needle sensitivity.
Also prevents overload from strong signals
which could prevent sharp, accurate rulls.

5. 180° Left-right bearing scale gives accuracy
of 10 in. diameter compass rose even though
set is only 2'/2 in.thick.

6. Morse code, a handy guide to help identify
beacon signals.

7. Calibrated optical sights on rotating antenna
flip up for taking visual bearings,

8. Removable bracket is adjustable for horizon-
tal or vertical mounting and can be used as
carrying handle.

9. Two external headphone jacks, one for
standard headphone, one for miniature earpiece
(included free).

10. Twin plug-i -in extendable antennas for best
airborne reception.
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Here for the first time is a 12-
transistor 4 Band portable VHF
RECEIVER COMBINED WITH A
LONG RANGE DIRECTION FINDER.

The compact AVIATOR II quickly and accur-
ately gives you a bearing from any Low Fre-
quency Radio Range, Aircraft Beacon or Stan-
dard Broadcast Station. Combined with OMNI,
this gives you an instant position fix. When no
OMNI is available, navigation is accomplished
by standard cross bearings or homing.
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Long range extendable removable whip
prov1des maximum signal input on ground.
12. Built-in external VHF antenna jack for
roof top or car top antenna. Provides greater
range.
13. Push button dial light illuminates entire
slide rule calibration scale for easy and accurate
tuning at night.
14. Battery saver plug. External batteries can
be connected.

705:-

AVIATOR II is complete with miniature earphone, leather carry-
ing case, batteries, removable mounting brackets and 3 telescoping

whip antennas.

ng_,hs just 2Y/2 lbs, 8 in. X 21/z in.

4 BANDS

VHF-108 tot 136 Mc. All the
general Aviation Band.
MARINE/SHORT WAVE 1.5
to 4.5 Mc. Ships, Coast Stations,
Radio, Telephone.

BROADCAST - 550 tot 1600
Ke. Standard AM Stations for
DF or Homing,

BEACON - 200 to 400 Kc. Low
frequency, weather, Marine and
Aircraft Beacons, Radio Range
Stations.

Nova Tech AB -

I enclose full payment. -

Name:

Addres:

USE THIS ORDER FORM TODAY!
Spriangkullsgatan 10 b

Send me the new Aviator IT at Kr. 705:— with full 10-
day money back guarantee.

Send c.o.d.

Goteborg - C

KN266

T R

Never before has the
student pilot had avail-
able such a useful instru-
ment at such a low price!

Nova-Tech Leads All Others
In VHF Receivers.

Our VHF designs were first in-
troduced 8 years ago and our
portable direction finders 2
years ago; now, more Nova-
Tech Receiver and Portable

Direction Finders are in use all

| over the world than all others
¥ combined!

Now, Nova-Tech
combines both units in one com-
pact package at Kr. 705: —.
An outstanding bargain.

Kr. 705: -

12 TRANSISTORS

The Aviator IT is especially de-
signed and engineered to pro-
vide the best possible VHF
reception. External whip an-
tenna array and built-in an-
tennas permit longest range
reception on all bands; you will
hear stations and airports for
miles around.

- POSITION
o FINDING

r

{oy HOMING

No technical knowledge needed.

Navigate — Home In — Fix
Position.

Aviator II is the perfect self-
powered emergency standby

receiver and direction finder.
Take it with you every time
you fly.

~UNCONDITIONAL
MONEY BACK
GUARANTEE
If you are not complet-
ely pleased with your
Aviator II return it
within 10 days for full
refund. No questions.
No explanations.

1 G 0 O O O
27



S E V I C i ’&\- AL F 7 i -
R E 77 7 1 ] 1 1 T
</ \[) Io ] f \ 50 25 P
KSAK efterstravar att till- i / 0‘/\\ / 1 4 ﬁ“““‘m‘ ‘
B ) 1 g
handabilla aktuella kar- FEBRUARI 1966 f/‘ 5 !f 7 o NE )t \ 0
tor Guer Esrapa (mied un- / - NE 68/137% \Ni‘:‘;C 1 <)
.. ; 5 70
dantag fér Tjeckoslovakiet, fi¢ : ; ) ? 7 1 : wew
Grekland och Turkiet), var- ||/ ] = \e o 5000 90;:\ S
for vi undviker . { S S 2052 | 45U e . ! NE 66/10 1 g
i undviker att ligga oS / WA S S g - T RN
med stora idgt’?‘ av wvarie /( / kartservice NAM;[)S 709 ° N
blad. Enstaka kartor Lini ; '/ H\Ff\T‘—"‘ NE 6479 ﬁuO‘?‘O %
e rrrags ! / ] =
darfor tillfalligtvis vara slut ‘ fuﬂ(} £ [ TRDNDHLfg \':;;?i 2 [
b JEIM
och i vissa fall kan det bli  Froatt qermmen=s 1 & \\‘f\. ] Al ¥ FothR
4{: K ) ) N \k
fraga om 1—2 méinaders le- T \ﬁéé'— / b0 ‘{ = pELsINet 203 &
i o _— ERGEN | "
T'rmf.\nd.. Kartbehovet bér o2 120 %\ o /4 NE 60/4,5 \%2'-0 ?3330 \
dirfor aviseras i god tid fo- P - qunpsvaLLy 2 AEz | 0} 160 B 20 %
re en planerad resa. I de ef- b | RN T | f ﬁg";’;‘/ﬁ%ﬂ?‘i P R S %Q,
Farfe 7 '\: - s
terfoljande planerna dver de o IR 4 }1 bl | ? 2*5
] iher 9 2 4 B 2
olika karttyperna har sdda- P s {‘i’j' F oM B0 %5 ;RELAND &4 i DH;L‘A?;K 5 /f {FZ? \
; s ) : # VAT ¥ A X
?1;5( b['dd 009?’)’90?‘;5{1’5: som SKAGERAK'% A ‘ST\O TR Y\ Ny ‘:;H 2 E‘NOPTHE?N Y ‘SHELL ) ‘t‘ \ l L/
KSAK inte kan Igppb?—jnglz. r@\ | : i 1 D:GSLA~D- A i v \ 55 7
' Ly ' g 5 )
2170 & A% S0z, 0 ' f vl -
< S -y 2 N ~ BYiTo e L \
Ak e\ I o oo e Bl RO LY
HAMBURG | . \ I ﬁnafﬁmm@ H low Ft»?-’NE 53/6] §NES3/10 \ \
R b W4, | . g \ hi
1:1 000 000 ICAQ i 7 e g f JoNTmERR] TADIER 5 DR \
Se plan hir 4l hé ‘ ; =30 55 |G NE 5049 NE 576 | ¥ NESI/10 \ 1
4 plan hir till higer. Dessa 2230 e : 7o ¥, § l b NE ST | {
CATLC s . i " . + T \ JB T Fi .
- or finns tillgingliga for FRANKFURT WONCHEN =" " / BResy IR ot - \ 50 ../A/
iuropa med undantag for fler- 318 \ | 7 NW 46 5,c L€ HAVRE [ FRANKFURT NURNBERS +
talet av de Gstra scaterna, ?M MAIN ;‘ \ =65 Nw 45, :;R:s NE 49/ € 49/10 "N \
Pris pr styck for de svenska - v 2 / it . L NE 48714 \ 3
bladen kr 6: i s 2253 —| V2252 | » X 2 I NAN STUTTGART  MUNCHEN 13 4
n kr 6: —, for de finska i | ] & p TES D N — -t === \
*Suomi”, kr 14: P 1 (EZIA o MW 45,5 1JON X NE 47/6wy  NE 47/107 \
i , kr 14: — och for de LAC LEMAN | VENE L 1 | NE45/2F 1 1 [
dvriga kr 10: —. \ H;,L.,?\L/’ ] : bnmmmmay d o | OSTERRRC
7 5 f BORDEALY ?;-'HWErZ - 22524 1
= \ = / Nw 44, LYON 53 B wun® 1AGABR"A et
. HIF e 21\ | T 7 2 £ ) 17y yeNEZIA 3 45
1:500 000 ICAO och it 3g;_0_\J(. ‘J\HL 2321 .{ T | NE 44/2 ._.T_1 MILANO .
motsvarande ' ) RONA ol
: corse: 1t T / Lose ;
Se plan pa vidstdende sida }T—‘l\ S "f Lif\ :j gy :;RziEiLLE 4} e 6 AR .SE;?U\:R‘
?6551 kartor finns tillgingliga 4 f‘ et ¥ L] [ | N 1 ETN
for '.Eurupn med undantag for D345 =T | 2344 ‘L.\‘\\’\t‘ 2 ! L \x:
%verlge, Spanien, PO]"[U(’!;}T och Vg N { § 4 { S:RCELONA s \
flertalet av de ostra 5§1tern.1 JNgggD‘T?ﬁﬂSE‘-fEi C‘gLE ‘L:w 3 ' oo 7: CAGLIAR g NAPOL) i iBAm ‘ —
Dt % b g ¥
k Pris pr styck for Danmark [ -t o~ ® ik ;'5 . ‘/ G2 . ' ; U
C ol o Schweiz kr 12: — (] 2421 & il &7 10 J‘:S t { o \’L“MALL[:‘ )
UOsterreich kr 14: — oc  Mles —f 7 2422 T 2423 \ ) e A L A l X b
. : och de 6v- RAND g7 feemye g | L P e o - i NE 38/2 ; &
riga kr 10: —, ,Ms! AT T—Jﬂ— ! \TE & \/'Lf"‘xv [ | 10 TUNISI 1 Pk%u/‘ e
| - & 7 A=
; (PLareaux | |crorr DJERID, MALT o R,*’ ¢ G u \
(Forts P:i sid 32) 11 0m 1 - = v \ =] / 0/__—v4h—~ + " ‘\.,\ \r \
28 — F ' : 000 ICAO. — =y ‘4‘?5%_/"”-/ 5 5 Y
ebruari 1966 B 9 t 10
- —_ : 35
e




L

B S o o5 05 10/520253035 40 45 0 P
T 7 - —
7 L!f',/

/
[ more sreengrok s |

7 T

AN

o

&

8 grader

&
B E-24
& 1:500000
=

E-2D

231A

1:500000

2310

2318

WAC 231 Fiamstatinin

dver Eurcpa

231C

US PC 1:500 000
ONC 1:1 000 000
JN 1:2 000 000

4Dfagrarn over de amerlkanska
ki

artornas bladindelning.

(Forts p& sid 32)

Vilket bogserflygplan
skall gora jobbet
den hiir sdsongen?

Det har pa manga hall uppstatt en prekar situation — nu nér #ldre bogserflygplan "fallit
igenom" vid limbesiktningen. Det &r inte ldngre méjligt att skaffa ett flygplan for i runt tal
10 000 kronor och anvénda det enbart for bogsering 100 timmar om éret.

Man maste rékna med en stérre investering, men kan inte héja bogserflygunderlaget. Alltsé

maste flygplanet utnyttjas &ven fér andra uppgifter, em nu bogserkostnaderna skall hallas
nere.

Med MFI-8B Trainer uppnar man den mangsidighet som bér efterstravas. Man far ett kvali-
ficerat bogserflygplan men samtidigt ett snabbt reseflygplan. Det lampar sig ocksa fér andra
klubbuppgifter som skolflygning, brandbevakning etc. .

Ring eller skriv till AB Malmé Flygindustri — antingen det géller nya MFI-9B Trainer eller
begagnade MFI-9 Junior.

AB Malmé Flygindustri

Vattenverksvédgen, Fack, Malmé 1 - Tel 040/93 47 10




KSAKs KARTSERVICE

(Forts pd sid 28)

1:500 000 PC

(Pilotage Charts) En stérre och
en mindre typ.

1:1 000000 ONC

(Operational Navigation
Charts)

1:2000 000 JN

et Navigation Charts)
o o /

1:5000 000 GNC
(Global Navigation Charts)

Se plan (med undantag for
GNC) pd sidan 30.

Dessa kartor utges av US De-
partement of Commerce och
ticker stérre delen av jordklo-
tet. De innehaller aeronautiska
informationer, sisom civila och
militira flygplatser, radiofyrar
och restriktionsomriden, dock
inte luftleder.

Pris pr styck kr 8: — och for
den mindre typen PC kr 4: —.

1:250 000, Oversikts-
karta 6ver Sverige

Se plan till héger. Dessa kartor
utges av Svenska Reproduk-
tions AB och innehiller flyg-
informationer sisom civila och
militira flygplatser samt rest-
riktionsomraden dock inte ra-
diofyrar eller luftleder.

Pris pr styck kr 4: —.

1:250 000 Oversiktskarta
dver Sverige
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Segelflygplanet med

15 virldsrekord demonstreras
bl a under Ottsjoveckorna i mars

Oslagbart DK-segelflygplan for all
Jorm av skolning — instruktorsutbildning,
instrumentflygning, avancerad flygning

[frdn

MOTOIMPORT

WARSZAWA
POLEN

Svensk Generalagent:

AERO-TELAW AB
Postbox 712, Lidingd 7

Telefon 08/775 10 05
33



FALLSKARMS{

Fallskdarmshopp
i Jamtlandsfjallen

SFK har i dr mottagit vinlig
inbjudan frin Rolf Algotsson
att deltaga med sina avancera-
de hoppare i segelflygligret pa
Ottsjon. Ett tiotal hoppare har
visat sitt intresse for vinter-
hoppning speciellt i fjdllter-
ring. Den stdrsta aktiviteten
kommer att dga rum pa Ot-
sjons is, eller, om snddjuper dr
for liter, pi omkringliggande
myrar.

SFKs chefinstruktsr, Sonny
Hellberg, hade tillfalle att del-
ta 1 1965 ars liger och kunde
di rekognoscera landningsplat-
ser dven uppe i fjillet. Siledes
kommer man i ir atc hoppa pa
Higasen, sydost om Halltjallet
for att dirifrin  skida il
Ottsjon 250 m lingre ned, en
stricka pa tre kilometer.

P& grund av vindférhillan-
den etc kommer endast de mest
avancerade fallskirmarna artt

anvindas och minimikravet pa
hopparna ir satc till B-certi-
fikat.

Om snédjupet tilliter land-
ning med hjulférsedda flyg-
plan kommer provhoppning att
ske frin Cherokee Six, som vil-
villige stills till forfogande av
Nyge Aero.

Nybdrjarkurs
i SFK
Stockholmsavdelning
SFKs lilla annons i KSAK-
NYTT och kvillstidningarna
hade tillsammans med de per-
sonliga kontakterna samlat 70-
talet intresserade till en infor-
mationsafton om fallskarms-
sporten i allminher och nybér-
jarkursen i synnerhet,

Om utbildning och planligg-
ning etc informerade ordféran-
den, Ove Elvén och chefsin-

struktoren, Bertil Liljedahl,
varefter man limnade ordet
frite for en frigestund, vilken
som vanligt blev mycker om-
fattande. Kvillen avslutades
med férevisning av Irvin Fall-
skirms AB film om Sky Div-
ing.

Driftstérningsrapport
for fallskdrmar

I BCL anges att driftstornings-
rapport skall upprittas vid var-
je avvikelse frin normal utlds-
ning av fallskirm. Rapporten
ifylls av hoppledaren och in-
sinds till SKF examinator i tvi
exemplar for dennes atgirder.
Luftfartsstyrelsens blankett hir-
fér kan rekvireras frin SFK.

Arsmoéte efter det tionde

verksamhetsaret

SFKs drsmote hills i ar under
virdskap av SFKs Linkdpings-
avdelning. Tiden ir utsatc till
den 26 februari. Arsmitesfor-
handlingarna f8ljs av supé med
dans. Under den féljande son-
dagen utlovas intressanta se-
virdheter fér fallskirmshop-
pare.

PARMAR

till

KSAK-NYTT

1964, 1965 och 1966
Kr. 4:25

———— MANOMECO =—

Flight Instrument Repair Station

Certificate No. 41

Arskontroller, reparationer och &versyner av flyginstrument.
Snabba leveranser, humana priser.
Ny&versedda gyroinstrument till férséljning.

Box 645, Sundbyberg 6 - Tel. 08/29 6900
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Innehallsforteckning
for KSAK-NYTT 1965

Vid inbindning av drging 1965 klipp efter den streckade linjen.

Nytt fran LFS Nr/sid
Forsdkring av luftfartyg................ 1. 3
Teoretiska examensprov for privatflygare-

CEIEIKEE = on o= on sn e e BT 3 1, 3
Anmélan om medicinska féréndringar

(10/B5) vttt e 2. 31
Overflygning av palsdjursfarmer (11/65).. 2. 31
Flygning i fjallomradet (16/65) .. ....... 2. 31
Volmet-utséndningar (18/65) . .......... 2. 31
Radar (NOTAM 1024/65) .............. 2. 34
VFR-flygning inom kontrollerat luftrum

(NOTAM 1035/65) .......oooooii... 2. 34
Plan for praktisk utbildning av privatfly-

gare — SB 127 (21/65) .. ........... 3. 75
Mérkerflygutbildning av privatflygare —

SB 128 (22/65) ... 3. 78

Nédséndare typ Diana i luftfartyg (30/65) 4.114
VFR-flygning ovan slutet molntécke (31/65) 4.114
Installation och underhall av radioutrust-

ning i luftfartyg (37/65) .. ........... 4115
Luftvardighetsbestammelser fér fallskar-

mar (45/B5) . ... 5.139
Nya flygplatstaxan (50/65) ............ 6.184
Flygning till utlandet (52/65) ........... 6.184
Typgodkénda fallskdrmar (62/65) . ...... 6.210

Civil luftfart pa flygvapnets flygplatser .. 6.210
Kontroll av Kollsman héjdméatare (75/65) 7.228
Flygning under vinterférhallanden ...... 7.246
Felaktiga synintryck vid flygning i regn.. 8.288
Publikationer fér den civila luftfarten

(85/65) ..o 9.301
Frekvenstoleranser m m fér radiosédndare

i luftfartyg pa ultrakortvag (VHF) (87/65) 9.301

Sven Sandberg provflyger

Moynet Jupiter M.360 . ......cvvuivn 7.234
Piper Pa-32 Cherokee Six ............ 8.275

Nr/sid

Motorflygplan presenteras
Hawker Siddeley HS 125 .............. 1. 14
Scheibe Motorfalke .................. 3.78
Piaggio P 166 B Portofino — DNs repor-

FEHEBIAN = on s e oo o w o w0 3. 83
HEBI820 Hangd .« «o cowwams we on ws o s 5 3. 85
Cessna 411 ... ... i, 4120
Rapport fran flygutstéallningen i Paris . .. 6.196
Dassault Mystére 20 .. . .............. 7237
BA-4 imetall ...... ... ... ... ... ... 9.324
Motorflygtavlingar
Bestammelser for SM i motorflyg ...... 3. 86
SM i motorflyg i Karlstad . ............ 6.199
Naordiska motorflygtavlingen . .......... 6211
T IR ] Y N —— 7.247
Thulin-tévlingen 1965 ... .............. 8.290
Segelflygplan presenteras
KK-b UTU Lo 1. 24
Scheibe Motorfalke (motorseglare) . .. .. 3. 78
SF2F covanams ws wn o o3 s sovsnie vantos 7.242

Segelflygtivlingar
VM i segelflyg i England (presentation).. 5.142

Regler for SM i segelflyg . ............ 5.148
SM i segelflyg 1965 .................. 6.188
Véaderleksforhallandena under SM ... ... 6.194
VM i segelflyg 1965 (referat) .......... 6.204
Radiosamarbetet vid segelflyg-VM ... ... 7.256
Rikssegelflygtévlingen 1965 ............ 8.268

(Forts pd nista sida)
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Nr/sid

Artiklar om motorflyg

ADF-systemet (II) .................... 1; 8
1964 &rs haverier med motorflygplan.... 2. 39
Kollektiv kaskofdrsakring for enskilda

flygplandgare ...................... 2. 60
Flygpriser och larararvoden i USA ... ... 2. 63
ADF-systemet (I} .. .........ccoovtt. 2. 64
HEVERIERIE] e o s o5 o i o s 3. 76
Is utan motmedel ar dodligt farlig ...... 3. 80
Disorientering v« oo s 53 o o o 55 axe 4116
En’ flygklibly T AFFIKE: s v os v o o v 5.154
Svenska flygplatser 6ppna for allmanflyget 5.156
Flygklubbarnas férsakringsskydd . ... ... 5.159
Flygplats invigd i Arvika .............. 5.168
Sékerhet och ansvar (Ledare).......... 6.187
Rapport frén flygutstallningen | Paris.... 6.196
Afféarsflyget (Ledare) ................. 7.231
Affarsflyg — en ny féretagsfilosofi . .... 7.232
Flygvapenfélten och civilflyget . ........ 7.232
Skogsgddsling fran luften ger manga nya

FAIE s i S e 24 58 0y S0 7.241
AFFAVETING o 5 sovwmessies on 3 w0 00 v w0 w0m s 7.245
Flygning under vinterforhéllanden ...... 7.246
Att flyga ar nodvandigt (Ledare)........ 8.267
Radioutrustning i latta flygplan . ........ 8.27
Affarsflyg ... ... 8.282

Livférsakringars giltighet vid flygning . .. 8.286
Kort historik 6ver KSAK och svenskt flyg 9.304
Svenskt motorflyg fran 1910 till 1965.... 9.319

Nordiskt flygtullsamarbete ............ 9.320
PRI « voovwmamimmnn an we um o am w0 awe 9.328
Beskattning av flygplan. ............... 9.341
Artiklar om segelflyg

Segelflyget drar till fjalls . ............. 1. 20
Ett medelmattans ar i Oftsjo . .......... 4122
Finsk dominans i Kebnekaise .......... 4123
Segelflyg [ WSH . w i w55 =5 oy v 5.146
Flygklubbarnas férsékringsskydd . ...... 5153
Segelflygets vinterlager . .............. 5175
Instruktorskurserna pa Alleberg ........ 6.198
Vatterhanget 1965 .................... 8.272
Livférsakringars giltighet vid flygning . .. 8.286
Svenskt segelflyg ............... ... 9.310
Segelflygchefsmotet 1965 . ............ 9.318
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Nr/sid
Artiklar m m om KSAK
Vad gor (egentligen) KSAK? .......... 2. 36
Styrelsens verksamhets- och forvaltnings-

berattelse 1964 ..... ... ... .. ...... 2. 43
KSAKs kartservice . ........co0vvuuunn 3. 95
Revisionsberéattelse . .................. 3.106
KSAKs érsmote 1965 . ................ 4111
NVAE Tran FEK = 5 o o5 55 o5 o9 o svsvsmais 4.128
KSAKs styrelse from arsmétet 1965 .. 4.131
INSAEERATE FRE « o0 o oo o3 9 100 e:0 commsmasansuass 5.164
Nytt fran FFK ... ... ... ... . ... .. 6.212
Nya kartblad och smérre andringar .... 6.220
i R R L ——— 7.250
KSR BE woni o ws v v 03 09 40 s 9.303
KSAK IDAG . .. ... .. i 9.306
KSAKs anslutna flygklubbar och organi-

7 116 [ AR R SR I e R R 9.309
Nytt fran FFK ... ..o 9.328
For vems sak talar KSAK? ............ 9.329
Fallskdarmssport
Fallskdrmshoppar-SM . ................ 7.252
Arets hopp-lerka . .................... 8.276
Fallskarms-SM avgjort . ............... 8.280
Fallskdrmssport .......... .. .......... 8.281
Fallskarmssporten och fallskdarmskommit-

BB = o wominen w4 e we e o BN TR I R RRIETRR 9.333
Fallskérmssport ... ... ... ... ..... 9.342
Svensk Flyghistorisk forening
Musgide PAIF . s as ov ow me vw ow s s 2. 62
Raritet till Malmen ........... oovvuven 3.106
Sveriges forsta ballonguppstigning . .... 5.170
Dessa fantastiska mén i sina flygande ma-

SKINED soosmanwnn s s e sw ae o o e 6.219
Svensk Flyghistorisk Férening . ........ 9.332

Den sorgeliga historien om kapten Rolla 9.334

Modellflyg
Flygklubbarnas férsakringsskydd . ...... 5.159
VM fér radiostyrda modeller 1965 . ... .. 6.214
Svenskt modellflyg — nagra glimtar . ... 9.330

Sveriges Modellflygférbunds Riksstamma 9.331

AFFARSFLYGET ...
(Forts fran sid 23)

Begrepper Taxiflyg reserve-
ras for flygforetag med till-
stand till personbefordran en-
ligt VFR. Denna verksamhets-
form, som dven kan bedrivas
med enmotoriga  flygplan i
kommersiellt syfre, har bety-
dande begransningar jimfort
med Affirsflyg Grupp A, men
den har 4 andra sidan en start-
be-edskap som dr adekvat for
begreppet “taxi”, emedan en
visentligt férenklad firdplane-
ring dr tillfredsstillande.

Vi férutsitter att affirsflyg-
Lommiteén 1 sin informations-
verksamhet kan utan hinder an-
vinda den indelning som hir
nimnts. Sjilvfaller dar vi dock
angeligna att hora de synpunk-
ter LFS kan ha att anféra, si-
som ock ifall nigon dndring
férbereds, som skulle kunna in-
nebira ate farslaget inte lingre
hade aktualiter.

Karlstad den 7 januari 1966

Affirsflygkommittén
Kjell W Ablberg
Ordf

Kurs for lansflygchefer
och bitrddande
lansflygchefer

anordnas av kirledningen den
2 och 3 april vid Statens Ci-
vilférsvarsskola,  Rosershergs
slort.

KSAK-

kalendern

Det finns fortfarande nag-
ra exemplar kvar av den
populira KSAK-kalendern
1966. Passa pa och bestill
ett exemplar — priset ir
5 kr — fran KSAK, Skepps-

bron 40, Stockholm C.
har

Ny lansflygchef

Till linsflygchef i Uppsala lin

Nyttt fran FFK

1.12.1965 firord-
nats amneslirare C-G Sund-
stedt.

OSAY

KALLELSE

till sammantrdden

Direktanslutna Medlemmars
Arssammantréde

KSAK:s Valberedning

sammantrader lérdagen den 23 april
1966 1 ABTF:s lokaler, Sveavigen 41,

kl 09.00.

KSAK:s Styrelse

{Se nedan!)

sammantrider l6rdagen den 23 april
1966 1 ABF:s lokaler, Sveaviagen 41,
kl 10.15. Gemensam lunch kI
Styrelsen hiller konstituerande sam-
mantride omedelbart efter arsmitet.

dger rum torsdagen den 24 mars 1966
i KSAK-huser, Skeppsbron 40, 2 tr.
Samling kl 17.00, arssammantride kl
17.15. Efter sammantridet for den
som sa onskar subskriberad #rtmid-
dag tll sjilvkostnadspris. Anmilan
om deltagande i middagen rorde be-
niget limnas ull KSAK:s vixel
23 23 65 fore den 22 mars.

KSAK:s Arsméte

hills lérdagen ‘den 23 april 1966 i
ABF:s lokaler, Sveavigen 41, kl 14.15.
Subskriberad middag kl 18.30.

Dirckr kallelse till drsmotet kommer
att utgd till anslutna flygklubbar i
mitten av mars.

Vilkomna!
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Lisning till
MANADENS PROBLEM
{Se sidan 13)

Du skall noga studera BCL D 1.11, som innchal-
ler bestimmelser for flygning i fjillomradet ach
som 1 stort omfattar féljande.
I. I flygplan skall riddningsutrustning medféras
bestiende av niodproviant, campingktk med
bransle och kokkirl, matkirl, stormtindstickor,
brastindare och vanliga tindstickor, fickkom-
pass, signalspegel, visselpipa, slidkniv, signal-
pistol, ficklampa, lista Gver signaler att anvin-
das vid signalering till luftfartyg pa riddnings-
uppdrag, sovsick fér ombordvarande, skidor och
stavar, snospade, stearinljus, solglasbgon och
salicyltalg.
2. Forare och passagerare skall vara dndamils-
enlige klidda.
3. Limplig karta éver akruellt omride skall med-
foras i flygplanet, t ex Svenska Fjillkartan.
4. Firdplan skall inges till nirmaste flygtrafik-
ledningsorgan.
5. Flygplan skall vara milat si att god kontrast-
verkan mot omgivande terring, snd ete, erhills.
6. Flygplanet bor vara férsett med radiotelefoni-
utrustning eller med portapel radiosindare,
Utiver derta skall Du omsorgsfulle gd igenom
Informationscirkulir 94/1964 ang flygning un-
der vinterforhillanden bla inhimtade av upp-
gifter om landningsplatsers anvindbarhet, ytbe-
skaffenher m m.

Obs! Du bér vara en erfaren flygare nir Du
ger Dig in 1 fjillomrader.

T I L L S A L U

Pa grund av nybygge siljes hangar
passande Auster el likn. 1.800: —. L&tt att montera.
Tel eft kI 20 0372/300 01. Postadr L Odgaard, Lagan.

Duplicerat kompendium i navigation
omfattande kravet for privatflygcertifikat, kr 25: —.
J-O Vossman, Delsho, tel 0653/151 51,

REKLAMFLYGSLAP
Bes o godk 130 st X 1,5 m, 28 st X 3,0 m. Bill vid snabb
affar, event byte m béttre bil,
K E Hellstrém, Vikstensvagen 63, Johanneshov.
Tel 08/48 90 33.

MFI-9,
morkerutrustad, King KX 100 med VOR, 650 tim
2—4-sitsigt sporrhjulsfpl kan ev ingd i bet.
Tel: 0498/580 68 kI 18—21,

Handbok i radiotelefonering och -navigering
Tredje upplagan utkommen i augusti 1965. Oversedd,
forbattrad och utokad. Plastparm. AS5-format. Oumbiérlig

vid certférberedelser, Rekommenderas av KSAK
och myndigheterna.

Séandes portofritt mot 30: — till pg 59 46 85, Lennart

Hedberg D KV Ba, Karlstad.

Begagnad sittfallskdarm
Boras Flygklubb, Box 684, Boras 1,
Larsson tel 033/11 68 40 efter k|l 1B.

Begagnad SUNAIR SA 360
14V VHF flygradio. Kr 2.500: —
OSTERMANS AERO AB
Tel 28 28 40 ankn 24

ONSKAS KOPA

Begagnad Piper Cub, tandem
Betalar bra pris.
Svar till "Billet No"', KSAK-NYTT f.v.b.

Flottérer till Super Cub 150"
anskas kodpa.
Kiruna Flygklubb, Fack 153, Kiruna C

Flottorer till Cub
&nskas kopa. Tel: 0481/112 28.

LEDIGA PLATSER

Stockholms Segelflygklubb onskar
SEGELFLYGLARARE
under juni—juli.
Svar till Sven Sérenscn, Tillflykten, Drottningholm.
Tel 772 03 80.

UTBILDNING

Kurs for utbildning av

BITRADANDE FLYGLARARE

startar den 14 mars 1966 i Linkdping. Kursplanen
godkand av Luftfartsstyrelsen.

Upplysningar genom arrangéren

LINKOPINGS FLYGKLUBB {
Adress: Saab, Linkdping. Tel 013/12 09 00 |
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Straingnds Tryckeri AB, Striingnds, 1966

Ta Er fru med pa affarsresan

...and next time
- hring your wife

— det ar inte bara en fras,
det ar allvarligt menat

Tala med Er aukioriserade
resebyra eller narmaste SAS-kontor

Varfor tar amerikanska affarsman sa ofla sina fruar med pa afférsresor?
Amerikanen dr familjekar. Nér frun ar med kanner han sig i battre form
och kan ge mer av sig sjélv i hart jobb under konferenser och samman-
traden etc.

Men for honom ar det ofta mer &n en trivselfraga. Den amerikanske
affarsmannen representerar helst i hemmet — han tar det som naturligt
framfor allt om hans affarsgést har sin fru med. Darfér ar det ett plus att
ta sin fru med pa afférsresor till USA. Resan ger da solidare kontakter.
GOr som de amerikanska affarsmannen brukar géra. Ta med Er fru
nasta gang! USA héalsar dubbelt valkemmen! Det kan dessa herrar
intyga!

Dir. C. O. Ericsson, Marketingkon-
toret: — Det ar redan gjort. Pa min

G. Larson, handelsattaché vid Ame-
rikanska Ambassaden: — Det ar all-
senaste affarsresa till USA hade tid en fordel att ha sin hustru med
jag stor gladje av detta. Inte naog pa USA-besoket, om man vill ha
med att jag kande mig msra "hem- kontakter. Se pa de amerikanska
ma" — det gick lattare att kKomma in affarsmannen. De reser cita lill Eu-
i de amerikanska hemmen. ropa i sallskag med sin fru. Man
kam “in' lattare, s& som vi ser
detiUSA

PA HEMMAPLAN TILL 5 KONTINENTER

L




