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Stondord 73:  -  RC 83:  50
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EONNEF DIGIMITE

D e f  b i s l . r  p i . p o f t r r . a  a n t r q ! , i  ,  !  s o n r  r r  t t r  s
p r e s e r r e r . r l s  p a  d e n  5 v e n 5 k a  m r r k n a d o , r  A f l a ! a
r r  n g e .  a r  h e  I  t r . : I i l .  o c h  v i  N a r  d ; d o r  . r b l u d a
d € n  l r l  e t r  m y c k c l  r i r m i n l l a t  f r  s  e I c r s o m  ! L
nr , r  r i k .a .  n red  i l t  be l l c !a  !11 ! ia  nAq ia  son

h e l 5 t  g a r a n l L i e p a r J l , . , n . r  T y ! r , r  r a r  t i t r r . r K a r o .' r  o .  r .  m a l  m : n a d  h o l t  f a b f  t s p r l s c t  n r e J  1 0 , i
va f lo r  v  mis te  !o ra  motsvar i .do  ho t f inq  av  vAr t
! r s .  s o n  a o c k  a n d a  q E e r  c i  t 0 l i r  u ; d e r  c e t
. , d r f a r  e  p f r s e t  u  s  A .  p  L .  t . . k t  c . j h  r !
n i m p l o l l  a h l a g g f  f a  m e o  s a n d . r .  m e d  , . b t a q d
^ . k u m u  a i o r  o . h  l a d d a g g r e g a i  r r r  . a v a t  s n f J a r e f
5o t r i  n ro l iagarackrnrL  a to rn ,  'a .d  qhopp l rd  moi la
q a r c  m e d  f , c k u m r l a i . r r  o . h  i y r a  s e r ! . r r  3 _ 3 4 5 t  _
I  r a . s i o r m . r l o r  : 2 0  l l !  V  5 4 :  -

M e n  v i  s o l j e r  i n l e  b o r o  r o d i o s t y r n i n g o r  u l o n  o c k s c :

MODELLFLYGPLAN: ;3 ; . ' i , , I i "  
I  1 .  f I LO ,  ( : J . JJ  C I

MODELLBATAR: : : : ' ' l , i ' , i  
o"  '  E 'ec RoLr ' j '  c '1(u ' j

MODELLMOTORER: 5ll,:;,.";:#:'::: ;"" ^ o u

TtLLBEHOR: li.:l l. i:it:f,:;, 'J;;::,."-.::; i,i
P R I V A T R A D I O :  T o k o i , . n n c . . , , 1 , , i , i , .

TRANSISTORRADIO:  , . , "
MODELLTAG

HOBBYTJANST

MODELLBILAR:
M I N I R A C I N G :

pi cllo rodioslyrningsonlaiggningor vi sii l ier.

VARA ANLAGGNINGAR AR UPPXOPPLADE

RADIOSTYRNING
0m Ni kiiper [r onli iggning hos oss sd sor vi l i l l  olt den fungeror.

VI  F6N PE FORNATUSTR FABRIKATEN
{rdn futobq l-konol 175: -t i l l  Bonner Diginite proporlionol ]345: -

REUTER

[ ] c k v i r e r r  ! J r  k a t a -

l o g  m e d  J a n d e t s

s t o r s t a  s o r t e r i n g

n r o d c l L f l y g p  a n ,  n r o -

d e l  b a t a r ,  n r o d e l

b  l a r ,  n r n i r a c i n g ,

i l o  l e i l m o l o t c r  r a -

C r c s t y r n i n g ,  p r i v a t -

r a { j r o ,  n o d e l l t a g .

l i i l b c h o r  m .  m .  V a r

k a t a l o g  a i r  a l l t l d  l i k a

r y k a n d e  a k l u e  L

P O S I O B D L B  I X -

I ] E D I E R A S  O M G A ,

El. lDE I

t - - -  
- - - -  _ |

;  
S a r d  m  f  o m g a e n d e  m o t  p o s l r o r s k c l l :

r l
I
r  Namn i  .  I

I  Bostad:  I
I  P o s t a d ' e s s :  I
|  [  S c n d  m i g  i i v e r ]  m o d c ' l k a t a l o g e n ,  2 : 5 0  i  f r . m a r k e n  b t l o g a s  I

f f - l ' - r - -  - -J
Rekv i re ra  ka

O L O F S G A T A N  7 '  B O X  3 3 1 O '  S T O C K H O L M  3 '  T E L E F O N  O A I 2 O 2 3 0 4



Funderar Ni pa en

enkanalsradio?
F u n d e r o  i n l e  m e r  i y  n u  f i n n s  c i v e n  e n  L I V F O R S A K R I N G  t i l  d e n  k l o s s e n .
( F i n n s  r e d o n  i  m u l t i  o c h  h e t e r  M i c r o ' A v i o n i c ) .  D e t  c i r  B o b c o c k  A m e r i k q s

f o r n c i m s t q  o n l c i g g n i n g  s o m  v i d  l e s l n i n g  o v  R .  C .  M .  f d t t  d e n  b c i s t o  t d n k -

b o r o  k r i t i k ,  o c h  c i r  m e r  o k d n s l i g  l o r  s t o r n i n g o r  c i n  n d g o n  i  n r q r k n o d e n

f o r e k o m m o n d e  o n l c i g g n i n g .  M o r k r c i c k v i d d e n  c i r  h e l o  1  5  k m .

S q n d o r e n  c i r  h e i t r q n s i s i o r i s e r q d  o c l r  s t r o m k c i l l o n  c i r  t v d  9  V  i r o n s i s i o r b o l -

t e r i e r ,  m o l l o g o f e n  o c h  r o d e r m e k o n i s m e n  o y  e t i  9  V  b q t i e r '

P i i s e l  c j r  s e n s o l i o n e l l l ,  S c i n c l o r e ,  M o i i o g o r e ,  R o d e r m e k o n i s m ,  B o l l e r i e r ,

u p p k o p p l o d  o c h  k l o r  s o m l  e n  C o x  P e e - W e e  0 . 2 0  n r o l o r  m e d  f u l l s k o l o r i i n i n g

t i l l  e n  l c i m p l i g  m o d e l l  e n d o s t  3 0 0  k r  i n k l .  o m s .

I  d r s  g o r a n t i .

" D e n  s o m  v c i n i q r  p d  n q g o t  g o t t  v c i n l o r  i r r i e  f o r  l c i n g e " ,  h e . e r  d c t  n r e n  d e l

g c i l l e r  i n t e  n c i r  n o n  v i l l  h o  e n  n y  r o d i o o n l c i g g n i n g .  S d  v i l l  n i  v c r q  s d k e r

p 6  o t t  f d  e r  D r o m o n l c i g g n i n g  M i c r o - A v i o n i c  i t i d ,  b e s t c i l l  N u !

I  l o n u o i i  i n k o n m e r  n y h e t e r  s o r n  C h e r o k e e  e n  i c i t l e s n y g g  m u l i i n r o d e l l ,

E o r l y ' B i r d  d e n  n c i s l o n  h e l t  f c i r d i g o  i r c i n i n g s m o d e l l e n  m e d  g o r o n l i ,  g l o s -

f i b e r k r o p p o r  t i l l  F o l c o n  S r ,  s o m t  m y c k e l  m e r .

N c i r m o r e  u p p l y s n i n g o r  p r i  b e g o r o n .

B y g g  m i n d r e ,  f l y g  n r e r ,  f l y g  s c i k r o r c  m e c l  v o . o r  f i o n

LAMINAT MODELLER
Kiiping Tel. 0?21 16291
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Orgon f6r Sveriges
Model l f  lygf6rbund.

I nnehd I lsf iirteckning

Vlv l  och  SM mode l le r .  S id .  6
Tva av  de  bas ta  mode l le rna  i
i n t e r n a t i o n e l l a  k l a s s e r n a .
s i d . 7 - 8 - 9 .
Se har  s ty rs  rake ten .  S id .  10

Prak t isk  p res tandaka lky l .  S id .
1  2 -1  3 -14-1  5-16-1  7 .
N / o t o r k a p a  l O r  T B .  S i d . 1 8 - 1 9 .
Va l t ragor  i  k lubbarna.  S id .  20 .
Hdrnad i  Os ter led .  S id .  21 .
l (y l ig  tav l ing  om So lnas  po-
k a l .  S i d . 2 2 - 2 3 .
Are ts  r i kss tamma.  S id .  24-25 .
F i n  p r e s t a t i o n  i B - t e a m .  S i d .
25.
Motor tes ten .  S id .  26-27 .
Nyt t  pa  mode l lmarknaden.  S io .
28-29.
Rappor t  l ran  FAl .  S id .  31 .
Ldsarnas  par lament .  S id .  32 .
Gamens lag tdv l ing .  S id .  34 .
Mera  om kompress ionsreg le -
r i n g .  S i d . 3 5 - 3 6 .
Ins t ruk to rskursen 1965.  S id .  37
-38.

SMFF:s  s ty re lse  '1966.  
S id .  38 .

T e v l i n g s k a l e n d e r .  S i d .  3 9 .

C iv i l t rycker ie t  i  Kop ing  1965

Omslogsbilden

Bi ld  f rdn  fo rsoks ic iv l inoen
i  Hc iss leho lm vdren I9 i65 .
John Pet te rson,  Hc iss le -
ho lms MFK och Olo fur  H.
Olo fsson,  Ys tods  Mode l , -
roke tk lubb kont ro l le ro r
roke terno  pd  ov fy r ings-
r o  m p e n .

SlUIFF=s
veFksalrrhel

H:ir fdl jer en sarnmanfattning av SMFF:s styrelses
verl<samhetsberit telse fcir t iden 117 1964-30 6 1965.
Vissa data s: i l lande fr in verksamhetsirets slut t i l l
s t i rnman har "  ocks i  medtag i ts .

Sune Persson, Koping, har vari t  ordf i i rande, Lars
Andersson, Limhanln, korrespondenssekreterare, Karl-
Anders Ericsson, H:im,i jsand, kasscir,  Gunnar Kal6r-r,
Norrkciping, vice ordfcjrande och grenchef fcir fr i -
f lygning, Christer Sdderberg, Stockholm, grenclref
fr jr  l instyrning, Gunnar Flofmann, Malmci, grenchef
f6r radiostyrning, Olle Olsson, Hissleholm, t i l l f i j r-
ordr.rad grenchef fr jr  rnodellraketf lygning san.rt slut-
l igen Lennarth Larsson, Enebyberg, som haft speciel-
la uppdrag. Suppleanter i  styrelsen har Gciran Alse-
by, Linkciping och Olov Hansson, Gciteborg, vari t .
Rcvisorer Sten-Ake Grahn, Stockholm och Morgan
Andersson, I(arlstad. Revisoremas suppleanter var
Bert i l  ' i7estin, Oxelcisund och Bo Moder, Stockholm.

Styrelsen har under verksamhersiret haft fem pro-
Forts. pd sid. 33

- .  K L A S S  L C  
,  c q E t t r c  _

. .TAVLINt , :  L ICENSER
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lJC L IC
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il|.ch$l
rrrodellen

Nir Ni lserik Hollar.rder representerade
Sver ige  i  lg63- i rs  VM i  Osfer r i kc ,  sen t -
mantr6ffade hln rned anerik:rncn Doug
Calbrea th .  Dcune de l tog  i  f t i rb r . inn ings-
motork lassen med s in  kons t ruk t ion  Ja i -
Fai. Fem maximala starter p: l  vardera
180 sekunder och dlreftcr ski l jef lyg-
n i r . rgar  p i .  210 s . i240 s . *223 s .  gav
(lalbrearh en tred.jeplaccring. Ni l .serik
f ick en r i tning av honom och byggdc
vid hemkomsten sir.r  fr i rsta Jai-Fai. Re-
dan v id  SM 196^+ var  N i lser ik  i  svensk-
toppen och tog SM-ti teln efter fem raka
nrax.-f lygr-r ingar. Prestat ionernl nnder
I 9 6 5  h a r  v a r i t :

l : a  I n t e r n a t i o n e l l  t i v l i n e  i
Helsingfors

1:a Norbergstr l f fen
6:e Vintertdvl inger.r
2 : a  U t t . - t d v l .  t i l l  V M

1 1 : e  V M  i  F i n l a n d  .  .
3 :e  SM

Doug Galbreath anvi inder sonr driv-
l i : i l la en modif ierad Cox Spccial,  som
mcd en 8"  X4"  p rope l le r  ger  19 .000
varv/mir.r.  Ni lserik utnytt jar cn Super
Tigre G 20 i  sina nrodeller. Flygpl:rnet,
vars namn bcir uttalas (hai fai),  har ett
rnycket snabbt sig i  B5o vinkel ocl.r vr i-
der  s ig  l l t - l l t  varv  under  den t i l l i tna
10 sekunders notort iden. Den hdga has-
t igheten gdr att  modellen forts: i t ter st i-
ga ytterl igare sedau nrotorn .stannat.

6

\

9O0f24O s .
870 s.
808  s .

1628  s .
900*  153  s .
695  s .

l lcngt Johattsson

dd*nnrnHaed{



TvA av de lr5sta rnodellenna

i intennationella klasserrna

Ni/srl iA H ol landt 'r

Nornralt  klarar .Jai-Irai den sripulerade
maximala t: ivl ingstiden 180 schunder
u tan  t i l l h j r i lo  av  te rmik .  V ingpro f  i l cn
. i t c rgcs  i  I  ' r  sk . r l r .  To t . r l v ik t  . i r  77  1 .5  ; .
virrgen viger 212,6 g, stabi l isatom 3l,T
r  och  k roppen 527.3  g .  Pro jck te rad  y te
i r  to r , r l t  38 .65  dnr j  v t rev  f9 ,55  dnr i  i i r
vinqylx och 9,10 dn.r j  i r  stab.-yta.

Bengt Johansson har sr-rabbt n: l t t  den
ir-rternationel la roppen, sedan han f i j r
ctt  par ir  sedan gjorde come-back i  mo-
del l f lvget. Haus \Wekcfieldmodell  har
l ikarr i i rd l ing momer-rrarm (avst&r.rder
v inge-s t . rb i l i s l to r )  sonr  h ; rns  k lubbk . rn r -
ra r  I .  O.  Akessons  uxr renr r  rnodc l l c r .
Den av ".Jul le" Akesson konstruerade
rrrooel lerr-r qer modcl len ett snabbt och
hci jdgivande st ig. De 50 g gummisrrodd,
sonr nu t i l lnts i  Vakefieldklassen urn) 'rr-

i rs  t i l l  9q .9  0 / r , .  E , f te r  cn  t i v l ingssrar i  r i r
nrotorn fcjrbrukacl och ny sr-rodd siitts in
ic i r  var jc  s ta r t .  Dr i f t skonro t  b l i r  r i r r
hc ig t l  I  dc  t i v l i r rgar  r lode l l cn  de l reg i t
ru r rder  1965 h l r  p l i cc r iuge lna  var i r :  

'

1:a Vir.rterr ivl ingen 900i221, s.
1 : a  U t t . - t i i v l .  t i l l  V M  . .  1 7 6 2  s .
3 :a  VM 1965 900+240+ 300 i  196 s .
l :a  SM 1965 .  679 s .

Vingprofi lcn dr en r.r igor n.rodif ierad
Sigurd  Isacsor r  S I  53507.  Denna pro f i l
har t idigare ansetts sorl  mindre l implig
ft ir  C:2 modeller. Stabi l isatorprofi ler.r, i r
G .  B e r r c d e k s  8 . 6 + 5 5 - b .

Sven-Oloz' Lindh
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Stab.yta 216 i . lnz
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rf op4_!_ery fdl lba,r
P rop .d i an .  54O ma
P lop . s t j . 6 .  720  nx !
Gumninotor  1 5 strdngar

' l x5  P i r c l l i

T  i n e r
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Eiigcr vingc skliltrkt

rr-"r ;'= Viktcr

Krrpp
Vitrgc
S t a b .
P rop .

+nasb lock
Gmninotor

Tc ta l  t

9 2  t o
54 'o

4 1 5
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5 0 . 0

, 4 0  q

Kroppcn rlelbar . tr'"iinrG Cclcn
baLgef l .ek.  Bakla dclan av 1 m
pu tsa t s  t i l . ]  O r7  nu  t Jock l ck  I

fo rnad av  l r )nn

ba lee f lak ,  son

aK te ra  .

H a I a  n o d e l l e n  u t o n  s t a b .  o c h  f c n a
k ledd Dad 16 t t  s ldan.  S ty rvcrk  k l i iddc
n a d  i r n a r n r - * r r

d

Vi -ng f  as  ts i i t  tn ing  ncC

lpn p+e4otr!4 ,--9rgrysejsleer'
b a 1  s a

WAKEFIELD 1965
Bengf Johanss on
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Sa h5n styns Faketen
I  fr j rra nunlrct av MFN beskrev jag

hur en avf yr ingscer-rtral fcir  modellr :r-
kc te r  kuude kons t rueras .  H i r  ska l l  jag

v isa  hur  av fy r in ts rampen kan se  u t .
Det gir inte att placera raketen direkt

p, l  markeu. Visscrl iger.r har vr i l  de f lcsta
sr ' t t  p:" TV att de stora rynrdraketerna
lvftci  cl i rckt fr in cn rt"rt 'pl^tt" av be-
to r rg .  A t t  de t re  . i r  rnc i i l i g t -beror  p i  a t t
dessa raketer Ir  f<irsedda ured autorna-
t isk styrning. On'r raketen tenderar att
gi ur l iurs korr igeras dennir vr idr-r ing av
utstrcimningsmunstyckena el ler a., ' l : ink-
r.r ing av raketstr5. larna. En del rymdra-
keter ir  fr i rsedda nred socciel la stvrr2l-
kc te r .  I l i r rd rc  fo rskr r i r rg i r r rkc tc r ,  a r t i l -
l c r i r : rkc te r  c tc .  s ty rs  do ik  var r l igc r r  cn-
dast uncler sj i lva startcrr nrcd hj: i lp av
c t t  s ty r ton l  c l le r  s ty rskenor .  ] r t t  in t res-
sant  undantag  i r  dock  den f ranska hc ig -
lrci jdsraketcn Veronique, som rir fr j rsedd
r r r c d  f y r , r  l i r r g a  e r m e r  i ; r n s l u t n i n g  r i l i
s tab i l i sa to r fenorna.  L inss t  u t  i  dessa ar -
r n , r r . i r  k . r b l a r  I r i s r a d e .  v i l k r  v i e  b r y t r u l -
I i rr  gir t i l l  en kontrol l trumma. N:ir ra-
kctcir st iscr styrs den med hj i lp av dcs-
sa kablar och r.r ir  hastigheten ; ir  si  hrig
e t t  rake ten  i r  aerodynamisk t  s tab i l i se-
rad losskopplas attnarna r-rred explosiva
Dul ta r .
En modellraket rrr iste al lr id styras un-

der den fcirsta delerr av f irden. Detta ir
nt idvindiet f i i r  att  raketen skal l  hinna
fi  upp t i l l r : ickl ig fart f i i r  att  vara aero-
dynamiskt stabi l iserad. Orn raketens
startvikt ; i r  h6e i  fcirhi l landc t i l l  raket-
rnotonrs dragkralt ,  bl ir  accelerat ior-ren
l:1g och styrninger-r miste ske under cn
l i ingre pcriod. E,n l : i t t  raket mcd kr:rf-
t ig  n ro to r  behc jvcr  d i  fd l iak t l igen  s tv r -
n inq  under  cn  kor ta re  per iod .
En avfyrir-rgsranrp fcir urodellraketer

kan i  sin er-rklaste form bestir  av en fun-
c lamentp la t ta  av  t r i  mcd er r  ibor rad
\ t )  r t rJd  av  t .  r \ .  r . rkdr . rgcn  p i l r r t r t r id .
i  detta fal l  miste raketen vara fcirsedd
rned en s. k. styrhylsa pi r, ,rketkroppen.
Fcir mindre raketer med en startvikt upp
t i l l  c :a  120 g  r r i cker  c lc t  n red  en  600-

1 0

Aviyringsratnp be stdenrle dD ttcbcnt sta-
t iL' ,  stJtrtr ;d ocb l l ,rmatlct larc.



800 n.rrn l ing styrtr ld med 3-4 mm
diameter. Stvrhvlsar-r m5.ste vara si stor
att raketen gl ider l l t t  pi  styrtr iden.

Avfyrir-rgsramoeu skal l  dessutom vara
si konstruerad att :rvgasstr i len fr in ra-
l<ctmotorn e j  ant; ir-rder f  urrdamentplattan
cl ler gris och dvl.  pi n.rarken. Er.r enkel
och t i l l fcir l i t l ig avfyrir .rgsramp sl l jes av
Ingenjcirsf irr .nau Atlas, Malm<i. Der.r be-
s tSr  ev  c t t  i s . i f t Jgbar t  t rebeut  s ta t i v ,
delbar styrtr id, f lamavledarc av plnt
samt anslutningskablar med n-r iniatyr-
kl imr.nor fcjr ar.rslutning t i l l  glodtr iden.

Ircir att  gcira uppskjutnir-rger-r innu r lera
r.erkl ighetstrogen kan man istdl let fcir
s ty r t r id  anv l inda r tS .gor r  fo r rn  av  s ty r -
to rn .  E t t  s idant  to rn  kan kons t rueras
pi mlr-rga ol ika si i t t ,  men som regel ar-r-
v: indes tre el ler fyra styrskenor av me-
tal l .  Det kan t i l lverkas i  fackverkskor.r-
strukt ion med hi i lp av tunna rnetal l-
prof i ler el ler hnrdtrdl ister. Det dr l imp-
l igt att  fdsta styrtornet mot fundament-
Dlattal l  sn att det bl ir  ledbar fdr in-
i t i l lnine av ol ika elevationsvinklar. An-
r ' : inder man styrtorn beh6vs ingen styr-
hylsa pi raketkroppen, vi lket r ir  en f6r-
del genom att luftr l lotst: lndet bl ir  mind-

V id  rakc t t i i v l inear  anv : inder  n r l r r ' )
ldmpligen en bock" el ler ett  l ingt bord
rned ett stort antal styrtr idar och styr-
torn. Pi si  sl t t  kan f lera rakcter gciras

k la ra  fc j r  s ta r t  sanr t id ig t  och  sk iu ta i  upp
i f i i l jd efter varandra.

Pi bi lderna visas nigra ol ika typer av
avfyringsramper sonl exempel. Mdjl ig-
heterna att konstruer:r verkl ighetstrog-
na och funktionsdugliga avfyrir .rgsram-
per  fc i r  mode l l reke ter  i i r  r r r ing . r .  L i r
fantasin. och uppfinningsrikedomen fr l
l r l t t  spe l run t ,

Raketby ggare i  Hi issLeholm.
Ing. OLle OLsson mcd sin "Atlas Nozta"

BiLd t'rin dct forsta polska raleettniister-
skapet i  Krakov, 1952. Li igg miir lee t i l l
, lc l inga styrslecnornt ocb styrtornet i
bn hgrundcn.

' l l



Peter \Wanngrird

Pnaktisk lrrestand akal t<yl

Inledning.

-Den 
viktigaste egenskapen att striva efter ur praktisk tlvl ingssynpunkt f i ir en

friflygare ir, vad glidflykten betriffar, god termikkinslighet.
som konstrukt6,r eller tivlingsflyga.. k.., man emeller-tid ibland ocksi vara in-

tresserad av vilken flygtid man kan vinta sig av en viss modell under ideala f6r-
hil landen ("sti l la luft").

Der .  narur l iga  s i r re t  a t r  g r ipa  s ig  de t ta
prob lem an i r  a t r  u tg i  f r in  ekva t io -

( 7 )

F  '  '  '  (1 )  
f i s  p ;enonr  ins : i t tn ins  r .v  (4 )  -  (7 )  i  (3 )

''. 50

och t idcn 
' I '  

frSn 50 m utgrlngsh<)jcl :

Y Abr

B b J + C
dir

I , l  c . : l

I

.  .  .  .  .  .  ( 8 )

c. . .
. ' . ' . ' . .  \ 4 , ,

c"

d i r  F  :  V ingy tan

G : Modellens vikt

C, ,  He la  modc l l cns  ly f tk ra f tsko-

eff icient re' fererad t i l l  ving-

ytarl

C,u : Hela nrodellens n-rotst&ndsko-

eff icient refererad t i l l  ving-
y ran

v - Horisor"rtalhastigheten

v. :  Sjunkhastigheten

p : Luftens t; i thet
b : Vir.rgcns sp:innvidd

Genom arr el iminera v rnel lan (1) och
(2)  f&r  man:

1 l 2 G  l , F
v , . -  t / -  o  |  . . . . . . . .  ( 3 )'  

/ ( r ' f  /  c , , t

Med

c \ \ :  c \ \ '  - l

( ) v -

L̂

B :

C :

so lg ' - l . ,
|  2 . G

t * i

. t -

t 2

:  
t t , -

, t ,1

D -

F

F

t" , ,  '  r

c , t ' ' F

Denna forr-r-rel talar. onr fcir. oss hur glid-
f lygt iden fcir en rnodell  varie.ar 

"med

spinnvidden b, om vi kir.rner al la para-
r n e t r a r ,  s o r n  i n g i r  i ( 8 ) .
Om vi k: inde de r l t ta v: irdena pi dessa

paranretrar (speciel l t  C., och C,, ) Icir

en viss sedfl l ,  sonr befinr.rer sig pi r i t-
bordet, si  skul le vi al l tsi  enkeit 'kunna
Dest tmma 1 .
Der r  s ro ra  sv i r ighe ten  h . i rv id lag  l i s -
ger  i ,  a t t  v i  in te  kd .nr re r  t i l l  hu i  C , ,

varierar meci Re-ralet fr ir  err viss rrro]
del l ,  och tyvC.rr f inns det insa vind-
tuurrelu-ndersi jknirrgar, so* gei ctt  fcir
modell f lygjrre goti  besked 

"hero- 
(d.

t l l l  som 5chrn i tz  och  Kraemer  u r rder -
sc ik t ,  i r  t yv i r r  e j  d i rekr  t i l l : impbara) .

Man kan d i  r i l l g r ipa  oerhc i r r  jue"c . -

rade metoder  med mycket  inveck lad
tcore t isk  bakgrund,  de [s  fc i r  po ten t ie l -



str i j rrningen (konfonn avbi ldning el ler
sir.rgulari tetsmetoder), och dels fcjr det
synnerl igen komplicerade grinsskiktet
(halvempir iska ansatser och i terat ions-
fc i r fa rar rder r ) .  sonr  b r is t  l l r r rp r r  s ig  f . i r
datarnaskiner. En sidar.r trost lcis och ko-
lossalt t idsi jdande ber' : ikning skul le dn
erfordras fcir var. je prof i l ,  Re-tal och
anfal lsvinkel. Ingct fdr er.r vanl ig dcid-
l ig al l tsi .  Saker-r kompliceras ytterl ig,tre
a\ ' ,  att  en del approximationer vid grins-
skiktsberikningar ej kan gdras vid rnu-
del l f lygplanets l iga Re-tal.

Tanleearbetc I :  ModelL f 6r smd varia-
t ioner av- prof i l  ocb spi innaidd.

Hur gcir d& en vanl ig, enkel modell f ly-
garc? .fo, hau l imnirr denna lvancerade
. re rodynanr ik  och  g , r ipc r  s ig  verhe ' t  a r r

€ienom att resonera rned utgir-rgspur-rkt
fr5.n sin egen erfarenhet och en del upp-
nri icta, l i t t i l lgingl iga virden fr i l r  sina
cHl r ; r  mode l le r ,  n . im l igen f l yg t iden T
och horisontalhastigheten r ' .  Man av-
lSgsnar sig al i ts& fr in den teoretiska
aerodynan-riken och nlrmar sig den ex-
perirnentel la fysiken.

.fag har sorn verktyg anvi int en myc-
ket enkel, nlatemxtisk analysmetod,
ni inr l igen cn s. k. Taylor-serieurvcck-
l i n g .

l . rg  h r r  rcsoncr . r r  s i  h i r :  Den mlx i -
rnalt  uppuiel iga gl idf lygt iden T beror
vid er.r fcirsta approximation pi spinr.r-
vidden och vingpro[i1en. Vingprofi lens
inverl ian dikteras fr imst av dess maxi-
mala t jocklek d, maximala vi i lvnir.rg f
och denna vi lvnings lzige x,, .  Jag .har
sarnmanfattat vi lvninsens inf lytande i
parar)reteru 17, uttr ides- el ler f lappnings-
vinkeln, se f igur 1 !

Matenratiskt l ian rnan uttrycka c{ctta
s i  h i i r :

T  - T  ( d ,  q ,  b )  .  . . . .  . .  ( 9 )

En Taylolutveckl ing shul le di fe f t j l -
jande utseende, orn endasr fcirsta ord-
ningens. termer tas med, dvs. jag gi ir
xPProx  lmat lonen :

-'r oT 'T T,, :  -" ,  ta-a, I  ^ \ , /  -, t  , ,)
.)o "(

J T , ' , \

. , b  
( U - , ' , )  . . . . . ( 1 0 )

Erfarcrihetsmissigt si i t ter jag nu ( i  sj i l -
va verkct fcirst efter nringa r jvcrvigan-
den och tankemridor):
Irci i '  Ar2: b,,  - .-  l8 clnr, d,,  -  6 t t i t t  . /  :

l)T-d  -=  -5  scK ip focent  t ,

. l T  ^  r /  , . ) T'  : s c k / s r 3 d  - , '  4  r c k t l r t t
, ) , /  -  

. ) D
I

I r ,  -  t o f  s c K .

Ft i r  A / l  och  C i2 :  b  :  10  r ln r ,  c1 , ,  :

6  o l o ,  1 1 , , - ' 1 0 o ,

- .  -5  sek /proceut  .  t

^  l t  , ' ) T
2 se l<  g reJ :  

. . r ;  
7  sck  dr r r

. -  l t f  s e K .

JT
l

. ) d

!T
a)o)

T.,

Jag fir d5. formlerna:
A l 2 :  T . :  1 0 3  -  s d ' l  2 q ,  +  4 b  . .
Ai 1 ocl.r Cl2: T -- 65 - 5d +
/ o

d, r/4A f angivcr i ' /. av kardan t

f l 1 )

t t ) \

Med hj i i lp av dessa formler kan vi
t .  ex. sc hur f lygt iden i indras, di vi  gdr
r.nindre indringai av spinnvidden (b
nrellar-r 18-2L dm fcir Al2 och 10-12
dnr frir Ai 1 och ClZ) eller iindrar pro-
f i len mitt l igt (d mellan 5-10 0/o och

, -R
/-%
\ x r l

f  
- - - -s

X/ ..4 
f ersittes med 

/

i  g rader .

Fi gur l.

Q  m i l l e s



? mellan 1,0-20"). Vi kan t.  ex. se,
att minskar vi t jockleken 2 i lo av kor-
dan,  s i .  t j k r r  v i  f l ye t iden lO sekunder .
F lappar  v i  p ro f i len '  . : :e  7  g reder ,  s i  kan
v i_  v : in ta  oss  en  f l yg t ids rJkn ing  av  15
sekr}rder (om vi inte g<jr f lappningen
ail t fcir  tv: ir ,  utar.r l5ter den bcirfa miukt
v id  c :a  60  0 lo  av  kordar - r ) .  Tabe l len-ne-
d e n  v i s a r  e x e m p e l  p i  v i ) k e  f l y g t i d e r
v i  kan  v in t . r  . rs i  mc i  o l i ke  p ro f i l&  io r
tvi  ol ika sp:innvidder fcir en Al2:a och
en All :a: (Fcir noggrar-rnare bestdm-
ningar in de h: ir  nere bcjr man m:ira
upp d och q' {r l .n err r i tninr; pi mil l i -
meterpapper  av  pro l i len  p i  c :a  2  dm
korda) .  Formlerna  to rde  ge  en  uog-
gr_annh-et av c:a * 5 sekunder. Tjock-
leken btjr  best: inrmas nred O,5 o/o n: ir .

A /1  A i2
Pro f i l :  Spv .  1200 Spv.  1900

Benedek 6456-f li i]3;
Cheesman 25-1 .Aa-1 .A 2 :A7 2 :37
G d t t i n g e n  4 1 7  2 : 1 . 5  2 : 4 5
N A C A  6 4 0 9  2 : 0 8  2 : 3 8
S I  6 3 0 0 8  2 : 0 6  2 : 3 6

Tanhearbete II: Modell t'6r stora iind-
ringar aa spiinnvidden.

Om v i  sku l le  anv inda fo rmlerna  (11)  och
(12) ,  som a l l t s i  g i l le r  smi  indr ingar
(s. k. lokala variat ioner), d3' vi  gt ir  stora
indringar av splnnvidden b (sicirre i l -r
s ig  3  dm) .  s i  ser  v i ,  a t r  f l yg t iden T
skul le i jka hela t ider.r,  ju stcirre b vi tog
t i l l , . ,O l . r r inger  av  f l y .g t iden per  sp inn-
v iddsc ikn ing  1r  ju  en l ig t  fo rmlerne  kor r -
stant (4 och 7 sek. per dm), oberoende
av v i l ke t  b -v i rde  v i  ha . .

Vi ser, art derra inte st immer rned
verkl igheten, dvs. vid stora indringar
av b (s. k. globala variat ioner). Ty ci[ar
vi .  spinnvidden, minskar vi ju kordan
och dirmed Re-talet (fcir konstant ving-
y ta ) .  och  s i  smin ingom n i r  T  e t r  max i -
mum fc j r  a t t  sedau av ta ,  n : i r  b  c ikar  y t -
te r l igare .  beroende p i  in f l y ta r rdc t  

-av

R e - t a l c t ,  s o r n  d i  h a r ^ b l i v i t  l i g r .
En kons t ruk tc i r ,  som r .  ex .  i r  iu t ressc-

rad  av  v i l ken  sp i innv idd ,  som ger  n rax i -

l 4

mal f lygt id, : i r  d: ir fr ir  ej betj int av (11)
och (12). Vi f i r  di  fcirscika l ista ut en
formel, sonr ir giltig lver-r cjver stora b-
in te rva l l  (g loba l t  a l l t s i ) .

Forn.rel (8) skul le, onr clen anvdr.rdes fcir
b  ' -  18  dm,  F  :  30  c ln r j ,  C ,  :  1 ,0 ,
Cu, ,  :  0 ,0675 och T  :  160 sekunder ,  ge
c n  k u r v : r  e r r l i g r  f i g u r  2 l m I r k r  n  O ) ,
on l  lnJn  J l ) t t r  t t t  Cr , , .  sonr  r i r  s te rk t
Re-talsberoende, ar konstant. Vi ser,
att  T hela t iden i jkar, di b cikar, och
formel  (8 )  i i r  a l l t s& en  d& l ig  beskr ivn ing
1r 'verk l i sheren,  c l : ' r  den  e j  ta r  h : insyr r
t i l l  C,,. , , :s beroende av Re-talet.

Andringer.r av T per sp:innvidds:ind-
.rT

r i n g  ( d v s . . , U i ( , r l  f i ' ,  o r r r  ( 8 )  t l c r i -

ve l 'as  m.  a .  p .  b  u r  u t t rychet
, rT  (Bb ' r+Cj

. r b  
-  

2 A C  b  
. . . . . . . .  ( r r )

Man sku l le  d& f i
. rT

. f  
- /  sL 'K , /dm io r

en  A l2 :a  och  c :a  17  sek idm fc i r  en  A/1 :a
c l le r  Cr2 :a .

Att T r ikar rned b vid konstant vir.rsy61
F beror pi,  att  vi  di cikar sidofcirhi l ,
landet och ddrmed n-r irrskar dct intro-
duserade morsrenders koeff icier-rt ,  C,,. , .

Men samtidigt mir.rskar vi Re-talet,  och
denna Re-taln.r ir .rskning reducerar effek-
tcn  r .v  c ike t  b .  Dcr ra  ta r  (8 )  e i  h insyr r
t i l l ,  och  r r rau  borde d i  f i  l l g re  v r i rder r
p i
JT

,,;  
i in 7 och 17 sek/dm respektive

( jnmfc i r  med 4  och  7  sek /dm i  (11)  och
(12D.

Denna Re- ta lse f fekr  sku l le  man nu kun-
na t inka  s ig  ta  h insyn  t i l l  i  fo rmel  (8 )
genon att t i l l lgga err Re-talsberoende
korrektionsterm. Jag har valt  denna kor-
rek t ions term som en l in j i r  funk t ion  av

1
-  i  ana log i  med de  mode l le r ,  sonr

anvinds fcir att  kalkylera det av ert
grinsskikt fcirorsakade luftmotst indet.
E,xponenten n beror hi ir  p: l  tryckgradi-



enten. Vid lani in; ir

t ryckgrad ien t  har  n

1 ,
- Kan vl ocKs:L

I  i  r -11

piattstromning utan

v i rde t  *1 / : .

sk r iva  som en

konstant ginger b',  ty Re-talet , i r  pro-

port ior lel l t  nrot kordarl,  och kordan i ir

omvint proport ionel l  mot spennvidden,

onr vingytan hi l les konstarl t .  Korrek-

t ionstermen skul le di f i  utseendet Db' '

+ E, di ir  D och E r ir  konsor.ranter. u be-

ror i  stort sett pi C., och problemet bl ir

nu  a t r  h i r ra  l imp l ig t  n

Jag gdr  nu  lpprox imxt ioncn e t t  r " r :s

C,,-beroende : ir  sidant, att  f t i r  en given

profi l  T son'r funktior.r av b bl ir  obero-

ende av det C,,,  som berikningen gcirs

i6 r .  Obs!  T  be tyder  h i r  den rnax ima l t

uppn ie l iga  g l id f l yg t iden.

Genonr att variera rr och avpassa D

o c h  E  s 5 ,  a t t  f d r  e n  A ' 2 : a  m e d  b : 1 8

drn ,  F-30  c lmr ,  C, , -  1 ,0  T  he la  t iden

b l i r  1 6 0  s e l < u r r t l c r ,  h r r  j a g  r i t a t  u p p

o l ika  kurvor  f i i r  o l i l<a  n-v r i rden.  Se f i -

t '  a  )

:  ] ' | .  I

frngan ir nu: Vi lket n-v; irde : ir  l imp-

l igast att  anv;ir .rda? Fcir att  med nigor-

lunda noggrannhet kunna avgcira detta

har j :rg med utgingspunkt fr&n Tkur-

vorna f i j r  denna A/2:a har jag ber: iknat

nrrrtsvarande T-virden ft i r  en Al1,:a

r .ned A/2 :ans  ha lverade sp innv idd ,  jag

har al l tsi  i  pr incip bara hdrntat C,,. , ,-

v r i rc le t  f r in  A i2 -d iagranr rne t .  Se  f igur  3 !

\ , , 2  \ '

to t2 ,t ,u b 3-)

P k ' J t  € , a r r  3

(- lenom att samtidigr se pi f igur 2 och

3 hoppas jag kunna uppskatta det l imp-

l igasre n-v: irdet. Jag f inner att detta brir

l igga  r r igons tans  rne l lan  1 ,0  och  1 ,1 ,  s ig

1 , 0 5 .

I lkvationen fr ir  denna kurva hrrr di f t i l -
jandc  u tscendet

I '  
u o : , ! 9  I  D b r o s  r  I  . . . . .  ( t + )- 

Abr
r. i lken ekvation emellert id ir  mycket
opraktisk att handskas med. Man kan
n.red mycket god noggrannhet uppskat-
ta derrna kurva med ett andragradsut-
t ryck  s t - rn r  f i r  u t reer rde t :

A /1  och  C/2 :
l ' -  F  -  0 , 8 3 3  ( b - 1 6 ) :  . . . . . .  ( r s )

4 , 2 . .
T  - -  I r  -  0 , 2 0  ( b - 2 8 ) r  . . . . . .  ( 1 6 )

T  i  sekunder ,  b  i  dec imeter !
F  i  ( 1 5 )  o c h  ( 1 6 )  i i r  e u  t e r m ,  s o m  i r t t e
beror  p i ,  b  u tan  bara  av  d  och  ,7 ,  dvs .
I i : F ( d , . t , )
Genom att deviclera dessa uttryck ured
:rvseende pi b f ir  nan d& fr jr

A / 1  o c h  C / 2 :
.rT

. , b  
t 6 . 7 - 1 . 6 7 6  . . . . ( t 7 )

Al2:
;IT

. r b -  
i l , 2 - 0 . 4 0 b  . . . . .  ( r 8 )

Formlcrr . ra (17)  och (18)  gcr  fc l r  en A/ l : r
med b -- 12 dn.r

. rT

r r b  
:  C r , /  seK /dm ocn

cn A/2: ; r  nrccl  t r  - '  18 c lnr

1t0

120

{e,/ l/:'

l 5



.-'r
- : tr_; -1,0
C D

sek/dnr ,  r ' i lka r ' . i rden v i  anv; i r r t  i  (  I  1)
och  (12 ) .
Om vi  ln tcr  F betyda 15 -  5d 1 2q ,
d v s . F ( d , r t ) : 5 - 5 d +  2 r 1  ,  s i  k a n
vi  sammanfat ta formlerna (11) ,  (12) ,
(15 )  och  (16 )  i :

All och Cl2:
T :  165 -  0,833 (b - -  16) ' r  -  5d +
2,, (19)

T : 199 - 0,20 (b - ZS;'r - 5d +
2, t  (20)

(19)  och (20)  f inns uppr i tade f t j r  o l ika
viirden pi 2r1 - 5d i f iguren.ia 4 och 5.
Vingytan F antar  v i  e j  p iverka T n: imn-
v:irt, om F ligger i rrlrheten av 15-66
rcspckt ive 29-30 dm:.
(19) och (20) kan si ' ig;rs vara en ctt stcs

7 ( r . k )  4 /  o e h  c 2

b i t t re  approx imat ion  : in  (11)  och  (12) ,
d l  den t i l l i te r  en  re l .  s to r  var ia t ion  av
sp:innvidder.r b, och vad b betrlffar :ir
vi  ai l tsS ej tvungna att bara betrakta
lokala variat ioner.

Man kan iven betral i ta (19) och (20)
sorn  en  Tay lo ru tveck l ing  ev  T ,  d i r  v i

: : :J. l l"O 
den vikt igaste andreordnings-

Formlerna  (18)  och  (19)  to rde  ge  en
noggrannhet av * 5 sektrnder, vilken
ir av samma storleksordning, som de
variationer av T, som v:iderleken kan
fi irorsaka (dndring av luftens tempera-
tur och iuft trycket ; indrar Re-talet,  som
indrar 

'1') .
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En relat ivt betydelsefui l  nackdel med
formlerna, ir  att  de ej tar hzinsyn t i l i
graden av turbulens hos gr:insskiktet,
nigot som ju piverkar sjunkhastigheten
hcigst vdsentl igt.  En effekt iv turbulator
kan lndra sjunkhastigheterl  mer ' in dras-
t isk indring av bide t jocklek och f lapp-
ning. Det 1r emellert id mycket svirt  att
beskriva en godryckl ig turbulensanord-
nir-rgsiuverkan med enkla formler.

Invindningen mot att h: insyn ej tages
ti l l  turbulanseffekt mildras emellert id
nigot av att T ju betyder den maximalt
uppniel iga gl idf lygt iden och i  synnerhet
vid stora splnnvidder bl ir  det svirt  att
uppni detta T-v: irde utan t i l l r : ickl ig
turbul.ns. Vi kar.r al l tsi  sr isa att folml
lerna f i j ruts: i t ter god turbu' ier ls.

. |u stbrre b r.nan tar t i l l ,  desto svira-
re i i r  det al l tsi  art uppr-r i  rnotsvarande
'f-v: irde 

och ju mcr utstuderade plan-

forr-nslcisninear rniste man nstadkomrna
(el l ipt iska ipctskanaler). Exempel p;1
planforr.nsl i isr.r ing fcir A/1 :or visas i  f i -
sur  6 .

Vi ser vidare ur f igurerna 4 och 5, att
det inte : ir  nieon id6 att med en A/2
gi 6ver sp:ir.rnvidden 2,4 m, d3, rikningen
i T dlrefter kan bl i  hi igst 5 sekunder,
samtidigt,  som man miste bekymra sig
:r l l tmer fcir god turbulens. A/1:an nir
s i t t  max imum v id  15-16 dm spdnn-
v i d d .

Dessa formler kan ingalunda betraktas
sont "f:irdiga" utan aritagligen kommer
jag att utveckla bzit tre matematiska mo-
clel ler l i ingre franr, b&da fcjr lokala och

c 2
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g loba l . r  var i : r t ioncr .  S l i rs l i i l r  v : i l v r r i r r rs ,
furr\ t ioncn qt f inner jag ot i l l f redsst; i l -
lande (cikar man r. ex.- ri:ilvningen <iver
8 0/o av kordan borde f lygt iden inre
cikas nimnvdrt).

4 / /?f(

flet,tz HatztR

v,/, rr yrKtarvo

f.o"n 
q4ecAanikusa

* i st;t/o /rff.

F,.gur 6

/r/t //r.r*.72a/ - dr

.20  - - -  - t s220 - l

Profi/er (vinje e shlle):

Eenedek  6  t l 6 -b

urrX)tca f/y1l;fi;rt
Zmia y'7fo 1a p.

Ka/L7/erad T z 2:3f

f F-rrc"- & -

lourorr Hrt-lfff
| 

9t<rzt,roaevo 
l'-

,l
-r

,"@

l t

D€T 6Ee ills?^ 6r GoHol4 u

srullE rl lreeqi -rrur-

VA.JLI qA RA-rTEerse. 
'

. fag hopp;rs i ivr.n kunn;r prestcrrr cl i ;r .
g rar r r  [6 r  D- rnode l lc r  och  C i  I  :o r  r ] rcn
jag har just nu alldeles fcir fi virden
t i l lg ing . l iga  f6 r  a t t  ku .nna bygga upp
cn modell  civer dessa fcir looo.

Profikr (v;n7e e thbh):

t/t/4 /23
uVVl i r e n re n a nt r n i rls -

f i 4  c t l  Z : t d

1 7



Figuren visar nrotorns inkapsl ing p5.
Arc t i c  C i rc le r  68 .  Som bekant  (MFN
5 65)  I r  motonr  ETA Mk l t .  f t j r sedd
nred en extra stor cyl indertopp, dianre-
tcr 3Z r-r-rm samt kompressionsskruv av
a lunr in ium,  d iameter  10  mm.  Det  se-
nat 'e fcir ertt  fcirbit tra virmeavlcdninsc'n
f  ran  l ionrprcss io r rsko lver r .  To ta l t  h l r 'p : i
detta si i t t  kyl l ' tan femfaldigats.

Vi lka : ir  nu rnotiven fcir detta utf<i-
raudc  av  rnocork ipan? Huvudsak l igen
:ir de av tvi  slag, acrodynauriska och
hil l fasthetstekr.r iska. Med aerodynami-
kcns hj: i lp vi l l  man hi l la luftmotst i .n-
det nere samt kylninger.r j imn och ef-
fekt iv. Luft intagcrs kanrer ; i r  rundade
med stor radie. Spetsiga kanter ger virv-
lar som reducerar effekt iva inlooos-
, r r . : a u .  M c d  t a n k c  p . 1  p r o p c l l c r n ' s o n r
suurrar nigon centimeter framfcir inta-
gc t  e r  s to r  nosrad ie  h i r  s i rsk i l t  v ik t ig t .

Diagranrnrct nederst visar tvirsnit ts-
arean i  cmt. Man uteir fr in den luft-
r r r 'a  l r lan  f l r  k r ing , i . ro to . , - ,  n rcd  1 i  2
nrm f r igl .ng fr in k6.p:rn. Varken topp
c l le r  f ldnsar  f i r  bc rc i ra  inkaps l ingen om
t l e n u a , i r  g i o r d  e i ' n r a t c r i a l  n r e d  d i l i g
vi irmeledningsfdrmiga sorr tr i i  el ler
p les t .  To t . r la rcar r  cu l ig t  d iagran in rc t
kommer al l tsi  att  besti  a. '  spalten rur.rt
tno tonr ,  f r ia  a rc l r r  r r rc l la r r  k ' y l i l . i nsarne
\ a n r t  e v e n t u e l l  c i k a d  f r i r i r r g  k r i r r r  v c v -
I 'ur.t .  u.d ir"t, .  p: 

";; ; i '  
i ; i i '  ; ; ;

tom som fcil jer kylluften och kylluftens
tuppvlirmning reduccras arcar-r framit och
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MoloFkapa

l6n TR

r ikas bakit .  Kanalern:r onredelbart bak-
ou l  n lo ton l  l ra r  va l ts  l . J  ggr .  s tUr rc  i r )
inloppet. FIar man avgasport av typ
Super Tigre son.r ej leder ut i  kylkar.ralcn
skal l  si f frar.r al l tsi  vara nrindre.

Pr inc ipen i r  a l l t s i  kons tar r t  a rea  mod i -
f ierad fcir volymrikningcn. Detta fcir att
i  rnc i i l i g  u ts t r i ck r r i r rg  Fc  s , r r r r r r r , r  s t r t i r r r -
n inoshas t ighet  run t  n ro to rn .  L i ings t  f lam
och l i . i r .rgst bak pi motorn uppnis detta
g ive tv is  ind : l  in tc .  . f r in rn  ky ln ing  r jnskar
n'ran fr ir  att  undvika distorsion. Kor-r-
stant strcjmrringshastighcr : ir  fci l jakt l igeu
ei ters t r:iv a nsv i r t.

Bakon-r motorn r jkar l i lnalcrna som sy-
t res  v r rc r l i r ' : re .  T . r , ' k  r ' , r t c  de t rna  ex-
pansion kan eu del av tryckft lr lusten i
kylkalkylen i tervinnas. Fcjr att  sedar.r
s'rcin.rningsbi ldcn kring kroppen ej skal l
stciras or-rcidigtvis mycket r l i lste den ut-
strr immande krl luf ten accel lcreras si
att  om mii j l igt ingen hastighetsski lL.rad
rnel lan kyl luft  och ytterluft  uppsrlr.
Det inneb:ir fcir  AC 68 att urloDDs-
ere . ru  ocks i  sku l l c  r ' . r re  1 ,3  ggr  . t . i r re
: in  lu f t in taeet .  En k ra f t ig  s t rypn ing  b l i r
al l tsi  ncidv: indig.

Svir igheten att besc:inrnra volyrncik-
n lngen P.g .a .  upPvarn i l l l l l g  ocn  avgas-
t i l lskott Ir  uppenbar. Dirfcir l .rar ut-
loppct fcirsetts rncd en st i l lbar klaff
varigenon-r ut loppsarcan kan i indras fci-
re  f l ygr r inq .  Det ta  har  j rg  dock  e j  , in -
r-ru haft t id att  prova ut cf lcktcn av.

U t l c i r l n d e t  c r r i i g t  f i g u r c n  a u  n r o t o r i u -



(

k . r p s l i r r g e r r  J r  g y r r r r s e r r r r  o e l i s . i  u r  h e l l -
l a r t h e t s s y r r p u r r k t .  U n t l e r s i d a r r s  r j o c k l e k
n'rot iveras hir igenom. Frirdelarna r ir  tv3:
De ls  b l i r  mode l lens  nospar r i  med mo-

torupphiingnin[ i  mera robust, dels ges
stcirre fr ihet vid val av inf istnir.rgsme-
tod f i j r  landnir.rgssti l let.

Gdran Alseby
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VallFagon i klubbarrna

Det tycks mig naturligt att i Srets sista nummer av MFN pi klubbsidan tala om
en inf6r det nya iret i minga klubbar vital friga nlmligen valberedning. Redan i
fiiregiende numm€r diskuterade vi miijligheterna till fijrutseende i form av plane-
ring och provtid f6r nya funktionirer. Nu skall vi alltsi t i tta pi metoder att f. i
limpliga personer valda.

Det ir  k; int att  somliea klubbrnedlen.r-
r r r r r  i r  sy r r r re r l igen  ar6e tsu i l l i ga ,  e r rd re
tydl igen ej intresserade al ls. Den senare
katecorin kan kanske kri t iseras f<ir att
de ej 'bir sir.r  andel av det gemensamma
klubbarbetet mcn vi avstir  fr in sidana
betraktelser. Inte hel ler skal l  vi  vara si
naiva att vi  pifr ir  de arbctsvi l l iga r.r&gor.r
gloria fcir osj i lv iskt offervi l l iga rnin-
niskor n-red endast kamraternas b: ista
sor.n motiv f t i r  sina har.rdl inear. Makt-
)ys tu ; rd  och  br i . tende t i l l t ro  f r i r  kanr ra-
ters prestat ionsfcirm&ga Ir sikert l ika
vanligt.  Det ir  inget fcl  p& det. De gcir
en insats fdr modell f lyget och det upp-
skattar vi  der.n fcir.  Hur skal l  di  den
b. lde  arbe tsv i l l i gc  och  dug l ige  h i r tas?

Alla medlemmar har sk: i1 att engagera
sig i  diskussioner om arbetsfcirdelnir-rgen
inom klubben, arbctsn-rctoder och person-
r . r l .  De l t r  ak t i v t  i  i r smc i tc t .  Ger iom a t t
komna ofcirberedd t i l l  ett  i .rsmcite bl ir
r .nan l : i t t  ett  redskap i  h; inderna pi dem
som ir b: i t tre fr irberedda och rcistar
kanske tvirt  ernot sin cgcn omedvetna
tu pp fatrn ing.

At t  p in r i r rna  s tv re l \cn  on t  a t t  sc  o rn  s i r r
h u s  i r  m i h r i : r d a  c j  s a  v i k r i g t .  V a n l i g e r r
blir det i fcirsta l.rand styrelsen sorn fcir-
bereder dessa fr igor. En nackdel ir  gi-
' .  r ' t v is  a t t  s ty rc lseu  : i r  par t  i  n r . l l c t  och
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d:imred kanskc cj al l t id ser rncdlcms-
cinskerr.r i len helt klart.  Styrelsen skal1

,l::l_i5 
ett tjinar.rde organ frjr med-

Aterst ir  d:1 valbercdninsen son-r bnr-
k , r r  bcs t3 .  av  t re  persor re r  

-u ten fc i r  
funk-

t ior.r i .rslcden. vi lka v: i l  jes Stminstonc
r-r iera m:.nadcr fcire irsn-rr i tet.  Valbered-
niriger.r bcir noggrant gi igenom befint-
l iga arbetsuppgifter l iksom besatta pos-
ter. Givetvis rniste man kinna t i l l  det
arbete som skal l  utfciras fcir att  veta
vem som : ir  l ; implig fr ir  uppdraget! San.r-
t idigt diskuteras behovet av ; indrir.rgar
i  fornr ay nya fur.rkt iond.rsbefattningar,
indrat antal styrelseledamrjter och l ik-
nande. Praktiskt taget varjc medlcm
miste vara bekant med nison av val-
beredn iueens ledanrc i tc r .  P i  i i  v is  Io rd-
ras minsta mri j l iga init iat iv f t j r  att  en
nrcdlem skal l  underr: i t ta'bcredr-r incen
onr  s i r ra  c inskcmS. l  sanr t id ig t  .o rn  bered-
r.r ingen l l t tare f ir  kontakt med med-
lcn.rinarna fcir ridfrigor och frigor on.r
arrbetsvi l ja. Or.n beredr.r ir .rgen diskutcrat
de aktuel la fr; lgorna n.red praktiskt ta-

i jct samtl iga nle dlcmmar ir  detta ett
gott tecken pn en effckt iv valberedr.r ingl
Det skal l  ske med diplon.rat i ,  real ism oc
kornpron.r issfcirmiga i  fr i rening!

Goran Alscby
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HEnnad i Ostenled

l - i ter l iv l ig brevvi ixl ing n.rcd r.nodell-
klubben Munkka i  Helsir.rgfors lyckades
dess rnedlemn-rar civertala nigra Solna-
itcr att  fcireta en resa t i l l  vir t  t istra
broderland, antagl igen f i j r  att  fcir  de
yr-rgre leden framvisa oss som varnande
exempel. Den svenska l inkontrol lst j l r-
ruan stod ju inte precis i  zenit efter NL
i  Os lo .

De fyra n.rodiga t i l lbr ingade bitresan
Norrt i l je-Abo med att smida icimska
planer, di al la var r jverens om att f in-
narnas uppfattning orn svenskt l i r-rkon-
trol ler i  var i  starkt behov av en revi-
s l ol 't.

Huvudk lass  i  t l v l ingen var  B- tearn ,
dr i r  f ina lcn  sku l le  e i  c iver  lOO0 varv .
I)essutom fcirekom 3 "fr ia" soecdklas-
'cr fcir rekordfcirscik. Plats fcir skidc-
spelet: Malms f lygplats 15 km r.rorr om
Helsingfors och dlr man miste korsa
huvudbanan fcir att  komma t i l l  den av
l\{unkka disponerade bar.rstumpen.

De f ir .rska reglerna fr ir  B-team ir nigot
ski lda fr in de svenska d& n.ran bara an-
vinder en mekaniker samt t i l i : imoar er-r
t .  k .  t  v in r  iuu ters rege I .  Det t l  i r r r reb i r ,
: r t t  d i  e t r  hear  avs lu ta ts  ropas  n is ta
upp, och deltagarna i detta har d3, 2
nr in .  p i  s ig  a t t  in f inna  s ig  i  c i rke ln .
Nigot fcir svenska arrangcirer, sorn bru-
har  ha  sv i r t  a t t  h i l la  t ider?

De f inska klrrorna var av god stan-
d ; r rd .  mer r  fa r te rna  ho l l  s ig  l i r ing  160
knr/t inr. Mest ar-rvindes F,ta 29 som driv-
I  . . t l

r i . t l l a .

Uttagningan.ra gick civer 200 varv. De
bigge svenska lagen var snabbast p, l
8 .20  resp .  8 .59  (dn  20O-varvs f ina le r
kcirdes i  Sverige var Bjcirn Sagerman
snabbast oi 9.27\.

I  f i r ra len  de l tog  4  Jag v i l kc t  g io rdc  a t t

det blev ganska trS"ngt fcir pi lotcma.
Detta redde dock upp sig redan efter c:a
[50 varv, di en svensk klrra landade i
ett  Dar f inska l inor med "skatbo" som
fr; l jd. Begg lagen bri i t  di  ingen orkade
dra nva l inor. vi lket annars var t i l l5tet.
De tr. i  kvarvarande pi loterna sig mirk-
bar t  l i t tadc  u t .
Svcr rskr rna  droe  s t rd ig t  f r in  och  medr r r

i innar r ra  l c idde i ; rs r  c t t  avhoppat  h iu l
skaffade de sig ett fdrspreng pi c:a
200 varv.

Di svenskan.ra kcjrt  750 varv sig pi lo-
terna ut som om de sprungit bredvid
kirran hela t iden, nen i  det l iget blev
f innar r ra  tyv i r r  t vung l ta  a r t  b iy ta  c f -
te r  cn  h i rd  landn ing .  och  med uppb ju-
dar.rde av sina sista krafter ivckades
segraren ful l f<i l ja p: l  en t id 

", ,  
45 -; , . , .

51 sek., vi lkct ger en snit thastighet av
131 km/t im. Vid de 17 omtankningarna
g ick  de t  5 t  8  d l  b r ins le .  Resu l ta l :  l .
Svedling/Eklund, Sverige, 8.20, 45.51;
2. Fagerstrcim/Tammi, Fir.r land, 9.37,
574 varv; 3. Kiel lbergiSannes, Sverigc,
8 .59 ,  136 varv ;  4 .  Pa lho iNore ,  F in land,
9 .08 ,  113 van ' .

Innan man san-rlades fcir att  urbyt;r
djupa tar.rkar och i imsesidiga hedersbe-
tygelser i  Munkkas klubblokaler i  ett
nytt hyrcshus i  stadsdelen Munknis,
f ick man bevittna ett nytt nordiskt re-
kord i  speed 2,5 cc, d& Ralf Ekholm
nidde 220 km/t im. nred nitrcrat brlns-
le .

S:idaua h:ir  snri  tr ipper ir  trevl iga,
och de ger en del nya t ips och iddcr 5t
den som ignar ett par week:indar nt
dem. Dessutom sigs det vara bra fcir
den ir.r ternationel lJfc;rst ielsen. men jag

kan fortfarande inte ett ord f inska.
"KyllA"
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l(ylig t5vling cDrrr

Solnas pokal

pro!lral luret indi v;rr ganskrr prcssat.
G.  N jur l ing  no teradc  5 .34  i  fo rsc iken,
vi lket dr endast 2 sek. i iver klulrbkam-
raten L. Ande rssor-rs svenska rekord.
Dctta h jr i lpte nu inte i  f inalen, sor.r.r
vanns . lv bri idcrr-ra Geschwerrdtncr fr in
Comet .

I  team- in t  no terades  c t t  verk l ie t  b ra
resultar i  f inalcr-r,  r-nen fcjr civr igt 

-var 
t i -

denr l  r : i t t  m i r rsk l iea  och  f i l re t  v . i l
s:rr lr lat (5 mau inom 10 sek.).  Aven h:ir
v:rr rranfal let gansha stort (4 lag no-
te rade c j  t id ) ,  t ro ts  a t t  mar l  v : i l  i  a l l -
m:inhct vi l l  t i l lnr: i ta intf lygarna stcirre
rut in i in A-och B-d:o. Efter fcirsta om-
gangcn ledde civcrraskande l lklund, Sol-
na f i i re Axti l ius och lohansson. b5,da
Aerospcc t l .  N i ,  i  , rudr . i  onrg iugcn l io rn
t i tel fcirsvarirn-ra brciderna Hasl ing, med
r legcr ts  cnda r id  uuder  5  n r iu . ,  

- rnedar r

Lk lu r rd  upprepade Ovc K ie l lbergs  bra-
vad,  bar . r  n red  der r  sk i l lnader r  a r r  bak-
kroppcn lossrrade i  st.  f .  vir .rgen. Ti l l  f i -
na l  Has l ing ,  Ax t i l i us  oc l r  Ek lund med
en i  a l l  has t  h imtad och hopskruvad
lcservkirra, sonr ir .r tc kunde ge nigon
lsor tku l re r rs .  Scp ienr  \  i l nns  xv  Has l ing
p. " r  dcr r  u rnr l rk ta  t iden  9 .33 ,  v i l ke t  i r
cl :rnskt rekord i  den s. k. klass H. Incen
r : t i ssur rnadc  r l cnr  der r  segen) ,  d i  dc  g j . . - r l r
( ' r )  s i r  l . i l )H  res . r  och  de*su tonr  i . t r i t  t vung-
na a t t  sova i  b i len  pn  lc i rdagsnat ren ,  d i
i r r t c r  I : o t c l l r u r r r  s t i r r  a r t  u p p b r i r r g a .
T i l l  s is t  kundc  en  c f te r  e r r  he l  dass

tk r ikar rdc ,  t ro ts  r r rcg l to r r  gansk . r  hcs  H. r -
r r ld  Sar rues  de le  u t  p r i te ru l  i  den  s r rabbt
fal lande skymnir-rgen. Arrangcirerna
g l . rddc  s ig  i t  a t t  h . r  f . r t t  r i t ta  p i  s ina
vandrir-rgspris en dag, samt :1t att  ginget

.SOLNAS I '}OKAI- l9(r5 sorl  :1v i l .n. i1.n-
grirerna fr ir  i  : i r  t i l ldelats dct ambit ir isa
pcitetct "N<>rra [.uropas b; ist organise-
rade", kan t i l l  detta iver.r ldgga t ireln
"Norra Europas kal l :rste". Vidergudar-
l r , l  v a r  p i  ' i t r , r l l r . r  s r i r r r s t e  h u r u i r r :  k y l e .
blr lst och ivcn cr-t  del regnskurar vr i ik-
t c \  n c d  i j l c r  d c n  t a p p r r  l i l l e  s k a r a  p r
l t i  int-,  7 iJ- och 5 A-teamlag som sarl l-
lats t i l l  : idel uivlan pn Bromnra. Blar.rd
dessa i terfauns fr in MFK Comet, Dan-
marl i ,  3 ir .r t-  och I A-lag. 2 f inska lag,
son-r skul le anl: ir-rt  med privatf lyg ute-
blev av naturl iga .sk: i l l  den starka vinclen
g jo rc lc  . r t t  dc  f i i rm.>c l l i cc r r  i r : r r r r r r ldc  i
Moshva i  s t i l l e t .

P i  g r L r r r d , r v  b l . r s t c r r  v a r  r r r r r r l ' r l l c t  b c ' -
rocndc  p i r  kvaddar  ganska s to r t .  I  B-
tcanr Stcrstod efter 2 omg:lngar endast
4 r 'nan, r ' i lkct fcir tog en del av spin-
n ingen.  D i  hadc  en  av  fa r .o r i te rna ,  Ovc
Kie  l lberg ,  v id  en  fc i r  snabb landn ing
b l iv i t  s t iende med y t te rv ingen i  handen.
F ina l i s te r  var  (sor r r  var r l ig r )  Hans Sved-
l ing  och  Ol le  Andcrsso l r ,  sanr t  G.  Bengt -
s:1r, son-l t iv ladc nred cn 3,2 cc PAW.
Hirn notcrade i  fcjrsciken den god;r t iden
7.2^{. Finaler.r blev en l i i t t  nratch f i i r
Svedling trots en cxtt ' ;1 oult i lnkning, dn
Bengtsars kirra v:rr al l t f i j r  l ingsanr och
Olle Ar-rdcrsson hade problerr.r med en
vibrerar-rde brinsleni l  pi  sin xnnars
snabba Super-Tigre. I  och nrccl c{e rtr
har  S tcd l ing  vurn i t  l l  r i r ka  segrar  sc -
dln Sohras Pok:r l  1962 ncd s: ln.rrra nro-
t t ; r  och  samnra  k i r la l

Anta le t  t : i v landc  i  A-k lassen var  r ryc -
k c t  l l g t ,  e n d a s t , i  s t y c J r . e n .  D c t t a  v a r
:rrrang6rerna enbart tacksammlr fcir di
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f r i i n  Conre t  f i ck  en  , rn ledn ing  a t t  dyk : r
upo iven  n is ta  L r .  Man hoppades dock
att di fe t lvl ingen fcir lagd t i l l  ett  t idi-
qarre skede av hcisten. Oktober 1: ir-npar
s ig  b is t  f c i r  inomhusf lygr r ing .

Overl: imnarrdct av int-ookaler-r \ ' rr
cx t ra  hc ig t id l ig t ,  d i  n ran  fy l l t  der rsaru-
ma rned Moselvir-r,  detta som en pro-
lcst mot rabaldret kr ing mellan6lct.

Er.r n.r indre rol ig sak: mekanikerna vi-
sede cn tendens att vara l i te vr irdslcisa
och g5. for l ingt in i  cirkeln. Ett olycks-
t : l ibud  upps tod ,  men den syndande f i ck
bara  en  touche av  v ingen.  Minga var
ocksi fcirutscende och anv;inde ol ika
typer  xv  g ruv-  och  mc-h l i i lmar .  Sonr
cx . :  e l l  B- tear l  med en  fa r t  av  c :a  160
km/ t  har  l i ka  s to r  eners i  som en l i ten
b i l  v i d  5  k u r  t . . f a g  L r e t v i v l r r . r t r  r r . l g o r r
vi l l  stoppa en bi l  iven med si l ig fart
rred huvudet! Herrar mekaniker r-nistc
ski irpa sig, annars bcir obl igatoriska
hiSlnrar inf i j ras.

Huttrande och r.r.red bl i i rusr.ra hi incler
sk i ldes  s . i  t i l l  s lu t  de l tasarna nred  dcn
fc i rhoppu i r rgcu  a t t  r r i s ta  i r  sku l l c  n rcd-
fr jra stora resultatfcirb: i t tr ingar, i tn-r in-
' to r re  f< i r  dcnr  s j i l va .  Sven ika  l i r rkon-
trol lare kunde gi '  td' 'uur!r^ 

Ektwnd

2.

J .

L

l{cs u lt;rt

l .  H .  o . . f  .  Geschwendtncr ' ,
Comet
Njur l ing/Anderssou,
OSFK
Fra n sson,/A h ls t rcim,
LI]N

R

Sved l ine l  l -k lund,
S o l n a  r v ' l S K .  . . . . .
Ar-rdersson L:lrsson,
T ig re
Ben gtsar /Er iksso rr,
Orion

tn t
Has l iug 'Has l ing ,  Conrc t  -1 .57

Axt i l ius /Ah ls t rc in r .
A c r o s p c e d  . . . 5 . 0 8  l l . l 9
E k l u n d ' S v c d l i n g ,  S o l n a  5 . 0 2  1 4 . 1 2

Johansson,lSalomonsson,
A c r o s p e e d  . . . 5 . 1 5
Bengtsar /Er iksson,  C) r ion  5 .16

5 .57  6 .4S

5 .34  6 .5  t

7 . 1 3  7 . 2 3

6 .54  7 .07

7 .04  s .  r  5

7  . 24  9 .11

l .

2 .

3 .
^

9 . l  l

5 .



Anels niksst5rnrrra

Arets riksstdmma hiills i Linkiiping den 20-21 november. Som vanligt
kommer ett protokoll att utsindas till alla klubbar och hir kommer vi
dirfdr endast i horthet att redog6ra fiir de viktigaste besluten.
Vlrd f6r riksstimman var Linkd,pingseskadern och de skiitte alla ar-

rangemang pi ett ftirtjiinstfullt s:itt. 13 klubbar var representerade med
riistberitt igadc ombud.

Sune Persson skcit te som vanlist ord-
ft i randeklubban med slker hand.-

Pa lcirdagseftermiddagen behandlades
huvudsakl igen revisorcrnas ber; i t telse.
Revisorerna pipckade f i j rbundets l ikvi-
ditetssvir igheter och visade ziven vigar
pi vi lka de akuta sr.. l r igheterna kunde
lcisas. Styrelsen redogjorde fdr sin syn
pi saken och lovade att stdrka ekono-
n.r ien under komrnande 3r. Direfter t i l l -
s ty rk te  der r  r r i r te r : r r rde  rev isor r r  rnsvars -
fr iher f i j r  styrelsen och detta blcv : iven
nrcitets bcslut.

Den storir frigar-r i ir r.-ar utragr-rings-
pr inc ipen f , . r r  f r i f  l yg lends lag .  19?+ 5rs
r ikss t : in rm. r  va lde  en  kommi t td  som u t -
rett  fr lgan och t i l l  l rets srlmma fram-
l lg t  fd rs lag  t i l l  u t tagn i r rgssysrenr .
Bo Modder var kommittdns talesrnan

och redogjorde ingier.rde fiir uttaglrir.rgs-
u t r c d n i r r g e n s  s t i l l n i n g s t a g a r r d e n .  A v e n
i  den fc i l iande dcbar ten  g jo rde  Modder
ett.starkt intryck genonl si t t  klara och
loglsKa resonemalrg.

C.-G. Sundstedr st i l lde de b&da alter-
nativen uttagr-r ir-rgssystem cl ier UK mot
varandra och omrcistnins om dessa fdre-
togs. Rcistsif frorn. l .  blev l6 fci l '  system
och 12  f i j r  UK.  u t tesr r inssu t rcdr r i i r sens
f i i r s las  an togs  d . i re f  t c imcd er rdas t  s ,n i r -
re  indr ingar .

Sedan civergick srimmarr t i l l  att  be-
handla styrelsens fcirslag och motioner
fr in klubbarna. Vi noierade fci l iande
bcs lu t :
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Avgiften.ra tiil fijrbundet blir ofcirlnd-
rade ir 1966. Aven avcif ten fcir uiv-
l i n g s l i c e n s  b l i r  o f d r i n d r a i  1 0 ,  -  k r  p c r

Resefcirdelning sl ial l  t i i l lmpas vid Riks-
st imnrorna fr.  o. n.r.  i r  7966. (Undan-

tag fcir arrangerande klubb).

Raket f l ygverksarnhc ten  ing l r  f r in  i r
1966 son.r cn ordinarie cren i  SMFF:s
vcrksamhet  och  SM- t lv l i r rg  sk ,1 l l  ocks .1
afral lgeras.

Fcirscikst ivl ingar i  Pylonracing skal l
anordnas. De amcrikanska reglerna gi l-
ler t i l ls vidare.

De "svenska reglerna" i  Courbat skal l
t i l l i n r p a s  i v e u  3 r  1 9 6 6 .

IrAl-regeln om likv:irdigher rnellan lag-
tredlemmarna i TR-int skall t i l l irnoas.

UK v i l j cs  f6 r  u t tagn ing  av  l lnds lagc t
t i l l  NL i  f r i f l ygn in [  i t r '1966.  F t j r  c i - r ' -
r iga ir .r ternationel la fr i f lygt: ivl ingar skai l
UT arrangeras i  nraj el ler juni minad.

Mfk Orions motiou onr i i rrdring av
combatr egler na avslogs.

Link6'pingseskaderns
sti l l ighet mellarr pi lot

motion om l ik-
:  och mekaniker

iiven i TR-A och TR-B gav upphov t i l l



Team-racing B ir ingen stor klass i
Sverige. Dirfcjr bl ir  det l i t t  s& att pres-
tat ioner av god standard i  denna klass
ei bl ir  si  al lmlnt bekanta som de tdv-
lande fcirt i ; inar. TR-B domineras av
Solna MSK. Det stora namnet :ir Flarls
Svedling som "pi lotar" sin rnodell
VOSTOCK (se MFN 6i64). Fcirste me-
kaniker zir Anders Eklund (se iven om-
slagsbi lden MFN 3/64). Deras prestat io-
ner kan antas vara i  v: ir ldsklass : iven
om jimfcirelser :ir svira att grira. I host
har  laget  no tera t  s in  lO:e  seger  i  rad !
D2irvid har de fr irbzit trat si t t  eset
svcnska rekord fem ginger! Lit  oss t- i t-
ta pi den Svedlingska resultattabel len:

1962
V&rtlvl ingen
Solnas Pokal .  .
Hagshu l t

I 953
So lnas  Poka l  . .
Oktoberkannan

1 964
Virt ivl ingen
Borl;ir.rge
Hcistt lvl ingen . .
Fi lbyter
Solnas Pokal .  .

1965
K a f f e p e t t e r . . . .

Vnrt ivl ingen
Finland
So lnas  Poka l  . .

l : a  p I .  7 .1 ,6  160  v .
1 :a  p l .  7 .07  160  v .

1 :a  p l .  6 .32  160  v .
1 :a  p l .  6 .32  160  v .
1 :a  p l .  7 .53  160  v .
1 :a  p l .  6 .46  160  v .
1 :a  p l .  6 .37  160  v .

1 :a  p l .  6 .36  160  v .
1 :a  p l .  6 .1 ,5  160  v .
1 :a  p l .  45 .51  1000  v .
1 :a  p l .  6 .54  150  v .

Fin pFeslation

i B-learrr

, 1 . "  - l

1 : a  p l .
r , ^  ^ l
L . a  y L .

8 . 1 7  1 5 0  v .
14.44 200 v.
11, .1,3 200 v.

en l ing diskussion. Slut l igen enades man
om en komoromiss som innebdr att b&de
mekaniker och pi lot skal l  anmilas t i l l
t iv l ingen, n-ren ; indring av lagsamman-
slt tningen f&r gciras pi startplatscn fcire
t ivl ingens bi ir jan.

Se i terstod endast valfdrr: i t tningen.
A l la  s ty re lse ledamci te r  som s tod  i  tu r "a t t
avg& omvaldes. Av suppleanterna hade
tyvirr G<iran Alseby avsagt sig och t i l l
hans eftertr idare som styrelsesuppleant
valdes C.-G. Sur.rdstedt, Uppsala. Revi-
sorerna  omva ldes  e ive tv is .

Matcrialfcirvaltare blev fcir fr i f lyg Rag-
nar Ahman och fr ir  l instyrning Ove
Kjel lberg.

Valberedningen f ick fci l jandc samrran-
sit tnir.rg: Kjel l  Rosenlund, Ragr.rar
Ahman och Lennart Flodstr6m.

Landslagskornmitt i  i  fr i f lyg blev Bengt

.Johansson, I lo Mod6er och Gurrnar Ka-
ldn. Dessa skal l  : iven vara UK fcir Nor-
d iska  L . rndskanrDen.

Slut l igen kunde st: immodeltagarna ski l-
ias, och det best&ende minnet av st: im-
man bl ir  att  den genomfcirdes i  en lugn
och avsp:ind atrnosfi i r .

v . l .
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MOTORTESTEM

portarna p: i  Mk I vardera c:a 97" el ler
t i l lsarnnrans 194o. Mk II  har dirfcir cn
yta pi avgasporten pi endast c:a 70 r lo

av Mk I.  Mittcmot avgasporten f inns en
cnda civerstrcimningskanal och p; l  bida
sidor om denna, vinklade mot dess
civerdel, f inns ytterl igare tv& kanaler.
Totala tvCrsnittsytan av dessa tre civer-
strdrnrr ingskarraler ir  inte n-rycket stcirre
in  de  tv i  kana lernas  y ta  p i  Mk I .  Man
kan bara teoretisera civer eventuel la f t i r-
delar rnen arrangeman€iet placerar in
Mk II  bland de , i iglespolade motorerna
nedan Mk I t i l lhr irde de tvirsoolade.

Aters t ie r rde  dc la r  i r  iden t isk i  med
Mk I rned ur.rdantag f, t j r  kolv-vcvstaks-
enhc ten .  Den f la t toppade ko lven ha l  en
forb:i t trad f inish rnen vevstaken ir
pressad i  st i i l ler fcir  svarvad. I  nri t t  tyc-
ke cn klar f<irsdnlr ing ur sl i tsynpunkt
men det var befogat med en fcirst irk-
ning av vevaxeln ur hnl l fasthetssyn-
punk t .  L iksom fo ru t  i r  ko lvbu l ten  he l t
ir i  i  kolvlagrerl  men n'3. distansringar
ir pikrympta f6r att  hi l la den pi pl ir ts
di inga indskydd fdrekommer.

Det svarta skyddet runt frr imre delen
ev vevhuset dr gjutet av en plasttyp
sorn kal las Delr in. Skyddct h&lls fast
av  en  p isk ruvad a lumin iumr ing  p i
fr imre delen av vcvaxel lagret. Orn al l t-
fcir  stor klaft  anvrind.s di denna alu-
nr in iunr r ins  d r r rs  i t  kan  f r imrc  dc len

ING. LENNART LARSSON.

Gox Special lUll( ll

Cox Special i r  er.r sr ir l i r .rg bland da-
gcns hcigeffektmotorer i  2,5 cm3-klas-
sen.  Den l i knar  fo r t fa rande en  .049:a
(0 ,8  cms) .  Spec ia len  1r  den cnda 2 ,5 :a
som har cyl inderfoder och f l insar i  ett
st i f t .  Det ir  den enda som inte anvdnder
stycke och gl i idtopp i  st l l iet fcir  gl i jd-
skruvar for hopfistningen och inga
gjutna clelar..  Vevaxellagret och venti l-
systemct, vi lket i  pr incip : ir  l ika utf6rt
pi al la Tce-Dee-motorer, : i r  helt  ski l t
fr in hor-rkurrerande motorers system.

Vevhusct ir  bearbetat fr in dural ocl.r
inneh i l le r  r .evaxe l lagre t  v i l ke t  p i
Mark II  har f i t t  ett  kort ol jespi ir  fr ln
vevhusets inre fcir att  underl i t ta smcir j-
ningen. Dessutonr : ir  vcnti l i ippningen
bredere och sonr resultat har ir-rsugnings-
per ioden c iha t  r rcd  c : r r  5  t i l l  to ta l t
I95" .  Vent i len  c ippnar  c :a  32"  e f te r
BDC och st ingcr c:a 17' '  efter TDC.
Avgasportens t ider i i r  desamma sorn fcir
Soecial Mk I och 

' I 'ee 
Dee 15 och den

<ippnas ZO" cfter TDC och st lnger 7O' '
cftcr BDC. Ovcrstr<jmningen ir t ippen
ur-rgefzir 13Ot'.  Extra luft  sugs ir-r i  vev-
huset under kolr.er-r,  genom avg:rsporten,
i  L rne .  50" .
Sti i rst;r  ski l lnaden mellan Mk I och

Mk I I  l i gger  i  cy l inder fodr  e t .  Avgas-
portens djup i i r  oforr indrad men dlr den
n) ' . r  evgaspor ten  t i c l i .e r  135t '  av  cy l in -
. lerns ornl ircts, t i ic l i . tc clr:  bicl l  avgls-
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av vevaxe l lagrc t  p ressas  ihop.  Anv inds
fcir l i te kraft kan r ingen vibrera loss
och fungera som en sj i lv lSsande broms
som mycket cf fekt ivt stopPar motorn
gcnom att l&sa rnot r-nedbringaren.

Vevaxeln ir  rrv hirdat st ir l  och har
u tsvarvad motv ik t  som ba lans .  D iame-
tc rn  : i r  he le  I1 .2  mrn  och  g lspasseger r
ovan l ig t  s to r ,  n iml igen 7 ,5  mm.

Cylinderfodret : i r  gjort i  ett  stycke n.red
kylf l : insarna och ir ohi irdat. Det nr bl i-
nerat fcir rostskyddets skul l  och skruvas
flst i  vevhuset. Cyl indcrtopper-r r ir  er-r
glcidtopp, dvs. glddspiralen sit tcr fast i
toppen son.r byts helt  di spiralen vibre-
rat el ler brints sonder. En l in.rpl igare
forr.r.r  kan tack vare gicidtoppen erhi l-
las pi fcirbrinningsrummet. Gli jdtop-
p e n  s k r u v a s  n e d  i c v l i r r d c ' r f o d r e t  o c h
i: i tar med er.r kopparpackning.

Coc-motorerna anses ir-rte behriva och
rekommenderas  ingen inkdming f r in
fabr iken  u tdver  c :a  1  min .  kc i rn ing  med
r ik l ig  b r . ins le t i l l f c i rse l  f r i r  e r r  g rund l ig
urskb l jn ing .  Tes tmotorn  f i ck  dock  c :a
f  )  rn f l l .  Kornrng  Pa /a  Ja  oc l )  n red  pro-
pel lerr.r 8"X4' Power Prop. Efter den-
nrr kdrnir.rg bytres brinslet t i l l  Cox Ra-
cing och nigra kortare kdrperioder pi.
t i l l sammar . rs  c :a  15  min .  g jo rdes .  Under
c lenr ra  t id  k i i rdes  ocks . l  o : i  7 "X4"  Po-
u 'e r  Prop .  E f tc r  denr re  ha l t r in r r r ra  g jo rde
m o t o n r  I 7 . 1 5 0  r p m  p . ' r  8 " . 4 "  P o w c r
Prop.  och  2A.900 vpm p i  7 "  X4"  Po-
wcr Prop. Efter att  l .ra ,kcirrs drygt en
t imma i  D2-nrodc l len  "C lear  Miss  5"

har  varven t i ka t  t i l l  c :a  17 .400 reso .
2 l . l O O  v p n r . . | i n r f d r t  m c d  M k  l : i r  d r . r r
a l l t s i  n i rgo t  s imre  p& 8"x4"  men dryg t
1 .000 r .p r .n  b r i t t re  p3  7"  /  4 " .  F ,n l ig t  Pe-
tc r  Ch i r . rn  gav  Mk I  0 ,45  hk  och  dcn
nya Mk I I  0 ,48  hk  v id  c :a  20 .000 vpnr .
Cox Soec ia l  Mk I I  : i r  a l l t s : l  den  h i t t i l l s
s ta rkas te  2 ,5  cm; |  n )o to rn  u tan  k r . r l lagrad
vevaxcl.  Jlmfcirt  n.red Mk I och Tce
Dee 15 har  Mk I I  y t te r l igare  en  f t j rde l ,
den stertar nrimligen inte bakl inqes sonr
de r i v r i sa  hade en  tendcns  t i l l .

Lcnnarth [,at ssott

Nytt h6idnekond

[ , t t  nytt hcifdrekord f<jr modcl lplan har
sa t ts  den 5  sept .  1965 av  B i l l  Nor th rop ,
Newark Del.,  LISA. Det r.rya rel iordet
lyder pi 16.69a for och dlrmed slog
han tv: i .  rekord, r.r : i rnl igen hojdrekordet
fr jr  radiostyrda modeller som t idigarc
iur.rehades av arnerikrtnen Maynard Hil l
och det absolute hi i jdrel<ordet f t j r  mo-
dc l l f l ygp lan .  Det  s is tn imuda rekordet
hade st i t t  sig inda sedan ir 

'1947 
dit

r l  ss r r r  Ccr r rs  L ibouc l rk i r r  r r . ' r c l t l c  l l .7C0
iot.

l6n lrrodellplan
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ALLT OM HOBBY heter cn r.r.rycket
elegant bok, redigerad av Jan Jangci.
Den omfattar 1,{4 sidor i  A4-format och
innehil ler massor med f ina bi lder, varav
flera i  f i rgtryck. Visserl igen har vi sett
de  f les ta  fo rona t id igare  i  t idskr i f ten
Mode l l -Hobbv.  men ar t i k la rna  i i r  he l t
nya, r l tminstone i  modell f lygavc{elning-
cn. Vi rekommenderar dirfctr modell-
f lygarna att kr ipa boker.r,  trots det hi iga
p r i s e t .  c : a  2 0 :  -  k r .

HOBBYBOKEN 1966 bcir rnodell f ly-
garna d: iremot akta sig fcir -  sivida
de inte ocks& rir  intresserade av jol lc-

segl ing. Boken innehil ler rr in.r l igen inte

r], ; : ; . ,  t i ' , : i '  !  . :  . :  ,  f  '  . , i  . , ,  . i  .1.]  , , ,  i '  ,  ;

c t t  o r d  o n r  r r r o d c l l f l y g  o c h  b r y t c r , l i i r -
rned en mer in 2O-ir ie tradit ion.
-En p i l i t l i g  insp i ra r io rxk i l la  i r  d i remot

AEROMODELLER ANNUAL och
irets upplaga utgcir insct undantag. Att
rr ikna upp innehil let skul le f t j ra al l t-
fr ir  l i .ngt. Vi s. iger i  st i l lct:  Kop clcnl
Dcn kos tar  endas t  l ( r .  11  :  65  och  kan
erhi l las fr in B. Beckrnan & Co AB.

Frin samma f irma och t i l l  samrna oris
kan nr r .u  fe  RADIO CONTROL MA-
NUAL. En har.rdbok p3, '176 

sidor son.r
har sammanst: i l l ts av Henrv I.  Nichol ls.
Olika f i i r famare behandl^i i t l^ former
av radiof lyg och i  tabel l forr.r.r  f inns de-

.1gmr t * ii:.;,;.{$,i ill,,lpi

l )ct g, ir  l tra att f lyga i t ,cn p, i ' "- inttrn - otn rndlt  httr l tn r i i t ta t t tr t tsttr ingt 'r t
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Min-X "Astromitc VI"

t;r l jcrad infolurat ion on1 al la t i l lg: ingr

l iga  rad iou t rus tn iugar .

Mrterialnyheter

Lars Olsson i  Kciping utokar inom kort

s in  sor te r ing  av  g las f iberk roppar  med

falcon 56, Mustf ire m. f l .  Dessa glas-
f ibcrkroppar lr  de f inaste vi sett och
ti l  v: i l  en iuteruatior-rel l  j ini f i i relse.

Aut l i scn  har  Min-X komn. r i t  tned  s iu

l: i r .rgc vintade mult iproport ionalanl: igg-
r r i n c  A S T R O M I T E  V l .  D e n  k o s t a r
s ioo.oo l iomplett med al la t i l ibe'h6r.
Bland fcirdelarna l ian r-r i imnas en utcf-
fek t  av  he la  3  wat t .

Hobbvt iSns t  har  nu  f l t t  rn  en  s to r  sor -
te r i r rg  ev  japar r rka  MK t  j l l beh t t r .  F r . i rns t
Liggcr man m;irke t i l l  f ina landst: i l l  och
h iu l .  P l i se t  p .1  MK t rans is to r iserade rnu l -
t iservo ha;: 

^ocksi 
sdr-rkts.

Mcd OS Max 10 RC har radiof lygar-
rra f :1tt  en kval i tetsnrotor i iven fr ir  dc
rnir.rdre n.rodel lcrna. Cyl indervolymcn
1,76 cn:t i i r  ju ganska ovar.r l ig nren dct
gi5r inte motorn mir-rdre anvindbar -

snarare tvirtom. Vikten ir  endast 85 g.

Pr isc t  I r  i r rnu  i r r te  [as ts t . i l l t .
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RappoFt fnAn FAI

Kort rapport fr&n 1965 irs FAI-mtitc med modellf lygkommissio-
nen den 18-19 november.
18 l inder var representerade med bl. a. Sune Stark och Gunnar

Hofmann frin Sverige.
Arets f6rhandlingar r6rde frlmst frif lyg och radioflyg och dessa

tvi grenars sub-kommittder var de enda som sammantridde.

Bes lu t

Fri f lyg: C2, n.rax 40 g gummi rned 230
g nrin. totalvikt.  D2, standard brinslc
20-80 c l le r  25-75  o l ja -metano l  fd r
glcidst i f tsmotorerna. Dieslar fr i t t  br ins-
le. I  civr igt inga ; ir .rdringar varfcir detta
g : i l l e r  t .  o .  n .  7967 i rs  VM.

Radiof lyg: Nytt f lygprogram utarbe-
tadcs och antogs prel imin: ir t  att  provas
i de anslutna l i r .rderna under 1966 och
fastst l l las att gi l la fdr 1967 irs VM.
Vi kommer att t i l l : impa det omedelbart
fr in irsskif tet.  Programmet bl ir  enl igt
f  i r l j ande:

1 .  S tar t .
2. Dubbel Vingover.
3. Kombinerad immclnarr och inver-

terad immelman.
'1. Loopingar (3 st).
5 .  Inver te rade loop ingar  (3  s t ) .
6. Trc rol lar i  en f<i l jd 5t valfr i t t  hi l l .
7 .  [ .n  Inngsanr  ro l l  i t  ve l f r i t t  h i r l ] .

t id  c :a  5  sek .
L Rollande kvadrat.
9. Stj : i r tgl id.

10 .  Hor ison te l l  i t ta .
11 .  Kubansk  i t ta .
12 .  Ver t i ka l  i t ta .
13 .  Inver te rad  rak f lygn ing  ( r .n in .  5  se l<) .
14. Ir-rvcrterad i t ta.
15 .  "Top ha t " .
16 .  Sp in  (3  r 'a rv ) .
17. Inf lygnirrg fcir lalrdning (4 X 90).
18 .  Landn ingens beskaf fenhet .

N: lg ra  komr l re  n ta rc r  t i l l  ovans t icndc :

1 .  START.  Mode l len  ska l l  nu  s t i  s t i l l
cfter det den sl:ippts och bcir.ia riira sig
mcd motorpidrag.

2. DUBBEL VINGOVER. Bcir iar sonr
fcirut men efter vindningen i  toppl: iget
ges dykroder och gcires cn haiv bunt och
en ny ,v ingover  d i rek t  rned urg ing  p : l
norlnalt  satt,

3. IMMELMAN I INVER'|ERAD IM.
MELMAN. Gcir immelman som f i i rut
och gi ornedelbart ned i  en halv burrt
och rol la rd.t t  med urging p& samma
hcijd och r iktnir.rg som ingingen.

4 och 5. LOOPING reso. BUNT. Rik-
nas  sonr  EN nran t iver  o ih  in tc  t re  son l
fcirut.

8. ROLLANDE I(VADRAT. Ir lyg rakt
franr, rol la t i l l  ryggl ige, sving 90',  rol-
la t i l l  r i t tvlnt lege, sving 90", rol la
t i l l  ryggl; ige, sving 90", rol la t i l l  r l t t-
vint l ige och svirrg 90" fr ir  att  komn.ra
ut med sarnma hcifd och r iktning som
il l9;1ngen.

13 .  INVERTERAD RAKFLYGNING.
Brir ja i  r i t tvdnt ldge, rol la ett  hah,t
varv  t i l l  r ygg l ige ,  f l yg  p i  rygg  rn ins t
5 sek., rol la t i l lbaka t i l l  r i t tvlnt l ige,
a l l t sammans i  en  med marken para l le l l
rah l i r .r je.

For ts .  p i  s id .  33
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Vad skall vi gtiFa rned G,-l?

Ef te r  a t t  ha  i jgna t  ge l lon)  ju lnurn-

ret av Aeromodeller grips mar-r som ak-
t iv modell f lygare hir i  lar.rdet av en
sti l lsam vanvett ig skepsis. I  Storbri tan-
nicn har man anamnrat den kontinentala
l i l la kautschukklassen "Coupe d'Hi. 'er"
rned stor entusiasm och skisierar nu ett
n.rysigt internationel l t  och natior.rel l t  in-
bjudningstdvl ingsprogram med telefon-
matcher och annat vinterpyssel med des-
sa  smak i r ro r

H:ir i  landet har man st: i l l t  sig kal l-
s i n n i g  t i l l  C  d ' H  u n d e r  h l n v i s n i r r g  r i l l
. r t t  r : i  ju  ledan h l r  e r r  " l i teu"  gummi-
rno tork lass  ka l lad  C-1 .  Denna ka l l s in -
nishet har kommit fram hos de klub-
bar som civer huvud taget orkat ge ni-
got l l te frnr.r sig i  anledning av den for-
sciksomging med den kontinentala klas-
sen som undertecknad dristade sie t i l l
f c i r r a  i r e t  i a k t  o c h  m e n i n g  a t c  f i  t i l l
s t i r rd  n lgo t  anr ra t  in  po ing jagande av
en el i t  gunrmibandsvirtuoser.

I  objektivi tetens namn skal l  jag sam-
t id ig t  ge  min  e loge t i l l  den  s to ra  skara
nya wakefieldf lygare som h;ir jat i  pr is-
l istorna senaste s: isongen. Sj i lvfal let
miste man satsa hirt  pi den ir-rternatio-
nel la kanten, n.ren behciver man verkl i-
gen l igga ner sn rnycket t id och energi
p i  den,  a t t  den redan ex is te rande C-1-
klasscr.r al ldeles kommer bort?

VARFOR FLYGS DET INTE C-l?

Star-rdardsvarer - att  det inte f inns
anv:indbara materialsatser i  handeln -

rnS,ste dessvirre underkinnas. Man f ir
inte blanda samman orsah och verkan.

J I

LASARNAS PARLAl f ,ENT

Bristen pi i  ar.rv: indbara C-l-grejor kom-

mersiel l t  beror pl bristen pi intresse hos
dem som kuncle td.nkas f lyga klassen.
Inger.r vett ig t i l lverkare l iggcr pengar
oi en vara har.r vet bl ir  svirsi ld i  da-
gens l ige. Ingen skugga mi fal la cjver
vira bussiga t i l lverkare och grossister i
den hir branschen!

AR DET REGLERNA DET
AR FEL PA?

C-1-soec i f i ka t ionen k rdver  en  mode l l
nred hcigst 10 dmr biryta, en totalvikt
av mirrst 12 gld,m2 yta och en gummi-
notorvikt av h6gst 30 g.

Detta verkar ju ganska enkelt och re-
sulterar ocksi i  en ganska ndtt och be-
hdndie modell .  Naikdelen ir  den att
ki irran bl ir  v: i l  l i ten fcir att  man skal l
kunna gdra maxtider j lmt i  vir t  nigot
t i l l  omvixlande kl imat, men att klasser.r
fr ir  den skul l  s3. gott som helt skul le
sakna utr ivare ir  v: i l  hirt .  Varfdr inte
ta reglerna som en teknisk utmaning pi.
samma sit t  som vi gjort i  andra klasser?

AR DET MOJLIGEN OSS SJALVA
DET AR FEL PA?

Min personl iga isikt lutar al l t  nt det
hl l let att  vi  bl ivi t  si  fcirbl irrdade av
po:ingiagande och str ivan efter sekur.r-
der att  vi  el6mt bort att  det fakt iskt
ocksi: ir  rol lgt att  modell f lyga!

VARFOR INTE GENAST
TANKA OM?

Lit gi fcjr  att  C-1 ir  en svirf lugen
klass, men den ir samtidigt rol ig och

Forts. nd sid. 35



Si |FF:s  YeFksar r rhe t

t'orts. t'r. sid. 5

tokollfcirda sammantriden. komplette-
ra t  med l i v l iga  kontak ter  per  fe le fon
och brev. Kommittder fiir MFN, funk-
t ionlrskursen, fcirbundets aktivi tetsini-
t iat iv samt landslagsuttagning har ar-
betat p& styrelsens uppdrag.

Antalet klubbar, medlemrnar och l i -
censer framg&r av f igurerna.

Fcirbundets ekonomi har varit hirt ar.r-
strdngd men styrelsen hyser goda fcir-
hoppn ingar  om i te rh in r rn ing  under  in -
nevarande ir.

En tvi  veckors kurs fdr klubbfunktio-
nirer har ordnats med Carl-Gciran
Sundstedt, Uppsala, som kursledare.
D:irvid har deltagarnas resor och uppe-
hdl le bekostats av fcirbundet.

Antalet sanktionerade t ivl inear inom
fri f lyget har vari t  f jorton, virav VT
och SM miste inst i l las i  fcirsta fr irsciket
p .g .a .  d i l ig t  v ider .  In te rna t ione l l t  har
fr i f lygarnas framgnngar vari t  stora, med
bl. a. lagsegrar i  VM och NM.

Linstyrarna har t ivlat nationel l t  Atta
ginger under iret.  De internationel la
prestat ionerna har vari t  medelmitt iga.

Rad ios ty rn ingen har  s to ra  p rob lem a t t
f inna  t i v l ingsar rangt i re r .  ln te rna t ione l l t
sett i r  Sverige pi v: ig uppit men har
: innu n&gra steg kvar t i l l  toppen. Arets
intresse har koncentrerats t i l l  arrange-
mangen av VM pl Ljungbyhed.

Modellraketerenen har i  3r haft sin
fcirsta t:ivling.

I i rsberdttelsens slutord oekar stvrel-
sen pi de anstr ingningar som gjort i  fOr
modell f lygets spridning, de begr: insade
ekonomiska resurserna, t lvl ingsfram-
gingarn,a, det goda samarbetet med
klubbar, funktionlrer och medlemmar
samt en fcirhoppning om en lyckosam
framtid f i j r  svenskt modell f lyg.

Ar pa kuns
Du, som brukar sl: inga bort dir-ra sorr-

marferier pi gl idjelcist badande, solan-
de, pluggande el.  dyl.  Varfcir inte ta dig
i kragen och istdl let : igna din dyrbara
tid 5t nigot nytt igt och obs! rol igt?

T. ex. i t  SMFF:s tviveckorskurs fcir
instruktcirer. Efter art ha deltaeit  i  -65

i rs  hurs  kau under recknad in ic  annet
In verkl ieen rekommendera den. Det
var f jorton dagar fyl lda av " ir .rstruk-
t ions tekn ik " ,  bygg. ,  t r imn ing ,  re ro-
dynarnik och mycket annat (det goda
kiket inte att fr i rglcimma).

Al l tsi :  Fcir tvi .  verkl igt givande vec-

ljri_:i.-"t 
Dig till fdrbundets kurs i

En som tar med

RappoFl fnAn FAI

t'orts. t'r. sid. 31

15.  TOP HAT.  F lyg  normal r ,  rag  upp
t i l l  ver t i ka l t  l i ge ,  ro l la  e t t  ha lv t  varv ,
plana ut i  horisontel l  ryggflygning, g&
civer i  dykning vert ikalt ,  rol la ett  halvt
varv och tag upp t i l l  normal f lygning
pi samma hc;jd och samma kurs som in-
gangen.

18. LANDNINGENS BESKAFFEN-
HET. Bedijmes som fiirut, men koeffi-
cienten bestdmmes av var landningen
sker, si lunda att inom 25 m cirkeln ger
10, inom 50 m cirkeln ger 5 och utan-
fcir 0. Detta ger en sklrpning mot t i-
digare di man kunde f i  poing iven vid
landning utanfcir cirklarna.

Si fort protokol let med f igurer m. m.
kommer fr in FAI kommer SMFF att
fciranstalta om tryckning av nya domar-
kort och omarbetning av domarhandled-
lr ingen. De exemplar som f inns kvar
fcirses med en bi laga enl igt ovanstien-
de som ger besked om den exakta be-
dcimningsgrunden.

Gunnar HofmannArctic



Garnens lagttsvling

inets sista

Arcts sista natior-rel la t ivl ing, Gar.ncns
lagtivl ing, hci l ls under c{e bisra tr inl i-
bara vi iderleksfcirhi. l landen scindagen
den 7  november  p l  F - lJ  i  Nor rkc ip ine .
V inds ty rkan var i i radc  nrc l lan  c r r  t i i l  t i c
meter per sekur-rd, remperatureu var om-
k r i r r g  0  o c h  s o l e n  i n i a u n  s i c  v i d  m i d -
degs t iden.  Tyv : i r r  uer  de l t igaran ta le r
di l igt med endast fenr 6-mannalag som
sta  r tanoc .

I A:2 klassen gjorde Hansheir i  Tho-
mann comeback efter en t ids t; ivl inss-
uppehill. Han visade att han fortfara",r-
de har sin f ina klhsla fcir A-2:orna kvar
och segrade f<jre klubbkamraten och
irets syenske m:israre Bert i l  W'estin.
C laes  Mi r tensson g jo rde  cn  f i r r  insa ts
och ledde tdv l ingen-med fy ra  n rax .  Han
sprang 

_dock  bor r  s ig  i  s is ta  s ta r te r r  oc l r
h .annade" i . ,e t t  s ju r rkomr ide  nrcd  c r r  d i l ig
t lo  som to l  t c l .

T re  man s t i radc  med fu l l  t id  i  C-2  e f -
t-er fem srarrer. I  f inalen var Ragnar
Ahman den blste och den 

"nd. 
,onl i i"-

rade 4 minuter. Han hade mycket f ine
f l . ygn ingar  n red  f in t  n ro to rs t ig  o .h  r iu l
b i l t  lugn t  g l id .  Tv ia  b leu  Ru ie  . lohrns-
son och Bengr  B lomberg  r rea .  

-Racnar

kunde ocks i  g l id i r  s ig  
' i t  

f ramgi iger r
l c i r  s in  C-2 :a  "Tempo 2"  sorn"  i i c r l
f  lc igs ut.rv Blomberg och fyran .f  oharr
Bagge.

D-2-k lassen b lev  en  resu l ta tm: iss ic t
rnycket  I i r r  r i v l ing  nred  he l . r  sex  f in 'a -
I i s te r .  H i r  m is te  tv .1  f ina l f l yen i r rear
gtiras di rre man klarade 4-minute"r,,-
g r lnsen.  

,  Ro l f .  Hage l  segradc  f r i re  Jan
Zet tc rdah l  oc l r  Urben N1 'g ren .  De iv i
Solna-grabbarna hade doif,  otur i  sina
s is ta  f ina ls rar te r .  Ze t re rc lah l  hade i r r tc

? /

sc t t  upp.  n red  landn i r rgen av  s in  k i i r ra
utan f ick ta t i i l  en orr immad ' ,pla-

dusk . r "  och .  Nygren.  f i ck  fc j r  l i ng  n ro-
to r t ld .  uvr lga  i rna l rs te r  ver  Car i_Er ik
Aun6r, som var t io sekunder fr jr  , 'kort"

i  f c i rs ra  f ina l f l ygn ing ,en ,  sanr t  H iker r
Broberg och Hans Ahlstrr im.

I  lag t iv l ingeu c iver raskade Gamens lae
2 med arr. ra se€iern. Derta lag bestoj
av  l y ra  jun io rer  samr  tv i  Jen io rer .
Jun io rema hade lovar  a t t  s l i  Gamens
f .c i rs ta lag  och .g l id jen  t i ver  a t r  in f r ie
lo t te t  var  rnycket  s to r ,

RESULTAf':

Lagtiivlingen
1. Gamen lag 2 5.087 sek. H. Thomann.
H., Andersson. .1. F"rgge,. B. I l lombcrs.
I t .  r .  )venssor r  och  A.  Andersson.  2 .  Bor_
l inge MSK 5 .052 se l i .  3 .  Gamen lae  1
5 .044 sck .  4 .  Ma lmi i  4 .231 sek .  5  So ' iu r
MSK 4 .324 se l i .

Incliztiduellt. A-2
1 . .  Hanshe i r i  Hhomann,  Gamen,  g6S

l.k.^?. Bc'rt i l  lVestin, Gamen, g26 sek.
3. Claes Mirtensson, Malm<j, g1g sek.

1 .  ] , ,gq  Sur rds ted t ,  Bor l Inge,  gOg sek .  5 .
Roland Andersson, BorlCirge, gOZ sek.

!.  I" l l  Andersson, Canrenl 766 sek. 7.
J. O. Akesson, Malrnci,  727 sek. g. p. O.
Moberg, Solna_, 22J sek. 9. G. Kal6n,
G_amen,  681 sek .  10 .  B .  Svensson,  So lna ,
3 5 3  s e k .

I  . .  Ragnar  Ahman,  Gt r r ren ,  9OO r  2 . lO
sek .  2 .  Ruue . foh . r r rssor r ,  Ganren,  9O0i

For ts .  pd  s id .  39



Mena orrl

ko rn pressio nsreg leni ng

Min art ikel i  MFN- nr 5165 har vlckt
ovintat stort intresse. I  art ikeln avstod
jag fr in al l t  fr j r  detal jerade upplys-
ningar di v&r l<isnir.rg cj i  al la punkter '
i r  gynnsam. Fcir att  fcirchomnra ytter '-
l igare fr igor kan dock f, i i l jande komp-
pletterande tekniska upplysningar ges.

l )  l0  f i ck lampsbat te r ie r  i  ser ie .
2) Kabcl inf: istningar i  batteripaket

och handtag rnedelst jack.

3) Glasfiberhandtag laminerat i  fyra
lager pi en oval papptub. Tviv: igs
sj: i lvneutral iserande strcimbrytare.

4) Linornas r"rrotstS.nd i i r  naturl igtvis
IOO ohnr  -  e i  1000 ohnr  sorn  j rg

t id igare  lng iv i t .
9) Marx Micropern.r 1000 (6-24 V),

som med :rktuel l  spir.rning, l indi-
mensioner och dirmed motst ind
dr ivs  med 2O0mA,  v id  tomg&ng,
kriver den 40 n-rA. Motorrr fr irses
med dr ivkugg f r in  Mic ro  T  05
vixel l ida som f i lstes med Locti te
pi utg: lende axeln sedan denna
konats. Konan kan sl ipas genom
xtt marl kcjr motorn! Li implig
Locti tc typ Retaining Cornpound
(grcin) som ir snabbh:irdar.rde och
fy l le r  g lapp upp t i l l  0 ,12  mm.

(10)  Graupner  T  05  v i i xe l l ida  u tv ; i x -
l i n g  1 4 1 / 1  e l l e r  4 8 5 / 1 .

(11)  Ku l lager  d iameter  3 i  10  mm.

Om de fel som fcirekommit kan mera
sdgas. Elmotorn har nlgon glng beckat
ihop av ol ja fr in brinsle och avgaser.
V;ixel l i .dans bakrinde har svarvats ur och
rnotorns utg&ende axel gir in i  l idan.
Detta hakar ibland upp sig. Vdxell idans
utgiende axel h,rr fcirsetts rned en sl i ts

verefter drivskruver.r (12) drivs via en
polhemsliknande knut. Slarvigt utfcird
sl i ts leder t i l l  atr vixel l idan driver sie
u t  u r  k a p s l i n g a u  ( 1 1 ) .  M e d  t a n k e  p I
skydd nrot fr irorer.r ir .rgar brir  al l tsi  kap-
sl ingan inncsluta hcla drivpaketet och
utfciras si att  stora axiel la laster kan
uPptas.

Ftjr  ett  undcrl l t ta tcst av anl iggningen
utan rnoc{cl l  och f lygning rnv:indes bir. t-
teripaketet att  via ett motst ind om
1OO- ohm driva rnotorn via jacket (Z).
Sp i r  i f l : i nsarna  fc i r  h i i varmen (13)

bi ir  ej gciras med tanke pn r isken fcir
distorsior.r.  Armen (13) brir  ej som hitt i l ls
g<iras i  5 rnm dural uran i  tunn stal-
pl8t som fcirses n.red lagring fcir stil-
pinnen. Di. stcirs kyl luftstrcimn.ren mir.rd-
' 
:'.
Under  t l ygn i r rg  her  upprepade s t r r im-

pulser med ungcf: ir  tre sekunders l ingd
v isa t  s ig  l i t tas t  a r t  t i l l dmpa.  A t t  hc i ja
t i l l  r i t t  l ige ir  l i t tare in att sinka
kompressionen. Trcigheten i  den acku-
mulerande motorvi irmen gcir att  en pi-
bt ir jad sinknir.rg fcirst ej mirks varefter
c r r  p ld ts l ig  nedg ing  komnrer .  F Ia r  mar r
fo r tsa t t  s inka  ur rder  fc i rd rc i jn ings t iden
kan kompressioner.r di vara si l ig att
ntotorn stannar.

Dct ir  sv&rt fcir  pi loten att bedcimr
sin f lygfart och pi s5 vis mlrka en fart-
minskande svag <iverkornprimering. Vid
EM l inade vi dlrfcir Gamens radioan-
l iggningar fcir nredborgarbandet. M&ns
tog t id vart femte f lygvarv och gav via
radio anvisninB om eventuel la kompres-
s ions i . indr ingar .  Rad iokont ro l l?

Gdrcrn
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dessutorn bi l l ig. Som det l .rar sett ut i
start l istorna senaste t iden ser det en-rel-
lert id dessvlrre ut som on-r klasser-r skul-
le bl i  " l i ten" i  mer dn ett avseende. Det
gdr att gcira resultat uppnt 800-850
sekunder, om bara arrangcirerna har
mcij l ighet att  hi1la ful l  maxtid. Det har
r r , ,  f r r  l ' l i . . i t  

" l l t { A "  
. , . . l i o t  r t r  r l i ' , -

l ingar i  smiklassen.ra gir pi si  sml
f i l t ,  att  man m5.ste inskrd.nka sig t i l l  2
minuters max, vi lket onekl igen fr ir tar
en del av t jusninger-r med att kwnna gora
fu l l  t id ,  dvs .  3  minu ter ,  om bara  a l l -
t i n g  f u n g e r a r .  .  .

Saknal lnar.n cgna id6er orn hur bra
C-1 skal l  se ut, kan man mih:inda f i
impulser genom arr t i t ta pi exempelvis
cn Coupe d'Hiver-r i tning som var med
sorn bi lage i  Aeromodellers . julnummer
1964, som v:i l  f inns i  de f lesta klubbar.
Der.r r ikar vara bra precis 10 kvadrat-
decimcte r stor, och man kan ganska
enkelt gi ira or.n kroppen, si arr 30-
gramsmotorn oassar in. Fcir dvrigt re-
komn-renderas tyska r i tr-r ingar el ler var-
fr ir  inte on'rkonstruktion av det numera
rit t  bedagade fcirr id G-1-or son.r f inr.rs
i  hande in .

N igo t  mi rs tc  v  i  g i j ra .  b r ra  in tc  lS ta
hlassen dri  sotdcider.r.

C , -G.  Sundsradt
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Sonr vanl iet hri l ls det i  sor-uras cn l iurs
f<ir bl ivande klubbinstruktt irer i  Norr-
l i .oping, dir Gamens ypperl iga lokaler
st i l l ts t i l l  fcir fogande fcir arrangcirerna,
S]\ ' IFF och Studiefcirbundet Medborear-
skolan. Dessvi lre var det ir-rte si mlnsa
k lubb. r r  sonr  sk ickade dc l tas i l re  dcn ie
g i r rg .  Dc  vc tg i r ige  konr  i r i r r  A l tsbyn,
C)stersund, Uppsala, Enkciping och Norr '-
ki iping. Notabelt Ir  att  Dansk Aero-
klr.rb si int sin fr i f lygchef, Poul-Erik Ly-
regird t i l l  kursen som deltagare och ob-
servatcir.  Detta tyder or-rekl igen pi att
vir:r  I iurser vickt uponrirksanrhet ivcn
Lr' land grannama.

M a i o i i t c t e n  a v  d e l r a g . r r c  r  a r  i r i i l y -
gare, iven detta som vanligt.  Ar-rser l in-
styrnin-sklubbanra att de inre behtjver
l iompetenta instruktcirer, el ler misstror
man kursbestyrelsen om att gcira er-r
kurs fbr deras behov? Som sakerna nu
fcirhci l l  sie f ick kursen i  al la fal l  en duv-
n ing  icon . rba t ,  d i  Gc i ran  A lseby  rned
cn bi l last medhj: i lpale kom upp fr in
Linkciping och demonstrerade denna av
si mSnga oprcivade modell f lygeren. Se-
drrn al la dessutorn f l t t  f lyga nigra varv

rncd cu relat ivt "sni i l l "  combatmasli . in
nred Gcirans beskyddandc hand i  bc-
haglig nlrhet, var intresset ordentl igt
vickt.

h t t  aunat  be ju l t la t  ins lag  i  kursen var
vcrksanrhcten scindagen den 1 augusti
- mitt  mellan kursveckorna - di det
som bekant var Nordisk Landskamp fdr
i r i f l yg , r ru r  p r  Kungs ingen.  Man f i r
leta lainge cftel ett  b: i t tre praktiskt t i l l -
f i i l le att  studcra t: ivl ingsarrangcmang
"fr in insidan". Mannarna i  kursen ver-
kade son-r fur-rkt ion:irer under t i iv l ingen,
r.rronr . l trh.ru 13.rggc, fr irst is, sorrr t . iv irdc
i Vakcfield.
RItt  mycket f lygning bler. det ocksi,

eftersonr deltagarna hade cgna modeller
nred sig. Ti l l f r i l lc gavs att j : imfi ira elek-
tronisk och "mlnskl ig" tenniksi ikr.r ing
(l i is Gnnnar Kal6n), men j : imfcirelser.r

haltar kanske l i te, eftersom man l innu
ir.rte r.r i t t  samma grad av t i l l f i i r l i t l ighet
med de sn-r i  l : ldorna som Gunnar, rr lr
han i r  i  fo rm.

Eljest bjcid kursprogrammet pi.  den
r.:rr.r l iga dosen aerodynamik, forenings-
tekr.r ik, ledaletaktik, f lygf i l tsvett,  mo-
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Sunc Persson, i3ox 105, KOPING.' Ie l .  

bost .  A221110687,  arb.02211137 50.
Efter vixelns stingning 02211137 53.

Gunnar Kaldn, Svarvaregaran 9, NORR-
I(OPING.
' Ie l .  

bost .  A11l33l36,  arb.  O11l37B 30.

Lars Andersson, Tycho Brahegaran 35,
LIMHAMN.
Tel. bost. 0401516 62.

Carl-Erik Aun6r, Bickgatan 36, NORI{-
KOPING.
Tel .  bost .  Af l l652 91,  arb.  011136099.

Karl-Anders Ericsson, N. Kyrkogatan 25,
HARNOSAND.
Tel .  bost .  0611115378,  arb.  0611112165.

Christer Sciderberg, Torsg. 39,
S]'OCKHOLM Va.

Gunnar F{ofmann, Docentgatan 1 A,
MALMO S.' Ie l .  

bost .  040/92 1072,  arb.0401936520.

Olle Olsson, Bokebergsgatan 79,
HASSLEHOLM.
Tel. bost. 04511157 20.

Lennarth Larssolr, Dalvtgen 56,
ENEBYBERG.
Tel. bost. 08/58 36 10, arb. 08/23 60 4a 447.

Olof Hansson, Torbjcirnslidcn 3,
GOTEBORG H.
Tel. bost. 031122 30 26,

Calle Sundstedt, Norriandsg. 34 B,
UPPSALA.
Tc l .  11  59  36 .

Ordf 6randc:

\ ' .1ct 
,o.r,(  I  ocb grt,nt l t t ' f

lor lr t l l ))gntng:

Korres ponderande
se lere terarc :

P r ot o koLl sc br c tcrdrc :

Kassor:

Grcrtchcf t 'or l instyrning:

Crtt tcl tcf fdr radiol lygtt i t tg:

Ort ' t tcl t t  I  ldr rakct t ' lyg:

S pcciclLa upptlrag:

Su p pLcant:

S u p pleant:

torl : i ra, tr imningsl: ira m. m. 
_sidant son-r

en instruktcjr mlste kunna. I  byggloka-
l enlen sysslade man med mera avit-r ie.adc
saker : in var.r l igt.  Halva kursen byggde

tvi kursveckorna blev si fvl lda av ar-
be tc .  en tus iasm och r rya  rc iu  a t t  vc rk -
s . rn rherer r  he l t  enke l r  in te  e i r  a r t  sam-
r r r a n f a r r a  i n i g r a  o r d !  R c d a n  n u  h l r
p lener i r rgcn  fc i . r  kurserna  mode l l  -66
bc i r i ; r t .  Kurskornrn i t t c rade c inskar  s ic
bara ett stdrre ;ntresse fcir dc ku.se.rr i
in  de  som senast  var i t .

srker  In -v . r r r l igr .  Halva kursen byggdc
Rngrrar  Ahrrrans C-2 (se MFN r i i  2) ,
t t rcdat t  andra bvr" 'de A-)  -or  F ' , .  

' fo , - -r r rcdan ar rd ra  byggde A-2-or .  Er r  
' [e rn i

po- l  och  er r  chuck-e l idc r  sn : rbh t i l l u . r --gJ ider  snabbt i l l ve r -po- l  och en
kades ocksi.

Sammanfattningsvis kar-r sigas arr de
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TAVLT N G S ](ALE N D E R

1. Svenska tivlingar, friflygande
30ll Runntivlingen, Borlinge.
r , r / )  \ / : , . r ^_r . . . i . . t : , . , , ^ , ,  KCip ing .
mars Norbergstr: i t fen.
mars Nordiska Landskampen i Norge.
II. Internationella tlvlingar.

2012 Finland. Fri f iygande san-rt lagtrvl ing.
914 Tyskland. Hangsegelf lyB, RC.

1Al4 Tjeckoslovakien. Linstyn.r ing, speed och TR.
1,915 Osterr ike. Linstyrning, speed, stunt, cornbat och TR.
2115 Belgien. Linstyrning, speed, stunt, combat och TR.

416 Tjeckoslovakien. Modellraketf lygning.
1116 Tyskland. Radiostyrda sjr imodeller.
L816 Tyskland. RC-1 "Grand Prix d'Europe".

817 Osterr ike. Segelmodeller och segelmodeller mcd hj: i lpmotorer.
2517 Jrrgoslavien. "Varteks pokalen". Segeln'rodel ler ocl.r TR.
3al7 Jugoslavien. Europarn:isterskap, klass I)2.
l3  8  Us ter r i ke .  Rad ios ty rn ing .
1418 .|ugoslavien. Sjcimodeller.
2Al8 Tjeckoslovakien. Radiostyrning, RC-I.
2018 Saar. Fri f lygning.
2618 Tysk l rnd .  Rad ios ty rn ing .
27 l8 Tyskland. Hangsegelmodeller, RC.
2618 Belgien. Motorseglare, RC.
2319 Osterr ike. "Dolomite-pokalen".
Tilliigs:
2712 Frankrike. "Coupe d'Hiver".
2915 Frankrike. Maubeugc-t:ivl ingen.
maj ltalien, Linkontrolltr ivl ing, stunt och combat.
juni ltalien. Europa-pokalen i RC.
sept. Italien. "Gu1d-pokalen", TR.

Angivet daturn fcir de internationella tlvl ingarna avser ankon-rst-
dagen. Resp. grenchefer ldmr-rar n:irmare uppgifter on-r uivlingan-ra.

Ganrens  l ag t5v l i ng  . .  .

forts. fr. sid. 34

227 sek. 3. Bengt Blomberg, Gamen,
900+180 sek.  4.  Johan Bagge,  Gamen,
87C sek. 5. Lennart Hansson, Malm6,
849 sek. 6. Ber.rgt Johansson, Malmci,
825 sek. 7. Crister \Tassborn, Borlinge,
822 sek. 8. C. Hil lerstrcim, Borllnge,
820 sek. 9. Jan Zetterdahl, Solna, 779
, .1. .  10.  Kje l l  L ivenborg,  Solna,696
sek.

D-2
f .  i {olf  Hagel, Malnci,  9A0+240+240
sek. 2. Jan Zerterdahl, Solna, 900+240
1226 sek .3 .  Urban Nygren,  So lna ,  900
*240 sek .  4 .  Car l -Er ik  Aun6r .  Gamcn.
9OO 1 230 sek .  5 .  H ikau Broberg ,  Bor -
l Inge,  9OO- f  229 sek .  6 .  Har rs  Ah ls t r i jm,
Bor l inge ,  900 f185 sek .  7 .  Lennar t
Larssor-r,  Solr-ra, 873 sek. 8. Bengt-Inge
S v e n s s o n .  G a m e n , 8 5 8  s e k .  9 .  H a n s
Fri is. Gamen. 837 sek. 10. Ake Anders-
son,  Gamcn,  825 sck .  11 .  Akc '  Lund in ,
Malmc i ,  612 sek .



VissteDrrrrr
l t t  SMI r I  s i i l j e r  en  n- r . r ' r r  t l cv l ige  ar t i l< la r  sonr  n roc lc l l f l ygxnr i l  l<an  hr r
g l i id jc  av .  H i i r  p resenter l r  r , i  e r t  u rv r r l .

Ritningar
En massa bra n-rodel ler har urrder irens lopp presentcrats i  MFN. Bygg-

ri tr-r ingar f inns t i l l  de f lcsre av denr. Tyv.irr medger inte utrymmet att vr
r i ikr-rar upp dem hir,  utan vi fr ir  hinvisa t i l l  t idigarc r lumrrrer av t id-
ningeu. Saknar Du nigot lrr lrrmer av MI]N, kor"nplettera di samlingen.
Aldre r-rurrnrer kostar 2: - l<r/st.

Byggsats
Den v i l k inda "Tenpo 1" .  En idea l i sk  nybr i r ja rmoc le l l .  Pr is  per  s t  8 :50

J  or -ns .  I  1O- f i i rpackn ing  fc j r  l<urs r .e rksamheten 75 :  - *oms.

Miirken
SMFF-n i i len  ska l l  a l la  mode l l f l veare  b i i ra .  Pr is  4 :  -  k r .  T i l l  k lubbarna

s;i l jer vi  dessutor-r.r pre st;rt ionsn'r. i r)kcn i  brons (3, -),  si lve r (4: -) och
g u i d  ( 5 :  - ) .

N : i l l i sa r  f r j r  endes t  1 :  -  k r  pc l  s t .  . f  i i t teb i l l i g r !

Dekaler
Ant l iger r  har  v i  f i t t  f ra rn  SMFF-deka len .  En s to r  kar ta  (18X21 cn . r )  i r . r -

rreh31ler 5 st SMFF-cmblem (2 st 3 cr.n, 2 st 7 crrr och 1 st 72 cnr) men
l<os tar  t ro ts  c le t ta  in te  mer  l in  3 :  - .

lUodellflyghandb6cken
Handboh nummer 1 i i r  en utmrirkt
grundbok fdr nybrir jarc och ctt  f i r .r t
h j i lpmec lc l  v id  kurser .  Pr is  I  l :  -

Herrdbok nurnmer 2 beri t tar or.n hur
t t t . tu  kons t rucr ' . r r  rnode lJ  i lu r -n l r r t .  Fn  r r r -
nr. i rkt  herrdbok f . j r  . f  . " ' " l i l " . ; r i t : '  r : i i f
l<onstruera sir-ra plan och inhin'rta teo-
ret isha kunskapcr. Pr i s  6 :  -

DOMARHANDLI]DNING I RC -

Or .e rs i t t r . r ing  av  FAI :s  hand ledn ing .  I
hi i f tct redosdres fcir hur RC-manciv-
rerna skai l  utfciras, bcdcimas och podng-
s : i t tas .  Pr is  2 :  25

RAKETER SOM HOBBY. S:ir tryck ur
Et t  . i r  i  lu f ten .  Pr is  4 :  -

f n A n  S M F F : s  e x p .  H A n g e n y dRekYireras L A l s t Y | H U L T


