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MER AN 75°

av alla radiostyrningar som séljs i Sverige kommer nu frdn Hobbytjénst!

Det maste
bero pa aff

VI HALLER LAGA PRISER

Jiimfir!

VI HAR FULLSTANDIG SERVICE

i egen serviceverkstad med viilsorterat reservdelslager.

VI LAMNAR 12 MANADERS GARANTI

pi alla radiostyraingsanliiggningar vi siljer.

VARA ANLAGGNINGAR AR UPPKOPPLADE

VI KAN RADIOSTYRNING

Om Ni kiper Er anliggning hos oss sd ser vi till ott den fungerar.

VI FOR DE FORNAMSTA FABRIKATEN

fran Futoba T-kanal 175: —till Bonner Digimite proportional 3.345: —

qelecort

AHCON

Fayy B

(GRUNDIG)

BONNER DIGIMITE

1—‘ Te/e-.
/O“B‘ REUTE,

Rekvirera var kata-

Den bisla proportionalanidggning som hittills log med landets
presenterats pa den svenska marknaden. Anldgg- -
ningen &r helt trimfri, och vi kan darfér erbjuda storsta
den till ett mycket férmanligt pris, eftersom vi
Jhnile réknar med att behova utfora nagra som
elst garanllr-paralmnsr Tyvirr har tillverkaren =
ménad hojt fabrikspriset med 10%, dellbatar, modell-
varfar vi maste gora motsvarande hdjning av vart bil
WES som dock Iar‘lldg Argger ca 20% under det PHar
ordinarie priset plus frakt och tull,

Komplett anléggning med sandare med inbyggd modelimotorer, ra-
ackumulator och laddaggregat for savil sandaren
som mottagarackumulatorn, fardigkopplad mnlla
are med ackumulator och fyra serven 345! .
ransformator 220/110 V sq;— radio,

fr. 0. m. maj

Men vi séljer inte bara radiostyrningar utan ocksé:
MODELLFLYGPLAN:
MODELLBATAR:

MODELLBILAR:
MINIRACING:

MODELLMOTORER:

TILLBEHOR:
PRIVATRADIO:

TRANSISTORRADIO:

MODELLTAG:

Rekvirera katalogen nu!
e

sortering
modellflygplan, mo-

miniracing,

diostyrning, privat-
modelltag,
tillbehdr m.m. Var
katalog &r alltid lika
rykande aktuell.

Sterling, Top Flite, Veco, Graupner, POSTORDER EX-
Robbo m. .
Sterling, DM\ Engel, Robbe, Graup-  PEDIERAS OMGA-
ner m.
ENDE!
Eagel, Robbe m. fl.
Strombecker " I
Enya, Fox, Mereo, Vaco, K & B, Sind mig omgéende mot postférskott:
Toifun, Webra m. fl. I
Shell, Ternado, Veco, du Bro, Pit- I
man, Williams, Perfect, Rudal m. fl. '
Tekai (londets mest sélda) '
l Namn:
Tokai .
Tenshodo, Akane, Varney, Mantua, Bostad: l
Ambroid, la Belle, Kadee, Kemiron ' Postadress:
m. fl. [ sénd mig d@ven modellkatalogen, 2: 50 i frimarken bifogas- I

som betalning.
> Ve nk i i S v e U]

HOBBYTJANST
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Glasfiberkropp

b till amerikanen Ed lzzos berdm-
da Sabre Hawk. Valflygande mo-
dell fér 10—12 kanaler samt Pro-
portional. Denna kropp har en-
bart fordelar framfér andra.
Enorm styrka, tal alla slags
brinslen, férdig noskadpa med
snéppfastsiatining, inbyggd servo-
ral av glasfiber, fardigt fér ving-
fastsattning med Dzuz Fastner,
300 cc tank pa plats, klart for
vinge och stabilisator (inga mis-
sade anfallsvinklar), fena i ett
med kroppen, fardigt faste for
noshjul, endast =slipning och mal-
ning aterstar.
Levereras med ritning och ar-
betsbeskrivning. Pris 110 kr exkl.
oms. Med money back garanti.
Aven skumplastvingar samt be-
slagsats inklusive noshjul finnes.
Prisuppgifter pa begéran.

Lattmonterat stéll
fér att kunna installera och transportera er modell. Anvéndbart till
alla stérre modeller. — Pris 20 kr komplett.

LIVFORSAKRINGEN

fér er modell DON MATHES berémda Micro Avionic. En 5 kanals
digital proportional finnes fér snabb leverans.

Sandare mottagare 4 servon, deackar, laddaggregat 2.500 inkl. oms.
Kontakta fér narmare upplysningar.

Service inom landet.

Inom kort kroppar till Falkon 56, Mustfire, samt vérldsmastarmo-
dellen 1965 Crusader.

Bestillningar mottages redan nu.

Bygg mindre flyg mer — LAMINAT M ODELLER

L. Olsson KUOPING Tel. 0221/162 91

Nej, vi har inte siutat med
modellflyg . . .

. och vi tanker inte gdra det heller.
Vi har bl. a. en del bra tillbehor, t.ex. i

Fireball gldédstift

Hot fér RC och Stunt

Standard for allmant bruk

och Cool fér speed och friflyg.
Samtliga kr. 4: —/st, endast lang génga.

SIDEN fér friflyg och sma RC-kédrror. Finns i bl.a. rott, gult, vitt, ljusblatt,
morkblatt, orange, grént och lila. Kr 9: —/férp. om 90X 80 cm.

Tunt japanpapper i fargerna vitt, rétt, gult, orange och blatt, 60 ore/ark.

Motor och tankmontage till samtliga férekommande motorer.
Flood-Off timers

Dessutom: Propellrar t.ex. 11X 8, gangjarn, Kwik-Links och roderhorn. Vi le-
vererar ocksd de flesta forekommande radioanldggningar, t. ex. Metz, Quad-
ruplex, F & M, Bonner, Controlaire och Min-X. OBS! Min-X Proportional i lager.

Begér var katalog.

AERO-HOBBY

Box 161 63, Stockholm 16




MODELLFLYGNYTT

Organ fér Sveriges
Modellflygférbund.

Innehallsférteckning
SM i friflyg. Sid. 6.

Hastens linkontroll,
Sid. 10—17.

SM i radioflygning.
Sid. 18—20.

Annu mer om lédngdstabi-
litet. Sid. 21—24.

Kompressionsreglering
pd TR-motorer.
Sid. 25—27.

Konstruktionstévling.
Sid. 28.

Profilbladet. Sid. 29—30.
Wentzel-pokalen. Sid. 31.
Klubbsidan. Sid. 32,

Besdk hos Super Tigre.
Sid. 38—39.

Civiltryckeriet 1 Koping AB,

Omslagshilden

Enlinstyrd fyrmotorig skala-
modell av det amerikanska
bombplanet Liberator frén
andra vardskriget.

Riksstamma
1965

Arets riksstimma hills i Linkdping 16rdag/
sondag den 20—21 november. Det dr andra
gangen som stimman arrangeras fristiende, Ti-
digare holls ju vdra riksstimmor i samband med
friflykts-SM. Separata arrangemang ger ju moj-
lighet till noggrannare behandling av aktuella
fragor och mer tid till umginge med likasinna-
de. Nu kan man utan ont samvete ansld tid till
att ge stimman en festlig prigel — nigot som
vi med tacksamhet sdg tillimpas vid fjolarets
riksstimma i Norrkoping.

RS 1964 tillsatte en kommitté att ordningsstil-
la forslag till uttagningssystem 1 friflyg. Kom-
mitténs preliminidra forslag har sints pd remiss
till klubbarna och vid &rets stimma, kommer
kommittén att framligga sitt slutgiltiga forslag
dir klubbarnas synpunkter inarbetats.

I samband med RS kommer ndgra nya filmer
om RC-VM, modellraketer och linstyrning, som
SMFF skaffat sig for att klubbarna skall fi
nyttja, att visas.

Det dr 1 hogsta grad visentligt for SMFF:s
framtid och férbundets mdjligheter ate tillgodo-
se klubbarnas och medlemmarnas intressen att
klubbarna later sig representeras vid stimman
savdl med rostberittigade ombud som med ob-
servatdrer. Enskilda medlemmar dr ocksd varmt
vilkomna att nidrvara och deltaga i férhand-
lingarna.

Géran Alseby




SM i friflvg

Nir modellflygarna samlades pd Gota flygflottilj pi 16rdagseftermiddagen var
stimningen inte alltfér hég. Hade man nu &terigen 3kt till en stortivling, som
mdste instillas? Misterskapstivlingarna har den senaste tiden? varit envist forfslj-
da av blasviider. Nir Per Nilsson i PM fore tivlingen uppmanade deltagarna att
utrusta sig med regn- och ruskviders attribut som paraply och stormkirror och
dessutom spadde simsta méjliga vider, var han sikerligen inte helt allvarlig — el-

ler dr han sin den gode Per?

Lingresenirer samlades under kviillens
lopp pid F9:s ”marka” for att utbyta
tankar och minnas tidigare duster. Gote-
borgarna hade en ansenlig laddning film
och diabilder frin olika stortdvlingar att
visa. En spontan appldd fick Ove Pet-
tersson for sin trevliga uppvisning av ett
par inomhusmodeller — visst var det
manga som skulle vilja bygga men,
men ... Vilken klubb utlyser f6rsta in-
omhustivlingen?

D3 deltagarna vaknade pa sondagen
befanns vidret fortfarande vara otrev-
ligt men vinden hade minskat nigot frin
den kulingstyrka som ritt dagen innan.
Eftersom masarna inte gick till fots utan
seglade hang vid stationskullen, gick det
alltsd att flyga!

Alldeles innan tdvlingsledaren Eilert
Forssell kallade till forsta start kom ett
kallt regn och kylde ner redan genom-
blasta flygare och funktionirer. AKG
hade samlat en stor stab av medhjilpare
bland vilka syntes gamla sveriska mis-
tare, som Borje Borjesson och Eskil Falk.

Under {orsta periodens inledande
halvtimma kom f& modeller i luften. De
flesta avvaktade och studerade andras

trimstarter och stkte finna en limplig
teknik att f& upp sina modeller utan
knickta vingar. For att snabbare kun-
na genomfdra tivlingen hade gbteborgar-
na valt atc 3tergd till den gamla be-
provade metoden med fasta tidtagar-
grupper; utplacerade pd en linje. Lingst
bort i vindriktningen fanns tre grupper
for motormodellerna (D:2). Sikerhets-
avstindet var dock fér litet, varfér nig-
ra misslyckade starter skapade olycks-
tillbud. Nu var det inte enbart motor-
modellerna, som visade sig vara farli-
ga. Aven segelmodellerna kan bli till
projektiler, dd de stortar ner frin 50
meters hdjd med knickta vingar. Atc
det finns stor kraft i nedslagen visar det
tillbucklade taket pa en Studebaker.

A:2-flygarna hade en besvirlig dag.
Vingar knicktes och linor brast. Nog
var det sorgligt att se s& manga vackra
modeller forstdras och si mycken moda
och minga timmars arbete forvandlas
till kaffeved pd ndgra sekunder. Start-
tekniken blev att genast som medhyjil-
paren slippt planet springa i full fart
mot det f6r att minska lufchastigheten.
Termikjakt blev det knappast tal om.




Swveriges mesta modellflygfamil] — Kaléns frdn Norrképing.

Visst fanns det termik, men den revs sén-
der av den hirda vinden. Gamla och
slitna modeller — som Gésta Nilssons
(ut)slitna A:2:a och Olle Blombergs
bittre beg. “Red Snake”, var som jokrar
1 leken. Med modeller, som man vil kin-
ner gar det bdst i sddant vader. Gren-
chefen hade tydligen specialférstirkt
sina modeller sedan Nordiska lands-
kampen och fick dem i ett stycke i alla
starter! Claes Martensson fanns i led-
ningen efter andra och tredje perioden,
men Bertil Westin hade fér dagen den
extra tur som behdvs — parad med stor
skicklighet — for att bli mistare. Fjol-
arets silvermedalj talar site tydliga sprik
om att skickligheten finns!

I Wakefield hade Bengt Johansson
och Anders Hikansson vil konserverat
blasviderstrimmet frin VM och NL.
Det var en oerhort arbetssam dag {or
”langflygarna”, di en max. betydde
landning utanfér filtgrinsen. Efter tiv-
lingarna A4terfanns modeller bade 12
och 17 kilometer frin Sdve. “Termik-

Johan” wvar inte sirskilt higad att flyga
under ridande vider, men skickligheten
och rutinen tog ut sin ritt. Tre lands-
lagsmin pd titplatserna sdger att gene-
rationsvixling 1 Wakefieldtoppen dnnu
ej dAr att vinta. Visst var det roligt att
se den nya modellflygargeneration som
vuxit upp. Inte mindre dn fem far-son
kombinationer var i verksamhet. Gun-
nar-Hans Kalén, Ragnar-Lars Ahman,
Rune-Ingemar Johansson, Anders-Ton-
ny Hikansson och Lennart-Anders
Hansson.

Flera av D:2-flygarna férsvann ur
tivlingen redan i forsta start. Bl. a. flég
C. E. Aunér bort och noterade slutresul-
tatet 180 s. I andra perioden flog Ha-
kan Broberg och Hans Friis bort. Nils-
erik Hollander flég ocksd bort, men
vis av skaden fr&n NL medférde han nu
en reservmodell och kunde genomfora
tivlingen. Nisse foredrog att ta ner sina
modeller efter dryga tvd minuter, men
indi hamnade de utanfor filegrinsen.
Lennarth Larsson borjade bra med tva
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max., men sedan var turen inte med
lingre. Nir segern gick till klubbkam-
raten Urban Nygren var glidjen dock
lika stor!

Gamen och nystartade Fagersta Flyg-
klubb dominerade juniorernas tivling.
Frin Fagersta kom fyra man i en liten
“hundkoja”. Endast genom att grabbar-
na fldg bort nigra modeller kunde de
fi med sig hem alla priser, som de er-
dvrade. Tommy, B.O. och Bengt, ni
gjorde en strong insats! Gamens seg-
rande lag ska naturligtvis inte glémmas
bort — men hir fanns ett stort lagma-
skineri och fidrens spir acr hilla sig till.
Juniorernas A:2-tivling blev en blek
tillstillning, dir rutinen inte rickte till
att klara modellerna i det hirda vidret.
De flesta fick bara en eller tv3 starter
protokollférda. Efter en si svir tivling
som detta SM har dock deltagarna vuxit
till i erfarenhet och kommer snart att
kidnna sig som garvade stridsflygare.

Owan. OQuwe Pettersson wvisade inombusflyg.

T.w, Christer Roswall frin Malmé hade
ingen lyckad dag.

Foér atervixten i Wakefield finns vissa
farhdgor; endast fyra man genomforde
tivlingen men Bengt-Olofs och Inge-
mars resultat sdger atc dir har vi vira
“coming-men” — Johan Bagge har ju
redan hunnit representera 1 NL.

Mest glidjande i juniorernas uppgorel-
se var att si manga stillde upp i D:2.
Resultaten stir inte tillbaka f&r seniorer-
nas. Just denna klass har visat vissa
svaghetstecken p3 seniorsidan, varfér
juniorernas anstormning hilsas med till-
fredsstillelse. Bengt-Inge Svensson hade
redan i tredje perioden skaffat sig en
betryggande ledning fére sin klubbkam-
rat Ake Andersson, medan striden om
tredje plats blev hird mellan Hans
Lindholm, LEN och Staffan Berglund
frin Képing.

Efter att middagen intagits i F9:s mat-
sal forrdttades prisutdelningen av che-
fen for Gora flygflottilj dverste Cap-
pelin-Smith. Aecroklubben i Géteborg




Owan. Rustade for regn dr Skwvaderns 7 Flo-
da” och ”Roffe”.

T.h. Gista Nilsson med sin (ut)-slitna
A:2:a blev bronsmedaljor.

hade ett vilfyllt prisbord att férdela.
En ny Aatravard trofé 1 A:2 sen. har
skidnkts av svenskt modellflygs store do-
nator, direktdr Osvald Arnulf-Olsson,
som tidigare skinkt VM-pokalen ”Swe-
dish Glider Cup”. Den nya pokalen i
gammalt silver skall vandra vid SM och
fir behillas efter tre inteckningar.
Efter prisutdelningen tackade Per Nils-
son Oversten for hans vilvilliga medver-
kan och for all hjilp AKG haft av flot-
tilien i samband med anordnandet
av SM-tivlingarna. Overste Cappelen-
Smith uttryckee sin beundran fér mo-
dellflygarnas skicklighet och utbringade
ett leve for modellflyget. Sedan SMFF:s
vice ordf. och grenchef Gunnar Kalén
tackat arrangbrerna skildes modellfly-
garna och kunde fara hem i lugn, solig
och vacker brittsommarkvill!
Sven-Olov Lindén

Resultat pa sidan 36!

\ 3

j TJASR POFFE HAGEL

HAR TRIMMAT DIN HoToR!?
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Hostens
linkontroll

Tivlingsreferat kan skrivas pi minga
sitt. Allt refereras ju inte — det skulle
ta vildigt stor plats — och dirfor blir
ju de intryck referatet ger beroende pd
vad som utelimnas och vad som beto-
mas i det medtagna stoftet, Frin Lin-
EM bérjar jag nu med att helt okonven-
tionellt tala om att Kjell Axtilius, An-
ders Eklund, Lars Johansson, Jan Kjell-
berg, Jan Persson, Bo Rutberg, Vicken
och Harald Sannes, Hans Undin samt
Lola Alseby besdkte tivlingarna som
supporters och att minga av dem gav
ett vilbehovligt stod it de tidvis jik-
tade tivlingsdeltagarna,

Europamasterskapet

For de som undrar hur de svenske kla-
rade sig vid EM kan berittas att Ove
Kjellberg hade svirigheter med sin mo-
tor. Det gick ej att “knida nilen” bitt-
re dan att motorn alltid fick for litet
brinsle under flygning. Rikligare instill-
ning gav motorstopp. Det var dock ett
problem som Ove hade gemensamt med
méinga deltagare s placeringen blev god
1 jimforelse med svenska ansprak. I
stunt hade vi inga deltagare. Per Ge-
lang deltog i comiat men slogs ut i foe-
sta omgangen av den engelsman som se-
dan vann klassen. Per fick dock géra
tre omflygningar innan domsluter fast-
stilldes och det kostade honom ett fler-
tal modeller. Pirajmodifieringen ville ej
hilla ut vid mandvrer pa invindssidan
i den hirda blisten. Bengt Samuelsson
och Hans Ahlstrdm gjorde landslagsde-
but i team racing pd ett synnerligen
drofyllt sitt. Tiden blev bara nio se-
kunder simre in tivlingarnas bista. Pla-
ceringssiffran blev trots detta tv3siff-
rig! Gamens radioapparater samt M2ns
Hagbergs ETA med kompressionsjuste-
ring gjorde att laget Alseby/Hagberg
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kom att uppmirksammas flitigt. Tiden
4.55 var god med tanke pi att heatet
bérjade med motorstopp.

EM 1965 arrangerades i Liege i Bel-
gien. Stan har intagits tvi ginger av
tyskarna detta drhundrade och nu kom
de svenske! En banstump pi ett kombi-
nerat civilt och militirt flygfilt anvin-
des. Hangarerna utgjorde bas for de del-
tagande lagen, matsal och funktionirs-
utrymmen. Inkvartering hade ordnats i
ett internat for en teknisk skola. Huset
var nio viningar och helt nytt. Omby-
tet var angenimt for de som med rys-
ningar minns 1963 irs katolska internat
med dess ndgot I8ga inomhustempera-
tur!

Organisatoriskt kan drets EM jimforas
med de tidigare. Combattivlingen var
alltsd som vanlige helt kaotisk! I com-
bat 4r det for dvrigt endast den engel-
ske vinnaren som ir vird att ligga mir-
ke till. Hans modell var robust. Den
klov exempelvis Gelangs modell i tvi
delar genom att oskadad flyga ritt ige-
nom Pers “Skuff”! Mandverbarheten

och farten var mittlig men sikerheten




Lars Tebler blev i dr svensk stuntmiéstare.

mycket pataglig. Ingen onddig mark-
syning ddr inte! Foér Ovriga deltagare
var nerkdrningar legio.

Stuntklassen skulle kanske ha wvunnits
av Compostella om han ej havererat i
sin sista flygning efter att ha gitc in i
en liggande dtta. Hans modell sig antik
ut men var mycket vilbyggd. I stillet
segrade di Kari. Om hans modell kan
sdgas att den kanske ir vilbyggd inuti
men utanpd syns det di inte. Det har
ju 4 andra sidan ej med saken att gbra.
Hir giller det ju att flyga — och flyga
pa ett sidant sdtt att det ger hdga do-
marpoing. Karakteristiskt dr det ju
just nu att de tivlande fir med flyg-
ning gira rict f6r sina domarpoing mer
dn tidigare. Glorifieringen av vissa del-
tagare tycks vara i avtagande. Intres-
sant dr ocksd att notera att modellty-
perna i stunt bdrjar bli mer varierande.
Byggsatstyperna dominerar ej lingre.

Var och en har sin konstruktion. Det
tycks dock ej ha gjort flygningen biitrre.
Enda pitagliga trend i konstruktionen
som kan mir]%as ar att fenorna blir allt
fler. Det kan beh&vas for kroppen kan
ju ej goras hur otymplig som helst.
Speedmodellerna har ej dndrats under
det senaste dret. Tvirtom flyger minga
fortfarande med samma exemplar som
vid VM i fjol. Italienarna deltog ej —
sjukdom sades vara skilet. Spekulatio-
ner forekom dock om spagettis”
frainvaro kunde bero pd de diliga speed-
resultaten vid VM hirforleden. Det
ryktas om en ny motor, som skall er-
sitta G 15. Mahinda har man ej tid
med tivlingsverksamhet férrin den nya
motorn ar klar?

Man hade vintat sig att farterna i
speed skulle vara nigot simre 1 &r
p. g a. att lindiametern for monoline
okats fran 0,35 till 0,40 mm. Segrarhas-
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tigheten vittnar om den effektskning
som astadkommits p4d Moki S3. Diame-
terdkningen har ocksi gjort det litrare
att flyga med en lina. Den nya linans
torsionsstyvhet #r stdrre s3 mekanism
och handtag behover ej g4 lika litt. Vad
giller modellernas utférande har tiv-
Lingens biste amatdr en del konfigura-
tionsidéer. Ralf Ekholm anser nimligen
att modeller med parabelvingform tly-
ger stabilare dn speedmodeller med si-
vil trapets- som ellipsformade vingar.
Team racing kan fortfarande flygas av
amatdrer trots att de tekniska atcribu-
ten blir allt fler. Losningarna for infill-
bara landningsstill exemplifierar detta.
I motsatts till minga andra kan t. ex.
broderna Sundells installation tillverkas
hemma i koket. Normal lindragkraft
vid infillning 4r 5 kp, ut 3 kp. Vidare
borjar motorinbyggnaderna bli enkla-
re utférda. Aluminiumramar ersitter
successivt pannor. P4 propellersidan ir
¢j valet lika odiskutabelt lingre. Tor-
nado Plasticote bérjar bli allt mer sill-
synt men ersittarna dr knappast simre.
Tunga modeller som flyger méanga varv
tycks gd bist med Rev up medan litta
snabba modeller passar tyska Glasflii-
gel bra. Tavlingens mest meningsldsa men
indd intressanta finess hade en span-
jor: Oket l3ser sig vid linbrott. Roder-
liget dndras ej trots att hela dragkraf-
ten dverfors pd en lina! Om sedan den
aterstdende linan hiller beror forstiss pd

modellvikt och flygfart.

Haworth experimenterar med Zimmat-
mannventil men anvinder den #nnu ej
tivlingsmissigt. Hans ETA har Coxlik-
nande insug. Diametern ir 2,5 mm och
antalet hil f5r brinsle 4r 6. De italien-
ska oljekylningssystemet sig vi redan i
fjol men nu bérjar en del data lossna.
Transformatorolja anvinds. Den har en
tjocklek motsvarande 5—10 SAE. 25—
30 gram olja i en kylare, som kapslar in
cylindertoppen och  utgsr kroppens
frimre, nedre ytteryta ger kylning nog
dven fér den hetaste subtropiska som-
mardag dven vid 1000-varvsflygning.
Kall viderlek ger dock uppvarmnings-
problem.
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Que Andersson, Visterds, har varit en
framgdngsrik stuntflygare i &r.

De basta resultaten frén drets EM i lin-
styrning

STUNT

1. Juhkani Kari, Finland .... 12.164
2. Van den Hout, Holland .. 11.603
3. Josef Gabris, Tjeckoslov. .. 11.383
4. Klaus Seeger, Tyskland .. 11.170
5. Egervary, Ungern ........ 11.122
SPEED

1. Imre Toth, Ungern ...... 226,41
2. Miklos Sebastyen, Ungern 219,52
3. Josef Sladky, Tjeckoslov. .. 218,18
4. Ralf Ekholm, Finland .... 214,28
5. Magne, Frankrike ...... .. 211,76
20. Ove Kjellberg, Sverige .... 186,53
TEAM-RACING

1. Haworth/Place, England .. 10.07,8
2. Stockton/ Jehlik, USA .... 10.11,2
3. Sundell/Sundell, Finland .. 11.48
4. Fabvre/Fabre, Frankrike .. 4.44
5. Fontana/Amodio, Italien .. 4.44
12. Ahlstrom/Samuelsson, Sv. . 4.50
13. Alseby/Hagberg, Sverige .. 4.55
COMBAT

1. Smith, England

2. Bumstead, England

LAGTAVLING

1. Finland ... ........... . ... 5
2. Ungerni woovus S oih v o s 12
3. Frankrike ............... ... 13
4. Tjeckoslovakien ........ .... 14
5. Holland .................... 18




Den mest drofulla insatsen vid Arets
linkontroll-SM  gjorde arrangdrerna.
Det dr typiskt att nir prisutdelningen
nirmade sig sitt slut och ett tack frian
deltagarna till Rune Nilsson och hans
kamrater var sjilvskrivet — di borjade
det regna! Alla férsvann in i sina bilar
pd “nolltid”! Virt uppmirksammande
av den kanske bidsta arrangdrsinsats vi
sett inom linkontroll kommer alltsi
forst nu och en smula skamset — Tack
Orion!

Deltagarmissigt var drets SM en liten
tivling. 49 anmilningar frin 12 klub-
bar., En och annan har nog tyckt att
tivlingarna kommit for tdtt i hdst.
Dessutom pagdr ett generationsskifte.
Stockholmsregionen dominerade helt ti-
digare men landsorten kommer nu pi
bred front. Skillnaden dr dd att stock-
holmarna tycks delta i SM iven om de
dr nybdrjare p.e.a. att tivlingen hills
”inpa knutarna” medan landsortens for-
mégor kommer nir de kan gbra segra-
ren dran stridig. Fler deltagare av den
senare kategorin dnskas!

Speedflygandet har numerdrt varit
svagt 1 Sverige ett flertal &r och Airets
siffror innebdr dirfér en forbittring.

Arets Svenska Mdstare i Combat beter
Peters Evers.

Rolf Hagels seger var overligsen sir-
skilt om man tinker pd att han flog
med tvd linor! Tyvirr slutade den vin-
nande flygningen med linbrott och mo-
dellen havererade hundratals meter frin
cirkeln. Provdragning hade gjorts fore
flygningen si det var verkligen otur. I
6vrigt var dagens glidjeimnen i speed-
cirkeln Leif Cernold och Karl-Erik En-
qvist, den forste gor i ir come-back och

“Charlie” har nu &vervunnit sina tidi-
gare svirigheter med monolineflygning.
Stuntklassen skakades om ordentligt i
och med att de gamla ridvarna Birger
Qvenild och Erik Bjéravall kom till-
baka. Av arets tidigare toppstuntare var
det endast Lars Tehler och Ove Anders-
son som klarade av en sddan kraftmit-
ning. “Larsa” flyger rutinerat och Ove
har landets snyggaste stuntmodeller just
nu.

I team racing hade man vintat sig
stor uppmarsch av Aerospeed men det
forverkligades aldrig. Helt lottlds blev
klubben naturligtvis ej. Kjell Axtilius
har ju varit mycket jimn p3 sistone och
han klarade sig fint ocksi denna ging.
Bista tid fick Gosta Bengtsar genom 50-
varvsflygning si den finalplatsen var
vilférgint — inte minst for lang och
trogen tjdnst! “Dark horse” i TR var
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“Bea” Olsson som ju har sabbatsir men
inda stillde upp i SM. Skrillen uteblev
¢j som framgdr av prislistan. Kimpen
frin i fjol som nistan stindigt forlora-
de segerplaketter eller finalplatser med
négon ynklig sekund vann nu med bred
marginal. Anders Eklund och Hans
Svedling satsade denna sisong pi glod-
stift och det blev ej sirskile framgangs-
rikt. Vinta, nista ir dg...

Vi har sparat det bista till sist. Com-
bat ir linkontrollens masodontklass.
Dir rader ingen brist pi deltagare. Pe-
ter Evers har ej haft mojlighet att sil-
la upp pé si minga tivlingar i ir. Nir
han nu intligen stillde upp var han ej
sen att férsvara sina gamla positioner.
Roger Holmberg tillhtr de dir litet snil-
la combatflygarna som miste komma
iging for att det skall bli nigot — d3
blir han nistan oslagbar i stillet. Lars
Géran Andersson hade kanske presterat
bittre om e¢j modellen havererats kvil-
len fore SM-resan. Konstruktionen har
ritats av Boris Dahl och kallas Expres-
s0, en elliptisk flygande vinge. Den vill
vi se mer av! Per Samuelssons fricka
flygning glémmer vi ej i forsta taget!

Orion var favorit i lagtivlingen och
infriade forvintningarna. Solna hade
tinke sig hota men stuntflygaren still-
de ¢j upp. Nimbus kom av sig en smu-
la_medan LEN:s podngsumma ir an-
mirkningsvirt 14g d& klubben bara del-
tog 1 tva klasser. Som sades redan i in-
ledningen s& ir Orion dessutom &rets
svenska mistare i tivlingsarrangering
fér linkontroll!

Resultatlista frén Svenska Mésterskapen
i linstyrning 1965

KLUBBLAG

L. Orion .................. 12 p
2. Nimbus  ................ 16
3. Linkopingseskadern ... ... 22
COMBAT

1. Peter Evers, Nimbus

2. R. Holmberg, LEN

3. Folke Olsson, Orion

4. L.-G. Andersson, Motala
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Alf Eskilsson, Kungshacka, tillbér ock-

sd den nya generationen av stuntflygare.

5—8. Jan Eriksson, Orion
Stig Oresjd, Motala
Erik Akesson, Motala
Per Welander, Nimbus

SPEED km/tim
1. Rolf Hagel, AKM ........ 200
2. Ove Kjellberg, Solna ....., 189
3. Leif Cernold, Solna ...... 189
4. K.-E. Enqvist, Ornarna .... 183
5. Nils Bjork. Nimbus ...... 183

STUNT
1. Lars Tehler, Orion .... 2089,6 p.
2. Ove Andersson, V,steris 1978,6
3. B. Qvenild, Aerospeed . 1839,3
4. Erik Bjornvall, Nimbus . 1828,6
5. Alf Eskilsson, AKG . ... 1757,6
6. Peter Evers, Nimbus . ... 1737,0
7. Chr. Tennstedt, Orion .. 895,3

TEAM-RACING
1. Bea Olsson, OSFK ...... 10.55,0
2. Gosta Bengtsar, Orion .... 11.15,3
3. Kjell Axtilius, Aerospeed .. 13.37,5
4. Hans Svedling, Solna .... 5.22,0
5. Goran Alseby, LEN ...... 5.22,1
6. L.-H. Zerpe, Nimbus .... 5.38,1
7. Rolf Berglund, Ornarna .. 5.41,5
8. P. J. Ehnemark, Nimbus .. 5.42,9
9. Lars Johansson, Aerospeed 5.44,3

10. Lennart Olsson, Orion . 6.11,9
11. Bjérn Winkler, Solna .... 6.27,2
12. Bo Samuelsson, Aerospeed . 7.16,2




For 1965 ars Nordiska Misterskap stod
Norge som arrangdr. Trots att vidrets
makter gjorde allt for att forhindra
tivlandet, regn pd lérdagen och blist
pi sondagen, si genomfordes tidssche-
mat till punkt och pricka, tack vare
den norska tivlingsledningen som gjor-
de ett storslaget arbete. Tivlingen var
mycket vilplanerad och det mirktes
inte alls att det var norrminnens forsta
arrangemang av en si pass stor tivling
som ett nordiskt misterskap.

Forst 1 elden var stuntflygarna. Det
stod vil klart f6r var och en redan frin
borjan att Juhani Kari var den stbrste
aspiranten pa segern i denna gren. Han
infriade ocksd i &r alla forhoppningar
och vann. Andra platsen belades av en
mycket lovande svensk, Ove Andersson
fran Visterds, som fére AMA-program-
met l3g pd 3:e plats efter finlindaren
Pitidld. De bdda andra svenskarna lyc-
kades inte lika bra, de belade 6:e och
8:e platserna.

Pi regelkonferensen fore tivlingen be-
stimdes att 50-varvsregeln i team-racing
ej skulle tillimpas, samt att det var till-
litet art vid omtankningarna finga mo-
dellen i luften.

Efter forsta omgdngen i TR &g de tre
finska lagen i topp, med svenskarna

Lo

Staffan Larsson, LEN, svarade fér den
enda svenska segern pd linstyrnings-NL.

Samuelsson/Johansson pi 4:e plats. I
forsta omgingen var Alseby/Eklund det
enda lag som ej fick nigon tid och detta
pa grund av en brusten brinsleledning.
I forsta heatet i andra omgingen lycka-
des Ahlstrém/Axtilius avancera till en
tredje plats pd tiden 4.53,6. Fem sekun-
der bittre in Pahlo/Nore. Den glidjen
varade inte linge, for i andra heatet for-
bittrade finlindarna sin td till 4.36,2.
Det var inte svenskarnas dag den da-
gen, for inget av de bida andra lagen
lyckades f6rbidtera sina tider. Danska la-
get Hasling/Hasling noterade i andra
omgingen 4.10,8 men det rickte ej till
att splittra den finska tdttrion. Finalen
blev en helfinsk uppgérelse och som seg-
rare utgick det pilitliga laget bréderna
Sundell, med sin Oliver Tigre-drivna
glasfibermodell med infillbart land-
stall.

I speed var Sverige den enda nation
med fullt lag men det rickte inte ens
till lagseger. Efter forsta omgingen led-
de Lahtinen pa 193 km/tim fore Leif
Cernold, Charlie Enqvist och Gesch-
wentner pa 189, 185 och 171 km/tim.
Andra och tredje omgingen kordes pa
sondagen. Vidret hade di blivit béttre,
Det skulle bli ldttare att flyga i pylonen,
ty plattan, pylonens fot, var inte si hal
som foregdende dag. Ralf Ekholm fick

15




1 sitt andra f6rsék tiden 17,0 sek., vilket
gbr 211 km/tim. Dansken Jens Gesch-
wentner flog 194 km/tim, 1 km/tim
fortare dn Lahtinen och belade dirmed
en mycket ovintad andraplats. Den av
svenskarna som lyckades bist var debu-
tanten Leif Cernold, som belade en myec-
ket hederviird 4:e plats fére Enqvist och
Kjellberg. Dansken Ehlers var den ende
av speedflygarna som ej lyckades f3 n3-
gon tid.

Combat, Sveriges paradnummer, bér-
jade diligt ur svensk synvinkel. Man
startade med 3 st. kvalificeringsheat till
kvartsfinalerna. Per Gelang och Peder-
sen drabbade samman i ett av heaten
och Gelang blev utslagen. Det iterstod
tvd svenskar, Staffan Larsson och Fol-
ke Olsson titelférsvararen. De klarade
sig utan svirigheter genom kvartsfina-
lerna och gick vidare till semifinal. Fol-
ke Olsson métte Ytersy, Norge och Staf-
fan Larsson motte Pedersen, ocks3 han
“fra’ Norge”. Staffan Larsson gjorde en
mycket overtygande flygning mot Pe-
dersen och vann. Yterdy vann &ver Fol-
ke Olsson. I finalen méttes allts§ Ytersy
och Larsson. Staffan Larsson vann en
vilfortjint seger och blev nordisk mis-
tare 1 Combat. Antligen en svensk se-
ger i denna Landskamp som gick i fin-
lindarnas tecken.

Det totala lagpriset gick ocks§ i &r till
Finland, Sverige kom 2:a och direfter
Danmark och Norge.

Hans Svedling

Resultat:
SPEED
km/tim

1. Ralf Ekholm, Finland .... 211
2. H. Geschwentner, Danmark 194
3. Matti Lahtinen, Finland .. 193
4. Leif Cernold, Sverige . ... .. 189
5. Charlie Enqvist, Sverige .. 185
6. Ove Kjellberg, Sverige .... 175

COMBAT

1. Staffan Larsson, Sverige
2. Andreas Yterdy, Norge
3. Tolke Olsson, Sverige
3. Kjell Pedersen, Norge
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Leif Cernold war biste svenske speed-
flygare pd NL.

STUNT

. Juhani Kari, Finland .. 1897,00 p.
. Ove Andersson, Sverige 1799,99
. Pentti Piatidld, Finland 1787,00
. Clamer Meltzer, Norge 1729,66
. Eilif Madsen, Danmark 1654,00
. Alf Eskilsson, Sverige . 1574,33
GoOran Aronsson, Sverige 1411,34

e A Sl S

TEAM-RACING

1. Sundell/Sundell, Finland .. 10.03,0
2. Pahlo/Nore, Finland .. 10.22,0
3. Jarvi/Aarnipalo, Finland .

4. Hasling/Hasling, Danmark 4.40,8
5. Ahlstrom/Axtilius, Sverige 4.53,6
6. Samuelsson/Johansson, Sv. 5.01,0
10. Alseby/Eklund, Sverige

Lagtavling, sammanlagt

L Finland: e e o ves 000 s s 43 p
2. Sverige ..., 61

3. Danmark ................ 82

4, NOrge" o vae soq oy sap oo & 86




Andra
taviingen
med Filbyter

Filbyter har samlat linkontrollflygarna
for andra gingen. Dimman lig tit dver
filtet. I stunt var ju det ej sirskilt lyckat.
TR-B gick dessutom i stdpet p.g.a. av
deltagarnas haverier. TR-A hade f och
daliga deltagare. Kvar dr combatklas-
serna och TR-int och resultaten dir kan
anses som tidvlingens behallning. Sirskilt
C-35 var glinsande. Sannolikt drets har-
daste tivling i den klassen. Deltagarna,
14 stycken, tivlade om Umed Mfk och
LEN:s nyuppsatta vandringspris Com-
bat-Nicke — ett tritroll med linkon-
trollhandtag i hand. Nicke tillbringar
nu ett ar i Kungilv kompletterad bl, a.
med en burk krusbirssylt som trost for
tivlingens “drtigaste” kvadd. UIf Lars-
son snarast forintade den Arvidssonska
modellen. Fart kontra mandverbarhet
skar sig hele. En modell vi ej fick se var
Kungilvs ellipsvingade C-intmodell. Den
sades vara kapabel for 140 km/tim, myc-
ket stabil i planflykt men minimum
loopingdiameter omkring metern. Nack-
delen dr att den dr vildigt arbetssam
att bygga, til haverier diligt och ir
kinslig fér vind. Det sist nimnda tor-
de vil ej vara sirskilt svirt atc géra néd-
got at. Diremot fick vi se Bernt Gus-
tavssons genombrott i C-int. Liksom
Roger Holmberg 4r dven Bernt en si-
dan dir sndll combatflygare. Nu tycks
han ha avstimt blandningen mellan av-
vaktande flygning med hopp om att
motstindaren gbr bort sig sjilv och
framdtanda nir klippchans ges.

Mdins Hagberg, mekaniker fér Géran
Alseby, dr vil utrustad. Radion dr till
for kommunikation med piloten.

Behdver jag tilligga att Aerospeed tog
alla finalplatserna i TR-int? Det blev
vissa svirigheter fér Hakan Ahlstrém
forstdss. Han var alla tre lagens pilot!

fluGAn

Prislista fér Filbytertivlingen

Combat A

1. Holmberg, Len

2. Birgersson, Motala

3. Kempe, LEN, Andersson, LEN

Combat Int

1. Gustavsson, LEN

2. Wennergren, Motala

3. Holmberg, LEN, Larsson, LEN

Combat 33

1. Arvidsson, MKK

2. Theler, Orion

3. Larsson, Tigre, Oster, Orion

Stunt
1. Tehler, Orion ............
2. Oster, Orion

TR-A

1. Fransson, LEN
TR-Int

1. Samuelsson, Aerospeed
2. Axtilius, Aerospeed

3. Johansson, Aerospeed
TR-B

1. Andersson, Tigre

2. Bengtsar, Orion
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Svenska Mastersk

Multiklassen i Visteras

Under helgen 2—3 oktober ordnades SM for radiomodeller pd F 1 i Visteris. For
forsta gingen hade grenen delats s§ att det denna ging gillde multiklassen. Till
tivlingen hade 14 man anmilt sig, men endast 10 kunde stilla upp di tivlingen

skulle bérja,

Vidret var pi I6rdagen det allra bista tinkbara, svag till obefintlig vind och rela-

tivt varmt.

Tivlingens férsta start gjordes av Lars
Jacobsson, som visade att han under den
gingna sisongen “lirt sig flyga”. Jesper
von Segebaden visade att han behillit
sin form frin VM och ledde efter tiv-
lingens férsta omging, f5ljd av Jan Le-
venstam och Lars Jacobsson. Tivling-
ens enda “kvadd” skedde i denna om-
ging. Det var Lars Olsson som gick i
backen efter att troligen fitt skevroder-
fladder d& han dék med sin modell.

Enligt de uppgjorda planerna skulle
endast en omging genomféras pa lor-
dagen, men pa grund av det lilla del-
tagandet si beslGts att dven tdvlingens
andra omgéng skulle genomféras. Om-
gingen genomférdes snabbt utan inter-
mezzon. Jesper von Segebaden stirkee
sin ledning genom att dra ifrin med
nigra hundra poiing.

Aven pd sondagen var vidret gynn-
samt, med kanske lite mer vind. Tdv-
lingen I8pte snabbt. Jesper noterade tiv-
lingens hégsta poing, en bit Gver fyra
tusen. Aven Jan Levenstam och Lars
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Jacobsson befidste sina platser med bra
flygningar och dirmed var medaljplat-
serna klara.

Av de tio deltagarna hade fem pro-
portionalanliggningar och fem reed-
anliggningar. Bland flygplanen kan
nidmnas att Jesper flog sin vackra ”Must-
fire”. Roland Ortschiitz hade en mycket
vil polerad “Candy”. Leif Thelin flog
sin egen konstruktion “Fizz” som var
utrustad med klaffar som han nyttjade
vid start och landning.

Pi l6rdagskvillen hélls ett samkvim
P2 en miss dir det serverades kaffe och
pratades naturligtvis radioflyg. Vidare
visades filmer frin sommarens VM pa
Ljungbyhed.

Slutintrycket frén denna tivling ir att
det varit en trevlig och avstressad till-
stillning, dir arrangemang och tids-
chema fungerat enl. uppgjorda planer.

JOL

Resultatlista
1. Jesper von Segebaden 382943917




Svenske Mistaren, Stig Hellguist, him-
tar sina priser.

+4359 = 12105, Starflyers. Mustfire,
Merco 61, Bonner Digimite. 2. Jan Le-
venstam 3790 + 3258 + 3998 = 10646,
Starflyers. Mustfire, Merco 61, Kraft
reed, 3. Lars Jacobsson 285743190+
2911=8958, Urebro. Taurus (mod.)
Merco 61, Bonner Digimite. 4. Leif The-
lin 249230092443 =7944, Kungilv.
Fizz, Bonner Digimite, 5. Ove Hessler
2661-+2013 + 2835 = 7509, Starflyers.

l pen i radioflygning

3:a blev elitflygaren Lennart Olsson
frain AKM. Han assisteras av vdr gren-

chef.

Uproar, Merco 49, Kraft reed. 6. Len-
nart Olsson 2087 +2444+2283 = 6814,
AKM, Originalmodell, Merco 49, Min-X
reed. 7. Roland Ortschiitz 117642300
+2115 = 5591, Starflyers, Candy, Su-
per Tigre 61, Kraft reed. 8. Bo Olden-
burg 1938 + 290 = 2228, Starflyers.
Nimbus, Super Tigre 61, Kraft prop. 9.
Erik Sjogren 898-+814 = 1712, Karl-
stads FK, Taurus, Kraft Reed.

Klass RC=3 i Hultsfred

I motsats till friflygarna har radiofly-
garna haft tur med vidret pi sina tiv-
lingar 1 4r och detta giller dven for
sasongavslutningen, SM 1 klass RC-3,
som gick i Hultsfred den 10 oktober.

Den flygning som presteras i denna
klass kan givetvis inte jimféras med
multiflygarnas. men i stillet har denna
form av radioflyg andra egenskaper

som gor den till en god tdvlingssport.
Genom de begrinsade kontrollmdjlig-
heterna dr flygningen mera vansklig,
vilket gbr att spinningen under hela
tivlingen dr pd toppen. Forutsatt att
inte nigra olyckor intriffar kan man
nidstan 1 forviag gora upp prislistan pa
de frimsta 1 multiklassen, men det skall
man akta sig f6r nir det giller RC-3.
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Med litet tur hade fakriske stirre delen
av de tivlande chans till en toppla-
cering pd detta SM. Med detta resone-
mang vill vi endast framféra var &sikt
att klass RC-3 fortfarande har sitt be-
rittigande, och inte pi nigot sitt for-
ringa segrarens prestation. Stig Hell-
quist tillhdr véra sikraste radioflygare
och segern var vilfdrtjint, i synnerhet
som Hellqvist varit ganska otursfor-
foljd pd tivlingar tidigare i &r.

Ett par ordentliga kvaddar férekom
och det hirdaste Gdet drabbade radio-
flygarna frin Sandviken som fick ika
hem utan att géra ndgon tivlingsstart
pa grund av bortflygning fore tivlingen.

For 6vrigt kan nimnas att multianlige-
ningarna nu dr helt dominerande dven
i denna klass och att den mest anvinda
modelltypen var “Falcon”, som bl. a.
segraren  flég med en OS 29 och
KRAFT  reed-anliggning. Tavlingsar-
rangemangen, som skdttes av Nissjo
Flygklubb, var utan anmirkning.

V. J.

Resultatlista

1. Stig Hellqvist, Oskarshamn, 835,
1043 = 1878; 2. Bertil Nilsson, Malms,
1124, 650 = 1774; 3. Lennart Olsson,
Malmg, 772, 894 = 1666; 4. Kjell-Ake
Elofsson, Tibro, 539, 1025 = 1564; 5.
Kurt Hildingsson, Oskarshamn, 463,
1015 = 1478; 6. L. Karlsson, Link&ping,
672, 806 = 1478; 7. Arvid Karlsson,
Linkﬁping, 638, 808 = 1446; 8. Ulf
Hamle, Vixsjs, 630, 618 = 1248; 9.
Arne Norberg, Tibro, 325, 852 = 1177;
10. Ingemar Hedegdrd, Tibro, 453, 533
= 1006; 11. Niilo Thylander, Malmg,
924 = 924; 12, K.-E. Tell, Link&ping,
607 = 607; 13. Kent Pettersson, Nissj,
514, 45 = 559; 14. Rune Svenningsson,
Nissjd, 533 = 533; 5. Lennart Jagsell,
Niissjd, 470 = 470; 116. Steve Johans-
son, Tibro, 205 = 205.
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Arvid Karlsson, LEN, &r fortfarande en
av de starkaste aspiranterna pd en topp-
placering i klass RC-II1.

Lennart [igsell, Niissjo, hade nog tdv-
lingens mest eleganta modell.




Annu
mer
om

langdstabilitet

Forord:

Jag skrev min artikel i férra numret helt utan vetskap om herrar Wik-
lund, Dillner, Landin och Alsebys avhandling om tyngdpunkisldgen.
D& denna senare artikel offentliggjorts, finner jog andledning fill yi-
terligare anmdrkningar aov mer konkret, teknisk natur, Dessa anmdrk-
ningar har jag formulerat i en uppsats, som sénderfaller i tvd delar;
en del, som mer ldroboksmdissigt redovisar fundamentala begrepp och
samband kring problemet léngdstabilitet och en del, som utgdér direkt
kritik av osakligheter och anmdrkningsvéirda brister hos de Beurmann-
ska formerna och deras tilldmpningar.

Inledning

Som en introduktion till vad jag i det fol-
jande kommer att avhandla vill jag utan vi-
dare preludier citera en amerikansk aero-
dynamiker, som har den i modellflygsam-
manhang originella egenskapen att han vet
vad han talar om. I sammandrag:

“Ett flygplan dr statiskt stabilt, om en av-
vikelse frin en given attityd framkallar
klafter och moment, som vill dterféra pla-
net till den ursprungliga attityden, Det ir
dynamiske stabilt, om den resulterande ré-
relsen dr stabil, dvs om svingningar, som
uppkommit pa grund av att flygplanet har
statisk stabilitet, dimpas snabbt,

Den statiska stabiliteten kan enkelt mitas i
vindtunnlar; den ir direkt proportionell mot
momentgradienten. Dynamisk lingdstabili-
tet miste man 4 andra sidan berikna med
hjilp av arbetsamma kalkyler, baserade pd
omfattande vindtunnelexperiment, under an-
taganden, som ofta kan vara diskutabla,

Det dir diarfér inte si underligt, att prak-

tiske taget alla flygingenitrer tidigare bort-
sett frin den dynamiska stabiliteten som
konstruktionsfaktor vid projekteringen.
Hos ett flygplan med normala proportio-
ner medfér en mattlig grad av statisk stabi-
litet kring tviraxeln i vanliga fall dven dy-
namisk stabilitet kring samma axel. Stabili-
tet kring tviraxeln kallas “lingdstabilitet”.
Att studera den dynamiska stabiliteten ir
virdefullare for flygingenidren dn han i all-
minhet inser, Det ir en utomordentlig me-
tod att analysera de effekter, som en ind-
ring i konstruktionsproportionerna medfér.
Tidigare hade blott ett fital konstruktdrer
matematiska kunskaper och tid nog att 13t
den dynamiska stabilitetskalkylen ingd som
en rutin i konstruktionsarbetet, och man
te hilla med om, att den formidabla be-
rikningen av tréghetsmoment, tréghetspro-
dukter och aerodynamiska derivator var
slidl nog. P4 senare tid har férenklade me-
toder visat sig ge (bdde teoretiskt och prak-
tiskt) forvinansvird god Overensstimmelse
med verkligheten.”
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Samband statisk stabilitet —
statisk marginal:

Med statiska marginalen menar vi avstindet
mellan modellens neutralpunke och tyngd-
punkten. En ekvation for bestimning av
neutralpunkten visade jag i min insindare i
torra numret. Denna eckvation, som var en
forenkling av verkligheten, var bist Jimpad
for praktisk kalkylering av statiska margi-
nalen. En annan ekvation, som bittre be-
skriver den fysikaliska inneborden av be-
greppet statisk marginal ir nedanstiende:

dem
do
A = X (1)
dx
dir Ah = statiska marginalen
dem s
. — Hela modellens momentgradi.
x
dea
d.~ = Hela modellens lyftkrafts-
4 gradient
Ekvationen (1) kan ocks3 skrivas:
dea dem
E{;'Ah = dy (2)

Jamfor ekvation (2) med sambandet:

(Korrigerande krafr, som uppstir vid en
storning tack vare att det fanns statisk sta-
biliter, och som angriper i modellens neu-
tralpunkt) X (hivarm till tyngdpunkten) =
(korrigerande moment kring tyngdpunkten).

Med statisk stabilitet frstir man nu helt
enkelt de vridande moment, som strivar of-
ter att vrida modellen tillbaks till sitt trim-
made jimviktslige efter en stérning, som
avligsnat den fran idetta jimviktlige.

Med graden av statisk stabilitet menar vi
alltsa storleken av dessa korrigerande mo-
ment, Ett direkt mitt pi den statiska lingd-
stabiliteten 4r derivatan

dem

dec
dvs momentgradienten i formlerna ovan,
Detta sammanhang 4r ytrerst betydelsefullt,
och om vi vill, kan vi uppfatta det som
definitionsmissigt. Vi ser allts3, att tvi mo-
deller, som har samma statiska marginal,
mycket vil kan ha olika grad av scatisk
stabilitet. Och #nnu mer uppenbart torde
det vara, att deras dynamiska stabilitet kan
vara helt sinsemellan annorlunda, Arr dir-
for, som Beuerman gbr, siga att modellens
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stabiliseringsférlopp eller dynamiska lingd-
stabilitet beror huvudsakligen pi den sta-
tiska marginalen ir allsd principiellt ett
mycket grovt sakfel,

Det dr alltsi bara i specialfallet att man
hiller pd och laborera med samma modell
(samma lyftkraftsgradient), som man kan
siga, att statiska marginalen ir ett mitt pj
den statiska stabiliteten,

For att dtergd till De Heliga Beuermann-
ska formlerna: Dessa formler behandlar ju
faktiske olika modeller {det ir inte bara B.,
som ska ha dom till sin enda kirra, menar
jag), och mot bakgrund av detta ir det diir-
for mycket svart atc forstd, varfor Beuer-
mann s3 envist betraktar just den statiska
marginalen. En férklaring #r, att han inte
riktige begriper vad han givit sig in pd. Och
det begriper nog inte alla de, som anvinder
dessa formler, heller.

Varfér berdikna statiska marginalen:

Men vad kan man nu ha den statiska
marginalen till, om man simulerar situatio-
nen att man pd teoretisk vig lyckats be-
stimma den for ett visst jimvikuslige? Jo,
man kan siga hur lingt bak man hdgse fir
ligga tyngdpunkten fér att éverhuvudtaget
ha statisk stabilitet, dvs fér att Gverhuvud-
taget ha forutsittning f&r stabil flygning.

Och om man dessutom kinner till model-
lens lyftkraftsgradient, si kan man ocksd
uttala sig om den statiska stabiliteten.

For stora “fullskala”flygplan dr det ofta
mycket viktigt att kunna bilda sig en upp-
fattning om fdrutsittningarna fér stabil
flygning, nir man skall dimensionera roder
och kontrollytor, men fér modellfriflyg-
ningsbruk ir det enda man kan anvinda
statiska stabilicetsbetrakrelser till att forut-
siga, om det finns férutsitiningar for stabil
flygning (dynamisk stabilitet).

Dynamisk lingdstabilitet:

Och  bur denna stabila flygning kommer att
ta sig ut, dvs 'bur modellen stabiliserar sig
efter en strning, om detta siger den sta-
tiska stabiliteten platt intet, Och det ir det,
som intresserar modellflygaren, som hiller
pi att trimma eller konstruera sin modell.
Det dr denna ytterst visentliga sak, som
teorin fér den dynamiska lingdstabiliteten
avhandlar., Och denna dynamiska lingdsta-
bilitet &r pd sitt sitt mycket mer visentlig
for modellflygaren 4n for konstruktbren av




stora flygplan. I dessa finns det ju bade pi-
loter och styrautomater, som kan istadkom-
ma korrigerande &tgirder,

Nir en modell har utsatts for en storning,
s3 gir den i allminhet in i en serie stall.
Med hjilp av teorin for dynamisk lingdsta-
bilitet kan man bl.a. f& en uppfattning om
den tid det tar modellen att “dimpa stal-
let” till ex.-vis halva den ursprungliga am-
plituden eller dtminstone hur olika faktorer
paverkar denna tid.

Och det 4r just sidana saker, som att
snabbt dimpa eventuella stall, som modell-
flygaren dr intresserad av. Tyvirr dr det
ganska svirt att teoretiskt studera den dy-
namiska lingdstabiliteten, For att kunna
kalkylera den dr man i praktiken beroende
av att kunna berikna s k. aerodynamiska
derivator och troghetsmoment. Att ta reda
p& dessa derivator kan vara svirt och kon-
struktdrer av riktiga flygplan brukar hir ta
vindtunnlar till hjilp. Annu besvirligare
kan det vara att berikna en projekterad
modells tréghetsmoment. P3 en firdig mo-
dell kan tréghetsmomenten dock direkt mi-
tas upp med enkla pendelférssk enligt teo-
rin f6r den fysikaliska pendeln.

Jag tror, att den praktiskt inriktade mo-
dellflygaren bist kan studera den dyna-
miska lingdstabiliteten genom direkta iake-
tagelser pi sina egna och andras modeller.
Den teoretiskt intresserade hinvisar jag till
nigon bok i dmmnet. En viss vana vid stela
kroppars dynamik underldttar studierna, som
jag paranterar blir mycket givande. For den,
som har kunskaper eller t&lamod nog dr det
verkligen idé att angripa problemet fran
den teoretiska sidan.

Statisk marginal och tréghetsmoment:

Vi har konstaterat, att den statiska margi-
nalen ej ensam bestimmer den statiska
lingdstabiliteten. Och vi har ocksi konsta-
terat, att den statiska stabiliteten inte siger
nigonting om den dynamiska lingdstabilite-
ten, dvs modellens stabiliseringsférlopp efter
en storning. Denna dynamiska lingdstabili-
tet sig vi vidare berodde pd bl. a. modellens
tréghetsmoment, I vart fall troghetsmoment
med avseende pi tviraxeln, som gir genom
tyngdpunkten.

Om vi dndrar den statiska marginalen ge-
nom att flytta tyngdpunkten, sd dndrar vi
ocksd modellens troghetsmoment. Och olika
modellers tréghetsmoment kan variera higst
avsevirt, s3 att samma statiska marginaler

kan iven av den orsaken ge helt olika
lingdstabiliter liksom samma indringar av
ursprungligen lika statiska marginaler kan
ha helt olika inverkan pd olika modeller.
Att en modells troghetsmoment dndras myc-
ket vid en liten dimensionsindring belyses
av, att en A/2:as troghetsmoment kan re-
duceras med 70 v genom att bakkroppen
kapas 2 dm.

Vi ser nu #nnu klarare, att det ur dynamisk
stabilitetssynpunkt ir fullkomligt felaktige,
att generelle pistd, att en viss statisk mar-
ginal ir optimal, oberoende av en mingd
andra faktorer.

Om nigon siger, att det dr bra att knippa
med fingrarna, f6r di hiller man elefanter-
na pd avstind, skulle alla skratta &t ho-
nom. Men att 15 % statisk marginal dr
bist, det sviljer man med hull och har. For
att citera Schiller: ”Gegen die Dummheit
kiimpfen selbst die Gotter vergebens”.

Neutralpunkien vandrar:

Jag har i min tidigare insindare poidngterat,
att neutralpunkten ingalunda idr fix pi ett
modellflygplan. Detta av tvd orsaker: For
det forsta flyger en modell ofta i nirheten
a

dC, .
, och dir dr derivatan inte kon-

av C,
max x

stant, utan varierar med anfallsvinkeln o,

och for det andra varierar ju bide Ca och

C_ med Re-talet vid kontant .

m
Denna neutralpunktsvandring idr av stort
intresse for friflygaren och bdr uppmirk-
sammas. Man kan sjilv géra féljande ldro-
rika experiment: Neutralpunkten bestimmes
genom glidférsék genom att man flystar
tyngdpunkten bakdt, tills man ser, att man
har en indifferent stabilitet (Obs., att det ir
omébjligt, att med hjilp av B:s formler teo-
retiskt bestimma den vandrande neutral-
punktens lige). Det innebir, att modellen
glider i en flack bana, om den kastas ritt,
men att den inte kan stabilisera sig, om
tyngdpunkten flyttas det allra minsta bakdt,
Man ligger si tyngdpunkten aningen
framfér den pi s sitt bestimda neutral-
punkten (nigon procent av kordan bara)
och kastar sedan modellen hédrt rakt fram
med normal anfallsvinkel., Man kan di fa
modellen att stiga fem-tio meter av den
hdga overskottsfarten. (Rorelseenergi om-
sittes 1 ligesenergi). Det mirkliga intriffar
sedan, att modellen inte gir in i ndgot stall
utan planar ut snillt och vackert, och man
kan ni flygtider pd inemot halva minuten.
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Av detta forssk kan vi dra slutsatsen, art
modellen inte piverkas av nigon stdrning,
trots atc den fick en utgingsfart beeydligt
6ver den fart, for vilken vi trimmat mo-
dellen att befinna sig i jimvikt vid det
forsta glidférsoker, Att ingen storning upp-
stod, dvs atc inget vridande moment ver-
kade p& modellen, som ville dindra dess atti-
tyd i luften #r helt i enlighet med defini-
tionen av begreppet neutralpunkt: Over-
skottslyftkraften, som uppstod vid den for
hoga hastigheten angrep nimligen i neutral-
punkten, i vilken vi ju prakeskt raget lage
tyngdpunkten. Jimfor med ekvation (2).

Om man emellertid skulle hégstarta sam-
ma meodell och dirvid stalla den av linan,
eller om modellen i luften skulle méta crt
kytt, si att dess hastighet plotsligt min-
skades, si skulle den troligen bara sinka
nosen och gd in i en allt brantare dykning,
som den aldrig skulle ta sig ur.

Ur det sista forssket kan vi dra slutsatsen,
att modellen nu helt saknar statisk stabili-
tet. Neutralpunkten har med andra ord flyt-
tat sig framfér tyngdpunkten,

Om man jimfor de bida forséken med
varandra, si lig neutralpunkten omedelbart
bakom tyngdpunkten i det férsta fallet men
framfér i det senare.

Varfér har neutralpunkten vandrat? TJo,
Re-talet har dndrats. Det blev ligre i det
senare fallet, Ovanstiende forssk dr mycket
enkla f6r modellflygaren att reproducera.

Faktorer, som péverkar statiska margi-
nalen. Feldiskussion:

Ur ekvation (1) ser vi, att statiska margina-
len huvudsakligen beror pi modellens mo-
ment- och lyftkrafisgradient, Samma sak
kan uteryckas s& hiir: Den statiska margina-
len beror huvudsakligen p3 vingens och
stabbens lyftkraftsgradienter., Okar vingens
lyftkraftsgradient eller minskas stabbens, si
flyttas neutralpunkten framic, och for atc
uppritthilla samma stariska marginal, kan
man dirfér bli tvungen ate flytra tyngd-
punkten framit.

Vingens lyftkraftsgradient beror bl a. pd
dess sidofsrhillande, vingprofil, anfallsvin-
kel och Re-tal
Om man ‘allesd indrar vingens sidoférhil-
lande, kommer vingens Iyftkraftsgradient
att dndras. Det dr detta forhillande, som
diagram ”G” i féregiende nummer forssker
beskriva,

Detta diagram har Beuermann sikerligen
ritat med hjilp av s. k. birande linjetcori (i
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sin enklaste form forst pihittad av en be-
rémd tysk gubbe, som hette Prandtl). Vid
Re-talet har ingen hinsyn tagits. Detta ir
en allvarlig brist och felkilla, som i sig sjilv
gor diagrammet obrukbart fér kvantitariva
bestimningar,

Men vad som ir tio ginger allvarligare ir,
att diagram ”G” dr baserat pi fSrutsitt-
ningen, att vingprofilens lyftkrafsgradient
har ett visst virde (ex.vis 2 per radian)
oberoende av vilken vingprofil det &r fri-
gan om,

For att borja med den forsta invindning-
en, si kan man anvinda forfinade metoder
for att bestimma lyftkraftsgradienten, och
dessa forfinade metoder ger ett nigot avvi-
kande resultat (c:a 10 9% annorlunda vid
normala sidofdrhillanden). Detta visar, ate
det dr oméjligt att bestimma en vinges lyft-
kraftsgradient tillricklige exakt, och det ar
ocksd litt ate férstd, om man betinker, att
dven det vanliga sittet att berikna en vin-
ges inducerade mostdnd bygger pi samma
teoretiska modell, som ir en forenkling av
naturen och siledes inte beskriver den exakt.
Bara sjilva den idé, som #r grunden till
kurvorna i diagram “G” medfor allesd ett
relative fel pd c:a 10 .

Betriffande Re-talsinflytandet kan man
nog dir ocksi rala om ett fel pg minst 10 9/,

Det dr vidare mycket osannolikt, ate alla
profiler har samma lyftkraftseradient vid
oindlig spinnvidd. P3 grund av grins-
skiktsfenomen kan denna gradient vara bide
storre och mindre 4n det konstanta virde,
som Beuermann med nédvindighet antar
(troligen 27). Och det kan vara frigan om
mycket stora avvikelser, det kan man se i
vilken testrapport som helst (i synnerhet hos
Schmitz). Tor ate ta «ill riktigt i1 underkant
kan man hugga till med et relative fel hir
(avvikelse frin det antagna konstanta vir-
det alltsd) pd 10—20 %, Vi anser, att om
vi adderar alla rel. fel i diagram »G”, 53
blir det en hel del. Vill man ha en noggran-
nare uppskattning, s& kan man ju forséka
med statistiska metoder.

Detta var alltsd diagram ”G”. Diagram
"F” dr utan vidare behiftat med etr rel. fel
av 100 %, Minst. Det kan man utan vidare
konstatera, nir man ser det underlag, pa
vilket diagrammet Ar ritat. Man behdver
bara jimféra med noggrannare mitningar
av C, (Schmitz eller Kraemer).

Man bor vara férsiktig, nir man siger, att
formler och diagram ir anvindbara,

En viktig faktor, som tyvirr ofta alldeles
gloms bort, och definitivt har glémts bort i




Kompressionsreglering

pa TR-motorer

Bada lagmedlemmarna i TR kan med felaktiga tgirder fullstindigt fordirva sina
chanser i en tivling. Piloten kan landa fel exempelvis lingt ifrin mekanikern eller
si lingt innanfdr yttercirkeln att mekanikern ej ndr in till modellen. Han kan
krascha modellen ocksi. Mekanikern kan sli av propellern, tappa modellen s3 att
den gir sonder men ocksid stilla in brinsle och kompression fel. Det sistnimnda
ir s3 vanligt att det grinsar till praxis. Brinsle- och kompressionsinstillning 4r be-
roende av varandra och dessutom avhingiga temperatur, lufttryck, luftfuktighet
och eventuellt solsken samt dessutom flygsitt. Mycket av detta dr svirt att be-
stimma till sin storlek utan mitinstrument, en del av faktorerna maiste kunna

forutsigas.

Vad gora? En radikal ftgird dr at
kunna reglera motorns driftstemperatur
kontinuerligt. Att reglera viderleken bér
vara dtskilligt svdrare! Motortempera-
turen kan regleras antingen direkt ge-
nom pdverkan av forbrinningen eller
indirekt genom variabel kylning. Flera
l6sningar dr tankbara 1 bada fallen. In-
direkta metoder dr dock mindre limp-
liga p.g.2. den linga reaktionstid som
vanligen krivs. S3 enkla tgirder som
kylluftutslapp, som regleras med ter-
moelement fungerar ej. Luckan fladdrar
i takt med motorvarvet. Hinger man

upp luckan stadigt s& orkar clementet ¢j
med sitt jobb. Automatik kan alltsd visa
sig svir att genomfdra.

Eftersom det dr linstyrning och ej ra-
diostyrning (Hur skulle egentligen en
RAl-jury reagera om man kom med
RC-komplement i en linstyrd modell?)
ligger det nira till hands att lata pilo-
ten reglera motorns driftstemperatur. 1
TR giller det ju att flyga brinsleeko-
nomiskt och féljaktligen kan man ej ac-
ceptera nimnvirda variationer i brinsle-
forbrukningen varfor reglering av mo-
torns kompression dterstdr som enda

de Beuermannska diagrammen, ir den s. k.
stabilisatorverkningsgraden, som tar hinsyn
till att stabben ibland ligger i en turbulent
vak bakom vingen. Denna stabilisatorverk-
ningsgrad dr s pass betydelsefull, att man
tar hinsyn till den vid stora flygplan, Den
beror pa att luften i vaken, som stabben
ligger 1 har passerat vingen, och dirvid har
dess hastighet minskats, och dirfor ir det
dynamiska trycket mindre i denna vak, vil-
ket dndrar lyftkraftsgradienten pd stabben.
Mirk vil, att denna turbulenta vak och sta-
bilisatorverkningsgrad #ir innu betydelseful-
lare fér modellflygplanet in fér det stora

flygplanet {vilket har att gdra med, att pro-
filmotstindet ir stérre vid modellflygpla-
nens smi Re-tal).

Ovannimnda stabilisatorverkningsgrad kan
variera hogst betydligt, och beror pid minga
olika faktorer (bl. a. vingprofil och stabbens
placering i hdjd- och lingdled), och bidrar
alltsd yrterligare till att minska de Beuer-
mannska formlernas noggrannhet.

Slutord:

Nog kverulerat for den hir gingen.

Peter Wanngdrd
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Bild 1 visar tvd upplagor av batteri
paket, sladd och kontrollhandtag. Till
vanster ses den dldre upplagan. Strém-
brytaren dr av samma typ i bida fallen.
En wisas hir utdragen ur handtaget. Pd
den senare handtagsversionen ir ena
linkopplingen justerbar i lingsled.

mdjlighet. Ett sidant system skall vi nu
presentera.

Mans Hagberg och jag bodde p4 olika
orter. Trining var dirfor svar ate arran-
gera. Dirtill kommer min uppfattning
att man ej skall triningsflyga p3 tiv-
lingsplatsen. Detta fér att undvika
olycksrisken. Bor man i landsorten och
de flesta tivlingar gir i Stockholm kan
relative smi fel vara tillfillige Sdes-
digra d& reparationer inte sillan m3ste
goras hemma. Ur mekanikersynpunkt
kommer dessutom att instillningsflyg-
ningar ofta dr férbjudna pi internatio-
nella tivlingar och dirfor bér man félj-
aktligen lira sig stilla in motorn utan
kontrollflygning. S3dan inkérning gor
man givetvis i Sverige. Genom korning
pd 8X4” propeller lirde sig Mins detta
ganska bra. Kompressionsinstillningen
var dock ej utan besvir. Den snila
brinsleinstillningen vid 50-varvsflyg-
ning gbr att brinslerester som spottas ut
genom avgasporten foér bort forhillande-
vis lite virme. En cylindertopp med
femfaldigad kylyta gjorde instillning-
arna littare men problemet kvarstod lik-
vil. Alltsi mdste motorns kompression
regleras av piloten! Schemat intill visar
konstruktionen. Bilderna kompletterar
intrycken.
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Bild 2 wisar ingdende delar i systemet.

Jamfér med schemat! P& bilden ingdr
en reservmppsitining av elmotor samt
vixelldda.

Ficklampsbatterier seriekopplas till 30
volt (1). Batteripaketet har piloten i

‘fickan och en kabel (2) som dragits in-

ne i klidseln for att férsvira sabotage
frin konkurrenter (vilket f&rekommer
utomlands). Kabeln gir till handtaget
dir en strémbrytare sitter (3) som med-
ger reglering med tummen. Frin bérjan
okades kompressionen genom att strom-
brytarens vipparm drogs mot piloten.
Det visade sig fel. Tryck ger Gkning,
drag ger minskning. Strommen gir se-
dan genom linorna (4) som ir helt kon-
ventionella pianotridslinor utan isole-
ring. De fir ju inte ligga ihop ur flyg-
synpunkt heller. Linornas motstind &r
1000 ohm. Uppvirmning av linorna ir
inget problem. De gir direkt till oket
(5) utan lead outs, Oket #r tillverkat i
1,5 mm tjock nylon med lagringar i
missing. I okets linupphingning sitter
mjuka kablar (6) som kan félja med i
okets rorelser. Kablarna gr till ett jack
(7). Jacket medger urkoppling av kom-
pressionsreglatorns drivdel via kabeln
(8). Drivdelen bestir av en elektrisk mo-
tor typ Mikroperm (9) som drivs med
1,5 volt. Motorvarvtalet nedvixlades i
vixellidan (10). Den idealiska utviix-
lingen forefaller hilla sig mellan 1/200
och 1/300. Vixellidan ir fér oss an-
liggningens svaga punkt. Dreven loss-
nade ofta i bérjan. Lock tite har visat
sig effektiv. Vixellidans utglende axel
driver en skruv (12) via en kulledslik-
nande koppling. Denna var i bérjan for



klent utférd. Skruven idr lagrad i ett
hus av nylon (11} som delvis kapslar in
vixellida och motor. Drivskruven har
gingan 1/s” W. I hivarmen (13) sitter
en gingad bussning varigenom drivskru-
vens rotation overfors till armrérelser.
Hivarmen ir lagrad i motorns topp med
en stilpinne. Pinnen hills pd plats ge-
nom att tva topplocksskruvar sitter mite
for dess dndar. I hivarmen sitter en in-
sexskruv (15). Skruven har lists med en
fjader av samma typ som anvinds- till
kompressionsskruven pd Taifun Orkan.
Skruven gor det mdjligt for mekanikern
att med en liten nycke% reglera kompres-
sionen direkt utan anvindande av elan-
liggningen. Kompressonskolven pd mo-
torn regleras genom armens rorelser. Om
skruven 15 fitr ligga an direkt mot
kompkolven hade en wviss tvirrirelse
uppstdtt, Fér att undvika detta har ett

mellanldgg av missing (14) inforts.
Problemen med utvecklingen av denna
anldggning har varit ganska stora. Den
forsta versionen fungerade higst 50
procent av tiden trots intensivt under-
hill. Andringarna bestdr i att kamsling-
en (11) tillkommit. Skruven (12) var
desstérinnan fritt upphingd med vinstra
indan styrd av vevhuset och hoégra av
Forts. sid 31

i

Bild 3 visar systemet hopmonterat. Det
kompakta utforandet har bl.a. méjlig-
gjorts genom en wrfrisning i cylinder-
flinsarna fér hivarmen. Tanken dr av
typ Mariotte varfor den kunnat anpas-
sas efter kvarvarande utrymme,

27




Inbjudan till
KONSTRUKTIONSTAVLING

Vid minga tillfillen har det framforts énskemil om en nybérjarmo-
dell som skall vara enkel och mera litthyggd 4n *Tempo 17, For att fa
fram en sddan modell utlyser hirmed MODELLFLYG-NYTT en kon-
struktionstivling, i vilken alla svenska modellflygare kan deltaga.

Utdver vad som ovan sagts, har vi inga speciclla fordringar, utan det
star var och en fritt att arbeta efter egna idéer.

Bidragen skall insindas till Tidningen Modellflyg-Nytt, LAMMHULT,
H senast den 31 december 1965.

|

Vi férbehdller oss riet att publicera insinda bidrag i MFN och SMFFE
: skall erhdlla forlagsriitt pd prisbelonade forslag.

|

Priser: i
Alla som insdnder férslag kommer att erhilla en premie och de bista
bidragen kommer att som pris erhilla virdefulla nyttoféremil.

lingen kommer att kungéras i MFN nr 1 eller 2/1966.

L Tavlingsjury dr SMFF:s férlagskommitté och resultatet av pristiv-

Modellflyghandbdécker

Handbok nummer 1 4r en utmirke
grundbok fér nybbrijare och ett fint
hjilpmedel vid kurser. Pris 11: —

Handbok nummer 2 berittar om hur
man konstruerar modellflygplan. En ut-
mirkt handbok fér den som sjilv wvill
konstruera sina plan och inhimta teo-
retiska kunskaper. Pris 6: —

DOMARHANDLEDNING I RC —
Oversittning av FAl:s handledning. I oustrusrar &
hifter redogéres for hur RC-mandv- FREMES
rerna skall utféras, bedémas och poing-
sdttas. Pris 2:25

RAKETER SOM HOBBY. Sirtryck ur
Ett ar 1 luften. Pris 4: —

Rekvireras fran SMFF:s exp. Hangeryd LAMMHULT
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Profil-bladet

(Kan rivas ur och sparas)

av Peter Wanngard

Vi har tidigare i den hiir spalten talat
om, att Skad vilvning, flappning och
tjecklek ir faktorer, som kan forbitt-
ra "flyt” och Lingdstabilitet, (si linge
man inte gar till overdrifter). Detta
tac kvare gynnsammare stagnations-
punktslige och storre tryckgradienter
(’sugtopp”), som avldste det lamindra
grinsskiftet tidigare och pd si vis pi-
skyndade omslaget till turbulent strom-
ning bakom profilnosen.

Men de storre tryckgradineterna med-
for ju ocksd, att grinsskiktet miste ha
storre rorelseenergi for att orka Over-
vinna dessa stirre tryckSkningar.

Man kan tillféra grinsskikeer storre
rorelseenergi genom att dka modellens
hastighet, dvs. flyga med ett hogre Re-
tal, och man kan dirfor frestas dra den
forhastade slutsatsen, att ju tjockare och
ju mer vilvd en profil ir (ju storre
tryckgradient man har), vid ju storre
Re-tal dr den lamplig.

Pi grund av utrymmesbrist skall jag
inte rikna upp alla de bécker, dir man
inte drar sig for ovanstdende slutsats,
som bara ir en halvsanning. Man har
nimligen glémt bort den andra halvan
av ekvationen, nimligen den, att kade
tryckgradienter paskyndar det tubulenta
omslaget, och gbr en storre del av grins-
skiktet mer turbulent #r helt enkelt ett
annat sitt att oka grinsskiktets rirelse-
energi; det turbulenta grinsskiktet ka-
rakteriseras namligen just av sitt an-
mirkningsvirt livliga impulsutbyte med
ytterstromningen.

Frigan blir nu: Hur ser den limpli-
gaste kompromissen ut? Den frigan kan
jag inte besvara. Vi fir ndja oss med att

konstatera, att naturen ger otaliga be-
ligg for, att man vid liga Re-tal alls
inte ndr bista resultat med den tun-
naste och minst vidlvda profilen. Vill
man komma ndgonstans pa detta omri-
de, hinvisas man nog till praktiska for-
s6k. Teorin torde tack vare de synner-
ligen invecklade grinsskiktsproblemen
bli allefér svarhanterlig,

Som exempel pd en tjock och kraftigt
vilvd profil, som med mycket stor fram-
ging anvints av Tysklind och Wilkes-
son (“Enkopingsskolan”) vid C/2:-ornas
laga Re-tal, fir Benedek 8358-b tjina.
Den kraftiga vilvningen medfér ett
stort C, vid trimmad flygning, varfor
modellen fitt ett mycketr langsamt glid.
Anvind ev. turbulensbildande balkar i
oversidans kontur.

Benedek 8358-b

0 1,00 1,00
1,25 2,00 0,05
2,5 4,30 0
5 6,22 0,23
7,5 7,68 0,60
10 8,87 1,15
15 10,49 2,34
20 11,50 3,33
25 12,04 4,10
30 12,18 4,58
40 11,78 4,90
50 10,67 4,76
60 9,08 4,26
70 7,15 3,47
80 4,98 2,41
90 273 1,25
100 0,31 0

Max tjocklek 8 %o pd 20 %o av kordan.
Max vilvning 7,9 % pd 35 % av kor-
dan.
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Wentzel-pokalen

Den traditionella Wentzel-pokalen for
klasserna A1, C1 och D1 avgjordes den
12 september p& Opefiltet i Ostersund.
Vidret var ganska diligt med flera regn-
skurar under tivlingen.

Ustersunds segelflygbas Nisse Nissén,
som numera agnar sig at modellflyg
mycket sporadiskt, gjorde sensation ge-
nom art vinna Al, f.8. fjirde gidngen
i tdvlingens historia som han lyckades
med detta och som vanligt med den
Gladan som han sjilv konstruerat. Gos-
ta Nilsson och Stig Lewin rikade ut
for bortflygningar och Lewin missade
pd det viset sista starten.

Junioren Michael Borell visade pd nytt
att han dr en av de mest lovande norr-
lindska ungdomarna i segelmodellklas-
sen och upprepade sin fjolirsseger med
en tid som gav honom tredje plats to-
talt. Han ledde ett tag hela tivlingen
fore alla seniorerna.

Stig Lewins otur fortsatte dven i C1
dir han ocksi flég bort och med en
otrimmad reservmodell tvingades hans
slippa Skvaderns Roffe Sundin fére sig.
Di-klassen bjod dntligen pa ett par
hyfsade resultat genom Skvadern-paret
Curt Graveleij och Lennart Flodstrom,
som for ovanlighetens skull inte stillde

upp i gummimotorklassen men i stillet
anvinde en wakefield ddr han i stort
sett bara tagit bort snodden och satt en
glédstiftare fram.

Resultat:

A1, seniorer: 1) Nisse Nissén, Uster-
sund, 507 sek.; 2) Gosta Nilsson, d:o,
495; 3) Stig Lewin, d:o, 444; 4) Arne
Berglin, d:o, 396; 5) Rolf Sundin, Skva-
gern, Sundsbruk, 203; 6) Ul Lejdstrand,
:0, 180.

Al, juniorer: 1) Michael Borell, Oster-
sund, 471; 2) Hikan Nilsson, d:o, 357;
3) Lennart Hoff, d:o, 327; 4) Nils-Eric
Higglund, d:o, 268; 5) Christer Anders-
son, d:o, 207; 6) Ulf Andersson, d:o,
108.

C1: 1) Rolf Sundin, Skvadern, 561;
2) Stig Lewin, Ostersund, 536 3) Sten-
Uno Firnlof, Stromsund, 474; 4) Ulf
Lejdstrand, Skvadern, 368; 5) Ake Lof-
vander, d:o, 343; 6) Sverker Pira,
Stromsund, 133.

D1: 1) Curt Graveleij, Skvadern, 618;
2) Lennart Flodstrém, d:o, 545; 3) Sver-
ker Pira, Stromsund, 177.

forts. fr. sid. 27

vixelldidans utgdende axel. Lasfjidrar
har inféres pd drivskruv och kompres-
sionsskruv. Hivarmen var i sin férsta
version lingre och bdjd kring forgasa-
ren. Dirigenom uppstod brytningar och
en stérre kraft erfordrades f6r kompreg-
lering. Hela drivpaketets upphingning

ir nu lagrad f6r upptagning av armri-
relsens vertikala komposant.

Mer finns naturligtvis att gora. Driv-
skruven bor ha mindre stigning sd att
kraven pd vixellddan minskas. En mera
robust vixellida behdvs absolut. T sitc
nuvarande utvecklingslige dr dock an-
liggningen godtagbar vad giller funk-
tionssikerhet. Géran Alseby
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Rationelit klubbarbete

Det ir host. Inte lingt kvar till &rs-
motet, som vil vanligen forliges till
nyiret. Arsmétets beslut avgdr klubbens
mojligheter for 1dng tid. Vad som dir
sigs och beslutas dr allesi viktigr. Man
kan férsikra sig om framsynta beslut
genom att sitta de personer som ir ak-
tuella fér val pd prov eller upplirning
under hésten. DA undviker man kan-
ske en komplikation. Varfor inte pd
samma sitt testa slagkraften hos ett {6r-
slag man dmnar komma med genom att
1 liten skala tillimpa det under hosten?
Vira klubbar har en varierande orga-
nisation.  Vanligen dr klubbledaren,
ibland ordféranden, den mest rutinerade
funktioniren. Det #r naturligt atc han
kommer att i hig grad styra klubbens
utveckling. Hosten dr dirvid en limp-
lig tid f6r férindringar. P4 nyiret kom-
mer kanske en del nya funktionirer till.
De ir di orutinerade och kan dirfér ej
alltid komma med virdefulla synpunk-
ter pd hur klubbarbetet skall bedrivas.
De férvirras om deras uppgifter indras
hit och dit under kort nud. Dirfor bér
de ledande i klubben ta sidana initia-
tiv att funktiondrsarbetet inom klub-
ben regelbundet ses 6ver. Antalet funk-
tiondrer eller ndgon funktionirs upp-
gifter behdver kanske #ndras. Fn ny
kontoplan kanske behdver goras. Distri-
butionsplanen for cirkulidr kan komplet-
teras. Arkiveringssystemet miste kanske
ses Over. Nigon av “arbetsmyrorna”

32

skall avlastas. Medlemsregistreringen ir
mihinda besvirlig.

Om ndgon funktiondr tinker avgd si
ga igenom hans arbetsuppgifter och for-
sok renodla dem innan de ges till efter-
tridaren. Minga idéer som den gamle
lagt ned tid pi dr kanske ontdiga eller
kan goras bittre av nigon annan.

Rationalisera ofta funktionirsarbetet,
Klubbens intresse ir att medlemmarna
skall fi syssla med modellplan och um-
gas under trivsamma former. D3 bor de
bista medlemmarna ej drinkas i papper
som skall sorteras. Klubbledaren eller
ordféranden initierar detta i god tid
fore &rsmotet varje ir. Genom sin in-
syn 1 allas arbete ser han littast vad
som dr galet, var det gnisslar. Med en
sadan kontinuerlig &vervakning und-
viks plotsliga infall som leder till oBver-
lagda beslut med de komplikationer som
det kan innebdra innan ordningen ir
aterstilld,

Vid kursredovisning eller anslagsiskan-
den forekommer en del besvirliga blan-
ketter. Forsta gdngen ifylls de limpli-
gen av ordféranden eller klubbledaren.
Nir metoden pd detta sitc inarbetats ir
det kanske limpligt atc Sverlimna det
till ndgon annan funktionir. Klubbens
starke man ir ledig f6r nya initiativ!
Lotteri? Markfrigor 1 samband med
flygning? Sikerhetsbestimmelser. Nya
lokaler?

Géran Alseby



MICRO-AVIONICS INC

MICRO-AVIONICS

presenteras

Micro-Avionics ar en ny digital pro-
portional anldggning i Sverige. Kon-
struktdr ir Don Mathes, vilkind kon-
struktor av ett flertal amerikanska di-
gitalanliggningar. Det mest intressanta
med denna anliggning ir att man kun-
nat minska komponentantalet pa ett
drastiskt sdtc utan att géra avkall pa
funktionen. Hela anliggningen innehal-
ler med fem helt proportionella och si-
multana funktioner endast 63 transi-
storer. Nimnas kan att t. ex. Bonner
Digimite innchiller cirka 145 transisto-
rer. Denna utveckling 4r ju hogst onsk-
vard da tillférlitligheten ©kar avsevart
med minskat komponentantal. Servona
ir utvecklade i samarbete med Orbit
och har en dragkraft pd Sver tvd kilo,
neutraliseringen sker med en noggrann-
het pd cirka 1 % Mottagaren och ser-
vona drivs med en DEAC-ackumulator
pi 4,8 volt 600 MAH. Uppkopplingen

ir helt firdig. Vikten pd installationen
ir c:a 550 gram. Sindaren ir i tvispaks-
utférande och har trim pa fyra funk-
tioner, iven pid motorkontrollen. Ute-
effekten ar 0,5 W. Vid SM 1 RC-III
den 10 okt. 1 Hultsfred hade underteck-
nad tillfille att se nirmare pd anligg-
ningen dir den demonstrerades av Lars
Olsson frin Koping. Man ligger sir-
skilt mirke till de tyst och mjukt arbe-
tande servona samt den enkla och funk-
tionella uppkopplingen och det gedigna
utférandet pd alla detaljer. Anlagg-
ningen levereras med separata laddagg-
regat for mottagar- och sindarackumu-
latorerna. Priset blir cirka 2.500: — kr,
inklusive oms, vilket maste sigas ir
6verkomligt. Intresserade kan kontakta
Lars Olsson, Pungbovigen 26, KO-
PING, tel. 0221/162 91 som importerar
och forsiljer Micro-Avionics.
Rune Svenningsson
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Aviyringscentralen for
raketer bygga sa har

Enligt sikerhetsbestimmelserna skall alla modellraketavfyringar géras pa elektrisk
vig, dvs det dr inte tillitet att anvinda stubintr3d eller liknande. Dessutom skall
avfyringsanordningen vara si konstruerad att den erfordrar minst tvi olika hand-
grepp for att strémmen skall slutas. Sikerhetsavstindet mellan avfyringsrampen

och avfyringscentralen skall vara 10 m.

Avfyringscentraler eller s. k. tindboxar
kan konstrueras pa méinga olika sitt.
Hir skall visas hur man bygger en an-
ldiggning som dr beprdvad och som ir
limplig att anvinda dven vid raket-
tivlingar och demonstrationer. Avfy-
ringscentralen finns att kopa i tva olika
versioner. Den version som beskrives hiir

Till raket
AVFYRINGSCENTRAL
Amperemeter Voltmeter

@

AN
N

Varnings-
lampa

Tryckkontakt

Vippstrombrytare

Till batteri
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kostar 48:50 kr. och den andra versio-
nen som saknar mitinstrument kostar
18: 50 kr. Bdda typerna ir firdigkopp-
lade och ir férsedda med rindkabel, an-
slutningsklimmor etc. Det enda som be-
hivs goras dr ihopmontering och mal-
ning. For att de som si onskar skall
kunna tillverka en avfyringscentral utan
att kopa ovanstiende byggsatser skall
beskrivningen géras sd fullstindig som
mjligt.

Foljande delar behdvs:
1 st hird crafiberplatta 270X 250X 3 mm

Detalj nr 6
1 st hyvlad brida 700X140X18 mm

Detalj nr 7 och 8
1 st varningslampa med rétt glas 10 V,
0,05 A

Detalj nr 1
1 st vippstrombrytare

Detalj nr 2
1 st tryckkontakt

Detalj nr 3
1 st voltmeter t.ex. 0—25 V

Detalj nr 4
1 st ampéremeter t. ex. 0—10 A

Detalj nr 5

12 m kabel 2-ledare t.ex. 2X0,7 mm
1 m kopplingstrdd t.ex. 1X1,13 mm

8 st triskruvar

2 st batteriklimmor och 2 st krokodil-
klimmor




AVFYRINGSCENTRAL }[

Ql\e

Bl +  +

Borja med att sdga till gavel- och bot-
tenplattorna samt borra hal for ihop-
skruvningen. Samborra trifiberplattan
med gavelstyckena samt tag ut hal for
mitinstrumenten och Ovriga detaljer
som skall monteras 1 panelen. Lackera
tridetaljerna med en slagfast lack.

Montera in instrument och &vriga de-
taljer 1 panelen samt 16d fast kopplings-
trddar och anslutningskablar enligt
kopplingsschemat. Anslutningskabeln till
batteriet bér vara c:a 2 m ling och an-
slutningskabeln till raketen minst 10 m
lang. Lod dven fast batteriklimmorna
i batterikabelns fria #inde samt kroko-
dilklimmorna i raketkabelns fria #nde.

Skruva slutligen fast instrumentpane-
len vid gavelstyckena.

Avfyringscentralen ir nu klar for prov-
ning, vilken tillgdr pd foljande sitt:

Se ull att vippstrombrytaren ar frin-
slagen. Anslut batteriklimmorna till ett
batteri t.ex. ett bilbatteri. Voltmetern
skall nu ge utslag for batteriets spin-
ning, medan amperemetern skall sta pd
noll. Anslut en c:a 4—5 cm ling mot-
standstrid (Kanthaltrdd) med 0,15 mm
diameter till raketkabelns krokodilklim-

| 140

mor. Sl till vippstrdmbrytaren, varvid
varningslampan skall tindas. Ampére-
metern skall fortfarande inte ge nagot
utslag. Om allt har fungerat sa hir 1angt
ir allt klart for att se om motstinds-
traden gloder nir strommen slutes. Hall
upp raketkabeln med motstdndstriden
samt tryck pd tryckkontakten, Ampére-
metern skall nu ge utslag fér den stréom-
styrka som passerar genom motstands-
trdden och motstdndstrdden skall borja
att gloda.

Hur man sedan skall aptera motstands-
triden 1 raketmotorn framgédr av in-
struktioner som medfdljer 1 motorfor-
packningen.

L

Trafiksam
trafikant ar

TRAFIKSAM  hilpsam mot
sablirirafiken  medtrafikanter
TRIVSAM

NIF




Resultat SM i friflygning

A-2 seniorer

. Bertil Westin, Gamen

. Claes Mirtensson, AKM
. Gosta Nilsson, Ostersund
. Olle Blomberg, Kumla

. Hans Nilsson, Karlstad

. Gunnar Kalén, Gamen

John Pettersson, Hissleholm
Per Larsen, Héganis

. Hans Ahlstrém, Borlinge

. Gunnar Halm, Skillingaryd
. 5.0. Lindén, Kumla

. Svante Jansson, Képing

- Kjell Wilhelmsson, Képing

. Per Nilsson, AKG

. Olle Broman, AKG

. Knut Andersson, AKM

. Leif Aberg, Uppsala

. Ove Pettersson, AKG

. Arne Berglin, Ostersund

- Inge Sundstedt, Borlinge

. Gert Nilsson, Hissleholm

. 1.O. Akesson, AKM

. Nils Helgesson, Skvadern

. Lasse Larsson, AKG

. P.1. Johansson, AKG

. Peter Wanngidrd, Stockholm
. Urban Minsson, AKG

- Ronald Andersson, Borlinge
. Hans Eklund, Skvadern

. L. O. Larsson, Uppsala

. Kaj Ahlberg, AKM

. Kjell Wahlqvist, Hoganis

. Kjell Liwenborg, Solna

. Hans Nyhrén, Solna

. Borje Svensson, Solna

- Lennart Bergqvist, Jénkoping
. Morgan Andersson, Karlstad

D-2 seniorer

1
2
3.
4
5.
6
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. Urban Nygren, Solna
. Ake Lundin, AKM

N. E. Hollander, Karlstad

. Lennart Larsson, Solna

Bo Wall, Uppsala

. Jan Zetterdahl, Solna

757
717
695

590
420

. Gosta Nilsson, Ostersund

. Birger Sahlin, Skvadern

. Ulf Carlsson, AKG

. 5. O. Nilsson, Jonképing

. Bjorn Séderstrom, Uppsala
. Hans Friis, Gamen

. Hikan Broberg, Borlinge
. Christer Rooswall, AKM

. C.E. Aunér, Gamen

. Acke Sjbstrém, AKG

C-2 seniorer

. Rune Johansson, Gamen

. Anders Hikansson, AKM
. Bengt Johansson, AKM

. Bengt Lundstrém, AKG

. Jan Lagerstedr, Air Devils
. Lennart Hansson, AKM

. Lennart Skoog, Kumla

. Thomas Johansson, Hilsingborg 510
. Bertil Oldén, Karlstad

. Olof Norud, AKM

. Ch. Moberg, Gamen

. Bengt Blomberg, Gamen

. Peter Wanngdrd, Stockholm
. Malte Blomaqvist, AKG

- Kjell Wilhelmsson, Koping

. Ragnar Ahman, Gamen

. Lennart Flodstrém, Sundsvall
. Hans Eklund, Sundsvall

. Rolf Sundin, Sundsvall

. Ove Pettersson, AKG

. Sten Uno Firnléf, Strémsund
. Kjell Liwenborg, Solna

J. O. Akesson, AKM

A-2 juniorer

N U AW

. Per Thorborg, AKM

. Hans Kalén, Gamen

. Tommy Eriksson, Fagersta
. Tonny Hikansson, AKM

Kjell Bénstrom, LEN
Hans Andersson, Gamen

. Jan Helleberg, Karlstad
- Robert Nordborg, AKM

402
384
379

360
306
288
210
180
180

735
707
679
660
644
610
512

496
488
402
397
395
387
381
370
362
355
353
325
291
221
180

333
295
216
215
197
60
14
2




C-2 juniorer
1. Bengt-Olot Térnqvist, Fagersta 685

2. Ingemar Johansson, Gamen 608
3. Johan Bagge, Gamen 455
4, Anders Hansson, AKM 167

D-2 juniorer
1. Bengt-Inge Svensson, Gamen 586

2. Hans Andersson, Gamen 497
3. Hans Lindholm, LEN 427
4. Staffan Berglund, Koping 417
5. Morgan Zetterdahl, AKG 387
6. Hakan Sjostrom, AKG 384
7. Lars Ahman, Gamen 360
8. Bernt Wickman, Kumla 340
9. Bengt Segerholm, Fagersta 287
10. Christer Wassborn, Gamen 266
11. Kjell Andersson, Képing 247
12. Lars Olander, AKM 191

Lagtavling seniorer

1. Aeroklubben 1 Malmé 2, 1759, Knut
Andersson, Anders Hikansson, Ake Lun-
din. 2. Karlstads Mfk, 1727, Hans Nils-
son, Bertil Oldén, N. E. Hollander. 3.
Gamen II, 1719, Bertil Westin, Rune
Johansson, Hans Friis. 4. Aeroklubben
1 Malmé 3, 1484, Claes Mirtensson, Len-
nart Hansson, Chr. Rooswall. 5. Ké&-
pings FK, 1166, Svante Jansson, Kjell
Wilhelmsson, S. Berglund. 6. Gamen I,
1086, Gunnar Kalén, Ragnar Ahman,
C.E. Aunér. 7. Aeroklubben i Gbote-
borg I, 1060, Ove Pettersson, Malte
Blomgqvist, Ulf Carlsson. 8. Gamen III,
985, Goran Aberg, Bengt Blomberg,
B. I. Svensson. 9. Aeroklubben i Malmd
I, 910, J. O. Akesson, Bengt Johansson,
Rolf Hagel. 10. Aeroklubben i Géte-
borg II, 840, L.G. Olofsson, Bengt
Lundstrom, Acke Sjostrom.

Lagtivling juniorer

1. Gamen V, 1263, Hans Kalén, Inge-
mar Johansson, Lars Ahman. 2. Fager-
sta FK, 1188, Tommy Eriksson, B. Q.
Toérngvist, B. Segerholm. 3. Gamen IV,
1012, Hans Andersson, Johan Bagge,
Ake Andersson. 4. Aeroklubben 1 Mal-
mo 1j, 573, Tonny Hakansson, Anders
Hansson, Lars Olander.

Nimbus
taviingen

Efter ndgra drs uppehdll avhsll Mfk
Nimbus, Kumla sin tivling pd Orebro
flygfile. Férutom virdklubbens flygare
deltog medlemmar frin klubbarna i
Fagersta och Koping. For Vistmanlands-
klubbarna gillde tdvlingen Zven som
DM. En tit dimma och duggregn gjorde
det oméjligt fér tidtagarna att se model-
lerna under hela flygningen. Gésterna
var Overligsna och segrade i alla klas-
ser. Roligt var att se Sven-Ake Sjogren
i aktion igen. Nigon “ringrost” kunde
man inte mirka, men oturen fanns med
i form av bortflygning och vingbrott.

Resultat:

A:1 1) Tommy Eriksson, Fagersta Fk,
449 s.; 2) Bernt Wickman, Nimbus, 308;
3) S.-O. Lindén, Nimbus, 307.

A:2 1) Kjell Wilhelmsson, Képings Fk,
573 s.; 2) Svante Jansson, Képings Fk,
571; 3) S.-O. Lindén, Nimbus, 527.

C 1) Kjell Wilhelmsson, Kopings Fk,
633 s.; 2) Staffan Berglund, Képings Fk,
560; 3) Lennart Skoog, Nimbus, 310.

D 1) Lennart Widh, Fagersta Fk, 452
s.; 2) Staffan Berglund, Képings Fk,
282; 3) Bernt Wickman, Nimbus, 56.

S.0. L.
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BesoOok hos

Super Tigre

Mars 1963. Jag hade kommit frin Tel-Aviv dir jag jobbat som arkitekt ett halv-
ar. Sedan tio dagar liftade jag norrut genom Italien fér att kolla in enbart sint jag
ville se: Getisk arkitektur och Super-Tigre-fabriken.

I Bologna hittade jag snabbt fabrikens frra adress, men efter en brand nigot ar
tidigare hade dom flyttat. S§ sminingom fick jag fram chefen, Jaures Garofali’s

adress och tog mig ut till hans villa.

Han ir riktigt vilbirgad numera. Bor
i en modern, rymlig villa — ganska s3
kal med svenskt sitt att se — kor en
Fiat 1500 av senaste drsmodell. D4 jag
kom var han hos sin likare, han m3ste
sld av pd tempot for att bibehilla sin
hilsa. Han dr gift, har fyra barn, d3
17—8 &r cirka, och ir en verklig gam-
maldags patriark i sitt hem.

Jag hade triffat honom kanske 4—5
ganger tidigare, pA EM och VM, och
trots mina obefintliga italienska kun-
skaper samtalade vi snart pa detta kling-
ande spriak. Han sa att han hade sitt
pd det torra nu, speciellt med den stora
USA marknaden, men att det innebu-
rit hart slit och att han fortfarande fick
jobba hirt fér att leda produktionen.
Framat liggdags skjutsade han mig till
vandrarhemmet dir jag Gvernattade.
Dagen dirpd tog jag mig ut till fabri-
ken. Den bestdr av en rektangulir hall
cirka 815 meter med vilvt tak, som
en forminskad tennishall ungefir, ett
litet kontorsrum och en ouppvirmd for-
ridsbyggnad. Det hela ligger mitt pa en
liten inhignad tomt intill en bick i en
glest bebyggd fsrort till Bologna.

38

Maskinparken bestod av fyra svarvar,
en revolversvarv, tre frismaskiner, tvi
flerspindliga borrmaskiner, sex borrma-
skiner, en centerless och en dubbslipma-
skin, en heningsmaskin och ett nyinkép,
en trumlare for att polera gjutgods. I
ett horn stod fabrikens hemliga vapen,
en specialbyggd frismaskin for att fram-
stilla Gverstromningsportarna i Jubilee-
motorerna. Cirka tio anstillda svarar
for en stindig strém av motorer tll
virldsmarknaden. Flertalet #r relative
oskolade arbetare som utfér rutinarbe-
te 1 revolversvarven och borrmaskinerna.
Slipmaskinen skdttes av en skirpt ung
man som kollade toleranserna pi varje
vevaxel han slipade (i allminhet blev
dom i underkant). For monteringsarbe-
tet svarade kinde speedflygaren Amato
Prati, och for stindig kontroll Garofali
sjalv.

Dom arbetar i ritt liten skala, utan
automatmaskiner, men det ir gott om
fiffiga jiggar som underldttar arbetet.
Att svarva spdren for ldsringarna for
kolvbulten t.ex. tog nigon minut in-
klusive tv8 uppsittningar av kolven,
svarvning och nertagning. Fér kontroll



EM 1963. Carpenter USA och Amato Prati diskuterar amerikanens speedmo-
dell med Super-Tigre motor. Den wvar snabbare dn de italienska fabriksmodel-

lerna.

anvinds pneumatisk mitutrustning, och
hela verkstaden gav ett ljust och relativt
rent intryck. Man jobbade undan utan
att hetsa och av de tio dir var 4tmin-
stone fyra intresserade av att f4 fram en
bra produkt.

Tva och en halv kubiks motorn har
varit den stora artikeln i minga dr, frin
G20S i minga olika upplagor, till G20V
och den flatkolvade Jubilee-modellen till
nuvarande G15. Garofali har aldrig lye-
kats med n3got enhetligt benimnings-
system och kommer f6r varje ir nir-
mare totalt kaos. Han bérjade 1948 med
G19, en femkubikare, arbetade sig vida-
re via G20, G21 (en annan 5 cc motor)
och kom med en hel del luckor i serien
till G32, en I cc diesel. Dirifran bérja-
de motorerna benimnas S.T. + voly-
men i kubiktum, en princip som snart
Gvergavs. Om man dirtill ligger det
faktum att motorerna stindigt indras

och att samma motor kan forekomma i
3—4 olika modeller férstdr man att re-
servdelslagret ir Aaterforsiljarnas mar-
drém.

Fabriken har hallit sig vil framme. 1
FAl-klassen thar Super Tigre sedan
minga ar varit den potentiellt vassaste
motorn pd denna sidan jirnridan. De-
ras 2,5 cc diesel toppar ofta T/R-tdv-
lingar, glodstiftsmotorn vinner de flesta
vistliga speedtivlingarna men pd VM
har oftast nigot annat mirke vunnit.
For radioflygarna har fabriken utveck-
lat en serie motorer som anvinds av en
bred sektor av alla radioflygare. Utan
att igna sirskilt mycket tid 4t systema-
tisk forskning har Super Tigre varit
banbrytande for utveckling mot de nu-
varande vassa tivlingsmotorerna:

Lawrence, Kansas, USA i oktober 1965
Méans Hagberg
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FLYGSAKRA

taviingsmotorer

R/C sats 1-kanal heltran-
sistor (Séndare och mot-
tagare). Sdndaren ton-
modulerad och kristall-
styrd. Mottagare med

reld. En verkligt prisbil-
lig och tillférlitlig radio-
kontroll.

94110 per sats 198: —

MOTTAGARE

SANDARE

Distribueras av:

1,62 cc. Effekt 0,16 hk
vid 17,000 v/m,

Vikt 85 gr.
91106 Rp. 26: 50
91126 (R/C) Rp. 31: —

0.S. MAX 15

2,48 cc. kvalitetsmotor
med hég prestanda. Ef-
fekt 0,48 hk vid 18,000
vim,

91108 Rp. 64: —
91128 (R/C)  Rp. 79. 501

0.S. MAX 19 §

3,16 cc. ftillférlitlig mo-
tor med hdg prestanda.
Effekt 0,50 hk vid 17,000
v/m.t

Vikt 140 gr.

91109 Rp. 66: —

91129 (R/C) ' Rp. 89:50 2

9110971 (Marin)
Rp.

79:50

lapanskt kvalitets-
marke,

valkanda specialister
i motorer-radiokontroll
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