


ENYA 049
glod
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Standard 25: 50

MODELI.MOTORER

ENYA 06 D
diesel

Standard 29:50 RC 34:50

ENYA 06
gléd

Standard 29: 50 RC 34:50

Srundard 37—

ENYA 09-11
Marine RC
glad

ENYA 09-11
gléd

RC 47: 50 Smndurd 48 — RC 58: 50

ENYA 15-1l RC
gléd
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Standard 44: — RC 54: 50

ENYA 15-11
Marine RC
glsd

Standard 59: — RC 69: 50

ENYA 15 D-II

diesel

Standard 73: —

ENYA 19-1IV RC
gléd

RC83:50 | Standard 49:— RC 59:50

ENYA 19-IV
Marine RC

glad

Standard 65: — RC 75: 50

ENYA 29-Ilv
gléd

HOG KVALITET
LAGA PRISER

12 MANADERS GARANTI
FULLSTANDIG SERVICE
TILLBEHOR

tack vare férstklassigt material
och oévertréiffad precision,

pé grund av léngt driven ra-
tionalisering och ~direktimport,

péd samiliga
moforer.

och kemplett
reservdelslager,

t. ex. ljudddmpari Ennhwl och kepp-

ENYA 35111
glod

’ lingar finns tiljgde" flesta motorerna. 3
Standard 69: — RC79:50 Standard 72:50 RC 89: 50
ENYA 45RC 5 ENYA 60 RC AVGASROR med
gléd lod LIUDDAMPARE
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Stand. 103: —
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Stand, 123: —

RC 119: — RC 139: —

Passande 15, 19 ; 10: 50
Passande 29, 35,45 11:75
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MER AN 75°/,

av alla radiostyrningar som séljs i Sverige kommer nu frén Hobbytjénst!

Det maste
bero pa aft

—leleﬂ“"k

BONNER DIGIMITE

Den basta proportionalanliaggning som hittills log med landets
presenterats pa den svenska marknaden. Anlagg- Brst
nge[v”ar helt trimfri, och vi kan darior erbjuda Storsta
en till ett mycket formanligt pris, eftersom vi

inte, rmed ;'\g( behi%_va_utfira n?lgraksom madellflygplan, mo-
elst garantireparationer. Tyvérr har tillverkaren

fr. 0. m. maj manad hajl fabrikspriset med 10%, dellbatar,  modell-
varfér vi maste géra motsvarands hojning av vart v
pils, som dock and4- ligger ca 20% under det bilar,
ordinarie priset | U.S.A. plus frakt och tull.
Ka;np\el‘tlanlt‘\ggnlingd med sam?ara émed inbyggd ~Modellmotorer,  ra-
ackumulator och laddaggregat for saval sandaren . , "
som molagarackumulalorn, fardigkopplad motia-  diostyrning,  privat-
%are med ackumulator och fyra servon 3.345: — .
ransformator 220/110 V 54: — radio,

Men vi séljer inte bara radiostyrningar utan ocksé: rykande aktuell.

MODELLFLYGPLAN:

MODELLBATAR:
MODELLBILAR:
MINIRACING:

MODELLMOTORER:

TILLBEHOR:
PRIVATRADIO:

TRANSISTORRADIO:

MODELLTAG:

Rekvirera katalogen nu!
==

inte raknar

VI HALLER LAGA PRISER

Jimfir!

VI HAR FULLSTANDIG SERVICE

i egen serviceverkstad med viilsorterat reservdelsioger.

VI LAMNAR 12 MANADERS GARANTI

pd alla radiostyrningsanliggningar vi séljer.

VARA ANLAGGNINGAR AR UPPKOPPLADE

— allihopa!

VI KAN RADIOSTYRNING

Om Ni képer Er anliiggning hos oss sd ser vi fill att den fungerar.

VI FOR DE FORNAMSTA FABRIKATEN

frin Futaba 1-kanal 175: —till Bonner Digimite proportional 3.345: —

ArRcon F&MNM W Ame

Te/e-
/(ORB“:/ REUTER

Rekvirera var kata-

sortering
miniracing,

modelltag,
tillbehér m.m. Var
katalog ar alltid lika

Sterling, Top Flite, Veco, Graupner, _
Robbs . ;. POSTORDER  EX
SlerlinghDMI, Engel, Robbe, Graup- PEDIERAS OMGA-

ner m. fl.
ENDE!

Engel, Robbe m. fl.

Strombecker
Enya, Fox, Merco, Veco, K &8,
Taifun, Webra m. fl.

Shell, Tornado, Veco, du Bro, Pitt-
men, Williams, Perfect, Rudel m. fl.

Sénd mig omgaende mot postférskott:

Tokai (landets mest salda)

Tekai Bostad: |

Tenshodo, Akans, Varney, Mantua,
Postadress:

Ambroid, la Belle, Kadee, Kemiron
m. fl. [ sénd mig dven modellkatalogen, 2: 50 i frimarken bifogas: I

1
som betalning.
0

|
] Namn: ...
I

HOBBYTJANST

OLOFSGATAN 7 ® BOX 3310 ¢ STOCKHOLM 3 ®¢ TELEFON 08/202304




Ing. Jesper von Segebadens internationellt uppmdrksam-

made R/C Modell fér Multikontroll.

Levereras i komplett kvali-
tetshbyggsats med utstansade
och vil forarbetade delar.
Pris kr 125: — inkl, oms.
Modellens spv, &r 1720 mm
och lgd 1305 mm,

Avsedd fér motorer om 712
10 cc., t. ex. Merco 61 R/C,
Pris kr 175,

wva. st Mustfire

++.. st Broschyr Citizen
Radio

125: —

v.u. st Modellflygkatalog 2:75

Specialkataloger:
st Scalextric, svensk
. st Tri-ang
Minic Motorways
++e+ st Tri-ang
Rovex HO jérnv.

.+ st Tri-ang
Minic Ships

— i — — — —— — — ——

st Aurora Plast-
modeller

1:25

0: 60

st Frog Plastmodeller 0: 50

0:75

Nemn: ...,
Adress:

Postadress: «uvveovaniiias

Kataloger kan bet. med frim. — helst
stor valdr.

L M e ——

:Z'i_tizcn?_gl.iﬂ..

Begtir vér specialbroschyr &ver Citizen
Ships fina R/C-anléggningar, t. ex. 10—
6—1 kanals Superheterodyna. Senaste frén
»Citizen» Proportionalsystem. Kompl, fill
sensationellt lagt pris.

 SUEN £ TRUEDSSON
WODELLFL /N OUSTHR
Sirgaton 25, MALMO C

N ———




MODELLFLYGNYTT

Organ fér Sveriges
Modellflygférbund.

Anslutet till KSAK

Redaktion och exp.
Valter Johansson
Héngeryd
LAMMHULT

Tel. Fraggahult 45

INNEHALLSFORT.

RC-VM Sid.
Friflyg-VM Sid.
Spader Kung Sid.
NLi friflyg Sid.

Criterium du Nord Sid.
Skvaderns tévling Sid.
Lésarnas Parlam. Sid.
Klubbsidan Sid.
Modellraket Sid.

6
15
19
25
28
29
30
31
34

Civiltryckeriet i Képing AB 1965

Omslagsbilden

visar det segrande svens-
ka Wakefieldlaget samt
lagledaren vid friflyg-VYM

Modelil-
flygirbundet
pa
frammarsch

Ar 1965 innebir premidr for individuell registrering i
SMFF av modellflygklubbarnas medlemmar. Resultatet
ar lyckosamt. Den 30 juni hade antalet klubbar &kat frin
83 samma tidpunkt foregiende §r till 90, antalet tiv-
lingslicenser fran 367 rill 402. Av klubbarna ir 73 verk-
samma i radiostyrning, 67 i linstyrning respektive fri-
flygning och 10 i raketflygning. Av licenserna gillde 206
i friflygning, 114 i linstyrning och 82 i radiostyrning.
Forbundet hade vid minadsskiftet juni/juli 1.708 med-
lemmar varav 1.450 var klubbanslutna och 258 enskilda
medlemmar. Siffrorna har &kat yrterligare sedan dess.
Detta dr, som vi hoppas, bara en bérjan. Bide enskilda
och klubbar arbetar nu pd att yreerligare Ska antalet
medlemmar i férbundet. Vare sjilvskrivna mil 4r i forsta
hand att férdubbla medlemsantalet och p& si vis kvalifi-
cera SMFF for statsbidrag (= minst 3.000 medlemmar).
Ytterligare villkor uppstills av staten men medlemsanta-
let 4r det visentliga. Klubbarna bor alltsi med tanke pi
sin egen ekonomi gi in fér att 6ka foérbundets medlems-
antal,

Férbundsstyrelsen har beslutat att nysz klubbar i ar kan
registreras pd sirskilt forménliga villkor. Begir detalje-
rade informationer frin férbundsexpeditionen. Detta ir
en fin chans att aktivera de klubbmedlemmar som flyttat
till en ort utan modellflygklubb! Enskilda medlemmar
bér utnyttja tillfillet att starta det efterlingtade gemen-
skapsarbetet!

Alla registrerade klubbar har fitt meddelande om att de
nu kan registrera nya medlemmar utan kostnad for 1965.
Sedan skall klubben i vanlig ordning erligga avgift for
dem gillande 1966, Gor en insats for Din klubbs och Dirtt
forbunds ekonomi — virva medlemmar!

Géoran Alseby



Stralande RC-VM

med

amerikansk vinnare

Efter atskilliga ménaders férberedelsearbete kunde represeniunll'er for F5, KSAK
och SMFF hélsa villkommen till det 4:e viirldsmésterskapet for radiostyrda modell-

flygplan 9—15 1965 pa F5, Ljungbyhed.

35 tivlande fran 13 nationer utgjorde kérnan i den invasion av deltagare, meka-
niker, funktionéirer och turister som viillde in &ver "The World Championship Re-
ception” pa mandagseftermiddagen och gav ankomstsekreteriatet styvt arbete med
att férdela inkvartering (pa Herrevadskloster) och de innehélllsrika mapparna at

alla de 149 som kom férsta dagen.

Pi kvillen genomgicks de sista organisa-
tionsdetaljerna och nir de officiella tri-
ningsflygningarna tog sin bérjan kl 0900 pi
tisdagen kunde tivlingsledningen rapportera
till overste Bellander och kapten Rudbeck
fran F5, att liget var helt under (radio-)
kontroll. I detta sammanhang fértjinar att
nimnas att detta arrangemang, som skulle
komma att bli en absolut fulltriff, icke skul-
le kommit till stdnd utan det engagemang
och entusiastiska tillmdtesgiende som visats
frin F5s sida. Organisationskommitténs
dnskningar hann knappt bli framsagda f6rr-
dn de blev uppfyllda, det mi ha gillt hela
vaktstyrkor eller ndgon detalj rtill tivlings-
sekretariatet,

Triningsflygningen hade arrangerats enligt
ett speciellt schema, si ratt alla tivlande
skulle ha lika ldng triningstid till sitt férfo-
gande. Tiderna hade fordelats landvis och
dirigenom kunde man f3 se upp tll tre
flyglan i luften samtidigt. Vid triningen lade
man sirskilt mirke till R, C. virldsmista-
ren Brookes utsokta “polish” 1 flygningen
och av ingen annan utférda momentrollar,
Aven Chris Teuwen frian Belgien visade en
hég standard och dessutom vickte Poju Ste-
phansen frin Norge upomirksamhet med
sina lingsamma, “skalenliga” loopings etc.

Efter onsdagens trining fick domarelaget
om 6 man tllfille att trdningsdéma flyg-
ningar av Arne Arvidsson och Nat Ramboo.
Canadas Chapman tjusade 8gat med 'yt-
terst  vilbyggda, guldglinsande modeller,
som dessutom flogs mycket bra och snabbt
For forsta gingen praktiserades systemert
med domarbyte under tivlingens ging. Sy-
stemet gir ut pd att 4 domare domer &t
gingen och enligt ett schema som gér att
alla tivlande blir bedémda av samtliga do-
mare,

Si var det di klart fér start,

Tivlingen birjade p3 torsdagen kl 0700 och
forsta start gjordes enligt den lottade start-
ordningen av Canadas Hithcox som upp-
nidde goda 4,329 p. Andre man till start var
Blauhorn frin Vistryskland som ocksd gjor-
de en god flygning med 4.691 p. Sedan var
det virldsmistaren, amerikanen Brookes tur
att flyga. ¥rin bbrjan visade han mycket
god klass pi sin flygning med mandvrer av
stor sikerhet och elegans. Hans poing forsta
dagen blev 6.151, ett resultat som under da-
gen overtriffades av 2 tivlande, nimligen
landsmannen Weirick, 6.217 p, och Chris
Teuwen, Belgien, med 6.186 p. Skillnaden 1
poing var som synes vtterst liten mellan de
frimsta och dven Chris Olsen, Storbritanni-



Jesper von Segebaden (t.v.) fick en hedrande placering med sin "Mustfire”.
De b&da andra dr lagkamraten Jan Levenstam och lagledaren Per-Axel Eliasson.

en, 6.005, och vir gode vin Poju Stephan-
sen, 5.997 p, gjorde vil ifrdn sig. Av sven-
skarna flég von Segebaden bist med 5.186
p, medan de &vriga, Dilot och Levenstam
icke kom upp i sin vanliga standard.

I en paus i tivlandet kl 1400—1406 gjorde

Flygvapnet en imponerande uppvisning med
4 Drakar som i sina mandvrer genomgiende
fortjinade hogsta poing.

Tivlingen l6pte raskt undan med perfekt
service for de tivlande, som efter upprop i
hégralaren endast hade att bege sig till start-




platsen, dir hans sindarcutrustning och do-
marestaben vintade pi honom. Hela dagen
radde perfekt vider, solsken och vindhastig-
het 0—3 m/sek och si var fallet iven nir
tivlingen fortsatte pa fredagen, denna dag

med borjan kl 0800.

Brooke fortsatte i samma goda stil som pd
torsdagen och nidde 7.008 p, sammanlagt
13.159, och det rickte for samtliga utom for
Teuwen, som med 7.216 p, totalt 13.384 lade
sig Overst i den ackumulerade resultatlistan.
De dvriga i toppen hade fortfarande nerver
och flygplan under kontroll iven de, still-
ningen férblev i stort sett ofdrindrad, med
undancag for Fritz Bosch frin Visttyskland,
som hade oturen att fi motorstopp efter un-
gefir halva programmet och kanade frin
7e till 22a plats.

Efter fredagens flygningar kunde man for-
std, att slutstriden skulle std mellan Teuwen,
Brooke, Weirick, med Stephansen och Chris
Olsen som outsiders. Lagtivlingen borde va-
ra klar med USA som segrare (6ver 6.000 p
ledning), medan Storbritannien och Canada
utkimpade en vildsam strid om andraplat-
sen, 31.122 mot 31.114 p!

Lérdagen grydde, med samma slésande sol
och sparsamma vind som tidigare, och de
ytrre omstindigheterna var siledes helt per-
fekea £or ett rdtrvist resuleat. Av favoriterna
startade Broke forst och han gjorde inte bort
sig. 1 denna sista start uppnidde han sitt
bista resultat, 7.188 p, totalt 20.347, och han
hade nu att avvakta sina frimsta konkur-
renters flygningar, Fore Teuwen startade 4
man och Brooke hade siledes att vinta drygt
en timme innan dennes resultat var klart.
Det torde ha varit en ling timme och hade
Brookes nerver varit i styr under den egna
flygningen var si icke fallet nu. Han for-
sokte sitta, sova pd trunken, promenera OsvV
men ingen kunde undgd att mirka hans 100-
0/p-iga engagemang och kinna sympati for
denna skickliga modellflygare. Alltnog, Teu-
wen hade de stringaste (och sndlaste) do-
marna kvar och nidde i sin avslutande flyg-
ning 6609 p. Med sina tidigare fick han
alltsi 19.993 p. Han blev alltsd slagen med
354 p, motsvarande knappt 2 koeeficient-
poing i domarnas bedémning av Pryggattan”
t. ex!

Weirick gjorde en ytterst fornimlig tredje
flygning som ocksd belénades med hela tiv-
lingens hogsta poingtal, 7.269, och nidde
totalt 19.889 p, 104 p efter Teuwen. Kan
det bli jimnare?

Som envar forstir stod dessa tre i sirklass.
Dock gjordes minga andra fina prestatio-

ner. Poju Stenhansen torde f3 anses som den
storsta overraskningen med sin 4e plats och

18.328 p. Hans redan under triningen demon-
strerade kinsla for akrobatisk aviatik visade
sig alls? hilla matter och det dr for, oss
nordbor bara att hoppas p& god fortsittning.
Storbritanniens Chris Olsen visade en hog
och jimn standard, Ritchie kompletterade
vil sina kamrater i USA-laget och minga
andra kunde forejina att omnimnas, Dock
skall vi inskrinka oss till en, nimligen
Tjeckoslovakiens Jiri Michalovic, som, ehuru
sist i tivlingen, vann allas beundran. Han
har nidmligen sjilv tillverkat, icke blott sitt
flygplan, utan jimvil motor, radioutrustning
med sindare, mottagare, servos osv, ja tom
propellern har han skurit sjilv. Pionjiran-
dan lever alltsi fortfarande, och dess repre-
sentant vid derta tillfille, Michalovic, beld-
nades vid prisutdelningen med applader som
var kraftigare in tom Brookes!

Som antytts tog USA hem lagsegern medan
Storbritannien lyckades hilla undan for Ca-
nada i kampen om andraplatsen, iven om
marginalen var knapp.

I middagspausen och efter tivlingen bjods
p& RC-flygning av mera sillan skadat slag.
T ex flog amerikanarna Pylon-Racing, en
gren som forvisso dr helt nervpirrande. Nir
kommer forsta tivlingen i Sverige? Chris
Teuwen och hans mekaniker visade roteflyg-
ning och Chris hann iven med att demon-
strera modellflygnnig med reklamslip, med
helt realistisk himtning av slipet, innan han
efter dagens hogsta hdjd avslutade Gvning-
arna med spin i 27 varv.

Dirmed var tivlingen och flygningarna
slut, kvar stod att samlas till prisutdelning
och bankert. Vid denna hilsade &verste Bel-
lander vilkommen till bords och gav sam-
tidigt en instruktion i “strategi vid attack
av smorgisbord”, som horbart uppskattades
av gisterna.

Banketten blev en formidabel succé, med
musik av LKU-orkestern, som bla spelade
en specialkomponerad *World Championship
Hymn”, tal av FAIs Dr Walt Good och
sing av Christin Andersson. I sitt tal ut-
tryckte Dr Good sin glidje 8ver de lyckade
arrangemangen och vinde sig sirskile till
Gunnar Hofmann, som var tivlingsledare,
och Rolf Dilot. Mera skimtsamt framforde
han en del anmirkningar och de var:

ate man hade erbjudits mycket goda singar,
men getts allefor lite tid att sova i dem,
att maten hade varit s& excellent att alla
hade #tit f6r mycket,

och slutligen gillde en mnmirkning vidrer.




Nérbild av segrarens "Crusader”. En av
tévlingens mest eleganta modeller.

=

Rolf Dilot lyckades inte nd négon topp-

placering denna géng, men han kan ta at
sig en stor del av dran fér den perfekia

tdvlingsorganisationen.

Amerikanen Brooke férsvarade sin VM-
titel och hdar ser vi honom infér tredje och

avgdrande starten.

| lunchpauserna forekom det bl.a. upp-
visningar i Pylon-racing.




Hela evenemanget avslutades med tal av
KSAKs ordférande Carl Ljungberg som ock-
3 forrittade prisutdelningen. Denna blev
extra hogtidlig med USAs nationalsing spe-
Jad till segrarens Ralph Brookes ira och
dven till det segrande amerikanska laget.
Minnesgivor till samtliga deltagare delades
ut och siutligen fick overste Bellander, kap-
ten Rudbeck, Rolf Dilot och undertecknad
mottaga KSAKs fortjinstplakerc i brons for
utfort arbete vid detta virldsmisterskap.

Glada och néjda vinde si alla, som tagit
del i denna enastiende tivling, hemit och
birjade planera for nista evenemang.

Lennart Hansson

Kring RCVM

Under ivlingen intriffade icke nigot ha-
veri, samtliga deltagare avverkade 3 starter.
Publiken, cirka 2.50Q personer, betalade
cirka 5.200 kr i entré, 222 deltagare i ban-
ketten njot av 32 ritter och 3 drycker.

500 affischer hade satts upp runtom i Ski-
ne, till viss nytta, fir man tro.

420 startkort med sammanlagt cirka 9.880
noteringar sammanriknades av 38 riknare
och skrivare som arbetade i skift.

Den aktuella stillningen publicerades varje
dag, uppskattat!

Minnesgavorna bestod av dukset frin Al-
medahls och salladsbestick fran Gense.

Kanadensaren Chapman hade tévlingens vackraste modell. Den hade bl. a.
infallbart landstdll.

Resultat RC-VM

1. Ralph Charles Brooke ,USA, 6.151, 7.008,
7.188, 20347, 2, Chris Teuwen, Belgien,
6.168, 7.216, 6.609, 19.993, 3. Clifford Glen,
Weirick, USA, 6.217, 6.403, 7.269, 19.889,
4, Poju Steghansen, Norge, 5.997, 6.103.
6.779, 18.879, 5. Christopher H. Olsen, Eng-
land, 6.005, 6.066, 6.257, 18.328, 6. Zelbert
W. Ritchie, USA, 5.404, 6.095, 6.211, 17.710,
7. Ronald Edward Chapman, Canada, 5.848,
5.013, 6.732 ,17.593, 8. Stuart Lawsen Foster;
England, 5.082, 5.476, 5.862, 16.430, 9. Karl
Blauhorn, Tyskland, 4.691, 5.313, 6.168,
16.172, 10. Harold Tom, Canada, 5.616,
5,504, 4.930, 16.050, 11, Jesper von Sege-
baden, Sverige, 5.186, 4.939, 5.600, 15.725,
12. Fritz Bosch, Tyskland, 5.654, 2.827,
6.974, 15.455, 13. Christopher, Sweat-

10

man, S. Afrika, 4.675, 4.958, 5.578, 15.211,
14, Warren Hichcox ,Canada, 4.329, 4.804,
5.305, 14.438, 15. Georg Hegeman, Belgien,
4649, 5.176, 4.454, 14.279, 16. H. Nodhal-
Rasmussen, Danmark, 4.189, 4.934, 5.140,
14.263, 17. Peter T. Waters, England, 3.923,
4560, 4.986, 13.469, 18. Erminio Corghi,
Italien, 3.966, 5.000, 4.438, 13.404, 14. Sou-
suke Kato, Japan, 4.065, 4.826, 4.502, 13.393,
20. Jjohannes H. Wessels, Sydafrika, 4.659,
3.862, 4.547, 13.095, 21. Oreste Mantelli,
Ttalien, 3,826, 4.316, 4.413, 12.555, 22. Fran-
cesco Guglielminetti, Italien, 3.366, 3.390,
4522, 11.278, 23. Jan Hackhe, Danmark,
3.469, 3.844, 3.927, 11.240, 24. Kurt Bauer-
heim, Tyskland, 5.152, 5.315, 535, 11.002,
25. Clifford A. Culverwell, Sydafrika, 5.276,




Poju Stephensen "Maximum 4"

1.065, 4.638, 10.979, 26. Jan Levenstam, Sve-
rige, 3.590, 3.303, 3.749, 10.642, 27. Arend
van der Berg, Holland, 3.708, 2.621, 4.127,
10.456, 28. Jan van Vliet, Holland, 845,
4.569, 4,964, 10.378, 29. Masahiro Kato, Ja-+
pan, 4.388, 4.950, 988, 10.326, 30. Ulf Tén-
nessen, Ulf, Norge, 3.256, 3.066, 3.280, 9.602,
31. Rolf Dilot, Sverige, 3.643, 3.032, 2.914,
9.589, 32. Joseph de Dobbeleer, Belgien,
1.395, 3.243, 4.679, 9.317, 33. Erik Rohde
Andersen, Danmark, 2.850, 938, 3.904, 7.692,
34, Frans Martens, Holland, 2.961, 2.707,
485, 6.153, 35, Jiri Michalvic, Tjeckoslova-
kien, 1.274, 2.072, 1.339 4.685.

Lagresultat:

1. US9 17.772, 19.506, 20.668, 57.946, 2.
England, 15.020, 16.102, 17.105, 48.227, 3.
Canada 15.793, 15321, 16.967, 48.081, 4.
Belgien 12.212, 15.635, 15742, 43.589, 5.
Vist-Tyskland 15.497, 13.455, 13.677, 42.629,
6. Syd-Afrika 14.610, 9.885, 14.790, 39.285,
7. Tralien 11.158, 12.706, 13.373, 37.237, 8.
Sverige 12.419, 11.274, 12. 263, 35.956, 9.
Danmark 10508, 9.716, 12.971, 33.195, 10.
Norge 9.253, 9.169, 10.059, 28.481, 11, Hol-
land 7.514, 9.897, 9.576, 26.987, 12. Japan
8.453, 9.776, 5.490, 23.719, 13. Tjeckoslova-
kien 1.274, 2.072, 1.339, 4.685.

1




Forteckning ver deltagarna
och deras utrustning

Vikt

Deltagare Modell e Plan Motor Radio

3 i i R
5. Poier Eagland A ,35 Nimbus II  Merco 61 Orbit 10 Reed

B 3,1 Nimbus II Merco 61 Orbit 10 Reed
A ltai i in-X
I Waters, England 3,1 Altair-6 Merco 61 Min-X 12 Reed
B 3,17 Altair-4 Merco 61 Min-X 12 Reed
A C
.. Olseis, England 3,2 Upset Merco 61 FtM 10 Reed
B 3,1 Upset Merco 61 FtM 10 Reed
Super .
C 5
H. Tom, Canada A 3,0 Cutlass Tigre 60 Kraft Proportional
B 2,95 Cutlass Merco 61 Kraft Proportional
A 3,35 Norseman 4 Merco 61 gicoféilggt;lonics
R. Chapman, Canada s
CRC Electronics
B 3,30 Norseman 4 Merco 61 Proportional
A 3,35 Norseman 4 Merco 61 gicoiggi'grlomcs
W. Hitchcox, Canada L
CRC Electronics
B 3,00 Norseman 4 Merco 61 Proportional
R. Broke, Usa A 3,15 Crusader Merco 61 Orbit Digital
B 3,15 Centurion  Veco 61 Orbit Digital
7. Ritchie, USA A 3,75 Phantom IV Fox 59 Orbit Digital
B 3,55 Phantom IV Fox 59 Orbit Digital
C. Weirick, USA A 3,95 Candy Veco 61 Bonner Digimite
B 3,60 Candy Veco 61 Bonner Digimite
A 3,2 BeachComberM 49 Hi ade 10 Reed:
. Ealdis; Dunmadk eachComberMerco omemade eeds
B
Super "
6 B b : B Dig
H. Rasmussen, Danmark A 3 eachCom eI Tiere 56 onner Digimite
B
A 3,75 Original Merco 61  Bonner Digimite
E. Andersen, Danmark
B
A 2,87 Taurus 05-60 Multiplex-Proportional
K. Blauhorn, Tyskland -p :
B 3,1 Taurus 0S-60 Multiplex-Proportional
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Vike

Deltagare Modell g Plan Motor Radio
A 35 Corsar %‘é’fg 56 Homemade-Proportional
K. Bauerheim, Tyskland
B 3,65 Corsar %‘ng 56 Simprop-Proportional
A 3,65 Delphin %.‘:gfg 56 Homemade-Proportional
E. Bosch, Tyskland -
B 3,45 Tiger %ng 56 Simprop-Proportional
Flint Stone-
A 29 G Merco 61  Homemade-Propoflex
riginal
U. Tennesen, Norge -
B 29 Munin Merco 49  Orbit 12 Reed
Original
3,1 Maxi -4 M 61 Bo Digimit
5, Beaghomen, e aximum erco nner Digimite
B
Super ;
. . A 23 X-18 ‘Tigre 51 Controlaire 10 Reed
E. Corghi, Italien
B 2,37 X-26 %‘Tgp:; 51 Controlaire 10 Reed
A 3,0 KK Original KtB 45 Bonner Digimit
F. Gugliolminetti, Italien ki i
B 2,9 KK Original KiB 45 Bonner Digimite
. Super .
. . A 2,75 Sirius Tigre 46 Orbit 10 Reed
O, Mantelli, Italien
s Super .
B 2,95 Sirius-2 : Controlaire 10 Reed
Tigre 51
A 9 Taurus-Mod V 45 Bonner Digimite
J. Wessels ,Sydafrika > e cco i
B 2,77 Taurus Veco 45 Bonner Digimite
; Constellation-7
) A 3,55 Decoder Merco 61 Proportional
C. Sweatman, Sydafrika
Constellation-7
B 3,27 Decoder Merco 61 o
Constellation-7
) A 2,77 Taurus-Mod Veco 45 Proportiongl
C. Culverwell, Sydafrika
Super Constellation-7
B 3,4 Taurus-Mod Tigre 56 Proportional
A 3,4 Original gl(ir(r:le made Orbit 10 Reed
J. Michalovic, Tjeckoslov.
B 3,32 Original  Lome made o0 45 Reeg

9 cc
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Deltagare Modell \Elg(t Plan Motor Radio

. C 3,7 Mustfire Merco 61 Kraft 10 Reed
J. Levenstam, Sverige

B 3,7 Mustfire Merco 61 Kraft 10 Reed
. . A 3,0 Taurus-Mod Merco 61 Min-X 10 Reed
R. Dilot, Sverige
B 3,0 Taurus Merco 49  Bramco 10 Reed
. A 3,8 Mustfire Merco 61 Bonner Digimite
J. von Segebaden, Sverige
B 3,6 Mustfire Merco 61 Bonner Digimite
A 3,57 Hazwena Merco 61 Orbit 10 Reed
A. van den Burg, Holland
B 3,08 Taurus Veco 45 Orbit 10 Reed
Rumpie Super :
A 3,27 o Tigre 60 Orbit 12 Reed
F. Martens, Holland
Super .
B 3,0 Taurus-Mod 'Tigre 56 Simprop
. 2,95 Blizzard Merco 61 FtM Proportional
van Vliet, Holland
B 3,55 Firefly Merco 61 Bonner Digimite
Trouble- Super o
. 3,17 Original Tiore 56 Bonner Digimite
C. Teuwen, Beligen
Trouble- Super -
B 35 Original Tigre 56 Bonner Digimite
A 3,08 Zinncken-  Super Bonner Digimite

Original Tigre 56
G. Haegeman, Belgien g §

Super Sampey Starlite 500

4 3,38 Beachcomber Tigre 56 Proportional

Demoiselle- Super

H24 Original Tigre 56

Bonner Digimit
Dedobbeleer, Belgien aner Ligimite

Super Super ; :
M, Kato;, Japai 2,92 T4 nderbird Tigre 60 Orbit Proportionel

Super Super

Thuriderbird “Tigre €0 Orbit Proportionel

S. Kato, Japam

S |(H > |E] =
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Svenska framgangar vid
VM i friflyg | Finland

Kavhava, en liten kommun cirka 8 mil &ster om Vaasa i Fin-
land, med ekonomin baserad pé smdindustri, skolor och mili-
tirt flygféilt, en motsvarighet till vart eget Ljungbyhed, en
idyll trots de ofta forekommande lédgsvepen av vinande jet-
plan. Denna plats invaderades mellan den 8 och 12 juli i @r av
cirka 170 modellflygare, hundratalet funktiondrer och en an-
senlig s. k. idrottens svans. Alla malmedvetna, i hégsta grad
levande och férmodligen tdmligen storande fér den inhemska

befolkningen.

Sasom brukligt ir, samlades de flesta VM-
deltagarna redan pd onsdagens kvill till
Kauhava, dir gamla bekantskaper dterupp-
livades och nya gjordes. Torsdagen gick hu-
vudsakligen 4t till kontroll av deltagarnas
modeller, trimning och, bland lagledarna,
till allmiin svettning, dir de ilade mellan de
olika lokaliteterna och férsdkte fi ordning
pi saker och ting,

Allt var emellertid klart framit kvillen.
De som hade god karakear gick ill sings
medan de andra féredrog att snacka vidare
med gamla och nya vinner. Si sminingom
insdg dock de flesta att en ny dag var niira
forestiende och fram emot tvatiden pd nat-

ten var forliggningen timligen tyst.

A-2. En uppvisning i "Félja John"
Klockan 0600 vicks samtliga i forliggning-
en av en avgrundsrdst i hogtalarna. Mat-
salen borjar befolkas av glimiga, r6dogda
modellflygare, som bittert beklagar art de
inte sovit 1 stiller for atr diskutera motorer
och vingprofiler.

Vidret var hela dagen trikigt med nistan
helt molntickt himmel, termikblisorna var
i regel svaga, men i gengild mycket vida,
vilket gynnade dem som levde pi de and-
ras skicklighet, och temperaturen var under
trivsamhetsnivdn,

P4 ndgot underligt sitt lyckas alla ta sig
ut till tivlingsplatsen i tid for férsta perio-
dens borjan kl 09.00, di ett grdnt signal-
skott markerar att allvaret har bérjat, Halva
perioden gir it till kontroll av linorna.
Direfter gores 20 modeller klara till start,
linorna dras ut och de tivlande ar redo

att starta. Men det gor dom inte. Alla vin-
tar pd den dir sillsynta individen i dessa
sammanhang som vigar lita till sin egen for-
midga. Denne person gdr sin start si sm3-
ningom och kopplar modellen i termik.
D3 hinder det saker. Ett vilt tjattrande
mellan lagledare och deras manskap, 20
A-2:or gir upp samtidigt. Det hela slutar i
12 maxar, fem linkorsningar och minga
svordomar, Detta upprepas tre ginger per
period, och man vet inte vem som verkli-
gen kan modellflyga och vilka som bara
hinger med, utnyttjande de andras kunnig-
het, De som inte duger till act hitta termi-
ken sjilv sillas bort vid omstarterna. Men
det fanns tillrickligt méanga fullpoingare
kvar efter tre perioder fér att man skulle se
att det vankades en rejil skiljeflygning.
En av de mest uppmirksammade delta-
garna var var egen Gunnar Kalén, som all-
tid var forst ivig och letade termik sjilv
och till den grad, att man ibland trodde att
han tinkte springa hem till Norrkdping.
Han kndpade med seg energi och minga
I6pmeter ithop full pott, 900 sek.

De bida andra svenska deltagarna hade
diremot en timligen olycklig dag. Visserli-
gen borjade de med var sin max i férsta pe-
rioden, men i den andra hamnade Knut An-
dersson ute bland de parkerade bilarna och
miste springa i sick-sack, varvid modellen
gled loss frin linan och var nere pd 56 se-
kunder. Nir si Inge Sundstedt i tredje pe-
rioden missade det lilla lyft som var sa var
dagen forstord iven fér honom. Laget fick
ocksd ett dilige lige efter dessa biada missar.
Nir de fem perioderna flugits firdigt hade
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inte mindre in Atta tivlande ndtt 900 se-
kunder. Vidret var nu mycket daligt med
ndstan svart himmel, och den forsta skilje-
flygningen sillade bort tre av de dtra. Nu
Sterstod endast Kalén, Bucher frin Schweiz,
O'Donnell, England, Bentzen, Norge ach
Klomp, Holland.

Den andra skiljeflygningen gick i dugg-
regn, och Gunnar kunde inte finna nigon
termik trots etr frenetiske letande, vilket
fsrde honom ur segerdiskussionen, di hans
modell ir en typisk termikkirra. Gunnar
fick endast 122 sekunder, och dirmed fick
han dela fjirde platsen med - hollindaren
Klomp, samma tid. Segrare blev schweizaren
Bucher, som var den ende som lyckades fa
termikkinning. Han hade hela 130 sekunder
till godo pd-tvian O’Donnell. Trea blev allt-

s3 Bentzen, Norge, vars modell formodli- -

gen hade det bista glidet i detta VM.

Inge Sundstedt hamnade pi tretrionionde
plats och Knut Andersson pa placeringen
nirmast efter. Dirmed kunde laget vara
ganska ndjd med en sjunde plats i lagtiv-
lingen, dir England slog alla med hipnad
och sekunder och vann fore Tjeckoslovakien
och Sovjet.

D-2. Regn, regn
P& lordagen hade vidret blivit dnnu simre
och D-2:ornas uppgorelse gick tll stbrsta
delen i regn och ganska blasige vider. Himt-
ningen av modellerna blev synnerligen be-
svitlig, di det hoga griset gjorde att man
blev genombldt upp till midjan. Regnet
hindrade dock inte deltagarna att ge en fan-
tastisk uppvisning.

Taktiken var denna dag helt naturlige inte
samma som vid A:2-ornas uppgdrelse dagen
innan. Det hela gick mest ut pd att fi mo-
dellen nog hogt for att den skulle géra tre
minuter dven i sjunk,

Fére tivlingen blev vi synnerligen impone-
rade av minga av deltagarnas modeller, och
vi forvinades ocksi av amerikanarnas flit,
Det var trimningsstarter i massor bade fore
och under tivlingen, och det var tydligt att
de forsokte fi ut det absolut bista ur mo-
dellerna under de forhillanden som rddde.

Tivlingen borjade precis som i A-2 med
massor av maxflygningar, och man var fak-
tskt forvanad att hela 21 deltagare tappat
sekunder i forsta perioden, diribland tyvirr
vir egen Carl-Erik Aunér, som hade trassel
med stabilisatorn i férsta forsdker med at-
foljande marksyning pd fullskafr. Kirran
hall dock, och Calle gjorde ett andra forssk
som férst sig ut atr gd vigen. Efter 6—7

16

sekunder var det dock firdigt igen, och en-
dast 14 sekunder.i protokollet. Redan nu
var alla drémmar om en topplacering 1 lag
borta. Hollander och Friis flog dock max,
och vi hoppades alltsi pd individuella fram-

" o8ngar f6r dessi tvd 1 stillet. Av favoriter-
=] o

na f&ll Lasse Laxman frin Finland bort re-
dan nu.

I andra perioden noterade vi bl. a. att f.d.
virldsmistaren Schneeberger frdn Schweiz
missade, men alla svenskarna flog max.
Nilserik Hollander var tvungen att anvin-
da en standard Super Tigre i sin modell, di
han upptickt atc denna inte stod pall for
den Hagel-trimmade motorn, Han hade fak-
tiskt inte minga sekunder till godo pi sina
maxar, men balansgingen lyckades si pass
art han klarade alla fem perioderna utan
tidsforlust, och dven denna dag hade vi allt-
s4 en svensk i finalen. Friis hade besvirligt

Bildreportaget.

Bild 1 visar en glad segrare i A:2, Anton
Bucher med sin ''Thomannkdrra”, som
bdres till Depén efter segern.

Ett sista fruktlést forsok att skapa turbe-
lens for Gunnar Kaléns Eva-6-modell i
sista omflygningen visar bild 2.

Varldsmdstaren i D:2 Alberto Dall'Oglio
och medhjdlpare visar hur klddseln skulle
vara ndr D:2-tévlingen hélls. Regnkldder
och helst paraply bild 3.

Nej, schweizarna Peter Spring och Paul
Chmitter startar inte i en sj6 utan start-
banan ség bara sd hdr ut som bild 4
visar.

P& bild 5 upptager amerikanarnas ankare
Henry Spence bildytan. Han var mycket
siker men hade den ovanan att alltid ha
for lang motortid i férsta starten. Detta
blev ocksé hans éde i omflygningen.

Robert Cherny demonstrerar pd bild é hur
en perfekt D:2-start skall se ut ndr man
&r valtrdnad. Observera hur han fullfsl-
jer kastet med hela kroppen. Ménga und-
rade om han varit spjutkastare.

Ett av de segrande lagen i D:2 visar bild
7 ndmligen ltalien som ju delade segern
med Amerika.

Bild 8 visar t&vlingens mest fotograferade
modell. Den fillhérde fransmannen
Valery som hér ses med sin skéna ska-
pelse.







att 3 sin modell i ritt stigvinkel och missa-
de i tredje perioden.

Den oerhdrda tringseln i toppen holl i sig
in i det sista, och hela 16 man var kvalifice-
rade for omflygning. Italien och USA hade
bida fulle i lagtivlingen, och eftersom det
inte finns nigra tilliggsregler om hur man
skall forfara i detta fall férklarades bida
som lagsegrare.

I pausen fore omflygningen gjorde Hollan-
der ett desperac forsdk med den trimmade
motorn, men trimstarten slutade med ving-
brott i luften pa hans bista modell. Dirmed
var han borta ur toppstriden, eftersom hans
reservmodell var klart simre in de flesta av
de andra modellerna i omflygningen, och da
allt vad termik heter lyste med sin frin-
varo.

S3 kom den stora omflygningen som en an-
tiklimax. Av alla de 16 startande var det
endast italienaren Dall’Oglio som lyckades
£3 till fyra minuter. Fransmannen Bourgeois
var en sekund ifrin, si kom de &vriga upp-
radade med jimna mellanrum, alla utom
Spence, USA, som sin vana trogen hade fér
lang motortid i det forsta forsoket. Efter-
som ingen omstart tillits vid skiljeflygning
fick han noja sig med 900+0 i protokollet.
Det blev faktiskt nigot av avslagen pilsner
f5r de segersugna amerikanerna, di dven de
tv4 andra gjorde déliga insatser. Nisse Hol-
lander hamnade pé 11 plats, och det far han
nog vara ndjd med, sdsom dagen gestaltade
sig for honom.

Trots att omflygningen inte blivit den
kamp man vintat sig var de flesta indi gla-
da for att det hela var &ver. Regnet och
blisten hade tagit sin tribur.

C-2. En triumf for det svenska lagarbetet
Eftersom vidret p& séndagsmorgonen visade
sig atskillige vinligare dn pa lérdagen befa-
rade de flesta innu en massomflygning. Det
fanns massor av vackra och vilflygande mo-
deller, det fanns ménga fula och vilflygande
modeller. Det fanns minga som vet hur man
letar termiken, och inte minst giller detta
Gunnar Kalén.

Alla visste, att om man forlorade en enda
sekund si var man borta ur segerstriden, Det
svenska laget borjade med var sin max utan
stdrre besvir, men det gjorde ménga andra
ocksi. I andra perioden kastade Flodstrom
sin modell i sidvind och det blev en vacker
looping med 4tfdljande dilig utgingshdjd.
Termiken var dock fulle tillrdcklig for max.
I tredje perioden var det Rune Johanssons
tur att gora en kavaljersving med modellen,
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men iven denna gang fanns det tillrickligt
lyft. Efter denna period fanns det ett visst
ménster i det hela, och man kunde ana hur
det skulle sluta. 18 man hade fullt, diribland
hela de svenska och jugoslaviska lagen. Di
jugoslaverna missade 10 sekunder i fjirde
petioden blev det nervist i svenska ligret,
dir alla fortfarande vigrade att tappa ni-
gonting. Femte perioden: Bengt Johansson
— max. Flodstrém — max. Jugoslaverna —
max, max, max. Det hela hingde pd Ter-
mik-Johan, som inte hade det litt med ner-
verna, Han skickade upp sin modell, vinde
ryggen till och bérjade jogga. Det sig inte
bra uv till en bérjan, men si kom den vil-
signade termiken bortanfor bicken.

Stort jubel, JAHOO, SVERIGE VANN
LAGET! Termik-Johan vigade dter andas
och sillade sig till de andra lagmedlemmar-
na for fotografering ur alla mdjliga vinklar.

Laget drog sig tillbaka for att gbra klart
for skiljeflygningen. Fyra svenskar av de
tolv som var fullpoingare. Jodi, japanen
Masaru Itoh hade ocksd 900, och denne var
i detta fall ingen annan in Julle Akesson,
som forsokte bli den forsta proxyflygaren
att vinna ett VM.

Stor spinning bland fskidare och tivlande,
Bland de forsta att skicka upp modellerna i
forsta omflygningen var de tre svenskarna,
som startade med ‘endast ett par sekunders
mellanrum, Nigon (imponerad dskddare ro-
pade: “Here goes the Swedish show again”.
Rune Johanssons och Flodstréms modeller
slog folje och drev neddc startbanan uran att
£3 nigon termik till aw bérja med. Si smi-
ningom kom det ett svagt lyft, men det var
for sent, och Flodstrom fick ndja sig med
3.49; Rune Johansson med 3.41. Bengt Jo-
hanssons modell kom litet mer pd egen hand
och klarade sina fyra minuter, som endast
tv4 andra nidde, Késter frin Danmark och
Matvejev fran Sovjet. Klart var ate Flod-
strém och Rune Johansson blivit fyra och
femma,

Andra omflygningen. Alla tre modellerna
hamnade i braktermik och férsvann bort
emot skogen. Fem minuter for samtliga.

S3 kom di 6-minutersomgingen. Matvejev
och Bengt Johansson startade si gott som
samtidigt, ungefir 40 meter frin varandra,
Men ack, Bengts modell i sjunk, bara 3.14,
ryssens i termik, Det var nu helt vindstilla,
Matvejevs modell var hela tiden mite Gver
startplatsen, och alla kunde se att han skulle
klara sex minuter,

Men var var di Koster? I skogen, letande

forts. pd sid. 23




Spader Kung
regerar lilla
combatkiassen

Den andre monarken av spaderiitt regerar i lilla combatklassen. Mo-
dellen &r konstruerad av Staffan Larsson, Linképingseskadern, och pro-
totypen byggdes dérfér att ndgra kamrater viigrade léna ut ritning pa sin
C-A-modell efter Motalatéivlingen 1963. Sedan dess har den naturligtvis
Gindrats en del, ritningen visar senaste upplagan.

Modellens egenskaper ir sidana att den lim-
par sig for sivil combatnybdrjare som den
mest rutinerade. Bygget sker pd konventio-
nellt sitr, Spryglarna tris upp pid I-balken,
nilas pi plant underlag varefter ett bak-
kantflak limmas pd plats. Framkant och
resterande bakkant limmas sedan liksom ena
torsionsnisan. Forst direfter limmas I-bal-
ken varvid vingen skall vara ordentligt upp-
fist pd planskiva. Torsionsnisans andra sida
monteras, vingspetsarna likasd, kontrollme-
kanismen installeras, tanken lises med balsa
och lim runt om, mittklidseln limmas pa
plats och di ir vi klara fér inbyggnad av
nos- och stjirtparti, Nosen med bockar,
mellanldgg och kroppssida limmas samman
och monteras sedan tillsammans med en {or-
stirkningsklots ur spillbalsalagret. T den la-
mellimmade fenan (2 lager balsa med siden
mellan) finns uttag for stabilisator och vinge.
»Stabben” boér alltsi fi gemensam mittlinje
med vingen. Anfallsvinkelskillnad vill vi inte
ha! Kroppsforstirkningarna 22 limmas pd
plats. Stabilisatorfastsittningen sikras genom
att sidan limmas &ver fogarna. Glasfiber
eller siden pd nospartiet gor modellen mera

lénglivad. Om vi inte var klyftiga nog att
kli vingen redan innan de utanpiliggande
arrangemangen monterades fir det ske nu.
Sist av allt monteras motorn, detta fér att
man med placeringen skall kunna reglera
tyngdpunktsliget,

Byegbeskrivningen var mycket summarisk
med méinga &verhoppade detaljer. Detta kan
vil anses som en kompromiss mellan nybdr-
jarens Onskemil och mingbyggarens sjilvri-
dighet. Modifieringar finns sjilvfallet ocksd
utrymme for. Kontrollplattans infistning
blir mera gedigen om plywoodfistet ldses
till motorfundamentet med skruv eller rund-
stav. Tanken kan gbras enligt principen fér
Mariottes flaska,

Efter bygge kommer sjilvfallec flygning.
Modellens vikt med Webra Record bor ligga
mellan 250 och 275 gram. Motorns brinsle-
nal kapas s att den ej sticker ut utanfir
motorbackarna, Annars bryts den ldtt av i
landningarna, Propeller Frog eller Tornado
Nylon 7Xé”. Billigast blir det att blanda
brinslet sjilv. Staffan rekommenderar 25
proc. ricinolja, 30 proc, fotogen 43—44 proc.

Forts. pd sid. 22
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COMBAT - A

AV STAFFAN

LARSSON

LINKOPINGSESKADERN

cm

12
1

D AR

10
11
12
13
"
135
16
17
18

K

1
2
9
4
2
_ Pbrstirkaning (4
2
2
2
2

Benimning (antal}

Tiagframkant (1

Mitthllduel
Kontrollfkate
Liaguide

Lesd out
Kontrollplatta

stbtatdng 1
koderhorn 1
Pératirkning (2
Piatakruy (2;
Stabilisator (1)

STICKLISTA TPILL SPADER KUNG 2.

Dimension och material

5x5x680 mm hird balsa
1552592650 mm
1,5%22x700 mm.

12302650 am

2x25%160 am mjuk balss
22223160 mm

2130165 mm

2110220 mm

1,5x95x1
2115x60 ma plywwod
£ 3/2 wa mkasingrir
P 0,5 sa planotrdd
Veso 27

Medf81jer Yeco 2"
£ 1,5 ma pisnotréd
0,75 mm miiaeingpldt
0,25 ma celleluid

20 Roder (1)
21 Gling, Etc)
22 Pbratickning (2)
23 Pena

24 Serpentinfisie
25 Motorbock . (2)
26 Kroppmsida (1)

26 Tankplht (1)
29 Tankgavel Ez}
Matarrdr 1

;? PAfyliningarbr
32 Skvallerrdr (1
33 Brinsleslang (1
34 Motorskruv 4

3x50x252 ma
Hylonband

3260275 ma mjuk balsa
1,5x60x205 ma

1x10x25 ma plywaod
10x10x130 mm Tédbok

10x25245 m

0,202602125 am nkasingplit

0,20x17x47 am nisadagplit

£ 3/2x70 na milseingrdr

b 5/2x25 nm miasingrir

$ 2/1,25x25 om missingrér
3/2 mm plastslang

M2 x17 mm

Diir ) annat anges &r materialet medelhdrd balsa.
7411 ovanstAsnds kommer spillbalss, lim,sp&nnlack,
piden, tjockt japsnpapper, lodtenn mm.

M 2 med mutter och brickor

3x40x255 mm
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teknisk eter samt 1—2 procent amylnitrat.

Foérsta versionen av Spader Kung byggdes
i tre exemplar for att anvindas i Linko-
pingseskaderns linkontrollskola. Enligt an-
nonser fick vem som helst som var intresse-
rad komma och provflyga — till en bérjan
med dubbelkommando i form av att en in-
struktdr samtidigt holl sin hand utanpd ny-
bérjarens flyghand. 25 personer provade pi
detta under en minad varav ett tiotal fick
smak for verksamheten och lirdes upp med
de nimnda modellerna. En av dem havere-
rade — mest beroende pd att den var illa
byged. I &vrigt begrinsade sig forlusterna
till mingder med brinsle, en propeller samt
en tappad kompressionsskruv. Att pd detta
sitt lira sig flyga med en tivlingsmodell
med wirelinor och utan haverier eller nimn-
virda driftsstérningar innebir ju elimine-
rande av bide igingsittningsmotstind och
bekymmer i form av haverier, funktionsbe-
grinsningar, penningutligg och &vergings-
stadier.

Nir rutinen fér nybdrjaren si sminingom
tilltagit skarvar han kanske pi nedanstiende
lista av goda placeringssiffror f6r Spader
Kung:

Motala 1964 1, 3—6
1

Vértivlingen 1964 , 3, 4
Filbyter 1964 25
Motala 1965 2,8
Virtivlingen 1965 2
Jubileumskannan 1965 1—3

Géran Alseby

Spader Kung startar
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Hjelmérus
minne

Hielmernsvinnaren fdr pokalen av Dick
Wiklund

Dryga tjugotalet tivlande triffades i Links-
ping for atc géra upp om det svenska mo-
dellflygets strsta vandringspris samt for att
samtidigt ha en skon och bullerfri dag i for-
sommarsol. Upptakten blev sidan att man
vintade sig en jamnitivling men ndgra smi
tromber i andra perioden samt att solen gick
i moln i fjirde perioden vallade oreda i pris-
listan. {Ingen lyckades dirfér flyga max i
samtliga perioder. Segraren Gert Nilsson var
aldrig riktigt hotad. Diremot var det osikert
in 1 det sista vem som skulle bli tvda. Lars
Larsson, Goteborg hittade dock inte sin mo-
dell efter fjirde perioden och dirmed hade
Kjell Bonstrom frin Linképingseskadern
dverraskat genom att som femtondring och
tivlingens yngste deltagare komma pid sil-
verplats.
Fjolirets inteckningsinnehavare, Dick Wik«
lund, hirbirgerade Hissleholmsdeltagarna
natten fore tivling. Giisterna berdttade att
de tinkte erdvra “mastodonten”, vilket ju
ocksi skedde. Vilupfostrat?
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(Forts. fr. sid. 18)
efter sin modell. Nir endast fyra minuter
Sterstod av tavlingstiden dok danskarna upp
i en bil, lagkaptenen rusade in till kontrol-
lanterna och vigde snodd. In med snodden
i modellen och veva! En och en halv minut
kvar! Jimmer, en av slingorna pd snodden
satt ej fast vid bakre fistet. Byta snodd?
Nej, dra det som gir och upp med kirran!
Och har man sett! Den hirliga termiken l3g
kvar pi samma stillen och Kdosters modell
flog elegant i sex minuter och vil det, alle
under publikens jubel.

53 var det allesd dessa tvi kvar. Matvejev
startade ungefir en minut fore Koster i fjdr-
de skiljeronden och i svag termik. Kosters
modell sjonk snabbare dn ryssens till att
bérja med, och di den lig pd ca 15 meters
hojd trodde man att Matvejev var segraren.
Men det fanns fortfarande lite marktermik
kvar, och vi fick se en dansk segrare till
slut 1 denna tivling, som nistan verkade re-
gisserad av Hitchcock,

Danskarna hade alltsi nojet att dricka den
traditionella champagnen ur Wakefieldbuck-
lan pd sondagskvillen. Nija, champagne
fanns ej att f3 i Kauhava, s& det fick bli 61
i stillet, men det verkade inte paverka den
glidjestimning som ridde i det danska laget.

Tack, alla som hijélpte till

Lagarbetet var det alltsd. Vi hade tvd goda
organisatorer, Gunnar Kalén och Ragnar
Ahman, som verkligen ldg i for att »tillbe-
héren” skulle fungera.

Gunnar lunkade omkring pd filter i tre
dagar med armarna utstrickra som om han
var firdig att lyfra, letande efter varmare
luft, vilket han sannerligen lyckades med
under Wakefieldtivlingen. Ragnar var ett
ypperligt ankare it C-2-flygarna pi sdnda-
gen och slippte inte in nosblocket med
mindre in att det verkligen var toppvarv.
Han var ocksd férste mekaniker di radio-
utruseningen mankerade, Tillsammans orga-
niserade de tvi himtningspatrullerna vilka
hade stindig kontakt med startplatsen med
hjilp av walkie-talkies. De flesta var hjilp-
samma med himtningsarbetet, men det var
i synnerhet de yngre norrkopingsgrabbarna
som gjorde grovgdrat, och de svenska tiv-
lingsdeltagarna behévde inte bry sig om att
himta sina modeller, P4 sondagen nir vind-
riktningen var nigorlunda stabil fungerade
det hela si perfekt atc grabbarna vid nis-
tan varje landning stod praktiskt taget mitt
under modellen,

Vi skall inte heller gldmma bort lagledaren

K. A. Eriksson som gill beldtenhet fullfsljde
sin otacksamma uppgift som dadda for la-
get. Han bér ha tappat ndgra kilo pd den
resan.

Slutligen en blomma till arrangérerna, som
hade gjort ett ypperligt arbete. Allting gick
som pa ett sndre, och de fi knutarna lostes
snabbt, Det kanske var for minga obehériga
inom startomridet, men dessa var undan-
tagslst sjalva modellilygare, som visste ndr
det var dags att hilla sig &t sidan, och si-
vite vi vet var det ingen storre olyckshin-
delse som orsakades av 3skadare.

Trots det diliga vidrer de tvd forsta da-
garna kan man rubricera drets VM som en
stor succé. Tyvirr var nog de sportsliga re-
sultaten alltfér bra, och vi fir nog rikna
med en och annan regelindring i host, spe-
ciellt i C-2 och D-2. Mgjligen kan A:2-orna
klara sig. Vi far vil hoppas, att de eventu-
ella regelindringarna inte medfér att man
miste bygga helt nya modeller.

De finska tidningarna foljde med tivling-
arna hela tiden, och de flesta hade repor-
tage om upp till en halv sida per dag. Dess-
atom var finska TV dir och hilsade pd for
nyhetsprogrammen. Man skims nistan for
ait man it svensk nir man tinker pd den
svenska rikspressens ointresse for modell-
flyget.

Floda

Resultatlista frén friflyg-VM 1965
Klass A:2, (59 deltagare)

1. Anton Bucher, Schweiz 9001240182
sek., 2. John O’Donnell, England 900240
+152, 3., Kjell Bentzen, Norge 900+240+
143, 4. Gunnar Kalén, Sverige 9004240+
122, 4. Gerard Klomp, Holland 900 240+
122, 6. Stefan Hubert, Tjeckoslovakien 900
4210, 7. David Tipper, England 900--193,
8. Thomas Kongsted, Danmark 900+122, 9.
Herbert Schmidt, Visttyskland 877, 10. An-
gus McDonald, New Zealand 873, — 39.
Inge Sundstedr, Sverige 723, 40. Knut An-
dersson, Sverige 720.

Lagtévling, A-2. (22 lag)

1. England 2.646 sek., 2. Tjeckoslovakien
2597 sek., 3. Sovjer 2.534 sek, — 6. Dan-
mark 2.387 sek., 7. Sverige 2.343 sek., 13.
Finland 2.197 sek.

Klass C:2. (64 deltagare)

1. Thomas Koster, Danmark 900+240-+300
+360-+257, 2. Vladimir Matvejev, Sovjet
900+ 240-+300+360+217, 3. Bengt Johans-
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son, Sverige 900+240+300+217, 4. Lennart
Flodstrém, Sverige 900229, 5. Rune Jo-
hansson, Sverige 900+ 221, 6. Jirgen Horn,
Vistryskland 9004218, 7. Frank Parmenter,
USA 900+212, 8. Egert' Oskamp, Holland
900+200, 9. Alan Armes, England 900+
188, 9. Julie Merory, Jugoslavien 900+ 188,
11. Vilim Kmoch, Jugoslavien 900+ 183, 12.
Masary Itoh, Japan (proxy: ”Julle”) 900+
174.

Lagtévling C:2 (25 landslag)
1. Sverige 2.700 sek., 2. Jugoslavien 2.690,
3. USA 2.631. — 12. Danmark 2.497, 16.
Finland 2.367, 20. Norge 1.539,

Klass D:2 (65 deltagare)

1. Alberto Dall'Oglio, Italien 900+ 240, 2,
Maurice Bourgeois, Frankrike 900+239, 3.
Eugenii Verbizkii, Sovjet 900-+227, 4. Ben-
no Schlosser, Visttyskland 9004223, 5. Vik-
tor Onufrienko, Sovjet 9004212, 6. George
French, England 900+203, 7. Vladimir Ha-
jek, Tjeckoslovakien 900+190, 8. Robert
Cherny, USA 9004173, 9. Carlo Lenti, Ita-
lien, 9004163, 10. Jorma Kumpulainen,
Finland 9004169, 11, Nils-Erik Hollander,
Sverige 900+153. (16 deltagare flsg fullt).
31. Hans Frils, Sverige 803, 47. Carl-Erik
Aunér, Sverige 621,

Lagtévling, D:2 (21 landslag)

1. Italien 2.700 sek., 1. USA 2.700, 3. Sov-
jet 2.684, — 9. Sverige 2.324, 10. Finland
2.289, 15. Norge 1.978.

Thomas Késter, Danmark, som tog en
verklig kémpaseger i C:2 ses pd hild 9 f&
assistens av K, E. Videll och danske gren-
chefen P.E. Lyregdrd som tdnder fusen.
Danska laget gjorde ett fint lagarbete for
att bistd Kaster.

Tvéan ryssen Viadimir Matweev férbere-
der sin sista avgdrande start p& bild 10.

En glad trea ses p& bild 11. Bengt Jo-
hansson &r namnet pd den lyckliga VM-
debutanten och han samtalar med japa-
nen Itoh. Vilket sprék dom anvénder?
Jo skénska, ty for ltoh tidnstgjorde for
dagen den inte mindre kéinde Julle Akes-
son .

Bild 12 slutligen visar en bekymrad Reino
Hyvdrinen som inte lyckades s& bra den-
na dag trots bistdnd av sin blivande fru.
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Sex segrar

av sju mojliga vid

Nordiska landskampen

Med sex segrar av sju méjliga limnade det svenska landslaget slagféltet. Det var mer
eit slagfiéilt &n ett flygfili. Skarpskyttet bestod i bade knéickta vingar och spriingda
snoddar i form av okontrollerade D2-robotar, vilka med valdsam kraft borrade sig
ned i Sstgdtaleran péa Kungséingens flygplats.

Vidret var hirt, mycket hirt, vindstyrkan
hill sig konstant mellan 8—10 m/sek och 1
byarna gick den upp till 12—15 m/sek.
»Nog har jag flugit 1 bldsvider”, sa Gunnar
Kalén, "men aldrig i1 si kraftigt turbulent
vind”. — ¥Det ir inte vettigt”, sa Bdrge
Hansen”, man seglar inte med segelbdtar i
vindstilla och d§ borde man inte flyga med
modellplan i sdn’t hir vider”!

Nir resultaten bérjade komma in efter for-
sta perioden syntes de med tanke pd vidret
otroligt bra. Bdde Danmarks och Sveriges
C:2-lag hade full pott och de svenska 2D-
flygarna hade inte tappat si méinga sekun-
der.Bérge Hansen drabbades av dagens for-
sta vingbrott och méiste ta till reservmodel-
len. Det norska A2-laget ledde trots att
Kjell Nyseter méste koppla sin modell pa
1&g héjd, di den skar ner i starten.

De som anser danskarna vara specialister
pd blisvider bor dndra 8sikt. De flyger mest
pd vintern och d ir vidret for det mesta
lugnt. Det danska lagets sammanlagda tid i
forsta perioden var en dryg max — 189 se-
kunder.

Svenska laget hade fitt et litet férspring
i forsta perioden, men i andra bérjade mot-
gingarna, Gunnar Kalén knickte en vinge,
Nilserik Hollander noterade, trots utmirkt
hojd, i ett rekordsjunk endast 67 s och Hans
Ablstrém fann ej sin modell efter forsta
start, Hans reservmodell var redan kvaddad,
s det var bara att leta. Inte ens stkande
frin en Piper Cherokee gav resultat.

Festlige och firgstarke Ragnar Abman gick
pa i kdnd stil och kallade samman svenska
supporters for att bilda hick och pd sd sitt
ordna vindskydd medan han vevade upp

gummimotorn. Det sig ut som frispark i fot-
boll med *friskytten” 5 meter lingre bort
vid drillborren.

Jorma Kumpulainen drabbades i andra
perioden av sin andra bortflygning efter tvi
perfekta max.-tider. Norges D2-lag var re-
dan pi forhand distanserat, di man endast
kunde ménstra tvi man. Birger Bulukin
gjorde vad man kunde vinta sig av honom,
dvs. max, och sig ut att bli Rolf Hagels
sviraste motstindare, men i tredje start gick
det galet. I stiller for det perfekt stigande
kurv hans modell visatr i de tvd forsta star-
terna slog den Gver i tvd vildsamma loop-
ings, och med en utgingshojd pid ca 10 m
blev tiden endast 50 s. Nilserik Hollander
fick en bra start i tredje perioden. I jakten
efter sin modell tog han miste och f&ljde en
norsk gul-svart kirra istiller. D han inte
kunde A&terfinna sin egen modell var det
svenska laget decimerat till en man.

Erik Nienstedt ledde C2 efter 3:e start, se-
dan bide Abman och Kjell Kongsberg, vil-
ka bida hade tvd max. gjort mindre lycka-
de starter. Nykorade virldsmistaren Tomas
Koster drabbades av en motorspringning
och knickte propellern. Han gjorde en
snabblagning till 3:e start, men redan i upp-
dragningen bricktes bladet pd nytt. Kdster
tog dock chansen och slippte i vig model-
len med en halv propeller, Vildsamt ska-
kande tog sig kirran upp pd ganska god
héjd och hade si nir noterat en max.tid.
144 s blev det.

Norges unge Tom Heggelund hade efter
3:e perioden en knapp ledning fére Dick
Wiklund och Ambjérn Wablund, men ett
hart vindkast kniickte vingen pd hans biista
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Ambjérn Wahlund, Uppsala, stolt segrare i A:2. Seppo Takko proxyflsg fér Esko
Hdmdldinen, Steen Agner, Danmark, anvénde D:2 modell med 1,5 cc motor.

modell i 4:e starten. De f& minuter, som
dterstod av perioden medgav ingen finjuste-
tering av reserven. Starten blev misslyckad
och modellen kopplade ur pi 1ig héjd med
endast 27 s i protokollet. Blickarna riktades
nu mot Dick Wiklund, som visat sig kunna
behirska blidsvider férr. Rune Jobansson
medférde sin specialkonstruerade termikin-
dikator (kan vi inte kalla sin’a apparater
for — termikjohan?) och gav Dick tecken
fér start. Modellen kom snabbt upp, men
tryckees ner till ca 30 meter och nidde ald-
rig bort till bergknallen pd andra sidan fil-
tet. Termik-Johans “termikjohan” visade pd
gront di Joban Bagge drog upp f6r sin
fjarde start. Modellen fick direktanslutning
i stiget och férdes upp i molnsljorna dir
den blev svdr atc félja. Anders »The old
fox” Hdkansson gick bred och trygg, fick
brittom och slingde ivig sin modell i sam-
ma lyft som 'Bagge. Anders noterade sin
andra max, och di syntes mdojligt att be-
hilla NM-titeln, sirskilt som Nienstaedt
gjorde en dalig start.

Finnarnas modeller kom aldrig till sin rdte
i devta hirda vider. Reino Hywvirinen led-
de sina mannar lugnt och sikert, men turen
grinade bara illa it honom utom i 3:e start,
dd hans gamla Wakefield gjorde en max.
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Seppo Takko som fitt rycka in fér insjuk-
nade FEsko Himdliinen proxyflég dennes
modeller, Stdrsta lugnet uppvisade Ari Hie-
tanen och Markku Tihkipii i A2. Med 1
meter fuse tillknuten startlinan vintade Ari
pd lampligt startdgonblick, medan Markku
med 1 meter glédande fuse i handen hela
tiden var beredd att slippa klubbkamratens
modell. T tjugo minuter vintade de i fjirde
start!

Hans Ablstrém uppenbarade sig helt pléts-
ligt med en modell. Ett hdrt reparationsar-
bete hade gjort hans reservmodell flygfirdig
igen. En kvart iterstod av perioden, di han
startade, Tyvirr §versteg motortiden de till-
litna 10 sekunderna, varfér en omstart
méste gdras. Tiden var knapp. Hans sprang
si linge orken rickte, D2-lagledaren Hans
Friis mbtte och tog upp modellen till start-
platsen. Ablstrém kom fram, endast sekun-
der Aterstod, motorn gick iging — s&
ivig .., men ndgot hade rubbats ur sitc lige,
modellen skar och kvaddades pi nytt.

Inf6r sista perioden hade Tom Heggelund
en knapp ledning i A2. Chansen till seger
dkade da Dick Wiklund kom bort frin tit-
striden efter en start pd 35 s. 54 startade
Ambjorn Wablund, det tycktes g pi tok
— modellen skar $ver it vinster — i den




hirda vinden kunde Ambjérn inte lingre
f6lja utan miste nédkoppla pd ca 30 meters
h6jd. Men si — dir fanns en blisa — och
upp bar det — med max i protokollet. Med
en max kunde Heggelund innu vinna., Re-
servmodellen trimmades — och sd i vig, men
det ville sig inte. Det blev bara 83 s, i och
for sig bra i det vidrer, di allt ver minu-
ten kunde riknas som godkint.

Chans till en andraplacering fanns for
Tabkipid, en elegant “sjilvstart” gjordes av
en startlinans mistare. Inte var det nigon
som letat termik forut i det vidret, dir det
mest gillt atc fi upp A2-orna med vingar-
na i behill. Men nu visade Markku upp ett
fenomenalt fotarbete — det fick bira eller
brista — en max skulle ge silver — men s3,
just i det ogonblick det verkligen “nappa-
de”, motstod inte de elegant U-formade
vingarna den enorma péfrestningen utan
knicktes och spillrorna f6ll till marken. —
Skam den som ger sig. Tahkipdi himrade
sin reservmodell och in en ging visade han
upp sin “sjilvstartsteknik” — dnnu en djirv
termikjakt och det hade sd nidr gitr vigen
— det blev goda 105 s, vilket gav en 4:e
plats.

Rolf Hagel miste ta till sin reservmodell
sedan hans ordinarie frt kroppen bricke vid
den hirda landningen i fjirde start. En obe-
haglig viinstergir i stiget sekunden efter det
Rolf slippt modellen hade si nir férvand-
lat den till vrak ocksd, men ”Mr Max” ri-
tade upp sig och visade sig kunna géra skil
fér sitt namn. S4 tindes hoppet om en lag-
seger 1 D2 ocksd, dd Hans Ablstrém fick
tillbaka sin bortflugna modell, Hans visade
stor sikerhet di han sinde ivig modellen
till en ny max, Utgingen av lagtivlingen i
D2 berodde nu pa Harri Raulio, med ettt
enormt utkast — undrar vad Harry gor i
spjut? — sinde han ivig sin modell tll en
maxtid. $2 kunde man summera. Svenskar-
na hade vunnit det mesta men fick slippa
D2-laget till finnarna.

Sol.

RESULTAT

Klass A2

1. Ambjorn Wahlund, Sv, 64+174+79+116
+180=613, 2. Tom Heggelund, No, 180+
58-+180+4-27+83=528, 3. Ari Hietanen, Fi,
121+55+113+127+100=516, 4. Markku
Tihkipii, Fi, 88+51-+100-+144--105=
488, 5. Dick Wiklund, Sv, 51+180+136+
60+35=462, 6. Thomas Vaeth, Da, 48+124
+21-+83+180=456 7. Michael Vaeth, Da,

112+166+44+45+30=397, 8. Borge Han-
sen, Da, 29+43+157+32+85=7346, 9.
Gunnar Kalén, Sv, 88+27+45+63+104=
327, 10. Einar Gotaas, No, 108+21+44+
62=67=302, 11. Into Kekkonen, Fi, 32+
53-+50+88+73=296, 12. Kjell Nysaeter,

No, 45+61+56+60+43=264,

Lag A2
Sverige 1.402, Finland
1.199, Norge 1.094.

1.300, Danmark

Klass C2

1. Anders Hikansson, Sv, 180-+157-+142
+180+109=768, 2. Erik Nienstedt, Da,
180+180-+136+59+180=735, 3. Kjeld
Kongsberg, Da, 180+180+86+132+119=
697, 4, Ragnar Ahman, Sv, 180+180+78+
124-+115=677, 5. Johan Bagge, Sv, 180+
120+67+180+107=654, 6. Erik Jorgen-
sen, No, 180+63+180+81+149=653, 7.
P. T. Skjulstad, No, 47+89+ 160+ 148+
179=623, 8. Reino Hyvirinen, Fi, 126+
77+180+172+67=622, 9. Tomas Koster,
Da, 180+4-+144+180+72=580, 10. Esko
Himildinen, Fi, 180-+118+113+75+69=
555, 11. Ario Tauria, Fi, 180+88+4-+180
-+87=539, 12. Norman Stévland, No, 91+
39+179+105+0=414.

Lag C2
Sverige 2.099, Danmark 2.002,
1.716, Norge 1.690.

Finland

Klass D2

1. Rolf Hagel, Sv, 160+180+180+93+
180=783, 2. Seppo Haapalainen, Fi, 97+
180+170+137+117=701, 3. Tom Johan-
nesen, No, 180+73+61+117+180=4611, 4.
Harri Raulio, Fi, 105+111+145+47+180
=588, 5. Steen Agner, Da, 112+180+180-+
0+91=563, 6. Birger Bulukin, No, 180+
1804-50+35+113=558, 7. N. Ch. Chris-
tensen, Da, 152+9+180+42+32=415, 8.
Hans Ahlstrém, Sv, 180+0+0+11+180=
371, 9. Jorma Kumpulainen, Fi, 180+ 180
+0+0+0=360, 10. Nilserik Hollander, Sv,
112+67+176+0+0=355, 11. Carl Ger-
strom, Da, 67+0+0+6-+0=73,

Lag D2
Finland 1.649, Sverige 1.519, Norge 1.169,
Danmark 1.051.

Lag sammanlagt

1. Sverige 5.020, 2. Finland 4.665, 3. Dan-
mark 4.252, 4. Norge 3.953.
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Criterium Du Nord

1965 ars Criterum Du Nord var som van-
ligt forlagd till pingsthelgen. Den svenska
truppen bestod av Jan-Olle Akesson (A-2
& C-2) och Einar Hikansson (C-2) AKM.
Tivlingen hade samlat deltagare frin sex
nationer med spanjorer och svenskar som
mest dngviga gister. Tivlingsplats var som
vanligt flygtiltec La Salmagne vid den nord-
fransha staden Maebuge. Det tivlades i A-2,
C-2 & D-2 samt radioklasserna RCI och
en-kanal for segelmodeller. Referatet hir-
nedan kommer endast handla om friflykts-
klasserna. Lit mig dock konstatera att det
syns vara klasskillnad pd vad de kontinen-
tala radioflygarna presterar och de man sett
de svenske prestera pi AKM:s skineblippar.
Friflyktstivlingen var verkligen nigot av
det trevligaste man kan tinka sig. Den
skiljde sig avsevirt frin det i alla avseende
kirvare tivlingsklimatet hir i Sverige. Tdv-
lingen gick &ver tvd dagar med 3 starter pd
pingstdagen och de 2 resterande pd annan-
dagen. Forsta dagens perioder omfattade
vardera 2!/ timme med 1 timmes lunchpaus
efter den forsta perioden! Nista dag var
det 2 st. 2-timmarsperioder, 1 Frankrike har
man siledes den sunda instillningen att alla
tivlande skall ges god tid atc dterfinna sina
modeller. Dessutom vill man girna upp-
muntra de som flyger mer in en klass. Hir
hemma har det ju tyvirr blivit allt vanli-
gare med 1-timmesperioder. Detta har enligt
min mening medfore att svenska modell-
flygeavlingar i dag dr blott 50 %o modell-
flyg och till 50 % en kombination av ter-
ringlopning, orientering och bilkdrning.

Forsta dagens tivlingar igde rum 1 sd
gott som vindstilla och i en behaglig tem-
peratur. Det fanns gott om bide upp- och
nervindar. En A-2:a som kopplades mitt i
en termikblisa steg utan vidare till 150 m:s
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htjd pi 3 minuter, Andra dagen inleddes
med svag vind, men i sista perioden bliste
det upp ganska kraftigt,

Det blev hollindsk seger i klass A-2 som
samlat 42 startande. Segraren Gussenhoven
vann dock férst efter omflygning med tys-
ken Schwend. Tredje platsen belades av
tysken Suckfull som bara missade 1 sekund.
De b3da tyskarna dr for &vrigt klubbkam-
rater till A-2-virldsmistaren Erichsen. Jul-
le blev 15:e med 706 sekunder. A-2 blev den
resultatmissige bista klassen. Troligtvis var
det littare att hitta termiken springande
med modellerna i linan.

Tjugosex deltagare startade i klass C-2. Se-
gern gick dven hir till en hollindare. For
klassens jamnhet talar det faktum att den
8:e placerade endast kom 26 sekunder efter
segraren. De flesta kontinentalerna anvinde
sig av metoden att g& och vinta pd limp-
ligt starteillfille med fullt uppdmagen snodd.
Siledes kunde segraren Sonneborn ses gd
omkring med modellen en dryg kvare i sista
perioden. Det lir nog inte rida ndgon tve-
kan om att denna teknik blir alltmer ut-
bredd, speciellt om reglerna dndras till
mindre gummivikt och stbrre totalvike, Slut-
facit for var del blev en 4:e och en 12:e
plats trots att vi bara orkade med var sin
2-minuters start i sista omgingen.

Trots att blott 12 startande stillde upp i
D-2 fanns det minga goda modeller i denna
klass. Resultaten talar sitt tydliga sprik!
10:e man hade 823 sekunder. Segraren Bor-
geois, Frankrike ir dven en god A-2-flygare.
Han lir ha vunnit inte mindre dn 15 st.
franska A-2-tivlingar under 1963.

Slutfacit: om att tivla i Frankrike det
tycker vi frin AKM!

Einar Hakansson



Skvaderns nattavling

pa Midlanda

I lagom tid till tivlingens bdrjan sent pa
lérdagskvillen bedarrade de senaste dagar-
nas kraftiga vind nigon. Den blev dock ald-
rig tillrdckligt svag skulle det visa sig. Den
bliste nimligen i den mest ogynnsamma
riktningen tvirs dver det smala filter, vil-
ket hade till fsljd att alltfér minga kirror
hamnade i Indalsilven eller p4 smiholmarna
i den. De allra flesta av dessa kirror kom
dock till ritta, men tyvirr ligger nigra kvar
dir innu.

Om tivlingarna finns dock inte si mycket
att tilligga. Det skulle 1 sd fall vara au
Hans Eklund i A-2 tydligen lirt sig natt-
flygningens konst. Han vann nimligen den-
na tivling for tredje dret i rad.

Rune Johanssons seger i C-2 var mycket
Sverldgsen och i D-2 stod Solnapojkarna Ur-
ban Nygren och Jan Zetterdahl ocksi i en
klass for sig.

Ustersunds Gosta Nilsson bokade sig ater-
igen for en A-1-seger. Specialisten i klassen,
Folke Hansson frin Jirvsé kom pi andra
plats, 43 sek. efter Gosta.

En icke utlyst duell i Coupe d’Hiver ut-
kimpades mellan Lennart Flodstrdm, Skva-
dern och ‘S. U. Firnlsf, Stromsund, Mark-
start tillimpades denna ging och Lennant
vann pd mycket fina 337 sek.

Rolf Sundin

A-2 seniorer;

1. Hans Eklund, Skvadern, 783 sek., 2. Nils
Helgesson, Skvadern, 737, 3. L. O. Larsson,
Uppsala, 734, 4. Gosta Nilsson, Ustersund,
696, 5. Folke Hansson, Jarvss, 687, 6. Rune
Johansson, Gamen, 626, 7. Arne Berglin,
Ostersund, 617, 8. Ulf Lejdstrand, Skvadern,
588, 9. K. A. Ericsson, Skvadern, 468, 10,
Millerd Jidrverud, Jarvsd, 452, 11. Leif
Aberg, Uppsala, 356, 12. Ake Persson,
Jérvso, 182 sek.

A-2 juniorer i ‘

1. Michael Borell, Ustersund, 460 sek., 2.
Lennart Hoff, Ostersund, 398, 3. Tommy
Ericsson, Skvadern, 336, 4. N. E. Higg-
lund, Ustersund, 323 sek.

C-2

1. Rune Johansson, Gamen, 874 sek., 2.
Stig Lewin, Ustersund, 796, 3. Rolf Sundin,
Skvadern, 723 sek.

D-2

1. Urban Nygren, Solna, 888 sek. 2. Jan
Zetterdahl, Solna, 821, 3. S. E. Pira, Strom-
sund, 744, 4, Ake Léfvander, Skvadern, 691,
5, Gosta Nilsson, Ustersund, 557, 6. Curt
Graveleij, Skvadern, 359, 7. Birger Sahlin,
Skvadern, 125 sek.

A-1 seniorer

1. Gosta Nilsson, Ustersund, 573 sek., 2.
Folke Hansson, Jirvsd, 530, 3. Arne Berg-
lin, Ustersund, 518, 4. Stig Lewin, Uster-
sund, 347, 5, Millerd Jirverud, Jdrvsd, 211,
6. Nils Helgesson, Skvadern, 99 sek.

A-1 juniorer

1. Tommy Ericsson, Skvadern, 446 sek., 2.
Hikan Nilsson, Ustersund, 420, 3. Leif Eng-
man, Jirvss, 355, 4. Michael Borell, Uster-
sund, 316, 5. Lennart Hoff, Ustersund, 182
sek.

Coupe d’Hiver

1. Lennart Flodstrom, Skvadern, 337 sek.,
2. 8. U. Farnlsf, Stromsund, 242.
Resultaten i denna klass dr bista tre av
fem starter.

Lag

1. Skvadern (Eklund, L&fvander, Sundin)
2197 sek., 2. Ustersund (Berglin, Nilsson,
Lewin) 1.970.
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Lisebdckenr f6r den teoretiskt

intresserade
Av PETER VANNGARD

Tyvirr ir. det omdjligt att i en tidning som
Modellflygnytt redogdra tillrickligt grund-
ligt for all den aerodynamik, som en teore-
tiskt inriktad modellflygare kan tinkas ha
behov av. Jag vill dirfor ge anvisning pd
nigra bcker, som jag tror kan vara oerhdrt
nyttiga vid sjilvstudier och ofta mycket
spinnande atc lisa. Av drygt ett dussin
mycket bra och mer eller mindre ldctldsta
har jag valt ut tre. Upprikning efter svi-
righetsgrad:

En ganska littlist bok, som dven den i
storsta allminhet flygintresserade kan ha
stor glidje av @r “Airplane Aerodynamics”
av Dommasch m. fl. Boken ir kursbok vid
flygtekniska linjen vid tekniska liroverket
i Norrkoping och behandlar bl. a. de fér en
friflygare viktigaste sakerna profil-, ving-
och stabilitetsteori pd ett littforstdeligt sdor.
En mycket trevlig bok, kostar c:a 45 kr,
forlag Pitman.

Den som mest ir intresserad av profilteori,
rekommenderas ”Airfoil and Airscrew theo-
ry” av Glauert. Den behandlar dven ving-
och propellerteori mycket klart och bray Ty-
virr miste man nog kunna en massa mate-
matik, men man f3 indi anse att det ir en

littldst bok, den tillhér de “klassiska™ ver-
ken pi omridet. Pris c:a 25 kr,

Den férnimligaste och troligen modernaste
av alla bicker, sgom for nirvarande finns i
marknaden pi omridet profil- och ving-
teori,” dr Schlichting-Truckenbrodts “Aero-
dynamik des Flugzeuges”. Bitvis 4r den rel.
littlist och man . behdver i stort sett bara
vara realstudent och kunna lisa tyska, men
bitvis ir den mycket avancerad. Bida ban-
den kostar tillsammans c:a 170 :kr. Boken
ir delvis kursbok i tillimpad aerodynamik
vid Tekniska Hiogskolan i Stockholm. Med
den boken och Schmitz ”Aerodynamik des
Flugzeuges” gir alla modellflygare trygga
genom tillvaron.

Nigon av dessa bocker kan vara mycket
bra att ha som uppslags- eller referensbok
pi bokhyllan hemma, om man skulle vilja
fundera pa nigot problem, det kan ju ibland
vara ‘bra att ha den logiska tankekonstruk-
tionen firdigbyggd, s& man ej gir vilse i all
teori eller missférstir sambanden. Men som
sagt, det finns nu minga bra bocker i mark-
naden, och det hir var bara tre ur hdgen. De
enda teoribdcker man bdr akta 'sig for dr
egentligen de, som skrivits av fanatiska mo-
dellflygare. Det ir min absoluta erfarenhet.

dig. En handelsresande kan inte vara kurs-
instruktsr tvd kvillar i veckan, minga vill
ej ta emot telefonsamtal pd arbetstid, villa-
bygge och familjebildning brukar orsaka
storre eller mindre avbrott i modellflygan-
det. Hir giller det att ta hinsyn till alla
tinkbara; omstindigheter innan man utser en
viss funktionir. Valberedningar, &rsméten
och klubbledningar férsummar nog detta
ibland.

Klubbledningen anser ofta att de mdste
gora alle sjalva for att det skall bli av.
Overlat en del till de yngre, dr en uppgift
svir dubbelbesitts funktiondrsuppdraget un-
der en tid varvid den yngre far tillfille ant
vixa in i uppgiften. Vissa uppgifter som
bokféring, medlemsregistrering, kursredovis-
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ning, lotteriansdkan, hyresbidragsbegiran,
utskickande av cirkulir, métesférberedelser
etc. aterkommer regelbundet. Utse en per-
son att skota var och en av dessa sysslor.
Delas de upp mellan flera personer fir des-
sa medlemmar kanske dgna mer tid at trans-
porter mellan varandra dn &t uppgiften som
sadan!

Utformas de olika arbetsuppgifterna inom
klubben pi ett logiskt sdtt kan befatenings-
havaren skéta det hela sjilvstindigt. Han
kinner di ansvar for sin uppgift, planerar
sjalv sin del, utfér arbetet pa rite sdtt och
i rite tid, Gor alla s& dr det roligt att vara
klubbmedlem.

Géran Alseby




Gunnar
Kalén
forst att
erovra
elitmarket

i A-2

Att Gunnar Kalén blev forste man att er-
tvra SMFFs Elitmirke i klass A-2 kom vil
inte som nigon &verraskning. Gunnar bru-
kar ju med sin friska energi och framitanda
komma dit han vill och man kan gott tro
att han hade bestimt sig att bli forst dven
denna ging.

For de flesta av lisarna dr vil Gunnar
Kalén ganska vilkind men en kortare ater-
blick skall vi i alla fall kosta pd oss.

Efter att han startat med A-1 och A-2 i
borjan pd 40-talet har han hunnit med att
prova det mesta i modellflygvig och dr en
av de fi som med framging tivlat i alla
tre friflygklasserna. Aven radio och lin-
styrning har fitt del av hans intresse.

Som A-2-expert och termik-letare har
han dock gjort sig kind i vida kretsar inte
minst efter senaste lyckade VM-deltagandet.

Gunnar har minga intressanta teorier om
modellflygandet och kanske fi vi se liter
av dem i tryck s& sminingom och kanske
di om den intressanta experimentperioden
med H. Thomann? Om Gunnars tivlings-
deltagande gir atc skriva en hel bok men vi
néjer oss hir med det viktigaste.

Efter debuten vid NI i Danmark 1947 har
det blivit minga och roliga tdvlingar 1
landslagstréjan och dn #r det vil inte slut
hoppas vi.

Vid sidan av sitt tivlande har han ett

flertal ginger hunnit med att vara “work-
ing team manager” som det s& vackert he-
ter och det har minga debutanter och dven
garvade “rivar” varit tacksamma for.
Hittills har han varit med om 6 VM-star-
ter och de bista placeringarna dir har bli-
vit: 3:a (1961 i Tyskland), 4:a (1965 i Fin-
land och 5:a (1956 1 Italien).

Gunnar ir den ende svensk som klarat att
flyga fullt 900 sek. i A-2 pd et VM och
dirtill gjore det tvd ginger. Han har alltsd
deltagit i tvi VM-finaler i A-2 (1961 och
1965) och det dr han ocksd ensam om..
Forresten var han forste man i Sverige
sont klarade 900 sek. och det var 1957 pd
Ljungbyhed.

Till Gunnar Kaléns omfattande organisa-
toriska arbete for svenskt modellflyg i ging-
en och kommande tid fir vi dterkomma en
annan ging och s Aterstir bara podngta-
bellen:

Mirkespoidngen . ......ceciiiiiiannnn 6
VL 1968 & wvuiemumesron o aeisiiinaseissgsis 1
EM SAAR «iviiivecinessvasnii 4+3 7
1:aSM 1965 ..o, 5
VI A985  cwvmvownimmn s vvilamisio 1
VIM 1965 sumesweumn e i i isamaoy 4
NL 1965 .....ceieiiiiinnnnnnns 4

Summa poing 28

C. E A
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Byggbeskrivning for
IRIS modeliraket

Prototyp-data:

Den amerikanska forskningsraketen IRIS ir
en fen-stabiliserad hdghdjdsraket kapabel att
lyfta en instrumentlast av 45 kg till 320 km
héjd. Den har konstruerats och utvecklats
av Atlantic Research Corporation for den
amerikanska rymdflygstyrelsen NASA. Ra-
ketens diameter dr 325 mm och lingden un-
gefir 6 m. Startvikten dr 590 kg inklusive
45 kg instrumentlast. Raketen styres under
starten med hjilp av ett torn, Drivmedlet
ir krut av ARC:s egen tillverkning, For-
brinningen sker frin dysan och framit.
Rakermotorn ger 1800 kp dragkraft under
52 sekunder vid ett brinnkammartryck av
84 kp/cm2. Raketen provades forsta gingen
pi NASA:s raketuppskjutningsstation pd
Wallops Island den 18 oktober 1960. Tack
vare att raketen dr enkel och tillférlitlig kan
uppskjutningen arrangeras av en liten per-
sonalstyrka.

Byggbeskrivning:

IRIS modellraket ir enkel att bygga och
limpar sig mycket vil fér nyborjare, Det
finns ingen firdig byggsats att kopa, men de
som inte sjilv vill tillverka raketens olika
delar kan rekvirera dessa frin Ingenjorsfir-
man Atlas, Fack 8056, Malmé S.
Noskonen svarvas limpligen ur en 17
bjérkstav, Gor en mall efter ritningen si att
noskonen fir den ricta konturen. Sjilva ra-
ketkroppen rullas av ritpapper pi en rund
stav el. dyl. med 19,5 mm diameter. Prov-
rulla férst s& att ritc godstjocklek erhilles
pd hylsan. Bestryk sedan pappersarket med
lim och rulla hylsan si hirt som mdjligt.
Det kan kriva en del triining att rulla bra
hylsor pd detta sitt. Skdr tvi smi snitt
med ett rakblad vid rakethylsans frimre del
(vid A pd ritningen) samt stick igenom ett
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gummibland 1X3>300 mm samt limma fast
det mot hylsan. Gummibandet skall sedan
anvindas fér att férbinda noskonen vid ra-
kethylsan (se MEN nr 1, 1964).

Fenorna skires ut frin 2 mm balsaflak. Fi-
berriktningen bér 6verensstimma med pilen
pd ritningen. Limma fast fenorna mot ra-
ketkroppen. Det ir viktigt att de kommer i
linje med raketkroppens lingdriktning.

Ringarna runt rakethylsan kan tillverkas
av pappersremsor eller maskeringstejp. Fe-
nornas fistpunkter kan markeras med smi
bitar av spillbalsa.

Tillverka en fallskirm av tunn polyten-
plast 300X300 mm. Fist fyra linor av
bjsrntrid vid plastarkets fyra hérn med
hjilp av smid tejpbrickor. Skruva in en
skruvégla i noskonens bakre del samt bind
fast fallskirmslinorna i denna. Bind sedan
dven fast rakethylsans gummiband vid
skruvéglan. (Se skiss i MFN nr 1, 1964.)

Om raketen skall skjutas upp med hjilp
av ett torn med fyra styrskenor, behévs ing-
en styrhylsa pd raketkroppen. Skall diremot
raketen styras av en s. k. styrtrdd, limmas
en styrhylsa 32X50 mm av papper eller alu-
minium (teleskopror) mot raketkroppen vid
B enligt ritningen.

Raketen ir nu klar fér putsning och lacke-
ring. Noskonen skall vara ljust silverfir-
gad. Raketkroppen lackeras svart och vit
enligt ritningen. Filtet skall gd ett kvarts
varv runt kroppen. Fenorna lackeras klar-
réda. Slipa och lackera flera ginger si att
en slit och blank yta erhilles,

Limpliga raketmotorer ir Minimax A.8-3,
B.8-4 eller B.3-5. Motorerna lises i raket-
hylsas bakre del genom att ett par gummi-
snoddar lindas runt motorn. Instruktion for
aviyring medfsljer vid kép av raketmotorer.

Se sid, 36
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VIKNING AV FALLSKARM

Skissen visar hur man fister gum-
mibandet vid rakethylsans frimre
del. Skdr tvd smi snitt med ett
rakblad ungefir 25 mm frin hyl-
sans frimre kant, stick in gummi-
bandets ena inde samt limma
fast. Gummibandets andra inde
fistes vid noskonens skruvdgla.

S

] ~
| LTE SUke ATT TRANSPORTERA, HEN ViLwa HERN
| FYRCANTSHANDVRERNA
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Yijamnhet och

ytform

Ingenjér Peter Steinbruck vid Institutionen f6r Mekanisk Teknologi vid KTH
har i Teknisk Tidskrift 3/65 pa ett littfattligt sitt presenterat begreppen yt-
jimnhet och ytform. Artikeln omfattar nio sidor och ger alla erforderliga
distinktioner, presenterar omridets svenska normer och exemplifierar minga

tillimpningar.

For modellflygare har frigorna om yt-
jimnhet och ytform stor aktualiter. Sir-
skile giller detta de som trimmar mo-
dellmotorer. Vevaxel, cylinderlopp, in-
sugningsslid m. fl. vill vi skall ha en
viss form.

I verkligheten ir de varken raka, run-
da eller plana. Den krokighet eller v3-
gighet, den ovalitet eller annan form av
orundhet, liksom Hven den ruggighet
(ytojimnhet), som ett teoretiskt rakt el-
ler plant respektive enkel- eller dubbel-
krokt féremil dr behiftat med, miste
ddrfor kunna bestimmas och begriinsas.
Det giller med andra ord att med hiin-
syn till en detaljs funktion faststilla
grinser for de form- eller ytjimnhetsfel,
som icke fir Sverskridas.

En forindring av ett arbetsstyckes geo-
metriska egenskaper kan piverka dess
funktion, utbytbarhet, hillfasthet, pass-
ning, den anvinda smérifilmens smde-
jande férmiga, férslitning, korrosion,
friktion, ljudavgivande egenskaper samt
inte minst arbetsstyckets utseende.

Figurerna visar ndgra definitioner. A
och B ir formavvikelser, som kan upp-
sti pga. fel pd maskin eller felaktig
maskininstillning samt utbdjning av ar-
betsstycke. A avser avvikelser frin rak-

het, planhet, rundhet etc, B vigighet.

C och D visar principbilder for ytav-
vikelser, som kan uppkomma beroende
pa skirande verktygs form och matning
respektive bortslitning av material ur be-
arbetningsspir.

En kombination av B och C kan tin-
kas uppstd vid vibrationer hos verktyg
eller maskin. Figur E visar Gverlagring
av samtliga hittills nimnda avvikelser.

Toleranstyper visas i foljande figurer:

F: Allmin rakhet

G: Rakhet endast i ett plan

H: Planhet

I: Rundhet

J: Cylindericitet

K: Profilriktighet

L: Ytas formriktighet

Hur girna vi 4n vill gira perfekta de-
taljer sd ser de alltsd ut som i figur M!
Aterstiende figurer visar profilkurvor,
som erhallits efter:

N: Svarvning av aluminiumlegering

O: Frisning av stdl SIS 2541—3

P: Grovslipning av sitthirdningsstdl

SIS 2515

Q: Hening av SIS 2515.

Den som vill veta mer bdr lisa ur-
sprungsartikeln.

Goran Alseby
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BYGGSATSER

&

@® DIESELMOTORER
LA @® RADIOSTYRNING
Ett av vérldens mest berémda segel-
flygplan i detaljerad modell med flyg- @ TILLBEHOR

kroppen helt i CELLPLAST. Sp.vidd
1800 mm, léngd 860 mm. Hogvardig
bade som friflyg- och RC-modell.

Nr 4207 byggsats Kr 52: —

A%

CARAVELLE

Tysk VM-modell 1962 fér 3,5—10 cc
motorer., Radiostyrning 2—10 kanaler.
Allsidig multikédrra for saval nybdrjare
— som tévlingsflygare, spannvidd 1800

mm.
Nr 4617 byggsats Kr 132: 50

Séljes hos ledande hobbyaffarer och varuhus
Generalagent: A. Hermele AB, Lindvalisplan 6, Stockholm 9, Tel. 691919

Hall tyst sa far du pris!

Regler for erhdllandet av det vid Linkd-
pingseskadern uppsatta vandringspriset.

med ljuddimpare. Men dven psykologisk
verksamhet 1 avsikt att frimja buller-
minskningen 4r meriterande. Ex. hirpa
kan vara propagandainsatser, utrednings-
arbete, marknadsforing o. dyl.

1. Tivlingen gdr ut pd att kvantitativt eller
kvalitativt minska bullret frin modell-
motorer 1 Sverige.

4. Juryn bestdr av en representant frin

Vem som helst iger ritt att deltaga och
sivil en eller flera personer som klubb
kan rilldelas vandringspriset.

Medverkan eller insatsen i tivlingen
skall ha en klar tendens att enl. 1. min-
ska modellflygets bullerproblem. I &vrigt
ges fria hinder for det konstruktiva tin-
kandet.

Ex. p& omrddet ir: Motor- och ljuddim-
parkonstruktioner,  tivlingsframgingar

SMFF:s styrelse samt en frin LEN. Des-
sa tvi utser en fristiende motorexpert
som tredje jurymedlem.

Juryn bedémer vilka som #r kvalifice-
rade fér vandringspriset men det stir
vem som helst fritt att upplysa juryn om
egna eller andras insatser. En sidan an-
milan krivs dock ej for erhillande av
priset.
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Distribueras av :

FLYGSAKRA

taviingsmotorer

O.S. PET .09

0 1,62 cc. Effekt 0,16 hk
0 vid 17,000 v/m,

Vikt 85 gr.
911064 Rp. 26: 50
P | X l E 91126 (R/C)  Rp. 31: —

R/C sats 1-kanal heltran-

sistor (Sdndare och mot- 0- s, MAX 15

tagare). Sdndaren ton-

2,48 cc. kvalitetsmotor

| modulerad och kristall- med hég prestanda. Ef-
| styrd. Mottagare med fekt 0,48 hk vid 18,000 {
) vim. 1
reld. En verkligt prisbil- .

2 91108 Rp. 60: —

lig och tiliférlitlig radio- 91128 (R/C)  Rp. 79, 50

kontroll.
94110 per sats 198: —

0. S. MAX 19

3,16 cc. tillférlitlig mo-
tor med hég prestanda.
Effekt 0,50 hk vld 17, 000
v/m.t

Vikt 140 gr.

91109, Rp. 66: —
91129 (R/C)  Rp. 89:50 [

| MOTTAGARE .
9110911 (Marin) |
Rp. 79: 50 '
— Japanskt kvalitets-
marke,
o valkanda specialister |
i -radi roll
S motorer-radiokontro |
% _/




