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PRISBOMBER!

NYA JAPANSKA RADIOSTYRNINGAR AV VARLDSKLASS
ARCON

Arcon tillverkas i Tokyo av Arcan Corporation, elt av de siérre féretagen i den
elektroniska bronschen. Den stérsta delen av produktionen exporteras till USA,
och anldggningarnas utforande or darfor av samma slag som gangse ameri-
kanska typer. i i na ér P tabili de for —20° C och har
ett &rs fabriksgaranti.
ARCON 1-KANALS SUPERHETERODYNANLAGGNING
Sandaren (till vanster] ar h i iserad med 3 i . Den &r upp-
byggd pé tryckt kres med komponenter av hagsta klass, t. ex. mikroswitch som
signalkmapp. Den har fullt nedskjutbor teleskopantenn, som utdragen méter 1.200
mm. Inbyggt mati visar bat i under bel i s& a:t bat
terierno kon byfas innon de tar stut. Strémférseriningen sker med 2 st serie
kopplode 9 V transistorbarterier. Utan signat or siromforbrukningen 15 mA, med
signal 20 mA, vilket medfdr att en batterisats racker c:a 2 timmar. Den inmo-
tade effekten till stutsteget &r c:a 250 mW. Tonfrekvens 500 Hz. Storlek
140< 80 % 40 mm. Vikt med batterier 400 grom. 158:50
Mottagaren (till hoger! har 6 transistorer och 3 MF-filter ach &r kristallstyrd,
Den &r uppbyggd pé glasfiberlaminerad tryckt kreis med miniatyrkomponenter
och &r darfor mycket liten till formatet, 25340450 mm. Vikt 65 gram. Strém-
forsoriningen sker med ett 9 V transistorbatteri for mottagaren och 2 st. serie-
kopplade 1,5 V¥ penceller {5r roderservot. Med signal drar mottagaren 8 mA,
utan signal 3 mA ur 9 V-batteriet. Max-sirém genom transistorreldet (3—4,5 Vi
&r 500 mA. Passande roderservon Gyron, Varicomp m. fl. 138:50
Batterihéllare med strémbryiare och i L for 9 och
servo 18:50
Anliggning med sdndare ach mottagare p& samma frekvens (26,995, 27,045,
27,095, 27,145 eller 27,195 MH2) samt batterihdllare 315:50
Roderservot Gyron 28:50
Batterisals till sondare och mottagare 11:45
Obs! Vara jopanske originalbatterier har en logringstid av c:a 2 é&r och voror
léngre &n de fles‘o andra typer av transistorbatierier.
ARCON:6- OCH 10 KANALS SUPERHETERODYNANLAGGNINGAR
1 slutet ov februari beriknas de férsta av Arcons flerkanalsanidggningar finnas
i tager. Det &r heltransistoriserade, tvésimultana sandore av géngse amerikansk
typ med matinstrument och teleskopanienn och mottagare med tungreld passande
Tronsmite roderservan eller de nya transistoriserade versionerna av MK Multi-
Servo. Anléggningarna levereras samtrimmade p& frekvenserna 26,995, 27,045,
27,095, 27,145 och 27,195 MHz.
&-kanalsanldgoning
RCON 1-kanals sindare 10-kanalsanlaggning

MK Multi-Serve Custom, i iserat, med

SONNERPROPORTIONAL

sner proportionalanlaggning finns inom kort i lager. Den har & propostionella
.naler och motsvorar en icke proportionefl anlaggning med 24 funktioner.
indaren har 1vé spakar med resp. hojd-/skevroder och sidoroder motorkontrolt.
tssa 4 kanaler ar trimbara, 4 extra, helt proportionella konaler finns dess-

fér Arcon
1

om. Scndaren har en inmatad effekt fill slutsteget av | W, inbyggde ackumy- - i
forer p& 12 V samt laddaggregat for bade sandar- och mettagarackumulato: Rekvirera nya kata
rna. Mottagaren ar kristallstyrd och hel istoriserad samt fullt logen med landets

' B servon. Den ar temperaturstabiliserad ner till —18° C. Storlek 75> 5035 > .
m, vikt 170 gram. En ackumulator p& 10,5 V (500 mAh), som vagder 220 grBum, storsta sortering mo-
e sirém till shvol mottagaren som alla servono. Servona & ov den mya Bon- i
riypen med ok rorelse (15 mm, dragkraft 1,8 kg). Storlek 80 43x25 mm, d?”ﬂYQP“’": m°C_|e”

batar, modellbilar,

kt 95 gram. ]
amplett onlégoning med sandare, mat'agare, ackumulatorer, inbyggt ladd S

950: miniracing, modell-
motorer,  rodiostyr-

2gregat ach 4 servon, fullt fardigkopplad och klar for anvandning 2.
ning, privatradio, mo-

»OLDBERGMODELLER
delltég, tillbehdr m. m.

e volkinda modeller av Goldbergs febrikat har nyligen inhommit.

. Folcon, beprovad skuldervingad tréningsmodell i6r multi med en spannvidd ® " T

¢ 1700 mun. Lamplig motor Merco 49 RC eller annun motor p6 6-10 em’, Var katalog ér alltid
lika rykande aktuell,

lean, skuldervingad nybriarmodall {6 en eller flera kanoler med en spenn-
4 o 1,400 mm. Lomplig for- motorer p& 7,5-3,5 cm. 68: ’
lark, on- eller Ivamororig, lagvingad modell med en spannvidd av 1.400 mm. POSTORDER EXPEDI

implig motorstorlek 2,5-3,5 cm' (en motor) eller 1,5-2,5 em' (1v& movoar;v. ERAS PA DAGEN.
\NDRA NYHETER

K Multi-Serve Custom med ftransistarreld

K Multi-Serva Custom

K Singletervo

K Singleservo fér motorkon’roll

smloc, emerikansk fiadrande bojonehskruy, per par
tus Fastener, per par

stone glngiérn, per por

rdigbockat nosstdll, fabr. Krick

sbbe Dampfiacht

Sdnd mig omgdende mot pastforskott:

Sand mig dven nya modellkatalogen, 2:50 i frimarken
bifogas som betalning.

losfiberkropp 1ill Candy Namn

sliplostvinge till Candy, Taurus m. fl. i
o Bostad e
takiolia Oxydex i sprutforpackning Postadress

rddaggregat Accufit-Super 500 (500 mA—6 V)
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@ BYGGSATSER

‘0

framgdngsrika RC-modellen Ca-
ravelle. Ldmplig fér 3,5—6 cc
motorer och 2—10 kanalers va-
diostyrning. Sp.vidd 1400 mm.
Ldngd 970 mm.

Nr 4621, byggsats Kr. 93: 50

K10

En skalenlig segeimodell med heit fardigformad
kropp + CELLPLAST. Fér 2—6 kanalers radio-
styrning. Med utomordentligt goda flygegen-
skaper. Kan med seporat motorgondol omvand-
las 1ifl motorseglare. Spénnvidd 2.000 mm,
téngd 1.040 mm.

Nr 4211 byggsats Ke. 72: 50

+ 118 motorgondol Kr. 10: 25

- @ DIESELMOTORER
FLORIDE T, @ RADIOSTYRNING
Férminskad upplagae av  den T, . TILLBEHOR

Sdlies hos ledande hobbyafférer och varuhus
Generalagent: A. Hermele AB, Lindvallsplan 6, Stockholm 9, Tel. 691919

VARLDENS MINSTA

R/C UTRUSTNING WEB@

FOR PROPORTIONAL
STYRNING

SANKT PRIS
Kr. 325: —

BECKM & Co A

Malmtorgsgatan 8 STOCKHOLM C Telefon 08/20 13 66
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Mini-Beater Sid.

Proportionalanlédgg-
ningar

Nytt p& modemark-
naden

Nyhetsplock

C-2a Tempo 2

Tavlingar

Lasarnas parlament

Motortesten

Liuddémpa

6—9
9

15
25
26
30
34
46
48

Civiltryckeriet i Képing AB 1965

Omslagsbilden

Annu en drofull

seger.

Kie!l Rosenlund vid EM i
IC\B/enk 1961 med Miss FAI

Forsakringar

och bestammelser
ersatter inte
omdomet!

SMFF har tecknat forsikring for olycksfall och an-
svarighet for wvarje medlem samt forbundets egen
centrala verksamhet. Detta ar en sekundir skydds-
metod. Primidrt mdste virt intresse vara att ingen
olycka hinder. Dirfor finns sikerhetsbestimmelser
men dessa skall inte ersitta utan vara ectt stod f6r det
goda omdémet.

Kungliga Luftfartsstyrelsen (Lfs) bestimmelser skil-
jer pa linstyrda och frite flygande modellflygplan en-
ligt Bestimmelser for Civil Luftfart (BCL) D 5.3.
For linstyrning sdgs att under uppvisning och tidv-
ling skall alla utom de under pagdende flygning enga-
gerade tivlande och funktionirer, uppehilla sig mer
an 10 meter fran modellens flygcirkel. Denna regel
bor absolut féljas dven under trining och annan flyg-
ning. I'dr team racing beslot FAI-mdtet i november
1964 att en extra sikerhetscirkel skall inforas. Denna
sikerhetscirkel behandlas nu av T'Al:s linstyrnings-
kommitté.

For friflygande och radiostyrda modeller begir Lfs
endast att flygning mot eller 6ver dskidare skall
undvikas. Var sista riksstimma (RS) beslot ate for
friflyg tillimpa minimum sikerhetsavstind 50 me-
ter 1 vindens riktning. M3 alla, med férbundsstyrel-
sens (FS) ledaméter i spetsen, folja RS uppmaning.
Stimmodeltagarnas bestraffningsdiskussion aterkom-
mer kanske 1 annat fall! Radiokontrollflygarna bér
avstd frin flygning vid minsta tvekan om god styr-
funktion.

Raketgrenens bestimmelser ir bearbetade 1 Sverens-
stimmelse med kraven i Lfs informationscirkulir nr
85/1963 gillande raketuppskjutning.

For linstyrare och segelflygare giller det att se upp
med en annan sak, som kan ha livsfarliga konse-
kvenser, nimligen kraftledningar. Pianotridlinor el-
ler wire fungerar som ledare mellan flygare och

forts. pd sid. 54
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Beskrivning av
PMini-Beatr. 2”

Mini-Beatr &ir en A-team, som Bengt-Erik Olssons (BEA) viilkéinda Beatr
fatt std modell f6r. Men konstruktionsmiissigt &r A-kéirran inte lik Int-
kéirran. Det bor dock observeras att det inte &r en direkt nybérjar-

kdrra, fastéin det dr en A-kdrra.

Vingen idr byggd enligt sandwichmeto-
den, som gor att det ir utomordentligt
svart att ha av den vid t. ex. infing-
ning av modellen vid omtankningar.
Till 6ver- och undersida dr det mycket
mjuk 4 mm:s balsa, som urholkats ng-
got. Mellanlagget bestdr av en 0,6 mm
tunt plywoodflak. Hogsta punkten pi
vingprofilen ska ligga pa ungefir 40 vy
av vingkordan. Profilera inte den del,
som gir genom kroppen. Framkanten
rundas, obs. ej spetsig. Och vingen
slipas tunnare ju nirmare vingspetsarna
man kommer.

Stabben tillverkas av 3 mm hird bal-
sa och den ska wvara halvt birande,
d. v.s. hogre profil pd Sversidan i fér-
hillande till centrumlinjen p3 profilen.
Denna finess medverkar mycket till att
Kirran gdr som ett strykjirn.

Kroppen ir uppbyggd pid en tvidelad
mittbom som bestdr av den frimre hal-
van, som gors av ett 4 mm:s balsaflak
med tvd 1,5 mm:s plywoodflak pi var-

dera sidan om detta. Akterbommen
utgdrs av 7 mm balsa, med ldcthdl i
Muttrarna under mittbommen, som

skruvarna till pannan skruvas i, bsr 16-
das pa en missingplit och limmas pi
plats med Araldite. Underdelen #r ut-
formad av en medelhird balsaklots, som
urholkats tll ungefir 3 mm godstjock-
lek. Overdelen ir ocksd den en urhol-

kad balsaklots. Man bér limpligtvis ut-
forma fenan i samma klots.

Landstillet kan goras av fjiderstal el-
ler pianotrdd. Jag foredrar fjiderstdl,
darfor att  pianotriden ger mycket
studsar vid landning, men & andra ;i-
dan bildas det mycket sprickbildningar
i ytbehandlingen, om man anvinder ic-
ke fjidrande fjiderstdlstill. Sedan land-
stillet limmats i kroppen med Araldite,
och alla justeringar har gjorts . ex.
vingrotsutfyllnader och sporre, kan yt-
behandlingen borja.

Modellen slipas jaimn och lackas med
talkdope 1—2 ggr. Emellan gingerna
slipas den med vatten. Modellen klis
helt med tunt japanpapper och vid mo-
torn bér man kla den med siden eller
dnnu hellre med plast. Nu lackas mo-
dellen 2 ggr med dope och vattenslipas.
Om man vill ha en snygg modell bér
man lacka med firgad Interlux 708, som
gar mycket bra att pensla pi och som
dessutom ir mycker hallfast.

Modellen blir mer litsskétt om man
rubbar ytan och sedan polerar den med
flytande Simoniz. Kirran gir di nigot
fortare ocksd. Men det ricker inte ba-
ra med en bra modell, motorn inverkar
troligen mest pd resultaten. Darfor har
jag valt en Oliver Tiger Cub. Den har
gdrt mycket bittre dn jag viintat mig.

=



Proportionalaniaggningar

beskrivs har

Proportionalanléggningar har bdrjat dyka upp p& marknaden i alit
stdrre omfattning, och vi har bett Sten-Ake Grahn aft beskriva dem

och klargdra hur de fungerar.

Proportionalanliggningar har faktiskt
funnits i flera ar, men det ar forst 1 ar
som Adtminstone de stérre “multi”-pro-
portionella anlidggningarna p& allvar
kommit i handeln.

En anldggning kallas proportionell om
ett eller flera roder dr kontinuerligt
styrbara med en spak pd sindaren. Det
ir mera sillan som roderutslaget dr tll-
nirmelsevis direkt proportionellt mot
spakliget (d. v.s. att om spaken fdres
frin neutralliget mot ytterliget kom-
mer utslaget pd rodret att procentuellt
bli lika stort som spakens avstand fran
neutralliget). Mera ofta ir det si att
sma spakldgedndringar i nirheten av
neutralldget ger proportionellt storre el-
ler mindre roderutslagsindringar idn
motsvarande smid spakligesindringar i
nirheten av ert yrterlige. Om fullt ut-
slag betecknas med 100 %% kan df t. ex.
spakutslag pd 0, 20, 40, 60, 8C och 100

9/y resultera i roderutslag pd resp. 0, 10,
22, 39, 64 och 100 %/,.

Motorkontrollen ir oftast enbart kon-
tinuerlig p4 samma sitt som hos vanliga
ej proportionella flerkanalsanliggningar
och kontrolleras av tva knappar eller en
spak med enbart tv3 signalldgen, varvid
motorkontrollen dndras i riktning mot
cxempelvis fullgas sd linge spaken hil-
les i det ena liget och mot tomging om
den hilles i det andra.

Det kan hir vara pd sin plats ate av-
liva vad jag skulle vilja kalla “kanal-
tinkandet”, nir det giller proportionel-
la anliggningar. Begreppen enkanalare,
tvdkanalare, fyrkanalare etc. ifriga om
¢j proportionella anliggningar hinfor
sig tll antalet tonkanaler. Varje tonka-
nal styr hir bara en speciell roderfunk-

tton, d. v.s. kanal 1 == vinster sidoro-
der, kanal 2 == hdger sidoroder o.s. v.

>

Jag har "vessat” den nigot och bytt ut
originalférgasaren mot en OS Pet forga-
sare, som har minskat brinsleforbruk-
ningen och gjort motorn mer littin-
stalld,

Tanken dr gjord enligt Mariott-syste-
met, som visat sig vara bra. Modellens
vikt brukar ligga omkring 320 g om man
ar noggrann med balsans hirdhet.

Jag tlyger med vessade” Rossi och Su-
per Rekord 6X8, di den brukar hilla
sig omkring 135 km/tim, men det gir
innu fortare med 6X8 Tornado Plasti-
cote. Mini-Beatr har gjort 145 km/tim
med denna snurra.

Lycka till!

Lennart Andersson
Bokliden Ritorp Sodertilje



Undantag dr enkanalare, dir olika sig-
nalkombinationer kan ge oltka roderut-
slaz.

Nir det giller proportionella anligg-
ningar kan man styra flera funktioner
(vanligen tvd) med varje kanal. Atr dar-
for kalla en 1-kanals proportionalan-
liggning med 6 funktioner for en 6-ka-
nals proportionalanliggning dr givetvis
helt felaktigt. Nedan foljer en uppstill-
ning Over de proportionalanliggningar
som finns i handeln och som nirmare
kommer att beskrivas jimférda med cj
proportionella anliggningar. Antalet ka-
naler har stillts i relation till antalet
funktioner, som uppdelats i roder-,
trimbara roder- och motorfunktioner.
Det dr givetvis antalet roderfunktioner
som dr mest intressant. Ej proportionel-
la funktioner har satts inom parentes.

Ej proportionella E EE Eé E’E
Enkanalare m. Gyron 1 (2)
Tvdkanalare 2 (2
Fyrkanalare 4 (2)
Sexkanalare 6 (4) (2)
Tiokanalare 10 () (2) (2
Tolvkanalare 12 (8) (2) (2)
Proportionella

Enkanalare m. puls-

lada + Gyron { 2
Enkanalare m. puls-

ldda + Propomatic 1 2 2)
Webra Picco 1 2
Citizen-Ship 1 4 4
Bellaphon 10 10 6 (2) (2)
Telecont 9 9 6 (2) (2)
Quadruplex 21 3 6 4 (2
Orbit 2 6 4 2
Sampey 404 4 6 6 2
Bonner Digimite 8y 14 6 2
*) Kanaler av annan typ (se nedan)

10

Anm. For att styra en “multi”-modell
maste man ha skev-, sido- och hgjdro-
der, (varav dtminstone hojdrodret skalil
vara trimbart) samt motorkontroll d. v.s.
6 roderfunktioner, 2 trimbara roder-
funktioner och 2 motorfunktioner.

Alla proportionella anliggningar arbe-
tar med en eller flera tonkanaler utom
Bonner Digimite.

Tonkanalerna kan varieras pd nagot cl-
ler ndgra av foljande sdtt:

A. Pulsning, varvid pulskvoten (for-
hillandet mellan den utsinda sig-
nalen i tid riknat och pausen till
nista puls) varieras.

B. Pulsning, varvid pulsfrekvensen (an-
talet pulser per sekund) varieras.

C. Tonhdjden varieras.

D. Ingen signal eller full signal (for
motorkontroll tomgdng resp. full-
gas) — ger endast Kontinuerlig, ¢j
proportionell kontroll.

Nedanstiende uppstillning visar pd
vilka sitt anliggningarna arbetar.

Enkanalare med pulslida och Gyron
cller Webra Picco: 1 tonkanal enligt A.
Pulsning fran ytterlige, fullt sidoroder
vid forlust av sindarsignalen.

Lnkanalare med pulslida och Propo-
matic: 1 tonkanal enligt A och D. Puls-
ning fran ytterlige, neutral sidoroderro-
relse och tomgdng vid forlust av sindar-
signalen.

Citizen-Ship: 1 tonkanal enligt A, B
och D. Pulsning frin ytterlage, neutral-
Atergdng pad sido- och hojdrodren och
tomgdng vid forlust av sindarsignalen.

Bellaphon 10 (tillverkas ej lingre men
medtages indi som typexempel): 6 ton-
kanaler enligt A och 4 tonkanaler en-
ligt D. Pulsning frin neutrallige, ncu-
tralitergdng pd skev-, sido- och hojd-
rodren men ingen indring av motorkon-
trollen vid forlust av sindarsignalen.

Telecont 9: 6 tonkanaler A och 3 ton-

=



Hurra vad jag ar bra!

eller

sagan om miss F.A.lL

Av Kjell Rosenlund

Det kanske kan vara av intresse att léra kinna vad som ligger bakom
utvecklingen av en, trots allt, gonska framgdngsrik modell. Samman-
fatiningen skrevs ursprungligen fér annat &ndamal, men har omarbe-
tats nagot fér Modellflygnytt. Den négot koncentrerade framstéllnings-

sattet kvarstar dock.

Hiuills har jag bygge 7 172 st, dessutom
torde ett stort antal ha tillverkats av
andra byggare sivil inom som utom
Sverige. Forfragningar om pannor, bygg-
tips mm har kommit t. 0. m. frin Nya
Zeeland.

Hir foljer i alla fall data for original-
modellerna.

Nr 1. Byggar 1958—59. Oliver Tiger

Motorn monterad pd motorbockar med

duralmellanligg. Tvabent still av 1 mm
fjaderstdl. Vingen uppbyggd av 2 mm:s
balsaflak med huvuadbalk av furu 6X8§
mm, ingen bakkant, framkant av 1,5
mm hdrd balsa. Kropp med mittflak av
balsa, spantbyggd och plankad med 2
mm:s balsa. Stab: 3 mim:s HARD bal-
sa. Oket delvis forsinkt | vingen. Lead-
outs av 0,6 mm:s wire i vingen. Tank
av typ Edmonds (1958) med kulventil.
Vike 525 g. —

kanaler enligt D. Pulsning frin neutral-
lige, neutraldtergang pa skev-, sido- och
hojdrodren men ingen dndring av motor-
kontrollen vid férlust av sindarsignalen.
Quadruplex 21: 2 tonkanaler enligt A
och 1 tonkanal enligt A och D. Puls-
ning fran ytterlige, fulle skev- och hojd-
roder samt neutraldtergdng av sidorod-
ret och tomging vid forlust av sindar-
signalen.

Orbit: 2 tonkanaler enligt C och vix-
elvis A samt B. Servona pulsas ¢j utan
deras ligen bestimmes av en likspin-
ning fran mottagaren. Neutraldtergang
pd skev-, sido- och hojdrodren samt
tomging vid forlust av sidndarsignalen.

Sampey 404: 4 tonkanaler enligt C.

Servona pulsas ej utan deras ligen be-
stimmes av en likspinning frin motta-
garen. Neutralitergdng pi skev-, sido-
och hojdrodren samt tomgang vid for-
lust av sindarsignalen.

Bonner Digimite ar uppbyggd enligt en
helt annan princip dn Ovriga proportio-
nalanliggningar med en informations-
puls bestdende av 16 signalpulser, vars
inbordes avstand tva och tvd i tid rik-
nat bestdmmer laget for (om man sa
onskar) 8 servon — 4 servon behdvs for
“multi”. Neutraldterging av samtliga
roder och tomging vid forlust av sin-
darsignalen.

I nista nummer f6ljer en ingdende pre-
sentation av anldggningarna.

n



Modellen var helt eller delvis oflygbar.
Kontrollerna kirvade, vilket omojlig-
gjorde styrning vid laga farter, start och
landning. Tankventilen fungerade otill-
fredsstillande, antaler flygvarv variera-
de starkt. Landningsstillet var underdi-
mensionerat och tdlde inga smillar atr
tala om. Atgirder: Kontrollerna byttes,
oket byggdes helt in i vingen. Ny tank
av normaltyp insattes. Stillet stagades
med en pianotrdd mellan hjulen. Det
hjilpte. Modellen blev littflugen och
stabil. Nigon svdrighet att fi ut tll-
rickligt varvantal beroende p3 tryck-
skillnad 1 tankrdren, hjilptes med att ett
litet 2 mm:s ror 18ddes 1 skvallerrérets
(3 mm) mynning. Tanken ndgot for
bred, medférde 1 samband med motor-
monteringen vissa Overhettningstenden-
ser. Forsok att avhjilpa dessa med re-
dex-soppa o dyl hjilpte ej.

Kirran fungerade 1 stort sett tilifreds-
stillande under sitt aktiva liv. Blev sc-
dan reserv, reserv-reserv och skrotades
s& smaningom.

Nr Il. Byggar 1959. Oliver Tiger

Samma konstruktion som ovanstiende
efter dndringarna. Dock var stillet be-
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Miss FAI VI hade inféllbart stdll och Su-
per Tigre med bakplatteinsug.

S&dan dr Kjells stil. Frdn VM 1964,

Miss FAl Il presenterades med ritning i
Aeromodeller efter andra platsen vid VM
1960 i Budapest.

tydligt kraftigare dimensionerat. Vike
525 g.

Fungerade bra frian borjan. Inga andra
problem in kylningen, vilket bl a. for-
svarade omstarterna. Tanken nigot sma-
lare medforde viss forbittring.

Vann bl.a. UT-59, SM-59 och -60.
Blev final-tvaa 1 EM-59, men diskades
for ndgot for stor tank. Bista tid 4.48.

Modellen brann vid ecte tillfdlle och
omkom scdermera snopligen cfter ca
1172 3r.

Nr I, Byggar 1960. Oliver Tiger

Samma uppbyggnad som de féregiende,
men med magnesiumpanna. Ritning i
Aeromodeller jan.-61. Vikt 525 g. Bak-
kroppen 10 mm lingre. Mycket goda
flygegenskaper, inga  kylningsproblem.
Vann UT-60. Blev final-etta 1 VM-60,
men diskades pd obefintlig regel och
domdes tvia. Basta tid 4.39.

Framgdngsrik, men levde bara ert &r.
Krossades av fot pd UT-61.

Nr IV. Byggéar 1961. Eta 15

Mate som nr III. Kroppens plankning
ersatt med urholkade balsablock. Vingen
gjord av tvda 5 mmus balsaflak pd ply-




Har mekanikern byggt modellen sd kom-
mer verkligen byggﬁerren med pé& bilder-
na. Har ses Kjell som SM-segrare med
Miss FAI-2 1961.

wood-ram. Fruktansvirt stark kon-
struktion. En resviska pa Finlands-baten
knickte bakkroppen, men det reparera-
des ldtt. Magnesiumpanna, tvibent still,
kontroll-lead-outs (ack, svenska sprik)
av pianotrdd. Tank: chicken hopper.
Vike 560 g.

Mycket goda flygegenskaper. Tanken
var svar att fylla och det hiinde ofta att
modellen sliapptes 16s med halvfull tank.
Motorn var svdrinstilld. Byte tll nor-
mal tank och d:0 motor (Oliver Tiger).
D3i gick den bra. Era-konstruktionen
medforde att tanken maiste ligga lingre
bak dn vanligt. Detta gav vissa tenden-
ser till att motorn ville axa (acca? Ack-
sa?) ihjal sig. Detta hjilptes med atc
tanken flyttades ndgot utdt, varigenom
rikare nilinstillning mojliggjordes. Pga
regelindring till tjockare linor hade den-
na modell 30 g bly i yrttre vingspetsen,
de tidigare versionerna hade haft 25 g.

Vann NM-61, SM-61, blev 3:a pad SM-
63. Vann ocksd mindre tivlingar. Bista
ud: 4.30.

Skuffen gjorde god tjinst under manga
ir, men blev med tiden timligen skab-

&

Miss FAL IV och V (ndrmast)

big och visade prov pi alderdomssvag-
het. Den renoverades 1964, och ddptes
om till

Nr IV B Renoveringen bestod av:

All firg och klidsel revs bort. Alla not-
ta och oljeskadade delar byttes ut. Kon-
trollerna byttes delvis, allt glapp togs
bort. Landningsstillet byttes till enbent,
osymmetriskt, med tunt plasthjul. Ny
panna. Ny tank enl. Mariotte med
snapsror  till  avgasporten. Modellen
kliddes med japanpapper (tunt, firgat)
och plastades utan annan méilning in
dekorations-d:o. Utseendet blev nistan
som nytt. Vikten minskade till 535 g,
huvudsakligen beroende pd att ett land-
ningsstdllben utgdrr och att minimalt
med firg anvints.

Flygegenskaperna blev hittre da ro-
derglapp o. dyl. var borta. Tankroret
fungerade bra. Tanken ger jimn motor-
gdng de forsta 15 varven, sedan putt-
rande i ca 7 varv och direfter pd nytt
jamn gang. Detta beror férmodligen pi
kapillirkrafrernas inverkan. I si fall

=
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borde det vara en mdjlig utvig att dnd-
ra rordimensionerna.

Kirran flyger bra och lever dn. Vann
SM-64, UT-2:a -64.

Bista tid: 4.38.

Nr V Byggar 1961. Oliver Tiger

Samma konstruktion som nr IV, men
med enbent, centralt placerat still med
fjddrande upphingning. Ursprungligen

30 g bly i vingspetsen. Vikt efter mo-
difiering, 590 g.

Flygegenskaper: besynnerliga. 1 starten
sinktes inre vingspetsen till markkon-
takt. Start snett framit-indt, upp i luf-
ten, hattade omkring ca 1/2 varv utan
hansyn till pilotens villovliga intentio-
ner. Strickte sedan linorna och flog fort
och bra. M.a.o. oduglig till tivlings-
bruk. Forst utokades vingblyet till 44 g.
Detta medforde att vingspetsen inte
sinktes under horisontallige. Sjilvstin-
digheten 1 starten kvarstod dock. Tp
flyttades fram ndgot genom bly i motor-
rummet, varefter allt blev normalt.
Plasthjulen (ca 2 mm tjocka) hailler
ungefir tvd tdvlingar och maste sedan
bytas.

Vann en hel del, bl.a. EM, SM-61,
NM-62, blev 4:a pd VM-62, 2:a pi SM-
62. Bista tid: 4.21, d] inofficiellt virlds-
rekord.

Modellen gjorde, som synes, skil for sin
existens, men drog sig ur leken en kall

hostdag 1 Virnamo (linkladd).

Nr VI Byggdr 1963. Super Tigre

Konstruktionen samma f6r nr IV o V.
Infillbart landningsstill. Lead-outs av
pianotrid, trasslade ofta ihop sig. Fast-
dglorna felvinda. Vikt 560 g.

Flygegenskaperna var i stort sett bra,
men viss instabilitet uppstod omedelbart
efter det att stillet fallts in. I utfdlle J4-
ge, lagfart, tp i frimre lige, erholls god
stabilitet. Vid infdllningen flyttades tp
bakat, utan att farten var tillracklige
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hég for ace tillita detta. Dirav foljde
instabiliteten under ca ett varv, till dess
att farten Okat tillrickligt. Omedelbart
fore utfillningen intriffade samma sak,
fast varade di ndgot lingre, ty frik-
tionskrafter medforde att infillningen
skedde vid hogre hastighet in utfill-
ningen.

F.6. gjordes prov med bakforgasare
och avstimt insugningsror. Den gldngen
systemet stimde ndgot sd nir i luften er-
holls 48 varv med 170 kmh. Det med-
forde dock otroliga startsvdrigheter,
p. g. a. stor inloppsarea och dverfyllning
av motorn. Det dr alltsd ej limpat for
praktiskt bruk om dessa problem inte
kan avhjilpas.

Modellen vilar sig f. n. i killaren.

Nr Vil Byggar 1964. Oliver Tiger

Ett f6rsck ate bygga en LATT modell.
Vinge enl. nr 1, men med huvudbalk av
balsa och framkant av plywood (1 mm).
Enbent landningsstill (osymmetriske).
Stillet 16 mm innanfér centrumlinjen
ger samma moment som 15 g bly extra
i vingspetsen (spv 900). Kropp av glas-
fiberplast, med vertikal delning. Model-
lens balsaytor klidda med firgat japan-
papper och plastade. Viktbesparing p3
vingen (jfr nr VI): 50 g. Totalvikt fir-
dig modell: 455 g. Tank enl. nr IV B.
Nosen 10 mm kortare dn forut.
Hastigheten ca 5 kmh storre dn med
IV B (samma motor m. m.) Acceleratio-
nen var mycket snabb. Men, men,
men ... alltfor vindkinslig. Svir att
pricklanda 1 storm, dessutom inte lika
mycket ”sten i sndre” som sina fore-
gangare. Detta kanske kan forbittras
genom framflyttning av tp.
Landningsstiller var fist vid ett ply-
woodspant som var aralditat till bl. a.
plastskalet. Denna limfog slippte vid en
inte alltfor hird landning, och spantet
brots av. Skall repareras vid tillfille, om
andan faller pa. )



Utstalliningar

I Tyskland, England och USA arrange-
ras varje dr ett stort antal utstdllningar
av hobbyartiklar. Material for modell-
flygarna upptar endast en mycket liten
del av utrymmet pd dessa maissor, men
den skarpogde kan dnd3 hitta en hel del

intressant och vi skall hir redogora for

en del av arets nyheter.

Friflygning
Fran Tyskland kommer tvd byggsatser
till A:1-modeller. ”Jolly™ heter den ena,
kommer frin Graupner och dr av tra-
ditionell konstruktion. Av storre intres-
se ir dd ”Standard Al”, konstruerad av
Erich Jedelsky i den av honom utarbe-
tade “Standard” byggmetoden. Denna
byggmetod stiller stora krav pd urvalet
av balsatri och det &terstdr att se om
WiK-byggsatserna haller métret.

Den av Oskar Czepa konstruerade
Wik-winschen kommer ocksd i forbite-
rat utférande.

Linstyrning

Linkontrollflygarna kan inte glidja sig

at mycket nyheter i ar. Den fabrik som
mest intresserar sig for den stora skaran
av linstyrare ir tydligen Top Flite for
de kommer med tvd verkligt fina stunt-
byggsatser av semiskala typ "Hurricane™
och P 40 Tiger”.

Car] Goldbergs ”Lil Wizard” ir en in-
tressant nykomling bland triningsmodel-

lerna.
=

Hirtills har den hunnit bli 9:a pd VM-
64, med bista tid 4.49.

Forutom dessa har ocksid en betydligt
forenklad variant, Miss F. A. 1. j:r kon-
struerats (ritningen publicerad i Hobby).
Denna har iven, i hinderna pa mindre
erfarna modellflygare, presterat goda ti-
der och visat bra flygegenskaper.

Som en kurositet kan nimnas artr i bel-

giska laget vid EM-61 fanns en Miss
F. A 1. som tivlade i speed!

Det finns &tskilliga roliga minnen och
lustiga hindelser forknippade med Miss
F. A. 1, som kanske ndgon gdng kan bli
stoff for en ny artikel.

Och slutligen en blomma (maskros) till
Nisse Bjork, som faktiskt har viss del i
framgangarna (och bakslagen).
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Radiostyrning

I Tyskland rtycks stora radiostyrda se-
gelmodeller vara mycket populira. I
varje fall dr det en viss inflation pd
byggsatser till denna modelltyp. Om de
skall nd samma popularitet i Sverige
dterstdr att se.

Frin USA och deBolt kommer tvi va-
rianter av “bestseller”-byggsatsen ” Jen-
ny”, ett biplan och en lingvingad ver-
sion.  Serien av kompaktmodeller frin
Top-Flite utokas ocksi med etc biplan,
"Schoolgir]™,

Super Tiger G-33

Modellmotorer

De flesta modellmotorerna i Sverige har
vil kommit frin Tyskland och England,
men fabrikerna i dessa linder har inte
nigra nyheter att komma med i &r.
Herr Garofali p& Super Tigre i Italicn
kommer diremot med ett flertal nyhe-
ter. Forst har vi G-33, en 1,5 cc diesel
som skall ersitta den gamla G-31. S.T.
G-33 ir en sportmotor i mellanprisklas-
sen. 2,5 cc motorn G-15 fir efterfolja-
re 1 5 cc och 10 ce-klasserna. Det blir
hégeffektsmotorer for speed och proto-
typer har redan vunnit flera speed-tiv-
lingar.

Pa tillbehérssidan offererar Super Tig-
re ett radialmontage for G-15 och et
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tankmontage for de stérre RC-motorer-
na.

Den storste motortillverkaren i Japan
ir O. 8. och i héstas presenterade vi den
nya motorserien i storlek 5—8 cc. Nu
kommer OS Max 10 RC som #r i sam-
ma storlek som OS Pet, men har hogre
effekt och en mera avancerad trottel.
Ere problem for de svenska modellfly-
garna dr att de nya OS-motorerna tycks
ha svirt for ate hitra till Sverige f. n.
Frin USA kommer Cox Special Mk 1I.
Cox Special var tidigare i toppen nir



det gillde 2,5 cc motorer, men de nya
ST G-15 och K&B series 64 bley nigot
Overldgsna 1 cffeke. En genomgripande
omkonstruktion har gjorts for att Ster
bringa Cox &verst p3 listan.

Bland nya motortillbehdr kan nimnas
Top Flite speedpropellrar i 22 storlekar.
Priset pd dessa propellrar blir dock re-
lative hége.

Radiosiyrningsurrusrning

Proportionalstyrning  dr juse nu  det
frimsta  samtalsimner nir radioflygarc
triffas. Mdnga anliggningar har annon-
serats. men med  undantag av Quad-
ruplex och Sampey har leveranserna 13-
tit vinta pd sig. P4 senare tid har ock-
sa ett fital Bonner “Digimite” kommit
till Sverige och vi visar ett par figurer
frin instruktionsboken. Fér Ovrigt hin-
visar vi till en annan artikel | detta
nummer.
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’Trim-0O-Macic”

Trots allt miste vi konstatera att pro-
portionalanliggningarna #nnu inte iir
fullindade och de som kbper en sddan
tar en ganska stor risk.

Fullindade kan man diremot siga att
multianliggningarna av traditionell typ
ar. Sirskile amerikanska anliggningar
med tungreld och Transmite servo (t. ex.
Orbit, Kraft m. fl.) 4r mycket driftsik-
ra och tivlingsdugliga. Detsamma gil-
ler tyska tonfilteranliggningar (Grundig,
Metz) dven om dessa inte fr riktigt 3
robusta som de amerikanska. For den
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som flyger med mindre modeller och in-
te har ndgra tivlingsaspirationer duger
de gott. Det ir dirfér med glidje vi no-
terar att Variophon-sindaren nu ockss
finns i 10-kanals utférande. En Vario-
ton mottagardel for kanal 9—10 finns




VT och Runntiaviingen

Pa Rommehed

Av Bo Modéer och Lennarth Larsson

Det var en géng en fager varséndag, den 4 april 1965, d& ett antal
hurtiga modellflygare arla om morgonen begynte fSrndja sig med

sina modeller i &del och &rorik kamp om de &trédda sekunderna.
Solen sken &ver ond och god, den ystra vinden hoppade glatt mellan
buskarna och i skyn svingade sig véra vingade véinner lirkorna med

glada tillrop.

I klass A-2 var det 35 st som inte
vann. Den 36:e var Inge Sundsted:.
Hans bista modell ligger kvar i skogen
i Norberg, men det hindrade tydliger
inte att han vann hir ocks3. Hurra!
Dick Wiklunds férbittrade Isabell hjilp-
te honom till andra platsen. Jdmnheten
dr pataglig f6r hans del. Mellan 750 och
760 sek pd de senaste fem tivlingarna.

For att inte tala om skdningar. Tre styc-
ken mellan 730 och 733. Rolf missade
troligen en betydlige bitcre placering nir
han i fjirde perioden rikade f3 stire-
spiral  omedelbart  efter kopplingen.
Sarima malér som p§ NM-64.

F.6. sigs var virderade grenchef gora
ctt prov med att vinda p3 vinden un-

o

naturligtvis ocksi. Dessa kanaler ir ay-
sedda f5r hojdrodertrim och Graupner
har for detta utvecklat en smict genia-
lisk rodermekanism »Trim-O-Matic”.

Till  Grundig superhet-anliggningar
finns nu inte mindre in 10 olika kri-
stallsatser s& att 10 olika modeller kan
tlyga samtidigt (3tminstone teoretiskt).
Dessutom finns det att kdpa en sirskild
proportionaltillsats till Variophon-sin-
daren s& att man kan f3 helt proportio-
nella funktioner med Bellamatic roder-
mekanismer. En sidan sindarspak med

pulsmotor f6r 4 kanaler kostar bara
drygt 200: — kr.

En  férbidctrad  “Servo-auto-Matic”
kommer ocks3. Detta kommer vil hu-
vudsakligen att tilltala de som flyger
med Bellamatic och Servo-Auto-Matic
kopplade till tungreldmottagare.

P4 tal om servomekanismer kan vi in-
te ldta bli att nimna de nya MK-servo-
na. Sirskile tilltalande dr vi ay MK:s
I-kanals servo f6r roder och motorkon-
troll. Vi har provat dessa mekanismer
och funnit ate de utgsr ett mycket stort
framsteg niir det giller 1-kanals servo.
Den perfekta funktionen av motorkon-
trollservor forefaller nistan otroligt nir
man kidnner till de mer eller mindre
misslyckade f6rsék som tidigare gjorts pa
detta omride. Rekommenderas helhjar-
rat.

(Forts. pd sid. 41)



der pagaende start el. dyl. Det utfoll in-
te till beldtenhet.

Att det skulle bli flyoff i Wakefield-
klassen hade man nog vintat sig men att
den bara skulle st3 mellan tvd man var
mera ovintat. Efter fyra perioder hade
nimligen atskilliga flygare 4 maxar men
de héga triden i vindrikeningen tog sin
tribut. Wilkesson satte upp sin bista mo-
dell i en c:a 15 m hog tall med rak och
kal stam varfér reserven fick plockas
fram. Trots goda trimflygningar ville
det sig inte helt och resultatet blev en
sjunde plats.

Termik-Johan berittade efter fjarde
perioden att modellen landat i trad 1 al-
la perioderna och hogre upp for varje
gdng. Han vintade spint pd resultatet
av femte flygningen men om det blev
mera tridklicring férmailer inte histo-
rien. Fly-offen blev nog si spinnande
och endast 1 sek. skilde vinnande Bengt
Johansson fran Termik-Johan. Norr-
lauds hopp, Lennart Flodstrom, tog sis-
ta chansen att kvalificera sig till UT och
det med besked. Ragnar Ahman flog
SMFF:s enhetsmodell i Wakesfield och
visade att den verkligen har vinstmdj-
ligheter. Modellen flogs dven av fader-
son Johansson (Termik) och sonen vann
programenligt juniorklassen.

Rolf Hagel vann D2, for vilken gng
i ordningen vet jag ej. Varfér han tap-
pade 7 sek dr ocksd ert mysterium for
mig di jag sdg flera av hans starter vil-
kas flygtider snarare borde legat Sver 4
minuter dn under 3. Vad som diremot
forvinar mig dr hur Hans Friis kan f§
maxar med sidan regelbundenhet pd den
relative 1dga hojd han uppndr med sin
modells flacka, snabba stig. Tydligen
fanns det god hjilp uppdt pd limplig
ud och plats. Det var inte riktigt Pla-
duskornas dag och frigan dr om det n3-
gonsin blir. Modellen dr tydligen svir-
trimmad och oerhort beroende pd ut-

kast. En stillbar stabilisator underldttar
trimmet men inte ens det hjidlper mot
ett for flackt och lutat utkast. Det fick
Jan Zetterdahl erfara i forsta perioden
och han gick sedan dver till sin bepro-
vade Eagle i stillet och klittrade raskt
uppit i placeringarna. Ulf Carlsson ha-
de motorproblem och drabbades av oren
ging och for linga motortider vilket i
forening med ibland diliga urtagningar
forde honom langt ner i prislistan. En
lirjunge som slog sin lirare var Sten
Forsman som nu gitt over till Borldnge
MSK och tagits under uppsyn av Bro-
berg. Striden mellan dem var hird och
avgjordes inte forrdn i sista perioden.
Ake Lundins ”Night Train”, konstrue-
rad av George French, flég mycket si-
kert med autoorder och autostabbe. Ty-
virr var mekanismen for autostabben for
spinningsberoende och det medfirde
fusning samtidigt med motorstoppet 1
femte perioden med 33 sek som resultat.
En max istillet och Ake hade kommit
tvia! Ake Andersson, som flyger Au-
nérs D:2-konstruktion gjorde en ny god
insats och vann juniorklassen komforta-
belt. Super Tigre G 15 borjar synas mer
och mer pd tivlingar och anvindes av 4
bland de 7 bidsta i D:2 senior.

Vintertévlingen 1965 i Borlénge
A2 Junior (12 delt.)

1. Hans Andersson, Gamen . ..... 601
2. Lassi Sallanto, Koping ........ 587
3. Torbjdrn Gréning, Norberg . ... 58+
4. Klaus Hoffrén, Koping ...... 531
5. Michael Borell, Ostersund .... 522
6. Tommy Eriksson, Norberg .... 504
C2 Junior (6 delt.)

1. Ingemar Johansson, Gamen .... 865

2. Johan Bagge, Gamen och
Bengt-Olov Térnkvist, Notberg 769

. Christer Wassborn, Gamen .... 529

. Per-Gdsta Jansson, Norberg .. 426

s
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D2 Junior (10 delt.) C2 Senior (18 delt.)

1. Ake Andersson, Gamen ... ... 759 1. Bengt Johansson, Malmé 9004221
2. O. Sjoman, Lnkoping ........ 626 2. Rune Johansson, Gamen - 900-+-220
3. Lars Ahman, Gamen ........ 524 3. Lennart Flodstrom, Skva-
4. Staffan Berglund, Képing .... 518 dern ... L 880
5. Bjorn Hansson, Gamen ........ 492 4. Ragnar Ahman, Gamen 862
6. Morgan Zetterdal, Goteborg .. 453 5. Jan Hafstrom, Kumla .. 857

A2 Senior (36 delt.) 6. Lennart I"I.ansson, M\aln?i 840

I. Inge Sundstedt, Borlinge .... 793 7. ﬁginar Wilkesson, Lnké- 417

‘; ]Dallil_‘oﬁ/e]k}xuﬁlcczgoﬁin]}\{/[oﬁigi ;g; S. Linar waik.;lnsson, Malmo 795

4. Claes Mértensson, Malmé .. .. 73! 9. Rolf Sundin, Skvadern .. 778

5. Rolf Hagel, Malmd ........ 730 D2 Senior (16 delt.)

6. Kjell Wilthelmsson, Koping .... 717 I. Rolf Hagel, Malmé ........ 893
7. Ingvar Sares, Borldnge ...... 712 2. Hans Friis, Gamen .......... 886
8. Bertil Westin, Gamen ........ 705 3. Sten Forsman, Borlinge ...... 863
9. Ake Andersson, Képing ...... 697 4. Hakan Broberg, Borliange .... 857
10. Ambjorn Wahlund, Uppsala .. 687 5. Jan Zectterdal, Solna ... ... .. 813
11. Gunnar Kalén, Gamen ...... 678 6. Nils-Erik Hollander, Karlstad 808
12. Arne Berglin, Ustersund . .. ... 675 7. Ake Lundin, Malmé ..... ... 735
13. Knut Andersson, Malmé .... 674 8. Ulf Carlsson, Goteborg . ..... 653
14. Svante Jansson, Koping ...... 672 9. Curt Graveleij, Skvadern . ... 622
15. Hans Eklund, Skvadern ... ... 671 10. Lennarth Larsson, Solna .... 611




Markesfordringar

Fordringarna skall uppnis minst tre (3)
ganger under samma dag och med sam-
ma modell.

Tid respektive héjdmitning skall utfo-
ras i enlighet med bestimmelserna i de
svenska tivlingsreglerna {or raketflyg-

i raketflyg

last (PC)

Single, Dual, Open 50 m 100 m 150 m
Tidsflygning med

fallskirm (PD) 1 min. 2 min. 4 min.
Glidraketflygning (RGD)

Swift, Hawk, Eagle 25 sek. 50 sek. 75 sek.

ning.
Kla%s Brons  Silver Guld  AC = Altitude Competition
Hojdflygning PC = Payload Competition
1—4 (AQ) 100 m 250 m 500 m PD = Parachute Duration
Hojdflygning med BGD = Boost/Glide Duration
Taviingskalendrar
FRIFLYG 8.8 Landslags-
15—16/5 UT, Norrkoping trining )
275 DM-tivlingar Stockholm  int-klasser
i o 26—30.8 EM
30’5 Hjelmerruspokalen, Linkoping - .
23/5 Var-Frtan, Enkoping Brisssel miiasser
’ 29.8 HT
6—7/6 Jubileumstivling, Jonkopings Stockholm A o. B-klass
lins Modellflygférbund 11—12.9 SM
6—7/6 Criterium International du Stockholm  int-klasser
Nord, Maubeuge, Frankrike 18—19.9 NM
4/7 Skvaderns nattivling Oslo int-klasser
8—11/7 VM, Finland 26.9 Filbyter
1 eller 8/8 Nordiska Landskampen, Linkdping TR, ST, C
Sverige 10.10 Solna pokal
19/9 SM, Plats: 322 Stockholm TR
RADIOFLYG
LINSTYRNING 27—30/5 VM-kval -+ domarkurs, RC-
22235 VT I, Stockholm eller Visterds
Stockholm  samtliga 6—7/6 Criterium International du
6—7.6 Jubileums- Nord, RC-I, Frankrike
tivling 6—7/6  Jubileumstivling, RC-I? och
Virnamo  samtliga RC-1I1, Jonk. lins forbund
20.6 UT 19—20/6 Nordisk Landskamp, RC-I;
Stockholm  int-klasser RC-I1I, Lillestrom, Norge
9—11.7 Misterskap 9—15/8 VM, RC-I, Ljungbyhed
Ostryskland  int-klasser 21—22/8 Internationell RC-I tivling,
26.7 Vartex Cup Stockholm

Jugoslavien TR

4—5/9 SM, RC I, RC-I1I
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RC-VM behover funktionarer

Forberedelserna for drets stora hindel-
se, RC-VM i Ljungbyhed gir vidare en-
ligt planerna.

Inbjudan har gdtt ut i mitten pa mars
och enligt kalkylerna skall det ekono-
miska ga ihop med marginal.

Platsarrangemangen pd Ljungbyhed ir
pd papperet innu men det ser ut att
kunna bli pampiga tillrackligt. Det mest
synliga blir en flaggborg med samtliga
deltagande linders flaggor med SMFF:s
nya flagga i spetsen.

Fér att denna tivling av deltagarna
skall kommas ihag som den bista man
varit pd hittills maste vi ha kvalificera-
de funktionirer, folk som kan engelska
och girna tyska och franska eller andra
sprik dr vilkomna. Det behdvs 6 st
skrivare 4t domarna och de bér ha flu-
git eller démt multi forut. Det 4r minga

andra funktionirer som maste tillsdtras
men tag och skriv ndgra rader tll gren-
chefen Gunnar Hofmann, Docentgatan
1 A, Malmé S, om Du kan erbjuda Di-
na tjinster s3 skall tdvlingsledningen
placera Dig nir Du gbr stérsta nytan.
Det skall 1 detta sammanhang nimnas
att de som hjilper till hela veckan far
mat och logi samt fir deltaga i prisut-
delningsmiddagen gratis. Viss resckost-
nadsersiittning kan pariknas.

Intridet till tivlingen blir inte subven-
tionerat for nigon av ndgon som helst
anledning utan de som inte arbetar med
tavlingen fir betala intride i vanlig
ordning. Det skall finnas méjlighet att
kdpa biljetter 1 forvig men de som re-
dan nu dnskar kan bestalla genom gren-
chefen (se ovan).

G. Hofmann

Domarkurs i Nykoéping

Den kombinerade domarkurs och flyg-
triningstraff som SMFF ordnar den 27
—30 maj stdr betriffande domardelen
Oppen for alla intresserade. Vi forbehdl-
ler oss ritten att vid mycket stort del-
tagarantal gallra bland de sdokande. For
att fa kvalificerat material att doma pa
kommer 7—10 st utvalda multiflygare
att anmodas deltaga som Ovningsobjekt.
Dessa skall mot kursens slut gora en tiv-
ling sinsemellan med de nya domarna
som domare varefter SMFF:s styrelse
skall ta ut VM-lager.

Kursens forlopp 1 stort:

1. Teoretisk genomging av varje ma-
nover enligt domarhandledningen
samt beddémningsgrunder.

2. Praktisk trining pd en mandver dt
gangen med diskussion av mané-
verns utférande och jamforelser av
gjorda beddmningsresultat.

3. Praktisk trining pd helt flygpro-
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gram och genomgéng enl. 2.

4. Slutdiskussion runt erhdllna erfaren-
heter bide betriffande domning och
flygning.

5. Sluttivling som kommer att vara
starkt vigande vid uttagningen.

6. Varje godkind domare kommer att
erhdlla nigot slag av bevis pa sin
kompetens vilket kommer att gilla
ett ar 1 taget.

Kursplats blir Nykoping (F 11) dir
iven inkvartering och utspisning ordnas.
Kostnaderna hirfor betalas av SMFE
liksom Ovrigt kursmaterial. Resorna till
Nyképing har vi tyvirr ingen mdjlighet
att bidraga med (plats for en donartor).

Kursledare kommer att bli Radiogren-
chefen, Gunnar Hofmann.

Anmilan skall vara SMFF:s expedition
tilthanda senast den 15 maj. De som ut-
tages att flyga fir personlig kallelse.

G H.



Forslag till sakerhetsbestammelser

for radioflygning
Av Sten-Ake Grahn

1. All avancerad flygning ir absolut
forbjuden ovanfér eller nirmare in 50
meter fran dskddare.

2. Overflygning av &sk3dare fir ske
pi hbjder oSver 1000 meter men bir
undvikas.

3. Flygning i riktning mot &skddare pi
hojder under 0 meter dr absolut férbju-
den.

Som askadare riknas alla férutom pi-
lot och mekaniker.

4. Tore varje start skall funktionsprov
av radioanlidggningen féretagas — mo-
dellen fir under inga omstindigheter
slippas upp om ndgot tecken till funk-

GUNNAR HOFMANN:

tionsfel foreligger eller kan tinkas upp-
komma innan flygningen avslutats.

5. Modellen skall givervis vara i s&-
dant skick ate vingen inte kan g8 av vid
mera avancerade mandvrar och att ing-
enting kan Jossna och falla ner frin mo-
dellen,

6. Vid tdvlingar maste start- och land-
ningsplats vara beligen minst 100 me-
ter frin dskadare.

Overtridelse  medfor
tivlingslicensen.

Konstrukav kritik mot detta forslag
emotses med tacksamhet.

indragande av

Bestammelserna maste féljas!

Det &ir av yttersta vikt att alla vi SMFF-are féljer de séikerhetsbestim-
melser som géiller fér var sport. Varenda en av oss skadas néir vérds-
I6shet orsakar en olycka som hindrar modellfiygets utveckling.

Sikerhetsbestimmelserna  kan  tyckas
vara gjorda f6r att himma ndjet av
sporten, men NAGRA rikdinjer miste
sittas om vi skall kunna bevisa oss va-
ra si ansvarsmedvetna som vi anser oss
vara.

Det dr inget tecken pd begavning cller
skicklighet att kunna flyga bland 4ski-
dare. Det visar pd FULLSTANDIG
brist pd vanligt sunt omdéme. Du kan-
ske vet vad Du sjily gor men Du kan
inte veta vad ndgon annan ir pi viy
att géra. Du miste ta hiansyn till den

dskidare som kan géra vad som helst
utom Din kontroll nir Du flyger. Kom
thig att  sikerhetsbestimmelserna har
kommit dll for art skydda Dig sjilv i
forsta hand.

Det dr Din personliga skyldighet att
se nll atr ingen verksamhet som Du ir
delaktig i kan slura med en olycka.
Frestelsen arr visa Din flygskicklighet
Gkar antalet iskidare. Nir Du de-
monstrerar Din firdighet 1 alla de va-
rianter som ingdr i modellflygsporten ir

=
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Linstyrnings-UK meddelar

UK i linstyrning har haft sammantride
for att diskutera de principer, som skall
vara vigledande for 1965 rs urtagning-
ar av lagen till EM, NM och ev. 8ppna
Osttyska misterskapen.

Liksom forra &ret skall hinsyn tagas
tll resultatet frin samtliga virens tiv-
lingar. For deltagande p& UT den 20/6
skall nedanstiende kvalgrinser ha upp-
ndtts under tidigare tivlingar dr 1965.
Endast i yttersta undantagsfall kan ni-
gon, som ej deltagit pd UT, bli nomine-
rad till landslaget.

Kvalgrénser

Speed: 170 km/tim.
Team-racing: 5 min. 30 s.

Stunt: en sammanlagd platssiffra
av 10 eller bittre pd tvi
(2) av varens tivlingar,
Combat: en sammanlagd platssiffra

av 15 eller bittre pd tvd
(2) av virens tivlingar.

UK skall dven intressera sig mera for
den uttagne landslagsmannens reserv-
modell. Det heter att man skall stilla
upp med tvd likvirdiga och viltrimma-
de modeller, men manga ginger har re-
servmodellen hos landslagsdeltagarna va-
rit i ddlig kondition, vilker vid nigra
ullfillen har f3ce wrikiga foljder.

Som synes dr det en skirpning av ti-
digare priuciper. En landslagskandidat
far satsa litet mera genom ate han méiste
visa upp sitt kunnande pd fler tivling-
ar. Tidigare kunde en flaxflygning pi
UT ge mojlighet till landslagsplats, vil-
ket inte kan betraktas som tillfredsstil-
lande.

Det dr UK:s {6rhoppning att de nya
principerna skall forbictra kvaliteten pd
vara landslag och férbittra vir ndgot
skamfilade internationella renommé!

Christer Séderberg

det ENDAST av ondo att skrimma n3-
gon med det.

Radiostyrning

Det existerar aldrig nd3gon som helst
ursikt f6r ate flyga dver askidare. Mo-
dellen fir aldrig komma mellan Dig
sjalv och publiken. Den dr mer impone-
rad av god, siker flygning 4n av bus-
flygning.

Alla modellflygare miste komma ihig
att modellen kan ersittas, men ingen-
ting annat som inblandas i en olycka.

Det beror helt och hiller pd Dig och
ENDAST Dig hur Du flyger Din mo-
dell. Ingen kan tvinga Dig atr flyga,
men Du kan forhindra flygning. Avgo-
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randet dr DITT OCH INGEN AN-
NANS. Kom ihdg att alla ir beroende
av allas samverkan inom modellflygers
sikerhetssektor.

Vidare har loftfartsstyrelsen med stod
av 97 och 139 §§ 1 luftfarcskungorelsen
den 24 nov. 1961 (nr 558) utfdrdat
“Speciella bestimmelser” giillande ”Flyg
uppvisning och flygtivling”, att gilla
frin och med den 1 juli 1964. Dessa be-
stimmelser som ingdr i BESTAMMEL-
SER FOR CIVIL LUFTFART (BCL),
Driftbestimmelser benimnes BCL D 5.3,
I pkt 4 ”Allminna sikerhetsbestim-
melser” avd 4.1.6 talas om modellflyg-
plan vid uppvisning.



Nyhetsplock fran
in= och utiandet

Férseningen

Pa grund av sjukdomstall pad tryckeriet
blev nr 1-1965 av Modell-flyg-Nytt
ungefir en minad forsenat. Erfarenhe-
ten siger att det dr mycker svart att
dter komma 1 ratt ut«vivningsmkt efter
en sadan har Forsemng, men vi hoppas
att det skall gd si smaningom.

Skalaflyg

SMTF:s styrelse beslor vid sitt senaste
sammantride att dgna stérre uppmark-
samhet dt skalaflyg. Skalaflyg ar ju inte
nagon sirskild gren, skalamodellerna
kan hianfras endera till friflygande, lin-
styrda eller radiostyrda modeller, men
denna aktiviter blir ofta undanskymd
av tivlingsverksamheten. Styrelsen skall
dirfor vidrala en modellflygare art dg-
na sirskild uppmarksamher it skalafly-
garnas problem och leda skalaflyg-verk-
samheten i1 landet.

Frifiyg-VM

Som bekant kommer drets VM for fri-
flygande modeller att g3 i Finland den
7—12 juli. Ett begrinsat antal personer
kan som turister 13 nirvara vid tivling-
arna. Kostnaden for mat och logi dr
54 doll. (c:a 280: — kr). Vi har gjort ett
antal kopior av VM-inbjudan, vilken
iven omfatar siddant som karta Sver
Kauhava-filtet, viderleksinformation
m. m. och intresserade kan erhilla ett ex.

frin grenchefen for friflyg, Gunnar
Kalén.

Lijvddémparproblem i USA

AMA:s  ljuddimparkommitté  arbetar

hirt for ate minska modellflygets buller-
problem. En kampanj, som riktar sig
till virldens samtliga areroklubbar och

motorfabrikanter, har borjat dir man
vill inforniera dels om i vilka fall ljud-
didmpare dr obehovliga, dels nir de kan
anviandas med stora fordelar. Frt syn-
nerligen realistiskt initiativ.

Combatreglerna

FAI har onskat f§ ta del av de svenska
combatreglerna sedan tidigare forsoks-
regler gjort fiasko. Nu kan vi se fram
mot ett EM i Bryssel med combatmodel-
ler utan landstill — tack och lov!

Inomhusflyg

Skalaflygning inomhus blir allt mer po-
pulirt i USA. Ritningar av bista kvali-
tet kan erhdllas for 1,25 dollar per
styck fran Obscure Aircraft, Box 32
North Hollywood, California. Forteck-
ning graus. Normala spiannvidder om-
kring en meter.

Litteratur-tips

Fér 1 shilling och 6 pence samt ett
frankerat kuvert for returen sinder
Aeromodeller en fdrteckning over 40
tidskrifter av intresse for modellflygar-
na. Samtidigt erhdlles en upprikning av
77 klubbtidningar frin 10 linder med
adresser.

Plastmodeller

Skalamodeller i plast — den verklige
skalasnobbens mardrém — borjar se allt
mer autentiska ut. Borta ir de, skalen-
ligt setr, jittelika nitarna och upphdj-
ningarna for mirkning. Det senaste ir
pl'zitterade ”aluminiumytor” dir lystern
varierar for olika ”platfilt”. Givetvis
finns transparenta underverk totalutrus-
tade inne i skrovet. Mygg i luftintagen
saknas dock dnnu!
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Flygfotografering fran modeliraketer

I USA har man gjort lyckade forsok
med  fotografering frin modellraketer.
Tydliga bilder har tagits fran 150 m
hojd med en specialkamera med 75 mm
brinnvidd. Kameran var monterad i
toppen av andra steget i en tvdstegsra-
ket. Raketens totala lingd var c:a 500
mna.

Negativets storlek  var 38 mm och
kopiorna kunde med god skirpa firsto-
ras upp tll fem ganger.

I Sverige dr det inte tilldtet art foto-
grafera fr@n luften utan sirskilt till-
stand (giller dock e luftfartyg i linje-
fart). Forsvarsstaben har utgivit ett hif-
te benimnt “Bestimmelser for forogra-
fering fran luftfartyg”. Hifter, som ir
daterat den 1/7 1960, kan rekvireras
frin Forsvarsstaben, Inrikesavdelningen,
Stockholm 90.

RAKETER SOM HOBBY

heter en drygt 30-sidig artikel 1 senaste
Flygets arsbok, Ett ar i lufren. Forfat-
tare dr ingenjor Ake Haborg, vilkind
svensk raketexpert, som i den rikligt il-
lustrerade och trevligt upplagda artikeln,
framfdr synpunkter pd hobbymissig ra-
ketverksamhet samt ger forslag ull rikt-
linjer fér bedrivande av dylik verksam-
het. Behandlar bide modellraketer och
s. k. amatérraketer.

Sartryck av artikeln kan bestillas frin
Sveriges Modellflygférbund, Férbunds-
expeditionen, Lammhult. Priset ir 4: —
kr exkl. oms.

Modellraketer i TV

Rolf Blombergs film om balsa som visa-
des i TV torsdagen den 18 februari in-
neholl bl.a. etr avsnitt om modellrake-
ter. Filmen avslutades med att en Aero-
bee-Hi-raket, av samma typ som tidiga-
re har presenterats 1 MFN, skots upp.
Sveriges Modellflygforbund assisterade
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Har presenteras

SMFF:s
C-2a
“Tempo 2”

Ragnar Ahman
forste
elitilygareni C:2

vid filminspelningen genom att Lennart
Larsson hjilpte till att arrangera raket-
uppskjutningen.

Nytt multi-program

Nytt mantverprogram for Mulu disku-
teras nu som bidst inom FAI:s RC-kom-
mitté. Forslag kan vintas 1 host.

Varvmadatare

Elektroniska varvmitare med vars hjilp
man kan bestimma motorers varvtal i
luften under forutsittning att avstindet
ar konstant dr ju ingen nyhet. Interna-
tionellt borjar de dock bli allt mer upp-
marksammade nu. Problemet ir inte
lingre de standiga kalibrieringarna utan
den diliga mitnoggrannheten. Ett stro-
boskop dr givetvis en bittre [9sning.

Israeliska Mdésterskapen

12:c Israeliska Modellflygmasterskapen 1
oktober 1964 samlade 102 deltagare fran
15 klubbar 1 grenarna fritlygning och
linstyrning. Radioflygning demonstrera-
des men har annu ej fitt ndgon nimn-
vird spridning 1 Israel.



SMFF:s C-2a "Tempo 2"

Den nya C 2:an dr en utveckling av
den typ som Ragnar Ahman borjade an-
vinda 1955. En hel del varianter har
sedan dess sett dagens ljus, men den typ
som nu presenteras har visat sig myc-
ket siker. Inom Flygklubben Gamen har
den byggts och flugits av minga redan
och alla har lyckats nd fina resultat.
Den ir dessutom lattbyggd och kan med
fordel anvindas till juniorverksamhet i
kurser for nyborjare som byggt endast
ndgon eller nigra modeller. Bland de sec-
nast uppnadda resultaten av “Gamar”
kan nimnas:

1:a Skvaderns nattivling 1964
1:a Majtivlingen Uppsala 1964
1:a EM 1 Saar 1964
2:a SM 1964
1:a Norbergstriffen (Jr) 1965
4:a Vintertdvlingen (Sr) 1965
2:a Vintertdvlingen (Jr) 1965

Ragnar Ahman férste elitflygaren i C:2

Konstruktdren till SMFF:s nya C:2-mo-
dell dr gammal ”C:2 riv” som borjade
med modellflyg redan pd 1930-talet.
Han har provat pa det mesta inom mo-
dellflygsporten bade pd experiment- och
tivlingsomrdder. Sedan 1950-talet har
han dock varit C:2-klassen trogen, med
undantag fér ett par ir nir radiomo-

dellerna dgnades storsta intresset. Rag-
nar gjorde sin landslagsdebut 1 C:2 1955
och var dir med sin 9:e placering med
om att vinna lagsegern till Sverige. Bis-
ta tivlingsiren var 1955—56—57 med
bland annat SM-segrar samtliga dessa ir
och ny VM-lagseger -56 i Hoganis dar
han kom pd 7:e plats individuellt. Av
de senaste drens resultat kan nimnas
fjolarets dramatiska seger i Saar.

Ragnar Ahman blev ocksd den forste
C:2 flygaren som erdvrade SMFF:s elit-
mirke. Han har tagit sina poing enligt
foljande. Mirkespodngen, de obligato-
riska 6, avklarades i borjan p3 dret
1964. Sedan drdjde det till EM 1 Saar
innan poingskdrden okade, men dd blev
det tack vare seger och landslagsdelta-
gande 14 poing och sammanlagt 20.
SM-placeringen, 2:a efter omflygning,
gav 3 podng och drets fjirde placering
i Vintertivlingen ytterligare 3 poiing
och sammanlagt 26 poing.

P& drygt ett 8r klarade han alltsd
fordringarna fér mirket och det 4r utan
tvekan en bra prestation, med tanke pi
att alla poing erdvrats endast 1 C:2. Vi
gratulerar och hoppas att han fortsitter
att halla sin stil och att hans allt storre
intresse for juniorverksamheten skall bi-
ra dnnu mer fruke.

G. K.

MEDGE ATT BET MASTE 4 6}
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TAVLINGAR - TAVLINGAR -

TAVLINGAR -~ TAVLINGAR

Dalahasten

Den drligen dterkommande RC-tivling-
en DALAHASTEN genomfordes 1 ir

lordagen den 27 och sondagen den 28
mars pd sjon Molnbyggens is 1 Leksand.
Arrangdrerna Siljansbygdens MFK hade
tydligen dven i dr tumme med vidergu-
darna ty solen stralade frin en klarbla
himmel under l6rdagen och et it
malndis under sondagens morgon kunde
¢j hindra solen att f& Gvertaget si sma-
ningom under dagen.

Samtliga deltagare och medhjilpare
kunde inkvarteras immom den trivsamma
byggnad som ligger vid sjons strand vil-
ket ger de tivlande mojlighet atr gd di-
rckt ut pd isen frdn rummen och trim-
ma medhavda flygplan. Samkvim med
bl. a. filmf6revisning anordnades pd 16r-
dag kvall och grotfrukost, kaffe samt
middagsmal serverades tll 13g kostnad
under sondagen.

Tivlingen  som sanktioncrades av
SMFF hade samlat ett ganska stort an-
ral dcltagare frin ménga platser av vart
land. T klass RC III, som giller vand-
ringspriset DALAHASTEN, hade an-
milts 20 st deltagare och i klass RC 1
4 st. DALAHASTEN hirbidrgeras nu i
ett ar framit av Arvid Karlsson, Lin-
kopingseskadern och K-E Tell fran sam-
ma klubb fir vil ocksd titta ull den
ibland eftersom han var sd ndra att vin-
na den vilket vil nedanstiende prislista
vittnar om.

ArrangSrsklubbens  Acke  Johansson
fargfilmade tdvlingen och filmen torde
komma att visas vid kommande wiffar
med flygintresserade. Filmen torde bevi-
sa att RC-flyguing, alla kategorier, har
en speciell tjusning dven under vintern.
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DALAHASTEN ir férmodligen den en-
da RC-tivlingen under vinterhalvdret i
vért land men borde f3 efterfdljare.

The Bipe
Klass RC 111
poang
I. Arvid Karlsson, Linkopings-
eskadern ......... .. ... .. 1163,7
2. K-E Tell, Linkopingseska-
dern ... il 1112,0
3. Ulf Johansson, Siljansbyg-
dens MFK ... ........... 964,0

(utom tdvl.)

4. Rune Green, Borlinge MSK  834,0
5. L. Carlsson, Linkopingses-

kadern ... ... ... ... 810,6
6. S. Hellgvist, Oskarshamn

MFK ..o 770,3
7. R. Baltzar, Siljansbygdens

MFK ... oo oo 707,0
8. P-O Leckare, Siljansbygdens

MPK ..o o 690,3
9. A. Andersson, MFK Cosmos

Hulan .................. 667,5
10. J. Lyrsell, Siljansbygdens

MFK .o 591.4
11. K-I! Berg, Borlinge MSK 374,7
[2. A. Johansson, Siljansbygdens

MFK oo 359,0
13. L. Gran, Ornen Norberg .. 269,0
14. B. Lundin, Ornen Norberg  229,7
15. A. johansson, Borlinge MSK 40,0
Klass RC [
[. Einar Ek, Visterds Flyg-

klubb ... . 2420,4
2. Lars Qhlsson, Orebro Radio-

klubb oo 1304,5
3. John Lyrsell, Siljansbygdens

MFK ..o 1227,7



Norbergstratien

Acolus hade for dagen dragic sig tillbaka
i sin klipphala och lit dntligen modell-
flygarna f& en chans att utkdmpa ea
vintrig tavling.

Norbergsklubben hade som alltid fée-
sikrat sig om vidergudens ynnest, da
man for 12:¢ aret 1 {6ljd genomférde en
av vintersisongens populiraste tivling-
ar.

Ffter nira nog vindstilla 1 forsta pe-
rioden, d& A2-or startades kors och
tvirs, slog vinden dver till sydvist och
kom {6r resten av dagen att bldsa i cn
ogynnsam riktning. Sjon Noren rickte
knappast till for de flesta max.flygning-
arna, varfér minga fick finna sig 1 at
klittra 1 bjorkdungarna kring Kalifor-
nien-stugan. Andra perioden blev mer
svarflugen med Atskilligt firre max.flyg-
ningar, medan tredje perioden fore
lunchpausen bjod pa konstant varm luft,
och gjorde det nistan omdjlige att kopp-
la en A2:a utanfér lyfrer. 1 sista perio-
den blev det betydligt kallare i luften
och endast ett fital max. presterades.
Gunnar Kalén, som scgrat de tvad sc-
naste aren rakade ut fér en maldr, da li-
nan ¢j kopplade ur. Ett forstk att ta
ned modellen utan urkoppling misslyc-
kades och frin ca. 2 meters hojd gled
“Eva” ut for att klockas till 22 s.

»Termik-Johan™ gjorde sitt smeknamn
rittvisa atminstone i 3:e starten med
A2:an, som frin 20 m hojd segade sig
upp 1 ctt Iyfe till max. Med en ny? ver-

sion av sina Wakeficldmodeller — raka
vingspetsar — gjorde den gode Rune

inga misstag. Dir behdvdes inger extra
lyfr for att notera max!

AKM — lyckades biarga lagsegern ge-
nom att 13ta ”Julle” gd in i A2 — med

den dran, 4 max.! — D& Rolf Hagel
missade en start 1 D2, kunde den frin

forskingringen influgne Bengt J. — man-
talsskrivningsort Oxeldsund — ge de po-
ing som behdvdes trots en motorspring-
ning med en demolerad first string”
som f8ljd. Marginalen till Gamens lag 2
var betryggande.
SOL

Klass A2 Scniorer:

1) Inge Sundstedr, Borlinge 865; 2)
Hans Nilsson, Karlstad 859; 3) Jan-Olle
Akesscn, Malmé 853; 4) Bo Modder,
Vingarna 808; 5) Bertil Westin, Norrkés-
ping 775; 6) Rune Johansson, Norrkdo-
ping 760; 7) Ronald Andersson, Bor-
linge 758; 8) Dick Wiklund, Linkdping
756; 9) Ambjorn Wahlund, Uppsala 74¢;
10) Bjorn Wennrud, Enkoping 724.
Klass A2 Juniorer:

1) Per Gosta Jansson, Norberg 811; 2)
Klaus Hoffren, Koping 674; 3) Anders
Dickfors, Kryibo 593; 4) Lassi Sallanto,
Koping 574; 5) Torbjorn Groning, Nor-
berg 546.

Klass C2 Seniorer:

1) Rune Johansson, Norrkoping 900;
2) Jan-Olle Akesson, Malmo 896; 3)
Rolf Sundin, Sundsvall 862; 4) Bengt
Johansson, Malmo 815; 5) Ragnar Ah-
man, Norrképing 810; 6) Ragnar Wil-
kesson, Enkping 802; 7) Bengt Blom-
berg, Norrképing 772; 8) Lennart Flod-
strom, Sundsvall 710; 9) Nils Lundberg,
Lnképing 703; 10) Olle Lundborg, Upp-
sala 670.

Klass C2 Juniorer:

1) Johan Bagge, Norrkdping 864; 2)
Bengt Olof Théorkvist, Norberg 862; 3)
Christer Wassborn, Norrkdping 765; 4)
Ingemar Johansson, Norrkoping 724.
Klass D2 Seniorer:

1) Nilserik Hollander, Karlstad 870; 2
Hikan Broberg, Borlinge 868; 3) Ulf
Carlsson, Goteborg 767; 4) Bo Wall,
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Norrilanska vintertaviingen

Norriindska vintertivlingen arrangera-
des pa et foryanstfulle sdet av Jarvso-
sygdens Modellflygklubb. Trots ate klub-
ben endast haft crfarenhet av mindre
tivlingar mirkres detta ej utan tivling-
en flot Umdwt och det fanns gott om
tidtagare s& atr nigon lingre viintetid e
uppstod Resultactavlan foljdes upp or-
dentligt och man kunde snabbt avlisa
gjorda resultar. All heder dt divlingsle-
daren Ake Persson!

I A2 gjorde unge Yngve Soderqvist en
stralande prestation genom att 1 sin an-
dra tivling sli gamla rutinerade {lyga-
re. Yngve hade forut vunnit klubbric-
lingen mellan Jirvsd och Mohed ock fick
darfor stilla upp pd VT medan klubb-
kamraterna var funktiondrer. Modeile
var en Nordic utan fuseanordning ch
cjorde en flygning pA 6 min. ocix en '3 4.

Den mest lingvdga reseniren ™ Julle”
vann programenligt sin klass liksom Ha-
kan Broberg som med tre raka maxar
tog en berryggande ledning. Modellen
var av hans gamla vanliga typ med nya
ST G15 och 7X4 Tornado nvlon. I lag-
tivlingen fick Skvadern kidmpa hart
mot Solna MSK.

Lon

Resultathista frin Norrlindska Vinter-
tavlingen 28/3 1965.

A:2 16 deltagare:

1. Yngve Soderqvist, MFK Tirnan
856 sek.; 2. Gosta Nilsson, Ostersunds
FK 833; 3. Svante Jansson, Kopings FK
740; 4. Lars-Olov Larsson, Upsala FK
721; 5. Michael Borell, Ostersunds K

697; 6. Arne Berglin, Ustersunds FK
678; 7. Hans Uklund, MFK Skvadern
665: 8. John Hagedahl, Selna MSK 651;
9. Ulf Leidstrand, MFK Skvadern 627;
10. Nils-Irik Higglund, Ostersunds FK
565; 11. Leif Aberg, Upsala FK 538; 12.
Jan-Olle Akesson, AKM 516.

D:2 7 deltagare:

1. Hikan Broberg, Borlinge MSK 824;
2. Lennart Larsson, Solna MSK 728; 3.
Bjorn Sodersteém, Upsala FK 571; 4.
Gosta Nilsson, Ostersunds FK 565; 5.
Curt Graveleij, MFK Skvadern 541.
C:Z 4 a’eltugam

. Jan-Olle Akesson, AKM 794; 2. Rolf
Sundm, MFK  Skvadern 751; 3. Olof
Lundborg, Upsala TK 671; 4. Kjell Li-
wenborg, Sclna MSK 549,

A1 9 deltagare:

1. Gosta Nilsson, Ostersunds FK 662 ;
2. Borje Svensson, Solna MSK 537; 3.
Arne Berglin, Ostersunds FK 535; 4. Leif
Aberg, Upsala TK 498; 5. Michael Bo-
rell, Ustersunds FK 451; 6. Hakan Nils-
son, Ostersunds 'K 424,

D:1 2 deltagare:

. Lennart Larsson, Solna MSK. 511; 2.

Mats Ljungberg, Vingarna.

LJ re

MIFK Skvadern (H. Iklund, R. Sun-
1111, C. Gravelei)); 2. Solna MSK; 3.
Upsala lag 1

Kvalificerade till UT:

A2 Gésta Nilsson, Ostersund
C2 Rolf Sundin, Skvadern
D2 Hikan Broberg, Borlinge.

Uppsala 690; 5) Rolf Hagel, Malmd
654; 6) Hans Friis, Norrkoping 644; 7)
Sten Forsman, Borlinge 596.

Klass D2 Juniorer:

1) Staffan Berglund, Képing 810; 2)
Bidrn Gustavsson, Uppsala 804; 3) Ake
Andersson, Norrkoping 741; 4) Hans
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Lindholm, Linkdping 704; 5) Bjorn S6-
derstronm, Uppsala 692.
Lagtavling:

1) Malmé 2.322; 2) Norrkoping lag 11
2.191; 3) Uppsala 2.047; 4) Norrkoping
lag 11T 2.031; 5) Enkoping 1.908; 6)
Skvadern 1.640.



Helsingforstavilingen

Av NILS-ERIK HOLLANDER

Resan:
och retur.
timme och 15 min.

Flyg Karlstad—Helsingfors tur
Tid: Karlstad—Bromma 1
Bromma—Arlanda 2
timmar. Ar Helsingfors 1 timme
och 15 min. (Allt l6rdag férmiddag).
Mdindag: Start fran Helsingfors kl. 16.30
och landning pd Arlanda k/. 16.10. (Ca-
ravelle) Resekostnader: 440 kr. (Bat
Stockholm—Abo + tag tll Helsingfors
tur och retur inklusive hytt och vinter-
rabatt omkring 130 kr. Sommartid
(Abos hosttivling) Norrtilje—Abo om-
kring 50 kr.)

Intermezzon: For att nedbringa bagage-
vikten (max 20 kg) reste jag i pjixor”
och hade skorna 1 en bag. N’cig:,onst"lm
over Kumla gick fly vvmdnm:m runt och
frigade om passagerarna frés om fotter-
na. Hon frigade mig innan hon tittade
ner mot golvet. Hennes leende var rik-
tigt charmige! — Nir vi passerade Aland
(v1 hade just kommit igdng med mid-
dagen) forsoktc jag kopa detrta stycke
finsk mark av min finske medpassage-
rare (till vinster). Jag bjod 50 kr. Han
var dock hird och inte ens niir jag ville
limna Gotland emellan veknade han.
Helsingfors flygplats: Jag Svervakade
urlastningen av trunken (efter atr hing-
ande i \rok1g arm ha kollat ilastningen
pa Arlanda) och hégg trunken 1 ritt
Sgonblick. Jag rakade sedan passera pd
sidan av tullkontrollen — Tullgossarna
var dock pd sin vakt och hdgg mig ome-
delbart. Lfter tio minuters envist mot-
stand friin min sida var det en viss iver
som de dppnade trunken!

Sondag morgon kl 08.45. Minus 23°.

i bilade wut till tivlingsplatsen (Gam-
melstadsviken) med Reino Hyvirinen
som chauffor. Solen sken frin en moln-
fri himmel] och vit skorstensrék steg lod-
riltt mot skyn

De tva forsta peuoderna var kylan
kinnbar och Jao maste erkdnna att jag
hade mdssan pd mig denna dag. Efter kl.
12 (—197) borjade solen virma och
temperaturen steg till omkring —10

Vidret var sedan mycket likt det vi ha-
de pd VT i Séderfors. Dirmed torde de
flesta svenska modellflygare inse ate de
gick miste om en hiirlig tivling.

Trots den nagot kalla viderleken star-
tade de flesta glodstiftsmororer fint. Lf-
tersom lyckans goda fé var mig gunstig
denna dag hade jag inga som helst pro-
blem med att starta motorn. De som led
mest av kylan torde ha varit wakield-
flygarna. Motorerna tyckres ej orka med
nagonting och jag imponerades av alla
tricks som begagnades for ate 3 ur lite
extra kraft. Remo Hyvirinen tog hem
segern 1 denna klass efter en rafflande
sckundstrid med Taurio, Aalto och Hi-
miliinen. Reino hade inte nigon max-
start men uppnadde dndock en mycke:
fin vid. Dagens kimpe var Lsko Himi-
liinen som under sondagsnatten varit pi
ett flygpass med en Caravelle till Ma-
laga och via Luxemburg atervinde till
Helsingfors och var pa tivlingsplatsen
strax efter kl. 12, Under de tvd forsta
perioderna provflogs hans modeller.

I D2 hade den prydlige Lasse Laxman
sin morka dag med en motor som inte
ville vara med 1 kampen om sckunder.
Men nir den gick si var det med be
sked. Uledborgs Kumpuliinen, med en
Frigyes-inspircrad modell med omstill-
bar stabbe, och VLK:s Raulio flog finc
och bada uppnidde maximala 900 sck.
D4 dven min JAI-FAT hade vaknat pd
rate sida blev det fly-off mellan tre man.

Tyvire var jag inte med pd noterna i
A2, men det skulle varit roligr att se
hur sidana gossar som Bosse Modéer och
Lars Olof Larsson hade klarat sig i kon-
kurrensen. Det var formodligen under-
bart A2-vider och pi den frusna snén
gick det fint att 7jaga med modellen”
Torsten Strang och Werner slutade pa
samma tid men d3 den senare limnat
tll'vlinosplatscn (]'ag vet ef orsaken, kan-
ske tigrider) gick segern till Str‘mg

I fly-off starten i D2 (max. 4 min. enl.

[
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LASARNAS PARLAMENT

Linstyrarna och
landsiaget igen

Efter act ha ldst insindarna i dmnet i
Modellflygnytt nr 6/64 och nr 1/65 stir
det klart for mig:

1) att det finns lika madnga &sikter,
som insandarskribenter.

2) att ingen har helt fel och ingen helt
riitt (dtminstone 1 mina dgon).

3) att debatten behdver nyanseras en
smula, patentmediciner dr lika oan-
vandbara hir, som annars.

For att borja frin borjan: Vilka skall

bli uttagna till landslaget? Naturligtvis

de, som UK anser kommer att gbra den
bista insatsen vid den internationella
tivling det gdller. OBS kommer att go-
ra, inte kan gora. Det miste fastslds, att
det i dessa sammanhang inte [6nar sig
att vilja ndgon, som gor enstaka topp-
resultat, fore den som p ga sitkerhet och
ullforliclighet gor minga, men ndgot
simre resultat. Denna princip mdste
ocksd vigas mot ullférlidighetskraven 1
resp. klass. 1 speed ricker det om man
flyger (men flyger fortast) i ett av sex

nya regler) var det for min del mycket
spinnande. Jag fick en dromstart och
lyckans goda fé hade dnnu inte limnat
tavlingsplatsen och jag erhdll min sjit-
te max.

Den finska gistfriheten kindes mycket
virmande och trots att det miste vara
cerhort svirt ate drtergilda den wvill jag
innerligt rckommendera mina svenska
modellflygarkolleger att ka &ver till
var nordiske granne och ta ett nappatag
med honom. DET GFER VERKLIGEN
INSPIRATION!

Resultat:
A2, 51 anmiilda:

1. T. Strang, Vaasan LK, Vasa 836; 2.
B. Werner, Taamisaaden, Ekenis 836; 3.
A. Hietanen, Kirpinen, Abo 835; 4. B.
Malander, Cumulus, Helsingfors 832; 5.
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C. G. Schliicking, Pellinge LK, Pellinge
828; 6. Kekkonen, Kiuru, Helsingfors
821.

Klass C2, 28 anmiilda:

1. R. Hyvirinen, Kiuru, Helsingfors
849; 2. A. Taurio, Munkkiniemen LK,
Helsingfors 847; 3. P. Aalto, VLK, Hel-
singfors 829; 4. E. Himilidinen, VLK,
Helsingfors 828; (Proxy: A. Kekkonen,
tvd perioder); 5. B. Storgdrds, Cumulus,
Helsingfors 802.

Klass D2, 27 anmiilda:

1. N. E. Hollander, Karlstad, Sverige
900+240; 2. 1. Kumpulainen, Uledborg
900--216: 3. H. Raulio, VLK Helsing-
fors 900+214; 4. S. Hapalainen, Ulei-
borg 885; 5. L. Laxman, Kiuru, Hel-
singfors 882; 6. S. Pimenoff, Cumulus,
Helsingfors 857.



forsok, medan de dvriga klasserna kri-
ver storre relativ pilitlighet.

De sedan en tid tillbaka anvinda ut-
tagningsprinciperna  eliminerar risken
for att “flax-flygaren”, som gér sin en-
da topptid pa UT, skall bli uttagen.
Dessutom tar man stor hinsyn tll re-
sultaten frin andra tivlingar, varige-
nom ett tillfilligt UT-debacle inte néd-
vindigtvis medfor utestingning frin la-
get.

Det har forekommit att lagmedlemmar
blivit uttagna, inte for att de ir s& bra,
utan pga dilig konkurrens. Om vi
Gver huvud taget skall fi ithop ett kom-
plett lag, t.ex. till NM, som ju ir en
lagtivling, sA miste i vissa fall s. k. bl3-
biar wviljas. Vidare: Skall man hindra
en modellflygare att pd egen bekostnad
deltaga i laget, om detta ej ir fullta-
lige, ddrfor ate alla, utom han sjilv, ver
att han kommer att misslyckas eller pd
sin héjd prestera ett synnerligen medel-
mattigt resultat? Det finns argument bi-
de for och emot, saken tdl att diskute-
ras.

Varfor gor vi battre resultat pd hem-
mativlingarna dn utrikes? Efter att ha
ldst sign. Bliogds synpunkter, forefaller
det mig som om han vill ritta till detta
forhillande genom att férsimra hemma-
resultaten. Lat oss se vad som skiljer i
de olika fallen.

Stressen ir 1 allmidnhet mindre pd t. ex.
ett VM dn en svensk tivling. Detta be-
ror pd att deltagarantalet dr stdrre och
tavlingstiden lingre. Man gér en start
om dagen, kommunikationerna mellan
tivlingsledning och tivlande ir goda,
alla vet i god tid nir de skall starta. 1
Sverige kors ofta hela tivlingen pd en
dag, en tivlande kanske kor olika klas-
ser mm, 1 klasser med litet deltagaran-
tal kan man fi géra starter si tdtr in-
pd varandra att nédvindiga férberedel-
searbeten inte hinner utforas. For artt
forbittra  landslagets standard  hijilper

det nog inte med att stressa hir hemma.
Sedan ar det en annan sak att tivlings-
arrangemangen kan forbitras Jeskil-
ligt...

Men det finns en slags inre stress, som
beror pd bristande sjilvsikerhet och
délig rutin. Den medfor en viss tiv-
lingsnervositet som gér att man begir
misstag, eller gor felbedomningar av ett
slag som aldrig sker hemma. Med till-
ricklig rutin kanske man kan avhjilpa
detta i tid, men det giller att kinna si-
na modeller och motorer s3 vil att man
sjdlv vet hur de reagerar for vissa At-
giarder. Det hiander alltfor ofta atv dat
blir lagkamraternas goda rdd som blir
avgorande.

Jag tror sjilv att ovanstdende dr den
faktor som bir skulden tll de flesta
misslyckandena 1 internationella sam-
manhang. Den kan bekiimpas enbart
med hjialp av en 6kad rutin, som crhil-
les genom stdrre tivlingsdeltagande.
Trining dr nog bra och niédvindig dven
den, men pd tivlingarna miste man lve-
kas. Nir man bérjar bhi tivlingstriee
och kér helt pd rutin och tillforlitligher,
di kan man bdrja hoppas att inte gora
bort sig i internationella sammanhang.

De 3—4 svenska tavlingar, som fore-
gar sidsongens internationella, ricker in-
te fOr att skapa den rutin som krivs av
en lagdeltagare om han inte tidigare har
mingdrig tavlingsvana.

Regelrolkningen 1 Sverige sker efter in-
ternationell praxis, och det ir sillsynt
atr svenskar blir diskvalificerade utom-
lands p& grund av detta problem.

Klimatet fir ofta skulden fér misslyc-
kanden. Naturligtvis kan det intriffa
viderleksomslag av en typ som inte fo-
rekommer hir hemma, men oftast skul-
le en storre rutin ha hjilpt. Man maiste
hela tiden veta varfér ens motor upp-
for sig som den gor, och hur der skall

=
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avhjilpas, om detr behdvs. Nir man tiv-
lar dr det for sent att tinka efter.

Det har visat sig vara av virde att
flyga in sig pa tivlingsplatsen nigra da-
gar {Bre tavlingen, dven om det sliter
pd motorerna. Under tivlingen kanske
det dr daligt med provflygningsméjlig-
heterna. En normal forsimring av resul-
taten dger alltd rum dd man deltar i
storre internationella tivlingar. Det be-
ror pi den skirpta konkurrensen, och
medfér t.ex. att heat-tiderna 1 team-
racing forsimras 10—20 sek, eftersom
deltagarna dr ungefir jimngoda.
Lagmedlemmarna sjilva di? Det finns
alla sorter. De flesta tar ert misslyckan-
de som motivering tll en skirpning
nista ging, men de finns, som skiamrar
bort det cller kommer med bort{orkia-
ringar. Dessa, som aldrig lir av erfa-
renheterna, utan stampar pa samma
flick &r efter dr, bor ge plats at nya,
resultatmissigt ungefdr likvirdiga for-
magor. En landslagsutragning kan spor-
ra till stord3d och ge god utdelning pa
lingre sikt.

Si en kommentar till tivlingsresan i
somras. Red. har naturligevis rdte i ate
en sddan innebir en férslitning av ut-
rustningen, och vore det si atr delta-
garna bara hade en motor eller modell,
si vore tivlingsdeltagandet ansvarslost.
Men det giller att skaffa sig sjalv ru-
ti1, att motorerna fir glngtimmar ir
inte det visentliga. Om dessa dr av on-
do eller godo vet man f. 5. inte forrin
cfter sisongens slut. De delragande har
aldrig visat ndgon ansvarsloshet i1 tiv-
lingssammanhang och fir nog anses
kompetenta att avgdra sitc tivlingsbe-
hov sjilva. Forsliteutrustning ir ju i och
for sig betydelselds, om der finns lika
god (eller birttre) 1 reserv.

S3 ytterligare en sak: Bor inte titelfor-
svarparagrafen idndras? Kan man inte
begira att miistaren stiller upp pd UT
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och att hans resultat inte fir skilja sig
allttor mycket fran de tre bistas? F.n.
madste han ju praktiske taget ha lagt upp
ror att inte bli uttagen, och kan pd sd
sitt std 1 vigen for ndgon, som bittre
kan forsvara Sveriges firger.
Detta var ursprungligen tinke som en
insindare, men blev tydligen en artikel.
VEM AVUNDAS UK? INTE JAG!
STACKARS UK!
Tack for ordet!
Kjell Rosenlund
(i brist pd Jyndig farg.sign.)

Kort replik till sign.
Blaogd

Signaruren Blidgd har alldeles rite. —
Vad betriffar sin signatur. Hur som
helst kan det kanske vara skont for bla-
gul att f4 en meningsfrinde, ldtom oss
dock hoppas att de inte blir fler.
Tydligen iir blasga friflygare: 13t OSS
slippa era helskumma uttagningsprinci-
per som bara alstrar missimja mellan
flygarna. Jag vilt heller absolut inte f6r-
vandla VARA gemytliga vivlingstriffar
till nigot slags uppvisning i stress och
paragrafrytteri, di ligger jag av och, ir
jag Overtygad, manga andra med mig.
Sen kan de bld jaga p& och varna var-
andra bast de gitter. Man kan siga mye-
ket mer om det hiir men jag tycker in-
te det behdvs. Till sist hiller jag helt
med Goran Alseby, men det kanske re-
dan har mirkus.

Anders Eklund

Bustlygning

i RC

Med anledning av sign. "Why:s” insin-
dare och Sten-Ake Grahns svar pd den-

samma dr det med stort beklagande som
jag miste konstatera:



1. Att S-A Grahns radiostyrningsar-
tiklar FOR NYBORJARE 1 tidningen
Hobby idr, &wminstone delvis, ett slags
skamthistorier.

2. Att S-A Grahn genom att dverhu-
vud taget ta med en sddan sak som den
misslyckade flygningen ned mot 3ski-
darna i artikeln och sedan foresld det
som “filtrensningsmetod” visar prov pd
ett bristande omdome som ir helt ofér-
latlige 1 detta sammanhang. Har S-A
Grahn inget annat att skryta med ir det
bitere att 1ita bli. Den skada han genom
detta har orsakat svenskt modellflyg
och da framst radioflyget kan ta ling,
kanske alltfor lang, tid att reparera.

3. Att forsvara sig med att det inte
finns ndgra sikerhetsbestimmelser dr sd
svagt att det knappast borde tas upp,
cftersom det dessutom ir logn. Bestim-
melser for civil luftfart, Driftbestim-
melser, BCL D 5.3 pkt 4.1.6 innehiller
sikerhetsbestimmelser  f6r  modellflyg-
plan vid flyguppvisningar (tflyguppvis-
ning anses vara for handen bl.a. vid
avancerad flygning i nidrhcten av stdrre
folksamling) och de giller fran den 1/7
1964. S-A Grahn torde erinra sig att
jag nimnde detta for honom pd Riks-
stimman forra dret och gor han inte
det finns det manga andra som gor det.
Det lir vidl inte heller vara S-A Grahn
obekant att det dr varje svensk medbor-
gares skyldighet att kidnna till myndig-
heternas forordningar och bestimmelser.

Gunnar Hofmann

S. A. Grahn replikerar

Min forsta tanke vid genomlidsander av
G. Hofmanns insindare var givetvis att
dylikt dravel inte fortjinar att bemdtas
— men eftersom G. Hofmann kommer
med Idgnaktiga pastdende och dessutom
aterigen ger bevis for sin oerhérda littja

och oansvarighet, kan det kanske ind3
vara pa sin plats med en kommentar
punkt for punke.

1. Det dr ju roligt att nigon tycker
att artiklarna dr roliga. Den som vill ha
innu roligare kan lisa G. Hofmanns
cgna sma forsék i genren, vilka vi all-
tid kommer att bevara 1 ljust och tack-
samt minne.

2. Egentligen dr det ju mycket smick-
rande att G. Hofmann (grenchef i ra-
dio) anser mig vara en s3dan auktoritet
pa omradet att jag bara genom ett oskyl-
dige litet skime kan orsaka en skada
som “kan ta ling, kanske alltfor lang
tid att reparera”. Annars borde nog G.
Hofmann lira sig att lisa innantill. Jag
har inte foreslagit nigon “filtrensnings-
metod”. Trots sin ddagalagda komiska
ddra (se¢ ovan) tycks G. Hofmann inte
kinna igen sjilvironi cns om den serve-
ras honom pd silverfat garnerad med
kryddkrasse (Wodehouse).

3. Det har aldrig varit tal om Tat
forsvara sig”. Vad finns att forsvara?
Jag har bara konstaterat att det inte
finns ndgra sikerhetsbestimmelser for
radiostyrda modellflygplan. Att som sii-
kerhetsbestimmelse rikna For frice fly-
gande modellflygplan skall for vederbo-
rande flygplansigare pipekas vikten av
att avstdndet till &dskddarc skall vara
betryggande. Flygning over eller 1 rike-
ning mot dskddare skall undvikas”, det
¢or varken jag eller Luftfartsstyrelsen
som har utfirdat bestimmelserna. S3 ly-
der emellertid in extenso B. C. L. D. 5.3.
punkt 4.1.6, och jag kan endast tyda
den formuleringen som en rekommenda-
tion. Luftfartsstyrelsen sjilv pistdr, att
bestimmelsen  enbart ir avsedd som
komplement 6]l bestimmelserna for upp-
visningar med riktiga” flygplan, di
modellflyguppvisningar ingdr 1 pro-
grammet, och inte alls dr att anse eller

=
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giller som ndgon allmin sikerhetsbe-
stimmelse  for  friflygande (hdr radio-
styrda) modellflygplan. Ate alltsi gom-
ma sig bakom denna “bestimmelse” for
att bortférklara sin slshet nir det giller
ate komma med ctt forslag till sikerhets-
bestdmmelser for radiostyrda modellflyg-
plan dr enbart 18jligt, vilker G. Hof-
mann tydligen sjilv insett d3 han i sitt
inligg inte ens vdgat tala om “bestim-
melsens” formulering.

Om nigon borde tala tyst om Riks-
stimman 1964 s ir det G. Hofmann,
Jag citerar ur protokollet: ”§ 43. Mo-
tion No. 23. Stimman beslot att notera
att styrelsen tidigare har tillsatt en kom-
mitt¢ som sysslar med sikerhetsfrigor.
att arrangorsklubbarna skall 1 samrid
med grencheferna utfirda sikerhetsfére-
skrifter i varje sirskilt fall”. Detta om
nigot visar vil med all Snskvird tyd-
lighet, att B.C.L.D. 5.3. punkt 4.1.6
(som mycket riktigt upplistes av G.
Hofmann) ¢j ansdgs vara tillfyllest.
Frigan 4r m.a.o. allgimc: Tianker
Hofmann ndgonsin komma med ett for-
slag till sikerhetsbestimmelser fér radio-
styrda modellflygplan?

Sten-Ake Grahn

G. Hoffman replikerar

Efter att ha fitc del av S-A Grahns gen-
mille miste jag bara beklaga hans kon-
stiga instillning till berdrda fragor. Atc
pd ena stillet rekommendera, “ligan-
fall” mot publiken (1 rygglige t. 0. m.)
for att den visar sig ntresserad och fri-
gar 16r mycket och dumt (se artikeln i
Hobby 10-64) och pi det andra hivda
atr dev dr av storsta vike ate sikerhets-
bestimmelser skrives 7dirfor att det in-
te finns nigra” vittnar om en likgiltig-
het infor sikerhetsfrigor som ir skrim-
mande. Det md skrivas hur mycket be-
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stammelser som helst, foljes de inte har
de ingen mening.

Jag har vid ett par tillfillen fér over
ett halvt dr sedan muntligen uppmanat
S-A Grahn ate till mig inkomma med
forslag pd sikerhetsbestimmelser cfter-
som han tydligen intresserar djupare in
de flesta for dmnet. S3 har inte skett
utan jag har bara fatt till svar “att det
dr inte min sak utan SMFEF:s”, Om S-A
Grahn, som alskar att lisa protokoll och
stadgar, tar en titt i den senare kan han
uppticka att fdven han dr en del av
SMIF. Nir man sedan i sista numret av
Hobby (4-65) under rubriken “Siker-
hetsdtgdrder” mdste man friga sig fol-
jande:

1. Passar det inte S-A Grahn att sam-
arbeta med SMFT:s styrelse i sikerhets-
frigor utan i stiller ta alla tllfillen i
akt att smutskasta den och visa fram si-
na egna forslag pa andra vigar?

2. Ar det S-A Grahns mening att f5l-
ja dessa som han siger 75 helt sjilvkla-
ra regler” med de modifieringar som
kan bli aktuella p. g. a. SMFF:s eget for-
slag pa annat stille i detta nr, och fore-
g med gott exempel och inte tvirt om
som pa Skineblippen 1963 di han brit
mot 4 av de 5 punkterna. Varfor?

G. Hofmann

Med dessa inligy forklarar vi diskus-
sionen om S-A Grahns “filtrensnings-
metod” avslutad. Inligg om sikerhets-
bestimmelser 1 stérsta allminhet motta-
ges dock tacksamt.

Red.
Ar alla
A2-modeller lika

Varfor ser alla A 2-modeller lika dana
ut. Plankar herrar konstruktdrer bara
av varandra i stillet for att komma med
nya idéer?

»En som ocksd startat med lina”



Korrigeringar i hojdmatning

Tillégg till artikel i Modellflyg-Nytt nr 1 1965 Av Olle Olsson

Genom diverse spratt av skrivfels- och
sittfelsnisse sd blev senare delen av min
artikel 1 MFN nr 1 nigot ofullstindig
och felaktig. Detta giller sdrskile berdk-
ningsformlerna som ser lite underliga ut.
Hirnedan visas den fullstindiga hirled-
ningen och berikningsgingen. Som synes
kan tvd olika samband sittas upp for
héjden RX. Under {6rutsittning av
100 9/y-ig mitnoggrannhet si skall hdj-
den RX bli exakt den samma oberoende
av vilken formel som anvindes. I prak-
tiken torde det alltid bli en viss diffe-
rens mellan de beriknade viirdena. Ef-
tersom man inte vet vilket av de bada

R

virdena som dr det riktigaste, torde det
vara limpligt att berikna medelvirdet
och ange detta som resultat. For ate
kojdmatningen skall kunna anses vara
utférd med tillrdcklige stor noggrannhet,
bor de bada RX-virdena ej avvika mer
dn hogst 10 9y fran det berdknade me-
delvirdet.

Startkort fér modellrakettivlingar har
nu utarbetats, vilka dven kan anvindas
for hojdberikningen. Startkorten upptar
bl. a. en trigonometritabell samt anger en
ndgot forenklad metod foér hojdberik-
ning. Provblanketter kan rekvireras frin
forbundsexpeditionen.
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Dags for fredje
funktionarskursen

SMFF:s uppgift dr att vara ett samordningsorgan for Sveriges modell-
flygklubbar. Mycket av det varje klubb inte kiarar av ensam kan ord-
nas genom att alla drar sitt stra till stacken. Funktiondrsutbildning &r

ett typiskt exempel pa detta.

Virt forbund bildades nidr statsansla-
gen till modellflyg drogs in. Dessforin-
nan  representerades  modellflyger  av
KSAK, som bl a. sedan krigsslutet ar-
rangerade funktiondrskurser pd Alleberg
och Nis sldjdseminarium. SMFF behov-
de nigra ar pd sig for ate sedan 1963
inbjuda «ill forbundets férsta centrala
funktiondrskurs. 1 &r gdr man samma-
lunda {or tredje gingen och kan samti-
digt peka pd en glidjande standardhdj-
ning, di kurstiden fordubblas. Klubbar-
na f&r 1 &r sinda valfritt antal aspiran-
ter att delta i forbundets tviveckors-
kurs for klubbfunktiondrer. Kostnaden
per deltagarc blir omkring 100 kronor
och i detta ingdr resa, mat, logi och
kursmaterialt  Etr  sddant  erbjudande
maste utnyttjas!

Det dr inte kalkylvausinne fran SMFF:s
sida att gbra detta generdsa erbjudande.
Férbundet samarbetar hir med Studic-
forbundet Medborgarskolan (SFM), som
kianner alla vigar att utverka statliga
anslag. SMFF hiller lirare, lokaler, for-
plignad, utrustning och kursplan, SFM
satsar pengarna. Heltidslirare blir Calle
Sundstedt och Gunnar Kalén. Deltidsli-
rare blir experter frin skilda hall. Re-
sorna var som nimnt fria liksom logi i
vandrarhem och mat, som serveras i
kurslokalen for att tidsspillet skall bli
minsta mdojliga. Kurstid sannolikt sista
veckan 1 juli och forsta veckan i augus-
ti. Icke bindande anmilan kan inlimnas
ull forbundsexpeditionen redan nu for
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den som vill vara siker pd att komma
med bland deltagarna. Plats Norrko-
ping.

SMFF:s instruktdrskurs omfattar bide
teori och praktik. Kursen syftar dels till
att gora deltagarna till goda ungdomsle-
dare, dels tull atr ge deltagarna goda
kunskaper om modellflyg. Det forst-
nimnda istadkommes genom psykologi-
studier, genomging av olika verksam-



hetsformer, funktiondrssysslor, kinne-
dom om SMFF och andra organisatio-
ner. Modellflygets historia genomgis
kortfattat. Modellflygets teori studeras
ingiende parallellt med praktiskt mo-
dellbygge och flygdvningar. For att kun-
na anpassa kursarbetet efter deltagarnas
kvalifikationsgrad delas kursen upp 1
tvd grupper, som delvis instrueras var
for sig. Nir deltagarna kommer hem
fran kursen skall de veta det mesta om
skilda imnen som motortrimning, mne-
teorologi, foreningsteknik, studiccirklar,
bokforing, PR, radiostyrning, flygvap-
net etc etc!

Den som gdr in {6r en kurs av detra
slag genom att anmila sig tidigt, forbe-
reda sig pa de sitt som lokalt dr mojli-
ga, lisa igenom kurslitteraturen fore re-
san till Norrkoping, gbra i ordning mo-
deller och ta med dem till kursen blir
utredningen av satsad tid synnerligen
god. Dessutom behdver det inte ens kos-
ta 100 kronor. De flesta kommuner ger
bidrag fér genomgingna ungdomsledar-
kurser. Intyg pd deltagander, kvitto pi
omkostnader och eventuellt forlorad ar-
betsfortjinst samt en ifylld blankett ger
stérre delen av hundralappen 1 retur!

Géran Alseby

(Forts. fr. sid. 18)
Nyttpa...

Aven de nya MK multiservo forefaller
godtagbara dven om de dr ndgot svara
att montera och kanske en aning brick-
liga pd grund av att holjet dr av ge-
nomskinligt plastmaterial. Pa funktio-
nen dr absolut inget att anmirka. Tre
typer av multiservo finnes: Bl = for
reliférsedda mottagare, réda = trimser-
vo fér relilosa mottagare och grona =
neutraliserade for relilosa motragare.

Det finns minga andra intressanta ny-
heter for radioflygarna och bland tillbe-
héren fortjanar sirskile Krick pumpba-
ra hjul ctt omndmnande. Priset dr vet-
tigt och de dr mycket robusta. Den stor-
sta Overraskningen kommer dock nir
man ligger dem pd en vdg och det wi-
sar sig att de trots sitt kraftiga utfs-
rande dr ldrtare dn Veco och DuBro
hjul av samma dimension.

(Forts. fr.sid. 45)
PR 16r klubbarna

radens reklam och cirkulir, skollovspro-
gram, turistbroschyrer, friluftsevenemany
ctc kostar inget och kriver obetydlig
arbetsinsats. Alla modellflygklubbar bor
féra in en kontaktman i telefonkatalo-
gens yrkesregister.
Aterstir d3 utstillningar och uppvis-
ningar, som klubben kan arrangera i
egen regi och 1 samarbete med andra.
Samarbetsméjligheterna  bor  utnyttjas.
Det kan ordnas tillsammans med andra
foreningar, ungdomsgdrdar, affirer, af-
firsdagar, idrottsevenemang, flygdagar,
lantbygdsfester osv.
Blev det for minga tips pd en gang?
Borja di med de enklaste!

Goran Alseby

41




VANDRINGSPRIS | LINSTYRNING

Det har alltid funnits en speciell atmosfér omkring vandringspriser.
Den aktive tdvlingsflygaren kiinner séikert till flera av vandringspriser-
na och han ser fram emot de téivlingar dér dessa star pa spel med
speciellt intresse. Del vore inte sa tokigt att fa sitt namn ingraverat
under de vilkéinda och berémda namn av tidigare vinnare. D& det
for det mesta inte &r sé latt att vinna vondringspriser f6r evigt, har
de med &ren blivit s& ménga att inte ens de mest initierade kan kénna
till alla. Dérfér har jog ansett det av intresse atf géra en samman-
stillning 8ver de vandringspris som finns vid starten av arets tavlings-

sdsong.

TEAM-RACING-INT

»Aerospeeds Vandringspris” donerat av

MFK Acrospeed

Téavling: Virtivlingen

1961: Kjell Rosenlund, MFK Nimbus

1962: Kjell Rosentund, MFK Nimbus

1963: Rolf Berglund, MFK Ornarna

1964: Bea Olsson, OSFK

“Solna Pokal” donerat av Solna MSK

Tivling: “Solna Pokal”.

1964: Per Hasling, Danmark

TEAM-RACING-B

”Solna Pokal” donerat av Solna MSK

Tdvling: ”Solna Pokal”

Det gamla priset vunnet for alled av

Hans Svedling, Solna MSK. Nyt pris

uppsittes i ar.

COMBAT-int

»Combatklubban” donerad av OSFK,

Tavling: Vartivlingen

1958: Rune Nilsson, MFK Orion

1959: Per Johansson, MFK Orion

1960: Bernt Hogberg, MFK Orion

1961: Rune Nilsson, MFK Orion

1962: Nils-Harry Eriksson, MFK Orion

1963: Lars Berglind, MFK Orion

1964: Gerhard Hikansson, MFK Orion

“Moralapokalen”, donerad av Motala

Tivling: “Motalapokalen”

1962: Lars-Goran Andersson, Motala
MFK

1963: Magnus Borger, OSFK

1964: Tommy Oberg, Motala MIK
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COMBAT-35
”Combat-Nicke”,
pingseskadern

donerat av Links-
Tivling: Filbyter”

Priset nyuppsatt i ar.

STUNT

”Umed MFK:s Vandringspris”, donerat
av Umed MFK

Tivling: Virtivlingen

1962: Birger Qvenild, MFK Aerospeed
1963: Ove Oster, MFK Orion

1964: Eilit Madsen, Danmark

SPEED

“Kaffepetter” donerat av Teknik for Al-
la

Tivling: "Kaffepetter”

1962: Ove Kjellberg, Solna MSK

1963: Mins Hagberg, MFK Nimbus
1964: Dirch Lhlers, Danmark
"HMFK:s Vandringspris” donerat av
Hogdalens MFK

Tévling: Virtivlingen

1963: Ove Kjellberg, Solna MSK

1964: Rolf Hagel, AKM

LAG

“Bjorks Pokal” donerat av Nils Bjork
Téavling: SM

1959: Solna MSK  1962:
1960: MFK Nimbus 1963: MFK Orion
1961: MFK Nimbus 1964: MFK Orion

Christer Séderberg

Umed MI'K



Profil-bladet

(Kan rivas uroch sparas)

Av Peter Wanngdrd

CHEESNMAN 25-1,00-10

Nir man viljer en vingprofil, efterstri-
var man sa ldg sjunkhastighet och god
lingdstabilitet som mdjhigr.

Nyckeln till god lingdsiabiliter och
gott flyt ligger i, art man skaffar sig ett
ullridckligt  turbulent grinsskikt., Detta
turbulenta griinsskikt uppnir man emel-
lertid bara med Argirder, som medfor
storre luftmotstdnd och dirmed hogre
sjunkhastighet. Man mdste alltsi gora en
kompromiss.

Turbulensbefrimjande  tgirder (som
alltsd flytrar omslagspunkten framic) ar
ex.vis: stérre tjocklek, spetsigare nos
(markerad sugtopp), ibland flappning el-
ler 6kad vilvning (stagnationspunkten
1 gynnsammare lige).

Att ovanstiende Atgirder okar luft-
motstdndet beror dels pa, atc det turbu-
lenta grinsskikeer i allmdnhet ger stérre
friktionsmotstdnd (ty ju storre del av
grinsskiktet, som ir turbulent, ju stérre
motstind far vi), och dels pd att alla de
ovan uppriknade dtgirderna Skar den
tryckgradient lings vingens &versida,
som grinsskiktet maste vervinna for ate
nd fram ull bakkanten. Ty ju stirre
denna tryckgradient ir, ju snabbare vix-
er grinsskikrets tjocklek, och ju stérre
s. k. Vtryckmotstdand” fir vi. Profilmot-
stindet sammansicts av detra tryckmot-
stand och det tidigare nimnda friktions-
motstindet, som beror pd luftens “vis-
kositet”, dvs dess formaga att hifra fast
vid profilkonturen.

En mycket intressant kompromiss mel-
lan kraven pd l3g sjunkhastighet och
god lingdstabiliter anser jag Cheesmans
25-1,00-10 vara. Jag skulle girna vilja
se den profilen pia en A’/2:a med en
korda pa 15 ¢cm eller mindre. Allts3 stor
spinnvidd. Kanadensaren Don Macken-
zie har ndtt anmirkningsvirt goda re-
sultat med denna profil (2:30 med en

spannvidd av 175 ¢m och 15 ¢m korda,
vilket motsvarar c:a tre min. med en 2
meter ldng vinge och samma korda).

Bide flappningen och den relativt sto-
ra tjockleken torde garantera tillricklig
stabilitet genom att paskynda det lami-
nira grinsskiktets omslag tll turbulent.
Flappningen ger ett mycket lingsamt
flyt. Profilens rel. tjocka nos kan bidra-
ga ull lig sjunkhastighet, som vi skall
se i nista nummer.

I USA har profilen tidigare anvints pa
A/l:or och C/2:0r, men jag tror inte, att
den ir s3 limplig for s sm3 kordor,
sdrskilt inte utan turbulator. Om profi-
lens nos slipas spetsig fran undersidan,
far man en stabbprofil, som kan vara
rdate anvindbar for A/2-bruk, Stminsto-
ne, tror jag.

Cheesman 25—1,00—10

X Y6 Yy
0 1,60 0
1,0 2,90 1,00
0,5 2,35 —0,70
2,5 4,10 —1,35
5.0 5,55 —1,55
7.5 6,70 —1,50
10,0 7,55 —1,35
15,0 8,85 —0,80
20,0 9,75 —0,20
25,0 10,40 0,30
30,0 10,75 0,80
35,0 10,95 1,30
40,0 11,00 1,75
4500 10,95 2,20
50,0 10,85 2,55
60,0 10,05 3,05
70,0 8,70 3,20
80,0 6,55 2,80
90.0 3,50 1.50
95,0 1,75 0,75
100,0 0 0

Storsta tjocklek 16 9/ vid 20 9/ korda.
Storsta vilvning 6,5 Y/ vid 55 9/, korda.
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PR for kilubbarna

PR &r et naturligt led inom klubbverksamheten. Extern verksamhet
syftar Gver huvud taget till att férbéttra klubbens forutsiittningar nér
det géiller att tillvarata medlemmarnas intressen. En for klubbarna
gynnsam opinionsbildning leder indirekt till béittre ekonomi, stérre och
kvalitativt bétire medlemskader, mindre besvéir med myndigheter och
andra vtanfér den egna verksamheten samt en trivsammare klubbat-

mosfar,

Vilka media finnes tillgingliga for
klubbarnas PR?

@ Djungeltrumman”

@® Cirkulir

@ Affischer

® Annonscr

@® Reportage

@ Omnimnanden

@ Utstillningar

@ Uppvisningar

Hur nyttjar man dem lyder sjilvfallet
nista friga? Enklaste dtgidrden dr som
sagt att tala om for alla man triffar ate
klubben existerar och vad klubben syss-
lar med. Cirkuldr ormigeras eller sten-
cileras. (Tryckning kriver stor upplaga)
och delas ut 1 hobbyaffirer, sindes per
post. (Minst 20 ex utan anteckningar
fir sindas som korsband) till deltagare
i tidigare modcllflygkurser som ortens
ungdomsgdrdar, nykterhetsforeningar,
kyrkor, skolor, studieforbund eller flyg-
klubb kan ha haft, samt sindes till de
som pi ungdomsrdads eller skolstyrelses
intresselistor noterat sig vara intresse-
rade av modellsport eller modellbygge.
Fir man tag pd firska adresser ir cir-

kuldr en god metod att med l3g kostnad
oka antalet medlemmar, locka kursdel-
tagare och liknande.

Affischer ar inte ett effektivt PR-me-
del men limpar sig ind4 ibland som ett
kompliment till cirkuldr. Affischering ir
fordelaktigt med tanke pd de smi om-
kostnaderna. Medlemmarna kan ju sjil-
va framstdlla plakaten.

Annonser i dagstidningar ar dyrt och
dirfér ofta mindre lockande. Lig kost-
nad kan endast uppnds genom anlitande
av annonsspalter for ungdomsforeningar
eller liknande. Annonser av sidant slag
placeras dock pad simsta plats och dirfor
ser ingen dem — allra minst ungdomar!
Personaltidningar uppliter inte sillan
annonsplats utan kostnad.

Reportage 1 ortens dagstidningar ir
mycket effektivt om bilder ingdr. Skaf-
fa en sirskild kontaktman pa tidningen.
Limna sedan egna manus till honom el-
ler triffa Overenskommelser om limplig
publicitet. Notiser i Modellflygnytt och
Hobby kan stimulera klubbandan.

Omnimnanden 1 foreningskalendrar, 1
studieférbundens kursprogram, ungdoms-

Forts. pd sid. 41
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ING. LENNART LARSSON.

Webra Big Ben

Webrafabrikens stérsta motor var léinge 3,5 cm® dieseln "Bully” som
mest séldes i sin RC-version. Radioflygarnas krav steg emellertid och
fér c:a 2 ar sedan introducerades "Big Ben”. Det &r en glédstiftsmotor
med en slagvolym strax under 5 cm® och fGrsedd med kopplad trottel-
trumma och avgasbroms. Den tidigare modellen hade ett utvindigt
obehandlat vevhus men i enlighet med Webras nya linje &r vevhuset
pé Big Ben nu mattgrétt, formodligen uttort pa kemisk vég. Spinner-
muttern &r svart och med blanka trotteldelar, cylindertopp och vev-

huslock ser motorn mycket prydlig ut.

Cylinderfodret forefaller vara av gan-
ska mjukt stal, 2 mm tjockt och med
sugpassning 1 vevhuset. Savil overstrom-
nings- som avgasportarna ir 4 mm ho-
ga medan Sverstromningsporten dr 15,3
mm bred och avgasporten 16,5 mm. Bai-
da portarna dr frista tvirs genom fod-
ret. Detta dr nigot avfasat pd sin nedre
del, sdvil pa in- som utsidan. Kolven ar
relativt tung, (ett typiskt drag pd tyska
modcllmotorer) och  utsvarvad under
kolvbultslagret. Nagon baffel 1 egentlig
mening har ¢j kolven men ett 3,6 mm
djupt hack dr frist pd den sida som
vetter mot Sverstrémuingsporten. Frin
den plats didr hacket slutar pd kolvtap-
pen sluttar denana rakr ner mot avgas-
porten som Oppnar nigot tidigare an
Gverstromningen.

Aven cylindertoppen har invindigt en
annorlunda utformning in vad som bru-
kar vara fallet pd storre glodstifesmo-
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wrer. Big Bens cylindertopp dr nimligen
helt plan och har glodstiftet placerat i
centrum. Cylindertoppen dr svarvad i
dural och har ctt ursvarvat spdr dir en
packning av asbesttyp ligger forsinkt.
Kylflinsarna dr frista och ganska tjoc-
ka och fitaliga. Fem korta skruvar hal-
ler fast cylindertoppen vid vevhuset som
¢dr dnda upp till toppen. Vevhuset har
kylflinsarna gjutna och sedan ¢ bear-
betade. De idr ganska f3 och grunda
men motorn tycks kylas tillrickligr dn-
dd och hade inga som helst 6verhett-
ningstendenser under hela testen.

Vevstaken dr svarvad ur dural och ir
i lillindan kopplad till kolven med en
42 mm grov kolvbult. Storindan
tjinstgor som lager at en vevtapp med
6 mm diam. urborrad med 2,5 mm.
Vevstakens diam. ir 4,5 mm. Vevaxeln
har en ytterdiam. av 11 mm och ir ur-
borrad med 8§ mm {or gaspassagen frin



ventilhdlet. Detta idr rektanguldrt och
ganska smalt, Medbringaren ir svarvad
av aluminium. Vevaxeln ir avkapad
framfér medbringaren, urborrad och
giangad {or en skruv som hiller fast pro-
pellern via en spinner av svartoxiderad
aluminium.

Luftintagets diamcter dr 7,8 mm men
stryps av trotteltrumman tll 5,4 mm.
Trotteltrumman roterar dirckt 1 det med
vevhuset sammangjutna luftintaget och
hilles pa plats av ett specialgjore for-
gasarror. Let separat hal {or tomgangs-
luften finns pd luftintagets framsida och
hdlets storlek bestims av en justerskruv
{or fininstallning av tomgdngsluften. En
stoppskruv for trotteltrummans instill-
ning 1 tomgang dr placerad pd trottel-
trummans arm som via en metallrdd &r
kopplad till avgasbromsen. Denna ar
utford som en vertikalplanet rérlig ski-
va som tacker avgasportens forling-
ning mer eller mindre, beroende pa
trotteltrummans  instdllning. Servo for
motorkontrollen  kopplas till  avgas-
bromsen. Flera hal finnes att vilja pi
beroende pd att olika servon har olika
slaglangd.

Big Ben kordes in pd ett brinsle be-
stiende av 7 delar metanol och 3 delar

ricinolja, s. k. 70/30. Som inkdrnings-
propeller anvindes 10X6 Tornado Ny-
lon och efter c:a 1/2 tim. holl motorn
ctt jimnt varv och brinslet byttes till
Nitormite 4 och cfter ytterligare cn
knapp halvtimme var motorn tillrdck-
ligt inkdrd for ate tillata fullvary i fle-
ra minuter pd inkdrningspropellern och
det gick utmirke are stilla in tomging-
en. Inga som helst svarigheter fanns att
fa ner tomgdngsvarvet under 3000 vpm
och dnda ner mot 2000 rpm kunde det
stillas in med upprepade justeringar av
trotteltrummans  instdllning och hirav
foljande justering av tomgangsluften. S&
Idgt tomgdngsvarv dr dock inte tillrid-
ligt att anvinda d2 motorn KAN stan-
na vid ett snabbt gaspddrag. Omkring
2500 rpm borde vara ett sikert minimi-
varv att halla tomgdngen pd. Limplig
propeller borde vara 9X6, 10X4 cller
10X6 bercende pd planets storlek och
vikt.

Som ljuddimpare borde Enyas lilla
modell passa eller OS-ljuddimparna om
man har tillging till borrmaskin.

Motordata: Vebra Big Ben
Typ: Encylindrig, luftkyld, o6g-

lespolad tvitaktsmotor

=
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Enligt ett beslut pa SMFF:s Riksstéimma 1964 skall fr. 0. m. den 1.7.1965
livddimpare anviindas p& modellmotorer dver 2,5 em? vid all slags
flygverksamhet i stérande nérhet av bebyggelse eller liknande™.

Ménga klubbar och enskilda har fitt
klagomal om ovisen som orsakats av
modellmotorer och pi vissa platser har
klubbar blivit férbjudna att anvinda si-
na vanliga modellflygnit av denna or-
sak. Det som oftast kommit “bigaren att
rinna Over” har wvarit flygning under
ling tid med multiradiomodeller. Minga
flygare har inte tinkt pd att det irrite-
rande motorljudet frin en odimpad 49:a
cller 61:a hdrs synnerligen lingt nir mo-
dellen flygs 50—100 meter upp 1 luften.
En klubb med minga flygsugna radiosty-
rare kan dessutom hilla pA med nistan
oavbruten flygning en hel séndag med
modell efter modell i1 luften. Nu d§
dessutom superhetterodynmottagare, vil-

ka tilldter flygning med flera modeller
samtidigt, blivit vanligare idr situationen
om mojligt dn virre. Flera modeller i
luften pd en ging betyder mycket lite
sondagslugn for de nirboende. Ljuddim-
pare har linge varit praxis for modell-
batar och ofta dven en oljefilla p& vissa
platser for ate ta hinsyn till sqvil fis-
kare som fiskar.

De flesta radiomodeller har vingyta
nog att tala den ytterligare vikt som en
ljudddmpare innebir. S& som ljuddim-
pare och modellmotorer ir konstruerade
i dagens lige kommer naturligtvis nigon
effekt atc forloras di en ljuddimpare
anbringas p& en forut odimpad motor.
Prov med olika propellrar kan i en del

med  vevaxelventil. Kolv
av baffeltyp med plan cy-
lindertopp. Vevaxeln lag-
rad i missingslager.

Tiandsystem: Glodstiftstindning.

Borrning: 19 mm

Slaglingd: 16,5 mm

Cyl.-volym: 4,67 cms3

Vikrt: 225 gram (med trottel)
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Varvtalen uppmitta vid korning pi
Nitromite 4 (utan ljuddimpare)

Varvtal
! rpm

Propeller:
Tornado Nylon 10”X6" 9200
Tornado Nylon 10”X4” 10400
2600 (tomgdng)
Power Prop trid 1072X6” 10200

2800 (tomgang)



Oliver Major med ljuddédmparen pd tvé-
ren bakom motorn vitket &r en férdel ur
sdvdl belastnings- som skdnhetssynpunkt.
Liudddmparen ar ndmligen inte bredare
dn att den kan byggas in i modellen utan
utan att denna blir bredare én om motorn
varit utan dédmpare.

Liudddmpare av fabrikat OS, stora och
lilla modellen, avgasuppsamlare till Frog
150 (passar dven 149), "ljuddémpare” till
Webra Record och Winner samt dampare
till Taifun Hurrikan och Tornado.

Avgasuppsamlare, ljudddmpare, anslut-
ningsslang, svénghjul och kylmantel till
Webra Mach Il

fall leda till atc denna minskning inte
gdr sig sa mirkbar. Stérre motorer finns
i allminhet att fi tag pd till de flesta
installationer dir regler om cylindervo-
lym inte stiller hinder i vigen. Detta ir
vil dnnu inte fallet i Sverige men kan i
en nidra framtid tdnkas inverka pd de
stora speedklasserna och B-team. At
combat 35 och stuntmotorer skall vara
forsedda med ljuddimpare for jimnan
tar jag {6r givet. De platser dir en com-
bat-35:a kan yla ostort dr relative fa
och ljuddimpare bor krivas pd tivling-
ar.

Jag skulle uppskatta om varje ny mo-
dellkonstruktion, for de storre motorer-
na, gjordes med tanke pi att litt kunna
aptera en ljuddimpare pd motorn och
att det girna ritades ut hur olika mo-
torer med ljuddimpare fogas in i kon-
struktionen. Dessutom anser jag nog att
de flesta 2,5 cm3-motorerna for tillrick-
ligt med ovisen f{6r att visende skall

ljuddimpas i mesta méjliga min. Man

kan formoda att starka krafter ute i
Furopa strivar mot att &tminstone
team-int och combat-int skall kdras med
ljuddimpare och vid hostens FAI-mote
kommer sikert propositioner att fram-
liggas i denna friga. Engelsmin och bel-
gare dr foregdngsmin i denna friga och
det skall bli intressant att se om nigon
av dem vigar stilla upp med en ljud-
dimpad team-int motor vid &rets EM.
Jag miste dock tillstd att jag inte upp-
skattar en stor metallklump fastskruvad
vid motorns ena sida och vilken ger mo-
torn ett mycket osymetriskt utseende och
stressar motorfasten och bockar pd ett
ojamnt sitt. Det bista borde vara att ha
nagon form av avgasuppsamlare som se-
dan via en flexibel slang anslots till en
ljuddampare som kunde placeras pa an-
nan plats. Att bygga in den i kroppen
vore utseendemissigt bidst men dr innu

=
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sd linge ett oldst problem med tanke pd
den virme som utvecklas. Det borde
dock inte vara omdjligt att 16sa dd reak-
tionsmotorer (numera benimnda  Jet-
motorer) framgdngsrikt byggts in 1 ska-
lamodeller som flugit.

Nigra avgastrottlar ir konstruerade si
att en ljuddimpare kan anslutas utan
ate avldgsna otteln (giller speciellt
OS-motorer) medan andra ej kan ha av-
gastrottel  och ljuddimpare anslutna
samridigt. Av dessa motorer uppvisar de
flesta battre rtrottlingsegenskaper med
luddimpare ansluten in di endast av-
gastrotteln anvinds.

Det finns redan relativt manga fabri-
kat av ljuddimpare och flera kommer
med  sikerhet inom kort. Naturligtvis
har fabrikanterna olika uppfattning om
vad som menas med ljuddimpare och
nigra typer ir knappast mer din avgas-
uppsamlare. Atminstone tre stora fak-
torer har inverkan pd en ljuddimpares
effektivitet. Det dr volymen, resonansen
och  bromsverkan. Narturligtvis skall
bromsverkan vara si liten som mojlige
och volymen dirfor sd stor som der ir
praktiskt mdjligt. Resonansen beror pi
motorns cylindervolym, ljuddimparens
volym och alla anslutningsledningar som
eventuellt forekommer mellan avgasupp-
samlare och ljuddimpare.

Till minga motorer vilkas tillverkare
ej levererar ljuddimpare eller till vilka
fabrikens egna ljuddimpare ¢j anses bra
nog finns speciella ljuddimpare att ko-
pa vilka kan forses med adeprors for
minga olika motorer. En sidan ljud-
dampare dr den engelsktillverkade *Spi-
naflow” som enligt annons ir apterbar
till inte mindre dn 35 olika motorer. Vi
hoppas att den hiir i Sverige skall kun-
na erhillas i handeln inom den nir-
maste tiden.

De ljuddimpare som d& derta skrivs
finns att kopa i Sverige dr foljande:
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Géran Hedrén med sin Thunderbirdinspi-
rerade stuntmodell. Modellen dr férsedd
med Veco 35 och OS ljudddmpare samt
Mariottetank.

OS Till sina motorer levererar OS ljud-
dimpare av tvd typer. Lilla modellen
passar till Max I1I 15 och Max 19 och
stora modellen passar till alla OS-moto-
rer frin 5 ¢m? och stdrre. Med nigon
filning kan ljuddimparna anvindas 1ill-
sammans med avgastrotteln pA RC-mo-
torerna men mina prov har visat att det-
ta dr onddigt och enbart ljuddimpare
ricker bra som avgasbroms. Varvtals-
minskningen ligger mellan 5 och 10 %y
och dimparna har mycket god verkan.
Tvd strypningar finns i ljuddimparen
och genom artt avidgsna dessa uppnis
mindre varvtalsforlust men ljudnivdn
Okar. Ljuddamparna dr mycket litra och
kan apteras till mdnga andra motorer
om man har tillging till borr och ging-
verktyg. Till OS Pet och OS Max 6 sak-
nas ljudddmpare.

ENY A Tva ljuddimparstorlekar finns,
Lilla modellen Ar avsedd for 15DII,
1511 och 191V. Den passar dven gamla
versioner av dessa motorer, ev. med ni-
gon filning. Stora modellen ir avsedd
for 29 1V, 35 Il och 45 men passar
iven ildre modeller av dessa motorer.
Ljuddimparna ger relativt god dimp-
ning och forbittrar definitive varvrals-
regleringen pd samtliga trottelférsedda
nya-motorer. Toppvarvet sinks obe-



Dampardebatt i Linkoping

Linkdpingseskaderns medlemmar samlades till ordinarie klubbmaéte.
Tio sddana avser man hélla i ar. Mdtets programpunkt var — utryckt
i ett ord — ljuddémpare. Ett inledningsanférande behandlade historik,
principer och marknadsdverblick f6r modellflygets motorljuddimpare.
Mbtesdeltagarna delades sedan upp i grupper, och varje grupp fick
gbra ett installationsférslag f6r ljuddémpare i valfri klass. Som av-
slutning presenterades och diskuterades de olika installationsférslagen.

Ljuddimpare for de minsta motorerna
bedomdes som sirskilt problematiskt av
Arvid Karlsson och hans gruppdeltaga-
re. Man konstaterade att tvitaktsmoto-
rer behver ett visst mottryck pd utblds-
ningssidan for att ge maximal effekt men
att avgasportarna for sma motorer i all-
minhet dr relativt sett, sa klumpigt ut-
forda att moturycker dr for stort. En
ljuddimpare forsimrar di ytrerligare.
En stor pldatdda utan nimvirda stryp-
ningar ansag gruppen mest limpligt men
inflikade samtidigt att behovet av ljud-
dimpare var nidstan obefintligt fér mo-
torer under 1,5 ccm, inkdrning undan-
taget.

Dick Wiklunds och Lennart Norrboms
fantasifullhet ledde nista grupp en bit

bortom rimlighetens grins. For team
racing valde man Artic Circler att ut-
rusta med ljuddimpare. Dimparen bor
av aerodyniska skil byggas in bakom
motorn, konstaterade man. En ring runt
portarna for att samla thop avgaserna,
en didmpare med frisklufrssugning direkt
bakom motorn samt en férlingning pa
detta for att dstadkomma avstimning.
Ljuddimparen maste kylas och ejektor-
verkan kan dirvid ge en fartvinst. Av-
gaserna ger ocksd en reaktionskraft. Nir
gruppen sedan foreslog att avstimnings-
delen skulle grena sig med en mynning
i vardera vingbakkanten for att undvi-
ka att olja pd modellen Skar yrtfriktio-
nen limnade man verkligheten bakom

=

tydlige (c:a 1 9/y) pd en motor som re-
dan ir strypt med fdrgasartrottel men
tomgangsvarvet sinks med c:a 40 %y (se
ljuddimparartikeln i MFN ar 1/65).
Tyvier dr ljuddimparna relativt tunga,
speciellt den storre modellen, och utsit-
ter motorn for en snedbelastning som
kan inverka menligt pd vevhusets hill-
barhet vid en krasch. P& grund av den
enkla  pdmonteringen med metallband
och tvd skruvar dr ljuddimparna gan-
ska lite apterbara till mdnga andra mo-
wrer. Ibland kan det vara en firdel att
tllverka ett nytt metallband och tillver-
ka en limplig packning mellan vevhus
och  ljuddimpare. Ingen ljuddimpare

finns dnnu ull de minsta Enya-motorer-
na.

WEBRA Den gamla typen av ljuddim-
pare bestdende av tvd gjuma skal som
skruvades ihop fortjinar knappast be-
teckningen utan dr mest en avgasupp-
samlare. Till sivil Rekord som Winner
kan denna typ erhdllas. Den nya ljud-
dimparen som via virmertalig slang an-
sluts till avgasuppsamlare fastskruvad pd
motorn dr diremot mycket effektiv.
Denna ljuddimpare finns 1 tvd storle-
kar och kan placeras var som helst pd
cte flygplan. Motorn belastas bara med
avgasuppsamlaren som har en obetydlig
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Dampardebatt

sig. "Snappsning” foreslog ske med ett
backventilforsett ror fran tanken till
motorns avgasport.

Carl Gustaf Ahremark och Bo Nilsson
representerade var sin generation 1 nista
grupp dir de fick deltagarna att tinka
mycket konstruktivt pd ljuddimpare {6r
combat. Aven hir ville man ha ljuddam-
paren bakom motorn samt avstimning.
Vad giller avstimning medgav man ris-
kerna f6r att varvtalet under flygning
skall variera s& mycket art effekevinst
uteblir. Gruppen poidngterade sirskilt
svirigheterna att i combat montera dim-
paren sa att de klarar haverier. Den bor
placeras ovanpd vingen, konstaterade
man, savida inte landningsstill infors
varvid undersidan ger det bista skyd-
det. Ljuddimpare med sidan lingd att
de kan nyttjas for avstimning finns in-
te i handeln och dirfor foreslogs rek-
tangulir sektion for dimparen di detta
dr latcare ate tillverka samt mojliggor
mera robust montage i modellen.

Sven Olof Borgs grupp ansig att stut-

modellers utseende dr viktigt varfor man
trots tankens konkurrens om utrymmet
Onskade ljuddimparen inbyggd i krop-
pen bakom motorn. En schniirlespolad
motor mojliggdr detta och forbittrar
brinsleekonomin ytrerligare férutom vad
Hjuddimparen &stadkommer.  Avstim-
ning {oreslogs men ir olimpligt med tan-
ke pd motorns varierande varvtal under
flygning. For “smutten” foreslogs ett ror
hirdlédas i ljuddamparen riktat mot av-
gasporten.

For radiokontroll ansigs pd marknaden
tillgangliga tillbehér vara vad som be-
hovs. Forbittrad trottelverkan och sinkt
tomgangsvarvtal betonades som stora
fordelar. Gruppen ansdg dimpare av typ
OS som sirskilt gynnsamma med tanke
pd den enkla konstruktionen. Ljuddim-
pare med insatser av stalull beddémdes
som helt forkastliga did de snabbr “bec-
kar igen” av oljan. En liten praktisk
konsekvens av ljuddimparregeln drogs
fram: Det kan bli svirrt art héra mo-
torns varvtal och dirmed héra i vilket
lige trotteln stdr.

HuGG An

vikt. Den virmebestindiga anslutnings-
slangen Sverfér ingen belastning frin
sjalva ljudddmparen till motorn och mo-
torn blir alltsd ej utsatt for ndgon stor-
re snedbelastning vid en krasch. Ljud-
dimparen kan anvindas till praktiske
taget alla i marknaden forekommande
motorer men fordrar en avgasuppsamla-
re som de skall kunna anslutas dll. Vik-
ten pa ljuddimparna ar lig di de ar
utférda av tunn aluminium.

MERCO Tva modeller finns men skill-
naden ligger bara i adeptorn som 1 ena
fallet dr avpassad for 35:an och i andra
fallet till 49:an och 61:an. Sjilva ljud-
dimparen ir identisk i bada fallen. Den
ger god dampning och forbitrar tom-
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gingsegenskaperna p3 de trottelfdrsedda
motorerna. Den befintliga avgasbromsen
madste avldgsnas innan ljuddimparen kan
anslutas. Med vissa modifieringar kan
liudddmparen sikert anslutas wll andra
motorcr av motsvarande typ och storlek.
TAIFUN Ljuddimpare finns till Hur-
rikan, Tornado, Zyklon och ev. Rasant.
Dimpningen ar god men simst pd Zyk-
lon. Ev. torde dimparna kunna anvin-
das 1)l motorer som har identiska mart
pa cylinderfodrets diameter och dylin-
dertoppen  fastgingad utanpd fodret.
Vikten pa ljuddimparen ir 13g och mdj-
ligheter finns att ansluta slang for ate
leda bort avgaserna lingre.
Lennarth Larsson



VAD AR TOTAL IMPULS

Av Olle Olsson

Nu néir tévlingsregler for modeliraketer har antagits, dr det kanske
pé sin plats att forklara vad total impuls innebiir, eftersom dven den
oinvigde létt kan se att denna &r avgérande f6r modellens prestanda.

I de provisoriska regler som antogs av
1964 &rs riksstimma angives totala im-
pulsen i kps (kilopondsekunder), medan
diremot FAl-reglerna som har utkom-
mit sedan dess anger totala impulsen i
Ns (Newtonsekunder). Forhillandet mel-
lan kps och Ns dr: 1 Ns = 0,1020 kps.
Tills vidare foreslds att sorten kps an-
vindes, eftersom de raketmotorer som
finns i marknaden har totala impulsen
angiven i kps.

Tack vare att grinsvdrden for tilldten
total impuls har angivits for de olika
tavlingsklasserna mojliggores stor valfri-
het vid konstruktionen av modellraketer
genom att ett stort antal olika raketmo-
torkombinationer kan anvindas. T.ex.
hojdflygning klass 3 tilldter en total im-
puls av 0,910—3,650 kps. En B.§ ra-
ketmotor har en rtotal impuls av 0,52
kps och en 0.8 raketmotor 0,68 kps. I
klass 3 kan man dd anvinda en trestegs-
raket med C. 0—0 motorer i fdrsta och
andra steget och en B. 8-6 motor i det
tredje steget. Totala impulsen blir da
2X0,68 kps + 0,52 kps = 1,88 kps. En
enstegsraket kan i denna klass forses
med tre stycken B. 8-4 motorer monte-
rade i1 knippe, varvid totala impulsen
blir 3X0,52 kps = 1,56 kps. P3 liknan-
de sitt kan man gora ett flertal olika
kombinationer, bara summan av de oli-
ka raketmotorernas impuls ej Overstiger
angiven total impuls i respektive klass.

Matematiskt uttryckt ir total impuls
f6r en raketmotor lika med medeldrag-
kraften ginger brinntiden.

FXe =1 (1)

Grafiskt kan detta dskidliggoras enlige
figur 1.

Tva raketmotorer kan ha olika drag-
kraft och brinnud, men ind3 ha samma
totala impuls. Detta visas grafiskt 1
fig. 2.

Total impuls kan ocksd uttryckas som
en kropps indring i moment. Moment ir
massa (m) ganger hastighet (v). Mate-
matiskt uttryckes en momentindring for
en kropp enligt foljande:

I = m,>}v,—m,Xv, 2)
dir m, och v, dr den slutliga massan
och hastigheten, medan m, och v, ir den
ursprungliga massan och hastigheten.
For en raket starthastigheten = 0, var-
for foljande uttryck erhilles for en ra-
kets momentindring:

I = m,Xv, 3

Kombineras nu formel 1 och 2 crhélles
foljande ekvation:

FXt = m,Xv, #)

Denna ekvation visar att om man for-
dubblar raketens massa, si halveras
brinnsluthastigheten. Det framgdr ocks3
att om totala impulsen foérdubblas, si
fordubblas dven brinnslutshastigheten un-
der fOrutsittning att massan dr kon-
stant. Man kan ocksd se att det inte spe-
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lar ndgon roll om raketmotorn har stor
dragkraft och kort brinntid eller liten
dragkraft och 13ng brinntid om rtotala
impulsen dr lika 1 bdda fallen.

I en given tivlingsklass dr raketens vikt
kriteriet for val av raketmotor (cller
motorer) med stor cller liten dragkraft.
Om raketen ir tung erfordras en raket-
motor med stor dragkraft, sd att accele-
rationen blir tillrackligt stor for att mo-
dellen skall vara aerodynamiskt stabili-
serad nir den ldmnar avfyrningsrampen.
[ foregaende hirledningar har jag gjort

Fig. 1
Dragkraft = F

A

AREA
Dragkraft XTid = F At
= Total impuls = I

A 4

Tid =t

en del forenklingar, t.ex. bortsett fran
luftmotstdnd, jordens dragningskraft etc,
men detta dr av underordnad betydelse
i detta fall, eftersom syftet endast har
varit att forklara innebérden av uttrye-
ket “total impuls”.

Ibland forckommer i samband med ra-
ketmotorer uttrycket “specifik impuls”,
med vilket avses den dragkraft som var-
je viktsenhet drivmedel producerar per
tidsenhet. Med andra ord: ju hogre spe-
cifik impuls, desto effektivare drivme-

del.

Fig. 2
Dragkraft
A
2F
[ = 2F%¢ I.Jik;l total impuls
i bida fallen!
F

I = X2t

> Tid

Forts, fran sid. s

Forsakringar...

kraftledning. 1 Sverige har det val inte intraffat ni-

got sidant (?) men i utlindsk fackpress kan man
varje ar lisa om dodsfall med denna orsak. Minga
hogspanningsledningar dr nergrivda i marken men
inte alla! Flyg aldrig i nirheten av luftledningar!
I'S:s grenchefer bevakar sikerhetsfrigorna. I riks-
stimmor dterkommer de regelbundet. Klubbarna har
all anledning att stindigt bevaka sin del av problem-
komplexet. Vi medlemmar skall aldrig heller utmana
ddet genom virdslos flygning!
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Ing. Jesper von Segebadens internationellt uppmdrksam-

made R/C Modell for Multikontroll,

Levereras i komplett kvali-
tetsbyggsats med utstansade
och val férarbetade delar.
Pris kr 125: — inkl. oms.
Modellens spv. &r 1720 mm
och Igd 1305 mm.

Avsedd for motorer om 7Y2—
10 cc., t. ex, Merco 61 R/C.
Pris kr 175.

st Mustfire

.... st Broschyr Citizen
Radio

can

i
| Speciatkataloger:
| vee. st Scalextric, svensk
ese. st Tri-ang
l © Minic Motorways
l «es. st Tri-ong
Rovex HO jarnv.
l vvse st Tri-ang
l Minic Shigs

+vss» st Frog Plastmodeller 0; 50

«ves st Aurora Plast-
modeller

st Modellflygkatalog 2:75

Postadress: wveviiirinerioens ‘oo

3
[
Y
o
o
in
— —— — — — —

VY -Citizan=Ship.

Begdr var specialbroschyr dver Citizen
Ships fina R/C-anléiggningar, t. ex. 10—
6-1 kanals Superheterodyna. Senaste frén
»Citizen» Proportionalsystem, Kompl, till
sensationellt lagt pris,

SUEW £ TRULDSSON
WNOLELLAZ S/ NOUSTHA
Storgatan 25, MALMO C

Kataloger kan bet. med frim. — helst
stor valér,

— e s e et e o e e o o o e et ]




BYGG NU!

—DIN EGEN BAT- ELLER
FLYGMODELL, UTRUSTAD
MED EN O.S.-MOTOR

f0.5. MAX

Cyl.volym 0,98 cc. En
latt och stark motor
med stort anvandnings-
omrade. Effekt 0,12 hk
vid 24,000 v/m.
Vikt 52 gr,

'Y

91105
Rp. 44: -

~N

0.5 MAXS 30

4,98 cc. tavlingsmotor
sdrskilt {dmpad for

stuntflygning.
Vikt 210 gr.

91130
Rp. 89: —

05 PET 0,99

1,62 cc. Effekt 0,16 hk
vid 17,000 v/m.
Vikt 85 gr.

91106
Rp. 25:50

0.5 MAXH 40

6,60 cc. ldmplig for
storre modeller f6rsedd
med trottel och avgas- -
reglage for radiokon-
troll.

Vikt 270 gr.

91135
Rp. 118 —

05 MAX 15

2,48 cc. kvalitetsmotor
med hdg prestonda, Ef-
fekt 0,48 hk vid 18,000

v/m,
Vikt 110 gr.

91108
Rp. 62:

0.5 MAX 19

3,16 cc. tilifdrlitlig mo-
tor med hoég presianda.
Eﬂekl 0,50 hk vid 17,000

Vlkt 140 gr.

91109

0.5 MAX 50%/

8,30 cc. for storre ra-
diokontrolimodelier for-
sedd med trottel och
avgasteglage, nallager,
kullager samt kolv med
kolvringar,
Vikt 344 gr.

91136
Rp. 137; - -

Japanskt kvalitetsmiirke
— vilkénda specialister
i motorer och radio-

kontroll

FRAGA EFTER O.5 1
LEK-HOBBYAFFARER




Medlemmarna i Sveriges Modellflygforbund
Kollektiv olycksfallsforsidkring
Sveriges Modellflygforbund har tridffat 6verenskommelse med Folksam om en kol-

lektiv olycksfallsforsidkring gidllande fran den 1,2 1965,

Genom denna forsidkring har férbundet dnskat skapa ett grundliggande forsikrings-
skydd for samtliga sina medlemmar,.

Forsidkringen giller for olycksfall som intrédffar under tridning och tdvling med mo-
dellflyg samt under arbete med byggande eller trimning av modellplan, allt i for-

bundets eller till frbundet ansluten klubbs regi, Forsikringen giller ocksd under
resor till och frin sidan tdvling av trining.

Forsidkringen giller med foljande ersittningsbelopp:

Invaliditetserséittning
vid fullstédndig invaliditet . . . . . . . . . . . . .30.000 kr

Dodsfallsersdttning . = . . . . . . . . . . . . . . 5,000 kr

Ersittning f6r tandskador

Invaliditetshjdlpmedel

Likekostnader

Invaliditetsersittningen uthetalas med det angivna beloppet vid 80 - 100 % invali-
ditet. Vid ldgre invaliditetsgrad, dock ldgst 5 %, ldmnas en ersittning som sva-
rar mot den uppkomna invaliditetsgraden,

Dddsfallsersittningen utbetalas vid dédsfall till £61jd av olycksfall. Ersittningen
uthetalas till formanstagaren.

Tandskador, som orsakats av olycksfallsskada, ersittes med hela kostnaden for
nodvindig behandling, som godkiints av Folksam fére behandlingens bhorjan.

Invaliditetshjdlpmedel ersittes vid sidan invaliditetsskada, som berittigar till
ersiittning fran forsikringen. Foéljande hjilpmedel ersittes: Sgonproteser,
kryckor, stddjebandage, halfotsinligg och ortopediska skor, anskaffade vid
vanforeanstalt eller ortopedisk klinik.

Likekostnadserséttning limnas {or nodvindiga ldkekostnader i samband med
olycksfall med det belopp som Gverstiger den ersiittning den skadade dr beritti-
gad att erhalla fran forsikringskassan,

Detta meddelande giller som forsdkringsbevis och kommer att tillstidllas varje
medlem.

Vid intréffad olycksfallsskada skall medlemmen kontakta férbundet f6r erhéllan-
de av nodvidndiga blanketter,

Ansvarsforsikring

Férbundet har ocksa tecknat en sirskild ansvarsforsikring som giller for fér-
bundets samt till forbundet anslutna foreningars verksamhet. Forsikringen
giller ocksd for forbundets ansvarighet som dgare eller férhyrare av samlings-
lokal, som arrangdr av tdvlingar med modellflygplan eller utbildningskurser
och samkvim,

Lammbhult i februari 1965
SVERIGES MODELLFLYGFORBUND



