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Stqndord 29:50 RC 34:50 Stondord 37: - RC 47:50 Stondord 48:  -  RC 58;50
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Tl ttB EHo'R i;";t,'ri,'"i:'f fi *i""i,::li'r,11:,::t::

Stond. 103:  -  RC I  l9:  -
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o L o F S G A T A N  7  .  B O X  3 3 1 O  .  S T O C K H O L M  3  .  T E L E F O N  O A l 2 0 2 3 0 4



PRISBCDlvlBERT
NYA JAPANSKA RADIOSTYRNINGAR AV  VAB LDSKLASS

ARCON
A r o i  t i l l v . r l o s  i  l o k y o  o v  A i ( o n  C o r p o , d r i o n ,  e I  o v  d e  s ' 6 f t .  f 6 r . l 0 s e n  i  d . n

. l a t r , o n i r l o  b , o n s c h e n .  o € n  ! r d r e r o  d e l e n  o v  p r o d u k r i o n . n . r p o i l . t d s  r i l l  U S A ,

o c h  o n l d g g n i n g o . h d s  u r t 6 t o ^ d e  d .  d d d 6 r  o v  t q m m d  s l o q  t o m  g d n q t . 6 m ! r i '

k o n ! ! o  l y p . r .  A n l o g s n i n e o r n o  n r  l e m p e , o r u B r o b i l i t e ' o d .  f b r  - 2 0 '  C  o ( h  h o .

. l r  6 r r  t o b r i l ! 9 o r o n ' i .

A R C O N  I . K A N A L S  S U P E R H E T E N O O Y N A N L A G G N I N G

S d n d o r . n  ( r i l l  v d n s r e r l  d .  h e l t r d n s i n o r i t e r d d  d e d  3  t o n s i r l o r e r .  D . h  6 f  u p p -

b y s s d  p 6  l r y c l l  k r e ' t  m e d  k o ' n p o n . n r € r  o v  h d g s l d  k l o s 3 , 1 . . r .  m i t ' o t w i l . h  s o m

r i g n o l k n d p p .  D . D  h o r  f u l l t  n e d ! k i u t b d r  l e l e s t o p o n r e n n , 3 o m  u r d r o s e n  n r d l e r  1 . 2 0 0

m f , .  I n b y s g '  v ' ! o r  b o | . , i i p 6 n n i n 9 e n  u n d € r  b 6 l o r t n i . s ,  s 6  d r t  b o l -

r . r i . r n o  l o n  b y r o i  i . n d n  d e  r o r  r l u r .  S r , o h { 6 , e d ' i . ' n s e n  ! r . r  D e d  2  3 r .  s e ' i r ,

l o p p l o d e  9  v  r , o n i i r t o r b . | e r i . r  U r o n  r i g n d l  o r  r r r 6 m t d r b ' ! t n i n 9 . n  l 5  n r A ,  m . d

J i q . o l  2 0  n A ,  v , r k € r  m e d t . r  d ' r  e n  6 0 r l e i i i 6 t  r a . l e r . : 6  2  r i m m o r .  D e n  i n m o '

t q d e  e f f e k t e n  r i l l  s l ! r s r s s e t  a t . : d  2 9  h W .  T o n l ' e k y . . !  S  H r . s r . d . k

I a O X 8 o  1 {  m n .  v i k r  m e d  b o i l e . i e r  4 0 0  s r o m .  1 5 ! : 5 0

m o t q e o . . n  l t i l l  h 6 9 . r )  h o r  6  r , o n s i " o r e r  o . h  3  M f ' f i l r e r  6 c h  d r  l r i i l d l l t y r d .

D e n  d r  u p p b y s g d  p 6  g l o r f i b . r l o m i ^ e r o d  t y r k l  k r . l s  m e d  h i n i o r y r k o m p o n . n r . r

o r h  6 r  d d r { d r  h r y c l e t  l i r € n  r i l l  l o r m o l e l , 2 5 > - 4 0 Y $  m m ,  V i t r  6 5  q r o m .  S h d n '

l 6 1 5 b r j n i 6 9 . n  r \ e r  n . d  . r t  9  V  r r o n r i e r o r b o r r . r i  f 6 .  h o r l o g o r . n  o ( h  2  ! t ,  3 t r i . .

l o p p l o d e  1 , 5  V  p e n . e l l e r  1 6 r  r o d . r s e . v o r  M . d  ! i g n o l  d r d r  m o r l s g o r . n  8  m A .

v ' o n  t i g n d l  3  ' n A  u r  9  V  b o i l . . i . t .  M o x - r ' . . h  g e n o m  t o . t i i o . . e l d e r  ( 3 - r , 5  V )

d r  S 0  m A .  P o r r o n d e  r o d e . s e ' v o n  G y . o . ,  v o ' i < o n p  m . f l .  1 3 ! ; 5 0
g o r t . r i h 6 l l d r G  m e d  r , d n b ' y r o r e  o ( h  o n s l u t n i n s ' k o n r o l r e r  1 6 .  m o i l o s o r €  o . h

tO: i0

Anfdsen ins  m.d  r6ndore  o .h  nor ioso t .  pA ,ommo f i€&veh '  \26 ,95 ,  2 r ,015,
27 .Ws.  27 . ta '  e l le r  27 ,195 MBr)  romr  bor r . . ih6 l lo 'e  315:50
lod .E. ,v . r  Gy .on  28 :50
gor t€ r i ioB i i l l  :ondofe  o .h  mot .ogo. .  l l i aS

Obs l  vd ,d  iopansko or is ino l60r te r ie r  f io r  € .  loe . i . s5r id  o !  ( :o  2  6 t  o rh  vo .or

ldnsre  on  d6  f le3 lo  ondro  ryp . .  ov  t ron ! is io rbo l r . r ie . .

ARCON:6-  OCH IO KANALS SUPEFHETEROOYNANLAGGNINGAB

I  r lu te r  dv  f .b ruor i  b . r6knos  d .  f66 ld  dy  Ar (on ,  f l . rkd .o lson ldssn ingo.  l ;nno j
i  lo9er .  D . l  d r  h r l r ron t i3 lo r i t . rod . ,  l v65 ihu l to 'o  16ndor .  ov  9on9r .  on . r i lone t

rvo  m.d  d6 t in !kument . .h  l . l . ! loponr . .n  o .h  m. l lo9o t .  h .d  run9. . lo  po t rqnd.

T .on3mi re  rod . . !e rvon. l t . .  d .  nva  l rans i i r6? i r . .dd .  vers ion . .nd  ov  MX {u l l i_

5 . ,vo .  An l6ssn ingor .o  l . ver . to t  5dmr ' inmod.  p6  I i . l t .n r . r .o  26995,  27 ,015,

27 .095,27 ,115 o .h  27 ,195 MHt

6- ionohon ldssn i .e  6 t5 : -

to - lon . l .od lagoh ing  U0: -

nK meh iS. rvo  Car tom,  t ron ! i t ro r is . ro r ,  m.d  on i lu tn ing t lonro l r  tO,  Or ,on , r r ,_

ARCON l - lono ls  monogo ' .

Rekvirero nyo kolo-

logen med londets

st6r5io sor ler ing mo-

d e l l f l y g p l o n ,  m o d e l l -

b 6 t o r ,  m o d e l l b i l o r ,

m i n i r o c i n g ,  m o d e l l -

motorer,  rodiostyr-

n i n g ,  p r i v o l r o d i o ,  m o -

d e l l t d g ,  t i l l b e h o r  m .  m .

V 6 r  k o t o l o g  6 r  o l l i i d

l i k o  r y k o n d e  o k t u e l l ,

P O S T O R D E R  E X P E D I .

E R A S  P A  D A G E N .

S<ind m s omg6ende mot O.:llo"O.n

Scind mig 6ven nyo modellkotologen,2,50 i fr imiirken

bifogos rcm betolning.

Nomn
Bostod
Postodress

l t

B O N  N  E  R  P F O P O R T I O N A L
8 o n n e ,  p r o o o r r i o r o ' o n l o g g . i . s  { i n h ,  i n o m  t . "  i  l d s e r '  D e n  h o .  8 - p ' o p o t l i o n ' l l o

l o n o | e ' o c h , c | e p l o p o d i o n . | | o n | o g 9 n i n g m . d

s o . d o r e .  h o ,  ! v 6  \ p o ' o r  n e d  r e t p .  h o i d -  ' r . v r o d e r  o c h  s i d o r o d . .  m o r o t k o n t o l r '

D " \ ! o  4  l o r o r e '  d ;  
" i T b 6 r o  

a  e r r r o ,  l r t r  p ' o p o . ' l o " e l l o  L o n d l . .  f i n n r  d . t t '

u i o d  5 0 ^ d o , . .  h o '  e ^  r ^ h o ' o d  r i l e t r  . i l l  ! l u r e r . g . '  d v  I  W ,  ' n b v s g d o  o c r u m u

l o r o r e r  p 6  l 2  v  ! o m l  l o d d d q s . . s o t  f 6 .  b 6 d .  t d n d o r  o . h  m o l r o s o . o < r u m v l o : o -

o '  t ' , r ' o t r s : i ' d i c r  h e l r ' d n e i r l o , , s . r o d  3 . n i  l u l l r  { d r d r s l o p e l o d

l o f  I  ! p ' v o n -  o " "  o '  t e d o e ' ; r , ' . r o b i l ' t . t o d  n e r  ' I t  l 8 ' c  S r o r l e k  7 5  S  3 5

m m  . ' L r  l 7 0  o ' o r  t n  o ( l u h u l o t o r  p A  l O , 5  v  5 @  d A r ,  t o h  Y o s € t  2 ? 0  g ' o m ,

o € '  s r ' o m  '  l l  i 6 " o l  n o r ' o c o t . n  l o n  o l r o  1 . ' v o l o  S e t " o r o  o r  o v  d . n  n Y o  B o n

i " . ' o . "  - . a  ' o !  ' o ' e  \ e  l 5  m n .  d , o s l , o l r  1 , 8  r e .  s ' o ' l e \  8 0  . 3  2 5  m m ,

( . n ! r e r ;  d . i o q q n i n c  m e d  { o . d o . . .  n r 6 ' . c o , e ,  o . l u m u l d ' o , . ' .  i ' b / 9 9 ,  r o d d

" c c . ; s .  
* .  i  ' " , ' . . ,  t " t r t  t o r d . e l o p p l o d  o ( h  r l o r  l o r  . n v o F d . i n s  2 9 5 0  -

G O L D B E  R G M O D E  L L E  B
T . e  v d l t d n d o  m o d e l l e .  o v  G o l d b e r s t  { o b r i k o r  h d r  n y l i g € n  i n ! o m d i t .

5 r .  f o l ( o n .  b e p r 6 ' o d  s t u l d . t v i ^ s d d  t 6 n i n g s m o d e l l  i 6 r  m ' l r i  n e d  ' n  3 p d n n Y i d d

o '  I  7 O O  m d .  t o m p l i q  n o t d l  M . I . o  4 9  l C  . 1 1 . ,  o n n o n  m o r o r  e d  6  l 0  ( m  

3 s . _

t o t . o n .  r l u l d c ' / , n o o d  n v b o ' . o r - o d e  l  ' 6 r  
" a  

. l l _ r  l l e ' o  r o r o l e r  m e d  c n  r p o r r

v ; d o  o .  l . O o  - - -  r o - p l  g  t d r  f , o r o r . r  p A  7 . 5  3  5  i d  6 8  _

S k y l o r t ,  e n  e l l e r  r v 6 m o r o r i g ,  l 6 g v i n s o d  m o d e l l  m e d  e n  3 p d n . v i d d  o v  I  l @  m m

! d ; ' p l  s  m o r o . s r o ' l e k  2 , 5  3 , 5  ( m !  ( e n  m o r o , )  e l ! e r  1 , 5  2 , 5  . n \ '  ( r v A  n o r o , e r r

A N D B A  N Y H E T E B
M x  M l l r i  s . ' v o  C u l r o m  d . d  t r o n s i t o / e l d  l 2 8 r -

M K  M u l t i  S e r v o  C u s t o d  6 9 : -

M K  S i n q l e r e . v o  6 6 , -

M K  S i h s l e s € r v o  f 6 r  m o t o t l o n . o l l  6 8 : -

C o m l o . ,  o h ? r i t o n r k  f i d d , o n d e  b o i o n e t l s k r l v ,  p e r  p o r  9 : 7 s

D r ! !  F o s r e ^ e r ,  p . r  P o r  a : 7 0

l o t o n e  q 6 6 s j o r n ,  p e r  p d r  2 : 5 0

r o ' d i q b o . l ! i  r o r ! ' o 1 1 ,  f o b r .  X , i c l

R o b b e  D o m o l i o ( h r  I  1 4 , -

G l o i f i b e . r , o e D t l c d f d y  l l 0 : -

C e l l p l o s r v i n q e  r i l l  C o n d y ,  T o u r u s  m .  l l .  4 7 : 5 0

P l o s i . J o . o s  5 4 : 5 0
( o n r o k r o l i o  O r y d e r  i  s p r u r l d ' p o . l n i n E  l ? : 7 5

l o d d o s g r c g o i  A ( ( v f i r  s u p . r  5 0 0  i 5 0 0  m A - 6  V )  6 l : 5 0

HOBBYTJANST
O L O F S G A T A N  7  .  B O X  3 3 1 0  .  S T O C K H O L M  3  .  T E L E F O N  O A I 2 O 2 3 0 4

c E N E B A L A c E N T f i t T : A B Q O N - d e B O L T - E . E . O . - E N Y A - F Q X - F U T A B A - K E M T B O N - M E R C O - M K . R E U T E R ' R O B B E - S T E F L I N G - T O R N A D O



HP-produkter
Det i ir inne olt voro ule med
vdlro model ler !

DE MONE
S P A N N V I D D  9 6 0  m m .

M o d e r n  k v o l i l e t s - b y g g s o l s .  K o m p l e l t  m e d
fc i rd igo  spryg lo r  o .  p lywoodde lor ,  l i s te r ,
b o l s o d e l o r ,  b e k l c i d n q d  s o m t  r i t n i n g  i  f u l l
s  K q  t o .

R I K T P R I S  i n k l .  o m s .  K r  2 I : 8 0

tA MONO
S P A N N V I D D  

, ] 2 2 0  
n r m .

Toto l  bc i ry to  17 ,50  dm' .
V i n g b e l o s t n i n g  l 2  g r  p r  d m ' ? .
T o t o l  v i k t  2 1 0  g r .

R I K T P R I S  K r  2 I :  0 0
Anvdnd HP lqcker

v4  1 /2  
' , t i ]  

l .

S p i i n n f o c k  4 t -  7 :  -  1 3 : -

K f i s t e r l q c k  4 , -  7 , -  1 3 : -
Dooe

L i i t t  Dope 3 '  75  6 .50  
' l l  

,  50

NYHET
OS 0 ,6  g lo  12-200 v /m lc imp l ig  t i l l  De Mone

Begcir prospekt.

HOBBY PRIMA, Box 130, Enkiiping

Cluadnulrlex
Driffsi iker proport ionolsfyrning f i i r  svensko f i i rhdl londen.

Quodrup lex  ger  t re  he l t  p ropor t ione l lo  roder funk t ioner  somi  i ro t ie l .  Sys lemei  c i r
uppbyggt  pd  pu lspr inc ipen med "dor ronde"  roder ,  de t  enk los ie  och  h i t t i l l s  mes i
funktionsscikro sysfemet. Roderdorret cir p6 den nyo modellen kroft igt reducerof
ocn  Knopposr  morKoor t .
Mot togoren c i r  en  superheterodyn;  he l i  t rons is io r iserod  och dr ivs  pd  sommo ocku-
mulo torer  som servomotorerno .  Desso c i r  mod i f ie rode Be l lomot ic  med he l t  ny
cent ro l i ser ings f jc ider  och  med s to r re  d rogkro f t .  Servomotorerno  innehd l le r  ingo
detol jer som fordror skoisel.
R6rscindore med mycket hog uteffekt. Enspoks-
u t fo ronde med s ido- ,  ho id -  och  skevroder  i  spo-
ken somt  t ryckknoppor  fo r  motorkont ro l len .
! ' l e lo  on lc jggn ingen c i r  iempero turs tob i l i serod
ned t i l l  -20  C och komole t t  ins to l lo t ion  med
servon, mottogore och ockumuloiorer vciger en-
dost 560 grom.
Pris komplett,  qnlciggning 

w;.@
ink l .  ock.  kr  3.048:  - .  Nu
i l o g e r !

G e n e r o l o g e n t :

Aero-Hobtry
Box 15163 Stockholm l6

lel. 49 07 fi)



MODTII .FlYGNYTT
Orgon f6 r  Sver iges

Mode l l f  l yg fo rbund.

A n s l u t e t  t i l l  K u n g l i g o

S v e n s k o  A e r o k l u b b e n

Redokt ion

ocn onnonser

Volter Johonsson

Hdngeryd

LAMMHULT

Tel .  F roggohu l t  45

T idn ingss ty re lse :

Sune Persson

Christer Soderberg

C-E Aun6r

Redokt ionskommi t t6 :

Goron Alseby

Lennorth Lorsson

Sver iges  Mode l l f l yg-

fo rbund

LAMMHULT

Tel .  F roggohu l t  45 .

C i v i l t r y c k e r i e t  i  K o p i n g  A B  1 9 6 5

Omslogsbilden

v isor  en  TR- f ino l ,  med

b l .  o .  Chr is te r  SSder -
h . . n  i ^ h l ^ ^ . 1 ^ " 1

Slut pa bullnel!

I  al lmdr.rna debatten bryts kortsynt ekor.romiska as-

pekter mot dc l ingsikt iga negativa konsekvenserna av

buller. Liksom ndr det gri l ler luft- och vattenfi j rore-

ningar har i  bul lerdebatten md.nniskans sanit ira be-

hov visat sig vara ett n&got fdr svagt argument. Vi

inom hobbyomr&det iberopar rekreation som huvud-

ski i l  fcir  vir  verksamhet och t inker d& pi dess gode

sociala och al ln.r inmdnskl iga verkningar. Di f i r  vi

inte bidra t i l l  att  gora medmdnniskors och v&r egen

mil j i i  mindre dr; igl ig.

A11a modellplanstyper bul lrar ir .r te. Givetvis skal l

vi  inte ddrfdr hindra de som si cinska att f iyga med

fcirbrinningsn-rotormodeller. En klass regleras av om-

fattande och detal jerade regler. En stor del av det

skapandets t jusning som brukar &beropas fcir modell-

f lyget, l igger just i  att  utnytt ja reglerna ful l t  ut.  Li-

ka girna som vingvtans storlek, motort idens lengd,

brinslets sammansdttning etc. begrinsas fcir att  pressa

prestanda kan reglerna kr: iva l judddmpare. Si har

skett i  England och Nya Zeeland. Belgien och Vdst-

tyskland ir p& v: ig.

Vi bcir jar fcirsikt igt hir i  Sverige. Om s& skul le be-

hcivas f ir  vi  ta steget ful l t  ut och kriva l juddimpe-

re pi al la t ivl ingsmotorer fcir modell f lyg. Fcirsikt ig-

heten ir  dock befogad. Besvdrl iga definit ionsfr igor

kommer i  fci l je, oavsett om indelning sker efter l jud-

nivi el ler motorstorlek. Kontrol len bl ir  en st i j resten,

s:irskilt om krav st:ills p3, ljudddmpare utanfcir den

ordinarie t ivl ingsverksamheten. 1964 3.rs r iksst imma

har dock : iran av ett synr.rerl igen konstruktivt st i l l -

r-ringstagar-rde !

Giiran Alseby



Bo Hlo lmor Mod6er:

Sa h5n InirnrnaF iag

A^2- trrcDdellen

Mina ir i  "Banan"-skolan i  b0rian av

SO-talet satte spir som t i l l  en del dnntr

f inns kvar r i t t  ordentl igt.  Hans modeller

var robust byggda, t i lde hirda smll lar

och drag i  l inan, och f ick g6ra det och-

si.  Den dir l i te tuffa starttekniken lade
jag mig t i l l  med, och al l t  eftersom Srelr

git t  har jag fcirsdkt anpassa den t i l l  vacl

vi i ran kal la "spring och leta termik"-

metoden. Resulratet har bl ivi t  an det

hirda draget nu bara f inns kvar sekun-

derna fr jre kopplingen och det skal l  di

resultera i  en sndv, snabb, st igande 3,t4
-1.11 varv. Det f inns tvi  skdl t i l l  det-

t ; r .  De ls  v inner  jag  n ig ra  meter  cx t ra  i

hojd och dels, och det dr det vikt igaste,

kan modellen di sdkrare l igga kvar i  det

uppvindsomride (termik) dir urkopp-

l ingen skedde. Jag har konsekvent str i-

vat efter att  tr imma mina modeller t i l l

det mcinstret de senaste fem iren, t i l l

st i j rre delen i  si l lskap med Thomann,

vars erklnda kunnande i  de hi ir  sam-

manhangen givetvis vari t  t i l l  stor hj l lp.

Jag v igar  mig  in rc  p i  a t t  ge  n lg ra  ge-

nerel la regler fcir hur man uppnir det

hdr f lygmcinstret, utan stryker noga un-

der att de enkla fakta som vi funnit g: i l -

ler t i l ls vidare fcir mina, och t i l l  stcirre

delen, Thon.ranns modeller. Det dr al l tsi

in te  a l l s  s lker t  a t t  dcnna t r imn ing  pas-

sar andra modeller l ika bra, merr det vo-

6

rc givetvis intressant om rr igor-r mcra h:rr

lust att  prciva pi dct.

Al l tsi .  Fri l jande regler r i t tar jag mig

e f te r :

1. Mittvingen ocl.r ytterspetsen skal l  i r .r te

ha nigon skevning.

2. Innerspetsen skal l  ges l igre anfal lsvin-

kel (skr: inkas).

3. TP mellart 57 o/o och 60 o/0.

4. Modellen tr immas stabi l  med stabbens

anfai lsvinkel, men si ndra stal lgr; in-

sen som nc;jligt.

5. Tid f i j r  ett  normalvarv i  lugnt vldcr

25-30 sek .

Kommentor :

I  ocb 2. Detta ir  mycket vikt igt och

kinsl igt.  En cikning xv ytterspetsens an-

fal lsvir-rkel ger inte a1ls samma resultat

som minskning pi innerspetsen. Resulta-

tct tycks bl i  det cinskade bara vid en,

rnycket bestdmd, skr: inkning. Smi. avvi-

kelser fr in detta ger onredelbart di l igt

resultat.  Vid 160 mm baskorda och an-

[e l l sv inke l  5o  byggcr  jug  i r r  3  mm

skrinkning i  inncrspetsen (bakkanten

l: igges mot byggbr; idan i  hela sin l lngd

och framkanten hcijes 3 rnm vid innerstrt

sprygeln), och ordnar dessutom si att

denna vinkel kan dndras c:a *- 1 n.rm

genom att det tvi  styrst i f ter-r f lyttrrs

framrit  el ler bakit .  Deras relat iva hi i jd-



Bi ld  I  och  2 .  S idovy  och  nc i rb i ld  ov  v ingspetsen.
Et t  s ty rs t i f t  pd  vor  s ido  om p ionot rdden som
h6l le r  ihop  spe ls  och  mi t tv inge.  S iy rs t i f t  ov  ko-
pod och f i lod  skruv  gc ingos  d i rek t  i  p lywoods-
pryge ln ,  och  kon dd  lc i i t  f l y i tos  mel lon  de  o l i ko
r o g e n o .

l ige ir .rdras di,  medan motsvarande hir l

i  n r i t t v inger r  l iggcr  kvor  p i  s rmme hc i jd

(B i ld  1  och  2) .  Spetsarna  spennes fas t  p l

cl l  styv ram si att  de inte ; indrar fomr

i  v i ia  (B i ld  3 ) .

.1. Ivled TP n.rellan dcssa vdrden har jag

uppnitt  cjr-rskat f lyktmcinster, men orrr

den l igger  l ingre  bak  b l i r  resu l ta te t  s in r -

B i ld  3 .  Spetsorno  spc innes  fos t  med gummisnod-
dor  pd  en  v r ids tyv  rom.  Obs !  o t t  eno spetsen
sko l l  l i ggo  p lon t ,  den ondro  ( innerspetsen)
skrc inkes  med en l i ten  k lo ts  under  f romkonten
v i d  d e l n i n g e n .

re och s: inrre, sarnridigt som risken fcir

stcirtspiral <ikar.

4. Jn ndrmare stal lgr insen rnodellen kan

flvga, ju l i t tare g&r den in i  den or.rskade

sr' : ingen. Det ir  ocksi fcirdelaktigr un-

der forts:rt t  termikf lygning. Overstabi l

t r imr r ing  med tendens t i l l  t ryckn ing  I r

d i rck t  o l imp l ig t .

J. Hur sniv svingen kan vara best; im-

rnes t i l l  stor del av rnodellens al lminna

uppfcirar.rde, termiksv;ing, vinggl idning-

i l r ,  c tc .  Men de t  h I r  s i t te t  a t t  t r imma in -

nebir ocksi en pitagl ig fara fcir stcirt-

spiral,  d. \r .  s. att  om svingen av n&gon

. ru ledn ing  b l i r  snr iv  och  samt id ig t  has t ig -

heten hdgre i in normalt ( t .  ex. i  kopp-

l ingcn) si hi inder det l ; i t t  att  modellen

fortsi t ter stabi l t  pi  det si t tct i inda r.rer

i  marken. Det : i r  utprovat och innebir

dcfinit ivt inga fcirdelar! Man hi l ler sig

al l tsal l impligen ett stycke i fr ir .r  mir.rsta
- ; i ; l i - "  t - , , . . . . . , 1 i ^

Ibland kan det indi" vara dnskv;ir t  atr

f lyga med snlv sving och di m&ste sir ' -

sk i lda  i tg i rder  v id tagas .  V i  har  med got r

forts pd sicl .  29



lsabell 3 pnesenteras

Detta ir alltsi tredje modellen i min A:2-serie. Ettan byggdes 1962, men var

strukturmlssigt mindre lyckad. Til l  utseendet var den dock l ik sin efterf6liare

"Isabell 2", som byggdes 1963. Ettan skrotades ganska snart, men tvian flyger

fortfarande. Trean byggdes 7964 pi grundval av erfarenheterna frin de tidigare

modellerna.

Alla tre har haft ungefi ir  samma ving-

form och ytfdrdelning. Vingprofi len har

hela t iden vari t  VM-vinnarens fr in

1.957, Babic. Stabprofi len var t i l i  en bcir-
jan av eget mirke, r i tad pi "gehcir",

men nu har jag civergitc t i l l  Gci 804, vi l-

ken jag modif ierat en aning fctr att  f i

p la ts  rned en  2X10 bakkant i i s t .  Mod i -

f ier ingen torde inte inverka menligt pi

de aerodynamiska egenskaperna. Profi l -

virdena t i l l  G<i 804 f inns i  Aeromodel-

ler febr. 1962 och t i l l  Babic i  samma t id-

n i n g  a u g . 1 9 6 1 .

Ti l l  1965 5rs rdvl ingssd.song hopp:s jag

f5 t id att  infcira fc; l jande modif ier ingar

Pe trean.

Ny stabbe med kordan 85 mm och spr,.

535 mm medfcir,  med bibeh8llande av

bakre stab-bryggan, en cikning av av-

st indet mellan vinge och stabbe med 15

mm. Tyngdpunkten som f. n. l igger vid
50 0lo f lynas bakit  ca 70 o/o samtidigt

som anfal lsvinkelski l lnaden minskas f i i r

att  motsvara tyngdpunktsfcirf lyttningen.

Erl l igt Beuermanns metod fcir bestlmning

^v tyngdpunktsl; iget hos segelmodellcr

ger  ovann; imnda indr ingar  op t ime l

8

hngdstabi l i tet.  Tyvdrr medger inte ut-

rymmet att jag hdr redogcir fcir  denna

metod, mcn fcirmodligen ir det inte sisra

gingen den omniimns i  MFN, eftersom

Peter Vanngird starkt kr i t iserat Beuer-

manns metod i  en insindaie i  Aeromo-

deller 1'an. 1962. Det inneblr emellert id

inte att metoden ir oanvlndbar. Det
mesta inom modellaerodynamiken, som

ir.rte skrivi ts av F. 
' ! f l .  

Schmitz, har ju

motsagts av Peter!

Fcir att  i tergi t i l l  " Isabell  3", si  frarn-

gir det av r i tningen att jag fciredrar

hingande nos (paraplyl irycka enl igt
\Wanngird). Denna nostyp t i l l talar mig

rent estet iskt,  varfcir den kan stdl las

utom al l  diskussion. Pecer \Wanngirds

synpunkter pi nosutformningen (se det

i  civr igt utrnirkta nr 6 1.964 av MFN)

kan vi l  anses som enbart larv med tan-

ke pi de dimensioner (h<i jd och bredd)

en nrodcrn A:2-nos har. Att nosl ineden
d l remot  har  be tyde lse  i r  en  annan1ak,

som det skul le vara rol igt att  hi ira syn-
punk tc r  p i .

Dick Wiklund





Nyftig teoni f6n nadioflygaFe

Det diskuteras al l t id mer el ler mindrc om hur en del mantjvrer i  mult iprogram-

met skal l  utf<iras nlr nigra mult i f lygare samlas. En mandver scm vi l lat en hel del

diskussion ir  spinn och vi skal l  med utgingspunkt fr in ett  kapitel i  en f lygvapen-

skri f t  "Flygl ira" f6,rsdka ge en teoretisk bi ld av vad en spin egentl igen ir .

Gunnar Hofman

givcn rcirelse stcjrre. Av der-rna anledning

blev spinurging al l t  svirare att genom-

frira.

Pi grund av detta fcirhi l lande blev det

r-rcidvi indigt att  nzirmare studera spinrci-

relsens mekanik och vid f lygplankon-

s t ruk t ion  s t r : i r  a  c f te r  e1  nnsanrma sp i r r -

egenskaper. Bl.  a. bi ir jade uran under

2O- ocl.r 3O-taler.r att bygga speciella

vindtuunlar fcir att  experimentel l t  prci-

va en f lygplankonstruktions spinegen-

skaper. I  dessa vindtunnlar bars f lyg-

planmodeller av en vert ikal luftstrcin.r

rned en hastighet motsvarande f lygpla-

nets sjunkhastighet under spinri j relser.r.

I  dag kan man konstruera f lygplan,

som : ir  praktiskt taget "spinsi.kra" dvs.

.genom sin aerodynamiska utformning

och viktfcirdelning g&r de automatiskt ur '

cn medvetet utf t i rd spinrcirelse.

Beskrivning ov spinri i relsen

Spinrdrelse hos ett f lygplan k: inneteck-

nas av att det under hci jdfcir lust r.r t f6r '

err roteranote rcire[se. Derrrra rotat iolr ut-

gores frin.rst av gir- och rollrdrelse. Rci-

rclsen pinrirrner om e11 spiraldykning

(dykning l : ings en skruvl inje), mer.r ski l-

Historik

Redan under f lygningens t idigaste ir

erfor man, att  ett  f lygplan kan r ika i

spin. En ir ikad spin var vid denna t id

i  al lrninhet katastrofal,  eftersom man di

inte I<: inde t i l1 l i impliga manbvrer fcir

att  h. iva spinrorelsen. I  de fal l  di  pi lo-

ten under f lygningens t idigare 3r lycka-

des hiva en spinrcirelse berodde detta

rnera pi en lyckl ig slump in pi r ikt igt

ansatta urg&ngsroder.

Engelsmannen H. G. Hawker anses \ra-

ra den, som fcirst gav anvisning pi r i l<-

t iga roderrcirelser fcir spinurging, vi I i iet

skedde ur.rder fcirsta vi ir ldskriget.

Flygplanet har i  spin avsevird levande

kraft,  som skal l  bromsas upp medelst

moment av luftkrafter vi lka erhi l lcs ge'

nom ldmpliga roderutslag.

Detta l i t  sig gdra under t idigare :1r ni ir '

f lygplanen var fctrhi l landevis l : i t ta och

dir iger.rorn den kinetiska energin i  .spin-

rt jrelsen var mitt l ig j imf<ird med dcr

arbete som luftkraftema kunde utl i i t t ' r .

Al l tefterson.r f lygtekniken utvecl i ladcs

blev vingbelastnir.rgen hos f lygpi:rnen

hcigre. Dir igenorn blev f, i j rhi l landet mel-

lan nrasskrafter och luftkrafter vid er.r

1 0
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f l ,vgplanets spinnvicld, f ig 1 a. ?.ot i-

t ionshas t igheten  ; i l  d i i l v id  le la t i v t  l i g .

r)

jcr sig irSn denna gcr-ror.n att vid spin
vingen ir ovcrstegrad.

Sp iurdre lsen kan i  o l i ka  fa l l  ha  o l i ka

i ra rak t r i r .  V id  s .  I< .  normal  -sp iz  i r  s t j i r -

ten ht ic och f lygprl;rnet rcir sig nccl i t  i

1t

upp  t i l l  ca  1 /10
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Vid s. k. l latspin : ir  skruvl irr jens radic

avscvi ir t  mindre in f lygplanets dimen-

sioner, c-ndast nigon decimeter. Stj . i ; ten

i ir  obetydl igt hcigre in nosen och n;te-

t ionen i r  has t ig ,  f ig  1  b .  F l : r tsp in  i l ' s , . .1 -

rare att hiva : in normalspin.

En spir.rrcirelse bcirjar var.rligen i !ornr

av normal spin och overgir efter ett  an-

tal vrrv i  i latspin.

Spinnri irelsens mekonik

Vid en stat ioni ir  spin, d.vs. r.r ir  ett  fort-

farighetst i l lstand har uppnitts, komm.'r

f lygplanet att  vr ida sig kring sir.r  axel

(vcrt ikal),  som er paral lel l  med axeh.r

fcir den skruvl inje vi lken representerar

f lygbanan, f ig 3 a. Uppdelar man denna

rotat iorrshastighet i  konrponetner p:1

f lygplanets axiar f inr.rer man i  al lmln-

het, att  f lygplanet utfdr en rol l-  och en

girrcirelse samt en relat ivt l i ten t ipprci-

relse, f ig 3 b.

Pi f lygplanet verkar kraltcr enl igt f i i l -
jande. Flygplanets tyngd dr paral lel l

rned skruvl injens axei. En centr i fugal-

kraft : i r  r iktad horisontel l t  ut fr in skruv-

l in jcns axel. Dessa niasskrafter har en rc-

su l tan t ,  sorn  l igger  i  c t t  p lan  v i l ke t  g i r

genom n:inrnda axel. Den resulterande

luftkraften - sumlnan av motstand, sid-

l i re i t  och  ly f tk re f r  -  ska l l  h i l le  j i r r r -

vikt med den resulterande trcighetskraf-

te11.

B o r r s c r  v i  f r i n  s i d k r a f t e n . i r  v i d  s t o r : r

anfal lsr. inklar den resulterande luftkraf-

ter-r r i l<tad huvudsakl igen vinkelrd.t t  mot

vingplanet. Detta ger en uppfattr.r ing o;r

f lygplanets ett i t l , i  r .rnder spinrcirelsen.

De vikt igastc motncnten pn f lygplaner

ir f i i l jande. Centr i fugalkraf terna pi

f lygplanets ol ika dclar ger ett  momcnt,

som tenderar  a t t  v r ida  f l ygp lanet  ho l i -

sontel l t ,  dvs. gcira spinrcirelscn f latarc

och ddrmed snabbarc. Detta beror pir att

st j : i r tpart iet l igger prl  stcirre radie In no-

sen. Eftersom centrafugalkraftsbidrage.

f r i r r  y t rc rv ingcr r  i r  s tc i r re  i iu  n ro tsvar . rn -

de fr in innervingen erhi l ls ett  rol lmo-

ment, som vi l l  vr ida f lygplanet si  r . t t

v ingp lanet  b l i r  hor ison te l l t .

.yf  tkraf tskoef f  jc ient

(lJ8hs6tlgb

dkn
mlnsloing

l-rl!rq,"r.", o-"u0"

I ig.2 a-b. Lyt ' tkrat ' t  pd oinge cid roiLrorelse . Lyltkoef t ' ic ienten i i r  beroendc av ant 'al lsvin-

ke ln. B. .4nialLsz,inkcln iinclras ti,l roLlr<irclsan.
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re6ul terande

rollvinke

haat

F' ig.3 a-b.  Spinr i t re lse.  Hogerspin,  rot t r t ionsbdst igbct  samt krat ' ter  1td l lygplanet .  A.  n" lyg-

planets rotat ionshast ighet  uppdelas i  komponenter pr i  de kroppst 'asta axlarna.  B.  Kral ter  pd

f  ly  gplan under stat ioni i r  spinrorelse.

flygbana

tipp-
( pttctd -

vinkel-

haatighet

v

Luf tkrar-rarnas momerlt  hirrcir f  r in

fr irnst en rol l-  och girrcirelse sisom vi-

sas i  f ig 3 a. Girmomentet fren girrcirel-

sen i i r  al l t id dimpande, nlen girrdrelsen

l ian underhi l las av en viss snedanbl&s-

ning. Rollrcirelsen underhi l ls genom au-

torotat ion, som enligt ovan kan upprri-

da n: ir  vingen ; ir  i iverstegrad. Autorota-

t ionen : ir  sS.ledes vi l lkoret fcir att  cn
spir.rrcirelse skal l  erh&llas. Autorotat ions-

egenskaperna 1r som ndmnts beroende av

snedanblisningsvinkeln. Snedar.rbl&snir.rg-

cn ir  s3eleds den storhet, som anpassar

r-utorotat ione|r och girmomenret t i l i  vat:-
andra s5 att en srarionir spin uppsr&r.

lngdng i  sp in

Hur kommer ett f lygplan i  spin? En-
)igt ovan ska1l vir-rger-r vara dversregrad.

Vi t : inker oss dirfcir att  vi  l i ter f lyg-

centrifug.lknft

plancts fart r .rcdgi under det kr i t isk;r

virdet, s& att vingen civerstegras. Det
kan di hdnda att civerstegringen bcir jar
vid vingspetsarna och fortsi t ter ini t
vingens mittpart i .  Avlcisningen sker dock
e.j  exakt l ika p5, hciger- och vdnstervinge,
varfcir den ena vingen kommer att sjun-
ka. Eftersom strcimningen vid spetsarna
Ir avlcist kan denna begynnande rol lrcj-
relse e. j  motverkas uran piskyndas av
den p,1 grund av ,tjverstegringen fcirsvir.r-
nande rol ld: impningen. Flygplanet girar
mot den s:inkta vinget-r och d:inned ir
spinr cirelsen pibcir jad.

Genom att utforma vingen si att  cless
mittpart i  civerstegras fcirst kommer den
i bcir jan av civerstegringen ej atr p: lver-
kas av nigot rol lmomerlt  av betydel:r l .
Gcnorn den minskade iyftkraften kon.r-

forts. pd sid. 29
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I  f t i rcgicr-rde nummer av N1FN gav vi
exen.rpel pi en fr i t idsgrupp, som ger. I04
kr i  statsbidrag. Hade det i  std. l ler vari t
en  s tud icc i rke l  sku l le  s ta tsb id raser  kunne
iiverst iga 300 kr fcjr sanrma vcrksarnhets-
t icl  trots v: iscntl igt f i i rre deltagare!

Vi lka regler g: i l ler di fcjr  srudiccirklar?

o Hcjgst 2O cieJtagarc totalt  n-recl :r inst
fenr inklusive handledare nirva!:ancld
var je  g ing .

o  De l tagares  min imi i lder  1 , t  i r .

o Goclk: ind hancl ledare (cx. av studic-

fcirbur.rdcts distr iktsledare). Tidigarc
godli : innande behcjver nomralr ej fcir-
nyas .

o  N l i r r s t  I 0 .  h e i g ' r  l 5  h u r s l i r ' . i l l : r r .

o  Mins t  tv i ,  hdgs t  t re  , {5 -minu ters lck t io -

ner i 'ar jc gir-rg.

o  Mins t  1O r .eckors  kurs t id .

o  Godk lnd  s tud iep lan .

o Redovisning efter avslutad kr-rrs p: i

studicfcirbunclets speciel la blankett.

o  A l la  Sberopade u tg i f te r  ska l i  kur rn ' r

s ty rkxs  med ver i  t ' i ke t  i r ro r r r  I ' y r . r  i r  c f -

te r  en  c i rkc ls  : rvs lu t lnde.

o  H i i r s t  l 5  I r r  n , ' r  l e k r i o n s t i : r r r r r c  t . . r t . r l t .r v  
H ! r  

r ! . r !

o 50 proc. av kostnadema ft jr  handle-

t la re ,  doek  hr iqs t  I  I  k l  per  r imrnc .

o 60 proc. av r-r-raterialkostnadcrna np;r

t i l l  to ta lans lagc ts  r : r rn .

o E xpertarvode f i rr  ibe'ropas fr ir  hogst

tvi  kurskvl l iar om rnax tvi .  r immlr

r ' . r rdcr l  n red  r lax  3O kr  pcr  t imnr t . .

l )ctt ,r  inrr iknas c. j  i  hanci lcclar,rrvoclct.

1 4

Nlgra kon-rplctcrande synpuukter:

IJgen lokal f i r  ibcropas fcir hyrcskost-

nader' .  Som material r iknas c-nclast
s tud ie l i t te ra tu r  av  god l ( . iu r  s laq  senr t
komplcmcnt t i l1 cletta ex. bcicker, t id-
skri f ter, sirtr l 'ck etc. Skrir ' -  och t jr ' -

n in gs rn ate r iel ,  organ isationskos t na dc r

rnn.r f5"r cj  S.beropas. Byggverksarnhct
l i lassars c. j  scrn studiecirkel.

I  a l lm inhc t  b id rar  kommuncn rned
ytterl igarc ctt  lnsiag pi nirgra l i ronor
pcr  t imme,  n igo t  som s tud ie fc i rbundet

ken utvcrha ft j r  l<lubbens r i ihning.
Konr r .nuna la  hyresb id rag  kan erh i l ias

p i  s . t n r n r  s . i r t ,  u p p  r i l l  7 5  p r o c . . i r '

vanl igt.  Detta kan dock omojl iggdre

hy lcsb id r ; ru  av  de l r  ryp  sor ) )  rx in rndes

i fciregicrrcle l lurr lmer av MFN.
Kont ro l luppg i f t  t i l l  ska t tenrynd ie -

hctcma omfattande resp. handledares

ir l igen tot l la arr-oden skal l  inl i .nrnas.

Efterskinkt arvode : ir  sannolikt skat-
r e n l i k r i q r  r r n i (  r r r. . r . . . . . . i . ,  p c n B . t n r a  c J  u t -

kvit terats. Har handledare cl ler fcir-
c r - r i r rg  n r inc l re  an  2  4aA k r  i rs inkomst
f<irel igger cj deklararionspl ikt.  Enl igr

ruppg,jrelse rnel lan studiefcirbundcn och
Ri[rsicirs: i .kr ingsverket behi iver f<ir ' -

er-r ingar rrco deuna vcrl isar"r-rhet cj  be-

t l ie  : r rbersg i  ver . rvg i f r .

KSAI( har r.ned Studiefcirbundet Mecl-
borgarskolan gjort en <jverenskommelse

om redov isn ing  av  modc l l f l ygkurscr  t i i l

SIrN'I .  Medborgar-skolan t i l lhandeh:i l lcr

via sir"r r iksexpccl i t ion, Ostra Agatar-r 39,

Uppsa la ,  k r . r rsp laner r ra  A  106 och A 107
h:irfdr.

Ci iratt  Alsr ' l ,y



Prolil-lrladet
(Kan r.ivas rrn och sparas,

Av Peler Wonngdrd

Benedek

8 35 3-bl2

Pi redaktionskonrnit tdrrs beg:iran in-

skrinker jag hlrmed diskussionen om de

principiel l t  vikt iga problemstdl lningar

inon-r prof i l teorin, som jag anser vara

av utomordentl ig vikt fr ir  bit tre f t j r-

st lelse av ol ika prof i lers egenskaper.

Detta rred sorg i  hj ir tat.

i : .n D-modell  har en avsev:ir t  snabbare

i lyghastighet under motorf lykten i in

andra n.rodel ler. Aerodynamiska krafter

: ir  beroende av hastighetens kvadrat,

och karakterist iskt fcir  D-modeller ir

d c r r  k i n s l i g h e t  i  t r i m n i n g e n  a v  m o t o r -

f lyl<ten, sorn de t i l l  fc; l jd d; irav ofta

uppv is : r r .

Det : i r  denna krinsl ighet, sont ski l jer

D-profi len fr in prof i ler f t i r  mera l ing-

samtf iygande modeller. For att  l : i t tare

uppni erforderl ig stabi l i tet i  motorf lyk-

ten, ; i r  det cinshvirt) att  man f ir  err

prof i i  med l i ten tryckcentrumvar.rdrir . tg

och l i ten lyftkrafts- och motst&ndsgra-

d ien t ,  (dvs .  en  r indr ing  av  an fa l l sv inke ln

sl ial l  indra lyftkrrf ts- resp. motst inds-

l ioeff icier.rterna rel.  l i te). Att uppni

ovanstS.ende anser man vara si vikt igt,

at!  man offrar de sekunder mar-r kunde

v inna i  g l ide t ,  om nan anv inde en  mer

v i i l vd  p ro f i l .

Det  v ik t igas te  sk i le t  t i l l  a t t  man vz i l j c r

cn inte ai i t fcir  tunn profi l  rned rel.  blyg-

sam vl lvning Ir al l tsi ,  att  man vi l l  ha

cn modell ,  som 1r hanterbar i  motor-

f l1k ten .  D i remot  t j kar  man in te  topp-

hri jden sa fdrfarl igt mycket n-red en f lat-

bottnad, utpr; iglad D-profi l  j imfcirt  med

en konventior"rel l  scgelnrodellprof i l ,  hcigst

12-13 procenr i  ctr teoretiskt extremt

fal l ,  antagl igen mindre i  rnedeltal i  prak-

r i h e n .  ( M i n e  k a l k y l e r  k a n  j a g  a v  u t r y r u -

messk;i l  som sagt ir-rte redovisa. Tyvdrr.)

En profi l  l ika god som nigon arrn fcjr

D-modellcr ir  B 8 35 3-b12. Den kan

i l lustrera tankegingarna, som skisserats

ovan och t jdna som gott exempel pi den

t1'piska D-profi len. Ingenting hindrar

naturl igtvis :rt t  m:ln anvlnder den son-r

stabbprofi l  p& b:lde pi C- och D-model-

ler, och jag har : i .ven sett r i tning p& en

mycket framgir.rgsri l i  i tal iensk C-2:a

med samma profi l .
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Vevhuset ir ,  l iksorn pi al la de nyare

OS-rno torerna ,  e j  y tbeheud la t  c f tc r  g ju t -

n ingen,  u tan  har  kvar  s in  s ider - r rna t ta  y ta .

P less t ju tn ineen i r  mycket  v i i l  u t fo r :d

och dircfter i i r  ver,huset bearbetat ir-rvr in-

d ig t  i  c ivers t r6nru inge: r  \anr t  d r i r  . y l in -

derfodret resp. vevaxeln i igger an. Frjr

den scrrare ir  er-r lagerbussning av kop-

parlegering ingjuten i  vevhuset. Venti l-

hi let i  vevhuset er runt och har en dian'r.

pi 7,5 mm. Sj: i lva luft intagets diarn. ir '

9 rnm. I detta sit ter clock en luft intag-

ningsfdrl ingare, svarvad av alun-r inium-

legerir-rg, vi lken minskar luft intagcts

diam. t i l l  2,5 nrm hela vigen ner t i l l  vc'n-

t i lhi let.  En gummipackning t l tar mellan

luft ir-rtaget och vevhuset. Vevhuset innc-

hi l ler 7 g. jutna kvlf ldnsar och ir  borrat

och gingat fcir 6 skruvar son.r hS.l ler fast

cyl indertoppen. 4 skruvar hi l ler fast d:r

l ikaledes pressgjutna vcvhuslochet sonr

t i tar mot vevhuset mcd en papperspack-

ning. Sarntl iga skruvar har krysspir,  s. [<.

Ph i l ips typ .

Cyl.-toppcn har ett  helt  sf ir iskt fcjr-

MOT(DRTESTEM

brinningsnrm med fr: ist spir fcir  baffeln

ocl-r t i i tar med en alurniniumpaclirr ing i

e t t  sp : i r  i  toppen,  mot  vcvhusc ts  t j v re

dc l .

Vevaxelr-r r ir  balanserad siv: i l  genom eu

utsvarvad r-notvikt som genom bortfr; is-

n ing  av  n . ra te r ia l  p i  b ida  s idor  om vev-
r r n n n , r  A . " 1 .  h o "  " -  d i a n t .  a v  . l  I  n r r lr d f / l J ! ' r .

och ir al l tsl  srnalare r in gar.nla OS Max

III  35. Veveaxeln : ir  urborrad fr ir  gas-

p:rssxgen rned 7,7 mm och har ett  vcn-

t i lh : l l  med l ingden 9  och  bredden 6 ,8

rnnr .  L ; rcer l l r rgder r  i r  30  nr r r r .  Vcv tap-

pcn har er-r diarn. ar '  6,3 mru och 1r t i l l

ni istan hela hngden urborrad mcd 3,3

nrrn. Vevsl ingans t jocklel< ir  7,8 mnr

civer motviktcn. Axeln 1r gingad l ; ingst

L i t  och  medbr i r rg . r ren  s i r te r  p i  en  av [es-

rr ing pi axcln och kar.r ej vr ida sig. Mccl-

bringaren r ir  svarvad ur alr.rrniniur-n1cge-

ring och r l f f lad pi den sida son.r l igger
^ .^^ . i l  ^ . , .

Vevstrken ir n.rycket kraft ig och fr: ist

r.rr clural.  Mitt  pi i i r  n.r i t ten 8X3 nrnr

r)

ING. LENNART LARSSON.

CDS lUlAX S-35

Detta ir  OS-fabrikens fcirsta motor konstruerad speciel l t  f i j r  stuntklassen och

avsedd att ki i ras med OS Jetstream l judd?impare av stora modellen. i festmotorn

som erh6l ls av svensl(e generalagenten BRIO, kcirdes in och testades med denna

ljudddmpare pisatt.

1 ?



med ett kvadratiskt tvirsnit t .  Lagcrl irrgd

den ir i  l i l lz indan 7,8 och i  storindan ,5

nrrn. I  stor: indan f inns ett ol jchi l  f  cir
- , ^ . , , - ^^1 .^ -^ .

Kolven har plan topp mcd rak baffel.

Efter inki irningen och testen var den ni-

got br: ind n.r i t t  pi  baffeln. Detta mirste

bcro pi att ,  de gkidst i f tet si t ter centralt
placerat i  cyl indertoppen, temperaturerl

bl ir  f i j r  hr ig pi denna pur.rkt pi baffelrr.

En omkonstruktion med utf lyttr-r ir-rg av

glcidst i f  tet mot avgassidan vore en cn-

kel sak att genomfrira. Insidan av kolver-r

dr urfrd.st lzingst upp till ovalform fcir

att  ge mera matcrial t i l l  kolvbultslagren.

Ur-rder dessa : ir  den ursvarvad t i l l  en

godstjocklek pi c:a 0,5 mm. Kolvbulten

iir av rcirtyp och 5 mn.r i diam. And-

skydd av koppar hir.rdrar bulten att repa

cyl inderfodret di den Ir helt  fr i  i  sina

lager.

Cyl inderfodrer kan avl lgsnas med f ine-

rarna och har al l tsi  s. k. gl idpassning.

Det 1r inte l ist i  nigot l ige och kar-r

a l l t s i  s r i t tas  in  fe l  o rn  man e j  sc r  upp.

S:iv: i l  civerstr6mnings- och avgasport C.r

kvadratiska och har m5.tten 5X1,6,7 resp.

3 ,7X18,3  mm.  Avgaspor ten  c ippnar  1 ,1

n'rm fcire civerstrcimnin gen.

Testmotorn krirdes in pi Super Recort l

l0 'X6" och med Nitorn.r i te 3 som bri ins-

le. Efter knappt en t imrne hci l l  motorn

cn stadig tvS.taktning p5. inkcirningspro-
pel lern i  f lera minuter i  srr lck utan art
, t jverhetta. Br: inslet byttes di t i l l  Nitro-

mite 4 och inkcirningen fortsatte en kort

stund t i11 di.  motorn : iven kunde hi l la

s tad ig t  toppvarv  p i  de t te  svagt  n i t re ra-

de brinsle. En stor del av denr.ra ir .rkor-

ning kan sj i lvfal let ske i  er.r modell  dir
ju mestadels mororn f ir  gi med tvitakt-

ning endast korta stunder. Nigon krir-

ning i  bink fdr att  utprova starttekniker.r

med l judd:irnpare bcir dock vara en fcir-

del och rekonrmenderas. Det anvinda

glcidst i f tet var OS nr 6 vi lket lr  ctt  RC-

sti f t  och medfri l jde motorn samt rekom-

20

menderas i  den medfdl jande engelska in-

strukt ionen. Motorn ir  en av de f i  stunr-

motorer som har stcirre cyl.-diam. in

slagl lngd.

Molordolo: OS Mox 5-35, stunl,

Typ Encyl indrig, luftkyld,

tvi taktsmotor med cigle-

spolning och vevaxelven-

t i l .  Plan kolv med rah

baffel.  Balanserad vevax-

el i  bronsbussning.

T indsys tem:  C lc ids t i f t s tdndn ing

Bor rn ing :  20 ,6  nm

\ l : o l 2 n o r t .  l /  \  n l n ]

Cyl .  vo lym:  5 ,83  cm3

Kompr. f'orlt.: 7

Vikt:  193 gr (utan l juddd.mpa-

re)  L judd impare :  25  g .

Varvtalen uppn.r: i t ta vid kcirning pl

Nitromite 4 ocl.r med pimonterad l jud-

dd.mpare.

Propeller

Super Record tra 70" X6" 9.400 vpm

Tornado ny lon  10"X6"  10 .200 vpm

Power  Prop va  1A"X6"  10 .500 vpm



.I H Hansson in rnerrroFiarn

En av vira f irgstarkaste modell f lygare

har git t  ur t iden. Fcir vira dagars rno-

del l f lygentusiaster slger hanske ranrnet

J. H. Hansson icke n&got, men fdr denr

som var med pn 30- och 4O-talen och

:iver-r bcir jar-r av 5O-talet lever minnet av

en snabbyggare och mingfrestare inoni

modell f lyget av ovanlig dimension.

Fbdd 1890 upplevde J. H. Hansson f ly-

get och modell f lyget fr in dess bcir jan och

redau 1933 gjorde han experiment

med diplompapperkl: idda bambumodei-

ler hemma i Limhamn. Di modell f lyget

f ick sit t  genombrott i  scidra Sverige om-

kring 1938 blev J. H. H. snabbt en for-

grundsfigur. Segelmodeller och gummi-

rnotormodeller producerades i  snabb

fc; i id, bland dessa mirkes en skalamodell

av segelf lygplanet "Sperber", spv 2600

mm, Dick Kordas Vakefield, fcirmodli-

sen samtl iga av Truedssons byggsatsmo-

de l le r  1939-1945 p lus  en  l ing  rad  av

cgna modeller, dir hans fantasi och vi l-
ja att  st indigt prciva nya id6er i  r ikt mitt

demonstrerades.

Aven i  Dannrark var J. H. H. en k: ind

figur. Ti l lsammans med undertecknad

var han f6rste svensk som t; ivlade oi

u r l r indsk  bo t tcn  e l te r  k r ige t .  Det  var

sommaren 1945 (visum erfordrades fcir

inresa) p& modell f lygldgret i  Vei le. J. H.

H. deltog med 17 modeller i  ol ika segel-

klasser. Men icke blott  som modell f lyga-

re gjorde han sig populir  vid detta t i l l -

fzi l le. Fiolen var ndmligen medpackad i

trunken, och outpl inl igt st ir  i  minnet

b i lden av  J .H.H.  spe lande i  k re tsen av

modell f lygare som samlats kring l : iger-

bi let i  den nordiska sommarnarren.

.1 .H.H.  var  mycket  noga med a t t  n l lm-

rera sina modeller. Pi bi lden ovan ser vi

honom med J. H. H. 106, en \f lakefield

fcirmodligen av &rging 1947, r.ner.r dess-

ft jr innar.r hade J. H. H. 100 passerats.

Detta var en motormodell  som t. o. m

utgavs i  byggsats. Fcirmodligen en av de

fcirsta i  si t t  slag i  Sverige. Som instruk-

tcir och ledare av klubbarna i  Maln-rci och

Limhamn gjorde J. H. H. ett  f int arbetc,

vi lket kanske t i l l  en del bevisas av atr

det Flar.rssonska rnodellflygnamnet lever

kvar genom sonen Lennart och sonsonen

Anders.

Pi ser.rare ir  var han icke si akt iv evad

det gdl ler t ivl ingsverksamhet. Dock ., 'ar

intresset levande, 1961-1962 byggde

han s3lunda "Vagabond" och si sent som

i november 7964 var han entusiast isk

&skidare vid AKM:s klubbmlsterskap pi

Esl<ivs Flygplats. Endast vacklande hi l-

sa hindrade honom fr: ln att  rnedverka i

arrangemanget.

J. H. Hansson dr nu borta fr jr  al l t id,

men minnet av en optimist isk och okon-

ventionel l  rnodell f lygare lever kvar.
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Anders Hd.kansson



Torrrrny 6berg

och hans

Pinaia

pFesenlenas

Nir r.ru N{FN presenterar Ton.rmy Oberg

och hans Piraja si sker detta med clcn

stt irsta t i l l f redsst: i11else. Ton"rn-ry har va-

r i t  en av landets mest lS.ngl ivade "st j i r-

nor" pi cornbatomridet ocl-r fortfaranclc

i ir  han l ika aktiv. Piraja i i r  en r.r"ryckc't

bra konstlukt ion. D:ircr-not kan rnan in-

te siga att Tommy satsat pi.  v; i lbyggnad

rnen kval i t6erna f inns d: ir  indi d& hans

modeller visat sig vara mycket robusta

och dirmed 1&nglivadc. Pira. ia r ir  dess-

utom ytterst v; ir .rdbar. Vad det gi l lcr

f lyunir-reen s; l  ignar sig Tonrn-ry inte si

r.nycket 3t takt ik och slughet utan f lyger

i st: i l ler synr-rerl igen inspirerat. Manciver-

repertoaren 1r praktisl<t taget obegrin-

s:rd kombinerat med stcirsta fran-r l tande

ocl 'r  god precision. Tri l .r ingen f<irefal lcr

i i ka  spontan t  upp iagd.  impu ls iv i te t  : i r

ocks i  c t t  vapen.

T'orrmys ett i tyd t i l l  f lygningen avslt i jar

att resultaten m&ste bl i  en sn-rula oj im-

na, vi lkct ocksi bestyrks av prisl istornr.

Samtidigt konrpenseras dock oberikne-

l ighercn  av  n i i s tan  o t ro l iga  pres ta t ioner

di och di.  Ett omtalat excrnpel pi dette

; ir  scr.nif inalen vid NL 64 di Tomrny l ig

under i  f lygpoing pga en takt isk miss.

Motst indaren hade hogst fenr cm serpen-

t inl: ingd kr.ar och Ton.rmy ans&gs sj i i lv-

hlar f i i r lorare. Ar mau fr in Motala si

gcr  man s ig  in te  s i  l i t t !  Det  b lev  en  fan-

tast isk jakt n.red fr ina manciver pi al la
r . i r ' 3 , ' r r - , . , . , 1 . r . i " k  i r t t e  J t t  s k a k a  a v

Tomn.ry. Hens Piraja hingdc som ett

sncire cftcr nrotst indarens modell .  Det

ystra tumlandet slutade rned att Tonrrnv

kl ippte bort h: i l f ter.r av serpentir.rstumpeu!

Som j imfbrelse kan n;imnas att mir.rga

andra brukar ha si svirt  att  berikr-ra ett

anfal l  bi t tre in att  nir de siktar pi e,r

trenleters serpentin si.  tar de hela med

fastsi i t tnins och al l t !  Tonrrny kanske ha-

de tur? Det air mdjl igt rncn kvar st ir  det

faktun-r att  om rr&gon kan vintas grira

1(Irr bbsarrrarlrele i Stockhol rn

Sedrn l8ng tid ti l lbaka har modellf lyghlubbarna i Stockholmsomridet samarbe-

tat genom de s. k. klubbledarmcitena som har fi irekommit ctt par ginger om iret.

Di det visat sig att de gemensamma problemen har blivi allt st6rre, har samarbe-

tet tagit fastare former och Stockholmsdistriktets Modellf lygstyrelse har nu bildats.

Denna leds  av  den s .  k .  " jun tan" ,  sorn

bcst; ir  av Christer Sciderberg (ordf.),  Jan
Levenstam (v. ordf.),  Kjel l  Rosenlund

(sekr.) I lo Hj. Mod6er (kassrjr) och Lcr.r-
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nar th  Larsson ( ledamot ) .  A l la  k lubbar '

inon.r Stockholnsdistr i l i tet har mcij l ighet

att bl i  medlemmar och hit t i l ls har klub-

barr.ra Aerospeed, Betlchernskyrkans Mfl i . .



En vor ion t  ov  P IRAJA med "or ionkropp" .

cn bravad av detra slag si ; i r  det Tom-

my Oberg fr in Motala, numera fnlt f ly-
garc pn Siten:is.

Tur har han ocl isi  ibland, obegrinsad.
Tvp isk t  fa l l !  I  e t t  heat  upps t i r  l i nkaos .
Mode l le lna  i r  he l t  u r  kon t ro l l ,  n ro rs r in -
darrnodeller.r brakar i  marken och bl ir '

srnirbitar, Ton.rmys Piraja planar ut pi

cn halv meters hci jd! Det ir  svirt  att  sr i-
ga nrigot som skul le gcira Piraja bit tre ur '
geonretr isynpr.rnkt. Detal jkonstruktionen
grir der-r,  som ni imnt, dessutorn stark. S&-
vi1 kropp som vir-rge l-rar ett ar-rmirk-
ningsvirt  kraft igt utfcirande. Det har va-

r i t  konsekvcnt orn stabi l isatonr \rarrr
t jockare sanrt rnotorbockarna annorlul l .-
da utfcirda el ler fr irstd.rkta. Om inte an-
nat si  bcir stabi l isatorn fr irst irkas i  in-
f i istningen med siden el ler glasf ibcr.

Enya 15  kanske in te  i r ingre  h ivdar  s in
st i l l "r ing i  j i imfcirelse med konkurrenrer-
na fr in Europa. Slut l igen kan man rc-
komrlcndera bit tre n-raterial : in plvwood

i  k t - , r r t ro l lp la t ta  och  roderhonr .

Pirajas kropp har en ganska ovanlig
konstruktion i  det att  f iberr iktr.r ingen

dveral l t  1r lr , ingsgiende. Det gcir der.r ju

stark men ocks5. en aning tung vi lket
dock ir-rte gcir trdghetsmomenter si stort
att  det inneb:ir nigon begri insning sl.
I inge som nrodellens vikt hi l ler sig ur.r.
der 400 gran. Den jdmnbreda bakkrop-
pen Ir en garnrnal beprcivad metod art
rninska r isken for stabi l isatorf ladder och
brott.  De Ridderir.rspirerade vingspetsar-

na gcir si i l iert  nytta di det inducerade
nlotst inder r ikar kvadratiskt i  fcirh&llan-
de t i l l  antalet uttagna r"uro, 

Arseby

Eyggritning i  hel skolo t i l l  "Piroio" kon
besti i l los f  rdn MFN :s redoktion/SMFF:s

exp. t i l l  ett  pris ov kr. 6:50.

Ritning l inns pA nesta 
",;r;r=!.S I

Jakobsbcrgs Mfk, Korpus, Ninrbus, Sol-
na MSK, Starf lyes, Ornarna och OSFI{
ans lu t i t  s ig .  K lubbarna inv : i l j es  v id
klubbledamcjtenrJ som i al lmiinhet hi l les
pi KSAK.

FLYGPLATSER. Det dr meningen att
der"rna styrelse skal l  skcita kontakten med
rnvndigheter och organisationer, vi lket
l r . r r  b l i v i t  s l r s k i l r  a k r u e l l t  p .  g .  a .  d e  s v i -
r igheter som r&der, speciel l t  i  f lygfnlts-
fr&gan. Det f inns f.  nv. tre platser som
kan och f&r anvincias fcir modell f lyg-
verhsamhet i  Stockholms ni irhet. Dessl

ir  Bromma f lygplats (er.rdast l instyrning),
Skarpndck och F 18. Pi samtl iga r ider.
dock str: inga ordningsregler, och styrel-

sen kommer atr fdr en bi l l ig penning si i l -
ja nrsintr ideskort t i l l  anslurna klubbars
medlemmar, r 'arvid kciparna f ir  skriva

under en fcirbindelse att lyda gi l lande

regler och fcireskri f ter. Ett brott mor des-
sa medfcir art korret bl i f  indraeet var-
igenom syndaren b l i r  por r fc i rb juden p i
platsen i  fr iga. Kortet beri t t igar t i l l  t r i -
n ings f lygn ing  p i  de  t ider  och  v i l l ko r  som

For ts .  Dd s id .45
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LASARNAS PARLAMENT

Vi lontsSllen

delrallera

linslynaFna

och

Iandslagel

Blste red.

Med anlerJning av Edert och sign. "bl i-

guls" i  mitt  tycke helt grundlcisa ankla-

gelser mot vissa, ej narnngivna utcivare

av vir hobby, skul le jag vi l ja framhgga

rr.r in syn pi saker.r.  Jag har aldrig vari t

rcprescntan t  fc i r  Sver ige  i  en  in te rnar io -

nel l  t iv l ing och betraktar mig som helt
objektiv i  fr igar.r,  vi lket jag betvivlar

att "bl&gul" kan gcira. Uppfyl ld av na-
t ionel l t  patos gir han t i l l  angrepp mot
de olyckl iga som inte presterar det vin-

tade resultatet. Ang&er.rde de "fula miss-

tankarna" dr jag civertygad att de an-

klagades byk r ir  v: i l  si  ren som ikla-
garens. Ingen kan kval i f icera sig t i l l

landslaget utan att gcira en rad goda re-

sultat,  och det betyder art han 1r en po-

tentiel l  segrare, kapabel t i l l  stord&d. De
"st indiga misslyckandena" har s: ikerl i-

gen helt berott pi olyckl iga omstandig-
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heter och s: ikerl iger-r ir-rte avfr irdats med
cr-r axelryckning av der"r drabbade, utan
grlmt hor.rom mycket mer : in "b1igul".

Fiir hcigt uppskruvade fcirvintnir.rgar le-

der i  9 fal l  av 10 t i l l  att  man bedrar sig,

r.nen det skal l  inte den t iviande lastas

fi j r .  Betr.  red:s ann.r: irkning miste Cct

vil anses synr.rerligen an.rbiticist .rtt d.;na
sin semester i t  ut l : indska t ivl ing;r och

tr iningsl iger. Ndmn ett bit tre slt t  att

skaffa rut in fr in ol ika mil jr ier cch un-

der andra betingelser dr.r hemma! Siden

framitanda bcir uppskattas. I  vi lkcn :rn-

l lan sport betalar fcir resten utr ivalrra si-

ua  VM-resor  s j i l va?

Med v in l ig  hd lsnrng

Anders Ehlund

Svar pd insiindaren "Linstyrarna och

och landslaget" MFN 6/64:

Om herrar linstyrningsansvariga i forv

sit tningen som hitt i l ls vi l l  ha goda re-

sultat vid inhen.rska t: ivl ingar och genom-

klappningar i  internationel la samman-

hang, oavsett fr imyeiser i  landslagsleden,

skal l  de : iven i  framtiden ha mer ; in tvi

n.rir.raders tivlingsuppehill fcjre htjstens

utlandsevenemang, uppmuntra dessa

slappa arrangcirsinsatser, se n-rellan fing-

rarna med regel i ivertrddelser, ur-rdvika

att stressa t ivl ingsdeltagarna under pi-

gier.rde t: ivl ing, gcira medgivanden t i l l

hcigcr och v: inster under t ivl ingarnas

ging, ocksi fortszit tningsvis grunda ut-

tagn ing  p i  huvudsak l igen en  t i v l ing ,

kal la ett  gott resultat fr in en icke er-

kind fcir f lax, osv. i  n: istan o: indl iehet.



Jag hoppas signaturen "Bl igul" r i j jer sig

vrig genorn fcirdon-rar och sler-rtrian och

n.ytt jar sin vakenhet t i l l  svenskt modell-

i l ) 'gs gagn.

" Bld6sd"

I  Redaht|rens anmArkning t i l l  insi inda-

rc'n i  i i l reg&ende nummer om l instyrarna

och lands leget  ans ig  V .  J .  a t t  l i ns ty rar -

r u e s  " t u r u i l r g "  i i j o l  v a r  c t t  s t o r t  m i s s -

ni irg vi l l  jag avflrda pist iendet sor.n

tag. Som rnin l ikasi personl iga uppfatt-

rent nonsens. "Turn6laget" bestod av

fenr personer. Ove Kjel lberg fungerade

hela t iden som lagledare och f lcig al l ts&

inte fcirrdn VM dtir  han presterade per-

sonbista. Ingen skugga vi lar fci l jakt l igen

pi hor.rom ddrvidlag. Bengt Eric Olsson

p lacerade s ig  2 :a  och  3 :a  i  Tysk land re -

spektive Jugoslavien och deltog i  dessa

ti ivl ingar som kompensation fcir at i .  han

cj kunde beredas plats i  VM-laget. Ing-

et att  efterrat ional isera tydl igen! Chris-

ter Sciderberg gjorde en fcirndmlig in-

sats i  Rostock. Bl ist och l inbrott.  som

omintetgjorde hans VM-insats, el imine-

ras inte ured annan resrutt!  Aterst&r di

Mir.rs Hagberg och jag sj; i lv. Vi vann i

Rostock men det berodde enbart pi di-

l ig konkurrens. Samma prestat ion vid

VN{ skul le ha s; inkt oss ytterl igare pi

prisl istar.r.  Sviten 4,55, 4,18 och 4,25

rr in, vi lka noterades av oss i  Varzdir l

berodde i  fcirsta hand pi det perfekta

vidret samt dessutom pi att  vi  var si

i - i r  c r l igs r r ; r  a t t  v i  he l t  kunde donr inera

de heat vi  f lc ig i .  VM-vldret var bl isigt

och  y t te r l ig t  os tad ig t .  Uruse l t  m.  a .  o .

Att vi  ej f i j rmidde ful l t t j l ja det heat vid

VM, som bci l jade si bra, beror inte en-

bart pi otur. Bit tre rut in skul le ha kun-

nat r i idda situationen.

Fcir framglng kan man stdl la rvi  vi l l -

kor. Goda potentiel la resultat samt

drif tsikerhet. Fcir att  istadkomrna detta

fordras t i l l  hi l f ten intensivt konstruk-

t ions- och byggarbete. Resten av f i j rut-

s; i t tningarna utgcirs av trdr-r ings- och t: iv-

l ingsambit ion. Utan "turnd" i  f jol  hade

vi vari t  innu ldngre fr in topprestat io-

r-rer. Vad son-r behcivs ir inte fiirre utarr

f ler uivi ingar. Inte vi lka tdvl ingrr sonr

helst hel ler. Hirda t ivl ingar i  interna'

t ionel l  konkurrens m:lste bl i  vardags-

mat. Har vi inte r id att  resa or i  den

utstr ickningen att detta behov t i l lgodo-

ses f i .r  vi  se t i l l  att  vnra svenska rdv-

l ingar bl ir  av samma klass! Agirera inte

fcir en veri tabel fr i idrottens olynrpiaau-

da bland oss modell f lygare!

G6ran Alseby
Red.  onm. :

Red:s inliigg i fcirra numrer vrr nir-

mast avsett att  i lstadkomma diskussion,

och det har ju lyckats. Jag anser cioch

fortfarande att ett  al l t for intensivt t iv-

lande medfcir stora r isker fcir att  mo-

del lerna sl i ts ner innan den verkl igt r i i -

t iga starten, i  detta fal l  VM. Man f ir

fcirutsitta att en landslagsman kan sir-r

t ivl ingsklass si pass bra att han inte bc-

hciver nigon ytterl igare t ivl ingsrutin.

Detta resor.rernang g:iller kanske i hrigre

g r a d  f r i f l y g n i n g  i n  l i n s t y r n i n g . - .  
-

v .  t .



Busllygning

iRG

Det iir rned sbrlicleblandad undran man
liser Sten-Ake Grahns fcirslag i  HOBBY

nr 1,0164 t i l l  nigot erfarna mult i f lygare

att "rensa" f i l tet fr&n &skidare genom

att styra sin modell  ner mor dem. Nog
rimmar det r&det i l la med Sten-Akes i

andra sammanhang framfcirda isikter

om sdkrare f lygning speciel l t  bland ra-

diof lygarna. I  al la sammanhang fcirsdker

SMFF och de anslutna klubbarna f5.

fram sdkerhetsfcireskri f ter och se t i l l  att
de f<i l js. Att di i  en art ikel r iktad t i l l

al lmdnheten formligen uppmana t i l l  att
bryta mot den mest elementi ira slker-

hetsregeln ("Flyg ej mot publ iken") : i r
ful lstdndigt oansvarigt.  Kan man f& en
fr irklaring?

\vby?

Vi lSter den anklagade fcirsvara sig:

Det tycbs lycbligtais inte vara flera
bland "al lminheten" som fattat min
skimtsamma iniedning som en uppma-
ning. Lds art ikeln en ging t i l l !

Att SMFF och ansiutna klubbar f i i rsci-

ker f3. fram sikerhetsf<ireskrifter 1r nog
pi t iden, eftersom det inte f inns nlgra!

I det sammanhanget skal l  jag passa pi

att  Sterigen efterlysa ett fcirslas t i l l  si-

dana fr in vir radiogrenchef l . lofmann.
Kan man mcij l igen t inka sig arr derrx
rentav bl ir  f i i rdigt r i l l  &rets fr irsta t iv-

l ing, el ler hur l inge skal l  vi  vdnrl?

Sten-Ake Grahn
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serr
sYenska

nekond i

RC

Radiollyg har nu fcirekommit c:a fem-

ton ir  i  Sverige. Det har under denna

tid skett en enorm utveckl ing av b&de

flygplan och aggregat. I  bcir jan fann
man t jusning var ging radion verkl igen
fungerade och man nlgot si  nir kunde

styra modellen dit  man vi l le. Med da-
gens anldggningar krdvs atr man kan
flyga som rikt iga plan. Med tanke pi

detta tycker jag det dr bekl lmmande

vad man kunde l isa i  Modell f lyg-Nyrt

nr 6 ang. svenska rekord. Endast err (1!)

rekord ir  satt med radiostyrda modeller.

Det : i r  det sviraste att arrangera, n?im-
l igen hi i jdrekordet. senasre notering

1963.

Med tanke p& det intresse som Sverige
och modeilflyget i Sverige kommer art
f i  i  sommar i  och med VM, vore det bra
snopet om vi vid ev. fcirfrigan om sven-
ska rekord miste svara att det inte f inns
nigra. Varfcir inte satsa pi en rekord-

dag di samtl iga luckor i  tabel len utfyl-
les. Radiof lygarel Tink si l l t t  det ir  att
sdtta det fcirsta rekordet och s& rol igt

att  sedan fr irbit tra detta. 

Iol



Forts. lr in sid.7

Tnirnrna A-2

resuitat ur-rder nigra 5r provat "det f lax-

ande sidorodret" (Bi ld 4 och 5). Rod-

rets gingj irn utfcires si att  fr ikt ionsmot-

st indet vid vridning kan s; igas vara : 0.

Fj idern som drar ut rodret t i l l  f lygl ige

gcires si.  svag arr det st ir  ure normalt

vid r.rormal hastighet, men Stergir t i l l
neutral l ige vid fcir hcig hastighet. De
krafter som gcir att  rodret : indrar l : ige

d.r utomordentl igt smi och arrangemang-

et ir  dlrfcir nrycket klnsl igt.  Fj idern

gi ires bist av 0,1 mm sti l tr id som l indas
runt  en  1 ,5  mm bor r  40-45  varv .  I

fr i t t  t i l lst ind bcir den ha 2A-25 varv.

Dragpunkterna skal l  placeras si att  f jz i-

dern l igger al ldelcs int i l l  rodret di det
st ir  i  neutral ldge. Pir s3. s; i t t  f i r  man tvi

dist inkta l igen, antingen neutralt  el ler
fu l l  sv lne .  Mi t t  roder  har  c :a  25  :m2,  2
mm balsa, och det skal l  n: istan kunr-ra
fal la av sin egen tyngd d& det h8l les ho-
r isontel l t  (kroppen vriden 90o i t  sidan).

Ena fistpunkten fcir fj;idern gcires varia-
bel, t .  ex. med hi l  i  en cel luloidbit  si  att
spinningen ldtt  kan lndras.

B i ld  4  och  5 .  S idorodre ts  u t fo rmning  och de to l i
ov  gdng ic i rn ,  s ioppskruvor  och  f i c ider  u r  0 ,1  mm
Tro o .

forts. frdn sid. 13

Radioteopl

mer i  st i l let nosen atr sjunka och f lyg-
planet kommer i  en ordindr dykning.

Med hjdlp av de innu verksamma skev-
rodren kan i <jverstegringsfcirloppets t'cir-
jan ett rol lmoment ges, som ev. f t j rs; ir-

ter f lygplanet i  spin, men detta sker dl

avsikt l igt.

Man ser av detta, att  vingens r ivers:eg-

ringsegenskaper :ir avgcirande fcir flyg-

planets spinegenskaper.

Urgdng ur spin

Efter vingen dr i iverstegrad dr det ej

sannolikt,  att  skevrodren kan anvdndas

f<ir urgingen ur spin. Erfarenheten har

visat att  dessa bcir hl l las neutrala.

Vid normal spin ; ir  s&vdl sid- som hci jd-

roder verksamma. Genom att ge ful l t

L)



sidroder, som rnotverkar girr i i relserr

samt strax direfter ful l t ,  nossinkande

hci jdroder minskar vingens <iverstegring

och ddrmed upphcir fciruts;ittningen fcjr

autorotat ionen.

Spinurginger.r bcir gciras i bcirjan nir

spinrcirelsen ir  normal. Si sminir.rgom,

n:ir  spinr6relsen har bl ivi t  snabbare och

civergStt i  f latspin ir  urgingen svirare

eftersom anfal lsvinkeln dn dr stdrre och

hci jdrodret och kanske iven sidrodret

har slmre verl(an.

Overslegring och oulorolol ion

Vid nornral f lygning kommer er.r rol l-

rcirelsc, t .  ex. genom err vindby, af i  dAnb
pas ut p& grund av att vid rol lrcirelsen

ett rol imoment bi ldas pl.  vingen, vi lket

ir  rnotr iktat r<irelscn. Detta mornerrt

uppst:r genorn att anfal lsvinkeln ocl.r

d: irmed lyftkraftskoeff icienten t ikar pl

del del av vingen, som gir nedit under

det att  vid den uppntgiende deier.r an-

fal lsi ' inl<eL.r och lyftkraftskocff icicnten

rninskar, f ig 2.

Om vingen d.r 6'" 'crstegral komrrrer dct

motsatta fcirh: i l landet att  r ida. En cik-

r.r ing av anfal lsvir-rkeln vid den nedirtgi-

cnde delen kommer d5 att ge l igre vir-

derr pi lyftkraftskoeff icienten. Rolir t i rel-

sen hommer dirfcir att  fortsi t ta och f iyg-

plar-ret befir-rr-rer sig i  autorotat ion, sor-n; ir

ett  stabi l t  rcirelseti l lst ind inom etr viss!

ar.rfal lsvinkelsomride. Vid l impliga vir-

den pi snedanblSsningen cikar anfa-1ls-

v inke lomrS"dc t  fc i r  au toro te t ion .

LinstyFningsEndningaF tnin

FAI-tta6tel i Panis

Vid Srsskif tet kor.n det off iciel la proto-

kol let fr in irsmcitet med FAI:s modell-

f lygkommission dir f<i l jande for l inst;zr-

ningen v: isentl iga beslut stod att ut l l isr:

SPEED: Okning av l i r .rdiarneterr.r fcir

rnono l ine  t i l l  0 ,40  mm.

STUNT: Okr.r ir .rg av rnax. l inl ingd t i l l

2L,5 m.

TFIAM-RACING: Visuei l t  varningssy-

. tcnr  in fc i rcs  d ; r  f c i rs ta  va ln iugen reprc -

senteras av grbn signal, andra varningen

ev gul signal samt diskval i f icering av rcid

s igna l .

Startperioden fdrl : ingcs t i l l  1 min. 30

sek. dir varrnkcimir lgen f&r pi.gi under

60 sek. i  st: i l let f i i r  t idigare 30 sek.

Finalen kcires i  200 varv, medan fcir-

:,11i1.",." 
liksom tidigare ktjres i 100

30

En sd.kerhetscirkel skal l  infr iras. Dess

dimensioner stod ej angivna i  protokol lct

varfor uppgift  or.n dessa fnr ansti  t i l l  se-

l lare.

COMBAT: FAI-reglerna skal l  d.r 'en ur.r-

der 1965 gn son.r prov f i j r  att  vinna yt-

terl igare erfarenheter. Di SMFF:s sty-

rclse ansig att f6r svenskt vidkommande

1.964 r ickte som provir,  har man beslu-

tat att  i  Sr.erige skal l  combaten f lygas

efter de svenska reglema med den mo-

dif ier ingen att serptentinen skal l  \rara en-

f irgad och po;ing givas fcir varje kl ipp.

Christer Sodcrberg

A' n dri rt gsbcsl u ! t' t som bcriir

rcrdiollygarna:

I mult i  : i r  totalt iden s; inkt fr in 15 t i l l

12 minutcr. Resultatet fr in al la trc om-

ginearna skal l  rd.knas ihop.



lUlEinkesfondningar
i nadiostynning

Erons

RC I Markstart,  sving 36Ou vinster, d:o hciger, landnir.rg inom i00 r 'r .r  diam.

cirkel med fcirutbestimt l ige.

RC I t  Santnra  som RC I  u rom t la rks ta r t '

RC I I I  samma som RC I

RC lV Salntna som RC I l

S i l ver

RC I Marksrart,  rakf lygning r.not vinden nrir.r  1O sek sorn bi ir jar t iver sindarcu,

sving, lOOo fci l jd av rak Sterf lygning t i l l  over slndaren, Stta <jver slndl-

ren i  r : i tvlnt ldge, 1 loping, spin 3 *- 1varv, wirtgover, landning ir .r-

om 50 tr-r diarn. cirkel med f i j rutbestirrrt  l lge'

I tC  I I  L i r . rs ta r t ,  f c i l i d  av  r l k f l ygn ing  nro t  v inden nr in  10  sek ,  sv ing  180 ' f i j l i d

av rak i terf lygrr ir .rg t i l l  c ivcr s: indarerr, wingover, 1 lopir.rg, landt.r ir .rg inot.rr

50 m diam. cirkel med ft irutbest; in.rt  l ige.

RC III  Samn.ra som RC I utom loping, spin bytes r.not str ir tspiral 2 +- 1i2

varv .

R C  I V  S e u r u t a  s o r r r  I I  u t o m  l o p i n g .

Guld

R C I

eller

RC I I

a) FAl-programmet utoul v: instersvdng 90o -F hrigersving 270" som er-

s: i t tes med "touch and go" inom 25 m-cirkeln dir rnodellen skal l  ha sl

1ng fart att  den kLart underst iger mirrsta mti j l iga f lygfart mcr.r ej f i r

stanna. Landning inom den forutbestin.rda 25 m diam.-cirkeln.

b) SMFF-sanktionerad t ivl ing med 3 onrgiugar n.red totalpo;ir .rg Per om-

gnng - min 0,4Xmax mc;j l .  (Fcir narv. 970). Samtl iga mancivrer skai l

l.ra genomfcirts. Landnir.rg ir.rom 25 m-cirkelr.r.

Linstart,  f t i l jd av rakf lygning mot vit ' rdeu nTin 1O sek' 180' sving f i j l jd av

rak &terf lygning t i l l  civer sindaren, wingover, st jdrtgl id, Immelmar.rnsvdng

(topprol l) ,  2 lopingar i  omedelbar f i i l . id, landning inom den f i j rutbestlnrda

25 m-c i rke ln .

RC III  Marksrart,  rakf lygning rnot vinden mir.r 1O sek som bcir jar <iver sdndaren'

sving 180'fci l id av rak S,terf lygnirrg t i l l  civer sindaren, "touch and go"

(eldast fcir modeller med motorkontrol l) ,  i t ta civer s: indaren i  r i tvint l : i -

ge ,  l lop ing ,  w iugover ,  Immehlauusv : ing  ( toppro l l ) ,  s to r tsp i ra l  3  +-  12

varv, landning inom den fcirutbestd,mda 25 nr-cirkeln.

RC IV Som Rc II  uton.r st j : i r tgl id, som ersirres av 8 mitr r jver s; ir .rdaren, och 2:a

lopingen sor.n ersirrcs av stcirtspiral 2+- 1 2 varv. Larrdning i trom 25 rrr-

c; ikeln. t 'orts'  Pd sid'  39
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Nyhelsplock fnAn
in- oclr rrllandet

Ny f6nbundserpedilion

Som en rat ional iser ingsntgi rd i  samband
mcd att vi under 3,r 1965 ?iven reeistre-
ra r  a l l a  k l ubbmed lemmarna  ha r  f c t r 6unds -
cxpedi t ionen f ly t tat  samman med Mo-
dci l i lyg-Nyt ts iedakt ion.  Pi  s i  s l t t  f i r
v i  a l l  registrer ing av k lubbar,  medlem-
mar etc.  p i  et t  enda st : i l le .  Al l  expedi-

t ion f r ln f i i rbundet kommcr at t  ske f rnn
Lammhult ,  var f i j r  ; iven korrcspondensen
t i l l  SMITIT i  for ts i t tn ingen bi i r  s lndas
t i l l :

Svcr igcs Model l f lygf6rbund
Fi j rbundscxpcdi t ionen

LAMMHULT

I f ,USTFIRE r elegant Fadiornodell

Den vackra radiomodel len h: i r  ovan ; i r
l e spe r  von  Scccbadcns  "Mus t f i r e "  son r
inom kort  komi-ner i  byggsets f rnn Sven
E. Truedsson i  Malm6. Det I r  en be-
pr i jvad model l  som konstrukt t j ren testat

urrder de mest sk i f tande fdrhi l landen de
senaste tv i  i rcn.  Huvudsakl igen har han
f lugi t  med proport ionalkontro l l .  De v ik-
t igastc data f i j r  "Must f i re"  I r :

D

32



Sp. i :Tr . rv ic ic l :

l - ; ingcl :  I  lC

V i l i t : 3 - 4

V i n * 1  t a :  5 l

I / i  c l l )

cnt

t , '

rl I.n J

\ { o t o r : 7 , 5 - 1 C

J'r 'ueclssor. rs byggs:- t ts  innchi i ler  e l la t lc-

l l r  ev belsa ocl . r  p lyrvood star . rsade, f  i r -

d igt  l rndst i i i l ,  p lasthur ' ,  2 r i tn ingspl , -Ln i
iu l l  skala,  forn.r f r , is t  6verprrr t i  fc i r  krop-
pen, nvlotrc lct . r l jer  f i i r  roclcrkontro l l  m. rn.

J }1 t * sa t sen  b l i r  k l a r  om c t t  pa r  n r i n t r -

t lcr  och pr isct  hrr  prel i r r in; i r t  bcst l inr ts

i l l t  t - ] t : -  K r .

ARGON - hV

Fadioanleggtning

Nl'hetelnr. kommcr t i ' i t t  fr i rr  Hobby

tjr inst. I  fcjrra numlet presenterade !. i

FUI'ABA, cn prisbi l l ig radiostl ' rr .r inus-

anlr iggning, och nu konrmer ARCON,

cn-kana ls  superheterodyn.  Aven AR-

CC)N ir t i l lverkad i  Japarr och kost.rr

cnclrrst 297: - lcir  slndare och nrotte-

Mott:rgaren ir  rei i l i js,  har samrla bat-

tc r ibes t t  cku inc  sonr  Te lc -P i lo r  " ' f r ln r -

f lex" och passar t i l l  Telc-Pi lots modell-

ir-rstal lat ion. Sindaren ; ir  heltransistori-

serad  och har  d r i f t spdnn ingen 18  vo l t

(2  i t  snr i .  t r . r r ts is to rb . r t t c r i c r ) .  den har  c r r

125 cm l ing  te leskopantenn och b lanc l

civr iga l : i r-resser Lan nimnas inbyggd volt-

rr i tare. Tonfrekvens: 500 Hz. ARCON-

r n l i g g n i n g e r r r a  k a r r  f . l  p i  l l l l  a n r c r i -

kenska s tandard f  rekvenser .

Ovnigt
lrralerialnyll

Hobbytj : inst ir  ocksi distr ibutdr av

glasfiberkroppal och cel lplastvingar av

Tornmy Bennvi l i ,s t i l lverkning. Som f<jr-

sta modell  har Tor-umy valt  den ameri-

kanske rn is ta ren  C l i f f .  Wei r i chs  "Cen-

dy". Plar.rer f inr.rs ocksi.  p& att t i l lverk.r

Poju Stephansens "Maximum" och Jes-
per von Segebadens "Mustf ire". Er.r
l i ropp av  g las f iber  kos tar  110:  -  k r  och

v inge *  s tabbe av  ce l lp las t  k r  47 :  50 .

Enligt uppgift  skal l  Tommys glasf iber-

l i loppar vara mycket l : i t ra och f ina, bc-

t v d l i g t  b r i t t r e  i n  d e  l i k n a r r d e  a v  t y t k

t i l lverkning sonr t idigare har fur.rnits pi

den svenska rnarknaden.

Tearrrracing hiul
f)r ,c K.jcl lbcrg har tagit  kousekvcnscr:-

r r . r  . rv  n r l r l inader rs  d l l ig l  sor te r ing  . r r

goda hjul f i j r  team racing. FIan saluf i j r '
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h iu l  f i i r  5 :  -  per  s tycke t .  Oves  TR-h ju l

i i r  gcdiget utfcirda, v: i lbussadc, r ingarna

i.ker inte av ens vid de vi ldsammastc

landningar och tvirsnit tsarean ir l i ter-r.

Storlekar O 30 n.rn.r frir TR-int och

O 50 mrn fcir TR-B.

Nonnl5ndskl VT
Norrl ir .rdska VT kommer i  i r  att  gi i

Jirs6 den 28 mars. Jlrvsci l igger ju intc

al l t fcir  l ingt borta fr in modell f lygarnl

i  rnel lansverige, varfcjr man nog kart

nikna med ett stort deltagarantal.  Siste

chansen a t t  kva l i f i ce ra  s ig  t i l l  UT.

USA:s \ f lUl- l?g
USA har  nominera t  s i t t  lag  t i l l  Rad io-

VM 1965.  Det  u t togs  med ledn ing  av

resultaten f l in irets US Nationais.

1. Cl i f f .  \Weir ick (mode1len "Candy")

2. Ze\. Ritchie (Space-Control)

3. Ralph Brooke (t idigare v: ir ldsmlst.)

Fdrste reserv ir  Pihl Kraft (Kraft RC).

Aven l rge t  r i l l  i r i f l yg -VM har  u t tag i ts

vid tre s. k. "semif inaler" den 5-6 sep-

ter-nber. Segrare blev:

A 2

East: Dale 
' !( i lson

C c u t r . r l :  H u g h  L .  L a n g e v i n
tWest: Norm. L-rgersol l

t .  I

East :  Dan McDona ld

Central:  Frank Parmenrer

West: John I-er-rderman

D 2

I : e s r :  :  J e r n e s  E .  R o b i n s o u

1 - - - r . " 1 .  T J - ' . . . '  T  q ^ ,

\(c 'st:  1)o Cherny
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Magnelslynning
Kontinentens berg- och alpsluttningar

har gjort ma€inetsstyrnins av segelnro-

del ler populir t .  Europecupcn l964 sanr-

lade 66 deltagare fr in fyra l i inder. Tys-

kcn Helmut Schuberth vann och hans

clotter Rer-rate kom tvia nred nio scl<utr-

dcr si in.rre t id!

SkaIa-kIasseF
I tel ien l .rar ett  f lertal intressanta skala-

klasser bl.  a. fcir  l inkontrol lerade skala-

rnodeller av s. jciracerplanen, som ft irr

t : iv lade i  Scheider Cup. Flyghastighet

start- och landningspoing samt utseende
r . - . A "  n l r " e r i ' . . . ' .

Raketflygning
i  USA

Det sjdtte amerikanska modellraket-

rnisterskapet hcills hcister-r 196a p& NA-

SA:s raketforskningsstat ion pi \(al lrops

Island, Virgina. "The Old Rocketeer" G

Harry Stine blev seniormistare med kap-

ten  B.  A .  Thompson som god tv ia .  Ju-
niormistare blev Tal ley Guil l .

Prisutdelare var bl.  a. Apollo-astronau-

ten lVi l l iam Anders och der.r klnde ra-

ketforskaren dr. Wil ly Ley.

I USA har under de senaste fem &ren

over 1 n-r i l jon (1 000 000) modellraketer

avfyrats utan en er.rda al lvarl ig olycks-

hindelse. Tack vare detta har modellra-

ketl .robbyn snabbt vunnit off iciel l t  str jcl

och erkinnar-rde av s&dana organisatio-

ner och n-ryndigheter som Nationel Aerc-

naut ic  and Space Admin is t ra t ion  (NA-

SA, U. S. Air Force, Federal Agency

och Nat iona l  Aeronaut ics  Assoc ia t ion .



LiurldErnpning
i Austnalien

Fr in  i c i rs ta  j , rnuar i  1965 k r ivs  l jud-
di lnpare pi glddsti f tsmororer r iver 2,5
cc i  Austral ien. I j r in fr irsta mars ir
I  judcl i inrpare ctr krav f<jr al la l l loroeir
i  Be lg ien  och  Storbr i tann ien  k r : i vs  iu
'a r r rn r l lu r rde  fc i r  a l l . r  k l , rsser  . , ton ,  u i . l
u t tagn ings t iv l ingr l r  f c j r  lands lag  f rnn
: i rssk i f t c t  1 .965t66 .  AMA I  USA har  cn
sirsl i i ld bul lerkommittd ocl.r pi dess re-
kon.rmendation fcjrsciker AMA uppnrunt-
ra  amer ikanska motor t i l l ve rkare  e t t  u t . .
ru ls t l  s ina  nororer  rned l iuddr in rparc .

looo-
vaFvsflygning

Norrnrlnnen I iolberg och Thorsclalcn
leder stat isr iken 6r-er bista t ider for Ti{-
intrnodeller i  1000-varsf lygningar med
t ider - r  51 ,55 ,8  min .  O l iver  T ieer  k r lvde
l9  r re l l . rn landr r ingar  l c i r  den pres ta t io -
r rc r r .  [ Jc teckr t r r rde  ; i r  r r t t  ETA- f l veJrna
sorr l- lyger 'r inga varv per ,or-r( 'kor"r.r-
mer  l , i r rg re  ner  p i  l i s tan .  P lace i  Ha-
wor th ,  som ju  vann VM 1964 i  TR,  l ig -
g e r  r r ' . 1 1  p . l  l i s r a r r  n r e d  t i d e n  5 1 , 2  l , l ,
ETA 15 men r red  he la  25  onr rankn ingr r .

IUlodellbet-
liudd5trrpaFe

De sonr funderar pl hur en l juddirn-
parf<irsedd nrotor skal l  kunna prester:r

r r rex ima l  e f  fek r  han l ta r rske  he  r i y r ra  a , '
en erlarenhet fr in modelibltar. Av-
st im dimparen med ett rnindre lufr-
n ingsh5.1  f rami t !

2()() klulrlran
Til l  den engelska modell f lygorganisa-

t ionen SN{AE i ir  200 klubbar anslutna
med to ra l t  5  400 nred lenrnrar .  Av  nred-

lcr.r.rnrarua : ir  2 100 cnski lda medlcmmer.
t j89 har t ivlat r.r .red scgelmodeller, /c33

n- red  D-moc le l le r ,  545 med gummimotor -
mode l le r ,  52  i  r rc l iokont ro l l  samt  332
lag i  teanr racinq.

Raket-
besl5rllfirelseF

I  slrrtet t"v 1962 t i l lsatte C. I .  A. M. cn
konrnr i t t i  som f i ck  i  uppdreg :1 r r  u r r r -
bcta intenrationel la t ivl ingsbest, immel-
ser  fc i r  mode l l rake t f l l  g r r ing .  I  konrnr i t -
tdn ir-rvalcles en representant fcir vardera
USA, England, Frankrike, Ryssiand, Po-
len  och  T '  jeckos lovak ien .  Hds ten  1964
var l iommirrdn klar rncd crt fcjrslag t i l l
t ' u l l s t r ind iga  rCv l ing :bes t imr r re lser ,  sor r r
ar"rtogs vid C. I .  A. M:s sammantr: ide i
Peris den 20--22 r.ror.ember 1964.

Propellran
l .n svag trcnd t i l l  fcjrn.rnn for skjutan-

de propellrar kan rn: irkas inom modeil-
f lygct. En kropp bakom propellern fcir-
si imrar ju "snurrans" verknir-rgsgrad ocjr
sl ipstrcinrnrer-r <jver modellen cikar dess-
utor"n 1't fr ikt ionsfcir lusterna. Problem kan
det ju i  st i i l let bl i  med di l ig roderver-
han i  l ig fart,  l lngre srartstr ickor erc.
I  RC ar.rser Dennis Ai len att landninsar-
r r r  b l i r  b c s v d r l i g e  m e n  d e t  t o r d e  c n d a . r
gri l la hans modell  "Cyrano.

Pylon Racing
Al la  som f l yger  Py lon  Rac ing  i  USA

har deltaplanform, supertr ir-nmade mo-
torer och fruktansvirda brinsler-r,  vi l -
het minskar inrresset fr jr  klassen. Regel-
. indringar fcjrutses d: ir  Goodyear midgct
racer's torde uppsti i l las som norm ft jr .
sem iska l lu  tseendc.

JJ



]uODELLRAI(ETER

HO*,DMATNTNG

Av OLIE OLSSON

I r r  fd ru ts i r tu ing  f i j l  h i j jd t . i v l i r rgar

nrcd ral ieter : i r  att  nan har nrdj l ighet

att uppmlta den uppnidda hri jden rr-red

ti l l r i ickl igt stor nosgrannhet. E,fter fer.r.r

irs inter.rsivt t ; iv landc i  USA har mrn

l ionrmit t i l l  den siutsatser-r att  optisl i

hci jdrndtning rncd hj i lp av teodoli ter . i r

der.r cnklaste och t i l l fcjr l i t l igaste nreto-

dcr-r.  Tvvrirr f inns det trol igen inte r-rng-

ra seriet i l lverkade l .r t i jdrn: i tningsinstru-

lnent av l i rnpl ig konstruktion och t i11

r ivc rkoml ig t  p r is .  SMFF har  d i r f , - i r  p i

fdrscik lSt i t  r i l lverka ett enkelt hdjdmir-

ningsinstrument bestiende av komponen-

ter sonl f inns att kopa i  oppna handeln.

TE)Do/ /T - P/?/N./PSK/tS

k c t /  P 4  \ . 5
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B e s k n i v n i n g

Hci jdnrr i tningsinstrun.rcntct bcstir  av ctt
stacl igt fotostat iv (Schianshy "staric-

Pro f  i l -S ta t i r .  208" ,  l< ikars ik te  ( \ (eave r :

Scopc Model B4), vattenpass samr 2 st
gradskalor (A. V. Faber 979). Dessuton.r

t i l l ve rkades  2  s t  smi  v isar  e  av  h i rd
PVC-plast i  t jocklek O,B rnm.

I{ ikarsiktet har fyra gingers fcirstorir .r l ;
o c h  e r t  r v r r f . i l r  r r i  c ' r  9  n r  . ' i d  c t t  l r ' -
st5.nd av 100 m. Vid mitnir.rg av hci. jder
civerst igande c:a 500 m torde det docl<
v l r . r  l . i rnp l ig . r re  r t r  : rnv indr  k ik . r rs ik -

tc  rncd  s t r i r rc  fc i rs to r i r rgs t r . rd ,  t .  e \ .

Wcaver  86 .

Vattenpasset och gradskivorna l imm,-t-
des fast vid stat ivhuvudet med van)igt
kontaktl im. Dessuror-r-r borrades ocl"r
q ingades tv i  he l  i  s ta t i vhur .udc t  fd r
f . r s t s l i r u v r r i n c  a v  p l a s r v i s a n r l .

Dc anvinda gradskalorna torde med-
g i r  e  e n  a v l . i s u i r r q s n o g g r . r u r r h c t  a v  0 . 5

grader. Totala kostnaden fdr instrunren-
te t  undcrs teg  250 k r .

D e t  . i r  p l r n e r a t  e t r  l i t a  t i l l r  e r k a  1  r -
terl iqere ett instrunrclrt .  Brid:r instrurnen-
tcn komnrer sedan att r-rt lSnas t i l l  in-

: : : : ' . t .n "  

k lubber  oc l r  r i v l iu : rser r rug i i -

H6 idben5kn ing

Frjr approximativ hdidberlknir-rg ir  det

t i l l r i ck l ig t  a t t  anv inda endast  c t t  hc i j c l -
m i tn ings ins t rument  on  man antager  a t t
rakcten pi topphbjd bcfinr-rer sig rakt
civcr avfyrir-rgsrarnpen. Fcir t ivl ingsbrul i

i i r  dc't  dock ncidv; indigt art enr' : i r .rda tvi

instrurnent.

Av fdregeinde beskrivnins framgir

dc t  r r t t  i r i r jd r r i i t r r ings ins t ru rnenter r  i  p r i r -

c ip  bes t : i r  av  s ta t i v  nTed v r idbera  k ike-
t 'e rred hi.rkors, gradskivor fcir avl i i .s-

n ing  ev  ver t i l (a l -  och  l - ro r isonra lv ink la r -

na samt l isanordning fcir kikaren.

S p i r n i r r g c n . r v  r a k c r c n  g i r  t i l l  s . i  . r t t

man ft i l jer deu rncd kikarcrr fr in star-

tcn t i l ls clen uppnir topphci jd. Kikarcn

fastl ises i  detta l : igc och vinkelrr meC

horisontalpianet j i imte vinkeln rnel l l i r

kikaren och en bcstimd basl inje avl: ises.

Hci jdmiitningsinstrumenten skal l  vara s,1

p lacerade a t t  dc  t i l l samrnaus med av fy -

r ingsrampen bi ldar hcjmen i  er.r tr iar-rgel.

Se f ig. 1. Triar.rgelns sidor brir  vara c:a
300 rn. Avstnndct r-ncl lan irrstrumenten

(besl in. ien b) bcst;- irnrncs si noggrant sorn

mcij l igt €ienonl Lrppnritr .r ing med mltt-

band.

A v f J  r i n g s r m p

l 'unk  t  X

T e o d o L  i  t  l

P u n k t  A

? e o d o l  i t  I I

Punkt 3

Vid uppsti l lningcn av instrumcnten ir.r-

st: i l les de s:L att de st ir  lodri t t  och ho-

risontalskalornas nol lstreck sammanfel-

ler med basl injen b. Vert ikalvinkeL.r

kornmer i  forts: i t tningen xtt kal las ele-

r ' ; r t ionsv inke l  oc l - r  hor ison ta lv inkc ln  be-

nimnes basvir-r l<el.

Prir.rcipen fcir beri ikning av hci jden mcd

tr igonornc.tr i  och meci hj i i lp av instru-

rrenterl  erhi l lna vinklarna kan Sskid-

l iggciras enl. f ig. 2. Avsti .ndet RX ir

raketcr.rs topphbjd som skal l  bestirnmas.

Onr ar.st indet a el lcr c best: immas, sir

i ian ocksn hci jden RX l i t t  berdknas, ef-

tersom tr ianglarr:a ARX och BRX : ir '

r i t v ink l iga .

D
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0,47

0,48

0,50

0,52

0,53

0,54

0,56

n E-7

n ( o

0,60

0,62

0,63

0,64

n ^ 5

0,67

0,68

0,69

0,71

0,72

U, /  J

0,74

a,75

0,77

0,78

0,79

0,80

0,81

0,53

0,58

0,60

0,62

0,65

0,67

0,70

0,73

0,75

0,78

0,Bl

0,84

0,87

0,90

0,93

0,97

t ,00

1 ,04

1,07

t , t l

t , l 5

t , t  9

1,23

1 ,28

1 ,38

55

56

57

5B

59

60

61

62

63

64

65

66

67

6B

69

70

71

72

/ J

74

75

76

77

78

79

BO

0,82

0,83

0,84

0,85

0,85

0,87

0,87

0,88

0,89

0,90

0,9r

0,91

0,92

0,93

n o ?

0,94

n s q

n s 5

0,96

0,96

0,97

0,97

0,97

n o a

n o a

0,98

1 ,43

t ,4B

1 ,54

1 ,60

1 ,66

1 ,73

t ,B0

1 ,88

1 ,96

2,05

2 ,14

2,25

2,36

2,48

2,61

2,90

3,08

3,27

3,49

4,01

4,33

4,70

5 , 1 4

5,67

T o b e l l  l .  S i n u s -  o c h  t o n g e n t s v c i r d e n  f o r  o l i k o  v i n k l o r .

38



R  -  l e k e i b s n e n s  h b g s t a  p u n k t .
X  =  p u n k t  l o d r e t t  u n d e !  R .

4 r -  e l e v a t i o n s v l n k e l  t e o d . o l l t  I .

ar- rr,
d .  b a s v i n k e l  L

V =  r r .

Enl igt tr igonometrin kan fci l jande f i i r-

hi l lande slt tas upp fcir tr iangeln AXB:

b

sll l a\ sin fj

1:ftcrsom rakctcrr R bcfinner sig ral i t
t iver punktcn X : ir  tr iangeln ARX r. i t-
.r inkl ig och di vi  nu kan berikna ar '-
st indet c med f ormel 1 och dessutonr
ki inr-rer elevationsvinkeln @ 1 har.r RX
bcnihnas med fr i l jande forn.rcl:

r s01

Genom hon-rbination av fonncl 1 och
2 erhl l lcs fci l jande slutformel:

R X - = b .  t g @ l X s i n x

r i " t t S O - B -  r )

Sinus och tangentvlrden f6r ol ik.r

vinklar framgir av tabel l  1. Noggrar.rr.ra-

re v: irdcn kan erhi l las ur nigon matc-
r 1 1 . i ' k f . h ^ r r  f  ^ w  F r  r r . n l l l ,

Exempc l :

Berikna topphdjden fcir er.r raker om

fri l jande virden av1:istes pi instrun.rcn-

ten  (bas l in jens  lSngd:  300 m) :

c c : 6 5 0  Q 1 : 7 0 : '

: ' - 3 1  A 2  3 2

Svar: topphdjd 430 rn.

RX

c

forts. t 'rdn sid. 31

t|Hnkeslondningal.

Ftir RC II  och IV f ir  max 300 m start-
l i r-ra anvd.ndas.

Prover fdr resp. lr .rdrke skal l  gdras 3 ggr
pi samrna dag (ur.rdantag: Guld RC I al-
te rna t iv  b ) .

Proven i  RC I och II  i r  t idsbegrinsade

t i l l  15  min .  och  i  RC I I I  och  IV  t i l l  i 0

r.r.rir.r. Tider-r bcirjar r:ikr.ras nir propellc,r

bcir jar sl is fcir start resp. modellen sl ip-
tes av n.redhj l lparen vid l inscart.  Model-
ler.r skal l  definit ivt I ' ra landat inorn den-
na t id .

Al ln.r lnt gi l ler att  mancivrerna skal l  gd-
ras i  den fci l jd som ir angiven. Varje ma-
ncjver i  t i i lnmpliga delar utfr ircs cnl igt

de anvisningar som f ir-rr-res i  "Domar-

har.rdledningen". Kan rekvireras fr in f i i r-

bur.rdscxp. Varje manciver skal l  klart och

tydl igt kur-rna definieras som den avsedda

(t.  ex: er.r st j i r tgl id son.r bl ir  en wingovcr

kan ej godki innas). I  pr incip gi l ler att

varje manciver bcir vara si utfcird att bc-

tyget 5 ( i  en skala fr in 0-10) kan sit-

tas (betr i f far.rde betygss:i t tnir.rg se "Do-

r.narhandledningen").

Modeller i  klass RC II och IV f ir  ve-

ra utrustade med bronsLlaffar och RC

IiI  med n.rotorkontrol l .

I(ommentar: Det har fr in en del hnl l

sagts att det ir  omcij l igt att  grira lopinu,
rvingover och topprol l  med cnbart sidro-
dcr. Si : i r  emellert id ej fal let och vi ska1l

i  ett  l iornmande nr bcskriva hur r-r-ran gir

t i l lv iga fcir att  utfr jra dessa r-nancivrer.

JY



Rolf Hagel f6nste elitflYgarren

elten nya negleFna

N h r m o d e l l f | y g a r n l v i d R i k s s t l m m a n l g 6 3 i U p p s a l a i n s t i f t a d e n y a p r e s t a t l o n s -

m i r k e n ( b r o n s - , s i l v e r - , g u l d - o c h e l i t m l r k e ) v a r d e t n o g i n t e m i n g a ' s o m t r o d d e

att man redan cfter ett  .1r skul le kunna utnimna en el i t f lygtre,25 poing Ir ju

ganskr mycket, en SM-ti tcl  ger ju bara 5 poing t '  ex' Trc' ts detta Ir det dock en

modell f lygare som uppnitt ,  icke blott  25 podng' utan 42! Dentre verkl ige kimpe

ir Rolf Hagel fr in Aeroklubben i  Malmci '

Modell l : lygintrcsscr' ,rdc ovcr hcl;r vi i l l -

der.r k, i t- tneiRolf scdan r l : lnga irs frenr-

gir-rgsriht t i iv larrdc, varf6r eu Pfesenta-

i ion'totd. vara l ' relt  oncidig. I  st: i l let skal l

v i  ta la  om hur  dessa 42  po ing  har  upp-

n' i t ts.

Bc i r jan  r l jo rdes  5  januar i  v id  AKNi :s

r l . i r kcs t . rq r r i r tgsd ; rg  (dc t  \  a l '  ' t l c )1 i l )S t l l  ' r t t

1  januar i  , t  u t l .  b t ;  "mi rkesdag" '  meu d" t

regnade i  Esl i jv den dagen) r 'ned brons-'

, i iu"r- o.h guldmiirke, 6 poi ing al l tsi ,

tagna med A2-modellcr l .  Vid vintcrt ir ' -

l in-gen p,i  Tul l inge tog Rolf hcrr-r f<jrste-

o l " t r . , ,  i  D2 (9OO |  210)  r ' i l ke t  gav  5

po ing ,  sumlna 11 .  T i l l  nord isk  lands-

Lntrrp i  fr i f lyg rcste Rolf som t i tel f i j rsve-

rarc i  A2. Scger blcv det iute cletrua
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* ' i * 4 i ' 1 , , t ' ; :  i " '  v ' j i r : ' ! j

Elitt'l l,garen i aktion pd en TR-tii"oling

ging, men 5:e platscn ski ims ju inte for

sig. 4 poir-rg, totalt  15. Nrista internatio-

ne l la  engagemang b lev  VM i  l inkont ro l l

i  Budapest, di ' i r  Rolf inte lyckades si

s: irdeles, 4 deltagarepo:ing dock, sumnla

19.  V id  SM i  l inkont ro l l  hade Ro l f  g l ; id
jen att r .rotera 202 kn.r, l t in.r i  speed-klas-

sen, vi lket r ickte t i l l  seger. 5 polng al l t-

si  och 24 sammanlagt. Vid Nordisk

landskamp pi Kastrup utan Krjpeuhamn

kunde Rolf laggt 4 landslagspoing t i l l

s ina t idigare och var al l tsi  di klar med

fordringan.ra fcir el i tmlrket. Emellert icl

i terstod di Europa-Ctrpen i  Saar. Fi jr

f j : i rde uingen segrade Rolf i  denna t: iv-

l ing i  D2, med 900 sek f.  ci .  f ick 14 po-

ing och uppnidde drirnred den f ina po-

i ingsif fran 42. PX bi lden ovan kan vi

f<irutom ni imnda Europa-Cup lven be-

undra Rolfs senaste ictelr igg Pontus

(drygt 4 rninader vid pressl iggningen).

Utciver detta kan man konstatera att

Rolf besit ter en mycket stor kunnighet i

al la rnodell f lygfr igor, en ft i redcimlig t iv-

l ingsgnista och stor cidmjukhet infcir t iv-

l ingsdeltagandet, vi lket a1lt  gcir honon.r

ytterl igare fcirt j : int av den utm:irkelsc

han nu som den fcirste i  Sverige komnrer'

att  t i l ldelas.

Vi gratulera honom ti l l  el i tmdrket och

hoppas att hans presrarioner skal l  st i

som fciredcime fr jr  al la modcl l f lygare i

Sverige.

L ,  H .



Trots att l juddimpare ti l l  relativt minga modellmotorer varit t i l lgingliga i c:a

irs tid har mycket f i motorer utrustats med dylika. Til l  stor del beror detta

fiirmodligen pi allmln sliihet och bristande insikter om ljuddiimparnas goda egen-

skaper.

Det var mycket framsynt av 1964 irs Riksstimma att f<irbehil lsl i jst acceptera

fi irbundsstyrelsens f6rslag ti l l  anvlndning av l juddimpare. En bidragande orsak

ti l l  detta torde varit G6ran Alsebys utmirkta anftirande om ljuddlmpare och inte

en ri ist hii jdes ti l l  protest nlr beslutet klubbades.

Fcirsta avdelningen av beslutet dr for-

mulerat si  "att  motorer dver 2,5 cmr

skal l  vara fcirsedda med l juddlmpare vid

al l  slags f lygverksamhet i  st i trande ni ir-

het av bebyggelse el ler l iknande med un-

dantag av de fal l  11r t i l lst ind om verk-

sanrhet utan l judd:impare inhimtats fr in

lokal myndighet el ler annan bercird

par t " .

Detta betyder dock inte att,  i  de fai l

f lygverksamhet med mindre motorer f i j -

rekommer och dessa av berdrda parter

anses stcirande, man med hinvisning t i l l

SMFF:s regler kan pist i  att  man har r i t-

42

t ighet att  f lyga utan l judd:impare. Om

nlrheter.r fr in f lygplatsen t i l l  bebyggel-

ser-r : i r  saidan att en mindre motor in

2,5 cm3 verkar st<irande enl igt de onr-

kringboende m&ste den givetvis fcirscs

med l juddirnpare di i  annat fal l  fara f<j-

rei igger art myndigheterna f i l rbjuder mo-

del l f lygning pi platsen. Di det gi l ler

f iygning med motorer i iver 2,5 crni gi l ler

att f lygning med motorer <iver 2,5 cm:]

gi l ler att  f lygning utan l juddrimpare i i r

t i l l i ten endast di t i l lst&nd ddrt i l l  inhim-

tats fr in de omkringboende el ler lok.r l

mynd ighet .  (Red.  anm. :  Det  kan ju  ock-



si f i rrrras f lygplatser sonr genom sin bc-

Li igctthct ontidigg<jr anvir.rdandet av

l juddimpare).

De nrest stdrande grenarna av rnodell-

f lyget i i r  l instyrning och radiostyrr.r ing.

Fri f lyget, vi lket s:1 gott sor11 uteslurandc

arrvi inder sig av motorer under 2,5 cm:t,

har ett  annat utgingsldge. Det 1r mycket

sl l lsynt att  motorer varmkcires 6ver cn

rninut och motort iden i  luften ir  som be-
kant begr: insad t i l l  10 sek. fcir t : iv l ings-

rnodeller. Str irningsrisken al l tse minin.ral

fcir denna kategori och dessutorn 1r der.r

t i l l  s in natur sidan att den krlver store,
cippna f i l t  vi lket i  och fcir sig omri j l iggt ir

stcir:rnde n:irhet t i l l  bebyggelse. Sportmo-

del ler har visserl igen l : ingre motort id i

lufter.r :in 10 sek mer.r hdr brukar ist:illet

motorns storlek l igga kring 1 cm3 och ddr-

ur-rder och varvtaiet vara synr-rerl igen mo-

derat. Fast: in sportmodeiier oftast f lygs

pi mindre f i l t  och n: ira bebyggelse tor-

de ddrfcir inte nigot stcirande buller fci-

rekomma och nigon l juddimpare bdr in-

te hel ler fcir dessa modeller bl i  aktuel la

i framtiden.

Linstyrda modeller, med sirt  relat ivt be-

grinsade utrymmesbehov, f lygs ofta n: ir-

mare bebyggelse, speciel l t  vad de mera

r.rci jes- och sportbetonade modellscrna av-

ser. Fcir att  f i  behi. l la de redan befint l i -

ga f lygplatserna och helst iven kunna

skaffa f lera fcir s&vdl dessa som de mera

tdvl ingsbetonade modellerna miste man
hoppas att al la l instyrare helhj ir tat slu-

ter upp kring l juddimparna och applice-

rar dem pi sina modeller. Jag menar al l t-

s& att inte bara de som f lyger de stcirre

motorerna skal l  ansluta l juddimpare

utan ; iven al la som f lyger rnindre rnoto-

rer om det kan befaras att kr ingboende

blir  stcirda av f lygningen. Linstyrda mo-

del ler har vanl igen en motort id kring 5

min. och &tminstone de stdrre rnotorcr-

na sprider ert,  erminsror-re fcir utomstien-

de, ibland irr i terande, "ol jud" t .  o. m. pi

ganska l ir .rga avstind. Att l juddimpare

i  s tun t  och  Conrbat -35  var i t  bc foeat  bor -
dc  dc  t r i v la r rde  he  inse t r  f c i r  ganska . l . i r rgc
sedan och 1'ag i fr5.gaslt ter om inte Com-
bat- int och Stunt A (2,5 crn3) borde in-

fr ira l juddimpare som regel. Det urcivas

nimligen redan l1u ett mycket starl t

tryck pi FAI fr in vissa l : inder, spcc.

England och Austral ien, att  infcira l jud-
cleimpare som regel i  de interr.rat ionel la
l instyrningsklasserna. Orn vi kan f i  l in-
scyrningsfolker arc sol idariskr slura upp
kring anvindningen av l juddlmpare vo-
re mycket vunnet och jag tror vi  skul le
ha betydl igt stcirre rnci j l igheter att  ordne
flygmcij l ighetel i  t i torterna in vad sonr

nu ir fal let.

Hdr rniste en eloge ges t i l l  radiosty-
ra rna  v i l ka  var  de  som rog  in i t ia t i vu t
t i l l  att  l juddimparfr igan togs upp och
som ti l l  synes som en man sluter upp
kring iddn. Sj i lvklart har de ingenting

att f i j r lora, tvirrom. Flygplamer som fcir-

ut varit f,tirbjudna p3. grund av buller-
stcirningarna ir nu i ter t i l l&tna di l jud-
dimpare anvinds. De modeller som f i j r-
ut haft si .  svag motor art de knappast
f lugit  t i l l f redsst; i l lande kommer visserl i-
gen att drabbas av behover att inkcipa

en ny motor di toppvarver onekl igen
nr inskar  n igo t  men d i  ingen annan gr ins

in max. 10 cmr f inns, l ; i r  det knappast
gcira nigon modell  of lygbar. Det ur.-
sprungliga fcirslaget om l judddmpare in-
kluderade endast motorer fcir radiostyr-

da modeller och motorer fr .  o. m. 1,5

cmr och vi l le ha anvdr.rdningen obl igato-
r isk. Emellert id f inns det modell f lygare
som uppenbarl igen f lyger sina modeller
pi l  platser dir st i i rande bul ler inte drab-

bar nigon minniska och den obl igatori-

ska anvdndningen ansirgs dirfcjr al l t fcir

str: ing och framfcir al l t  helt  omcij l ig att
kor.rtrol lera. Personl igen anser jag dock

att radiostyrda modeller med motorer pi

1,5 cms och stcirre bcir ha l juddimparc

och det dr inte bara fcir det stcirande i ju-

13



dets skul l .  Det f inns ni imligen i tmir.rsto-
ne tvX uppenbara fdrdelar.

Fcir det fcirsta minskar brinsiefcirbrul i-

ningen. Det gl l ler sj i lvfal ler al la typer

av modellmotorer och l igger mellan 5

gch 2O 0/0. Nigra definit iva sif fror Ir
svart att  ge men mlna eriarenheter ger

vid handen att st6rsra vinsren gcirs pn dc
\ td r re  motOrerna,  s tun t - ,  cOrnbat -  och

RC I-nrotorer. OS Max 49 RC minskade
sin br;inslef,iirbrukr.rir.rg p3 onitrergt

brinsle med civer 15 0/o dir i juddirnparc
anbringades. Johnsor.r CS nred pemonte-
rad Enya-d;impare (stora rnodellen),
minskade med nlrmare 20 0/o och vissa
2,5 cm3-motorer av team-typ har mins-
kat brlnslefcirbrukninger.r 5-10 0/o utan
nlmnvd.rd farrfcir lust.

Fi ir  det ar-rdra har al la RC-motorer som
jag provat med l juddimpare visat fcir-

bltrrade rromlingsegenskaper, speciel l t  i

det l igre varvtalsregistret och mera mar-
hant ju mindre mororl l  vari t .  Det torde
all tsi  vara en definit iv fcirdel att  fcirse
trottelfcirsedda mororer med l juddi impe-
re om sn endast vore av detta sk; i l .  Topp-

var\.et rninskar naturl igtvis nigot p3
samtl iga motorer i  dagens l ige och med
de konstruktioner som nu f inns men in-

om inte al l t fcir  avldgsen framtid kommer

sikert modellmotorerna att vara kon-

struerade si art om l juddlmparen av-
I lgsnas s. junker effekten.

Slut l igen skal l  jag ge ett exempel pi
hur l juddirnpare szinker tomgi.ngsvarvet.

Testmotorn ir  Enya 19 IV f i j rsedd med
nya trotteltypen med skruv fcir torn-

gingsluften och stopp fcir trottei l igena.

Helt utan trottel och l juddimpare gjorde

motorn  11 .400 vpm p i  Top F l i te  t r i

9 " 'X4" .  Med enbar t  t ro t te l  g jo rde  mo-

to rn  10 .100 vpm som toppvarv  och  kun-

de trott las ner t i l l  3.800 vpm. Med Enya-
l iuddimpare, l i l la typen, g. iorde motorn

pi samrna propeller 10.000 vpm och kun-

dc trott las r i l l  2.400 vpm. Tesrbrdnslet

vlr Nitromite 4. Sarrrma brinsle anv;in-
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des f, i j r  test pi er.r Enya 3l i  I I ,  utan trot-

tel.  Efter c:a 2 t im. inki irning gjorde den

p i  Power  Prop 10"X6"  u tan  l judd i rn -

pare 10.600 vpn.r. och med l juddirnperc

9.900 vpm. Varvtalsn.r ir .rskningen i ir  al l t-

si  knappt 7 0lo och kommer trol igen art

minska ytterl igare d& motorn bl ir  helt

inki ird. En stuntmutor gir ju dessuton.r

i  en modell  ej kontinuerl igt pi ful lvarv

varfcir varvtalsminskningen trol igen ej
hel ler bl ir  si  markant under f lygning.

Br: inslefcjrbrukningcn minskade drygr

10  o /0 .

Lennartb Larsson

Forts. fr. sid. 1B

Dee Bee Qrradnuplex,,2l$

AnLigrninuen . i r  den enklasre och mest l i t t -

skcj t ta av c lc proport ionalanl lggninlSar som

hit t i l ls  kommit  ut  i  marknaden. Den ford-

rar  ingcn ski j tsel  och t r imning i  vanl ig be-

mirkelse utan nd.r  den en ging : i r  insta l le-

racl  i  cn model l  i r  det  bara at t  ladda ackr-r-

rnulatorema och f lyga.

At t  f lyga med Quadruplex dr  i  minga a. ' -

sccnden hel t  annor lunda mot de t id igare pr<,-

port ionalanl iggningar v i  var i r  i  t i l l f r i l le  atr

prova.  Med det  h i r  sysrcmet 1r  der ingen

hir f in bal , rnsging med kontro l lspaken, d i

servona fungerar progressivt ,  dvs man kan

f6ra spaken runt  neutra l ldget  med mycket

smi scrvor. r ts lag men di  spi rken fc i rs l lngrc

u t  b l i r  " u t v i x l i ngen "  m ind rc .

Sorn s lut ledning kan konstateras at t  Quad-
rupiex 1r  en anl iggning f r j r  v i r t  b ist ra k l i -

nrar  hIr  i  Norden, t re anl lggningar l r  testa-

c l e  u tomhus  i  - 19  g radc r  C  (10 .1  1965 )  och

fungcr: rde t l i  me d nonnal  n ickvidd.  De ssa

trc anlr iggningar har sedan f lugi ts intensivt

under januar i  mi .nad utan nigr i r  som helst

fa l lcr ingar.  Vi  f lyger och tycker om Quad-
rup lex .

Gencralagcnt  i  Sver ige ; i r  Aero-Hobby,  Box

1 ( r163 ,  S tockho lm  16 .



t 'orts. t ' r .  sid. 23

KlubbsarnaFlrete

anges. Fcir t ivl ing krivs r.raturl igtvis

inga kort eftersom organisationen di gcir

att  bestdmmelsernas efterlevnad kan

kontrol leras.

Er.r speciel l  kommittd l .rar t i l lsatts fcir

resp. f lygplats fcir att  skcita samarbetet

rned bercirda rnyr.rdigheter och fcir att

vidtaga de 5tg; irder som kan ar.rses l lmp-

l iga ur modell f lygsynpunkt.

Styrelsen kommer f.  o. ; iven att under-

s<ika mdjl igheterna att ut6ga f lygplats-

bestindet i  samverkan med de kommu-

nala myr.rdigheterna.

KLUBBSAMARBETE. Klubbresister

nrcd  adresser  kommer  a t t  s indas  u t  t i l l

medlemsklubbarna, l iksom diverse med-

delanden om resultatet av det pigiende

arbetct.

KURSER.  T id igare  har  v iss  genrensan l

kursverksamhet forekommit, och det ir

v. lr  fcirhoppning att denna skal l  kur.rnr

i terupptagas i  frarnt iden.

P. ft. Modellflygpropagar.rdan 1r ju vii-

scntl ig och er.r r ikad aktivi tet utet er ait

vlnta, n-red bl.  a. uppvisningsflygningar

( f r j r r r rod l igen konrmer  uppv isn ingsg lup-

pen att i teruppl ivas i  nigon form). Dif-

fusa planer pi cn modell f lygets propa-

gandadag, helst i  samverkan med nigon

tidning, fcirel igger. Fdr civr igt kommer

al la mcij l igheter t i l l  PR att bevakas.

STIPENDIU,4l.  Styrelsen har fcir av-

sikt att  Srl igen utdela ett st iper-rdium t i l l

en framgingsrik jur.r ior ur r.r igon av

n.redlemsklubban.ra, vi lket, hoppas vi,

ska l l  spor ra  t i l l  s to rd id .

Hur skal l  r-ru al la dessa goda cigarrer

betalas? Sorn t idigare nimnts kommcr

ir.rpasseringskorten t i l l  f lygfd. l ten atr be-

t ir .rga en r inga avgift  (3: - ist) och cless-

u tom u t tages  en  avg i f t  p i  10 :  - /med-

lcmshlubb. Vir fcirhoppning : ir  att  pi.

detta slt t  klara av kostnaderna fcir verh-

samheten, som vi avser skal l  vara t i l l

gagn fcir Stockholmsdistr iktets srmrl ig3

modell f lygare.

Kiel l  Rosenirtni

Pigga llygaFe

Ovanst ler . rde tv i  model l f lygare,  12 och

13 1r gamla resp.  aktade icke f6r  rov

at t  v id AKM:s k lubbmisterskap 8 no-

vcmber s: i t ta d iverse mi istare och lands-

lagsmin pi  p lats.  Anders Hansson, 2:a

vid junior-SM n1' l igen,  segrade i ivcr  he-

la AKM-gardct  av goda Vakef ie ldf ly-

gare med 853 sck.  Ef ter  honom fanns

bland ant l ra Anders Hnkansson och Jul-
le Akcsson. Den andre yngl ingen i r  Ton-

ny Hikansson, k: int  ef ternamn iven d: i r ,

som kom pl  andra plats i  A2 med dcr. r

goda t iden 757 sek.  Mar.r  mi  hoppas at t

god for tsr i t tn ing f i ; l jcr .
L .  H ,
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THvllngskalendnan

Llnstynning

24.6

8 . 8

25.4

2 .5

9 .5

22-23.5

6-7 .6

26-3  0 .8

2 9 . 8

| 1-12.9

1 8 - 1 9 . 9

26.9

1 0 . 1 0

Junior t r iv l .
Motalapok.
(af fcpettcr'

VT

Jubileums-
tdv l ing

UT
Landslags-

t r ln ing

EM

HT

SM

NM

Solna pokal

Stockholm

Motala

Stockholm

Stockholm

Vi i rnamo

Stockholm

Stockholn-r

Briissel

Stockholm

Stockholm

Oslo

Link6ping

Stockholm

spec.  k lasser

ST, C

TR, SP

sar:r t l iga

samt l i ga

int-k lasscr

int-k lasser

i  nt-k lasser

A- o.  B-k lass

int-k I  asser

int-k lasser

TR, ST, C

TR

Modellnaketst6rts6k

Hlssleholms MFK skal l  fcirscika med en
rr.r indre t: ivl ing scindagen den 11 apri l
1965. Trol igen i  r .r irheten av Hissleholm

ellcr cv. f lygf: i l tet i  Sk&nes Fagerhult.

Solna MSK skal i  fcirsdka arrangera en

tlvl ing scindagen den 2 maj 1965. Trol i-

gen pi F 18:s f lygf; i l t .

Fnif lyg

14i3 Norbergstriffen

lS 3 Norr l i r rdska v i r r tcr t . iv l ingcrr .

J:irsvci

25 /4  V i r rga luas  v i r t i v l i ng

l5 -16  5  UT ,  No r r kc ip i r rg

i /  )  lJ l \ ' l - t i rvl tngar

30,r5 Hjehnerruspokrlen, Linkciping

45

6-7,t 6 Jubilemustivling, Jrinkcipings
1;ins Modellf lygfcirbund.

6-7 i6  Cr i ter ium lnternat ional  du
Nord, Maubeuge, Frankrike

4 7 Skvaderrrs  nat t iv l ing

8-1117 VM, Finland
I eller 8,/8 Nordiska Landskan.rpen,

Sverige

19. 'g  SM, Plars:  ???



Radioflyg

P:isk

?

8 - 9 ' 5

J /  - J A / J

O * /  r  t l

6 _ / ; ( )

t9-2016

9- 1 5/8

2 ' t -22, /8

1-5 9

Dalahisten,  RC-I  och RC-I I I ,
Sil jansbygdens Mfk.

Skinebl ippen,  RC-I ;  RC-I l l ,
AKM

Vnrt;ivl ing, RC-I; RC-III,
Uppsala?

VM-kval * domarkurs, RC-
I, Stockholm eller V:isteris.

Criterium International du
Nord, RC-I, Frar.rkrike

Jubileumstivling, RC-I? och
RC-III, Jcink. ldns fcirbund

Nordisk Landskamp, RC-I;
RC-III, Lil lestrcim, Norge

VM, RC-I, Ljungbyhed

lnternat ionel l  RC- l  t iv l inp.
Stockholm

SM, RC-III, Giiteborg?

Nonska tHvllngan

713 Fr i f lygning Hamar

21,3 Oppen f r i -

f  t , , . , .  i - -

Vingtors int .

radiot iv l ing

Ev. l instyr-

styrningst iv l .

Tr ln ingst . iv l .

f r i f lyg

'!.4-25 
4

l J +

2 t 5

3 0i  5 Norgemister-

skap,  f r i f lyg

2A16 Oppcn l in-

styrn. t iv l .

15,r8 Norgemrister-

skap,  l in-

styrning

5i9 Norgemis-

terskap,  ra-

tliof lyg

2-311.0 Hiisttivling

i  a l la k lasscr

Svel le

K je l ler

K  j e l l e r

Torp/Jar lsbcrg

Aurslet ta

Kjel ler

K je l lcr

I-orts. t'r. sid.. 45

Pigga f lygare

Resul tat :

D2 (2 deltogore)
I Kaj Ahlberg 779
Z  I  onny  Hakansso r )  257

3  Knu t  Ande rsson  649
- l  Kenneth Pihlsson 6{2

)  lJcr t l l  rersson 5x+

C2 (8 deltogore)
I  Ander Hansson 863

2 Olof Nerud 861

3 E inar  H ikansson 811

4 Leo Christensen 738

5 Andcrs Hikansson 765

A2 (l l  deltogore)

1 Pcr Hikansson 667 (4 starter)

2  Lars  O lander  180.

f idskrifter

Ae romode l l e r  6 rg .  1953  k r .  l 2 :50
Aeromodel ler  drg.  1964 kr .  I2 :50
Model l  Cors 619.  1964 kr .  1  l  :50 (utkom
opr i l -december) .  Por to t i l lkommer.

B. BECKMAN & CO AB
Momlorgsgolon 8

Stockholm C

Rodiokontrol lulrustning

Beg.  rod ios iy rn ingson lc iggn ingor  sc i l ies .
8 6 d e  e n - k o n o l s  o c h  m u l t i .  M F N : s  r e d .

TILL SALU

hci nviso r
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0.5.
Jo ponskt kvo l itetsmcirke

vcilkcindo specio l iteter

i  motorer och rodiokontrol l

LJUDDA} IPAR.E
Vetenskop l ig t .  u t fo rmode och kons t ruerode {o r  mins to  moi l igo  motor l iud  och
mox imol  e f fek t .

Ljuddi impore 91145 l juddtimpore 91146
Possor  t i l l  fo l ionde O.S. -motorer  Possor  t i l l  fo l ionde O.S. -moiorer

O.S.  Mox 15-19 O.S.  Mox 29-49

.O!;i MAX
?A E
U J J

5,83 cc, 8000-13000 v/m.
Vikt  

, l88 
gr .  S iunt-motor .

Utbytbort cyl.-foder.
Hog kvol i te t .
9 l l l 4  . . .  R r p 7 3 : -

MAX
ANRJvc

8,3 cc, 2000-13000 v/m.
V ik i  344 gr .  U tby tbor t  cy l . - foder .
Ko lv  med 2  ko lv r inqor .  E t t  ku l -
loger  och  e t t  ru l lo {e r .  Ny  fo r -
nc im ovgos t ro t te l ,  bokdt r i k tod .

9 1 1 3 6  .  . . . .  R , p  1 3 7 : -


