


6000 m' VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Né&rmare 200.000 arbetstimmar per ar
Ca utfdres pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER
REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

T
OSTERMANS ABRO A

| BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10

GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40



-

1966 5rsCCSSﬂa 150
Sran 47.5 54: = fhigklar i Sverige

Delta har reserverat ett antal plan av 1966 grs produktionsprogram
vilket redan dr fulltecknar,

Plats for 2 vuxna + 2 barn samt
bagage och fulla tankar

® Elektriska klaffar
® Bista driftsekonomi
® Snabb leverans

Detia och mycket annat talar fir

® Stérre dérrar pa bada sidor

® Idealiskt klubb- och skolflyg-
plan

® Littfluget

Férméanliga betalningsvillkor med
lag kontantinsats.

A

att en snabb kontakt med DIELCEB /inor sig/

DELTA AVIATION AB, FACK, BROMMA 10, TEL 08/29 66 00 - 28 95 20
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Utkommer med 9 nummer per ér
under méanaderna febr~juni och
sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 15 i ut-
givningsmdnaden.

Manuskript till text och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT till-
fianda senast den 15, ménaden
fére utgivningsmdnaden.
Redaktdr och utgivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbron 40, 3 ir,
Stockholm C. Tel. 08/232365,
Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor
per helér.

Losnummer: Tidigare utkomna nr
i mén av tillgang 2:~ kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida,

2-fdrgs (130165 mm).... 800: —
Omslagets innersidor,

2-fargs (130185 mm).... 650: —
Do, svart ... 600: —
1/1-sida (130x185 mm) .. 425: -
1/2-sida (130X 90 mm) .. 275: -
1/2-sida { 62%185 mm) .. 275: -
1/4-sida (130X 45 mm) .. 150: —
1/4-sida ( 62X 90 mm) .. 150: —
klubbar, deras medlemmar och
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
2:— per mm. (Ansluitna flyg-
KSAK:s direktanslutna medlem-
mar f&r 35% rabatt pd icke
kommersiella radannonser).

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Organ {3r
Kungl. Svenska Aeroklubben och
Frivilliga Flygkaren

300 — December 1965

Julius Olséns
donationsfond

Framlidne fabrikdren Julius
Olsén har i en donation limnat
ctt mycket virdefullt och upp-
skattat bidrag till KSAK.

Donationen utgdrs av det
konstverk, som i1 forminskad
storlek pryder omslaget till
detta nummer. Tavlan forestal-
ler KSAK-huset och ir utférd
av den kinde konstniren Rolf
Bethge.

Donationen bestdr av en be-
gransad signerad litografiupp-

laga dels i svartvitt, dels i
firg och slutligen dven av en
av konstniren handkolorerad
signerad upplaga.

Tavlans storlek (med pass-
partout) dr 45X65 cm. Priset
ir 100: — resp 150:— och
250: — for de olika utforande-
na. Den som koper tavlan fir
ett mycket vackert konstverk
och bidrar samtidigt till KSAKSs
verksamhet. Tavlan finns en-
dast att kopa hos KSAK.

FLYGDAGAR 1966. Ansdkan skall insindas till KSAK se-

nast den 10 januari. Se sidan 331.
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NYTT FRAN LFS

PUBLIKATIONER FOR DEN CIVILA
LUFTFARTEN — BCL
Foljande nya upplaga och dndring av BESTAM-
MELSER FOR CIVIL LUFTFART (BCL) har
utgivits och kan rekvireras frin Kgl luftfarts-
styrelsen, Kamrerarkontoret, Stockholm 12:
BCL-L2.1 Minimifordringar fér Iufrvirdighet
Upplaga 4
Pris kr 0:30

Bestimmelserna finns dven 1 en engelsk upp-
laga. Pris kr 0: 10.

Andringarna i den nya upplagan har huvud-
sakligen foranletts dirav att amerikanska Civil
Aeronautics Manuals (CAM), pd vilka de svens-
ka bestimmelserna till stor del grundats, nu er-
satts av Federal Aviation Regulations (FAR),
samt att engelska bestimmelserna British Civil
Airworthines Requirements, Section E, Sub-sek-
tion E2, tillkommit, gillande flygutprovning av
segelflygplan.

Ref. INFORMATIONSCIRKULAR 57/1965.

(Informationscirkuldr nr 85/1965)

ANVISNINGAR ANGAENDE TEORETISKA
EXAMENSPROV FOR FLYGMEKANIKER-
CERTIFIKAT

redovisas 1 Informationscirkulir nr 86/1965.

FREKVENSTOLERANSER M M FOR RADIO-
SANDARE | LUFTFARTYG PA ULTRA-
KORTVAG (VHF)

Luftfartsstyrelsen vill hirigenom fista uppmirk-
samheten pd att skirpta krav frin och med den
1 JAN 1966 giller for radiosindare i luftfartyg
for kommunikation. Dessa krav innebir féljande.
1. Enligt gillande internationella radioreglemen-
te ar till den 1 JAN 1966 frekvenstoleransen
0,01 % for sindarutrustningar, som installe-
rats fore den 1 JAN 1964. Frin den 1 JAN
1964 ir toleransen 0,005 %o for nyinstallerade
utrustningar, och frin den 1 JAN 1966 krivs
denna tolerans fér alla sindarutrustningar.

2. Skirpta krav giller enligt radioreglementet
iven betriffande obehdrig strilning (Sverto-
ner och parasitsvingningar) frin den 1 JAN
1964. For VHF-sindare mellan 0,25—25 watts
effekt, som installerats fran och med den 1
JAN 1964, fir effekten av sddan obehorig
stralning uppgd till hogst 25 mikrowatt. For
sindare med effekt mellan 25 watt och 1 kW
skall den obehdriga strilningen vara minst
60 decibel ligre dn grundtonens medeleffekt.
Frdn 1 JAN 1970 giller denna griins {or alla
sandare,

(Informationscirkulir nr 87/1965)

SASONGMASSIG SNOPLAN
FOR VINTERN 1965/66
NOTAM A 1189/1965 redogér for den sné-

rojning som kommer att utforas vid de svens-
ka flygplatserna.

BESTAMMELSER FOR CIVILA LUFTFARTYG

VID BEGAGNANDE AV FLYGPLATS

TILLHORANDE FLYGVAPNET
(Informationscirkulir nr 88/1965)

och

RAD OCH ANVISNINGAR ANGAENDE RADIO-

UTRUSTNING | LATTA LUFTFARTYG
(Informationscirkunlidr nr 90/1965)

skall vi dterkomma till i ndsta nummer.

Keegan Aviation Ltd.
VAD VI ERBJUDER—AGER VI

PILATUS PORTER G-ASTO

Ny 1962
Gangtid sedan ny, timmar .......... 600
Gangtid sedan 6versyn . ............ —
Gangtid, motor, sedan oversyn ...... 100
(Lycoming 160540 A1A 350)

VHFE M-135
ADF ... T-12
VOR LNC-100

F.n. p& oversyn hos fabriken. Specifikatio-
nen innefattar en mangd extra utrustning,
inkl. stora hjul. m. m.

PRIS ... ... £15.000
ALL VIDARE UPPLYSNING GENOM

Keegan Aviation Lid.

Luton Airport, Luton, Beds.
Telefon: LUTON 21423 (4 linjer)
Tga: PLANESALES LUTON
Telex: 82248
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PIPER
COMANCHE

o Exklusiv och snabb med enastdende rick-

vidd VARLDSREKORDHALLARE!
o Familjeversion med 6 séten, extrafonster ] .
pé varje sida Med en 260 hk Piper Comanche haller
o Alternativt férgasarmotor eller direktin- Max Conrad gallande varldsrekord i
sprutning . klass IV genom non-stop-flygning frén
e Marschfart 293 km/tim T )
o Kan férses med tiptankar Nordafrika till Los Angeles, en stréc-

o Rickvidd med fulla tankar: ka om 12.270 km! }
STOCKHOLM—ROM!

Generalagent for PIPER i Skandinavien:

NYGE AERO / AB NYGEVERKEN
Box 31 Nyképing - Tel 0155/825 20
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KSAK
65

Den 15 december var det 65 ar
sedan KSAK kom till, forst
under namnet Svenska Aero-
nautiska Sallskapet (SAS) och
med ballongsegling som sitt
frimsta intresscomrade. Tdim-
ligen snart indrade klubben ba-
de karaktir och namn, men det
var forst 1937 som den ombil-
dades till
for hela det svenska allmin-
flyget och det dr i den egen-

centralorganisation

skapen den nu har sin mest be-
tydande verksamhet.

Flygare dir ju i de flesta fall
i hdg grad individualister och
som sddana skiligen obenigna
att lata inruta sig i ndgon slags
kategorifdlla. Det dr ju inte
heller organisationens syfte,
men erfarenheten visar att da-
gens samhille kriver samver-
kan for att individernas intres-
sen bist skall kunna tillvara-
tas. For var organisation giller
det ckonomiska och organisa-
toriska problem, utbildnings-
och sikerhetsfragor, forhéllan-
de 11!l myndigheter och orga-
nisationer, utbyte av erfaren-
heter och tjinster samt inte
minst kamratlig samvaro, sport
och tivlingar.

Klimatet 4r kidrvt 1 vart
land fn bide ckonomiskt och
ifriga om rorelsefriheten. Det
qr dirfor s& mycket mera vir-
defullt att KSAK och de loka-
la klubbarna sivil som enskil-
da medlemmar genom mding-
rigt och minga ginger sjilv-
uppoffrande arbete forviirvat
ett fortroende for allminflyget
hos bide myndigheter och all-
minhet som idag ger pitagliga
och glidjande resultat. Silun-
da stoder statsmakterna vir
verksamhet med betydande
statsanslag for olika dndamal.

Segelflyget har helt anfértrotts
it KSAK ifriga om organisa-
tion, utbildning och inspektion
m m. Skogsbrandbevakningen
sker helt 1 KSAKs regi liksom
organisation och ledning av
Frivilliga Flygkdren i Civilfor-
svarets tjinst. Hirtill kommer
oss anfértrodd annan  hjilp-
flygverksamhet, tex malflyg-
ning tor forsvaret.

Kommunerna visar i dkande
omfattning sin forstdelse for
allminflyget genom anliggan-
de av flygfilt, hjilp med han-
garbyggnader od.

Flygvapnet, som stdr for hu-
vuddelen av statsanslagen, bi-
drar iven genom deltagande 1
klubbarnas flygdagar, uppli-
tande av vissa militira filt &t
allminflyget samt hjilp med
personal och materiel vid lirar-
kurser, tivlingar m m.

Slutligen limnar f&retag och
enskilda aktningsvirt ekono-
miskt stod i form av donatio-
ner och direkta bidrag, for att
inte nimna de virdefulla per-
sonliga insatser som gors pa
olika hill inom organisationen.

Aven om 65 ir inte ir nigon
sedvanlig jubileumsilder, ger
fédelsedagen en vilkommen an-
ledning att rikta ett tack till
alla dem som p3 detta sitt bi-
drar till allminflygets utveck-
ling. Nir flygdlderns historia
en gings skrivs, skall deras
framsynthet och generositet si-
kerligen inte forglommas.
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fardades Vilhelm Swedenborg, Eric Unge
och Hans Fraenkel med ballongen
"Svenske' fran Stockholm till Novgo-
rod i Ryssland (730 km).

1902

77
7
1903 — den 17 december — gjorde Orville

och Wilbur Wright vid Kitty Hawk den
forsta motorflygningen. Tolv sekunder
varade den.

gjordes de férsta motorflygningarna i
Europa av brasilianaren Santos-Dumont
och dansken J Chr Ellehammer (bilden).

1906
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KORT HISTORIK
OVER KSAK OCH
SVENSKT FLYG

Den 15 december 1900 bildades Svenska Aero-
nautiska Sillskapet (SAS). Initiativtagare var
August Saloman och K AB Amundson, vilka
fick idén under ett bessk i Paris sommaren 1900.

Under de fdrsta tio iren sysslade SAS s& gott
som uteslutande med ballongsegling. En rad myc-
ket goda resultat niddes. Lingsta firden blev
760 km (Stockholm—Novgorod) och lingsta
fardriden 33 timmar.

1907 gick SAS in i den internationella orga-
misationen FAI i Paris.

1909 gjordes den forsta flygningen med aero-
plan i Sverige av fransmannen Legagneux.

Den 27 juni 1910 fick Carl Cederstrém Sve-
riges Aviatér-Diplom No 1 (férvaras vid
KSAK).

Vid 10 darsjubiléet blev HK H Kronprinsen
sillskapets beskyddare.

1921 dndrades organisationens namn till Kungl
Svenska Aeroklubben (KSAK).

Fram till 1925 gjorde KSAK stora insatser
for utvecklingen av det svenska trafikflyget och
medverkade dven vid skapandet av det svenska
flygvapnet.

1937 foretogs en genomgripande omorganisa-
tion av svenskt privat- och sportflyg och KSAK
blev di centralorganisation f&r hela det svenska
allminflyget med ett 40-tal klubbar anslutna.

1943 fick KSAK statsbidrag fér modell- och
segelflyget. Sedan dess har KSAKs verksamhet
i hog grad kunnat baseras p& statsbidrag.

1949 blev HK H Prins Bertil hedersordféran-
de, vilken befattning han fortfarande innehar.

1950 firade KSAK 50-irsjubileum och stod
samtidigt som vird fér den 43:e FAI-kongres-
sen, vilken med anledning av jubiléet férlagts
till Stockholm.

1957 fick KSAK sitt nuvarande medlemsblad
KSAK-NYTT, vars upplaga nu ir 9 500 ex.

Alf Bjorklunds teckningar p& detta uppslag visar nagra
milstolpar | framst det svenska flygets historia.



kom fransmannen Léon Legagneux till andrar Svenska Aeronautiska Sallska-

1909 Stockholm med ett Voisin-biplan i en 1921 pet namn och blir Kungl Svenska Aero-
packiar. Over Ladugardsgarde gjorde klubben. 1937 blir KSAK centralorgani-
han férsta flygningen i vart land. sation foér allméanflyget.

Z]
tog baron Carl Cederstrém svenskt avia- startar ABAs forsta plan — en Junkers
191 O tordiplom nr 1 (forvaras vid KSAK) vid 1924 F 13 — frén Lindarangen till Helsingfors.
Blériots flygskola i Frankrike. Infalld: Albin Ahrenberg, som luftdépt
fler svenskar an nagon annan.

gjorde Olle Dahlbeck — en av Sveriges
1 91 2 forsta militarflygare — den férsta passa-
gerarflygningen i vart land.
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KSAK IDAG

Pa detta uppslag ges en kortfattad

redogorelse for KSAKs organisation och ekonomi.

Pa nista uppslag presenteras
de anslutna flygklubbarna.

KSAKs styrelse

Hedersordférande

H K H Prins Bertil
Ordférande

Overdirektdr C Ljungberg
Vice ordfirande

Direktér P A Norlin

Direktor B Florman
Civilingenjor S A Hansson
Tandlikare S Dahl

Dessutom bestdr styrelsen av
28 ordinarie ledaméter och 14
suppleanter (inkl representan-
ter frdn forsvarsstaben, flyg-
vapnet, civilférsvarsstyrelsen
och luftfartsstyrelsen).

KSAKs stiandiga
kommittéer

Motorflygkommittén

Ordf: Prefessor B J Andersson
Segelflygkommittén

Ordf: Kyrkoherde C-M Mag-
nuson

Modellflygkommittén

Ordf: Flygdirektor S Stark
Fallskirmskommitién

Ordf: Ingenjor S Einerth
Afférsflygkommittén

Ordf: Flygkapten K Ahlberg
Juridiska kommittén

Ordf: Advokat A Elmstrém

Verkstallande
Utskottet

Ovrdférande

Direktér B Florman

Vice ordférande
Civilingenjor S A Hansson
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Dessutom bestar Verkstillande
Utskottet av 8 ordinarie leda-
moter och 6 suppleanter (inkl
representanter frin forsvarssta-
ben, flygvapner, civilférsvars-
styrelsen och lufefartsstyrelsen).

KSAKs sekretariat

har som chef en generalsekre-
terare. Denna post innehas ef-
ter Arsmotet 1964 av Sverste
Bjorn Lindskog. Sekretariatet
har et¢ 20-tal anstillda tjinste-
man.

Direkt under sekretariatet
lyder dven Segelflygskolan Al-
leberg, som har sin verksamhet
under sommarméinaderna och
da har ett 20-tal anstdllda. Vid
denna skola utbildas all den
lirarpersonal som behévs for
det svenska segelflyget. I ov-
rigt forekommer olika slags
kurser 1 segelflygutbildning.

KSAKs anslutna klubbar
och direktanslutna medlemmar

Anslutna klubbar och organisa-
tioner ir fn 102. Samtliga be-
driver nigon form av motor-
flygverksamhet — 52 har skol-
tillstand for segelflyg.

De storsta klubbarna ir fol-
jande: Aeroklubben 1 Malmd
(445 medlemmar), Linkopings
Fk (432), Aeroklubben i Géte-
borg (381), Tckn Hogskolans
Fk (301), Uppsala Fk (268),
Orebro Fk (237), Visterds Tl
(226), Stockholms Segelflyg-
klubb (212), Borlinge-Domnar-
vets Fk (188) och Stockholms
Fk (179).

I de anslutna organisationer-
na ingdr tre icke regionala or-
ganisationer, nimligen Sveriges
Modellflygférbund, med ca 100
anslutna  modellflygklubbar,
Svenska Fallskirmsklubben med
lokalavdelningar 1 Skdne, G-
teborg, Karlsborg, Linkédping,
Stockholm och Ostersund samt
Svensk Flyghistorisk Forening
{Stockholm) med lokalavdel-
ning 1 Malmé (Se {6 nista
uppslag.)

Antalet medlemmar i de an-

slutna organisationerna (exkl
modellflygklubbarnas medlem-
mar) dr ca 8 250. Dirtill kom-
mer  KSAKs  direktanslutna
medlemmar vilkas antal ir ca
1150.

Hela riksorganisationen ex-
klusive modellflyger ir silun-
da ca 9400. Hiri ingdr unge-
fir 6000 aktiva privatflygare,
nimligen ca 3 700 motorflyga-
re och 2300 segelflygare. En
del av dessa ir aktiva inom
savi]l motor- som segelflyg.

Ekonomi

KSAKs forsta egentliga ars-
budget hinfor sig till omorga-
nisationen 1937 och ser ut s&

hiar:
Ordf i arbetsutskottet kr 3 000

Generalsekreterare 8 000
Hyra 3000
Telefon och samtal 600
Porto och skrivmateriel 1200
Resor 600
Andra omkostnader 1600

Kronor 18 000



Budgeten behandlades vid ett
sammantride mellan Carl Flor-
man, Axel Wenner-Gren och
Carl August Wicander, tre min
som 1 hog grad och med fram-
gang arbetat fér KSAK.

Budgeten for 1966 uppgdr
till en miljon kronor, vartill
kommer Allebergs budget om
250000 kronor. Bortsett frin
penningvirdets forsimring vi-
sar dessa siffror, vilken om-
fattning KSAKs verksamhet ta-
git. Denna expansion har frimst
mdjliggjorts genom statsbidra-
gen, som utgdr grunden for
KSAKs verksamhet, En indrag-
ning eller stérre nedskirning
av dessa bidrag skulle dirfér
bli ytterst kdnnbar och tvinga
till nedliggande av viss verk-
samhet, vilker forst sannolikt
skulle drabba utbildning och
flygmateriel.

Statsbidragen har i 1966 &rs
prelimindra budget beriknats
till ca 515000 kronor. Bidra-
gen gir praktiskt taget helt till
utbildning och flygmaterie] —
frimst pd segelflygsidan.

Medlemmarnas  rsavgifter
berdknas 1966 — di klubbav-
giften utgor 20 kr per medlem
— uppga till 160000 kronor,
av vilken summa 55 000 kr gir
som bidrag till KSAK-NYTT.
Medlemmarnas direkta bidrag
i budgeten kommer silunda i
realiteten atc utgdra ca 10 %.

Ovriga visentliga inkomst-
killor 4r donationer, givor,
lotteriet och fastigheten.

Alleberg — wvars budget en-
ligt ovan omfattar ungefir
1/4 miljon — 4r numera prak-
tiskt taget sjilvidrsdriande, vil-
ket frimst far tillskrivas dess
skicklige chef, Lennart Stdhl-
fors. Den nya verkstaden, som
nu har arbete 4ret om, har
starkt bidragit till nuvarande
goda ekonomiska lige.

Ett
olyckligt
beslut

| pressldggningsdgonblicket nar oss
uppgiften om en chockhdjning av
allmanflygets landningsavgifter - det
talas om bla en tredubbling av de
nyss hojda landningskortspriserna.

De atgdrder som bor vidtas med
anledning av en sadan atgard, som
for ovrigt helt strider mot den upp-
fattning som bla Luftfartsstyrelsen
foretrader, maste narmare dvervigas.
Tillsvidare uppmanar vi alla vara med-
lemmar att se till att landningskort
for ett ar framat anskaffas innan pris-
héjningen trader i kraft. Tidpunkten
harfor torde komma att framga av
dagspressen. (Arskorten maste lésas
under december for att man skall er-
halla dem till hittillsvarande pris!)

Dessutom maste vi intensifiera vart
arbete att genom klubbar, kommuner
och enskilda i mojligaste man gora
oss oberoende av den férédande pris-
politiken pa de statliga falten, vars
dyrbara anldggningar till 95% kan av-
varas av allméanflyget och foljaktligen
inte bor finansieras av detta.
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KSAKs anslutna flygklubbar

Till KSAK dr fn 102 flygklubbar och -organisationer an-
slutna. Samtliga klubbar bedriver motorflygverksamber i

ndgon form och inte mindre dn 52 har skoltillstind for

segelflyg., Av de anslutna organisationerna dr tre icke regio-

nala, nimligen Sveriges Modellflygforbund, Svenska Fall-

skirmsklubben och Svensk Flvghistorisk Forening (se fére-

gdende uppslag). Klubbarna och organisationerna bar pric-

kats in pd kartan t h och presenteras linsvis i texten.

A Stockholms stad

Linjeflygs Flygklubb, Bromma

SAS Flygklubb, Bromma
Stockholms Flygklubb, Stockholm O

Stockholms Segelflygklubb,
Stockholm SO

Tekniska Hogskolans Flygklubb,
Stockholm 70

Svensk Flyghistorisk Férening,
Stockholm (verksamheten omfattar
hela landet)

B Stockholms lan

Roslagens Flygklubb, Norrtélje

Ostra Sérmlands Flygklubb,
Sodertalje

C Uppsala lan

Uppsala Flygklubb, Uppsala

Svenska Fallskarmsklubben, Uppsala
(omfattar all svensk fallskarms-
sport)

D Soédermanlands ldn

Eskilstuna Flygklubb, Eskilstuna
Katrineholms Flygklubb, Katrineholm
Nykopings Flygklubb, Nykoping
Villattinge Flygklubb, Malmkoping

E Ostergdtlands ldn
Linképings Flygklubb, Linképing

Norrképings Automobil- och Flyg-
klubb, Norrkdping

F J6nkopings lan
Jonkopings Flygklubb,Jonkoping
Norra Smalands Flygklubb, Néssjo
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G Kronobergs lan
Feringe Flygklubb, Ljungby
Kronabergs Flygklubb, Vaxjé

Sveriges Modellflygforbund, Lamm-
hult {omfattar allt svenskt modell-
flyg)

H Kalmar ldn

Kalmar Flygklubb, Kalmar
Nordostra Smalands Flygklubb,
Rosenfors

I Gotlands lédn
Gotlands Flygkiubb, Visby 2

K Blekinge lan

Blekinge Flygklubb, Kallinge
Olofstréoms Flygklubb, Olofstrom

L Kristianstads lan

Héssleholms Flygklubb, Héssleholm
Kristianstads Flygklubb, Kristianstad
Ljungbyheds Flygklubb, Ljungbyhed

M Malmdéhus lan

Aeroklubben i Malmé, Malmo O
Halsingborgs Flygklubb, Halsingborg
Landskrona Flygklubb, Landskrona
Lunds Flygklubb, Lund

Nordvéstra Skanes Flygklubb,
Héganas
Trelleborgs Flygklubb, Trellieborg

N Hallands lan

Halmstads Flygklubb, Halmstad
Varbergs Flygklubb, Varberg

O Géteborgs och Bohus lin

Aeroklubben i Goteborg, Géteborg C
Chalmers Flygklubb, Goteborg

P Alvsborgs ldn
Alingsds Flygklubb, Alingsas
Boras Flygklubb, Boras 1

Halle-Hunnebergs Flygklubb,
Trollhéttan

Herrljunga Flygklubb, Ljung

R Skaraborgs lan

Hjo Flygklubb, Hjo

Karlsborgs Flygklubb, Karlsborg

Lidkopings Flygklubb, Lidképing

Lidképings Motorflygkiubb,
Lidképing

Mariestads Flygklubb, Mariestad

Segelflygskolan Alleberg, Falképing
(KSAKs centrala segelflygskola)

Skovde Flygklubb, Skévde

S Virmlands lin

Arvika Flygklubb, Arvika

Eksharads Flygklubb, Eksharad
Filipstads Flygklubb, Filipstad
Munkfors Flygklubb, Munkfors

Norra Varmlands Flygklubb, Torsby
Segelftygklubben i Karistad
Sportflygklubben, Karlstad

Sunne Flygklubb, Sunne

Saffle Flygklubb, Saffle

T Orebro lan

Karlskoga Flygklubb, Karlskoga
Laxa Motor Klubb, Laxa

Orebro Bil- och Flygkiubb, Orebro 1

U Vastmanlands lan
Arboga Flygklubb, Arboga
Kopings Flygklubb, Valskog
Véasteras Flygklubb, Vasteras

W Kopparbergs lén
Avesta Flygkiubb, Avesta

Borlange-Domnarvets Flygklubb,
Borlange



och organisationer

Q© = motorfiyg + évriga
organisationer

Malungs Flygklubb, Malungsfors
Norra Dalarnas Flygklubb, Idre
Ovan Siljans Flygklubb, Orsa
Rattviks Flygklubb, Rattvik
Siljansnis Flygklubb, Siljansnas

Vésterbergslagens Flygklubb,
Ludvika

Viésterdalarnas Flygklubb, Dala-larna
Alvdalens Flygklubb, Alvdalen

@ = motor- och segelflyg

X Gaévleborgs ldn

Arbra Flygklubb, Arbra

Bollnas Flygklubb, Bolinas

Edsbyns Flygklubb, Edsbyn
Gavlebygdens Flygklubb, Gavle
Halsinge Flygklubb, Hudiksvall
Ljusdals Flygklubb, Ljusdal
Soderhamns Flygklubb, Séderhamn
Viastra Gastrike Flygklubb, Torsaker

Y Vasternorrlands lén

Bollsta Flygklubb, Bollstabruk

Norra Angermanlands Flygklubb,
Ornskoldsvik

Sollefted Flygklubb, Solleftea
Sundsvalls Flygsallskap, Sundsvall 1

Z Jamtlands lan

Héarjedalens Flygklubb, Sveg
Ostersunds Flygklubb, Ostersund

AC Visterbottens lan
Degerfors Flygklubb, Vindeln
Lycksele Flygklubb, Lycksele

Skelleftebygdens flygklubb,
Skellefted

Stensele-Storumans Flygklubb,
Stensele

Umeé Flygklubb, Umeé
Vilhelmina Flygklubb, Vilhelmina
Asele Flygklubb, Asele

BD Norrbottens lidn

Arvidsjaurs Flygklubb, Arvidsjaur
Flygklubben Nordvingen, Malmberget

Haparanda-Torneé Flygklubb,
Haparanda

Kiruna Flygklubb, Kiruna
Lulea-Bodens Flygklubb, Luled 2
Alvsby Flygklubb, Alvsbyn



SVENSKT
SEGELFLYG

I denna artikel ger chefsinstruktor Lennart Stdhlfors

en kort historisk drerblick

pa det svenska segelflyget, och redogér vidare
for laget idag betriffande utbildning, fortsatt segelflygning, fidllflygning,
tavlingsverksambet, material osv

samt anger riktlinjerna for den fortsatta verksambeten.

En tabell 6ver gillande svenska rekord kompletterar.

I tidskriften Flygning av ar
1921 stod i slutet av en ledare
foljande rader:

>...att vi 1 vart Jand dro i
starkt behov av ndgot som kan
samla d3dkraftiga unga entu-
siaster och ndgot som kan ge
flygningen och dess metoder
mera populir kontakt. Vi hil-
ler det icke fér otroligt att den
nya glid- och segelflygningen
skulle kunna gdra en insats hir-
vidlag. Man har hort ganska
mycket talas om den stora ris-
ken vid dessa fSretag men av
den tyska erfarenheten bestyr-
kes var uppfattning att denna
risk kan bringas till ett mini-
mum genom en férnuftig och
rationell ledning.”

Kanske inspirerad av denna
ledare bildades 1922 den férsta
segelflygklubben — Svenska
Segelflygklubben — under ord-
forandeskap av I6jtnant Carl
Florman.

Vid denna tid deltog en
svensk med stor framgdng i se-
gelflygningarna pd Rohn i
Tyskland — ndmligen ingenjor
Rolf Bergvik. Han gjorde dir
proven for sitt C-diplom — det
torsta C-diplomet 1 virlden,
som erbvrats utan att inneha-
varen forut hade motorflygut-
bildning.
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Bergvik forsokte vid Ater-
komsten till Sverige pd allvar
introducera segelflygningen. I
mitten av 20-talet gjordes vid
Hammars backar de forsta all-
varliga forssken att pd svensk
botten fi igdng en segelflyg-
skola. Det var greve J Douglas
Hamilton, som med hjilp aven
tysk segelflygare satte igdng ut-
bildningen. Bland de entusias-
ter som deltog 1 segelflygverk-
samheten i Hammars backar
var Sven Ahblom, sedermera
chefsinstrukedr for segelflyget.

Men sivil den Hamiltonska
segelflygskolan som den &r 1922
i Stockholm bildade segelflyg-
klubben var f5r tidige ute. Det
skulle drdja en bit in pd 30-
talet innan det blev riktig fart
pi segelflygverksamheten.

1933 bildades Chalmers Se-
gelflygklubb och Rolf Bergvik
anlitades som instruktdr. Man
kan nog utan Overdrift siga
att chalmeristernas arbete be-
redde vig for segelflygningens
fortsatta frammarsch. Ordfo-
rande i Chalmers Flygklubb var
vid denna tid Ake Givert —
numera luftfartsinspektor vid
Luftfartsstyrelsen. En annan av
de drivande krafterna i klub-
ben under hela 30-talet och
borjan pd 40-talet var Anders

Bange, som iven anlitades av
KSAK som ledare for bygg-
ledarekurser.

1940 beslst KSAK att an-
ligga en segelflygskola pd Al-
leberg i Vistergdtland. Den
blev till mycket stor stimulans
for hela verksamheten.

Sedan 1943 handhar KSAK
den centrala ledningen av den
statsunderstédda segelflygverk-
samheten. Denna ordning ge-
nomfdrdes sedan en utredning
visat att den skulle bli visent-
ligt billigare dn om Luftfarts-
styrelsen eller Flygvapnet skulle
handha motsvarande arbets-
uppgifter. Staten har full insyn
i verksamheten, bland annat
dirigenom att Luftfartsstyrel-
sen och Flygvapnet ir represen-
terade i KSAKs styrelse och
verkstillande utskott.

All utbildning skedde vid
denna tid enligt EK-metoden
och med glidflygplan. Ar 1947
anordnades pd Alleberg den
forsta kursen dir eleverna fick
hela sin utbildning i DK. Den-
na metod tringde snart ut EK-
metoden och i mitten av 1950-
taler forsiggick ca 75 procent
ay all utbildning i DK. Over-
gangen var inte litt att genom-
féra, dd det ridde stor brist
pid tvdsitsiga segelflygplan.



En bild fran 40-talet, d& segelflygutbildningen genomférdes pa glidflygplan — har en SG-38.

Som en riddande dngel intrid-
de dd Flygvapnet, som i borjan
av 50-talet stallde praktiskt ta-
get all sin segelflygmateriel till
KSAKs forfogande — bland
annat ett tjugotal tvdsitsiga
segelflygplan av typen Kranich.
Frin 1956 p&bdrjades en upp-
rustning av  segelflygplanbe-
stindet — en upprustning som
pagir fortfarande med ofér-
minskad fart.

Under senare delen av 50-
talet frangick alltfler klubbar
den gamla startmetoden med
vinsch och &vergick till flyg-
start. I dag genomfsrs omkring
95 procent av all utbildning
med flygstart.

Utbildningen i dag

Segelflygutbildningen  bedrivs
1 dag efter moderna principer
1 tvasitsiga, hogvirdiga segel-
flygplan med dubbelkomman-
do. Praktiske taget alla starter
utférs med motorflygplan, som
bogserar upp segelflygplanen
till limplig hojd. Utbildningen

delas upp i tvd etapper — forst
C-diplom och direfter kom-
pletterande utbildning till se-
gelflygcertifikat. Nir eleven ar
tirdig med sin utbildning har
han mellan 12 och 15 timmar
segelflygtid och omkring 50
starter. Forutom den praktiska
flygutbildningen fir eleven un-
dervisning i flygningens teori,
flygmaterielkinnedom, meteo-
rologi, flyglira och luftnaviga-

tion. Undervisningen avslutas
med skriftliga prov.

Under den senaste 5-arspe-
rioden har arligen omkring 550
segelflygare utbildats till C-
diplom. Av dessa har ca 330
avlagt prov for segelflygcerti-
fikat.

Frin 1940 — di KSAK tog
ansvaret for segelflygverksam-
heten — har cirka 12 700 per-

ANTAL C-DIPLOM
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Idag delas segelflygutbildningen upp i tva etapper: forst
C-diplom och sedan kompletterande utbildning till segel-
flygcertifikat. Diagrammet visar antalet utdelade C-
diplom under &ren 1950—1965.
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soner erdvrat segelflygdiplom
av nigot slag.

Utbildning 1 segelflygning
kan i dag erhdllas vid ett 50-
tal flygklubbar — frin Kiruna
1 norr till Malmé i séder. (Se
sidorna 308 och 309.) Utbild-
ningskapaciteten ir god vid de
flesta klubbarna.

Den fortsatta segel-
flygningen
Den fortsatta segelflygningen,
F-flygningen, har under de se-
naste dren Aarligen okat med
17—18 procent. Under 1964
uppgick flygtiden for den fort-
satta flygningen till 13 000 tim-
mar. Den totala flygtiden det-
ta 8r — F-flygning och utbild-
ning — var 18 600 timmar.
Klubbarna har lagt ned stor
omsorg pa planering av verk-
samheten si att sdvil ucbild-
ning som F-flygning blivit till-
godosedda. Sirskilt de klubbar
som har haft stor utbildning
(= minga medlemmar) har fitt
en stor bredd p8 den forrsatta
flygningen.
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Diagrammet  vi-
sar antalet gal-
lande segelflyg-
certifikat den 31
december under
perioden 1950—
1965.

Antalet flygtim-
mar férdelade
pad skolflygning
och fortsatt flyg-
ning under pe-
rioden 1950—
1965

Antat

2000 |

200

Totale har sedan 1941 eriv-
rats 723 silver-C, 97 guld-C
och 2 diamant-C.

Antalet gillande S-certifikat
dr pd stark tillvixt och uppgir
1 dag till omkring 1 800. Inbe-
riknat de segelflygare som ut-
bildats under 1965 men inte er-
Gvrat S-certifikatet, uppgir an-
talet aktiva segelflygare till
2300. Totalt redovisar klub-
barnas segelflygsektioner cirka
3 200 medlemmar.

Fjallflygning —
vagflygning
Den segelflygare som framfor
andra satsade och kiimpade hért
for fjillflygning var framlidne
gymnastikdirckttren Karl-Erik
Ovgérd. Redan i bérjan av 40-
talet forsokte han i igdng
fjillflygningar och 1945 gav
det resultat. D3 arrangerade
Ostersunds Flygklubb det férsta
fjallflyglieret vid Grondalen i
Jdmtland.

Paféljande 3r fortsatte un-
derskningarna vid Gréndalen
och iledningen fanns Karl-Erik

T T T

1951 52 53 54 55 56

LN SRR B S B B B B |
51 58 9 60 6l 62 63 o4 &5

T T



Fjallsegeiflygningen &ger rum pa négra platser i landet. Bilden &r fran Kebnekaise-flygningarna.

Ovgiard. I Ostersunds Flyg-
klubbs regi har fjillftygningar-
na i Are blivit en tradition.

Ovgird fortsatte sitt arbete
med fjillflygning och 1 slu-
tet av 40-talet och i bérjan av
50-talet hade han gjort ingd-
ende undersékningar i omra-
dena runt Kebnekaise. Ovgird
stod vid denna tid i brevkon-
takt med professor Walter
Georgii och denne ansdg att
forutsittningarna  att  flyga
hogt i Kebnekaise var bland de
bidsta 1 Europa. Dessa under-
sokningar har resulterat | de
darliga lager som Kiruna Flyg-
klubb anordnar i Pirttivuopio
via sjon Paittasjirvi. Detra li-
ger besoks av segelflygare frin
hela Norden och minga goda
hojdflygningar har gjorts i det-
ta omréade.

Fjillflygning — vagflygning
sker numera pa ett flertal plat-
ser i landet av vilka fsljande
kan nidmnas:

Lappland Kiruna (Pirttivuopio)
Jémtland Are, Ottsjon, Oviken
Dalarna Grovelsjon

Segelflygtévlingar

Den férsta segelflygtivlingen 1
landet igde rum p3 Alleberg
1942. Tavlingen anordnades
som en lagtivling och omfatta-
de tvd tivlingsmoment, nim-
ligen

kombinerad héjd- och distans-
flygning och

kombinerad hastighets- och
tidsflygning.

Sex klubbar deltog i tivling-
en, nimligen Stockholms Segel-
flygklubb (2 Jag), Aeroklubben i
Skane, Visterds Flygklubb, Lin-
kopings Segelflygklubb, Norr-
kopings Modell- och Segelflyg-
klubb och Tekniska Hégskolans
Flygklubb. Varje lag utgjordes
av fyra man; tva forare och tvd
medhjilpare. I tivlingsledning-
en fanns kapten Sven Ahblom,
ingenjor Bertil Florman och
ingenjor Georg Dérantz. Seg-
rare i denna forsta tivling blev
Stockholms Segelfiygklubb.

Redan nista ar — 1943 —
hade deltagareantalet Skat till

15 lag, varav sex fran Flygvap-
net. Tivlingen var det &ret
uppdelad pd en lagtivling och
en individuell tivling. Segrare
1 lagtivlingen blev Kungl Flyg-
krigsskolan, Ljungbyhed (fora-
re Bengt Olow och Bengt Berg-
man) och i den individuella
tivlingen vann Bengt Olow f&-
re B Schlyter, Karlsborg.

1944 anordnades tivlingarna
1 tva klasser. T klass I var det
lagtivling med Grunau Baby
och 1 klass IT individuell tiv-
ling med valfri typ.

Aven 1945 tivlades det i tvd
klasser men den individuella
tivlingen gillde detta &r som
Svenskt Mdasterskap. Den forste
svenske mistaren 1 segelflyg
blev 16jtnant Sven Alm, F6,
Karlsborg.

Foljande svenska mistare i
segelflyg har korats:

1945 Sven Alm, F 6, Karlsborg

1946 Gosta Brink, F 11, Nyks-
ping

1947 P-A Persson, F 5, Ljung-
byhed
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Sven Aim blev férste svenske més-
taren i segelflygning 1945 . ..

1949 Tage Lof, Stockholms Se-
gelflygklubb

1955 Irve Silesmo, Orebro Bil-
och Flygklubb

1957 Irve Silesmo, Orebro Bil-
och Flygklubb

1959 P-A Persson, F5, Ljung-
byhed

1961 Lars Fredriksson, Eskils-
tuna Flygklubb

1963 Irve Silesmo, Orebro Bil-
och Flygklubb

1965 P-A Persson, F 5, Ljung-
byhed.

1950 anordnade KSAK de
forsta officiella virldsmister-
skapstivlingarna i segelflyg-
ning. Tdvlingarna holls i Ore-
bro och virldsmistare blev
Billy Nilsson.

Sverige har sedan dess varit
representerat  vid  samtliga
virldsmisterskapstivlingar och

Irve Silesmo vann SM 1955,

1957 och 1963. ..

vid de senaste — 1965 i Eng-
land — deltog Pelle Persson,
Sture Rodling och Irve Silesmo.
Den tivling som framfor
andra stimulerat den hogvirdi-
ga flygningen ir Rikssegelflyg-
tivlingen. Sedan denna tivling
startade &r 1944 under namnet
“Rikssegelflygtivlingen i hojd-
flygning” har den for varje ar
samlat ett allt storre antal del-
tagare. Under 1965 har 245 del-
tagare fran 30 klubbar rappor-
terat 819 tivlingsresultat.
Nordiska misterskapstivling-
ar i segelflygning har dgt rum
tre ganger, 1957 i Sverige (ej
officiella), 1962 i Finland och
1964 i Danmark. I tivlingen i
Danmark blev Sture Rodling,
Sverige, nordisk mistare.
Sveriges forsta damtivling i
segelflyg anordnades av KSAK

Nagra av de deltagande flygplanen vid en SM-tévling.

& j?i%
...och Pelle Persson 1947, 1959
och 1965.

och Norrkopings Flygklubb
1963 och samlade 3tta deltaga-
re fran sex klubbar. Tiavlingen
utgjorde ett forsta forsok att
med enkla tivlingsmoment byg-
ga upp rutinen. Samtliga del-
tagare tivlade med Bergfalke.
Segrare i denna tivling blev
Margaretha Ahlstrdm, Norrks-
ping.

Rekord

Det forsta rekordforsoket i se-
gelflygning gjordes den 21 juli
1940, dia O af Strom flog 4
tim och 49 min pd ett hang vid
Borlinge. Det var den bista
uthillighetsflygningen  hittills
pd svensk botten men kunde
inte godkinnas som svenskt re-
kord eftersom P A Kinnman
redan 1936 i Tyskland hade




noterat tiden 6 tim Ol min.
Kinnman okade sitt rekord i
uthillighetsflygning 1938 till 11
tim 20 min. Aven denna flyg-
ning utfordes 1 Tyskland.

1941 borjade emellertid re-
sultaten komma. H Kipp, Norr-
koping, fldg med en Grunau
Baby frin Alleberg till Tore-
boda, en distans som mitte 77
kilometer, Arne Hedén, Stock-
holm, gjorde den 6 september
samma ar en héjdflygning vid
Alleberg med 1600 meters hojd-
vinst.

Idag forekommer nastan
bara flygstart, salunda genomfors
95 procent av all skolflygning med
denna startmetod.

Flygsiap.

1943 utfordes den forsea flyg-
ningen 6ver 300 kilometer. Det
var Stig Figerblad, Visterds,
som med en Weihe flog fran
Alleberg till Ystad. Forst 6ver
3000 meter var Bengt Olow,
som den 3 juni 1943 dver Ljung-
byhed fick en héjdvinst pd
3 500 meter. Den 22 juli 1944
fick Bengt Bergman en hdjd-
vinst pd 5162 meter och var
dirmed f6rst ver 5 000 meters-
strecket.

Andra rekord som kan nim-
nas dr Per-Axel Perssons hojd-
vinst pd 8 050 meter. Detta re-
kord sattes den 12 juli 1947 och
blev dven godkiint som virlds-

rekord.

Laroy M3anssons flygning den
7 juli 1950 — Ljungbyhed—
Jénkoping—Ljungbyhed — en
distans pd 390 kilometer har
innu ingen svensk overtriffat.
Rekordet blev pd sin tid dven
godkint som virldsrekord.

Det forsta rekordet i hastig-
hetsflygning pd svensk botten
sattes av Billy Nilsson, som den
16 juli 1951 p& en 100-kilome-
ter triangelbana flog 52,4 km/
tim.

P34 damsidan har Gun-Britt
Flodén de bada rekord som no-
terats, nimligen en distansflyg-
ning pa 305,6 kilometer (1956)
och en héjdvinst pd 3 365 me-
ter (1957).

Nu géllande svenska rekord

Ensitsiga segelflygplan

Distansflygning
Distansflygning med aterkomst
till startpunkten
Distansflygning med an-

givet mal

Hojdflygning (hojdvinst)
Hojdflygning absolut hojd)
Hastighetsflygning péa triangel-
bana 100 km
Hastighetsfiygning pa triangel-
bana 200 km
Hastighetsflygning pé triangel-
bana 300 km

Tvasitsiga segelflygplan

Distansflygning

Distansflygning med aterkomst
till startpunkten
Distansflygning med an-

givet mal

Hojdflygning hojdvinst)

Hojdflygning (absolut hojd)

Hastighetsfiygning pa triangel-
sana 100 km

Damer — ensitsiga segelflygplan

Distansflygning
Hojdflygning (hojdvinst)

Sture Rodling 19.5.1962 551,9 km
Laroy Mansson 7.7.1950 390,0 km
Alf Hedman 5.7.1951 520,0 km
P-A Persson 12.7.1847 8050 m
P-A Persson 1271947 8700 m
Lars Fredriksson 30.6.1964 86,04 km/t
Irve Silesmo 13.6.1958 65,54 km/t
Sture Rodling 19.2.1963 67,09 km/t
Lars Fredriksson

Sven Arnegard 3.8.1964 313,0 km
Ej noterat

Lars Fredriksson

Sven Arnegard 3.8.1964 313,0 km
Allan Mérds 2751963 5725 m
Gunnar Carle

Allan Mards 275193 6090 m
Gunnar Carle

Bengt Karlsson

Lars-Olof Karlsson 27.5.1961 56,75 km/t
Gun-Britt Flodén 22.6.1956 305,6 km
Gun-Britt Flodén 18.8.1957 3 365 m
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Materiel

Under hela 30-talet och under
storre delen av 40-talet dgde
all utbildning rum i glidflyg-
plan och &vningssegelflygplan.
I slutet av 40-talet dvergick
alltfler klubbar till DK-skol-
ning. Fram tll &r 1955 anvin-
de de flesta klubbarna Slings-
by och Kranich som DK-segel-
flygplan samt Grunau Baby
som EK-segelflygplan. Efter
1955 overgick flertalet klubbar
till Bergfalke och i dag anvin-
der alla klubbar detta segel-
flygplan vid sivil DK- som
EK-utbildning.

For den fortsatta, higvirdi-
ga segelflygningen har klubbar-
na anskaffat EK-segelflygplan
av olika typer, bland vilka kan
nimnas Ka 6, Zugvogel IVa,
Zugvogel ITI, SF 26 och Vasa-
ma samt de inte fullt s3 hog-
virdiga typerna K8, Mucha
Standard och L-Spatz 55.

Om man riknar med att de
ca 50 klubbar, som fér nirva-
rande bedriver segelflygverk-
samhet, 1 genomsnitt behdver 2
DK-segelflygplan och 2—3 EK-
segelflygplan, foreligger det
fortfarande en viss brist pd en-
sitsiga segelflygplan. Eftersom
Bergfalke i stor utstrickning
anvinds vid den fortsatta flyg-
ningen har denna brist i ndgon
mén kunnat kompenserats,

Den nuvarande flygplanpar-

ken dr till stor del tillverkad
under senare ir och sdledes f6r-
hillandevis modern.

Haverier

Alltsedan KSAK i bérjan av
40-talet bdrjade félja upp ha-
verierna med segelflygplan har
dessa — 1 forhillande till den
uttagna flygtiden — visat en
sjunkande tendens.

Sedan de flesta klubbarna i
mitten av 50-talet &vergire till
DK-skolning har haverierna
minskat betydligt och sirskile
nybérjarskolningen har en myc-
ket ldg haveriprocent.

Vid F-flygning intriiffar fort-
farande ett stort antal haverier
vid flygning p3d hemmafiltert,
beroende pa felbedémning vid
landning.

Haverierna under strickflyg-
ning har minskat under de se-
naste tvd dren. Minskningen
beror med stor sannolikhet pd
att klubbarna fdljer de rekom-
mendationer om DX-kontroll
fore strickflygning som med-
delas av KSAK.

Flygkiubbarnas
Omsesidiga
Skaderegleringskassa
Kassan omfattar samtliga flyg-
plan av typen Bergfalke — for
nirvarande 99 stycken. Premi-
en har under 1965 wvarit 550

Segelflygplansbestandets uppdelning pa tillverkningsar.

Antal flygplan

25 .

20 .

1950
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1960

1965

kronor per flygplan och sjilv-
risken 300 kronor vid skolning
och 600 kronor vid F-flygning.
Dessutom har forsikringstagar-
na férminen att omedelbart
vid totalhaveri {2 ett nytt flyg-
plan och vid partiellt haveri
fi [Ana ett nytt segelflygplan.
Dessa mycket férmanliga vill-
kor kan uppnis tack vare
ett relativt stort antal flygplan
av samma typ;
den centrala reparationsverk-
staden pd Alleberg, som ut-
for reparationerna till sjilv-
kostnadspris; samt
en flygplankonstrultion som ir
mycket pdlitlig och vars ska-
dor blir relativt smd vid ha-
veri.

Sedan 1964 ir samtliga Berg-
falke dven kollektivt ansvarig-
hetsforsikrade. Forsikringsbe-
loppen dr 1000 000/200 000/
100 000 kronor och premien ir
85 kronor per ir och flygplan.

Kassans forvaltningsutskott
har under 1965 bestitt av fol-
jande medlemmar: B Florman
(ordf), B Lindskog, S A Hans-
son, R Algotson och T Horke-

by.

Att sikta pa
de ndrmaste
aren

Utbildning

att propagandan for segel-
flygutbildningen ©kas bland
ungdomen

e att sidana ekonomiska for-
utsittningar skapas att ett
storre antal ungdomar har
mojlighet att delta 1 segel-
flygutbildningen, bl a genom
hégre utbildningsbidrag

e att med befintligt materiel
och tjinstgérande lirare &rli-
gen utbilda 750 elever till C-
diplom och 450 elever till
segelflygcertifikat

e att arbetet med de nya hand-
bockerna — vilka skall an-
vindas vid den teoretiska un-



Till kategorin hégvardiga segelflygplan hér SF 27, som har syns over KSAKs segelflygskola pa Alleberg.

dervisningen — forceras. Den
férsta boken — Flyglira och
Aerodynamik fér segelflyga-
re — beriknas bli firdig un-
der 1966.

e att en upprustning av klub-
barnas undervisningsmateriel
dger rum — bla genom an-
skaffning av audiovisuella
hjilpmedel.

Fjallflygning —

vdgflygning

e att lagret i Pirttivuopio byggs
ut enligt de riktlinjer ‘som
Kiruna FK dragit upp. Lig-
ret kommer d& med stor san-
nolikhet att bli ett av de for-
nimsta i sitt slag.

e att undersékning av nya plat-
ser — varifrin start f6r vag-

flygning kan ske — snarast
paborjas. Forslag till sidana
platser dr Kvikkjokk, Jikk-
vik, Tdrnaby, Saxnis, Gidd-
ede, Storsj6 samt vissa plat-
ser i Dalarna och Virmland.

o att planering for flygning pa
higa héjder — Sver 10000
meter — pabdrias

e ate planering av distansflyg-
ning i vagor pdbérjas — forst
500—600 km sedan 1 000 km.

Tavlingar

e att regionala segelflygtiv-
lingar kommer +till ‘stind.
Landet delas upp i 5—6 di-
strike, i vilka drliga segelflyg-
tivlingar hlls. Tivlingarna
skulle dven gilla som uttag-
ning for deltagande i SM i
segelflygning

e att samtliga Jandets klubbar
deltar i Rikssegelflygtiv-
lingen

e att antalet deltagare i Riks-
segelflygtivlingen Skas. Det-
ta sker frimst genom en &kad
utbildning av segelflygare

 att damtivlingar i segelflyg-
ning anordnas — Atminstone
vartannat eller vare tredje ir

Materiel

e att det f6r klubbarnas rik-
ning centralt anskaffas EK-
segelflygplan som har goda
prestanda och som ir litta
(= billiga) att reparera

o att alla segelflygplan férses
med radio

e att det utvecklas ett limp-
lige bogserflygplan som kan
bli enhetstyp bland klubbar-
na.
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Eskilstuna FKs segrande lag i Rikssegelflygtavlingen:
Fran vanster: Hans-Olof Akerberg, Bérje Thulin, Géran An-
dersson, Istvan Wlassics, Per-Olof Olsson och Evald Ek.

SEGELFLYGCHEFS-
MOTET 1965

Foto LARS HEDLUND

Av de 52 klubbar som bedriver segelflygverk-
samhet var 50 klubbar representerade vid arets
segelflygchefsméte. I medeltal deltog 3 repre-
sentanter frin varje klubb, varfor deltagaran-
talet blev rekordartat stort — dver 150 personer.
Vid motet orienterades deltagarna om segel-
flygverksamhetens omfattning under det gdngna
aret. Darvid konstaterades bla att utbildnings-
verksamheten holl sig pd ungefir samma nivd
som under de senaste dren. Chefsinstruktdren
meddelade att det i landet finns omkring 180
segelflygplan — samtliga av modern typ. Under
Forts pd sid 345

Bjérn Lindhed (tv) och Nisse Nassén, Ostersunds FK,
far motta Allebergspokalen av KSAKs generalsekretera-
re Bjorn Lindskog medan lLennart Stdhlfors och K-G
Klevstig ser pa.

Rolf Bergvik, som tog varidens férsta C-diplom 1923, var
hedersgéast och fick motta KSAKs segelflygplakett for
grundlaggande insatser for svenskt segelflyg. Har haller
han sitt tacktal.

Drygt 150 personer deltog i arets segelflygchefsméte, som hélls pa Byggnadsféreningen 27—28 november.




Svenskt motorflyg fran 1910 till 1965

En kortfattad redogérelse

for motorflygets utveckling inom KSAK

1910—1937
bedrevs motorflygning i KSAK
som ren klubbverksamhet.

1937
KSAK blev riksorganisation
for det svenska privatflyget.

1937—1943

Under &ren strax fére och i
bérjan av andra virldskriget
utgick statsbidrag med cirka
200 000 kronor/ir till flygklub-
barna for anskaffning av flyg-
plan samt utbildning och fort-
satt flygtrining. Milflygningen
blev betydande och gav klub-

barna goda inkomster.

1943—1955

1943 upphdrde statsbidraget till
motorflygningen och milflyg-
ningen fick en f&r klubbarna
obetydlig omfattning.

1949

anordnade KSAK i Vister3s
den fbrsta misterskapstivling-
en f6r mororflyg. Tivlingen
gick under namnet Riksmotor-
tlygtivlingen fram till 1957 da
det dndrades till SM i motor-
flyg.

1955

paborjades forsok att med
klubbtlygplan bevaka skogs-
omrddena i Givleborgs lin till
skydd mot skogsbrandfaran.

1956

Férsoken med flygbrandbevak-
ning dret fore slog vil ut och
utkades detta &r att omfatta
dven  Vistmanlands, Virm-
lands, Kopparbergs och Jimt-
lands Jin. KSAK framlade for
den pigiende Civilférsvarsut-
redningen sina synpunkter pi
utnyttjande av litta flygplan i
civilforsvarets tjinst.

1957
anordnade KSAK den férsta
kursen fér motorflygchefer. 40

deltagare frin 26 flygklubbar
var med.

1958

KSAXK presenterade i april ut-
kast till “Driftsbestimmelser
for Hijilpflyget”. Med Hjilp-
flyg avsdgs skogsbrandbevak-
ning, rdddningstjinst, civilfor-
svarsverksamhet och milflyg-
ning. I juni utfirdade Luftfarts-
styrelsen  officiella  driftsbe-
stimmelser for hjilpflygverk-
samheten. Befattningarna mo-
torflygchef och teknisk ansva-
rig inférdes inom flygklubbar-
na. Férsta motorflygchefsbevi-
set, M-1, utfirdade KSAK
den 1 aug till Thure Hansson,
Kiruna Scoutkdrs Flygklubb,
och samtidigt det forsta bevi-
set for teknisk ansvarig till Ove
Hallin i samma flygklubb. Han
har fortfarande kvar denna be-
fattning.

Kiruna Scoutkdrs flygklubb
erholl av Luftfartsstyrelsen det
forsta hjilpflygtillstindet.

Forsta Nordiska motorflyg-
tivlingen anordnades av Sveri-
ge och gick vid Kungsingens
tlygplats.

1959

Motorflyget visade en kraftig
Skning. 20 flygklubbar hade er-
héllit hjilpflygtillstind. Skogs-

brandbevakningen utbkades
med Visternorrlands lin.
1960

Kungl Maj:t anslog till KSAK
ett belopp av 32000 kronor f5r
budgetdrer 1960/61 att anvin-
das som bidrag ”fér upprittan-
de av en frivillig flygk3r i ci-
vilforsvarets tjinst”.

1961

Kungl Maj:t utfirdade fore-
skrifter for upprittande av en
Frivillig Flygkdr (Kbr den 2
juni 1961).

Norrbottens lin tillkom i
skogsbrandbevakningen.

FFK-grupp i Malmshus lin
deltog {or forsta gingen i en
av Flygvapnets 8vningar.

KSAK anordnade komplet-
terande flyglirarkurs.

1962—1965
Motorflyget under fortsate kraf-
tig expansion.

KSAK anordnar kurser fér
flyglirare, motorflygchefer och
tekniskt ansvariga.

Motorflygutbildning bedrivs
av ca 30 flygklubbar,

Vidarcutbildning i form av
mdrkerflygutbildning,  radio-
telefonikurser, instrumentflyg-
kurser m m &kar mirkbart in-
om klubbarna.

52 flygklubbar har hjilp-
flygtillstand.

Omridet norr Vinern—Hjil-
maren—Milaren med undan-
tag av Stockholms lin skogs-
brandbevakas genom flygklub-
barnas férsorg. Ca 30 flyg-
klubbar med 300 flygforare och
ett 60 tal 2—4-sitsiga flygplan
tar aktiv del i denna verksam-
het. Flygtiden for skogsbrand-
bevakning uppgir &rligen till
ca 4500 flygtimmar.

Malflygning for krigsmakten
uppgar till ca 1000 tim/4r.

Frivilliga Flygkiren ir i det
ndrmaste uppsatt och omfattar
28 flyggrupper med ca 600
flygforare och 225 flygplan.

En affirsflygkommitté med
uppgift att tillvarata affirs-
flygets speciella intressen har
bildats inom KSAK.

Motorflyget befinner sig nu
i en kraftig expansion. Antal
flygplan, flygtimmar och A-
certifikat 6kar snabbr. Det gil-
ler att mdta denna utveckling
sa att flygverksamheten kan
utdvas pi ctt s3 sikert och en-
kelt sitt som majligt. Detta kan
géras genom att
e forbittra utbildningen
o férenkla bestimmelserna.

KSAK arbetar efter denna
milsittning.
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NORDISKT

FLYGTULLSAMARBETE

KSAK har sedan ling tid tillbaka tillsammans med bro-
derorganisationerna inom Nordiska Flygférbundet dgnat

intresse och arbete dt fragor som giller det nordiska
flygtullsamarbetet. Vid NFFs méte i Stockholm den 13
och 14 november togs dessa fragor dter upp och belystes

av en expert inom Generaltullstyrelsen. Hir dterges hans

redogérelse for det nuvarande liget.

I slutet av 1959 overlimnade
Luftfartsstyrelsen till Kungl
Maj:t en utredning om flygfor-
bindelserna pd Nordkalotten. I
denna utredning ifrigasattes
ett granstullsamarbete mellan
Finland, Norge och Sverige
med avseende pd lufttrafiken.
Formellt underlag for ett
grinstullsamarbete av det slag
Luftfartsstyrelsen ifragasatt
skapades genom en — likaledes
1959 — antagen lag om grins-
tullsamarbete med annan stat
(Svensk forfattningssamling
1959:590). Lagen ir utformad
som en fullmaktslag, som ger
Kungl Maj:t ritt att sitta dess
bestammelser helt eller delvis i
kraft, exempelvis betriffande
tullklarering och -kontroll av
flygtrafiken till och frin Fin-
land eller Norge. Grinstull-
samarbetet skall enligt lagen
bedrivas inom sk kontrollzo-
ner, som kan inrittas dir man
sa finner indamilsenligt lings
rikets grins mot den andra sta-
ten, lings vigar och farleder,
hamnar och stationsomrdden
eller — nir det giller lufttra-
fik — vid flygplatser. Hirtills
har grinstullsamarbete inletts
endast med Finland och Norge
och bara ifrdga om landtrafik.
Vid sammantride med den
sk Nordkalottkommittén i ju-
ni 1964 diskuterades ett inom
kommittén upprittat forslag till
forenklingar av grinskontrol-
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len vid flygning mellan de nor-
diska linderna. Forslaget inne-
hsll i stort sett foljande.

e Antalet tullflygplatser ut-
okas.
e Som tullflygplats anvinds

mindre flygplatser och sjoar.
e Tullens och polisens kontroll

utférs pd endera start- eller

landningsplatsen.

o In- och utklarering av flyg-
plan efter anmilan per tele-
fon till nirbeldgen tullanstalt.

o Tullanstalts uppgifter full-
gors 1 vissa fall av statlig
tlygplatsforvalening.

Under hinvisning till vad
sdlunda féreslagits av Nord-
kalottkommittén och med be-
aktande av 8nskemil frin flyg-
klubbar och flygplansigare om
ett utokat antal tullflygplatser/
grinsovergingsstillen har Luft-
fartsstyrelsen valt ut och fore-
slagit ett antal platser, som ir
tinkbara sdsom tullflygplatser/
granstvergangsstillen for luft-
fartyg. Av de foreslagna plat-
serna ligger 13 inom nordka-
lottomradet och 8 sdder om
detta.

Frigan om inrittande av
grinsdvergdngsstillen for flyg-
trafik i grinstrakterna mellan
Finland, Norge och Sverige
dryftades iven vid ett mdte i
april 1965 med Nordiska tull-
administrativa rddets allmin-
na utskott. Vid detta méte ena-
des man om att uppritta en ge-

mensam finsk-norsk-svensk lis-
ta med forslag till grinsover-
gangsstillen for flygtrafik. Fo-
reslagna gransovergingsstillen
— f6r svensk del omfattande
de av luftfartsstyrelsen fore-
slagna jamte ytterligare nigra
platser — har preliminirt in-
delats 1 foljande tre grupper.

Grupyp 1: Platser dir det finns
tullmyndighet och dir tullkla-
rering kan dga rum for sdvil
cget som annat nordiskt lands
rikning.

Grupp 2. Platser dir tullkon-
troll kan utforas som stickprov
och dir tullklarering maste dga
rum vid nirliggande tullanstalt.

Grupp 3: Platser utan tull-
myndighet och dir det inte hel-
ler 4r praktiskt genomférbart
att  utféra tullkontroll som
stickprov. Eventuell tullkon-
troll maste utféras av ett annat
nordiskt land vid avging frin
eller ankomst till detta land 1
enlighet med nirmare Sverens-
kommelser.

Féljande finsk-norsk-svenska
platser har fdreslagits.

Finland: Utsjoki, Kilpisjirvi
och Enonteki i grupp 1.

Norge: Hammerfest, Hon-
ningsvag, Alta, Karasjok, Hel-
ligskogen vid Galgojirvi, Lo-
dingen, Finneid, Svolvaer,
Bronndysund, Sandnessjéen, Mo
i Rana och Mosjoen 1 grupp 1;
samt Innsett vid Altevann,
Hattfjelldal och Murusjden 1
grupp 2.

Sverige: Karesuando, Tdrna-
by, Giddede, Ope, Fjillnds och
Flotningen i grupp 1; Paittas-
jirvi, Grvelsjon, Idre, Torsby,
Arvika och Siffle i grupp 2;
samt Kummavuopio, Abisko,
Kurravaara, Jukkasjirvi, Gil-
livare, Porjus, Ritsemjokk, Sto-
ra Sjofallet, Staloluokta, Kvikk-
jokk och Sidvaluspen i grupp 3.

Endast Sverige har som sy-
nes foreslagit orter i grupp 3.
Det blir dirfér beroende av
enbart svenska Overviganden
huruvida grinsdvergdngsstillen
for flygtrafik skall inrittas pa
platser som upptagits i denna
grupp. Frin tullsynpunkt md-



4

Vid Nordiska Flygférbundets sammantrade pd KSAK den 13—14 nov deltog frv: M Gran, H Héimyr och P Wessel,
Norge, G Eriksson, T Anderson (stidende), B Bergman, B Lindskog, C Ljungberg, N Séderberg, T Lundberg, L Stahl-
fors, | Soderberg, KSAK, B Jonsson, Island, T Meller, E Wegelius, Finland, P Weishaupt och H Harboe, Danmark.

ter inget hinder att sdsom
granstvergdngsstillen for flyg-
trafik i princip godkinna inte
bara de till grupperna 1 och 2
hinforda platserna utan ocksd
de under grupp 3 upptagna. De
senare dock forst from tid-
punkt di kontrollzoner inrit-
tats dven for flygtrafik. Gene-
raltullstyrelsen, liksom finska
tullstyrelsen och norska tolldi-
rektoratet, lir ha for avsike
att foresld inrdttandet av kon-
trollzoner dven for lufttrafik.
Didrigenom vinner man exem-
pelvis, att tullklarering och
tullkontroll f6r bide avgings-
och ankomstlandets rikning
kan verkstillas antingen enbart
vid avgangen eller enbart vid
ankomsten. En sidan ordning
skulle 1 sin tur medféra bla,
att en flygfird mellan grann-
linderna inte bade till start
och landning behovde vara
bunden till plats, dir tullkon-
troll kunde utdvas.

Vid det nimnda métet med
Nordiska tulladministrativa ra-
dets allminna utskott kom man
vidare dverens om att foresld
ordet grinsflygplats sisom be-
teckning pd sidana grinsdver-

gangsstillen for flygrrafik som
inte utgjorde rtullflygplatser.
Luftfartsstyrelsen har genom
generaltullstyrelsen  underrit-
tats om dessa forslag.
Villkoren for rite att vid an-
komst eller avgdng frin riket
bestka grinsflygplats som inte
ir tullflygplats kommer sdvitt
avser tullférh3llandena att bli
beroende av vilka littnader 1
friga om tullklarering och tull-
kontroll som kan genomféras i
samrid med de finska och nors-
ka tullmyndigheterna samt av
omfattningen av det grinstull-
samarbete som kan inledas be-
traffande luftrrafiken. Det kan
forutsittas att de centrala tull-
administrationerna vid kom-

mande Sverliggningar om des-
sa frigor kommer att ta hin-
syn till flygtrafikens behov och
se till atr rullbestimmelserna
ger mojlighet till erforderlig
smidighet 1 tillimpningen.

Det kan dven nimnas att fri-
gan om férenkling av grinsfor-
maliteterna {6r lufetrafiken va-
rit upptagen pd Nordiska R3-
dets dagordning sedan 1963.
Vid Ridets nista session kom-
mer frdgan &nyo upp till be-
handling. Det finns anledning
formoda, att den svenska rege-
ringen genom skrivelse till Ra-
det kommer att tillstyrka en
utveckling 1 huvudsaklig 6ver-
ensstimmelse med vad ovan
skisserats.

Kgl Luftfartsstyrelsens arsbok 1965

har kommit ut och innehdller som vanligt mingder av intressanta

uppgifter.

KSAK har givits mdjlighet att tillhandahdlla &rsboken tiil
medlemmarna for 5 kr. Ordinarie pris dr 10 kr.
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FOKA

PASSAR
INTE
| SVERIGE

|
Vi har namligen for svag termik (2-6 m/s)

Det passar bara till att

vinna VM i England! (0,1-1,5 m/s)

1
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FOKA 4

komplett instrumentutrustad

Kr. 19.760:-

Finns det billigare, hogvérdigt
instrumentutrustat segelflygplan?

Ja!

FOKA STANDARD
Kr. 16.900:-

Leveranstid: ca 6 veckor

AERO-TELAW AB

Postbox 712, Lidingo
Telefon 08/775 08,56, 7751005
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Sven Sandberg presenterar

Bjorn Andreassons nya hembygge i metall

i text och bilder.
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Kropp, motorinstallation och stjartparti klara utom bakkroppens évre plét
som fasts provisoriskt. Finishen &r god saom synes.

A-4

| METALL

Det har i Sverige funnits en-
staka amatorer bland flygplan-
byggarna  alltsedan  flygets
barndom. Den mest namnkun-
nige — och flitige — dr kanske
Hugo FEricson i Tandsbyn.
Flygplantyperna har varierat,
och ofta har det rért sig om
egna konstruktioner, for vilka
luftfartsmyndigheterna haft f5-
ga eller ingen forstdelse. Ett
plan som “Flygande Loppan”
rénte 1 mitten pd trettiotalet
ett visst “entypsintresse’”, men
gav i lingden ingenting, Sedan
kom kriget och segelflyget tog
fart. Det byggdes glidare &ver-
allt, och resultatet av den pe-
rioden torde vara en del bygg-
ledare, som miste riknas som
synnerligen drivna amatSrer
inom kategorin flygplansnic-
kare, som numera knappast
lingre riknar nigra “protfs”.

Jodel innebar organiserat
hembygge dir vissa beslag mm
tillverkades centralt. Det blev
dirfor en rejil serie av denna

Bjérn Andreasson jamfér BA-4:s
storlek med en tandsticksasks.



flygplantyp och det flygs nu
deskalliga tvasitsiga Jodel lan-
det runt.

Landets hembyggare kan
bland sig ocksd rikna en pro-
fessionell flygplankonstruktor,
nimligen Bjorn Andreasson vid
MFI. Han ir ju inte bara man-
nen bakom MFI Junior-Mili-
trainer och dessférinnan en rad
av de danska KZ-typerna, utan
har ocks® konstruerat flera
modeller avsedda fér hembyg-
ge. Mest kind av dessa torde
BA-6 vara — ett litet ensitsigt
monoplan avsett f6r avancerad
flygning. Men redan 1944 prov-
flog Bengt Olow ett diminutivt
biplan frin Bjdrn Andreassons
ritbord, nimligen BA-4. Detta
plan hade en spinnvidd ev en-
dast 5 m och vigde 135 kg, Det
var helt byggt i tri. Férdelen
med biplan vid hembygge ir
att de fyra vingdelarna blir
mycket sma. Kroppen isin tur
ir endast 3,5 m ling, varfor
flygplanets olika delar kan

Axelremmarna, av Flygvapnets typ, &r val infasta i
spantet bakom férarplatsen.

Instrumentbradan ar spartansk men kommer att inne-

halla det nédvéndiga.

byggas praktiskt taget i vilken
lagenhet eller killarlokal som
helst.

Men dven om det finns gott
om skickliga snickare bland
dem som skulle vilja bygga sitt
flygplan sjilva s& kommer man
inte ifrdn att trd ir ett besvir-
ligt material. Dessutom ir det
inte si homogent som metall
och blir dirfér svirare att kon-
trollera. Om det vore mojligt
att pd ett enkelt sict bygga i
metall vore mycket vunnet.
Bjorn Andreasson har dirfér
konstruerat om sin BA-4 for
metall. Tills vidare ir vingar-
na dock fortfarande i tri, vil-
ket beror pd att det fn inte
finns limpliga balkdimensioner
att tillgd. Resten, dvs kropp,
landstall och stjartparti dr i
metall; mest nitad plic.

Upprinnelsen till det hela
var, att det bildades en svensk
avliggare till Experimental
Aircraft  Association (EAA).
D3 man dir diskuterade vad

sitter strax bakom.

Motorn ar pa 75 hastar.

man borde fordra av en kon-
struktion foér amatdrbygge fast-
stilldes foljande normer:
o planet skall kriva ett mini-
mum av utrymme for bygget
o bygget skall kunna goras med
ett minimum av speciell ut-
rustning
planet skall ha ”godmodiga”
egenskaper.
BA-4B har — liksom sin -
regangare for 21 3r sedan —
mycket goda 1igfartsegenska-
per. Dirtill dr uppbyggnaden
synnerligen robust. Planet #r
riknat {or lastfaktor +6 och
—3 g, och skall kunna anvin-
das for avancerad flygning,
eller varfér inte anvinda det
gamla begreppet konstflygning.
Helmetallkonstruktionen Ar
ytterligt forenklad. Den base-
ras p2 sk POP-nitning med
hjilp av specialtdng, som er-
hills for ett par tior. Forfa-
randet kriver ingen mothill-
ning och bygget blir litr att in-
spektera. Landstillet ir av

Inklddnaden fattas &nnu. Tanken
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Cessna-typ med enkla fjider-
stilsben. For enkelthetens skull
har vingarna gjorts rektangu-
lira, men spetsar kan monteras
om s3 Onskas. Vingarna har
kraftig fanerklidsel och solida
balkar.

Treplansskiss av BA-4.
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Utéver POP-tdngen behdver
byggaren platsax och bock-
ningsmaskin, vilket han kan
skaffa sig tillgdng till hos nir-
maste pldtslagare eller yrkes-
skola.

Konstruktoren forutsitter ate

svetsade konstruktioner och
landstillsben tillverkas centralt.
Som motor duger allt mellan
den lilla Volkswagen och flyg-
motorer upp till 100 hk. Sjilv
tinker Bjorn Andreasson till
att borja med anvinda den 75
hk Continental som satt i pro-
totypen till Junior, men senare
blir det kanske 100 histar. D3
stiger BA-4B med 12 m/sek!

Varfor biplan?

Som tidigare nimnts fordrar
bygget av BA-4 mycket litet
utrymme, inte minst genom att
vinghalvorna dr s sm3. Men
biplanet har ocksd andra for-
delar. Vikten blir l3g trots hog
tilliten lastfaktor genom att
stagsystemet medger mycket
héga bojningspdkinningar trots
litt konstruktion. Planet, som
miter 5,0X4,6 m kriver ett
minimum av hangarutrymme.

Nir det giller konsttlygning
torde det vara synnerligen
vindbart. Ett biplan med god
motorstyrka dr med sitt stora
luftmotstdnd  fordelaktigt da
man vill &stadkomma snygga
loopingdglor m m eftersom far-
ten kan hillas ganska konstant
bade i stigning och dykning.
Slutligen &beropar Bjérn An-
dreasson minniskans reaktio-
nira kinslor. I en tid av ultra-
snabb teknisk utveckling har
vi ett behov av att hilla fast
litet av det gamla. Det gir ju
bla igen inom bilomridet. Bi-
plan tillverkas ju inte lingre
och snart dr landets park av
Mothar och »Tolvor” obevek-
ligen slut.

Det var inte bara tanken pd
amatdrbyggare som fick Bjérn
Andreasson att rita om BA-4.
Vid MFI finns en verkstads-
skola fér blivande flygplan-
montdrer. Dessa &var sig i plat-
arbeten sisom klippning, borr-
ning, nitning etc, men gor det
hela tiden pd ointressanta &v-
ningsobjekt, som sedan kastas
bort. Nu fir eleverna i stillet
bygga ett lickert litet flygplan:
deras 6vningsmateriel blir allt-
s& nigot bestiende, och BA-4
ger dem allsidig praktik och
ndgot av “skaparanda”.



’

Exteritren blir elegantare nar motorinkladnaden I glasfiber blir klar. Trots de sm#& dimensionerna anser sig MFis
provflygare Ove Dahlén, 192 cm, f& god plats. Landstéllet &r berdknat fér att tala det mesta.

Flygprov i januari
Konstruktdren hoppas fa pla-
net firdigt vid drsskiftet. For-
ra BA-4 blev det inte sd myc-
ket fluget med. Den lilla 28-
histarsmotorn gick inga lingre
stunder 1 taget, men nu ir det
helt andra grejor.

Om nu planet dr ldtt atc
bygga s& kan man friga sig
om det dr lika ldte actt flyga.
Det blir nog ganska livligt
med tanke p2 de sm& dimen-
sionerna och den l3ga vingbe-
lastningen. Si snart tillfille
ges dmnar jag dterkomma med
en rapport i saken, men dess-
forinnan 4r det vanskligt att
yttra sig om egenskaperna hos
ett flygplan som 4r mindre dn
nigot annat hir i landet. Hur
inflygning pd typen skall g8
till torde ocksd bli en senare
friga.

I alla hidndelser miste BA-
4B komma att fylla en visent-
lig lucka i vir flygplanpark.
Det finns ju inga litta flyg-
plan for avancerad flygning
att kdpa. Nigra hade hoppats
att en nytillverkning av Biic-
ker Jungman skulle komma

igdng, men s& tycks inte bli
fallet. Nog vore det trevligt
om man vid lokala flygdagar
kunde ge en luftcirkus med ett
plan som BA-4! Girna med
ryggforgasare. Det kommer att
ha si sniva vindradier attdet
formir halla sig i publikens
nirhet pd ett helt annat sitt
in de plan som nu kommer till
anvindning.

Data och prestanda

Data
Spinnvidd, dvervinge  5,0m
b undervinge 4,8 m
Lingd 4,6 m
Vingyta, Overvinge 39m
»  undervinge 3,8m
,  totalt 7,7 m
Vingkorda 0,8 m
Medelavstand mellan
vingarna 0,95 m
Maxvikt for Cat. A 320 kg
Vingbelastning 41,6 kg/m?
Lastfaktor +6, —3¢g
Instrument: fartmitare, hojd-
mitare, varvriknare, olje-

tryck, -temp, kompass, libelle.
Brinslemingd fn
35 I=ca 1,5 tim

Brinslemingd planerat
50 1=drygt 2 tim

Prestanda (med 100 hk)

Maxfart 225 km/tim
Marschfart, 75 % 193 km/tim
Max fart i dykning 317 km/tim

Landningsfart 70—80 km/tim
Start- och Jandnings-
stricka under 100 m

Stighastighet vid

havets nivd 12 m/sek

Teknisk beskrivning
Kraftigt byggt ensitsigt biplan
med kropp och stjirtparti i
metall och fanerklidda tri-
vingar. Fast still med enkla,
kraftiga ben av fjiderstdl.
Styrbart sporrhjul kopplat till
sidroderpedalerna, individuel-
Ia hjulbromsar. Fast propeller.
Kroppen uppbyggd som lida
med utvindiga longeronger pd
tre spant. Forarplatsen har
plats for ryggskirm och har
fastbindningsselar av Flygvap-
nets typ. Kan forses med vind-
ruta eller hel huv, varvid 1 det
senare fallet kabinvirme kan
inforas.
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Tillstdnd att

anvinda CUT/CPH

Pi forslag av affirsflygkom-
mittén har KSAK fate tillstind

att anvinda SAS i Kopen-
hamn speciella frekvens for bo-
lagsmeddelanden. Detta inne-
bir ett bekvimare forfarande
for passagerare med affirsflyg
som sdker anslutning till SAS
flyglinjer. Foljande torfarings-
sitt skall tillimpas:

Piloten i flygplanet anropar
”SAS COPENHAGEN” och
limnar nedanstdende uppgifter:
1. Det egna flygplanets regi-

streringsbeteckning.

2.SAS flight number fér den

flyglinje till vilken anslut-

ning Snskas.

3. Beraknad landningstid.

4. Parkeringsplats for eget flyg-
plan. (Vanligen utanfér brief-
ingkontoret).

. Antal passagerare.

. Bagagevikt och antal kolli
(Bagaget skall vara forsett
med resandes namn och
adress.)

Efter landning gdr passage-
rarna tll utrikeshallen wvia
Gate 2. Piloten stannar vid
flygplanet och invintar SAS
representant, som himtar ba-

o

gage.

I sammanhanget erinras om
att man inte — s3som ibland
férekommer — bdr anmoda

kontrollcentral att limna med-
delande till flygbolag om for-
senat flygplan som onskar an-
slutning,.

Har man anledning f6érmo-
da foérsening av trafiktekniska
skil kan det vara virdefullt
att under I “Ovriga upplys-
ningar” i ATC-firdplanen ha
antecknat exempelvis ”Connec-
ti%n with SK 000. ATD 1040
LT,
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Checkpunkter
for VOR
Allefler  VOR-fyrar uppsitts
och minga av dem placeras pd
flygplatser. Detta syns erbjuda
mojligheter att pd ett enkelt
sitt kontrollera deviationen hos
VOR-mottagare fére start, ni-
got som dr Onskvirt ur bide
navigerings- och trafiklednings-
synpunket.
Affirsflygkommittén har £5-
reslagit LES att infora check-
punkter pd sddana flygplatser
och beligna sd att de normalt
passeras av uttaxande flyg-
plan. Med kinnecdom om den
magnetiska biringen till dessa
punkter kan VOR-instrumen-
tets avvikelse latt faststillas.
Luftfartsstyrelsen har med-
delat att undersokning har satts
igdng for att om mojlige for-
verkliga denna tanke. VOR-
fyrar finns fn uppsatta pa
flygplatserna i Kiruna, Lules,
Umed, Ornskoldsvik, Arlanda,
Visterds, Brattfors och Karl-
stad.

Wasabrdod
satsar fullt pa

affarsflyg

I KSAK-NYTT nr 6/65 med-
delades att Wasabrsd inkdpt en
Piper Cherokee 235 att anvin-
das foér affirsresor. Direktdr
Ulf Lundstrém anser nu tiden
vara mogen att g& in for ett
tvimotorigt IFR-utrustat flyg-
plan.

Under februari minad rik-
nar man med att ta emot en
Piper Aztec C med registre-
ringsbeteckningen SE-EPR. Den
ir d& utrustad med bla ARC-
210 och King KX 160 kommu-

nikationsradio, King VOR/ILS,
ARC 15F VOR/ILS, dubblerad
ARC ADF-21B  kombinerad
med RMI, AIM 400 slaved gyro
system, King KR-20 Marker
Beacon, dubblerad hastighets-
mitarsystem, Piper Altimatic
autopilot med approach coupler,
avisningssystem pa vingar, pro-
pellrar  och  stjirtparti, all-
weather antennas samt heated
wind-shield.

Flygplanet stationeras pa
Brattforsheden, dir man avser
att uppfora en hangar. Flyg-
tidsuttaget beriknas till ca 500
tim/ar. Flygkapten Arne Elf-
strand tilltridde den 1 decem-
ber sin befattning som pilot vid
foretaget. Han har tidigare va-
rit knuten till Beechcrafts och
Cessnas  forsiljningsavdelning-
ar.

Nyit fran FFK

Kungl  Civilfdrsvarsstyrelsen
har medgivit att FFK-6vningar
anordnas 1 f8ljande lin:

Stockholms stad och

lin, grp 3 junt
Uppsala april
Sodermanland juni
Jonkoping maj—juni
Malmohus grp1 02 varen
Halland varen
Goteborgs- o Bohus  viren
Alvsborg maj—juni
Givleborg maj
Visternorrland viren
Jamtland véren

Ovningarna kommer att be-
drivas som samverkansdvning
mellan flyggrupp och led-
ningspersonal ur det lokala ci-
vilforsvaret.



For vems sak talar KSAK?

Frian en medlem har KSAK fatt en skrivelse, som vi med tillstind hir publicerar tillsam-

mans med Bjérn Lindskogs brevsvar.,

Fick for en tid sedan Er pdminnelse om inbetal-
ning av drsavgiften for mite direkta medlem-
skap 1 KSAK. Varfér denna har dréjt, skall jag
limna en forklaring till hir.

For minga r sedan var jag som flygintresse-
rad med och bildade — — — Flygklubb som
dnnu framgingsrikt sysslar med segelflyg. Nir
jag sa for ndgra ar sedan ville klargéra vilken
nytta mitt foretag kunde ha av motorflyg, tog
jag certifikat, blev deligare i ett flygplan och
gick in som direktansluten medlem 1 KSAK. Var
med vid bildander av — — — Motorflygklubb
och blev pd s3 sitt dven ansluten medlem, men
jag betalade dven i fortsittningen min direkta
medlemsavgift. Jag ville stddja den organisation
som foretridde allminflygets intresse. KSAK
gjorde detta, trodde jag. Tills jag i KSAK-NYTT
fick lisa en artikel om det “mikroskopiska” in-
tresse myndigheterna enligt artikelforfattaren
var skyldiga att dgna allminflygets problem. D3
blev man litet betinksam. Efter en ny artikel i
KSAK-NYTT, ett bemottande i frigan om de
militira filtens civila anvindning, undrar jag
for vems sak KSAK talar, D3 jag som foretags-
ledare soker stddja flyget vid snabba bessk hos
mina kunder over hela Sverige, kan jag inte fin-
na mina intressen bland de som ir foretridda.

Tills vidare sinder jag inte min direkta med-
lemsavgift tll KSAK. Kommande artiklar i
KSAK-NYTT fir avgora om jag fortfarande ir
intresserad av ett direkt medlemskap. Kommer
jag att i KSAK-NYTT {3 lisa flera artiklar i
samma anda, kommer inte KSAK framdeles att
ha mitt stdd i form av anslutens avgift heller.

NN
Arade Medlem!
Jag har mottagit Edert brev av den 22 ds, som
jag hirmed vill besvara eftersom det berdr fri-
gor av principiellt intresse for KSAKs verk-
samhet.

Jag vill f6rst pdpeka att det spelar mindre roll
om en medlem oOnskar betala sin irsavgift eller
limna organisationen. Det ir diremot ytterst be-
klagligt om en person, som sedan minga ir till-
hort flygningens brédrakrets och dessutom ir
medlem av en klubb med vilken KSAK haft ett
sd utomordentligt samarbete bl a i form av flyg-
dagar och tdvlingar, har fitt en si férvriden
bild av vad KSAK gor och strivar fér. De syn-
punkter Ni anfor har i starkt propagandistisk
form presenterats i en publikation som kallar sig

organ for svenskt allminflyg. Detta “organ”
skriver pd sin sista sida foljande:

“Eftersom denna tidning anser att alla syn-

punkter pd en fraga ska fi komma till tals,

far de asikter som framforts i artiklar i tid-
ningen std for forfattarna och delas inte ndd-
vindigtvis av féreningen.”

Detta hindrar inte tidskriftens redakeor och
ansvarige utgivare att under rubriken *Vad re-
presenterar KSAK?” angripa vir organisation
med anledning av en signerad insindare 1 KSAK-
NYTT. Vad han dir anfor dr delvis missvisan-
de och i atminstone ett fall ren osanning.

Betr det omdebatterade ordet *mikroskopiska”,
som forekommer i professor Anderssons artikel,
far detta icke betraktas 18srycke ur sitt samman-
hang, framférallt som hela artikeln utgjorde en
reaktion mot den ovederhiftiga och vulgirde-
magogiska propaganda som frin visst hall be-
drivits betr flygsikerhets- och trafikfrigor. Detta
har i hog grad skadat allminflyget och rubbat
det fortroende hos myndigheter och allminhet,
som varit resultatet av mdnga ars arbete frin
vir organisations sida.

Ifr@ga om allminflygets anvindning av mili-
tira flygfile vill jag endast framhilla att de
littnader som de facto uppnitts hirvidlag till
stor del torde vara en frukt av KSAKs arbete.

Jag bifogar KSAKs skrivelse i drendet, av vil-
ken dven framgdr att vi sjalvfallet strivar efter
ytterligare forbittringar. Detta uppnds bittre
genom forhandlingar 1 hyfsad form dn genom
invektiv och hetspropaganda med mer eller
mindre personlig bakgrund.

Jag tror att det skulle vara av intresse fér Er
och aven bereda Er tillfredsstillelse att nirma-
re taga del av det arbete KSAK bedriver i dessa
frégor och Ni dr mycket vilkommen att till-
bringa ndgra dagar hos oss for att studera detta
med egna dgon.

Till slut kan jag forsikra Er atc innehdllet i
KSAK-NYTT icke ar tillrittalagt for att cill-
godose enskilda medlemmars intressen utan ute-
slutande for att forfikta vad vi anser ritt och
riktigt for att frimja en sund och lyckosam ut-
veckling av svenskt allminflyg.

Med vinlig hilsning
Bjérn Lindskog
Generalsekreterare
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Svenskt modellflyg
— nagra glimtar

Av LENNARTH LARSSON

De dnnu verksamma, dldsta mo-
dellflygklubbarna i Sverige or-
ganiserades pa 1930-talet och
fick snart ett moderférbund i
KSAK. Under kriget och en
kort period direfter stod in-
tresse och entusiasm pd hdg ni-
vi och hela Sverige var mo-
dellflygintresserat. En férsta
instruktdr for modellflyget till-
sattes pi KSAK. Modellflyget
fick statsanslag via Flygvapnet,
som insdg rekryteringsmojlig-
heterna, di de ambitidsa och
noggranna modellflygarna ut-
gjorde limpligt underlag for
utbildning till filtflygare. Ak-
tiviteten dalade dock s& sakte-
liga och en bit in pd 50-talet
missades statsanslaget genom
misstag och samverkande olyck-
liga omstindigheter. Bla med
anledning av detta bildades
Sveriges Modellflygférbund Ar
1957 pd KSAKs initiativ di
inga pengar stod till buds hos
KSAK f{6r att administrera
modellflyget.

SMFF, som forbundet kallas
i dagligt tal, verkar helt med
ideella insatser och har lyckats
fora modellflyget till et lige
som ter sig hoppfullt for fram-
tiden. Frdn att under de forsta

dren ha varit et forbund for
modellflygklubbar inférde den
irligen dterkommande Riks-
stimman 1964 den individuel-
la registreringen. M&let dr i
forsta hand 3 000 medlemmar
for atc f3 mojlighet till stats-
anslag och SMFF ir pd god
vig. Forbundet har en egen
medlemstidning — Modellflyg-
nytt — med en upplaga pd
drygt 2000 ex.

Sivil under den tid som
KSAK administrerade modell-
flyget som sedan det skotts av
SMFF har Sverige varit vil re-
presenterat 1 internationella
sammanhang. De uttagna lands-
lagen har alltid skott sig med
heder och minga framskjutna
placeringar bdde individuellt
och i lag har uppnitts. Var in-
ternationellt mest garvade tiv-
lingsflygare i segelmodellklas-
sen A:2 dr Gunnar Kalén. Sex
ginger har han deltagit i VM
med si hedrande placeringar
som 3:a 1961, 4:a 1965 och 5:a
1957 samt en 2:a plats i lag.
Han var den forste svensk som
flog full td, 900 sek, i klass
A:2 (1957) och har upprepat
tiden, bla pd VM 1961 och
1965. Han blev svensk mistare

Att det dr 62 4r sedan det forsta flygplanet lyfte Gver
sanddynerna vid Kitty Hawk wvet varje flygintresserad
person. Vad han formodligen inte vet, och svdrligen kan
fd reda pa, dr nir det forsta modellplanet flég. Forsoken
med modellflygplan férlorar sig i bistoriens dunkel och
forst fran mitten av 1800-talet finns beligg for lyckade
flygningar med modellplan. Det skulle dock dréja in pd
1920-talet innan modellflygning som hobby fick mera

allméin spridning.
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1964. Kalén har sedan SMFFs
start varit grenchef for friflyg-
ningen och lagt ned ett stort
arbete pd att fora fram den till
den ledande position inom
svenskt modellflyg som den
idag intar.

En motsvarighet till Kalén
pd det tivlingsmissiga planet
dr Rolf Hagel i motorklassen
D:2. Han har deltagit 1 sju
VM och segrade 1960. Nordis-
ka Landskampen har han vun-
nit 1960, 1961 och 1965, och
SAAR-cupen (inofficiellt EM)
inte mindre an fyra ginger.
Dessutom blev han Svensk
Mistare 1961. Rolf Hagel ar
emellertid méngsysslare och har
deltagit 1 VM 1 klass A:2 (3:a
1955) liksom i NL, som han
vann 1963. Dirtill har han del-
tagit i VM 1 bide teamracing
och speced, men utan stdrre
framgingar. Vid nationella tiv-
lingar har han dock haft fram-
gingar i dessa klasser,

Wakefieldklassen C:2 uppvi-
sar inte ndgon s& markant pro-
fil, men hela klassen ir i Sve-
rige oerhdrt jimn och fina in-
satser har alltid gjorts pd VM.
Arets lag miste anses vara det
hittills bista didr alla tre lag-
medlemmarna, Bengt Johansson,
Lennart Flodstrom och Rune
Johansson, flég full tid och cf-
ter skiljeflygningar fick place-
ringarna 3:a, 4:a och 5:. La-
get vann VM. Individuella mis-
tare har Sverige haft i Sune
Stark (numera ordférande i
Modellflygkommittén), Bengt
Blomgren och Lennart Petters-
son och tvda har Anders Hi-
kansson kommit 1955 och 1963.
Lagsegern har dessutom tagits
1955 och 1956. Arets svenske
mistare, Rune Johansson, kom
3:a 1958 och Rolf Sundin 5:a
1963.

De relativt f& internationel-
la framgingarna vi noterat i
den betydligt yngre grenen lin-
styrning hinfor sig nistan ute-
slutande till teamracing. Dir
har Jaget Kjell Rosenlund (me-
kaniker) och Nils Bjork (pilot)
vunnit internationell uppmirk-
samhet och deltagit i en mingd
finaler, dock utan att vinna.



Paret har blivit svenska mista-
re atskilliga glnger — senast
1964.

Inom grenen for radiostyrt
modellflyg kan inga individu-
ella framgdngar uppvisas efter-
som endast ett litet fital tiv-
lar internationellt. Organisato-
risk framgdng ronte dock VM
1 radiostyrning, som arrangera-
des i Ljungbyhed i &r (se
KSAK-NYTT nr 6). SMFFs
personal med stéd fran KSAK
och enskilt niringsliv stod for
arrangemangen, som blev syn-
nerligen uppmirksammade,
CIAMs ordfsrande, Dr Walter
Good, ansdg arrangemanget va-
ra ett féredome f6r hur ett VM
skall organiseras.

Fér att dterknyta till SMFF
kan man siga, att férbundet
sedan starten 1957 successivt
konsoliderat sin stillning, inte
minst sedan nuvarande ordfo-
randen, Sune Persson, tilltrid-
de 1961, Det férsta stora steget
var Overtagandet av Modell-
flygnytt som forbundstidning
pa hosten 1963. 1 samband
med detta blev byggsatsen till
forbundets forsta kursmodell,
”Tempo 17, klar. Den har bli-
vit en klar f&rsiljningsfram-
ging. Forbundet har medverkat
pa ett flertal utstillningar och
uppvisningar och pd si vis gjort
god PR samt skaffat itskilliga
nya medlemmar. From 1965
ar alla medlemmar i SMFF in-
dividuellt registrerade och dven
ansvars- och olycksfallsfsrsik-
rade. Dirmed har man tagit
forsta steget for att uppni
statligt erkdnnande som riks-
organisation. Medlemsantalet
ir fn ca 2000 fordelade pi ca
90 klubbar. Férbundsexpeditio-
nen forestds av Modellflygnytts
ambitidse redaktdr, Valter Jo-
hansson, och #r férlagd till
Lammhult. Man kan utan vi-
dare siga att av modellhobby-
utdvarna i Sverige ir modell-
flygarna de som bist forstitt
att enighet ger styrka och ford-
rar en organisation som fér de-
ras talan. Det har de fitt i
SMFF.

Sveriges Modellflygforbund
har hallit riksstimma

Med Bengt Bergman frin
KSAK som hedersgist avholl
Sveriges Modellflygférbund sin
andra fristdende riksstimma
den 20 och 21 november. Fram
till 1963 arrangerades SMFFs
arsmoten i samband med SM-
tivlingarna for friflygande mo-
deller. Vird i &r var Linko-
pingseskadern. Vid sidan om
torhandlingarna visades under
aret inkopta filmer.

Till Arets stora frigor kan
riknas den utredning som fjol-
arets riksstimma i Norrkoping
begirt angdende ett poingbe-
rikningssystem f6r meritering
till landslagsplatserna i friflyg-
ning. Den tillsatta kommitténs
arbete redovisades vid stim-
man efter remiss bland klub-
barna, och antogs nu med myc-
ket sm& #ndringar. Det inne-
bir att nuvarande UK-system
avskaffas 1967.

Raketgrenen antogs som or-
dinarie gren efter négra dars
forsoksverksamhet. Det inne-

bir att hojdflygning, klass AC-
2 frdn 1966 blir SM-klass.

Péa forsdk beslots att en ny
klass for radiostyrda modeller
skall inféras. Tavlingsformen
inspireras av 1930-talets tdv-
lingar for Good Year Racers
och klassen kallas enligt ame-
rikanskt monster for Pylon
Racing.

Atskilliga fr@gor av regeltek-
nisk natur fér de olika grenar-
na diskuterades och i de fall
stimman tillstyrkt Zndringar
gdr de nu vidare till KSAKs
Modellflygkommitté for god-
kdnnande.

Hela styrelsen &tervaldes med
Sune Persson som ordférande.

Efter tvd dagars forhand-
lingar, som pd sedvanligt sitt i
dessa kretsar karakteriseras av
stor Oppenhjirtlighet, kunde
fyrtiotalet delegater &tervinda
hem — stimulerade till nya go-
da initiativ till vart gemen-
samma flygiska intresses from-
ma. Arctic

FLYGDAGAR 1966

Ansodkan till KSAK senast 10 januari

Till KSAK ansluten flygklubb,
som vid anordnande av flyg-
dag onskar deltagande fran
flygvapnet, insinder senast 10
januari uppgift om 6nskemal till
KSAK. Ffter prioritering av
onskemilen gor KSAK fore 15
januari framstillning till che-
fen for flygvapnet.

Som villkor for flygvapnets
deltagande giller att rekryte-
ringsupplysning frin flygvap-
net fir anordnas i anslutning
till flygdagen. Rekryterings-
upplysningen  ombesdrjs  av
medverkande férband. Flyg-
vapnets ansprik p3 nettoin-

komsten vid flygdag utgdrsav
foljande procentsatser:

hogst rote 590
»  Srupp 10%0
division  159%

2

Ytterligare detaljbestimmel-
ser kommer att delges flyg-
klubb som onskar och erhéller
flygvapnets medverkan.

Samtidigt erinras om att de
som Onskar medverkan av hop-
pare frin Svenska Fallskirms-
klubben bor vara ute i god tid
for att underlitta fallskirms-
klubbens planering for arbets-
dret.
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SVENSK

FLYGHISTORISK

FORENING

SFF har ett vidstricke arbetsfilt. Det stricker sig over en visser-
ligen kort, men mycket laddad tidsperiod och omspinner sdvil
militdr som civil verksambet och teknik. Att ticka hela denna
stora “yta” med alla dess utvikningar, ligger fn utanfér SFFs
mdjligheter. Déiremot faller den inte utanfor STFs ambitioner, som
omsluter all flygaktivitet 6verhuvudtaget. I nuliget néjer sig SFF
med att gora vad som géras kan och glider sig dt att arbetsupp-
gifter for intresserade aktiva medlemmar inte kommer att saknas

inom éverskddlig tid,

Av den vid senaste &rsmotet
framlagda kassarapporten fram-
gir att SFF forbiterat sin still-
ning under det forflutna dret,
men att tillgdngarna dnnu dr
smi. Och 13ngt ifrdn tillrick-
liga for att redovisa forenings-
medlemmarnas  arbets-  och
forskningsresultat i tryckt form.
Detea ir beklaglige bla dirfor
att SFF kommer att vara en
anonym féretcelse — ur offent-
lig synpunkt — s linge for-
eningen saknar en egen tryckt
periodisk tidskrift. Tills vidare
fir SFF dirfor fortsitta att ge
ut ett stencilerat medlemsblad
och hoppas pd bittre tider.
SFFs storsta tillging dr med-
lemmarnas ambition, foretag-
samhetslust och ideella insats-
vilja. Det ir de minga smé in-
satserna pd spridda delar av
det stora verksamhetsfiltet som
behdver foreningen for att
komma till sin ritt och det ar
1 huvudsak fér detta dndamail
som foreningen kommit till,
Den enskilda och gruppvisa
verksamheten har avsatt goda
resultat under aret. Inom den
militira sektorn har forening-
ens arbetsméjligheter Skats pd
ett anmirkningsvire sate. Ge-
nom flygvapenorder har CFV
utfirdat bestimmelser for be-
varande av flyghistoriskt vir-
defull mareriel m m — en at-
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gird som ligger helti linje med
SFFs strivanden. Resultat har
redan bdrjat visa sig och flyg-
vapenorderns tillkomst dr otvi-
velaktigt det viktigaste som
hint SFF hittills. Man far hop-
pas att cheferna fér andra
verk och inrittningar inom
SFFs intresseomride tar CFVs
initiativ till féredéme och ut-
firdar liknande bestimmelser
innan flyghistoriskt virdefulla
objekt skartar 3t forgingelsen.

Den inom SFF verksamma
specialistgruppen (Aktionsgrup-
pen) har under 1965 utrittat
deskilligt och rapporterar bla
fsljande:

Genom vilvilligt tillmdtes-
gicnde frin Israels forsvarsmi-
nisteriums  flygvapendeparte-
ment har Aktionsgruppen som
giva tll FVs flyghistoriska
samlingar 1 Malmslitt erhdllic
cn tidigare svensk J26 “Mu-
stang”. Genom insamling av
medel, donationer frin svensk
industri, cte har den si kallade
MUSTANGFONDEN skapats
och genom speciella kontakter
till rederikretsar syns hem-
transporten vara sikerstilld.
Eftersom Israels flygvapen an-
sdg, att gdvan borde vara i re-
presentative skick har man ge-
nomfért vissa renoveringsarbe-
ten, och av denna anledning
har skeppningen forsenats. Ak-

tionsgruppen raknar med, att
flygplanet bér kunna komma
till svensk hamn nigon ging
pa nydret.

Genom Aktionsgruppens med-
verkan har vidare FVs flyg-
historiska samlingar i Malm-
sldte efter en donation av SAAB
och en uppoffring av Roslagens
Flygklubb kunnat tillféras en
ASJA-byged Sk 11A. Flygpla-
net flogs frAn Norrtilje ull F3
av SAABs provflygare Ceylon
Utterborn. Avsikten #Hr, artr
flygplanet skall 3eersciillas i det
utférande det hade vid leve-
ransen till flygvapnet pd 1930-
talet.

Vidare har Aktionsgruppen
genom vilvillige tillmétesgien-
de av flygkapten Gite Olsson
vid ASEA som giva are tillfs-
ras FVs flyghistoriska sam-
lingar i Malmslite fatr en Sk 15.
I avvaktan pd att plats kan
beredas vid 3 kommer flyg-
plance ate tills vidare férvaras
i Centrala Verkstadsskolans
hangarutrymmen. Avsikten ir,
att detta flygplan skall ater-
stillas 1 det skick, som det ha-
de vid utbildningen av wvpl
flygforare under beredskaps-
aren.

Mojligheterna av att till Sve-
rige kunna dterfora ndgot exem-
plar av S 14, har ocksi under-
sokes. Detta projekt har dock
tills vidare strandat pd de fan-
tasipriser, som man fran Oster-
rikisk sida begir. Aktionsgrup-
pen foljer dock denna friga
och skall géra en ny framsior,
nar lufrvirdighetsbevisen  ir
utgingna

Akuonsgruppen  underscker
diven mojligheten av att vid
vissa muséer soka placera en
del segelflygplan, bl a tvd Gru-
nau Baby fran Roslagens Flyg-
klubb. Till f6ljd av bla plats-
brist har detta dnnu inte kun-
nat realiseras.

Liksom tidigare har Aktions-
gruppen medverkar till ate for-
hindra férstoring av foto-, ur-
klipps- och trycksakssamlingar
av flyghistoriskt virde. Genom
Aktionsgruppens forserg  har
arkivet tillforts flera nyull-
skott.



Fallskdarmssporten
och fallskarmskommittén

Fallskirmskommittén dr en av

KSAKs yngsta kommittéer

— detta trots att fallskdrmen kan anses vara

den idldsta anordning man kinner rll,

som dr avsedd

att fora en minniska genom luften.

Redan pd den kinesiske kejsa-
ren Fu-Keins kroningsfest an-
vindes fallskirmsliknande an-
ordningar vid akrobatuppvis-
ningar. Leonardo da Vinci sii-
ger om en av honom &r 1495
konstruerad fallskirm: ”Om en
minniska har en baldakin av
tjockt linne, 12 alnar bred och
12 alnar hdg, kan hon hoppa
ner frin vilken h&jd hon will
utan att taga skada.” Secdan
dess har fallskirmshoppandet
genomgitt en ling och omfar-
tande prévotid. Ar 1912 fore-
tog amerikanen Berry det forsta
fallskirmshoppet frin flygplan.
Den 9 juni 1920 gjorde dava-
rande l6jtnanten Raoul Torn-
blad som forste svensk ctt fall-
skirmshopp.

Till foljd av fallskirmens
lingt drivna tekniska utveck-
ling och funktionssikerhet ir

Nya artiklar

KSAK har anskaffat nya, stora,
skjutdekalkomanier fér att pry-
da motor- och segelflygplan,
klubblokaler m m.

Priset for dekalerna &r 5 kro-
nor per par. Storleken &r 22X
15 cm. De ar utférda i guld,
blatt och rétt och #r mycket
vackra.

Andra nya artiklar ar

KSAKs forstoringsglas

med emblem ......... . 4: —
och

Fickkniv mirkt KSAK ... 6: —

den i dag inte bara en siker-
hetsutrustning for flygaren eller
ett transportmedel for de mili-
tira fallskirmsforbanden, utan
ocksd ett betydande sportred-
skap. Fallskdrmssporten ir sedan
ctt femtontal dr tillbaka stadd
pi en utomordentligt kraftig
frammarsch. Genom malmed-
vetet arbete och ett konsekvent
samlande av erfarenheter har
denna sport forts fram till en
ledande plats inom luftsporten.

Fallskarmssporten  bedrivs
dels som tivling, dels som hob-
by — eller om man s& vill som
’motionshoppning”. Bida for-
merna har samma nimnare,
nimligen den sireget tjusiga
upplevelsen att falla mot mar-
ken under den vilvda kalotten.

Tavlandet bedrivs sdvil in-
dividuellt som i lag 1 bdde en
manlig och en kvinnlig klass.
Tivlingsmomenten ir i huvud-
sak tva, niamligen hopp med
precisionslandning samt stil-
hopp. T det forstnimnda fallet
giller det for hopparen att lan-
da sd nira centrum som mojligt
av ett pd marken utlagt land-
ningsmirke. I stilhoppet giller
det att stilrent och under kor-
tast mojliga tid utféra vissa
rorelseserier (volter och sving-
ar) under det fria fallet. Fall-
skdrmstivlingar ordnas dels s-
som virldsmisterskap, vilka or-
ganiseras av nationell aeroklubb
inom FAI och avhills vartan-
nat dr, dels sisom internatio-
nella och nationella tivlingar.

Ar 1951 uppsattes Arméns
Fallskdrmsjagarskola (FJS) i

Karlsborg och ur denna fram-
vixte Fallskirmsklubben (SFK),
som bildades den 28 september
1955 av vid skolan tjinstgéran-
de befil. ¥JS har under alla &r
pd olika sitr sttt den civila
hoppningen och svensk fall-
skirmssport dr Arméns Fall-
skidrmsjdgarskola mycken tack
skyldig.

SFK representerar fallskirms-
sporten inom landet och ir en
riksorganisation med lokalav-
delningar. SKF &4r genom sin
anslutning till KSAK represen-
terad 1 FAL
* Fallskirmskommirtén ir i hu-
vudsak ett férmedlingsorgan
mellan KSAKs styrelse och
SFK. Kommittén tas i ansprik
for utredningar, yttrande over
bestimmelser samt ombesdrjer
viss uppféljning och &vervak-
ning. S har exempelvis kom-
mittén sedan flera ar tillbaka
arbetat med LFSs bestimmel-
ser (BCL och SB) fér fall-
skirmshoppning. Dessa dr nu
utgivna och faststillda. Vidare
har problemet betriffande li-
karundersokning studerats. Pro-
visoriska normer hirfér har ut-
fardats. Dock Aterstir pd detta
omrade dnnu en hel del artt
gbra.

Genom insatser av bla fall-
skirmskommittén gavs mojlig-
het for divarande ordféranden
i STK, kapten O Falkerheim,
chefsinstruktiren, l&jtnant G
Lorichs samt materialchefen,
ingenjor H Astrand, att som
observatdrer niirvara vid 1956
ars virldsmisterskap 1 Moskva.

Alla fallskirmscertifikat ut-
firdas av KSAK och enligt
EAIs bestimmelser skall alla re-
kordforssk samt viss kvalifi-
cering till VM bestyrkas av na-
tionell aeroklubb.

Svensk fallskirmssport har
forvisso kommit ett gott styc-
ke p& vig men #nnu Aterstir
mycket av bide uppbyggnads-
och utvecklingsarbete. Sirskile
inom tivlings- och utbildnings-
omradet samt f&r skapande av
nédvindiga internationella kon-
takter kan fallskirmskommit-
tén gora goda insatser fGr spor-
tens vidareutveckling.
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Svensk Flyghistorisk
Foérening

Under denna rubrik skall det
skrivas  flyghistoriskt.  Och
flyghistorien dr ju full av ofé6r-
vigna min som med stort mod
och med mer eller mindre
(mest mer) fantastiska flygap-
parater sékt lésa flygningens
problem. Mén, som alla wore
virda nppmirksambet i dessa
spalter, dven om deras forsok
att bevisa att det for minni-
skan, liksom fér fdglarna, vo-
re mojligt att svinga sig mot
skyn oftast resulterade i att de
brét armar och ben och stun-
dom dven nacken. Flertalet av
dessa pionjirer har wvil indd
fort flygkonsten ett litet stycke
framdt, om inte pd annat sdtt,
sd i wvarje fall genom att visa
att deras metoder inte var de
ritta. Dirigenom har efterfol-
jarna genom att utnyttja ute-
slutningsmetoden kunnat séka
sig fram mot problemets los-
ning efter andra wvigar.

Men alla .som offrat sina liv
pd okonventionella sitt i fly-
giska sammanhang bar férstds
inte fort flygkonsten framdt.
Manga dumdristiga vdghalsar
kastade helt enkelt bort sina
liv genom dsidosittande av de
mest elementdra skydds- och
sakerbetsdtgirder, men nddde
ofta sd stor ryktbarhet pd des-
sa “meriter” att de helt anto-
matiskt dkte in” i flyghisto-
rien.

Viktor Rolla var en av dessa
vdghalsar. Hans bidrag till fly-
gets ntveckling dr ytterst obe-
tydligt om ens ndgot. S4
egentligen  hér han wvarken
hemma i flyghistorien eller un-
der denna rubrik. Férsdvitt
man inte ser mellan fingrarna
med det rent flyghistoriska till
formdn fér det dramatiska.
Hir dr bhistorien, dom sjilva!
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en sorgeliga

Istorien om
apten Rolla

Av BIRGER GRIPSTAD

“Hans sydlindska, morka drag,
hans vinliga, kicka visen
och ett naturligt, behagfulle
upptridande gjorde honom sir-
skildt till damernas gunstling.
Ofver hans ansigte hvilade ett
uttryck af vemod, som man ej
brukar finna hos personer 1
hans stillning, men som mgjli-
gen kan forklaras av hans
boérd.”

Sa beskrivs kapten Victor
Rolla i ett litet dttasidige hifte
med for tiden typiska dubbel-
titeln ”Genom molnen till ef-
vigheten” eller ”Kapten Rollas
sista fard”. Skriften gavs ut ett
par dagar efter “den djerfve
aéronautens sorgeliga férolyc-
kande” och salubjods till det
facila priset 15 &re &t en all-
minhet som — fér att anvin-
da en modernare ordkombina-
tion — gripits av Rolla-feber.

Rolla kom till Stockholm pd
véren 1890. Han dok upp dir
1 sillskap med sin kompanjon,
madame Richard, och med en
ballong och en fallskirm i ba-
gaget. Han uppgav att han var
16dd i Schweiz och att han var
rysk medborgare, men senare
visade det sig att det dir med

Schweiz bara var ”snobberi”
och att han egentligen sig da-
gens ljus for forsta gingen i
Minsk dr 1871. Han var séle-
des endast 19 &r; en stilig ung
man med vaxad mustasch en-
ligt dagens mode. D3tidens tid-
ningar beskrev honom som bild-
skon.

Rolla var akrobat och luft-
seglare och anvinde den kom-
binationen som fédkrok. Han
blev snabbt foremdl for en
formlig hjiltedyrkan, vilken
efter hans dod tog formen av
svirmisk hysteri. 1 varje fall
om man fir tro predikanten
Carl Boberg, som i Immanuels-
kyrkan dundrade mot “&fver-
mod och verldslighet” dirvid
utnyttjande Rollas olycksode
som “en varnande spegelbild”,
som han uttryckte det. Enligt
Boberg “tiflade man rent af
att smycka Rollas bir med
blommor och kransar. Ytliga,
svirmiska qvinnor sikte ju rent
af att plundra liket. Man skar
knappar ur rocken och hir af
huvfudet for are f3 ndgra re-
liker af honom. Man skref ro-
rande sorgeqviden, och kran-
sarne till hans begrafning ut-



stilldes i fonstren och besk3-
dades af menniskoskarorna, s&
att polis miste anlitas f6r att
hilla gatorna &ppna”.
For att inte gd hindelserna
i férvig — lit oss dtervinda
till Stockholm i maj 1890 och
till den plats som Rolla valde
for sina uppstigningar: Restau-
rant Mosebacke. P23 dess terrass
fyllde han sin ballong med gas
(733 kubikmeter vid den sista
tlygningen), och dir hingde
an upp sin fallskirm, stor
som ett vanligt beviringstilt”,
lings ballongsidan fére upp-
stigningarna. Och dessemellan
satt han i restaurangen och lis-
kade sig med lemonad medan
folket tringdes runt omkring
for att f3 se en skymt av den
elegante aéronauten och beund-
ra hans konster i luften.
Uppvisningarna gick si till
att Rolla steg med ballongen
till limplig héjd for act dir-
ifrdn hoppa med fallskirmen.
Det hela liter foér vira &ron
helt vansinnigt. Man beh&ver
ju bara ett 8gonblick tinka pd
vad som skulle kunna hinda
ifall han r3kade hamna pi ta-
ket till ett hégre hus. Med den
hastighet han landade skulle
han ha mycket liten chans att
hélla sig kvar pd ett sluttande
tak., Med stdrsta sannolikhet
skulle han hasa lings pliten
och sld i gatan nedanfor. Re-
dan valet av uppvisningsplats
visar att Rolla inte skulle kom-
ma att uppnd nigon hégre il-
der. De primitiva "luftseglings-
attiraljerna var inte heller ig-
nade att inge fortroende.
Ballongen, som Rolla 8verta-
git av sin mistare Charles Le-
roux (sedan denne omkommit
efter en uppvisning i Reval),
saknade gondol eller korg. I
stillet var den f6rsedd med en
ring, som Rolla kringde p3 sig
tills han kom att vila pi den
med armhélorna. Med ena han-
den holl han sig fast i ballong-
linorna och med den andra
handen och med fotterna, pd
vilka han bar speciellt for 4n-
damalet konstruerade nibb-
kingor”, holl han fast birli-
norna till fallskirmen, som L-
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kaledes slutade med en ring.
Nir han skulle hoppa drog han
at sig fallskdrmslinorna och
tridde den ringen under ar-
marna. Samtidigt kringde han
av sig ballongens ring samt drog
i den lina, som slutade i en
liten jirnring, vilken satt ha-
kad pd en i ballonghdljet fis-
tad slappt spind karbinhake.
D2 lossnade skirmen, och fast-
klamrad i dess tdgverk f&ll
Rolla mot marken.

Ballongen var siledes endast
avsedd att bira Rolla till en
viss hdjd lagom fér uthopp.
Men for att den inte skulle gi
forlorad var den upptill for-
sedd med en ventil med drygt
1,5 meters diameter. I samma
6gonblick som Rolla hoppade
oppnade han ventilen med ett
ryck i en lina. D3 strémmar
gasen si godt som genast ut,
ballongen faller med férfiran-
de fart och luftseglaren ir ofel-
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bart dsd, 1dngt innan han hin-
ner till marken”, sigs det 1 den
tidigare nimnda skriften. Skri-
benten menade givetvis att sd
skulle ske om luftseglaren inte
dessférinnan riddade sig dver
till fallskirmen. (Uppenbarli-
gen trodde han att en minni-
ska inte skulle kunna klara att
falla med si hog hastighet; for-
modligen antog han att man
skulle ”kvivas”). Ballonghdljet
foll allesd alltid ned i nirheten
av den plats dir Rolla hamna-
de med skidrmen.

Sin férsta uppstigning och
sitt f6rsta hopp 1 Sverige gjor-
de Rolla pd Kristi Himmels-
firdsdag 1890. Det hela gick
bra. Han hamnade med skir-
men i en tridgdrd (!) vid Do-
belnsgatan och ballongen f&ll
ned en bit dirifrin. En tid-
ning, som visserligen var myc-
ket imponerad &ver Rollas
“konster”, fann sig dock for-
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anldten att beklaga att folk-
massan som skockades kring
“herr lufeseglarens” landnings-
plats, trampade ner rabatterna.
300 kronor fick Rolla betala
for denna ”forodelse”.

Nista uppstigning med hopp
gjorde Rolla tre dagar senare.
Da foll han i Strémmen, men
fiskades upp — wunder folk-
massans jubel — av ndgra pa-
passliga personer i en bat. Bal-
longhdljer fick man ocksd tag
pi; det hade hamnart i vattnet
strax intill Stadsgdrdskajen.

Denna andra uppstigning be-
trakrades som mycket lyckad,
“churu luftseglaren ifven di
befann sig i dodens kiftar”, for
att citera en samtida skribent,
som levererar féljande analys:
”De faror, som under denna
fard hotade den unge luftseg-
laren voro fyra. D3 han lem-
nade ballongen, hade han inte
lyckats komma in med krop-
pen i fallskirmens ring, utan
blev hingande i hinderna vid
denna. Huru han slutligen lyc-
kades fi in ena benet 1 denna
visste han ej, ty han holl pa
att kvifvas under den hastiga
farten nedar. Fallskdrmen ut-
vecklade sig ej, som nimnt ar
och beriknat var genast, och
den utvecklade sig ingen géng
fullstindigt. Rep och tdg hade
kommit i olag, och d& han f6ll
ned 1 sjon var luftseglaren sd
intrasslad i detta snorverk att
han, ehuru skicklig simmare,
hade drunknat om ej hjelp s&
snart anlindt. Denna fird var
saledes ej si lyckad som det
syntes. Trenne gdnger tog Rol-
la ert tyst farvdl af lifvet.”

S3 skulle det alltsd gd till
om det skulle gd& lyckligt”.
Men det ir lditr att inse risker-
na inte minst med den loslige
upphingda fallskirmen. Den
var det enda Rolla hade att
lita ti]l eftersom han inte kun-
de mandvrera ballongen pi an-
nat sitt an art helt tomma den
p3 gas. Den slappa karbinha-
ken skulle ocksd bli hans dde.

Nir nista uppstigning skulle
ske vid halvniotiden pd kvillen
torsdagen den 29 may, tringdes
som vanligt en stor minnisko-
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massa kring ballongen pi Mo-
sebacke terrass, dir en ensam
poliskonstapel avdelats for be-
vakning.

Sedan ballongen fyllts med
gas kom Rolla ut pd terrassen
och méttes av folkets jubel.
Man hurrade, skrek och skri-
lade och Rolla log, bugade sig
och gjorde honndr. Han wvar
hojden av clegans i sin egen-
hindigt komponerade uniform,
bestdende av bligrd kavaj och
dito vist, galonerad skirm-
mossa av Oscar I1-typ, bliran-
diga byxor och de specialgjor-
da nibbkingorna i gulbrunt
lider.

Folkmassan vixte och blev
allt vildare. Frin gatorna runt
omkring tringde man pi och
skockades kring ballongen for
att fa se en skymt av den vag-
halsige luftseglaren. Ut pd
terrassen skyndade ocksd res-
taurangens gister: herrar med
glas i handen och punsch i rgs-

ten och koketta damer, som
fnittrande kastade slingkyssar
till sin hjilte.

Medan Rolla tringde sig
fram till ballongen, klirtrade
upp i tdgverket och kringde
pa sig ringen, forsokte den en-
samme poliskonstapeln  fésa
undan folket f6r att bereda
plats for starten. Stimningen
var upprymd och nira nog tu-
multartad och mite 1 alle ova-
sendet kom Rollas order: 13t
det gd!”

De min ur ledighetskom-
mittén, som blivit medhjilpare
it Rolla och fatt sig dlagt att
hilla fast ballongen i det kri-
tiska startmomentet borjade
sakta slippa efter. Men en av
dem holl for linge i sin tdg-
inda. Distraherad och kanske
upprymd av stojet runt om-
kring, kunde han inte fSrmis
att slippa taget forrin nigon
knuffade till honom. D3 slipp-

(Forts pd sid 339)

MANADENS

Du skall flyga VEFR fidn Ar-
brd tll Idre med en PA-28-
180. DA flygningen till stdrsta
delen gdr §ver svdrorienterade
omriden gér Du extra noga
navigatoriska berikningar och
flyger pAd beriknad kompass-
kurs och flygtid. Over hela
omridet ligger ett helslutet
(8/8) stratocumulusticke med
bas pd 1500 m, sike 15 km.
Vinden pd strickan uppges till
10° och 15 knop. Missvisning-
en = —2° och kompassens de-
viation inom magnetiska kur-
ser 270°—300° = —4°, TAS
(Vk) = 210 km/tim.

77(F):202o

Idre

PROBLEM

1. Vilken dr den  hogsta
marschhdjd MDu kan flyga pa?

2. Berikna kompasskursen och
flygtiden for strickan?

Nir Du flugit pd den ut-
riknade kompasskursen 50 mi-
nuter befinner Du Dig &ver
Sirna.

3. Berikna verklig vind.

Kompletterande  uppgifter
for berakningarnas utforande
erhdlls i nedanstiende figur,

Lésning finns pd sid 345.

D=197 km
Arbré

sarna (O T (F)=277° D=170km




Nar straket endast ar 300 meter
heter flygplanet

TWIN OTTER

Twin Otter for passagerare- eller frakttrafik ar ett flygplan, som &r speciellt [ampat for
flygfélt med sma dimensioner. Opererar &ven péa grasfalt.

Passagerarantal: 13—19 st.

Max bet. last: 1815 kg.

Max marschfart: c:a 300 km/tim.

Motorer: 2 Pratt & Whitney PT6A-20 turboprop om vardera 575 hkr.

Kan levereras med hjul- eller sjostall; komb. hjul/skidstall eller hjul/sjostall.

THE DE HAVILLAND AIRCRAFT OF.CANADA LTD

SVENSK REPRESENTANT:

AERO MATERIEL AB

GREV MAGNIGATAN 6, STOCKHOLM O - TEL. 234930
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RALLY
MED 5 PLAN
OCH 16 MAN

I juni i &r genomférde Kalmar
Flygklubb sitt drliga rally med
fem flygplan och 16 deltagare
pa routen Kalmar—Norrkop-

De fem deltagande planen i Kalmar FKs rally.

ping — Stockholm — Visterfs—
Orebro — Torsby —Norrksping
—Hultsfred—Kalmar.

De sexton deltagarna forde-
lades pd tvi Piper Colt, tvd
Cessna 172 och en Cessna 182.
Under rallyts gang vixlades
flygplan efter praktiskt taget
varje pass enligt ett schema si
att samtliga omvixlande fick
fungera som férare, navigatd-
rer och som “tungt vigande
last”.

Rallyt — som blev en ar-

rangdrsfulleraff — gav delta-
garna en mingd nyttiga erfa-
renheter. Till de mera remar-
kabla hindelserna hérde land-
ningen i Orebro; nir alla s3
sminingom kommit ner fick
man veta att det rddde land-
ningsforbud pa filtet pd grund
av att en storre forsvarsutstill-
ning skulle 6ppnas dir féljan-
de dag(!) Av nigon anledning
fick inte rallydeltagarna upp-
gift dirom vid starten fran
Bromma.

NY VINDTUNNEL PA FLYGTEKNISKA

Europas storsta hypersonala
vindtunnel invigdes av stats-
raddet Sven Andersson i slutet
av oktober. Tunneln, som bli-
vit internationellt uppmirk-
sammad, kan simulera strém-
ningsfoérhdllanden kring krop-
par som ror sig sju ganger sd
snabbt som ljudet.

Tunneln har huvudsakligen
konstruerats vid FFA av bla
civilingenjor Bengt Reistad och
6veringenjor Curt Nelander.

Tva 6-stegs kompressorer le-
vererar luft med trycket 250
atmosfirer till den stora tryck-

enheten. Trycket reduceras till
120 atmosfarer varefter luften
fir expanderaidysan. Trycket
sjunker samrtidigt som hastig-

heten okar till hoga virden.
Omedelbart efter uttrider ur
dysan passerar luften den ak-
tuella mitkroppen.

Ovan tv: Matsond. Det runda hélet
pa bilden &r dysans mynning. Son-
den belyses med en kvicksilverang-
lampa som syns i bakgrunden.

Ovan th: P4 TV-skdrmen studeras
kompressionsstétarna kring matson-
den. Haér visas invigningsférsoket,
som utférdes vid Mach 7.

Tv: Mach 7-dysa. Den hégtryckta
luften kommer in fran vénster, ex-
panderar och gar med hég hastighet
mot métsonden i matkammaren som
syns till hoger.



DEN SORGELIGA...
(Forts fr sid 336)

te han, men satte samtidigt bal-
longen i gungning. Och mitt 1
oredan rakade nagon trampa
pi en av fallskirmens linor...

D3 slippte karbinhaken och
den 80 kilo tunga skirmen fsll
m:d en duns till marken. Och
samtidigt steg ballongen till
viders med Rolla!

En 4skidare rusade fram och
hégg tag 1 en av linorna, men
maste slappa greppet innan na-
gon kom till hjilp for att inte
sjalv félja med ballongen upp.

Det blev plotslige alldeles
dodstyst!

Det gick som en st6t genom
massan. De glada, feststimda
minniskorna blev plotslige all-
deles stilla. Hurraropen bréts
mitt i en stavelse och skratten
fastnade i halsen. Bestortningen
var forlamande.

Det stod med ens klart vil-
ken fruktansvdird situation
Rolla befann sig i. Ballongen,

nu befriad frin den extra
tyngd som fallskirmen ut-
gjorde, steg hastigt och under
den dinglade Rolla hijilplos i
sin ring, Nigon skrek 4t ho-
nom att hilla sig fast... "Men
Rolla svingde med glidje och
triumf 1 sitt unga och energiska
ansigte mossan kring sitt huf-
vud”, berittar den samtida
skribenten.

Ballongen fortsatte snabbt
att stiga samtidigt som den
drev ivig 6ver Gamla stan och
Norrmalm, och nir den for-
stimda folkmassan pd Mose-
backe for sista gdngen siktade
den som en liten svart prick
mot de roda kvillsskyarna,
uppskattades hojden till 5000
meter.

Hela Stockholm fick snabbt
klart for sig vad som intriffat.
Enligt Boberg, vars predikan
sedermera trycktes, var hela
Stockholm pa benen och beska-
dade firden. ”Mer dn 100 000
dgon riktades 1 spind och
angestfylld &skidning mot hdj-

den, der ballongen, lik en dods-
annons, gled in i molnens re-
gioner”, fér att nu anvinda
Bobergs egna mélande ord.
Bud gick ocksi till kungen,
som omedelbart gav order om
att de fitaliga telefonstationer-
na runt Stockholm skulle kon-
taktas. Men inte hos en enda
fick man svar. Stationerna
stingde klockan 9 och efter
detta klockslag gick inte ens
kungens signaler fram. Enligt
en uppgift lit Oscar II emeller-
tid bemanna sin jakt och hela
natten lig den vid Skeppshol-
men med angan uppe, klar artt
bege sig ut ifall rapporter in-
gick om att ballongen drev ut
Over havet.

Det kom minga rapporter
den natten. Méinga och mot-
sigande. En del pastod att bal-
longen drev norr ut, andra vis-
ter ut, men iven rapporter om
att den siktats bide séder- och
osterut ingick. Men kungens
jakt g kvar vid kaj dnnu
nir dagen grydde, och di ha-

ANNU SNABBARE!

NY VERSION MED 180 HK
MARSCHFART 260 KM/TIM

Fc A >}- FLYGCENTRUM AB

GARDAN

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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de man givit upp hoppet att
]iiunna gora nagonting for Rol-
a.

Vad Rolla gjorde eller tink-
te nir han sviavade bort i nat-
ten vet ingen. Han hade ingen
skidrm, ingen korg, ingen bal-
last och ingen méjlighet att
manévrera ballongen. Hans si-
tuation var ohygglig; medan
han tordes bort av nattens vin-
dar, klamrade han sig fast i
ringen och birlinorna med ar-
mar som stelnat av minskat
blodomlopp och utmattning.
Och dirtill kom att han m3ste
ha pligats av syrebristen och
kolden pid den stora hojden.
Och av skricken.

Under sig s8g han jorden
tonas bort av sommarnatten,
som suddade ut konturer och
landmirken och ersatte dem
med ett mjukt dunkelblitt
mérker. I norr s3g han him-
len firgas rod av solen under
horisonten och kanhinda levde
han si linge att han fick se
en ny dag bryta in. Han miste
ha insett att han aldrig skulle

komma levande ur denna si-
tuation. Over sig kunde han
se ballongen vixa i omfing
genom det minskande yttre
trycket, och kanske sig han
den ocksd krympa igen medan
den allt hastigare f61l mot jor-
den.

Vad var det dd som hinde?
Jo, ballongen hade birfor-
miga upp till en viss hojd.
Hur hogt vet man inte. Un-
der stigningen utvidgades ga-
sen pd grund av det minskan-
de yttre trycket mot ballong-
holjet och pressades s& sma-
ningom ut genom pifyllnings-
hilet nedtill. Om detta inte
hade varit oppet skulle holjet
ha springts.

Nir ballongen nitt sin topp-
hojd slutade den stiga och bér-
jade istdllet sakta sjunka. Sjénk
sedan allc hastigare alltefter-
som det yttre trycket Skade
med minskad héjd. Holjet
pressades samman, gasen kra-
made ur, ballongen férlorade
sin  bidrkrafr, antog alltmer
droppform och f&ll slutligen

som en sten.

Om Rolla levde s3 linge
slog han ihjil sig. Och om han
trots allt klarade faller s3
drunknade han. Ty han foll i
havet. Men kanske dog han
langt tidigare av syrebrist, av
utmattning eller kanske fros
han ihjil. Eller av dessa sam-
verkande orsaker. Om det nu
inte var skricken som kom
hans hjirta att stanna. Han
visste ju dndd, frdn det Sgon-
blick fallskirmen f5ll av vid
startplatsen, att han var ridd-
ningslést forlorad.

Han hittades dagen dirpi
med sin fallskirm p2 Saxar-
fjirden mellan Virmdén och
Ljusterd, drygt 5 mil frin
Stocknolm. En fiskare fann ho-
nom flytande med huvud och
ben under vattnet men med
balen buren av en korkgérdel,
som knutits pd honom strax
fore starten.

Trots att beskedet om Rollas
6de snabbt spreds forsdkte in-
nehavaren av Mosebacke p2

fredagskvillen locka folk till

SOLBERG
CESSNA

BULLTOFTA FLYGPLATS, FACK 16017, MALMO 16

En konstellation sedan lange valkand
i flygkretsar — inte bara i Sverige.
CESSNA representerar idag det basta
och ledande inom branschen.

Solberg Flyg AB har i manga &r —
inte utan framgang — svarat for for-
séljning och service av CESSNA i

Sverige.

Vardesatter Ni sdkerhet, ekonomi och
service — da valjer Ni CESSNA och

SOLBERGS.

SOLBERG FLYG AB

o Telefon 040/93 0817, 930818
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restaurangen genom ett falskt
rykte att Rolla levde och skul-
le gdra en ny uppstigning sam-
ma afton. Tusentals minniskor
samlades, men istillet for bal-
longuppstigning fick de se en
angbit med flaggan pd halv
sting sakta glida in genom
hamninloppet. Nir folkmassan
fick klart for sig att det var
Rollas lik som lig under pre-
senningen pd fordick forsokte
den tom borda fartyget di
detta passerade Slussen, ett fo-
retag som dock misslyckades.
”Oviljan mot innehafvarne av
Mosebacke etablissement 4r stor
och synes af allt att déma va-
ra valfértjent”, siger en sam-
tida skribent.

Nir kapten Rolla nigra da-
gar senare begravdes i ryska
kapellet 1 Stockholm motte
vildiga minniskomassor upp
f8r atr folja sin hjilte pd den
sista firden.

Rollas uppstigningar kom att
i vart land utgdra hojdpunkten
pd ballongepoken. Han var
ingalunda den férste ballong-
seglaren hir och heller inte
den siste, men ingen varken
forr eller senare, har si till den
grad kunnat engagera massor-
na som denne sammetsdgde,
blyge yngling.

Pi det &ret fore Oppnade
vaxkabinettet Svenska Panop-
tikon var Rolla givetvis sjilv-
skriven. Och i kabinettets”Vig-
visare 1901” kan man bla lisa:
“Luftseglaren kapten Rolla. ..
pid vars graf s& minga damer
strtodde s& manga blommor.
Han finnes utstilld i den luft-
seglarekostym, han vid olycks-
tillfillet var iklidd och med
samma fallskirm, vars fér tidi-
ga nedfallande frin ballongen
villade hans dsd”.

Rolla var inte bara ”hot
stoff” for datidens tidningar,
kronikdrer och — som nimnts
— predikanter. Aven sk “na-
turpoeter” fann i honom ett
tacksamt objekt for “sorgeqvi-
den”, vilka snabbt hopkomna
och utgivna medan {&rstim-
ningen innu ldgrade sig i sin-
nena, lir ha haft god atging.
En av dessa “poeter”, C. Smitt,

Beskattning av flygplan

anvant savil fér kommersiell som for privat
flygning samt grunder fér avskrivning

Vid Nordiska Flygférbundets
mote i Stockholm den 13—14
nov 1965 hade Kongelig Dansk
Aeroklub tagit upp frigan om
hur man i Sverige frin skatte-
myndigheternas sida ser pd ru-
bricerade spsrsmil. Av KSAK
gjorda undersskningar har gi-
vit vid handen, att ndgra spe-
ciella bestimmelser for flyg-
plan i detta avseende inte finns.
Inte heller syns ndgra rittsut-
slag finnas. Nirmast torde jim-
forelse kunna goras med mot-
svarande bestimmelser som
giller vid beskattningen av bi-
lar. Hirvid giller, att de to-
tala drskostnaderna inklusive
avskrivning férdelas pd kom-
mersiell resp privat anvind-
ning med hinsyn till antal k&r-
da mil under aret. Vid tillimp-

gav ut ett 4-sidigt hifte & 10
ore (idag fir man betala 30—
40 kr for ett gulnat och mos-
sigt exemplar) med tvd dikter
— ”Emellan himmel och jord
eller Kapten Rollas 6de” samt
”Kapten Rollas lingtan”. Ur
den fdrstnimnda dikten, som
f6 skall sjungas till melodin
"Du klagar men du klagar
dumt” (om nigon till dventyrs
kan den), citeras hir tredje
versen sisom en sammanfatt-
ning och avslutning pd histo-
rien om den djerfe luftseglaren.

Den korta tid du i vdrt land

Fick visa din person —

Var nog att virfva quinnans
hand

Igenom grand fagon.

Din ddla blick — och sittet
se’'n —

Fortjuste litet bvar.

Men kort blef tiden din hir

re'’n
Och stoftet hvilar quar.

ning av enahanda normer for
flygplan férdelas total flygtid
under dret pd kommersiell resp
privat flygning, varefter irs-
kostnaden fér resp kategori
faststills pd grundval hirav.
Vid berikning av avskriv-
ningen har med hinsyn tll bl a
den forlingning av livsling-
den, som iger rum genom stdr-
re motor- och flygplandversy-
ner, beskattningsmyndigheten
vid en limsstyrelse godkint en
avskrivning under fem &r ned
till 509% av anskaffningsvir-
det, varefter ritten till avskriv-
ning vid taxeringen upphért.
Ett flygplan anskaffat for tex
400000 har silunda fitr av-
skrivas med 109, dvs 40 000
under fem ar, dvs 200 000 kr.
Da det giller flygklubbar,
som inte driver rorelse i skatte-
rittslig mening giller i princip
bokféringslagens foreskrifter. I
§ 9 anges: “Tillgdngar, avsed-
da till stadigvarande bruk for
den  bokféringsskyldige, m3i
dock upptagas till det belopp,
vartill kostnaderna for deras
anskaffning eller tillverkning
uppgdtt, ehuru verkliga virdet
dr ldgre dn detta belopp. Ity
fall skall dock dird irligen av-
skrivas det belopp, som mot-
svarar tillgingarnas av Ailder
och nyttjande eller annan dir-
med jimforlig orsak uppkom-
na virdeminskning.” Upptas
tillgdngar, som hir avses vid
slutet av det rikenskapsir, var-
under de anskaffats eller till-
verkats, till hdgre belopp in
det, vartill kostnaderna for de-
ras anskaffning eller tillverk-
ning uppgatt, eller dsitts dyli-
ka tillgingar higre virde 4n i
nirmast foregdende balansrik-
ning, skall 1 balansrikningen

Forts pd sid 345
341



FALLSKKRMS

Para Commander —
fallskarm med glidtal over ett

Den forsta fallskirmen med bégre glidtal dn ett

har provats i Sverige

och befunnits mycket bra och vilkommen.

Skirmen ifr8ga visades for
forsta gingen 1961 i USA i en
tillverkning av Pioneer Para-
chute Co. Fallskirmen testa-
des mycket hirt av det ame-
rikanska landslaget och lan-
serades p& virldsmarknaden
1964 1 samband med VM. De
forsta exemplaren inképtes i
Sverige pd varen 1965 och har
under sommaren genomgaitt en
noggrann testning av nagra av
landets bista hoppare.
Hopparen pi vig mot sitt
15 ¢m stora landningsmirke
behover tid, styrmojlighet och
hog egendrivning pd sin fall-
skirm f6r att lyckas helt. Des-
sa fakrorer ir vil tillgodosed-
da hos PC:n. Den kan roteras
cller svingas, bromsas, och

pendlas. Och den kan miss-
handlas s att den faller som
en sten. Den laga sjunkhastig-
heten dr resultatet av lig po-
rositet och stor birkraft. Bir-
kraften &stadkommes av ett
system av slots, som slipper
ut luftstrommar bakdr. Vid det
neddragna topphdlet samman-
pressas den utstrommande luf-
ten och ger kalotten en mer
?brukbar” aerodynamisk form.
Fallskdrmens okade glidhastig-
het ir en produkt av samma
faktorer. Efter minga styrdv-
ningar och teoretiska studier
kom vi underfund med att
PC:n — di bida styrhandta-
gen var neddragna strax under
axcllinjen — mojliggdr sving
med ovanligt bra stabilitet.

Hans Falkerhorn, svensk pionjér i
Para Commander.

Detta pd grund av att ena si-
dan berdvas litet av sin birfor-
miga. Den andra sidan, som ir
nistan lika dimpad, kan dir-
igenom inte oka sin hastighet
och inte svinga hopparen utdt.
Kalotten dr mandvrerad i nis-
tan helt bromsat tillstdnd till
skillnad frdn mer konventio-
nella fallskirmar,

Med sin fartreserv och obe-
fintliga bromsformiga maste
PC:n hjilpas mot malet frin
sin unika anfallspunkt. Man
miste sdledes planera for en
for kort landning nir man be-
stimmer anfallspunkten. Nir
s& mailet nirmar sig finns moj-
lighet att oka framitdrivning-
en om s behdvs. PA detta sitt
blir landningshastigheten lag

——— MANOMECO =———

Flight Instrument Repair Station

Certificate No. 41

Arskontroller, reparationer och éversyner av flyginstrument.
Snabba leveranser, humana priser.
Nyoéversedda gyroinstrument till férsélining.

Box 645, Sundbyberg 6 - Tel. 08/2969 00
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Med full broms och stabilitet mot
market.

och tiden for nédiga korrige-
ringar 13ng. Och stabiliteten
maximal.

Dessa grundregler ir ndd-
vandiga ur sikerhetssynpunke
da hiftiga och felakriga rérel-
ser kan medféra att birkraf-
ten forindras eller forloras
och fallskirmen stallar.

For att vara siker pd sym-
metrisk behandling av styrli-
norna hidller man hinderna
framfér axlarna sa att de ir
1 synfiltet och med ca en me-
ters mellanrum.

Med nagra rader som bely-
ser  Svenska  Fallskirmsklub-
bens testresultat skall sam-
manfattningsvis sigas att Pa-
ra Commander idag 4r den
fallskirm som ger den kunni-
ge hopparen de bista mdjlig-
heterna att nd sin efterling-
tade “dead center” — land-
ningen mitt pd den lilla plat-
tan med sin diameter om 15
cm.

Nybérjarutbildning . . .
... i Stockholm:

Intresserade torde vinda sig till
Ove Elvén, Grumsgatan 4 Farsta
tel 64 22 50

. . . i Géteborg:

Intresserade torde vinda sig till
Rickard Henrysson, Skeppsbro-
platsen 1 Géteborg tel 131767

from COMMUNICATIONS AND ELECTRONICS

OBSTGARTENSTRASSE 15, PHONE 051 847976, 8302 KLOTEN ZH SWITZERLAND

are the best of their category
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Minneslista

31.12.1965

Rapport frin skogsbrandbevak-
ningen 1965 (2 ex) till Statens
Brandinspekt via KSAK.
Fornyelse av bevis for motor-
flygchefer och teknisk ansva-
riga. Bevisen insidnds till KSAK.
10.1.1966

Onskemil om Flygvapnets del-
tagande 1 flygdagar insinds
till KSAK.

11.1.1966

Flygtidsuppgifter for Riksfor-
sikringsverket 1965 insinds pd
sarskilt formulidr till KSAK.
15.1.1966

Anmilan till kurs f6r motor-
flygchefer.

Uppgift pd deltagare till flyg-
baschefsméte pd KSAK.
31.1.1966

Rapport ang motorflygverk-
samheten insinds till KSAK.

Lisning il MANADENS PROBLEM

(Se sidan 336)

1. Du flyger utanfér kontrol-
lerat luftrum och skall di
framféra Dite flygplan si att
vertikala avstindet till moln
ir minst 300 m. D& molnbasen
var 1500 m blir s3lunda hégs-
ta marschhéjden 1 200 m. Dess-
utom giller, vid VFR-flyg-
ning utanfor kontrollerat luft-
rum pd en flyghdjd av ligst
300m, att horisontella avstindet
till moln skall vara minst 1,5
km och flygsikten 8 km.

Med hinsyn till att flygning-
en under storre delen av stric-
kan ej kan ske pd en flyghdjd

av 900 m eller hégre 6ver mar-
ken ir kvadrantregeln ¢j till-
limpbar. Flyger Du exempel-
vis pd 1350 m kommer Du for
nira moln och flyger Du p3
750 m kommer Du under 150 m
eller i marken.

2. Kompasskursen blir 295°
och flygtiden 57 min. Korrige-
rar Du ej f&r missvisning och
deviation, i detta fall —6°,
innebir detta att Du kommer
drygt 2 mil soder om Idre.

3. Verkliga vinden blir 5° och
24 knop (45 km/tim).

Ldge p& kurslinjen efter 50 min

Vind under
50 min

Ldge Sérna
efter 50 min

1',900‘

~ 2890

Arbrd

ADF-T-12 C

med inbyggd tuningmeter
finns fir omgdende leverans.

The Bendix 7rophy Line

for affirs- och allminflyg

erbjuder en ny version av vilkinda radiokompassen ADF-T-12 B

< NTERHATION,

Generalagent fér: The Bendix Corporatior, Bendix International Operation

HESSELMAN BiIL- AERO AB .
FLYG- & INDUSTRIAVDELNINGEN, BOX;420 46, STOCKHOLM 42, Tel. 08/140480

STOCKHOLM
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SEGELFLYGCHEFSMOTET ...
Forts fr sid 318

de senaste 4ret har flygplan-
parken 6kat med 24 flygplan.
Chefsinstuktoren meddelade vi-
dare att det under aret har in-
triffat 23 haverier. Totala
kostnaderna for dessa beriknas
till 110000 kronor. De flesta
haverierna har intriffat under
F-flygning.

KSAK planerar nista ir att

Allminflyget

pa Flygtekniska
Foéreningen

Den 19 januari kl 1830 har
KSAK av Flygtekniska For-
eningen inbjudits till Teknolog-
foreningen, Brunkebergstorg 20,
for att diskutera flygegenska-
per, prestanda, instrumentering
m m hos allminflygets flyg-
plan. Vi uppmanar medlem-
marna att passa pa detta unika

rillfille.

anordna SM i segelflyg. Viden
undersokning  som  tidigare
gjorts inom klubbarna Snskar
flertalet att tivlingen skall hil-
las omkring ménadsskiftet maj
—juni.

For att ytterligare stimulera
den hégvirdiga segelflygning-
en foreslog KSAK att distrikes-
tivlingar 1 segelflygning skulle
anordnas 1966. Dessa tivlingar
skulle dven «illa som uttagning
till SM 1967.

Trafikdirektsr J G Karlsson,
Luftfartsstyrelsen, redogjorde
for aktuella flygtrafikproblem
och planerade indringar i kon-
trollerade luftrum, m m. Han
rekommenderade att segelflyg-
planen s& snart som mdjligt for-
ses med limpliga radioanligg-
ningar, si att segelflygning in-
om kontrollerat luftrum kan
fortsitta 1 6nskad omfattning.

Betriffande radio berittade
Olle Berg och Per Giertsen om
sina erfarenheter med radio i
tivlingsammanhang och Yngve
Axner orienterade métet om de

erfarenheter som vunnits vid
Jonkopings Flygklubb vid an-
vindning av olika typer av ra-
dioanlaggningar.

BESKATTNING...
Forts fr sid 341

anges med vilket belopp hoj-
ning skett.

Ett annat problem i samman-
hanget ir frigan om avdrag
vid taxeringen for periodiska
oversynskostnader. Enligt gal-
lande generella regler skall
kostnaden 1 beskattningshin-
seende belasta det ar utgiften
gjorts. Detta kan betyda stora
ojimnheter 1 beskattningen
mellan olika dr. Det forekom-
mer dock att beskattningsmyn-
digheterna godkint ett system
med avdrag vid taxeringen i
samband med A&rliga avsitt-
ningar f6r kommande periodis-
ka 6versynskostnader, varvid
alltsd skatten blivit mera jimnt
férdelad mellan olika ir.

6521

VHF 108-136 Mc/s
MV 530-1600 Kc/s

—400 Kc/s

knappar

8 stavbatterier d 1,5V

GAUERS
nya modell

LV med flygfyrsfrekvenserna 200

INKOPPLINGSBAR SQUELCH
Frekvensomkoppling med tryck-

Teleskopantenn och ferritantenn

} 3344
$14

pheiriiertt
Seasserss

Komplett 433 kr + oms
6 mén garanti, 10 dagars returrgtt

MEDICINSKA & TEKNISKA INSTRUMENT

Ankdammsgatan 33, Solna « Tel. 08/27 35 36
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T I L L S A L U

Handbok i radiotelefonering och -navigering

Tredje upplagan utkommen i augusti 1965. Oversedd,
férbattrad och utokad. Plastparm. Ab-format. Oumbdérlig
vid certforberedelser. Rekommenderas av KSAK
och myndigheterna.

Séndes portofritt mot 30: — till pg 59 46 85, Lennart
Hedberg DKV 6a, Karlstad.

MOONEY MARK 21 1961
Total géngtid 1200 timmar. Motor grundoversedd.
IFR-utrustad.

Lars T Clase
Arkivgatan 7, Géteborg. Tel kont.tid 031/17 60 30.

LINK-TRAINER
Reservdelar och tillbehor.

AB SIGNALMEKANO 3320 08
Véstmannagatan 74, Stockholm 6

Piper Tri Pacer och Piper PA 12 Cruiser
saljes.
Tel 08/35 40 18 efter 17.00 och 0756/243 41 Degramo.

TIGER MOTH
fullt flygklar. Nytt vingstall mont. 1963.
650 h kvar p& motorn.

Borads Flygklubb, Box 664, Boras.
Tel 033/11 94 69 Larsson (kont.tid).

1965 Beech — Musketeer

165 hk, direktinsprutning, radio och ADF.
Ca 60 tim flygtid.

Saljes 15 9% under ordinarie pris

(till varde motsvarande en Cessna 172
eller Piper Cherokee). Ny eller nastan ny
Cessna 150 kan ev ingd i betalningen.

Vi onskar képa begagnad eller ny

Debonair eller Cessna 180

Bechem, 5801 Hagen - Berchum/Germany
Tel 58 Hagen/Germany No 31051

BEGAGNADE FLYGPLAN

Cherokee 235 -64. Tot 100 tim. IFR. . ........ 118.000: —
Cherokee 235 -65. Tot 140 tim. Full mérker

utomradio . ...l 95.000: —
Cherokee 180 -64. Tot 700 tim. Full mérker,

VOR-ADF ... .. i 75.000: —
Colt -61. 0-motor. Custom radio ............ 26.000: —
MFl-Junior ... .o Fran 28.000: —

Dessutom Cherokee, Tripacer, Cub, Colt, Pawnee,
Auster Terrier, Super Aero, Cessna, Morane Saulnier,
Mooney m fl marken till rekordlaga priser.
NYGE-AERO
Box 31, Nykoping - Tel 0155/825 20

Norseman till salu

2MK IV och 1 MK VI. Den ena MK IV — monterad péa
flottérer — ar nyéversedd och nylackerad, med 0-stalld
flygkropp, motor, propeller och instrument. Dessutom
saljes 1 Cessna 195, ocksé nydversedd, 0-stalld, nydukad
ach nylackerad.
FIELLFLY
Skien, Norge

BEGAGNADE FLYGPLAN

CESSNA 172, 1965 ars modell.
behandlat, mérkerutrustat. Radio MK X|I
Gangtid: ca 950 tim.
CESSNA 172, 1964 &rs modell. SJOFORSTARKT. Hel-
mélat, korrosionsbehandlat, mérkerutrustat. Radio: King
KY 95. ADF, T12B. Géangtid ca 900 tim.
CESSNA 172, 1964 ars modell. Helmé&lat, korrosions-
behandlat, morkerutrustat. Radio: MK XII med VOR.
ADF, T12B. Levereras med 0-stalld motor.
CESSNA 172, 1961 ars modell. Helméalat, mdrkerutrus-
tat, Lear ADF, Roating Beacon. Motorgangtid sedan
grundéversyn ca B850 tim.

CESSNA 175, 1960 ars modell. Helmalat, mérkerutrus-
tat, extratank. Radio: Narco Simplexer, Marker Beacon,
Lear ADF. Total gangtid: 425 tim.

CESSNA 210, 1960 ars modell. Helmalat, fullstandigt
IFR-utrustat. Tactair autopilot. Total gangtid: ca 650 tim.

SOLBERG FLYG AB
Bulltofta Flygplats, MALMO 16 Tel. 040/93 08 17, 93 08 18

Helmalat, korrosions-
med VOR.

Siljes eller bytes

Piper Cub J 2. Nybesiktigad. Gangtid p& motor 65 hk
Continental 360 tim. Skidor medféljer.

Svar till tel 0970/228 55.

Duplicerat kompendium i navigation
omfattande kravet for privatflygcertifikat, kr 25: —
1-O Vossman, Delsbo, tel 0653/151 51,
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LYSROR-
SLADDLAMPA

kommerdtoverallt, Gl tryck och slag!

ar har

o stotsaker o reflektor
e oliebestandig e vridbar upphangningskrok
e latthanterlig e 7 m ledning med

o vattentat gummistickpropp

e stromsnal e lag vikt

* S-markt. Fndast foir vixelstrin.

e patentsokt Ly 220127 ach 10V rikipris 79

Fir 63 ocl 24 V. utan stickpropp, r/k//)/'[v 8§4--
Plus oms

ASEA

Aliformatoravdelningen
Storgatan 11, SOLNA 4. Tel. 08/820370



Alla talar om...

nya MOTORN

med trippelforgasare

nya OLJAN

fér 11/2-procentig inblandning

-=snNya SAA

— provkor spily s fortir Ni rarfér

Strangnds Tryckeri AB



