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Plats fcir 2 vuxna * 2 barn samt
bagage och ful la tankar

O Elektriska klaffar

C Bdsta driftsekonomi

O Snabb leverans

O Strirre d6rrar p6 b6da sidor
o ldeal iskt k lubb- och skolf lyg_

plan

o Lattfluget

FdrmAnl iga betalningsvi l lkor med
l6g kontantinsats.
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Utkommer  med 9  nummer  per  o r

under  mAnoderno febr - jun i  och

sept -dec .

Ulgivningsdag.omkr den
g tvn  Ingsmo noqen.

Monuskr ip f  l i l l  l ex l  och  onnon-

ser  skq l l  voro  KSAK-NYTT t i l l -

6ondo senos l  den 15 ,  mdnoden

f6re  u tg ivn ingsmdnoden.

Redoktiir och ulgivore: Eirger

Gr ips iod .

Adrcssr  Skeppsbron 40 ,  3  t r ,

S lockho lm C.  Te l .  08 /232365,

Postg i ro :  KSAK 555 70 .

Prenumero l ionspr is :  I  0  k ronor

p e r  h e l d r .

l i i snummer :  T id igore  u tkomno nr

i  m d n  o v  l i l l g 6 n g  2 : -  k r  p e r  e x .

Annonsformol och onnonspriser:

Omsloge ls  boks ido ,

2 - f d r g s  ( i 3 0 x 1 6 5  m m ) . . . .  8 0 0 : -

Omslogets  inners idor ,

2 - f c i r g s  ( 1 3 0 x 1 8 5  m m )  . . . .  6 5 0 ,  -

D : o ,  s Y o r t  . . . .  6 0 0 :  -

1 / 1 - s i d o  ( 1 3 0 x ' 1 8 5  m m )  . .  4 2 5 :  -

l / 2 - s i d o  ( 1 3 0 x  9 0  m m ) . . 2 7 5 : -

l / 2 - s i d o  ( 6 2 x 1 8 5  m m )  . . 2 7 5 : -

1 / 4 - s i d o  ( 1 3 0 x  4 5  m m )  . .  1 5 0 : -

1 /4 -s ido  (  62x  90  mm) . .  150:  -

k lubbor ,  deros  med lemmor  och

Rodonnonser  (spo l tb redd 62  mm)

2:  -  per  mm.  (Ans lu ino  f l yg-

KSAK:s  d i rek tons lu lno  med lem-

mor  fd r  350/o  robot t  pd  icke

kommers ie l lo  rodonnonser ) .

K l i c h 6 e r :  r o s l e r ' 1 2 0  l i n  j e r / t u m .

Orgon {i ir

Kungl, Svensko Aeroklubben och

Frivil l igo FIygk6ren
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Julius Ols6ns
donationsfond
Framlidne fabrikijren Julius
OIs6n har i en donation limnat
ct t  mycker vdrdefulk och upp-
skat tat  b idrag t i l l  KSAK.

Donationen utgijrs av dct
konstverk, som i fcirminskad
stor lek pryder omslaget  t i l l
detta nummer. Tavlan fiirestdl-
ler KSAK-huset och ir utfcird
av den k lnde konstnl ren Rol f
Bethge.

Donationer.r bestlr av en be-
g r i nsad  s i gne red  l i r og ra f i upp -

laga dels i  svartv i t t ,  dels i
f l rg och s lut l igcn i .vcn lv  cn
ev konstni ren hendkolorer : rd
. i - . . , . . 1  , , - . t . . "- r r ' * b * '

Tavlans stor lek (mcd pass-
n r r t o r r t )  l i r  4 \ . 165  cn r .  P r i s c t
a r  l 0 O :  -  r e s p  1 5 0 :  -  o c h
250: - frir de olika utf6rande-
na. Den som kdper tavlan fir

ett mycket vackert konstverk

och bidrar  samtid igt  t i l l  KSAKs
verksamhet.  Tavlan f inns cn-
dast  at t  k6pa hos KSAK.

T N N E HATLSFI 'RTEC KN T NG

i u l ius  O ls€ns  donat ions fond

Nyt t  f ren  LFS .  . . .

KSAK 65

Kor t  h is to r ik  over  KSAK och svensk t  f l yg .

KSAK idag

E t t  o l y c k l i g t  b e s l r r t  . .

KSAKs ans lu tna  k lubbar  och  organ isa t ioner

Svensk t  sege l f l yS . .

Sege l f  l ygchefsmote t  1965

S v e n s k t  m o t o r f l y g  f r A n  1 9 1 0  t i l l ' 1 9 6 5  . . . . .

Nord isk t  f  l yg tu l  l samarbete

BA-4  a  meta l l

A f fa rs f l yg  . .

N y t t  f r 6 n  F F K  . . . . .

For  vems sak  ta la r  KSAK? .  .  . .

Svensk t  mode l l f l yg  -  ndgra  g l imtar . .

Sver iges  mode l l f )yg forbund har  ha l l i t  r i kss tamma

F l y g d a g a r  1 9 6 6  . . . .

Svensk  F lygh is to r isk  Foren ing

Fa l lskarmsspor ten  och  fa l l sk i i rmskommi t t6n  .  . .  .  .  . .

D e n  s o r g e l i g a  h i s t o r i e n  o m  k a p t e n  R o l l a  .  . .  .  .  . .  .  .

M inadens prob lem

F l a l l y  m e d  5  p l a n  o c h  1 6  m a n  .

Ny  v ind tunne l  pA F lyg tekn iska

Beskat tn rng  av  f l ygp lan

Para  Commander  -  fa l l skarm med g l id ta l  over  e t t

M i n n e s l i s t a

LOsn ing  t i l l  mdnadens prob lem .

. . . . . . . . 3 0 0
. . . . . . . 3 0 1

. . , , , . . '  3 0 3

. . . . . . . .  3 0 4

.  . . . . . . .  3 0 6

. . .  .  . . .  3 0 7

. . . . . . . . 3 0 8

. . . . . . . . 3 1 0

. . . . . . . . 3 1 8

. . , ,  ' .  ' ,  3 ] 9

. . . . . . . .  3 2 0

.  . . . . . .  3 2 4

.  . . . . . . .  3 2 8

. . . . . . . . 3 2 8

. . . . . . . . 3 2 9

. . . . . . . . 3 3 0

. . . . . . . . 3 3 1

. . . . . . . .  3 3 2

. . . . . . . . 3 3 3

. . . . . . . .  3 3 4

. . . . . . . . 3 3 6

. . . . . . . . 3 3 8

. . . . . . . . 3 3 8
'  . . .  .  3 4 1



NYTT FR.AN LFS

PUBLIKATIONER FOR DEN CIVILA

LUFTFARTEN _ BCL

Fciljande nya upplaga och indring av BESTAM-
MELSER FOR CIVIL LUFTFART (BCL) hAT
utgivits och kan rekvireras fr in Kgl luft farts-
styrelsen, Kamrerarkontoret, Stockholm 12:
BCL - L 2.1 Minimit'ordringar fdr luf toiirdigbet

Upplaga 4
Pris kr 0: 30

Bestlmmelserna finns iven i en engelsk upp-
laea.  Pr is  k r  0 :10 .

Andringarna i  den nya upplagan har huvud-
sakl ieen f"ciranletts dir iv at i^am-crikanske Civi l
Aeronautics Manuals (CAM), pi vi lka de svens-
ke best:immelserna till stor del grun(li-rts) nu er-
satts av Federal Aviation Regulations (FAR),
samr att eneelska bestiimmelserna British Civii
Airworthinei Requiremcnts, Section E, Sub-sek-
tion F,2, tillkommit, glllande flygutprovning av
segelf lygpl irn.
Ref. INFORMATIONSCIRKULAR 5Zl1965.

( Inforrnationscirkuliir nr I 5 I 19 6t )

ANVISNINGAR ANGAENDE TEORETISKA

EXAMENSPROV FOR FLYGMEKANIKER-

CERTIFIKAT

redovis,rs i  Informationscirkul lr  nr 8611965.

FREKVENSTOLERANSER M M FOR RADIO-

SANDARE I LUFTFARTYG PA ULTRA-

KORTVAG (vHF)

Luftfartsstyrelsen vill hirigenom fiista uppmlrk-
samheten on att sklrpta krav frin och med den
1 JAN 19^65 gnller fdr radiosindare i luftfartyg
fijr kommunikation. Dessa krav inneb;ir f61fande.
1. Enligt grillande internationella radiorcglemen-

te ir  t i l l  den 1 TAN 1966 frekvenstoleransen
O,O1 0io fdr sindarutrustningar, som installc-
rats fijre den 1 JAN 7964. Frin den 1 JAN
7964 ir toleransen O,OO5 0/o f6r nyinstallerade
utrustningar, och frin den 1 JAN 1966 kriivs
denna tolerans fdr alla sindarutrustninsar.

2. Sk.irpt;r kr.rv gi l ler enl igt radioregle-mcntct
iven betr. i f fandc obehdris str i lnine (civcrro-
ner och p.rrasitsvdngninge"r) fr in ddn' l  JAN
1964. For VHF-slndare mellan 0,25-25 watts
effekt. som installerats fr8n och mcd den 1

JAN 1964, fir effekten av sidan obehdrig
strilning uppgi till hdgst 25 mikrowatt. Ftir
slndare med effekt mellan 25 watt och 1 k1W
skall den obehdrige str&lningen vara minst
60 dccibel hgre in grundtonens medeleffckt.
Frin 1 JAN I97O gtillcr denna gr:ins for alLa
sanoare,

(Inf ormationscirleuliir nr 87 I 1965 )

SASONGMASSIG SNOPLAN

FOR VTNTERN 196s/66

NOTAM A 118911965 redogdr f,ijr den sn6-
rcijning som kommer att utf6ras vid de svens-
ka flygplatserna.

BESTAMMELSER FOR CIVILA LUFTFARTYG

VID BEGAGNANDE AV FLYGPLATS

TILLHORANDE FLYGVAPNET

(Int'ormationscirkuliir nr 8Bl 196t )
och

RAD OCH ANVISNINGAR ANGAENDE RADIO.

UTRUSTNING I LATTA LUFTFARTYG

( Inf orrnationscirkwlkr nr 90 I 196t )

skal l  vi  , ' r terkomma ri l l  i  nlste nummcr.

Keegon Aviotion [td.
VAD VI ERBJUDER-AGER VI

PI1ATUS PORTER G.ASTO

Ny
G6ngt id  sedan
GAngt id sedan oversyn
GAng t i d ,  mo to r ,  sedan  ove rsyn  . . .  .
(Lycoming 160540 Al  A 350)
V H F  . .

1962
ny, t immar 600

1 0 0

M - 1 3 5
r - 1 2

LNC.l OO

F. n. pA oversyn hos fabriken. Specif ikat io-
nen innefattar en miingd extra utrustning,
ink l .  s to ra  h ju l .  m.  m.

P B I S  . .  .  . .  .  q r s . 0 0 0

ALL VIDARE UPPLYSNING GENOM

ADF
VOR

Keegon Aviotion hd.
Luton Airport, Luton, Beds,
Telefon: LUTON 2.l423 (4 l injer)

Tga: PLANESALES LUTON

T e l e x : 8 2 2 4 8
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VARLDSREKORD! VARLDSREKORD! VARLDSREKORD! VARLDSREKORD!

PIPER

CGIMANGHE B

.  Exklusiv och snabb med enasteende rack-
vidd

o Famil jeversion med 6 seten, extraf i inster
pA varje sida

r Alternativt fiirgasarmotor eller direktin-
sprutning

o Marschfart 293 km/tim

r Kan f i i rses med t iptankar

r Ri ickvidd med ful la tankar:
STOCKHOLM_ROM!

Genera lagent  fo r  P IPEB i  Skand inav ien :

V A R L D S R E K O B D H A L L A B E  !

Med en 260 hk  P iper  Comanche hA l le r

Max Conrad gi i l lande vZir ldsrekord i

klass lV genom non-stop-f lygning frAn

Nordaf r i ka  t i l l  Los  Ange les ,  en  s t rdc-

ka  om 12.270 km!

NYGE AERO /  AB NYGE\ /ER.KEN

Box 31  Nykop ing  -  Te l  0155/82520

302 -  December  1965



KSAK
6s

Den 15 december var det  55 i r

sedan KSAK kom till, ftirst

under namnet Svenska Aero-

naut iska Sr i l lskapet (SAS) och

met l  b.r l longsegl ing som si t t

frlmsta intresscomride. T:im-

l igcn snart  indr: rde k lubben bn-

c1e karaktdr  och namn, men det

var fiirst 1937 som den ombil-

d rdes  t i l l  c cn t ra l o rgan i sa t i on

f i i r  hel . r  dct  st 'enskr.  a l lm. i r r -

f l . , ' " r  n . ' l '  r l o t  i i r  i  . t " .  
" . ' . , ' -

skapcn den nu har s in mest be-

r , , , r  1 . . t a , . . " 1 . . , - h " ,

Flygare i r  ju i  de f lesta fa l l

i  hr ig grad indiv idual is tcr  och

.onr . id ln:r  sk. i l igen oben. igna

att  l i ta inruta s ig i  n igon s lags

k r t cgo r i f i l l a .  Dc t  i r  j u  i r r t c

hel ler  organisat ionens syf te,

mcn cr farenheten v isar at t  da-

gens samhi l le kr iver  samver-

kan fiir att individernas intres-

scn bi is t  skal l  kunna t i l lvara-

tas.  Fdr vXl  o lganisat ion g: i l ler

. let  ckonomisl ,a och orgarr isa-

ro r i : ke  p rob len r ,  u t b i l dn i ngs -

och sr ikcrhetsfr igor,  fdrhnl lan-

de t i l l  myndigl . reter  och orga-

n i s , r t i onc r ,  u t b r t c  ev  e r [ . r r e : r -

he re r  och  t j i n s te r  samt  i n t c

minst  kamrat l ig samvaro,  sport

och t : iv l ingar.

I i l imatct  i r  kr i rv t  i  v i r t

land f  n b ide ckonomiskt  och

ifrtga onr riirelsefriheten. Det

i i r  d- i r ldr  s. i  mycket  mcra v. i r -

deful l t  at t  KSAK och de loka-

la k lubbarna s ivI l  som enski l -

da medlemmar genom ming-

. l r ier  och ming.r  g ingcr s j . i l i ' -

uppoff rerrde . r rbetc f i j rv ; i rvet

et t  f t i r r rocncle f i r r  e l lmSnf l r  gct

hos bnde myndigheter  och al l -

mi inhet  som ideg ger p i txgl ig. I

och gl r id jandc resul tat .  SXlun-

da stdder statsmaktcrna v i r

verksamhet mcd betydarrdc

starsanslag f i i r  o l ika lndami l .

Segelflyget har helt anfcirtrotts

i t  KSAK i f r i ge  om o rg rn i se -

t ion,  utb i ldning och inspekt ion

m m.  Skogsb reudbe r ' , r kn i ngen

skcr helt i KSAKs rcgi liksorn

organisat ion och ledning av

Fr iv i l l iga Flygkiren i  Civ i l f t j r -

svarers t . i : inst .  Hi i r t i l l  kommer

oss anfiirtrodd annan hjrilp-

f l ygvc r ks rmhe t ,  t  ex  m i l f l yg -

ning fiir fcirsvaret.

Kommuncrna vis:-Lr i dkande

omfattning sin fcirstielse fdr

allm;inflyget genom anllggan-

de av f lygf l l t ,  h j . i lp  med han-

garbyggnader o d.

Flygvapnct ,  som st i r  f i j r  hu-

vuddclen av statsanslagen, b i -

drar iiven gcnom deltagande i

k lubbarnas f lygdagar,  uppl i -

tende : rv v issa mi l i t l ra f i l t  i t

allmiinflyget samt hjelp med

personal och materiel vid llrar-

L " ' . . .  t l i - 1 i . .

Slut l igen l imnar f i j retag och

enski lda aktninqsvir t  ekono-

miskt  stc id i  fornr  c.v donet io-

ner och direkta bidrag, f6r att

intc n l inrnl  de v. i rdeful la per-

sonliga insatser som gcirs pi

o l ika hi l l  inom organisat ionen.

Aven om 65 ir inte ir nigon

sedvanl ig jubi leumsi lder,  ger

f i idelsedagen en v i i lkommen an-

ledning at t  r ik t r r  et t  tack t i l l

alla dem som pi detta sritt bi-

drar  t i l l  a l lm: inf lygets utveck-

l ing.  Nlr  f lygi lderns histor ia

en gings skr ivs,  skal l  deras

framrynther och generosi tet  s i -

ker l igen inte f t i rg l i immas-

/2;;X>*ea'",
( /
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fd rdades V i lhe lm Swedenboro .  Er ic  Unoe

1902 ;*:"5S "r3hsl::*T'"i', 
R"',l"**J

1903
-  den 17  december  -  q io rde  Orv i l le
och Wi lbur  Wr igh t  v id  K i t l y  Hawk den
lors ta  motor i l ygn ingen.  To lv  sekunder
varaoe den.

KORT HISTORIK
OVER KSAK OCH
SVENSKT FLYG
Den 15 december 1900 bi ldades Svenska Aero-

naut iska Si l ls l iapet  (SAS).  In i t iat iv tagare var
August Saloman och K A B Amundson, vilka

fick id6n under ett besiik i Paris sommaren 1900.

Under de fcirsta tio iren sysslade SAS si gott

som uteslutande med ballongsegling. En rad myc-

kct goda resultat niddes. Llngsta firden blev

760 km (Stockholm-Novgorod) och lingsta

f l rdt iden 33 t immar.

1907 gick SAS in i den internationella orga-

nisationen FAI i Paris.

1909 gjordes den frirsta flygningen med aero-

plan i Sverige av fransmannen Legagneux.

Den 27 juni 1910 fick Carl Cederstrdm Sve-

riges Aviatiir-Diplom No 1 (fcirvaras vid

KSAK).

Vid 10 Srsjubi l iet blev HKH Kronprinsen

sillskapets beskyddare.

1921 iindrades organisationens namn tili Kungl

Svenska Aeroklubben (KSAK).

Fram till 1925 gjorde KSAK stora insatser

f<ir utvecklingen av det svenska trafikflyger och

medverkade iven vid skapandet av det svenska
flygvapnet.

1937 friretogs en genomgripande omorganisa-

tion av svenskt privat- och sportflyg och KSAK
blev di centralorganisation fijr hela det svenska
allmdnflyget med ett 40-tal klubbar anslutna.

1943 fick KSAK statsbidrag fiir modell- oclr
segelflyget. Sedan dess har KSAKs verksamhet

i hcig grad kunnat baseras pi starsbidrag.

1949 blev HKH Prins Bert i l  hedersordfciran-

de, vilken befattning han fortfarande innehar.

1950 f irade KSAK 5O-.lrsjubi leum och stod
samtidigt som vird fijr den 43:e FAl-kongres-

sen, vilken med anledning av jubildet fcirlagts

till Stockholm.

1957 fick KSAK sitc nuvarande medlemsblad

KSAK-NYTT, vars upplaga nu Ir 9 5O0 ex.

Al f  B jc i rk lunds  teckn ingar  pe  de t ta  upps lag  v jsar  nagra
mi ls to lpar  i  t ramst  de l  svenska f l yge ts  h is to la .1 I 0 6 Es"m:l"y!1air"r,*"*#$,"Fif"ri

304 - December 1965



1909
dndrar  Svenska Aeronaut iska  Sa l lska-
pe t  namn och b l i r  Kung l  Svenska Aero-
k lubben.  1937 b l i r  KSAK cent ra lo roan i -
sa t ion  fo r  a l lmt in f l yge t .

1 gt 0 Lqp.,,P,f[i[:ijf.tf,:'"T,i"Rb"Ili'Jil. 1924
s tar ta r  ABAs fo rs ta  p lan  -  en  Junkers
F  1 3  -  f r A n  L i n d a r d n g e n  t i l l  H e l s i n g f o r s .
l n f i i l l d :  A l b i n  A h r e n b e r g ,  s o m  l u f t d o p t
T ter  svensKar  an  nagon annan.

1 g 5 5 ;ff5fl"ltli "{.i:1;']"#ih".'f,fr #ii.
305
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KSAK IDAG
Pd detta wppslag ges en kortt 'attad

red,og6relse t '6r KSAKs organisation och ebonomi.

Pd niista uppslag presenteras

de anslutna flygblwbbarna.

KSAKs styrelse
H edersordt'6rande

H K H P r i n s B e r t i l

Ordf i5rande

Overdirektcir C Ljungberg

\"ice ordfitrande

Direkt6r  P A Nor l in

Direktr i r  B Florm,rn

Civ i l ingenj i i r  S A F{ansson

Tandl ikare S Dahl

Dessutom best i r  s tyrelsen av

28 ordinar ie ledami i ter  och L4

suppleante;  ( ink l  represcntan-

t c r  f r i n  f 6 r sva rss tabcn ,  f l vg -

vapnet,  c iv i I fc i rsvarsstyrelsen

och luf t f r r tsstvrc lsen).

KSAKs stdndiga

kommitt6er
lIotorf I1,gkommitt6t

Ordf :  Professor B J Andersson

Se geLilygkommittitt

Ordf :  I ivrkoherde C-M Mag-

11USL)n

AI odel l  JLlgbonrmitt  6n
Ordf: Flygdirekt6r S Starl i
I: a ll s b ii rms k onni t t t n
Ordf: Ingenjt ir  S Einerth
A I f r) r s f ly gk o mrnit t 6 n
Ordf: Flygkapten K Ahlberg

Jwridiska kommitt in
Ord f :  Advokr t  A  E l rn : t r i i r r r

Verkst6llande

Utskottet
Ordf drande
Direktcir B Florman
Vice ordt')rande
Civi l ingenjur S A Hansson

306 -  December  1965

Dessutom best i r  Ver l is t l l lande

Utskot tct  lv  8 r r rd inar ic lec ia-

mdter och 6 supplcantcr  ( ink l

represcntenter  f  r in f i j rsvarssta-

ben,  f lvgvapnet,  c iv i l f i i rsr .ars-

styrelsen och luf t far tsstyrc lsen).

KSAKs sekretariat
har som chef en generalsekre-

terare. I)enna post innehas ef-

ter  i rsmdtet  1964 av c iversrc.

B j i i r n  L i ndskog .  Sck rc te r i e t c t

har etc 20-ta l  anst : i l lda t j r instc-

m In .

Direkt  undcr sckret"r r i . l tcr

lydcr iivcn Segelt'lygsleolan Al-

Ieberg,  som har s in verksamhet

under sonrmarmlnaderna och

di  har ct t  2O-tal  anstdl lda.  Vid

denne skola utb i ldas al l  dcn

llrarpersonal som bchijvs fcir

det  svenska segel f lygct .  I  c iv-

rigt ftirekonrmer olika slags

kurser i  segel f lygutbi ldning.

KSAKs anslutna klubbar

och direktanslutna medlemmar

Anslutna klubbar ocb organtsa-

t ioner i r  f  n 102.  Samtl iga be-

c l r iver  n igon form av mocor-

f l1 'qverksamhct -  52 har skol-

t i l ls t lnd f i i r  segcl f lyg.

De st6rste k lubbarna i i r  fo l -
jande: Aeroklubben i  Malmci

{-1.15 nrcdlenrm.rr) ,  L inki ip ings

Fk (432),  Aerohlubben i  Gi i rc-

borg (381),  Tckn Hcigskol . rns

Fk  (301 ) ,  Uppsa la  Fk  (268 ) ,

Orebro Fk (237),  Vistcr ls  f l i

(226),  Stockholms Segel f lvg-

k lubb (212),  Bor l : inge-Domnar-

vc t s  Fk  ( lS8 )  och  S toc l i ho l n r s

Fk  (17e ) .
I  de anslutn:r  organiset ioner-

ne ingnr t re icke resionala or-

g . : . n i s r t i one r ,  n lm l i gen  S  ve r i ges

Model l f lygforbund, nred ca 100

i lnslutne model l f  lygklubbar,

Sr.enska Frr l lsk i i rmsklubbcn mcd

lokalavdcln ingar i  Skine,  Gi i -

teborg,  Kar lsborg,  L inkcip ing,

Stockholm och Ostcrsuncl samt

Svensk  F l ygh i s t o r i s k  F i l r en ing

(Stockholm) med lokalar .del-

r r i ng  i  M , r lmd  (Se  f  i j  n l s t a

uppslag.)

Ant ; r let  medlemnar i  de an-

s lutna organisat ionerna (exkl

model l f lygklubbarnas medlem-
- . 1 - \  t -  ^ .  a  t ( n  n : - * ; l ll l t . t l  /  J l  ( J  o  Z J v .  U . l r ( l l l  l ( O m -

mcr KSAKs direktanslutna
mcJ lenrmar  v i l k . rs  an t l l  i r  c r
1  1 5 0 .

Hela r iksorganisationen ex-
klusive modell f lvgct ; i r  si lun-
da c;r 9 400. Hir i  ingnr ungc-
f ir  6 000 aktir ' . r  pr ivatf lvgarc,
nJm l r l cD  cx  J  / uu  n ro to r l l yg . r -

r c  oc l r  2  JO0  scge l f l yg l r e .  En

del  . r r  r lcss,r  i r  ekt iv . r  inonr

s i r v i l  n ro to r -  son r  scge l f l yg .

Ekonomi

KSAKs f i i rs ta egent l iga l rs-

buclget hiinftir sig till omorga-

nisat ionen 1937 och ser ut  s5

h l r :

Ordf i arbetsutskottet kr 3 OO0

Generelsekreterarc 8 000

Hyra 3 000

Telcfon och santal  600

Porto och skr ivmatcr ie l  12A0

l{esor 600

Ant l r : r  omkostnader 1 600

Kronor l8 0OO



Budgeten behandlades v id et t

sammantride mellan Carl Flor-

man, Axel \Tenner-Grcn och

Car l  August  Wicander,  t rc mln

som i  h i ig grad och med f ram-

ging arbetat fijr KSAK.

Budgeten fijr 1966 uppgir

till en miljon kronor, vartill

kommer Allebergs budget om

250 000 kronor. Bortsett frin

penningvdrdets fc i rs imr ing v i -

sar dessa siffror, viiken om-

fattning KSAKs verksamhet ta-

gi t .  Denna expansion har f rdmst

mcijliggjorts genom statsbidra-

gen, som utgcir grunden fiir

KSAKs verksamhet. En indrag-

ning el ler  stc i r re nedsklrn ing

av dessa bidrag skulle dlrfcir

b l i  y t terst  k innbar och tv inga

till nedldggande av viss verk-

samhet, vilket f6rst sannolikt

skul le drabba utbi ldning och

f lygmater ie l .

Statsbidragen har i 1966 8,rs

prelimindra budget berriknats

t i l l  ca 515 000 kronor.  Bidra-

gen gnr prakt iskt  taget  hei t  t i i i

u tb i ldning och f lygmater ie l  -

frimst pn segelflygsidan.

Medlemmarnas nrsavgi f ter

berlknas 1966 - di klubbav-

giften utgiir 20 kr per medlem
- uppgn t i l l  160 000 kronor,

av v i lken summa 55 000 kr  g&r

som bidrag t i l l  KSAK-NYTT.

Medlemmarnas di rekta bidrag

i  budgeten kommer s i lunda i

real i teten at t  utgci ra ca 1Oo/0.

Ovr iga v lsent l iga inkomst-

klllor Ir donationcr, givor,

lot ter iet  och fast ig l ieten.

Al leberg -  vars budget en-

ligt ovan omfattar ungef iir

1/4 miljon - ir numera prak-

tiskt taget sjilvfijrscirjande, vil-

ket frimst fir tillskrivas dess

skickl ige chef ,  Lennart  St ih l -

fors.  Den nya verkstaden, som

nu har arbete i ret  om, har

starkt  b idragi t  t i l I  nuvarande

goda ekonomiska l lge.

Ett
olyckligt
beslut
I pressldggningsiigonblicket ndr oss
uppgiften om en chockh<ijning av
allmdnflygets landningsavgifter - det
ta las om bla en tredubbl ing av de
nyss hii ida landningskortspriserna.

De Atgiirder som biir vidtas med
anledning av en sidan Atgard,  som
fiir i ivrigt helt strider mot den upp-
fattning som bla Luftfartsstyrelsen
fiiretrdder, miste nermare tiverviigas.
Til lsvidare uppmanar vi alla vira med-
lemmar att se ti l l  att landningskort
fi ir ett 6r framdt anskaffas innan pris-
hti jningen trdder i kraft. Tidpunkten
h?irfiir torde komma att framg6 av
dagspressen. (Arskorten mdste l i isas
under december fi ir att man skall er-
h6l la dem t i l l  h i t t i l lsvarande pr is!)

Dessutom miste vi intensifiera v6rt
arbete att genom klubbar, kommuner
och enskilda i mii j l igaste min giira
oss oberoende av den fi ir i idande pris-
polit iken pd de statl iga fdlten, vars
dyrbara anldggningar t i l l  95)6 kan av-
varas av allmdnflyget och fcil jaktl igen
inte biir f inansieras av detta.
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KSAKs anslutna flygklubbar

TilL KSAK i ir  i r t  102 t ' lygklubbar och -organisationer an'

slutnd. Samtl iga klubbar bedriaer motort ' lygr.terksambet i .

n, igon form ocb inte mind.re i in 52 har skolt i l lst, ind t '6r

scgcLflyg. Av de a.nslutna organisationernd i i r  tre icke regio-

nala, niniligen Sveriges Modellt'Lygt'ijrbund, Sz:enslea Fai!-

sJei irmsklubben och Sztensk Fh,gbistorisk Fdrening (sa l6re-

gdcnde uppsLag). Klubbarna och organisationerna bar pric-

k,tts in pd hartan t b ocb presanteras lcinstis i tcxten.

A Stockho lms s tad

L in je f l ygs  F lygk lubb,  Bromma

SAS F lygk lubb,  Bromma

S t o c k h o l m s  F l y g k l u b b ,  S t o c k h o l m  O

S t o c k h o l m s  S e g e l f  l y g k l u b b ,

Stockho lm SO

T e k n i s k a  H d g s k o l a n s  F l y g k l u b b ,

Stockho l  m 70

Svensk  F lygh is to r isk  Foren ing

Stockho lm (verksamheten omfa t ta r

he la  landet )

B Stockholms lEin

R o s l a g e n s  F l y g k l u b b ,  N o r r t a l  j e

O s t r a  S o r m l a n d s  F l y g k l u b b ,

Soder ta l je

C Uppsala l2in

U p p s a l a  F l y g k l u b b ,  U p p s a l a

Svenska Fa l l skdrmsk lubben,  Uppsa la
(omfa t ta r  a l l  svensk  fa l l skarms-

sporrJ

D Siidermanlands l i in

E s k i  l s t u n a  F l y g k l u b b ,  E s k i l s t u n a

K a t r i n e h o l m s  F l y g k l u b b ,  K a i r i n e h o l m

N y k o p i n g s  F l y g k l u b b ,  N y k o p i n g

V r l l a t t i n g e  F l y g k l u b b ,  M a l m k o p l n g

E Osterg i i t lands  ldn

L i n k o p i n g s  F l y g k l u b b ,  L i n k o p i n g

Nor rkop lngs  Automobi l -  och  F lyg-

k l u b b ,  N o r r k d p i n g

F Jiinkiipings l i in

J d n k o p i n g s  F l y g k l u b b , J o n k o p i n g

N o r r a  S m S l a n d s  F l y g k l u b b .  N d s s l o
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G Kronobergs ldn

Fer inge F lygk lubb,  L jungby

Kronobergs  F lygk lubb,  V i l x jo

Sver iges  Mode l l f l yg fo rbund,  Lamm-

hu l t  (omfa t ta r  a l l t  svensk t  mode l l -

f l  vs )

H Ka lmar  l i i n

K a l m a r  F l y g k l u b b ,  K a l m a r

NordOst ra  Sm6lands  F lygk lubb,

F  osenfors

I  Got lands  ldn

G o t l a n d s  F l y g k l u b b ,  V i s b y  2

K B lek inge l2 in

B l e k i n g e  F l y g k l u b b ,  K a l l i n g e

Olo fs t roms F lygk lubb,  O lo fs t rom

L Kristianstads l i in

H a s s l e h o l m s  F l y g k l u b b ,  H a s s l e h o l m

Kr js t ians tads  F lygk lubb,  Kr is t ians tad

L jungbyheds F lygk lubb,  L jungbyhed

M Malmiihus l5n

A e r o k l u b b e n  i M a l m o ,  M a l m o  O

H a l 3 i n g b o r g s  F l y g k l u b b ,  H , i l s r n g b o r g

Landskrona F lygk lubb,  Landskrona

L u n d s  F l y g k l u b b ,  L u n d

Nordvds t ra  Skdncs  F lygk lubb,

H o g a n a s

Tre l leborgs  F lygk iubb,  Tre l leborg

N Ha l lands  ldn

H a l m s t a d s  F l y g k l u b b ,  H a l m s t a d

Varbergs  F lygk lubb,  Varberg

O Gdteborgs och Bohus ldn

Aerok lubben i  Goteborg ,  Goteborg  C

Cha lmers  F lygk lubb,  Goteborg

P Alvsborgs ldn

A l i n g s d s  F l y g k l u b b ,  A l i n g s a s

BorAs F lygk lubb,  Bo16s 1

H a l l e - H u n n e b e r g s  F l y g k l u b b ,

Tro  |  |  ha t tan

H e r r l j u n g a  F l y g k l u b b ,  L j u n g

R Skaraborgs  l l i n

H l o  F l y g k l u b b ,  H j o

K a r l s b o r g s  F l y g k l u b b ,  K a r l s b o r g

L i d k o p i n g s  F l y g k l u b b ,  L i d k 6 p i n g

L idkop ings  Motor f l ygk lubb,

L i  d  kop i  ng

Mar ies tads  F lygk lubb,  Mar ies tad

S e g e l f l y g s k o l a n  A l l e b e r g ,  F a l k 6 p i n g
(KSAKs cent ra ta  sege l f  l ygsko la )

Skovde F lygk lubb,  Skovde

S Viirmlands l?in

Arv ika  F lygk lubb.  Arv ika

Eksharads  F lygk lubb,  Eksharad

F i  I  i p s t a d s  F l y g k l u b b ,  F i l  i p s t a d

Munkfors  F lygk lubb,  Munkfors

Nor ra  Vdrmlands  F lygk lubb,  Torsby

Sege l f l ygk lubben i  Kar is tad

Spor t f l ygk lubben,  Kar ls tad

S u n n e  F l y g k l u b b ,  S u n n e

Saf f le  F lygk lubb,  Saf f le

T Orebro ldn

K a r l s k o g a  F l y g k l u b b ,  K a r l s k o g a

Lax6 Motor  K lubb,  Laxd

Orebro  B i l -  och  F lygk lubb,  Orebro  1

U V2istmanlands ldn

Arboga F lygk lubb,  Arboga

Kc ip ings  F lygk lubb,  Va lskog

Vaster6s  F lygk lubb,  Vas teras

W Kopparbergs ldn

Avesta  F iygk lubb,  Aves ta

Bor lAnge-Domnarve ts  F lygk lubb,

B o r l A n g e



och organisationer

Malungs  F lygk lubb,  f r la lungs fors

Nor ra  Da larnas  F lygk lubb,  Id re

Ovan S i i jans  F lygk lubb,  Orsa

Rai t tv iks  F lygk lubb,  Fa t tv ik

S i l j a n s n a s  F l y g k l u b b ,  S i l j a n s n a s

Vasterbergs lagens  F lygk lubb,
Ludv ika

Vasterda la rnas  F lygk lubb,  Da la-Jdrna

Alvda lens  F lygk lubb,  i \ l vda len

X Gdvleborgs ldn

Arb16 F lygk lubb,  Arb16

B o l l n i i s  F l y g k l u b b ,  B o l l n d s

Edsbyns  F lygk lubb,  Edsbyn

Gdv lebygdens F lygk lubb,  G i iv le

H a l s i n g e  F l y g k l u b b ,  H u d i k s v a l l

L j u s d a l s  F l y g k l u b b ,  L j u s d a l

Soderhamns F lygk lubb,  S6derhamn

Vast ra  Gast r i ke  F lygk lubb,  Torsdker

Y Viisternorrlands ldn

Bol ls ta  F lygk lubb,  Bo l l s tabruL

Nor ra  Angerman lands  F lygk lubb,

Ornsk6 |  dsv i  k

So l le f ted  F lygk lubb,  So l le f teA

Sundsva l ls  F lygs i i l l skap,  Sundsva l l  1

Z J?imtlands ldn

Har jeda lens  F lygk lubb,  Sveg

Ostersunds  F lygk lubb,  Ostersund

AC Vdsterbottens l!in

Deger fo rs  F lygk lubb,  V inde ln

Lyckse le  F lygk lubb,  Lyckse le

Ske l le f tebygdens f  l ygk lubb,

Ske |  |  e f ted

Stense le-Storumans F lygk lubb,

Stense I  e

U m e 6  F l y g k l u b b ,  U m e 6

V r l h e l m r n a  F l y g k l r b b ,  V r l h e l m r n a

A s e l e  F l y g k l u b b ,  A s e l e

BD Norrbottens l i in

A r v i d s j a u r s  F l y g k l u b b .  A r v i d s j a u r

F lygk lubben Nordv ingen.  Ma lmberget

Haparanda-Torne6 F lygk lubb,

H a p a r a n d a

K i r u n a  F l y g k l u b b ,  K i r u n a

Lu le6-Bodens F lygk lubb,  Lu led  2

A lvsby  F lygk lubb,  A lvsbyn

O:  to to r f lYg  +  ovr iga
organ I  sa t r  oner

O 
-  .o ror -  och  sege l f lYg
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SVENSKT
SEGELFLYG
I d.enna artileel ger cbet'sinstruktiir Lennart Stdblt'ors

en kort bistorisk Sterblick
pd det svenska segelt'lyget, ocb redogiSr vidare

far laget idag betriit't'ande utbildning, t'ortsatt segelt'lygning, t'jiillflygning,
tiialingsv erlesambe t, material o sv

sam.t anger riktlinjerna t'dr den fortsatta verksambeten.

En tabell 6oer giillande saenslea rekord kompletterar.

I tidskriften Flygning av nr
1,921 stod i slutet av en ledare
fc i l iande rader:

" . . .  a t t  v i  i  v i r t  l and  d ro  i
starkt behov av nigot som kan
samla didkraftiga unga entu-
siaster och nigot som kan ge
flygningen och dess metoder
mera populir kontakt. Vi hal-
ler det icke fcir otroliet att den
nya gl id-  och segel f lygningen
skul le kunna cdra en insats h l r -
v id lac.  Man har h i i r t  eanska
mycKet ta las om den stora rrs-
ken vid dessa f6retag men av
den tyska erfarenheten bestyr-
lies vir uppfattning atr denna
risk kan brineas till ett mini-
mum genom En fdrnuftig och
rationell ledning."

Kanske insoirerad av denna
ledare bi ldades 1.922 den fdrsta
segel f lygklubben Svenska
Segelflygklubben - under ord-
ftirandeskap av lcijtnant Carl
r ' torman.

Vid denna t id del tos en
.vcnsk med stor  f ranrgnng i  se-
gel f lygningarna pi  Ri jhn i
Tyskland -  n iml igen ingenj i i r
Rol f  Bergvik.  Han gjorde ddr
proven ftir sitt C-diplom - det
fdrsta C-diplomet i vdrlden,
som ertivrats utan att inneha-
varcn f6rut hade motorflysut-
b i ldning.
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Berevik frirsiikte vid &ter-
komsten till Sverige pi. allvar
introducera segelflygningen. I
mitten av 2O-talet gjordes vid
F{ammars backar de fcirsta all-
varliga frirsciken att pi svensk
botten fi iging en segelflyg-
skola. Det var greve .f Douglas
Hamilton, som med hjilp av en
tysk segelflygare satte iging ut-
b i l dn i ncen .  B land  de  en tus i as -
te. so- deltog i segelflygverk-
samheten i Flammars backar
var Sven Ahblorn, sedermera
chefsinstruktdr fbr segelflygct.

Men siviil den Hamiltonska
segclflygskolan som den &r 1922
i  Stockholm bi ldade segcl f lyg-
k lubben var fdr  t id ict  ute.  Det
skulle drdja en bit 

-in 
pi 30-

ta let  innan det  b lev r ik t ig far t
p i  segcl f  lvgvcrksamheten.

i933 bi ldades Chalmers Se-
gelflygklubb och Rolf Bergvik
anlitades som instruktcir. Man
krn nog uten i jverdr i f t  s lga
at t  chalmer isternas arbete be-
redde v1g fcir segelflygningens
fortsatta f rammarsch. Ordfii-
rande i Chalmers Flveklubb var
v id denna t id Ake' i l ; t  

" . r  
-

numera luftfartsinsoektcir vid
Luf t far tsstyrelsen.  En annan av
de drivande krafterna i klub-
ben under hela 3,O'-talet och
b6r jan pi  4O-talet  var Anders

Bange, som iiven anlitades av
KSAK som ledare fiir bygg-
ledarekurser.

1940 besldt KSAK att an-
Ligga en segelflygskola pi Al-
leberg i Vistergcitland. Den
blev till mycket stor stimulans
fbr hela verksamheten.

Sedan 1943 handhar KSAK
den centrala lednineen av den
statsunderst6dda segilfly gverk-
samhcten. Denna ordning ge-

nomf<irdes sedan en utredning
visat  at t  den skul le b l i  v lsent-
ligt billigare in om Luftferts-
styrelsen eller Flygvapnet skulle
handha motsvarande arbets-
uppgi f ter .  Staten har fu l l  insyn
i verksamheten, bland annat
dlrigenom att Luftfartsstyrel-
sen och Flygvapnet ir represen-
terade i KSAKs styrelse och
verkst i l lande utskot t .

A1l utbildnine skedde vid
denna t ld enlrgt  EN-rnetoden
och med glidflygplan. Lr 1.947
enordnadcs pn Al leberg den
fcirsta kursen d:ir eleverna fick
hela s in utb i ldnine i  DK. Den-
na metod trlnsde-snart ur EK-
rnetoden och i  mi t ten av 1950-
te lct  f i i rs ig l ; ick ca 75 procent
: rv a l i  utb i ldnine i  DK. Over-
gingen var inte l i t t  . r t r  genom-
fc i ra.  d l  det  r idde stor  br is t
p i ' t v i s i t s i ga  sege l f l ygp lan .
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En b i ld  f rdn  40- ta le t ,  da  sege l f l ygu tb i ldn ingen genomfordes  p i  g l id f l ygp lan  -  h i i r  en  SG-38.

Som en riiddande Ineel intrid-
de di Flygvapnet, som i biirjan
av 5O-talet  st l l lde prakt iskt  ta-
get  a l l  s in segel f lygmeter ie l  t i l l
KSAKs fc i r foeande -  b land
xnnxt  etr  t jugotal  tv is i ts iga
segel f lygplen av typen Kranic-h.
Frin 1956 pibiirjades en upp-
ru.stning av segelflygplanbe-
stanoet -- en upprusrnrng s.9m
pignr fortfarande med ofiir-
minskad fer t .

ljnder senare delen av 50-
talet frineick alltfler klubbar
den gamli startmetoden med
vinsch och 6vergick till flyg-
start. I dag genomfiirs omkring
95 procent av all utbildning
med flygstart.

Utbi ldningen i  dag
Segelflygutbildningen bedrivs
i  dag ef ter  modernc pr inciper

i  tv is i ts iga,  hdgv: i rd igr  segel-
flygplan med dubbelkomman-
do.  Prakt iskt  taset  a l la starrer
urfijrs med motolflygplan, som
bogser;r  upp segcl fJygplanen
t i l l  l i imp l i g  hd jd .  U tb i l dn i ngen

delas upp i tvi etapper - fdrst
C-diplom och direfter kom-
plet terende utbi ldnine t i l I  se-
gcl f lygcert i f ikat .  Ndr"eleven dr
fdrdig med s in urbi ldning har
han mcl l , rn 12 och 1,5 t immar
segelflygtid och omkring 5O
starter. Fdrutom den praktiska
flygutbildningen fir eleven un-
dervisning i t'lygningens teori,

t'ly gmaterie lkiinnedon, me teo-
rologi, f I ygliira och lrt I tnaoiga-

tion. Undervtsningen avslutes
med skriftliga proi.

Under den senaste 5-lrspe-
rioden har irligen omkring 550
segelflygare utbildats till C-
diplom. Av dessa har ca 330
avlagt prov fcir segelflygcerti-
t l ka t .

Frin 1940 - di KSAK tog
ansvaret fcir segelflygverksam-
hcten - har cirka 127OO per-

AFAI C-DIPOM

+

l dag  de las  sege l f l ygu tb i ldn ingen upp i  t va  e tapper :  fo rs l
C - d r p l o m  o c h  s e d a n  k o m p l e t t e r a n d e  u t b i l d n i n g  t i l l  s e g e l -
f l ygcer t i f i ka t .  D iagrammet  v isar  an ta le t  u ide lade-C-
d ip lom under  d ren  1950-1965.
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Anta ie t  f l yg t im-
mar fcirdelade
P d  s k o l f l v o n r n o
och fortsait-f lyq"-
n i n g  u n d e r  p e -
rioden 1950-
1 965.

Tot:r l t  har sedan 1941 er i iv-
r t t s  723  s i l v c r -C ,  92  cu ld -C
och  2  d i eman t -C .

Antalet  g i l landc S-cert i f ikat
i r .p i  s tark t i l lv i : ix t  och uppgnr
i dag till onrkring I 8OO. iiriic-
r . i l in . r t  de.scqel f lyH,rre sorn ur-
bL ld . r . r s  unde r  ' l 965  men  i r r r e  e r_
i . ivrat  S-cert i f  ikr . ter ,  uppsir  en-
t . r let  . rk t ive segel f lyLr . r ie r i l l
2  300 .  To r . r l r  r c Jov i s i r  k l ub -
barnas segel f lygsekt ioner c i rka
3 2OO medler .nmar.

Fjiil lf lygning -
v6gflygning
Den segcl f lyg.rre sr)m fr rmf i j r
andra s l tsadt '  och k jmp.rde hi r t
i d r  f i l l l f l y s ' r i ng  r ' . r r  f r . r n r l i dne
gymnast ikdi rcktdrcn Kar l -Er ik
Ovgir t l .  Rccl . rn i  b i i r j rn ev +O-
r . r ler  fc j rsc ikrc h. tn f i  iu ing
f j i l l f lygningar och 1945 gav
det resultat. Di arrange ri"rde
O-.srer 'unds FlygkIubb Jcr  f i inr l
f i . i l l f l yg l J , : r e t  v i d  C rc i nde len  i

J : imt l i rnd.
Pifdljantle ir forrsi:rrrc un-

dersciknir.rgarna vid Grijndalen
och i  Iedningen fanns Krr l -Er ik

soner^ er i jvrat  segel f lygdip lom
i1v l.ligot sl;1!1.

U r b i l d n i n ; 1  i  s c g c l f l v g n i n u
k . rn  i  daq  e rh i l l a '  i i d  e t r  sO-
ta l  f lvgklubbar -  f r in l ( i runa
i  norr  t i l l  Malmi j  i  s6dcr.  (Sc
sic lorne 308 och 309.)  Utbi ld-
ningsk.rp lc i teterr  . i r  god v id de
f lest . r  k lubbern.r-

Den fortsatta segel-
f lygningen
Dcn for tsr t t r  segel f lvgningen,

"  ! "
l r - l l yqn ingcn ,  h r r  unde r  de  se -
naste Sren i r l igen c ikat  me d
17 -18  p rocen t .  Unde r  1964
uppgick flygtiden fdr den fort-
sat ta f lygningen r i l l  13 OOO t im-
m. r r .  Dcn  t o te l a  f J yg t i den  dc t -
t . r  . ' r r  -  F- f ly  gning och t r tb i l i l -
nrng -  var 18 600 r imntar.

Klubbarna har lagt  ned stor
on)sorS p. ' r  p l , rner inI  av lerk-
5xn rhe ten  s i  e t t  s i v i l  u rb i l d -
n i ng  som F - f l y sn i r r e  b l i v i t  t i l l -

.qodoscdd.r .  Si i rsk i l t  de k lubber
som har haf t  s tor  utb i ldning
( -  minga mcdlcmmer) har f l t t
en stor  brcdd pi  den for tsat t r
Ily!inrngen.

312  -  December  1965

i' , ),..,

Diagrammet  v i -
sar  an ta le t  gd l -
lande sege l f l yg-
cer t i f i ka t  den 31
december  under
per ioden 1950-
1 965. 5q 56 g a



Fj r i l l sege l f l ygn ingen ager  rum pA n69ra  p la tser  I  landet .  B i lden i i r  f rdn  Kebneka ise- f l ygn ingarna

Ovg i rd .  I  O . t c r sund '  F l yc -
k lubbs rcgi  har f j l l l f lygningar-
na i  Are bl iv i t  en t radi t ion.

Ovgird for tsat te s i t t  erbetc
med f j l l l f lygning och i  s1u-
tet ev ,fO-talct och i btirjan av
50-ta let  hadc han gjor t  ingi -
cndc underscikningar i  omri -
dena runt  Kebnekaise.  Ovgird
stod v id dcnna t id i  brcvkon-
takt  med professor 

'Wal ter

Georgi i  och denne ansig at t
fc i rut 'J t r r in3.Lrne . r r r  i lyg.r
h i igt  i  Kcbnekaise var b land de
bi is ta i  Europa. Dessa under-
scikr.ringar l.rar rcsulterat i de
ir l iga l iger  som Kiruna Flyg-
k l ubb  eno rdn . r r  i  P i r r t i vuop io
vro s j6n Pai t tasj i rv i .  Det ta l1-
:;er bes6ks av segelflygare frin
hela Norden och mlnga goda
hc i i d f l ven in r . r r  h ; r r  c i o r i s  i  de t -
ta omrade.

F j i l l f l ygn ing  -  v i g f l vgn ing
Y  . , "  

"r l icr  numer.r .  p l  c t t  f lerr . r l  p let-
scr  i  landet  av v i lka fc i l jande
kan nd.mnas;
La p p land Siruna (Pir t t ivuopio)

J imt land Are,  Otts jdn,  Ovikcn
Dalarna Gr i ivc ls j6n

Segelf lygt i iv l ingar

Dcn  f i j r s t . r ' ege l f ) yg r . i v l i ngc r r  i
l . r nde t  Jgde  run r  p i  A I I ebe r ; ;
1.942.  Ti iv l ingcn anordnacles
son.r  en lagt iv l ing och omfat ta-
Je  r v i  t . i r l i l t g sn ton te l l t ,  J l : i n t -
l igen

hombiner i rd h i i jd-  och c l is t rns-
f lyqning och

hombincracl  hast ighets-  och
t idsf lygning.

Scx  k l ubb : r r  de l t og  i  t . i v l i ng -
en,  n i iml igen Stockholms Scgel-
f lygklubb (2 lag),  Aeroklubbcn i
Skine, V:isteris Flygklubb, Lin-
kdpings Segelflygklubb, Norr-
k i i p i ngs  Mode l l -  och  Scge l f l yg -
k lubb . rch Tcknisk.r  Hcigskol . rns
Flygklubb. Varj.c lag utgjordes
av fyra manl tvi. fiirare och tvi
medh i I l p . r r e .  I  t i v l i ngs l cdn ing -
cn  f ann i  kap ten  Sven '  A l r b l o rn ,
ingenjdr Ilertil Florman och
ingenj i i r  Georg Dt l renrz.  Scg-
rare i denna f6rsta t:ivling blev
Stockholms Segel f iygklubo.

Redan nista i r  -  19,13 -

hade del tagareantalet  c ikat  t i l l

I  5 l lg ,  var lv  sex f r in Fly: :vrp-
net. T:ivlingcn v:rr det 5.rct
uppdclad pi  en lagt : iv l inr :  och
cn incl iv iducl l  t r iv l ing.  Segrarc
i  l rgt i iv l ingen blcv Kungl  l r lvg-
kr issskolan,  L jungbyhed ( fora-
r c  Bcng t  O low  och  Bcng t  l l c r g -
n.rar.r) oc}r i dcn individuella
t i iv) ingcn vann Bcngt Olow f i i -
re B Schlyter ,  Kar lsborg.

1944 anorclnades t iv l insarna
i  tv i  k lasser.  I  k lass I  var  det
lagt : iv l ing med Grunau I iaby
uch  i  k l . r ' s  I l  i r r r l i v i c l ue l l  r . i v -
l ing med val f r i  typ.

Aven 1945 t : iv lades det  i  tv i
k lasser men dcn indiv iduel la
t lv l ingen gl l lde dct t i r  i r  som
Saenskt MAstersleap. Den ftirste
svenske  m . i s t a r c r r  i  segc l f l yg
b lev  l i i j t n rn t  Sven  A lm ,  l r 6 ,
Karlsborg.

-Fi l l j rndc svensk.r  nr is t . r re i
segel f lyg har korats:

1945 Sven Alm, F 6,  Kar lsborg
t946  Gr i s t a  B r i nk ,  F  l l ,  Nyk i i -

pl l lg

1947  P -A  Pe rsson ,  F  5 ,  L j u r : g -
byhed

3 1 3



Si lesmo vann SM 1955,
1 9 6 3 . . .

Pe l le  Persson

.W
q

1947, 1959Sven A lm b lev  fo rs te  svenske mas-
t a r e n  i  s e g e l f l y g n i n g  1 9 4 5 . . .

1949 Tas,e Liif, Stockholms Se-
gelflygklubb

1955 Irve Si lesmo, Orebro Bi l-
och Flygklubb

1957 I:^ve Silesmo, Orebro Bil-
och Flygklubb

1959 P-A Persson,  F5 ,  L jung-
byhed

1961 Lars Fredriksson, Eski ls-
tuna Flygklubb

1963 Irve Silesmo, Orebro Bil-
och Flygklubb

1965 P-A Persson, F5, Ljung-
byhed.

1950 anordnade KSAK de
fcirsta off iciel la vir ldsmdstcr-
skapstivl ingarna i  segelf lyg-
ning. Tivlingarna hcills i Ore-
bro och vlrldsmlstare blev
Bil ly Ni lsson.

Sverige har sedan dess varrt
representerat vid samtl iga
viirldsmlsterskapstlvlingar och

vid de senaste - 1965 i Eng-
land - deltog Pelle Persson,

Sture Rodl ins och I rve Si lesmo.
Den tlvling som framfcir

andra stimulerit den hiieverdi
ga flygningen iir Riksseg-elflyg-
tivlingen. Scdan denna t:ivling
star tade 3,r  1,944 under namner
"Rikssegelflygtivlingen i hijjd-
flygning" har den fijr varje ir
samlat ett allt stiirre antal del-
taeare. Under 7965har 245 del-
tafare frin 30 klubbar rappor-
terat  819 t iv l ingsresul tat .

Nordiska mlst i rskapst iv l ing-
ar i segelflygning har lgt rum
tre ginger,  1957 i  Sver ige (e j

of f ic ie l la) .  1962 i  F in land och
1.964 i danmark. I tivlineen r

Denmr rk  b l cv  S tu re  Rod l i ng ,
Sver ige,  nordisk mistare.

Sveriges f6rsta d.arntiirsling i
segelflyg anordnades av KSAK

och Norrkdpings Flygklubb
1963 och samlade i t ta del taga-

rc f rnn sex k lubber.  Tlv l ingcn
utgjorde ett fcirsta fijrscik att
med enkla tlvlingsmoment byg-
ga upp rutinen. Samtliga del-

tagare ilvlade med Bergfalke.
Segrare i denna tdvling blev

Itrrgaretha Ahlst16m, Norrkci-
prng'

Rekord
Det fcirsta rekordf,tirsdket i se-
gelflygning gjordes den 21 juli

1.940, dL O af Strdm flcig 4

t im och 49 min pi  et t  hang v id
Borl:inge. Det var den bista
uthillighetsflygningen hittills
pn svensk botten men kunde

inte godklnnas som svenskt re-
kord eftersom P A Kinnman
rcdan 1936 i  Tyskland hade

. . . r r v e
1957 och

. . .  o c n
och 1965.

NAgra  av  de  de l tagande f l ygp lanen v id  cn  SM- ta iv l ing



I

l.',r'i,l.:t,

noterat  t idcn 6 t i rn 01 min.
Kinnman cikade sitt rekord i
uth i l l ighetsf lygning 1938 t i l l  11
t im  20  m in .  Aven  denna  f l yg -
ning ut f i i rdes i  Tyskland.

1941 bi i r jade emel ler t id re-
sultaten komma. H Kipp, Norr-
kiiping, flcig med en Grunau
Brby frin Alleberg till Tijrc-
boda, en distans som marte 77
ki lomcter.  Arne Hed. ln,  Stock-
holm, gjorde den 6 september
' . rmmr i r  en hci jdf lygning r  id
Al leberg med 1500 meters hdjd-
v l l tsr .

--*-*:F*-

Flygs lap .  ldag  fo rekommer  nas tan
bara  f l ygs tar t ,  sA lunda genomfors
95 procent  av  a l l  sko l f l ygn ing  med
denna s ta r tmetod.

1943 ur[drJes den forst l  f lvs-
ningen c ivcr  3OO ki lomctf r .  Di t
var St ig Flgerblad,  Vi is ter is ,
som mccl en \ffeihe fkig frnn
Al lcberg t i l l  Ystad.  Fi i rs t  i . iver
3 000 rncter  ver Bengt Olow,
som dc r t  3  j un i  I  943  c i vc r  L j ung -
byhed f ick en h6jdvinst  p i
3 500 meter.  Den 22 i lu l i  1.944
f ick Bengt Bergman en hci jd-
v inst  p i  5 162 meter och var
dlrmed fcirst iiver 5 000 meters-
strecket .

Anctr . r  rckord sonr k. r r t  n. im-
nas r i r  Per-Axel  Perssons hi l jd-
v inst  p i  8 050 meter.  Det ta re-
kord sat tes den 12 ju l i  1,947 och
blev lven godkr int  som v. i r lds-
rekord.

Laroy Minssons f lygning den
7 juh 1950 -  L jungbyhcd-

Jijnkiiping-Ljungbyhed - en

distans pn 390 k i lometer har
innu ingcn svensk rjvertr:iffat.

Rcko rde t  b l cv  p i  s i n  t i d  i ven
godki int  som vir ldsrekord.

Dct  f i j rs ta rekordct  i  hrrst ig-

hetsflygning pi svensk botten
sat tcs av Bi l ly  Ni lsson,  som den
16 ju l i  1951 pi  en lOO-ki lome-
tcr triangelbana flijs 52,4 km/
t lm.

Pi  damsidan har Gun-Br i t t

F lodi 'n de bida rekord som no-

terats, ndmligen en distansflyg-

ning pi  305,6 k i lometer (1956)

och cn h6jdvinst  p3 3 365 me-

ter (7957).

Nu g?illande svenska rekord

Ensitsiga segelflygplan

D is tans f lygn ing

Dis tans f  Iygn ing  med a terkomst

t i l l  s ta r tpunk ten

Dis tans f lygn ing  med an-

g ive t  me l

H6jdf lygning (hdjdvinst)

Hd jd f l ygn ing  abso lu t  hd jd )

Hast ighets f l ygn ing  p6  t r iange l -

bana 100 km

Hast ighets f l ygn ing  pA t r iange l -

bana 200 km

Hast ighets f l ygn ing  p i  t r iange l -

bana 300 km

TvAsitsiga segelfljgplan

D i s t a n s f l y g n i n g

Djs tans f lygn ing  med a terkomst

t i l l  s ta r tpunk ten

Dis tans f  l ygn ing  med an-
g ive t  me l

H6 jd f  l ygn ing  hd jdv ins t )

Hd jd f l ygn ing  (abso lu t  hd jd )

Hast ighets f l ygn ing  pA t r iange l -
)ana 100 km

19.5.1962 551,9 km
7.7.1950 390,0 km

5.7.19s1 520,0 km

12.1.1941 8 050 m
12.7.1 7 8700 m
30.6.1964 86,04 km/t

13.6.1958 6s,54 km/t

19.2.1963 67,09 km/t

3.8.1964 313,0 km

3.8.1964 313,0 km

27.5.1963 5 725 m

27.5.1963 6 090 m

27.5.1961 56,75 km/t

Sture  Rod i ing

Laroy  M6nsson

Al f  Hedman

P-A Persson

P-A Persson

Lars  Fredr iksson

l r v e  S i l e s m o

Sture  F lod l ing

Lars Fredri ksson

Sven ArnegArd

Ej noterat

Lars  Fredr iksson

Sven Arnegdrd

Al lan  MArds

Gunnar  Car le

A l lan  M6rds

Gunnar  Car le

Bengt  Kar lsson

Lars-Olo f  Kar lsson

Damer - ensitsiga segelf lygplan

Dis tans f lygn jng

Hdjd f  l ygn i  ng  (hd jdv ins t )

Gun-Br i t t  F lod6n 22.6.1956 305,6

Gun-Br i t t  FIod€n 18-8.1957 3 365
km
m
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Materiel
Under hela 3O-taler  och under
st t i r re delcn ev 40-r . r lc t  icde

"ii 
,iuitan;ng ru- i gtiatr"yg-

p lan  och  dvn ingssegc l f l ygp len .
I  s l u t c t  av  4O- ta l e t  r i ve rg i ck
al l t f ler  k lubber t i l l  DK-skol-
n i ng .  F ram t i l l  i r  i 955  anv ln -
de de f leste k lubbarne Sl ings-
by och Kranich som DK-segel-
f lygplan samt Grunau Baby
som EK-segel f lygplan.  Ef ter
1955 i ivergick f ler ta let  k lubbar
r i l l  Bcrgfelkc och i  dag anvr in-
der a l la k lubbar det ta segcl-
flygplan vid sivll DK- som
EK-utbi ldning.

F6r den fortsatta, hiigvrirdi-
ga segel f lygningcn har k lubbar-
na anskaf fet  EK-scgcl f lygplen
av olika typer, bland villilr kan

nlmnas Ka 6, Zugvogel IVa,
Zugvogel  I I I ,  SF 26 och Vasa-
ma samt de inte fullt sl hcig-
vrirdiga typerna K 8, Mucha
Standard och L-Spatz 55.

Om men riiknar med att de
ca 50 k lubbar,  som f t i r  n l rva-
rande  bed r i ve r  segc l f l ygve rk -
samhet, i genomsnitt behrjver 2
DK-segelflygplan och 2-3 EK-
segel f lygpl . rn,  f r i re l igger det
for t farande en v iss br is t  p i  en-
sitsiga segelflygplan. Eftersom
Bergfalke i  s tor  utstr . ickning
anvlnds v id den for tsat ta f lyg-
ningen har denna br ist  i  n lgon
min kunnat kompenserats.

Den nuvarande flygplanpar-

Segel f lygplansbestandets uppdelning

Antal flygplan

ken 1r t i l l  s tor  del  t i l lvcrkad

under senare i r  och s i ledes fdr-
h i l landevis modern.

Haverier
Al l tsedan KSAK i  bci r jan av
,lO-talet bcirjade fdlia upp ha-
verierna rned segelflygplan har
dcssa - i fiirhillande till den
uttagna. flygtiden - visat en
sjunkande tendens.

Setlan dc flest"r klubb.rrn"r i
mi t ten av 5O-talet  dvergl t t  t i l l
DK -sko )n i ng  ha r  h r vc r i e rn r .
minskat  betydl igt  och s i rsk i l t
nybi i r jarskoln ingen har cn myc-
ket  l ig  haver iproccnt .

Vid F-f lygning intr i i f far  for t -
farande ct t  s tor t  antal  haver ier
v id f lygning pn hemmafl l tet ,
beroendc pl  fe lbedi imning v id
landning.

Haver ierna under str ickf  lyg-
ning har minskat under de se-
nasic tvX ; i ren.  Minskningen
beror med stor  sannol ikhet  p i

att klubtrarna fciljer de rekom-
mendat ioncr om DK-kontro l l
fijre strdckflygning som med-
delas av KSAK.

Flygklubbarnas
Umsesidiga
Skaderegleringskassa
Kassan omfattar samtliga flyg-
plan av rypen Bergfalke - fiir
nlrvarande 99 stycken. Premi-
en har under 1965 var i t  550

pa t i l lverknings6r.

kronor per f lygplan och s ja i lv-
r iskcn 300 kronor v id skoln ing
och  600  k rono r  v i d  F - f l ygn ing .
Dcssutom har f i i rs lkr ingsregar-

na f6rmnnen at t  omcdelbart
v i d  t o t a l havc r i  f i  e t t  ny t t  f l yg -
p l l n  och  v i d  pa r r i e l ) t  h , r ve r i
f i  lnna etr  nyt t  segel f lygplan.
Dessa mycket fcirminliga vill-
kor  kan uppnis tack vare
ett relativt stort antal flvgplan

av samma tyP;
den ccntra la repar:r t ionsverk-

staden p: l  Ai leberg,  som ut-
fi.ir reparationerna till sjllv-
k n c t n r , - { c n r i " .  . .  - r

en f lygplankonstru l<t ion som 1r
mycke t  p i l i t l i g  och  ve rs  ska -
dor b l i r  re lat iv t  sml v id ha-
ver i .
Sedan 1964 1r samtl iga Berg-

fa lke iven kol lekt iv t  . rnsr ' . r r ig-
hctsfc i rs ikrrde.  Fi i rs . ikr inpshe-
i"d;" :i' 

-looo 
ooo )oo%oor

t uuuuu  K rono r  ocn  p r cmren  x r

85 kronor per 1r  och f lygplan.
I iassans f i i rval tn ingsutskort

har under 1965 bestnt t  av f61-
jande medlemmar:  B Florman
(ordf), B Lindskog, S A Hans-
son, R Algotson och T Hijrke-
by.

Att sikta pa

de ndrmaste
o

aren
Utbildning
. att propagandan frir segel-

flygutbildningen 6kas bland
unsdomen

r ati sidana ekonomiska fiir-
utslttningar skapas att ett
stcirre antal ungdomar har
miijlighet att delta i segel-
flygutbildningen, bl a genom

hiigre utbildningsbidrag
r att med befintlist materiel

och tjdnstgiirande lirare irli-
gen utbilda 750 elevcr till C-

dip lom och 450 elever t i l l
segelflygcertifikat

r att arbetet med de nya hand-
b6ckerna - vilka skall an-
viindas vid den teoretiska un-



Ti l l  ka tegor in  hdgvard iga  sege l f l ygp lan  h t i rSF27,  som har  syns  over  KSAKs sege l f l ygsko la  pd  A l leberg

i: :J

"t:

derv isningen -  forcer. rs,  Den
fc i rsta boken -  Flys l i re och
Aerodvn.rmik fc; r  segel f lyga-
rc -  ber iknas bl i  f : i ;d ig ' ;n-
der 7966.

.  r t t  en  upp rus tn i n r  av  k l ub -
bl  rnas undcrv isn in 'gsmater ie l
ager rum - bl a genom an_

l \3, t ' fn ing ,  " "  
aul iov isuel la

l ) ra lpmedel .

F jallt'lygning *
o4gltygntng
o att ligtet i Pirttivuopio byggs

ut enligt de riktlinier som
Kiruna FK d.ragi t  

l :pp.  L ig-
rer  Kommer di  med stor  sxn_
nolikher am bli ett av de frir_
nlmsta i sitt slae.

. att undersd-\ninglv nya plar-
ser -  var i f r in i tar t  f6r iag-

f lvgning kan ske -  snarasr
plbcirjas. Fcirslag till sidana
platser Ir (vikkiokk, 

Jelik-
vik, Tlrnaby, Saxnis,' G;idd-
ede,. Srorsjci samt vissa plat-
ser i  Dalarna och Vlrmland.

"  1t t  
p lane.r ing fc i r  f lygning pi

noga hojder -  i jver  I0 OOO
merer - pibcirjas

o at t  p laner ing 
1v disransf lyg-

ning i  v igor p ibc;r jas -  f6r i t
500-600 krn sedan I  OO0 km.

Tiialingar
e . r r r  regionala segel f lygt lv-

I r nga r  kommer  t i l l  s t i nd .
Landet delas upp i  5-6 di -
strikr, i vilka.iriiga segelflyg-
tivlingar hills. tivlingarne
skul le_Iven gdl la som ut tag-
ning"fc i r  del iagande i  SM"i
seget i lygnlng

o arr  samrl iga landets k lubbar
deltar i 

- 
Rikssegelflygtlv-

,tlngen
r att antalet deltagare i Riks-

segelflygrivlinsei cikas. Det-
ta sker frlmst eenom en 6kad
utbi ldning ev segel f lygare

o at t  damrdvl ingar i  seg.el f lyg_
nlng anordnas -  i tmlnstone
vartannac eller vart tredje ir

Materiel
r arr der fcir klubbarnas rek-

ning centralt anskaffas EK-
segelflygplan_ som har goda
prestanda och som lr litta
(: bi l l iga) arr reparera

. att .al la-.segelf lygplan f<irses
med radro

. arr der ucvecklas err l ImD-
li.gt bogserflygplan som kin
blr enhersryp bland klubbar-
na,
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Esk i ls tuna FKs segrande lag  i  R ikssege l f l yg tav l ingen:
Fran va ins ter  :  Hans-Olo f  Akerberg ,  Bor je  Thu l  in ,  Goran An-
dersson.  l s tvan  Wlass ics ,  Per -Olo f  O lsson och Eva ld  Ek .

SEGELFLYGCHEFS-
MOTET 1965

FOIO LARS HEDLUND

Av de 52 klubbar som bedriver segelflygverk-

samhet var 50 k lubbar representerade v id i rets
segelflygchefsmijte. I medeltal deltog 3 repre-
sentantcr  f r in var je k lubb,  varf6r  del tagaran-
talet blev rekordartat stort - civer 150 personer.

Vid mcitet orienterades deltagarna om segel-
f lygverksamhctcns omfat tn ing undcr det  g&ngna
iret .  Dirv id konstaterades bl  a at t  utb i ldnines-
vcrks.rmheten h6l l  s ig p l  ungef i r  s . rmm.r n iv i
som under de senaste i ren.  Chefs instrukt t i ren
meddelade at t  dct  i  landet  f inns omkr ing 180
sege l f l ygp l r n  -  s . lm t l i ga  . : Lv  modc rn  t yp .  UnJe .

Forts od sid 345

Bjorn  L indhed ( t  v )  och  N isse  Nass6n,  Ostersunds  FK,
fAr  mot ta  A l lebergspoka len  av  KSAKs genera lsekre tera-
re  B jo rn  L indskog medan Lennar t  S t6h l fo rs  och  K-G
Klevs t ig  ser  p6 .

Fo l f  Bergv ik ,  som tog  var ldens  fd rs ta  C-d ip lom 1923,  var
hedersgas t  och  f i ck  mot ta  KSAKS sege l f l ygp lake t t  fo r
grund laggande insa tser  fd r  svensk t  sege l f l yg .  Hr i r  h6 l le r
han s i t t  tack ta l .

Dryg t  150 personer  de l tog  I  a re ts  sege l f l ygchefsmdte ,  som ho l ls  pA Byggnadsforen ingen 27-28 november .



Svenskt motorflyg frin lgt0 till 1965
En kortt'attad redogdrelse

fitr motort'lygets utveckling inom KSAK

1910-1937
bedrevs mororf lygning. i  KSAK
som ren k. lubbverksanthet.

| 937
KSAK blev riksorqanisation
fcjr det svenska privatflyget.

1937-1943
Under iren strax fcire och i
biirja.n av andra vdrldskriget

l:*:I^ 
statsbidrag 

,med cir:ka
zuo 000 kronovir t i l l  f lygklub-
b.rrnr fijr anskaffninq 

""" 
flve-

pl.rn samr utbi ldning' och fori-
s:rtr  f lygtr lning. Mil f lygningen
blev betydande och gi i  kl"ub-
DXrna.  goda lnkomster .

1943-t 955
I  9{3 u_pphcirdc starsbidrager r i l l
mororf lygningen och mil f lyg-
ningen f ick en fcir klubbeine
obetydl ig omfattning.

r 949
anordnade KSAK i Visteris
den f i j rs ta mJsterskepst lv l ins-
cn,  fc i r  

.motorf lyg.  Tlv l inge"n
grcK under namner Riksmotor_
f lygt iv l ingen f ran:  t i l l  1g5Z da
dcr Cndrades t i l l  SM i  motor-
flyg.

I 955
pibcirj.rdes ftjrscik xrr mcd
klubbflygplen bevake skogs-
omridena i  Clvlebores l ln i i l l
skydd mot skogsbrendfaran.

1956
Fcirst jken med f l1-gbrendbevak-
n i ng  i r e t  f d re  s i&  v l l  u t  och
utdkades det ta i r -atr  omfarta
;iven V:istmanlands, Virm-
I . rnds,  _ Kopparbergs och . | jmt-
I rnJs l ln.  KSAK 

- f ramhde 
fc i r

den pig iende Civ i l fc i rsvarsur-
r edn ingcn  s i n . r  s ynpunk re r  o i
r r tn l  t t j . rudc ev Li t t :  f lygpl"r i  i
c lv l l t ( ) rsv. l rets tJ. lnst .

r957
irnordnade KSAK den fcirsta
kursen fiir motorflygchefer. 40

deltagare frln 26 flygklubbar
var med.

1958
KSAK prcsenterade i  apr i l  ut -
kesr t i l l  "Dr i f tsbest in imeiser
fiir Hj:ilpflyget". Med Hittp-
f lyg avsigs skogsbrandbevak-
ning,  rdddningst j insr ,  c iv i l f i j r -
svr . rsverksamhet och mi l f lys-
ning.  I  juni  ut f i rdade Luf t f . r r t i -
styrelsen officiella driftsbe-
st lmmelser- f6r  h j i lp f lygverk-
saml leten.  -bet i l t tn ln l lJrnt  mo_
torflygchef och tekn"isk ansva-
rig infcirdes inom flyeklubbar-
na. Fijrsta motorflygJhefsber.i-
set ,  M-1,  ut f i rdade KSAK

_den 1 aug till Thure Ffansson,
Kiruna Scoutkirs Flygklubb,
och samtidigt det fijr;; bevi-
sec fcir rekniik ansvaris till Ove
Hal l in i  samm:r f lyqklubb.  H,rn
har for t ferendc k i ' i r  denna be-
fattning.

_Kiruna Scoutkirs flygklubb
erhci l l  av Luf t far tsstvr i l icn dct
f . .

rorsr : r  n ja lp i lygtr l lsr indet .
Fcirsta Nordiske motorf lyg-

tivlingen anordnadcs av Sveri-
ge och gick v id Kungsingens
ilygprars.

r959
Motorf lyget_ vis.rde cn kraf i ig
i ikning. 20 f lyeklubber hade er]
h i l l i r  h j l lp f l ig t i l l s t ind .  Skogs-
brendbevakninrjen ut i ik.rdcs
med Visternori lands l in.

1960
Kungl  Maj : t  ansloc t i l l  KSAK
err  belopp av 32,OOO kronor f i j r
budget i rer  1960 6l  xrr  ar)v i r ) -
das som bidr ;g " f i i r  uppr j t tan-
de : r v  en  f r i v i l l i g  f l yg l i . " r r  i c i -
v l l lorsvarets tJJnst" .

r96 l
KungI  Mr f  : t  u t f i rdadc  f i j re -
skriftcr f,ijr upprlttande av en
Frivi l l ig FIvgk;ir  (Kbr den 2
j u n i  1 9 6 1 ) .

Norrbottens ld.n tillkom i
skossbrandbevakninsen.

f,t'l(-srupp i Malmcihus lln
del tog fc i r - fdrsta g ingcn i  en
av Flygvapnets civningar.

KSAK anordnade komplet-
terande f lygl l rarkurs.

r962-1965
Motorflygct under fortsam kraf-
tlg expanslon.

KSAK anordnar kurser fcir
f lygl  i rare,  motorf lygchefer  och
teKnlskt  ansvartga.

Motorflygutbildning bedrivs
av ca 30 f lygklubbar.

Vidercutbi ldning i  form av
mti rker. f lygurbi ldnir rg,  radio-
te le lonrkurser,  instrumentf lyg-
kurscr  m m r ikar  mlrkbart  l i -
om klubbarna.

" , 52 . , , f l ygk l ubb . r r  
ha r  h j i l p -

r  ry$rr l ls tan d.
Omridet norr Vinern-Hjil-

maren-Miilaren med undan-
tag av Stockholms lin skogs-
brandbevakas genom f lygklub-
barnirs idrsorg. Ca 3O flyg-
k lubbar med 3bo f lvef6r . r re oci
etc 60 ta l  2-4-s i ts ig-n f lygplan
tar  ekt iv  del  i  denni  ue.kr"- -
het .  F lygt iden fdr  skogsbrend-
bcvakning uppsir  Sr l ieen t i l l
c.r 4 5OO Tlveii-nl"r.

Mi l f lygning f6r  kr iqsmJ"kten
uppgir  t i l l  ca 1 OO0 t im/ i r .

Frivilliga Flygkiren :ir i det
nermaste uppsatt och omfattar
23 f lyggruppcr mcJ ca 600
flygfcire-r_c o.ch 225 flygplrn.

En  : r f  f i r s t  l y skommi t i i J ^med
uppgi f r  etr  i i i lvr r . r te : r f f , i rs-
flygets speciella intresscn har
bi ldats inom KSAI( .

.  Mo to r f l yge t  bc i i nne r  s i g  nu
i  en kr , r f t ie  expansion.  Antal
f l ygp len ,  f l l . g t immer  och  A -
cert i f ik . r t  6k.r r  snabbr.  Der s i l -
ler  at t  rndt i '  d; ; ; " - ; , ; . .k i i ;s
si att flygverksamheten kai
utdvas pe ctt sn slkert och en-
kelt siitt som m6j1igt. Detta kan
goras €ienom att
r fcirbittra utbildninqen
. fcirenkla bestimmelierna.

KSAK arbetar efter denna
ml ls) t tn ing.
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NORDISKT
FLYGTULLSAMARBETE

KSAK har sedan lLng tid tiLlbaha tillsammans med. bro-

derorganisationernA inom N orcliska Fly gt'6rbundet dgnat

intresse ocb arbete dt t'rdgor som giiller d,et nordisba

t'lygtullsarnarbetet. Vid NFFs miite i Stockholm den 13

ocb 14 november togs dessa lrdgor ,frter upp ocb belystes

a,u en expert inom Generaltullstyrelsen. Hiir Sterges hans

redogdrelse t'6r det nuvarande liiget.

I slutet av 7959 civerldmnade
Luftfartsstyrelsen till Kungl
Maj:t en utredning om flygf<ir-
bindelserna pi Nordkalotten. I
denna utre-dning ifrigasattes
ett crdnstullsamarbete mellan
.Fln land,  I \orge ocn Svertge
med avseende pi lufttrafiken.

Formellt uriderlae fdr err
gr lnstul lsamarbete a 'u det  s lag
Luftfartsstyrelsen ifrigasatt
skapades genom en - likaledes
19,5,9 - antagen lag om grlns-
tu l lsamarbetc med tnnen stat
(Svensk fiirfattningssamling
1959:590). Lagen 1r utformad
som en fullmaktslag, som ger
Kungl  Maj : t  r l t t  at t  s l t ta dess
bestimmelser helt eller delvis i
kraft, exempelvis betrlffande
tullklarerinq och -kontroll av
flygtrafiken till och frin Fin-
land eller Noree. Grenstull-
sr .mxrbctet  skal l '  enl igt  lagen
bedr ivas inom sk kontro l lzo-
ner, som kan inrlttas dir man
si finner indamilsenligr lengs
rikets grlns mot den andra sta-
ten, llngs vlgar och farleder,
hamnar och stationsomreden
eller - n1r det glller lufttra-
fik - vid flygplatser. Hittills
har srlnstullsamarbete inletts
endasi med Finland och Norge
och bere i f r iee om landrraf ik .

Vid sammantrlde med den
sk Nordkalot tkommit tdn i  iu-
ni 1964 diskuterades ett inom
kommit t6n uppr l t tat  f6rs lag t i l l
f< i renkl ingar-  iv  gr inskoniro l -

len vid flygning mellan de nor-
diska I lnderna.  Fcirs laeet  inne-
hdll i stort sett fciliand=e.
o Antalet tullflygplatser ut-

oKas.
r Som tullflygplats anvlnds

mindre flygplatser och sj6ar.
o Tullens och oolisens kontroll

urf6rs De en-dcra start- eller

landningsplatsen.
c In-  och utk larer ing av f lyg-

plan efter anmllan per tele-
fon till nlrbellgen tullanstalt.

. Tullanstalts uppgifter full-
gdrs i vissa fall av statlig
f  ly  gplatsfdrval tn in g.
Under h lnvisninc t i l l  vad

silunda fcireslaeits 
-av 

Nord-
kalottkommitt6n och med be-
aktande av i jnskemi l  f r in f lyg-

klubbar och flygplanslgare om
ctr ut6kat antal tullflygplatser/
grdnsdvergingsstellen har Luft-
fartsstyrelsen valt ut och f6re-
slagit ett antal platser, som 1r
tlnkbara sisom tullflygplatser/
grlnstivergingsstillen fcjr luft-
fartyg. Av de f,tireslagna plat-

serna ligger 13 inom nordka-
lottomridet och 8 s6der om
detta.

Friean om inrlttande av
grlnscivergingsstlllen forflyg-
trafik i grdnstrakterna mellan
Finland,  Norge och Sver ige
dryftades lven vid ett mcite i
aorll 7965 med Nordiska tull-
administrar iva r idets r . Im. in-
na utskott. Vid detta miite ena-
des man om att uppr.itta en ge-

mensam finsk-norsk-svensk lis-
ta med f6rs lag t i l l  gr ins i jvcr-
gingsstlllcn f6r flygtrafik. F6-
reslagna grinsiivergingsstdllen
- fcir svcnsk del omfattande
dc av luftfartsstyrelsen f6re-
slagna jd.mte ytterligare nngra
pletser -  h,r r  prc) imin, i r t  in-
delats i fdljande tre grupper.

Grupp 1: Platser dlr det finns
tullmyndighet och dir tullkla-
rering kan lga rum fijr sivll
cget  som annat nordiskt  lands
r:ikning.

Grupp 2: Platser diir tullkon-
troll kan utfdras som stickprov
och  d i r  t u l l k l a r c r i ng  mSs te  , i ge
rum vid n?irliggande tullanstalt.

Grupp 3: Platser utan tull-

myndighet och dlr det inte hel-
ler 1r praktiskt genomfcirbart

att utfdra tullkontroll som
stickprov. Eventuell tullkon-
troll miste utf6ras av etr annar
nordiskt land vid avgnng frnn

eller ankomst till detta land i
enlighet med nirmare <iverens-
kommelser.

Fdljande finsk-norsk-svenska
platser har f<ireslagits.

Finland : Utsjoki, Kilpisj;irvi
och Enonteki i grupp 1.

Norge: Hammerfest, Hon-

ningsvig, Alta, Karasjok, Hel-

ligskogen vid Galgojlrvi, L6-

dingen, Finneid,  Svolvaer,
Briinnrjysund, Sandnessjiien, Mo

i  Rana och Mosjc ien i  grupp 1;

samt Innsett vid Altevann,
Hattfjelldal och Murusjcie:n i
grupp 2.

Saer ig,e :  Karcsuando, Tl rn.r -

by, Geddede, Ope, Fjlllnls och
Fldtningcn i  grupp l ;  Pai t tas-
jlrvi, Gr6velsjcin, Idre, Torsby,

Arvika och Si f f le i  grupp 2;

samt Kummavuopio, Abisko,

Kurravaara, Jukkasj:irvi, Gll-

livare, Por.jus, Ritsemjokk, Sto-

ra Sjtifallet, Staloluokta, Kvikk-
jokk och Sldvaluspen i grupp 3.

Endast Sverige har som sy-

ncs fc i reslagi t  or tcr  i  grupp 3.

Det blir dlrfcir berocnde av

enbart svenska 6verviganden

huruvida er insdvercingsst f ,  l len

tor  l tygtratrK sKal l  rnrat tas pa

platser som upptagits i denna
grupp. Fr in tu l lsynpunkt  mo-

l l 

tt - December 1e65

tl



Vid  Nord iska  F lyg fdrbundets  sammankede pA KSAK den
Norge,  G Er iksson,  T  Anderson (s tAende) ,  B  Bergman,  B
fors ,  I  Soderberg ,  KSAK,  B  Jonsson,  l s land,  T  Mel le r ,  E

13-14 nov  de l tog  f rv :  M Gran,  H H6 imyr  och  P Wesse l ,
L indskog,  C L jungberg ,  N Soderberg ,  T  Lundberg ,  LStAh l -

Wege l ius ,  F jn land,  P  Weishaupt  och  H Harboe,  Danmark .

r c r  i n - e r  h i n d e r  a t r  s i s o m

gr,instivergengsstdllen fOr flyg-
t r a f i k  i  p r i nc i p  godk inna  i n t e
lrera de till grupperna L och 2
hiinfijrda platserna utan ocks.l
de under grupp 3 upptagna. De
senare dock fdrst fr o m tid-
punkt  d i  kontro l lzoner inr i t -
tats iven f6r flygtrafik. Gene-
ral tu l ls tyrelsen,  l iksom f inska
tul ls tyrelsen och norska to l ld i -
rcktorater, lIr [ra fcir avsikt
lrtt fdresla inritt:rndet av kon-
tro l lzoner lven f6r  luf t t raf ik .
Dlr igenom vinner man exem-
pclv is,  at t  tu l lk larer ing och
tul lkontro l l  fdr  bXde avgings-
och ankomst landets r ; ikning
kr-Lrr verkstlllas antingen enbart
v id avgingen el ler  enbart  v id
ankomsten. En sidan ordning
skulle i sin tur medfcira bl a,
att en flygfdrd mellan grann-
l indcma inte b ide t i l l  s tarr
och landning behtivde vara
bunden till plats, dir tullkon-
troll kunde ut6vas.

Vid det nimnda mcitet med
Nordiska tulladministrativa ri-
dets allmlnna utskott kom mar
videre civerens om att f6resle
order, griinst'lygplars slsom be-
teckning pi  s id:rna gr f ,nsi jver-

gingsst:i1len fcir flygtrafik som
inte utgjorde tu l l f lygplatser.
Luftfartsstyrelscn har genom

i jenerxl tu l ls tyrelseD undcrr i t -
tats om dessa f<irslag,

Villkoren fcir rf,tt att vid an-

komst eller avging frnn rikct
besi ikr  gr insf ly tp lets som inte

;ir tullflygplats kommer snvitt

avser tu l l f i i rh i l landena at t  b l i

beroende av v i lka l i i t tnader i

f rnga om tul lk larcr ing och tu l l -

kontroll som kan genomf6ras i

samrid med de f inska och nors-

ka tullmyndigheterna samt av
ornfattningen av det gninstull-

s , rnrarbete som kan in ledas bc-

t r r i f fande luf t t raf iken.  Dct  kan

fiiruts;ittas att de centrala tull-

administrat ionerna v id kom-

mande c iver l lggningar om des-
sa frigor kommcr att ta hln-
s.\'n till flygtrafikens behov och

sc t i l l  a t t  tu l lbest : immelserna
ger m6j l ighet  t i l l  er forder l ig
smidighet  i  t i l l lmpningen.

Det kan .lven niimnas att fri-
gan om ftirenkling av grlnsfor-

malitetcrna ftir lufttrafiken va-

r i t  upptagen pi  Nordiska Ri-

dets dagordning sedan 1963.
Vid Ridcts n:ista session kom-

mer frigan ilnyo upp till be-

handl ing.  Det f inns anledning
fcirmode, att den svensk.:L regc-

ringen genom skrivelse till Ri-
det  kommcr at t  t i l ls tyrka en
u t vcck l i ng  i  huvudsak l i g  dve r -

cnsst lmmelsc med r .ad ovan
skisserats.

Kgl Luftfartsstyrelsens drsbok 1965

har kommit ut och innehiller som vanligt mringder av intressanta

uppgifter.

KSAK her g iv i ts  mci j l ighet  . r t t  t i l l l randahr i l la  i l rsboken t i l l

medlemmarna f i i r  5 kr .  Ort i inar ie pr is  l r  10 kr .
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FOKA

PASSAR

INTE

lsvERrGl
Vi har ndmligen f i ir svag termik (o-6 rnls)

Det passar bara till att

vinna VM iEngland! (0,1 -1,5 m/s)

l l  
322 - December 1965
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FOKA 4
komplett instrumentutrustad

Kr. 19.760:-

Finns det bi l l igare, hi igvdrdigt

instrum entutrustat segelflyg plan ?

Ja!

FOKA STANDARD

Kr. 16.900:-

Leveranstid: ca 6 veckor

AER.O-TELAW AB
Postbox 712, Lidingii

Telefon OA/77 S ()8:56, 77 S tO Os



Dct har i  Sver ige funni ts en-
staka amat6rer bland flygplan-

byggarna al l tsedan f lygets
barndom. I)en mest namnkun-
r r i - n  -  n . l '  f l i t i - o  - ' i r  L : r nske

Hugo Ericson i Tandsbyn.

Flygplentypcrne har var ierat ,

och ofta har det rdrt sig om

egna konstruktioner, f<ir vilka

luf t fer tsmyndigheterna haf t  f<;-
g.r  e l lcr  ingcn fc i rstnelsc.  Et t
p. lan som "Flygande Loppan"
rdnte i  mir ten pi  t ret t iota ler
ett visst "entypsintresse", men
gav i llngden ingenting. Sedan
kom kriget och segelflyget tog

far t .  Det  byggdes gl idare <iver-

el l t ,  och resul t r tet  av den pe-

rioden torde vara en del bygg-
ledare, som mnste rriknas som

synner l iqen dr ivne amat i j rer

inom kl tegor in f lygplansnic-
kare, som numera knappast
l;ingre rlknar nigra "proffs".

Jodel innebar organiserat
hembygge dlr vissa beslag m m

tillverkades centralt. Det blev

diirfcir en rejil serie av denna

Bjorn Andreasson jtimfdr BA-4:s
storlek med en tandsticksasks.

Kropp,  motor ins ta l la t ion  och  s t j i i r tpar t i  k la ra  u tom bakkroppens owe p la t

som fasts provisoriskt. Finishen 6r god som synes.

BAI
I METALL
S'oen Sandberg presenterar

Bj6rn Andreassons nya hernbygge i metall

i text ocb bilder.
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f lygplantyp och det f lygs nu
Xtski l l iga tvisi tsiga Jodel lan-
oet runt.

Landets hembyggare kan
bland sig ocksi rlkna en pro-
fessioneli flygplankonstruktcir,
nimligen Bjiirn Andreasson vid
MFI. Han Ir iu inte bara man-
nen bakom MFI Junior-Mili-
trainer och dessfcirinnan en rad
av de danska KZ-typerna,ttan
har ocksi konstruerat flere
modeller avsedda fcir hembyg-
ge. Mest kind av dessa torde
BA-6 ,rara - ett  l i ter ensitsict
monoplan avsett fcir avancerid
flygning. Men red;rn 1944 prov-
fl,6g Bengt OIow ett diminutivt
biplan frin Bjiirn Andreassons
ritbord, ndmligen BA-4. Detta
plan hade en spinnvidd ev en-
desr 5 m och v; igde 135 kg. Det
var helt byggt i tri. Fcirdelen
mcd 

,biplan vid hembygge. ir
att  de fyra vingdelarna bl ir
myckct smi. Kroppen i  sin tur
Ir endasr 3,5 m l ing, varfdr
f lygplancts ol ika delar kan

byggas praktiskt taget i vilken
ldgenhet eller klllarlokal som
helst .

Men :iven om det finns gott
om skickl iga snickare bland
dcm som sku l l e  v i l i e  bygga  s i t t
f lyuplan s j i lva s i  kommer man
inre i f r in et t  t r i .  i r  et r  bcsvir -
ligt material. Dessutom ir det
intc si homosent som merall
och blir ddrfrii svirare att kon-
t ro l lera.  Om det vore mbj i igt
et t  p i  et t  enkelr  s i t t  bygga i
metal l  vore mycket  vunner.
Bjcirn Andreasson har dirfcir
konstruerat om sin BA-4 fcir
nretal l .  T i l ls  v idare dr  y! .or ' -

ne dock fortfarande I ,.li, '"-:i-
ket  beror p i  et t  det  f  n inte
f inns l impl iga br lkdimensioner
att tillgi. Resten, dvs kropp,
landst i l l  och st j l r tpart i  ; i r  i
mctal l ;  mest  n i tad pl i t .

Upprinnelsen till det hela
\rar, att det bildades en svensk
avl i *gare t i l l  Exper imental
Aircraf t  Associer ion (EA A).
Di man di.ir diskuterade vad

man borde forclra av en kon-
strukt ion l i j r  amatdrbyese fast-
sr i l ldes fo l j . rnde t tormJi
c p lanet  sk l l l  kr iva er t  mini -

n)um av urrymne f6r  bygget
o bygget skel l  kunna gciras med

ett minimum av speciell ut-
rustnrng

. planer skall ha "godmodiga"
eqenskaper.
BA-4B har - liksom sin fci-

lcgingare |or 27 ir sedan -

mycliet goda ligfartsegenska-
per. Ddrtill Ir uppbyggnaden
sy'nner l igen robust .  Plenet  I r
riknat fcir lastfaktor -F6 och
-3 g,  och skal l  kunna anvin-
das fc j r  avrncerad f lygning,
el lcr  varfc i r  inre anvinda det
g;mle begreppec konst f lygning.

Helmctal lkonstrukt ionen i r
ytterligt fijrcnklad. Den base-
ras pi  s  k POP-ni tn ing med
hi i lp av specia l t ing,  som er-
h5.lls fdr ett pilr tior. Fcirfa-
randet kr;iver ingen mothill-
ning och bygget blir lltt atr in-
spektera.  Landst l l le t  I r  av

Axe l remmarna,  av  F lygvapnets  typ ,  a r  va l  in fas ta  ;  Motorn  ar  pd  75  hds tar .  Ink l i idnaden fa t tas  annu.  Tanken
spante t  bakom forarp la tsen.  s i t te r  s t rax  bakom.

Instrumentbradan Ar sDartansk men kommer att lnne-
h a l l a  d e t  n o d v a n d i g a .
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Cessna-typ med enkla fjider-
stilsben. Fcir enkelhetens skull
har vingarna gjorts rektangu-
1lra, men spetsar kan monteras
om si <inskas. Vingarna har
kraftig fanerklldsel och solide
balkar.

freplanssklss av BA-4.

Utiiver POP-tineen behdver
byggaren plitsax 

-och 
bock-

ningsmaskin, vilket han kan
skaf fa s ig t i l tg ing t i l l  hos nIr-
maste pl8tslagare eller yrkes-
skola.

Konstrukt i i ren f6rutsArter  at t

svetsade konstruktioner och
landstlllsben tillverkas centralt.
Som motor dueer allt mellan
den lilla Volkswagen och flyg-
motorcr  upp t i l l  100 hk.  Sj i lv
r i inker Bic i rn Andreasson t i l l
att b,ijria med anvd.nda den 75
hk Continental som satt i pro-

totypcn till Junior, men se-nare
blir det kanske 100 histar. Di
stiger BA-48 med 12 m/sek!

Varfiir biplan?

Som tidigare ndmnts fordrar
bygget av. BA-4. mycket litet
utrymme, rnte mrnst genom att
vinghalvorna ir si smi. Men
biphnet har ocksi andra fcir-
delar .  Vikten bl i r  l ig  t rots hcig
tilliten lastfaktor genom atr
stagsystemet medger mycket
hdga bcijningspnklnningar trots
liitt konstruktion. Planet, som
m'dter  5,0X4,6 m kr lver  et t
mlnrmum av nanBaru[rymme.

NIr det giller konstflygning
torde det vara synnerligen
vlndbart. Ett biplan med god
motorstyrka Ir med sitt stora
luftmotstind fdrdelaktiet da
man vill Sstadkomma Jnygga
loopingciglor m m eftersom far-
ten kan hillas ganska konstant
bide i stigning och dykning.
Slutligen iberopar Bjcirn An-
dreasson mlnniskans reaktio-
nlra klnslor. I en tid av ultra-
snabb teknisk utveckl ing har
vi ett behov av xtt halla fasr
litet av det gamla. Det gir ju

bl  a isen inom bi lomridet .  Bi-
p lan 

" t i l lverkas 
ju inte l lngre

och snart dr landets park av
Mothar och "Tolvor" 

-obevek-

ligen slut.
Det var inte bara tanken oi

amat,iirbyggare som fick Bjciin
Andreasson att rita om BA-4.
Vid MFI finns en verkstads-
skola ftjr blivande flygplan-
mont6rer. Dessa civar sig i plit-

arbeten. sisom klippning,..borr-
ning, nitning etc, men gcir det
hela t iden oi  o intressanta i iv-
ningsobjekt, som sedan kastas
bort. Nu flr eleverna i stlllet
bygga et lickert litet flygplan:
deras iivningsmateriel blir allt-
s& nigot bestiende, och BA-4
ger dem allsidig praktik och
nngot av "skaparanda".

326 - December1965



Exter io ren  b l i r  e legantare  nar  motor ink l i idnaden I  g las f iber  b l i r  k la r .  T ro ts  de  sma d imens ionerna anser  s iq  MFls
provflygare Ove Ddhl6n, 

,|92 
cm, fA god plats. Land-stallet i ir beriiknat for att tela det mesta.

Flygprov i januari
Konstruktijren hoppas fi pla-

net fnirdiet vid irsskiftet. Ftjr-
ra BA-4 61ev det  inte sn myc-
ket  f luget  med. Den l i l la  28-
hdstarsmotorn gick inga l ingre
stunder i taget, men nu ir det
helt andra grejor.

Om nu planet ir lltt att
bygga s i  kan man f r iga s ig
om det  I r  l ika ldt t  at t  f lyga.
Det blir nog ganska livligt
med tanke pi de smn dimen-
sionerna ocli den liga vingbe-
lastningen. Sn snart tillfdlle
ges Imnar jag iterkomma med
en rapport i saken, men dess-
f i i r innan 1r  det  vanskl igt  at t
yttra sig om egenskaperna hos
et t  f lygphn som Ir  mindrc in
nisot annat hdr i landet. Hur
inflygning p3' typen skall gi
tiii torde ocksi bli en senare
friga.

I alla hlndelser miste BA-
48 komma att fylla en viiscnt-
lig lucka i v5r flygplanpark.
Det f inns ju inga lc t ta f lyg-
plan Ior  avancerao I lygnrng
att ktjpa. Nigra hade hoppats
att en nytillverkning av Biic-
ker Jungman skul le komma

iging, men si tycks inte bli
fe l let .  Nog vore det  t revl igt
om nr: rn v id lok:r la f lygdeger
kunde ge en luf tc i rkus nred et t
p lan som BA-4!  Girna med
ryggfcirgasare. Dct kommer att
ha sir snlva vf,ndradier att det
f i j rm: l r  h i l la  s ig i  publ ikens
n. i rhet  p i  et t  hc l r  ann;r t  s i t t
ln  de plan som nu kommer t i l l
anvindning.

Data och prestanda

Data

Splnnvidd,  dverv inge 5,0 m

, ,  undc rv i nge  4 ,8  m
Lingd 4,6 m
Vingyra,  dvcrr  ingc 3,9 m

, ,  unde rv i ngc  3 ,8  m

,,  torel r  7,7 m
Vingkorda 0,8 m
Nledelavst lnd rnel lan
vingarna 0,95 m

Briinslcm:ingd plancrat
50  l :d ryg t  2  t im

Prastanda (ned rcO bk)

Maxfart 225 knt/trm
Marschfart,  75 olo 1,93 km/t im
Max fart i  dykning 317 kn/t im
Landningsfart 70-80km/t im
Start- och landnings-

struicka under 100 n.r
Stighastighet vid

havets nivn 12 nisek

Teknisk beskrivning
Kraf t igt  byggt  ensi ts igt  b ip lan
med kropp och st j i r tp. r r t i  i

metel l  och fancrk l idde t r . i -

v ingar.  Fast  st ; i l l  med enkla,
kraftiga ben .!v fjidcrstil.
Styrbart  sporrhju l  kopplat  t i l l
s idroderpedalern,r ,  indiv iducl-
la h ju lbromsar.  Fast  propcl lcr .
Kroppen uppbyggd som lida
med utv lndiga longcronger p i

tre spant. Ftlrarplatsen har
plats fiir ryggsk:1rm och h:rr
fastbindningssclar  av Flygvap-
nets typ. Kan fcirscs med vind-
ruta e l lcr  hel  huv,  varv id i  det
senare fallet k:rbinvirmc kan
i nfriras.
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TillstAnd att
anviinda CUT/CPH
Pi forslag av affiirsflygkora-
mit t in har KSAK f i t t  t i l ls t ind
. r t t . r n v i n d r  S A S  i  h t i p c n -

hamn speciella frckvcns fdr bo-

l r g .meddc lenden .  De t t . r  i nnc -

biir ett bekvimare ftirfarande

fiir passagerarc med afflrsflyg
som si jker  anslutn ing t i l l  SAS
f lygl in jer .  F i i l  iendc fc i r fer ings-
s: i t t  skal l  t i l l lmpas:

Pi loten i  f lygplanct  anropar
"SAS COPENHAGEN" och

l , inrner ned, . rnst iende uppgi f rcr  :

1 .  Dc t  cgna  f l ygp lene t s  r cg i -

st rer i  ngsbeteckning.
2.  SAS f l ight  numbcr f r i r  den

f l v r l i n i e  t i l l  v i l ken  . r ns l u t -
n lng onsKas.

3.  Ber iknad landningst id.
-1.  Perkcr ingsplats f6r  eget  f lyg-

p1an. (Vanligen utanf6r brief-

ingkontoret) .

5.  Antal  passagerare.

6.  Bagagevikt  och antal  kol l i .
(Bagaget skal l  vara f6rsct t

med resancles namn ocl'r
adress.)
Efter landning gir passage-

r .1rn.1 t i l l  u t r ikeshel len v ia

Gate 2.  Pi loten stannar v id

fl1'gplanet och inviintar SAS

rcpresentant ,  som hdmtar ba-
gagc.

I sammanhanget^ erlnras om

att  man rnte -  sasom rbland

fiirekon.rmer - biir anmoda
kontrollcentral att ldmna med-

delande till flygbolag om fijr-

senat flygplan som dnskar an-

s lutn ing.
Her man enledning f t i rmo-

da fcirsening av trafiktekniska
skl l  kan det  vara v l rdeful l t
att under I "Ovriga upplys-
ningar"  i  ATC-f i rdphnen ha

antecknat exempelvis "Connec-
tion with SK 000. ATD 1040
LT".
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FlYG
Gheckpunkter
ftir VOR
Alltflcr VOR-fylar uppsltts
och mnng:r  av dem placeras pi

f lygplatscr .  Det ta syns erbjuda

m6jligheter att pi ett enkelt

s l t t  kontro l lera deviat ionen hos
VOR-mottagare frjrc start, ni-
got som ir ijnskvirt ur bidc
nev igc r i nqs -  och  t r a f i k l edn ings -
synpunkt.

Afflrsflygkommittin har fci-
reslagi t  LFS at t  inf t i ra chcck-
punktcr  p i  s idana f lygplatscr
ocl"r  bel igna sn et t  de normal t
passcras av uttaxande flyg-
plan.  Med k inncdom om den
magnctiska biiringen till dessa
punkter kan VOR-instrumcn-
tets avvikelse litt faststdllas.

Luf t far tssryrelsen har mcd-
delat  l t t  undersdkning har sat ts
ignng fijr att om mojligc ftir-
verk l iga denna tanke.  VOR-
fyrar finns f n uppsatta pi
f lygplatserna i  Ki runa,  Lule i ,
Umcn, Ornskijldsvik, Arlanda,
Vlster is ,  Bret t fors och Kar l -
stad.

Wasabrrid
satsar fullt p&
affiirsflyg
I KSAK-NYTT nr 6/65 med-
deladcs att \ilasabr6d inkript en
P ipe r  Che rokce235  a t c  anv in -
das fiir aff lrsresor. Direktiir
Ulf Lundstriim anser nu tidcn
\rar:l mogcn att gn in fdr ett
tv lmotor igt  IFR-utrustet  f lyg-
plan.

Under februar i  mined r ik-
nar man med att ta emot en
Piper Aztec C med registre-
ringsbeteckningen SE-EPR, Den
ir di utrustad med bl a ARC-
210 och King KX 160 kommu-

nikat ionsradio,  King VOR/ILS,
ARC 15F VOR/ILS, dubblcrad
ARC ADF-218 kombincrad
med RMI,  AIM 400 s lavecl  gyro
svstem, King KR-20 Marker
Bcacon, dubblerad hast ighcts-
: nJ t r r sys t cm,  P ipe r  A l t im r r i c
autopilot med approach coupler,
avisningssystcm pi  v ingar,  pro-
pel l rar  och st jer tpart i ,  a l l -
we.rther antennas senrt heatcd
wind-shield.

Flygplanet  srat ioneras pi
Brat t forshcden, d l . r  man avscr
. r t t  uppf i i ra en hanger.  Flyg-
t idsut tagct  beniknas t i l l  ce 500
t imi l r .  F lygkapten Arne El f -
strand tilltrridde den 1 decem-
ber s in befetrn ins som pi lot  v id
fc i reteget .  Hen l r . r r  t i . l ig . r rc ve-
r i t  knuten t i l l  Beechcraf ts och
Cessnrs f6rs i l  jn ings.rvr lc ln ing-

:1r.

Nyrt

Kungl Civilftirsvarsstyrelsen

hrr  medgiv i t  at t  FFK-i ivningar
anordnas i  f6 l jande l i in :

Stockholms stad och
l in,  grp 3 juni

Uppsala april
Scidermanland juni

J i ;nki ip ing mej- juni

Malmijhus grp I o 2 vi.rcn

Hal land v i ren

Giiteborgs- o Bohus viren
Alvsborg maj- juni
G1vleborg maj
Vlstcrnorrland varen

varen

Ovningarna kommer att be-
dr ives som samverkansi ivning

mellan flyggrupp och led-
ningspersonal  ur  det  lokala c i -
vilfiirsvaret.

ffi
ts-4
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Fiir vems sak talar KSAK?
Frd.n en medlem har KSAK t'dtt en skri-uelse, sorn vi med tillst,frnd biir pubLicerar tiLlsam-
mans rned Bjdrn Lind.shogs brezssvar.

Fick fc i r  en t id sedan Er o iminnelse om inbetal -
n ing av i rsavgi f ten fc i r -mi t t  d i rekte medlem-
skap i KSAK. Varfdr denna har driijt, skall jag

I . imn:r  en fc i rk l r r ine t i l l  h l r .
Fcir minga ir se-dan var jag som flygintresse-

rad med och bi ldade Flvsklubb som
innu f r , rmglngsr ikt  syssl . r r  med scgi l f lyg.  Ni i r
jag si fcir nlgra ir sedan ville klargcira vilken
nytta mitt f6retag kunde ha av motorflyg, tog
jag cert i f ikat ,  b lev del lgare i  et t  f lygplan och
gick in som dircktansluten medlem i KSAK. Var
mecl vid bildandet av - - - Motorflvsklubb
och blev pi  s i  s l t t  lven ansluten nedlcm, mcn
jag betaladc iivcn i fortsiittningen min direkta
mcdlemsavgi f t .  Jag v i l ie  stddja den organisat ion
som fijretridde allminflygets intresse. I(SAK
gjorde detta, trodde jag. Tills jag i KSAK-NYTT
fick lisa en artikel om det "mikroskopiska" in-
t ressc myndigheterna enl igt  arr ikel fc i r f . r t taren
r  e r  skyJd ige  e t t  Jgne  a l lm in f l yge t s  p rob lem.  D i
blev men I i ter  bet inksam. Ef ter  en ny ar t ikel  i
KSAK-NYTT, er t  bemi i tandc i  f r . igan om . lc
rn i l i t i r . r  f l l t ens  c i v i l a  anv indn ing ,  und re r  i aq
f , j r  vems sak KSAK ta ler .  Dn jag som f6ret . rg. l
ledare s,tjker stddja flyget vid snabba besrjk hos
mina kunder civer hela Sverige, kan jag inte fin-
na mina intressen biand de som dr ftiretruidda.

T i l l s  v i da re  sdnde r  i ae  i n t e  m in  d i r ck te  med -
l cmsavg r i l  t i l l  KSAK.  Kommande  e r r i k l a r  i
KSAK-NYTT fir avgcira om jag fortfarande dr
intresserad av et t  d i rekt  medlemskap. Kommer
jag att i KSAK-NYTT fn lisa fleri artiklar i
samma anda, kommer inte KSAK framdeles att
ha mitt stcid i form av anslutens avgift heller.

N N
Arade Medlem!

Jag har mottagit Edert brev av den 22 ds, som
jag hlrmed vill besvara eftersom det bercir fri-
gor, arr principiellt inrressc fdr KSAKs vcrk-
samnet.

J. rg v i l l  f t i rs t  p ipeke at t  dct  speler  mindrc ro l l
om en medlem i inskar betala s in nrs.rvei f t  e l ler
l . imne organisat ioncn.  Det i r  d i rcmot y i tersr  bc-
k lagl igt  om en person,  som sedan minga i r  t i l l -
h6rt  f lygningens brc idrakrers och dcsiutonr ; i r
mcd lem av  en  k l ubb  med  v i l ken  KSAK ha f t  c r t
sn utomordentligt samarbete bl a i form av flyg-
dagar och tlvlingar, har fitt en si ftjrvriie"n
bild av vad KSAK gdr och strd.var f<ir. De syn-
punkter Ni anfcjr har i starkt propagandistisk
form prescnterats i en publikation soh kailar sig

organ fiir svenskt allminflyg. Detta "organ"
skr iver  pn s in s ista s ida fd l jande:

"Eftersom denna tidnins anser att alla svn-
punktcr  p i  en f rnga ski  f i  komma t i l l  ta ls,
fir de Ssiktcr som framftirts i artiklar i tid-
nincen stn fiir f6rfattarna och delas inte niid-
vlndigtvis av fiireningen."
Detta hindrar inte tidskriftens rcdaktiir och

ansvarige utgivare att under rubriken "Vad re-
prcsenterar  KSAK?" angr ipa vnr organisat ion
med anledning av cn s igncrad insindarc i  KSAK-
NYTT. Vad han dir anfdr iir delvis missvisan-
de och i i.tminstonc ett fall ren osanning.

Bctr  Jct  omJcbetterade ordet  "mikrosk6pisk.r" .
som f i i rekommer i  professor Andcrssons i r r ikc i .
f i r  det ta ickc betraktas ldsryckt  ur  s i t t  s lmman-
hans, framfcirallt som hela artikeln utgjordc en
rcaktion mot den ovederhlftiga och vulg:irdc-

n-ragogiske propaganda som frin visst hnll be-

drivits betr flygsikerhets- och trafikfrngor. Detta

har i htig grad skadat allminflyget och rubbat

dct fdrtroendc hos myndigheter och allmiinhet,
som varit resultatet av minsa irs arbcte frin
v i r  orcaniset ions s ida.

Ifrnga om allmd.nflygets anvindning av mili-
t i ra f lygf i l t  v i l l  jag endast  f ramhl l la at t  de
l i t tnader som de facto uppni t ts  h l rv id lag t i l l
stor del torde vara en frukt av KSAKs arbete.

Jag bifogar I(SAKs skrivelse i :irendet, av vil-
ken iven framgir att vi sjdlvfallet strlvar efter
ytterligare f6rbdttringar. Detta uppnns bittre
genom f6rhandlingar i hyfsad form :in genom
invektiv och hetspropaganda med mer eller
mindre personlig bakgrund.

Jag tror att det skulle v^ra av intresse fdr Er
och lven bereda Er tillfredsstillelse att nirma-
re taea del av det arbete KSAK bedriver i dessa
frigor och Ni Ir mycket vrilkommen att till-
bringa nig.ra dagar hos oss fcir att studcra detta
meo egna ogon.

Till slut kan jag fcjrslkra Er att inneh&llet i
KSAK-NYTT icke ir tillrittalaet fdr att till-
eodose enski lda medlemmars intressen utan ute-
ilutande fiir att fcirfikta vad vi anser riitt och
riktigt f6r ^tt framj^ en sund och lyckosam ut-
veckl ing av svenskt  a l lminf lyg.

Med vlnl ig hl lsning

Bj6rn Lindsbog

Generalsekreterare
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Svenskt modellflyg
nigra glimtar

Av LENNARTH LARSSON

De innu verksamma, r i ldsta mo-
del l f lygklubbarna i  Sver ige c,r -
ganiserades pi  1930-ta let  och
fick snart ett moderfiirbund i
KSAK. Under kriget och en
kort period direfter stod in-
tressc och entusiasm pi hdg ni-
vn och hela Sver ige var mo-
dcllflygintresserat. En f6rsta
instruktdr  f6r  model l f lyget  t i l l -
sattes pi KSAK. Modellflyget
fick statsanslag via Flygvapnet,
ronr ins ig rekryter ingsmti j l ie-
heterne,  d i  de rmbi t i<!s l  och
nogqr.rnna modellflygarna ut-
, r iorde l impl igt  under leg fc i r
utbildning tili fdltflygare. Ak-
tiviteten dalade dock si sakte-
l ica och en bi t  in  pn 50-ta let
rnissades statsanslaget genom
misstag och samverkande olyck-
liga omstindigheter. Bl a med
anlcdning av det ta b i ldades
Sver iges Modcl l f lygfc i rbund i r
1957 p3.  KSAKs in i r iat iv  d i
inga pengar stod t i l i  buds hos
KSAK fdr att administrera
model l f lyget .

SMFF, som fcirbundet kallas
i dagligt tal, verkar helt med
ideel la insatser och har lyckats
fdre model l f lyget  t i l l  e t t  1: ige
som rer  s ig hoppful l t  f i j r  f ram-
t iden.  Fr in at t  under de f6rsta

nren he varit ett forbund fiir
rnodellflygklubbar inf<irde den
irligen iterkommande Riks-
st imman 1964 den indiv iduel-
I . r  registrer ingen. Mi ler  i r  i
fiirsta hand 3 000 medlemmar
fcjr att fi mdjlighet till stats-
. rnslag och SMFF i r  p i r  god
v:ig. Fcirbundet har en egen
medlemst idning -  Model l f lyg-
nyt t  -  mcd en upplaga pi
drygr 2 000 ex.

Sivil under den rid som
KSAK administrerade model l -
flygct som sedan det skijtts av
SMFF har Sver ige var i r  v l l  re-
presentcraI i internationella
s;mmrnhang. De ut tegna lands-
l rgen har a l l r id sk i j t t  s ig med
heder och minga framskjutna
placeringar b&de individuellt
och i lag har uppnitts. Vir in,
tcrnet ionel l t  mest  garvedc t l iv-
l ingsf lygarc i  scgelmodel lk las-
sen A:2 z i r  Gunnar Kal6n.  Sex
* inser har han del taci t  i  VM

i o "
mco  5 ;L  t l cd rande  p l Jce r rnqx r
som 3 :a  ! 961 , , 4 :a .  1965  och  5 :a
1957 samt en 2:e plats i  lag.
Han var den fiirste svensk som
fl6g fu l l  t id ,  900 sek,  i  k lass
A :2  (1957 )  och  ha r  upp repa r
t i d e n , ' b l a ' p a  V M  t g O ' t  o c h
1965. Han bicv svensk mi istare

Att det iir 62 dr sedan d.et t'\rsta t'Lygplanet lyt'te daer
sanddynerna z:id Kitty Hawh aet aarje t'lygintresserad
person. Vad han t'\rmodligen inte oet, och sadrligen kan

f ,i reda pA, ar nar det t'i;rsta modellplanet f169. Fdrsdken
nzed modellllygplan f|rlorar sig i historiens d.unleel ocb

t'drst t'r,in mitten ar.t 1800-talet linns beltigg t'6r lychade

t'lygningar med. modellplan. Det shulle d.ock drdja in pd
1920-talet innan modellllygning som hobby fich mera
allmrin spridning.
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1964. Kal in har sedan SMFFs
srart varir grenchef fdr friflyg-
ningcn och lagt  ned ct t  sror t
arbcte pi att fcira fram den till
den ledande position inom

f yenskt  model l f lvg som den
roag lntar .

En motsvar ichct  t i l l  Kal6n
pi  dcr  t iv l ingimissig.r  p l rner
. i r  Rol f  H,rgcl  i  moiork lasscn
D : 2 .  H a n  h r r  d e l r r g i t  i s j u
VM och segrade 1960. Nordis-
ka Landskampen har han vun-
n i t  1960 ,1961  och  1965 ,  och
SAAR-cupen (inofficicllt EM)
i n t c  m in t l r e  i n  l ' y r a  g i uge r .
Dcssutom blev hen Svcnsk
Mistare 1961. Rol f  Hagel  r i r
emel ler t id minssysslare oih hr .
del tagi t  i  VM i  k lass A:2 (3:a
1955) l iksom i  NL,  som han
vann 1963. Dir t i l l  har  han dcl-
tagi t  i  VM i  b ide reamracing
och spced, men ut l tn st i j r rc
f remgingar.  Vid nar ionel la r I r ' -
l ingar har hen dock haf t  f ram-
gnnear i  dessa k lasser.

Vakef ic ldkl , rssen C:2 uppvi-
sar intc nngon si markant pro-
fil, men he'la klassen ir i Sve-
r ige ocrhdrt  j . imn och f ina in-
sa t se r  ha r  e l l t i c l  g f o r t s  p i  VM.
i . rets lag rn iste i i rses iare dct
hi t t i l ls  b lsta d i r  a l la t re . lag-
mcdlemmarna, Bengt Johansson,
Lennart Flodstr<im och Rune

Johansson, fl6g full tid och ef-
ter  sk i l je f lygningar f ick p lace-
r ingarna 3:a. ,  4: t  och 5:a,  La-
gc t  v r . nn  VM.  I nd i v i due l l . r  r n l i s -
tare her Sver ige haf t  i  Sune
Stark (nunera ordftjrande i
Modellflygkommitt6n), Bengr
Blomgren och Lennart Petters-
son och tvna har Anders Hi-
kansson kommir 1955 och 1963.
Llgscgern har dessuronr tagi ts
1955 och 1956. Arets svenske
miistare, Rune Johansson, kom
3 :a  1958  och  Ro l f  Sund in  5 : r
1963.

De relat iv t  f i  in tcrnat ionel-
l . r  f ramg. lng.rrn l  v i  norerr t  i
den betydl igt  yngre grcnen l in-
styrning hlnf<ir sig ni.stan ure-
s lutande t i l l  teamracing.  DIr
har legct  l ( jc l l  Roscnlunt  (me-

kaniker) och Nils Bjiirk (pilot)
vunni t  internat ionel l  uppmirk-
samhet och del tagi t  i  en mdngd
f in;r lcr .  dock ut in atr  v inni .



Paret har blivit svenska mlsta-

re itskilliga gingcr - senast

I  964 .

Inom grenen fdr radiostyrt

nodellflyg kan inga individu-

ella framgingar uppvisas efter-

som endast ett litet fital tlv-

lar internationellt. Organisato-

risk framging rdnte dock VM

i radiostyrning, som arrangera-
des i Ljungbyhed i ir (se

KSAK-NYTT nr 6). SMFFs
pcrsonal med stcid frin KSAK
och enskilt niringsliv stod f6r
arrangemangen, som blev syn-

nerligen uppmirksammade.

CIAMs ordfc i randc,  Dr 
'Wal tcr

Good, ens. lg arrangemxnget vx-
re ett fciredcime fdr hur ett VM
skal l  organiseras.

Fcir att Sterknyta till SMFF
kan man slga, att fijrbundct
scd ln  s t l r t en  I  957  sueccs : i v t
konso l i de ra t  s i n  s t i i l l n i ng ,  i n t e
minst sedan nuvarande ordf6-
randen, Sune Persson, t i l l t r id-
de 1961.. Det fcirsta srora sreget
var dvertagandet av Modell-
flygnytt som fcjrbundstidning
p."r  hdsten 1963. I  sembend
rncd det ta b lev bysssatsen t i l l
fijrbundets fijrstr' 

"k"u 
rsmodell,

"Tempo 1", klar. Dcn har bli-
r  i t  en k ler  fdrs l l jn ingsfram-
gdng. Fi i rbundet har mcdverkat
pi  et t  f ler ta l  utst l l ln ingar och
uppvisningar och pi si vis gjort
god PR samt skaffat itskilliga
nya medlemmar. Fr o m 1,965
:ir alla medlemmar i SMFF in-
div iduel l t  rcgist rerade och ivcn
ansvars- och olycksfallsfdrslk-
rede.  Dirmed har man tagi t
f A " . t .  

" t o o ^ '  
f A .  

"  "  
'* ."  JpPna

statligt erkennande som riks-
organisat ion.  Medlemsantalet
rir f n ca 2 000 fijrdelade pe ca
90 klubbar. Ftirbundsexpeditio-
ncn f,ijrestls av Modellflygnytts
ambitiijse redakttir, ValtJr 

'Jo-

hansson, och Ir fOrlagd till
L : i n rmhu l t .  Man  kan  u ran  v i -
dare sdga at t  av model lhobby-
utc ivarna i  Sver ige dr  model l -
flygarna de som- blst fcirstntt
ltt enighet ger styrka och ford-
rar en organisation som fiir de-
ras talan. Det har de fitt i
SMFF .

I

,J

Sveriges Modellflygfiirbund
hor hdllit riksstiimmo
Med Bengt Bergman frin
KSAK som hedersglst avhcill

Sveriges Modellflygf,i;rbund sin
lndre f r is t iendc r iksst . imme
den 20 och 21 novembcr. Fram
tlll 1963 arrangerades SMFFs
&rsmciten i samband med SM-
ti:ivlingarna fcir friflygandc mo-
dellcr. Vlrd i ir var Linkci-
pingseskadern. Vid sidan om
f6rhandlingarna visades under
iret ink6pta filmer.

Till irets stora frigor kan
riknas den utredning som fjol-
irets riksstlmma i Norrkdping
beglrt angnende ett po;ingbe-
r ; ikningssystem fdr  mer i ter ing
till landslagsplatserna i friflyg-
ning. Den tillsatta kommittdns
arbete redovisedes v. id stdm-
man efter remiss bland klub-
barna, och antogs nu med myc-
ket  smn Cndr ingar.  Det inne-
blr att nuvarande UK-system
avskaf fas 1967.

Raketgrenen antogs som or-
dinarie grcn efter nigra 8rs
fcirsciksverksamhet. Det innc-

bir  at t  hc i jdf lygning,  k lass AC-
2 f r in 1966 bl i r  SM-klass.

Pi fdrsijk besltjts att en ny
klass fijr radiostyrda modcller
skall infijras. Tivlingsformen
in:pi rcr . rs ev 1 93O-talers t iv-
lingar fcir Good Year Raccrs
och klassen kallas cnligt ame-
rikanskt mcinster fdr Pylon
Racing.

Atskilliga frigor av regeltek-
nisk natur fijr de olika grenar-
ne diskuterades och i dc fall
s t imman t i l ls tyrkt  dndr ingar
gnr de nu vidare till KSAKs
Modellflygkommitt6 fcir god-
klnnandc.

Hela styrelsen itervaldes med
Sune Persson som ordfcirande.

Efter tvi dagars f6rhand-

lingar, som pi sedvanligt sltt i
dessa kretsar karakteriseras av
stor ijppenhjirtlighet, kunde

fyrtiotalet delegater itervlnda
hem - stimulerade till nya go-

da initietiv till virt gemen-

samma flygiska intresses lrom-

ma, Arctic

FLYGDAGAR 1966

Till KSAK ansluten fiygklubb,
som vid anordnande av flyg-

dag iinskar deltagande frnn

f lyqvapner.  ins inder senast  1O

ianiar iuppgi f t  om 6nskemi l  t i l l

KSAK. Ffter prioritering av

iinskemilen edr KSAK fcire 15
januar i  f ramst i l ln ing t i l l  che-

fen ftjr flygvapnet.
Som villkor f6r flygvapnets

del tegande gdl ler  et t  rckryte-
I Y

r lngsupplysnrng rran r lygvaP-

net  f i r  anordnas i  anslutn ing

t i l l  f lygdagen. Rekrytcr ings-

upplysningen ombesdrjs av

medverkande fdrband. Flyg-

v. lpnets anspr lk p l  net to in-

Ansiikan ti l I.KSAK senast 10 ianuari
komsten vid flygdag utgcirs av

fciljandc procentsatser :

h6gst  rote 5olo

,, grupp 10 o/o

,, division 15o/o

Ytter l igare detal jbest immel-

ser komirer att delgcs flyg-

klubb som <inskar och erhlller

flyqvapnets medverkan.'sami id igt  
er inras om at t  de

som ijnskar medverkan av hop-
pare f r . in Svenska Fal lsk i rms-

i . lubben b6r vara ute i  god t id

f i i r  at t  under l i r ta fa l lsk l rms-

klubbens planering ftjr arbets-

iret.
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SVENSK
FLYGHISTORISK

FORENING
SFF l t t r  et t  v idstrAckt  drbetst 'Ah.  Det st r icker s lg o. , ,e;  en i ; isser-

ligen kort, men rnycleet laddad tidsperiod ocb omspAnner sALtAL

militiir som civil cerlesamhet ocb teknik. Att tiicka bela denna

stora "yta" mecJ alln dess utvibningar, Iigger f n wtant'i;r SFFs

mi5jligheter. Diiremot faller den inte utanfor STFs ambitioner, som

omsLuter a l l  f lygakt ia i tet  doerhuoudtdget.  I  rut lAget  n6jer  s ig SFF

med att gdra vad sonz g6ras kan och gliider sig dt att arbetsupp-

gilter fc)r intresserade aktir.,a medlemmar inte hommer att salenas

inom \oerskddl ig t id,

Av den v id scnaste i rsm6tet
f  ramJ e gcl , r  kassarepporten f ram-
gir r  et t  SFI f i j rb i t t rat  s in std l l -

n inq under det  f i j r f lu tna l rct ,
m c n , t t t  t i l l g i n g e r r r . r  . i n r r t r  . i r
. ' n i .  ( ) c l r  lS r rg t  i f r . i n  r i l l r l i e k -

l i . r . r  f i i r  . r t t  redoui . : t  f i i rcnincr-
mccl lcnrnrarnas arbcts-  och

forskningsresul tat  i  t ryckt  form.

Dctt r  . i r  bekhgl igt  bL a dr i r f6r
at t  SFF kommer i r t t  var .L en
.rnonyln f i j rc tcelse -  ur  of fenr-
lig syr-rpunkt - si ltngc fcir-

eningcn saknar en egen t ryckt
per iodisk t idskr i f t . ' I ' i11s v idare
f i r  SFF d: i r fc i r  for ts l t tx  at t  ge

ut  ct r  s tenci lcrat  medlcmsblad

ocl'r hoppas pn b:ittre tider.
SFFs st i i rs te t i l lc in"  . i r  med-

l cmml r : r as  amb i t i on ,  l r i r c t eg -

s:rnrhets lust  och ideel l ; r  insats-
v i l j r -1.  Det i i r  de mirnga smn in-

s l tsernr  p i  spr iddrr  dclar  av

clet stora verksamhetsfriltcr som

behcivel frircningcn frir att
komma t i l l  s in r l t t  och det  i r

i  huvudsak fdr  dct ta i indami l
sonr f i i rcninscn l iornmit  t i l l .

Den  c r r ' k i l d . r  och  g ruppv i . r
verks: tmhe'ren har avsat t  gode
resul tar  under i ret .  Inom dcn
n r i l i t , r r . r  sek to rn  he r  l d r cn ing .
ens arbctsrndj l ighetcr  r ikrr ts  pX

ett  ; rnmrir l in ingsr ' . i r t  s i t t .  Gc-
norn f lyevapcnorder h i r r  CIrV
utfirdat bcst:immelscr ftir be-
r ' . r . r . r nc l c  . r v  f l ygh i t t o r i : k t  r  l r

dcfu l l  ml ter ic l  m m -  en l t -
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i l d  
t oT .  l i g sc r  hc l t  i  l i n i e  med

SFFs  s t r i vanden .  Rcsu l t l t  he r
rcdan bcir jat  v ise s ig och f lyg-
vJpeno r ( l c rns  t i l l komt t  i i r  r r t v i -

velakt igt  der v ikt igaste som
hlnt  SFF hi t t i l ls .  Man f i r  hop-
n l s  r r r  che fe rn r  f i i r  : r nd re
r  e r k  och  i n r . i t t n i nge r  i n r tm

SFFs intresseomri ide tar  CFVs
ini t iat iv  t i [ [  f i i redi ime och ut-
f :irdar liknande bestimrnelser
innan flyghistoriskt vrirdefulla

objckt  skat tar  nt  f i i rg ingelsen.
Den inom SFF verksamma

special is tgruppcn (Akt ionsgrr . rp-

pen )  he r  unde r  1965  u r r , i t t r . t

i tsk i l l ig t  och rapportcrar  b l  a

f<i l  jande:

Genon r  v i l v i l l i g t  t i l lmd tes -
g i cnJc  f r i n  l . r , r e l s  f i i r s va rsn r i -
n istcr iums f lygvapendcparte-
lncnt  har Al i t ionsgruppen som
a , \ ' r  t i l l  F V s  f l r . ' h i r r o r i : k a

saml ingar i  Malmsl : i t t  erhi l l i t

cn tidigare svensk J 26 "M:u-

stang".  Gcnom insaml ing av
n.rc.1el ,  donat ioner f r in svcnsk

industr i ,  c tc har den s i  kal lade
MUSTANGFONDEN skepats

ocli gcnom spcciella kontlkter
t i l l  rcdcr ikretsar syns hem-

rr l rnsporten vrra sr ikerst i i l ld .
Ef tersonr Israels f lvgvapen rn-
. . r j ,  J L L  E . L r . ! u  u u r  u q  \ . r l , L  I  f C -

prcsent: r t iv t  shick har mir .n ge-
nomfrirt vissl renovcringsarbe-
I ( ' ; r .  oc l r  a ! v  d (nn1  . r n i cdD ing
har skeppningen f i j rsenats.  Ak-

t i onsg ruppcn  r l kna r  mcJ ,  e r t
f lygpl i rnet  b i j r  Lunna homma
r i l l  s l c n s L  h . r m r r  r r i u u r r ' : . r n g

Pa  nvx re l .
Gcnom Akt ionsgruppcns nrcd-

! c r R , l t I  l l . l r  v r d . l r c  l -  V s  l l v c -

l r is tor isk.r  s . r rn l ingar i  M. ' r i ; -
s l i i t t  ef tcr  en donat ion ; rv SAAB
och cn uppoff r ing av Rosl : rgcns
Flygklubb kunnat t i l l f t j ras en
ASJ i \ - bysgd  Sk  I  lA .  F l yFp la -
net  f l i igs f r in Norr t . i l . je  t i l l  F 3
av SAABs provf lyg;rrc Ccylon
lJt terborn.  Avsikten l i r ,  r r r
f lvgplanet  sk:r l l  : i terstr i l las i  c ic t
ut f i i r l r rdc dct  hrc lc v id levc-
ranscn  t i l l  f l v * v . r p r r c t  D3  t 9 l 0
t i l lct .

Vidare har Akt ionsr: ruppcn
genom vr i lv i l l ig t  t i l lnr6tcsr icn-
de av f lygkaptcn Cr j tc  Olssor. r
v id ASEA som girva xr t  r i l l f6-
ra i  FVs f lyghistor iska srnl -
l ingar i  Malmsl i t t  f i t t  en Sk 15.
I  avvaktan pi  at t  p lats kan
bc redes  r i d  F l  kon rn r c r  f l vg -
pl . rncr  . r t t  t i l ls  v id,r rc f . ; . r1. ' .1.
i  Centrala Verkstadsskolans
hang , r r L r t r ymmcn .  Avs i l < t cn  i r ,

at t  det ta f lygplan skel l  i ter-
stillas i dct skick, som det hc.-
dc v id utb i ldningen : rv vpl
f lygf i j r . r rc under bcrcdsk.rps-
.tren.

Mcijlighcterna av rrtt till Sr.c-
r ige kunna ; l tcr f i j ra n igoi  cxcm-
plar  av S 1,1.  har ocl is i  under-
s i jk ts.  Dct ta projekr  h.r r  dock
t i l ls  v idarc stranr l r t  pr i  dc fa-n-
tasipr iser ,  som mrn [ r3.n i js ter-
r ik isk s ida begir .  Al , t ionsgrup-
pen  f d l j c r  dock .1 , ' r r n . r  f r . r g . r
och  ska l l  i l i j r r  c r )  r l r  f r . rm  i i i t .
n r i r  l u f t v r i r d i g h c t s b c r i s c n , r r
utu i rngna

Akt ionsgruppen undersi jker
: iven moj l ighctcn rv at t  v id
vissa musicr  s i ika pl rccra cn
del  segcl f lygplan,  b l  i r  tv i  Gru-
nau Beby f rnn Rosle*cn:  I r lyg
klubb.  Ti l l  f i i l jc l  ev b l  e p lats-
br is t  har dct ta i innu inte kun-
nat  real iseras.

L i kso rn  t i d i g . r r c  I r . r r  Ak t i ons -
gruppcn mcdvcrket  t i l l  a t t  f i i r -
h indra f i j rs tdr ing av foto- ,  ur-
l i l i pp t -  oc l r  t r y ck r . r k . t . rm l i ng . r r
ev f l1 'ghistor iskt  v. i rdc.  Ccnom
Akt ionsgruppens idrscrg har
ark ivet  t i l l f t i r ts  f lcra nyt i l l -
:;hott.

:
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Fallskdrmssporten
och faf fsk#irmskom m itt6n
Falkkiirrnsbomtnittln iir en aa

K S AI( s ! ngs ta k omtnitti er

- detta trots att fallskiirmen kan anses oara

den iildsta anordning man leiinner till,

som iir avsedd

att fdra en miinniska genom lut'ten.

den i  dag inte brra en s: iker-
hetsutrustning f,Jr flygaren ellcr

ctt transportmedcl frjr de mili-
t i ra fa l lsk i i rmsfr i rbandcn, utan

ocksn et t  betydande sportred-

skap.  Fal lsk l rmssporten r i r  sedan

ct t  fcmtontal  i r  t i l lbaka stadd

pi  cn Lr tomordcnt l igt  kraf t ig

f rammarsch.  Ger-rom mi lmed-

vetet  arbete och et t  konsekvent

ser l lancle av er fercnheter har
denna sport  fc i r ts  f ram t i l l  en
lcdandc plats inom luf tsporten.

Fallskiirmssporten bedrivs
dels som t lv l ing,  dcls som hob-
by -  e l ler  om man sn v i l l  som
"mot ionshoppning".  Bida for-
mcrna har samma nimnare,
' '  i - l i . ' . ' '  , 1 . ' '  .  i ' p . p t  t '" '  - b "  - Jus lSa
upplevel : ;cn at t  fa l la mot mar-

ken undcr dcn r . i lvda kalowen.
T:ivlanclct bcclrivs slvIl in-

d iv iduel l t  som i  lag i  bnde en
manl ig och en kvinnl ig k lass.
Tiv l ingsmomentcn r i r  i  huvud-
sak tv i ,  r r iml igen hopp med
precis ionslandnir . rg samt st i l -
hopp. I  dct  f i j rs tn i imnda fa l let
griller det fiir hopparen att lan-
da s i  n i i ra centrum som m6j l igt
av ct t  pn marken ut lagt  lancl-
n ingsmirhe.  I  s t i lhoppct  g l l ler
det att stilrent och ur.rder kor-
t es t : n r i j l i g . r  t i J  u t f i j r , r  v i s ra
r i i r e l s cse r i e r  1 r  o l t c r  och  sv . i ng -
r . \  

" n , { a "  
, 1 " '  f " i "  f ' l l . t  f a l l -

skiirmst:ivlingar ordnas dels si-
som v: i r lc lsmlsterskap,  v i lka or-
g:rn iseras av nat ionel l  aeroklubb
irrom FAI och avhi l ls  var lan-
n .u , l r ,  Je l s  s l som i n t c r r r . r . t i o -
r.rclla och nationella tlvlingar.

Ar 1,951 uppsat tes Armdns
F;r l lsk l rmsj igarskola (FJS) i

Kar lsborg och ur  c lc ln:r  f rem-
vixtc Fal lshi i r rnskl  ubben (SFK),
som bi ldadcs den 28 september
l q55  . r v  v i d  sko l . r n  t  j . i n s t i l i i r . r n -

de befr i l .  FJS har undcr a l la i r
p l  o l ika s i i t t  s t i j t t  den c iv i la
hoppningcn och svensk fa l l -
sk l rmssport  1r  Arm6ns Fel l -
sk i i rmsj lgarskola mycken tack
skylc l ig.

S  FK  r cp rcscn t c ra r  f r l  l s k l r n r s -
spu r t cn  i no r r r  l l n c l e r  och  i i r  en
r iksorganisat ion mcd lokalev-
dc l n i nge r .  SKF  i r  genom s i n
anslutr.ring till KSAK represen-
terad i  FAI.
' Fallskrirmskomn-rittdn:ir i hu-
vudsak ct t  fdrmedl ingsorgen
mellan KSAKs styrelse och
SFK. Kommit t in tas i  anspr ik
i t i r  ut redning.rr ,  y t t r . rndc dvcr
bestlmmelscr san.rt ombes6rjer
viss uppfiiljning och 6vcrvak-
ning.  Si  har cxcmpclv is kom-
mit tdn sedan f lera i r  t i l lbaka
arbctat mcd LFSs bcstrimmcl-
ser (IICL och SB) fcir fall-
skr i rmshoppning.  Dess.r  : i r  nu
utgivna och faststdllda. Vidare
liar problcmet betrlffande Li-
kerunders<ikning studerats. Pro-
visoriska normcr hirf<ir har ur-
f i rdats.  Dock i terst l r  p i  dct ta
omridc : innu en hel  del  at t
giira.

Genom insatscr  av bl  a fe l l -
sk:irmskon.rmittin gavs m6jlig-
het fiir divarande ordfciranden
i  SFK, kapten O Falkcrheim,
chefsinstruktriren, lcijtnant G
Lu r i c l r s  s ' r n r r  me te r i . r l c l r c f en ,
ingenjcir FI Astrand, atr som
obscrvat6rer  n i i rvara v id 1956
irs v:irldsmiisterskap i Moskva.

Alla fallskirmscdrtifikar ut-
t . r r dxs  e . v  h5AK  och  en l i r r
FA Is bcst . imm.lr . .  rk" l l  

"J ] . , ' .1-kordfiirsdk samr viss kvalifi-
cer ing t i l l  VM bestyrkas av na-
t ionel l  aeroklubb.

Svensk f . r l lsk i rmssporr  h.r r
rorvlsso Kommtt ett gott styc-
ke pi  vCg mcn i inni  i terst i r
myckc r  av  b i de  uppbygg r r ; d , -
och  u t vcck ) i ngsa rbc t c .  S i r sk i l r
i nom t i v l i ngs -  och  u tb i l dn i ngs -
on.rridet samt fcjr skapande iv
niidvindiga internationella kon-
t ak te r  kan  f a l l s kd rmskommi r -
tdn gcira goda insatser fcir spor-
tens v idareurveckl ing.
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Reclarr  p i  den k inesiskc kejsa-
rcn Fu-Keins kriinir.rssfest an-
vr indcs fa l lskr in l rs l iknande an-
or( in in; j . r r  v ic l  . rkrobetuppvis-
ningrr .  . l  con.rrdo d.r  Vinci  s , i -

l ier  om en av honom ir  1495

konstrucrad fa l lsk: i rm: "Om cn
n r . i nn i sk l  l r . r r  en  b . r l d . r k i n . r v
t j ock t  l i nne ,  12  r l na r  b r cd  och
12 r lnar hr iu,  kan hon hoppa
ner f r ln v i lkcn h<; . id hon v i l l

- l - '  I '  "  S c d l r rL r l i ! !  J ^ J u ! ! .

dess l-rar fallskirmshoppandet
genomgit t  cn lnne och omfat-
tande pr i ivot id.  Ar 1912 f t j re-
tog amcr ikancn 13crry dct  f r i rs ta
fa l lsk i i rmshoppet f rnn f  lygplan.
Den 9 juni  1920 g. iordc dr ive-
rancle lc i j tnanten Raoul  Ti i rn-
blacl  som fc i rstc svcnsk ct t  fa l l -
sk i i r r rshopp.

Till fij l jd av f:rllsk,irmcns
l ; ingt  dr ivna tekniska utvcck-
l i r rS  och  f unk t i t r u . s . i ke rhc t  . i r

Nya artiklar
KSAK har anskaffat nya, stora,
skiutdekalkomanier f i ir att pry-

da  motor -  och  sege l f l ygp lan ,
k lubb loka le r  m m.

Priset fdr dekalerna er 5 kro-
nor per par. Storleken er 22X
'15 

cm. De dr utf<irda i guld,

blatt och ri itt och ar mycket

vackra.

Andra nya artiklar ar
KSAKs fi irstoringsglas
m e d  e m b f e m  . . . . . . . . . .  4 :  -

ocn

F ickkn iv  mi i rk t  KSAK .  . .  6 :  -
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Svensk Flyghistor isk

F<irening

Under denna rwbrik skall det

skrioas flyghistoriskt. Ocb

flyghistorien ar ju t'ull ao of6r-

aiigna miin som tned stort mod

ocb tnecl rller eller rnindre

(mest mer) t'antastiska flyeop-
pdrater sitkt lijsa flygningens
problem. trliin, som alla eore

viirda rpltmiirksarnhet i dessd

spaLter, ii 'uen om deras f6rsdk
att bet'is.t att det fdr miinni-

skan, liksom fdr fdglarna, oo-

re mdjligt att winga sig mot

skyn oftast reswlterade i att de

br i i t  armar ocb ben ocb stun-

dom iiaen nacleen. Flertalet a'o

dessa pionjiirer bar oiil iindd

t '6r t  fLygkonsten et t  I i tc t  s t t 'cke

framdt,  om inte pd annat s. i t t ,

si i varje fall genom att 'uisd

dtt derds metoder inte qtar de

rAtta. DArigenom bar eftert'Al-
jarna genom a.tt atnyttjd ute-

slutningsmetoclen hunnat s6ka

sig fram mot problemets I6s-

ning ef ter andra viigar.

Men alla.sorn oflrat sina lio

pd oleonaentionella siitt i fly-
giska samnanbang har f|rstds
inte f6rt flygkonsten framdt.
Mdnga damdristiga vSghalsar

kasttde helt enkelt I;ort sina

lia genon dsidosiittande ao de

mest elementiira shydds- och

siikerhetsdtgiirder, rnen nddde

ofta sd stor rybtbarbet pd des-

sa "mer i ter"  at t  de bel t  ano-

matisht "dkte in" i flygbisto-
rten.

Vihtor Rolla var en azs dessa

vdgbalsar. Hans bidrag till fly-
gets utoeckling iir ytterst obe-

tydligt orrt ens ndgot. SA

egentl;gen b6r han varben

hemma i t'lygbistorien eller utr

cler denna rubrih. ForsSoitt

man inte ser mellan t'ingrarna
med det rent flygbistoriska till

f i;rtndn f dr det clramatislca.

Hiir iir bistorien, d6m sjdlaa!
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Den $o{elrda
historien orn
kapten Bolla
Av BIHGER GRIPSTAD

"Hans sydl lndska,  m6rka drag,
hens  v i n l i g " r .  k l c ka  vdsen
och et t  natur l igt ,  behagful l t
upptr . idende gjorde hunom sir -
sk i l d t  t i l l  d , rmc rn . r '  guns r l i nq .
Ofver hans ansigte hvi lade et t
u t t r l c k  e f  vemod ,  som m. rn  e j
b ruka r  [ i nne  hos  pc r sone r  i
hans stdllning, men som mcijli-
gen kan ftjrklaras av hans
D O r O .

Si beskr ivs kapten Victor
Rolla i ett litct ittasidigt hC.fte
med fiir tiden typiska dubbel-
t i te in "Genonr molnen t i l l  e f -
v igheten" e l ler  "Kapten Rol las
sista f l rd" .  Skr i f ten gavs ut  ct t
par dagar ef ter  "den djer fve
a€ronautcns sorgel iga f r i ro lyc-
kande" och salubjdds t i l l  det
faci la pr iset  l5 r j rc  : i t  cn el l -
minher sonl - fcir :rtt .rnr'.in-
da en modernare ordkorr-rbina-
t ion -  gr ip i ts  av Rol la- feber.

Rol la kom t i l l  Stockholm p: i
vnren 1890. Han d6k upp d: i r
i  s ) l l s kap  mc r l  s i n  komp . rn j on .
madame Richard,  och med en
bel long och en fa l lskr i rm i  ba-
gaget.  Harr  uppgxv atr  h: tn v l r
f i idd i  Schweiz och at t  han var
rysk mcdborgarc,  mcn senare
visade det  s ig at t  det  d i r  mecl

Schweiz bara var "snobberi"
och at t  han.  egent l igen 

.s ig 
da--

gens l lus lor  torst i .  gangen I
M insk ' i r  1871 .  Han  

" va r " s i l e -

des endast  19 i r ;  en st i l ig  ung
man med vaxad mustasch en-
ligt dagens mode. Dntidens tid-
ningar beskrev honom som bild-
sKon.

Rolla var akrobat och luft-
seglare och anvinde den kom-
binationen som f,ijdkrok. Han
blev snabbt fc i remi l  fdr  en
formlig hjlltedyrkan, vilken
efter hans d6d toc formen av
svlrmisk hvsteri. I varie fall
om man fir tro predilanret

Carl Boberg, som i immanuels-
kyrkan dundrade mot "6fver-
mod och verldslighet" dlrvid
utnyttjande Rollas olyckscide
som "en varnande spegelbild",
som han uttryckte det. Enligt
Bobere "tdflade man rent af
att sirycka Rollas bir med
blommor och kransar.  Yt l iga,
svirmiska qvinnor scikte iu rent
af att plundra liket. Man skar
knappar ur  rocken och hi r  af
huvfudet f<ir att fi nngra re-
liker af honom. Man skief rci-
rande sorgeqv;iden, och kran-
sarne till hans begrafning ut-



stdlldes i fdnstren och beski-

dades af menniskoskarorna, si

att polis miste anlitas fcir att

hilla gatorna <ippna".

Fcir att inte gi hlndelserna
i fdrvle - lit oss itervlnda
till Sto&holm i mai 1890 och
till den plats som Iiolla valde
f<ir sina uppstigningar: Restau-
rant Mosebacke. Pi dess terrass
fyllde han sin ballong med gas
(733 kubikmeter vid den sista
flygningen), och dir hdngde
han upp sin fallskdrm, "stor
som et t  vanl igt  bevdr ingst l l t " ,
llngs ballongsidan fijre upp-
stigningarna. Och dessemellan
satt han i restaurangen och lis-
kade sie med lemonad medan
folket iringdes runt omkring
f,ijr atr fi se en skymt av dei
elesante aeronauten och beund-
ra 

-hans 
konster i luften.

Uppvisningarna gick si till
att Rolla steg med ballongen
till hmplig hiijd f,6r an dd,r-
ifrin hoppa med fallskirmen.
Det hela liter fiir vira ciron
helt vansinniet. Man behciver
ju bara ett dg-onblick t;inka pn
vad som skulle kunna hinda
i fa l l  han rnkade hamna oi  ta-
ket till ett hiiere hus. Med den
hastiehet han- landade skulle
han lra mycket liten chans att
hilla sig kvar pi ett sluttande
tak. Med st6'rsta sannolikhet
skul le han hasa ldnes pl i ten

och s l i  i  gatan nedai fd i .  Re-
dan valet av uppvisningsplats
visar att Rolla inte skulle kom-
ma att uppnn nigon hiigre &l-
der. De primitiva "luftseglings-
. r t t i ra l jerna" var inte hel ler  dg-
nade att inee fiirtroende.

Ballongen-, som Rolla ijverra-

sit av sin md,stare Charles Le-
ioux (sedan denne omkommit
efter cn uppvisning i Reval),
saknede gondol  e l ler  korg.  I
s t i l le t  v . r r  den f6rsedd med en
ring, som Rolla kringde pn sig
t i l l s  hen  kom a t t  v i l a  p i  den
med armhi lorna.  Med cr ia han-
den hcill han sig fast i ballong-
l inorna och med den andra
handen och med fcitterna, pi
v i lka han bar specic l l t  fc i r  dn-
damilet konstruerade "nibb-
kIngor" ,  hdl l  han fast  b i r l i -
norna t i l l  fa l lsk i rmen. som l i -

l} 
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bart ddd, lingt innan han hin-
ner till marken", sigs det i den
tidigare nlmnda skriften. Skri-
benten menade eivetvis att si
skulle ske orz luTtseelaren inte
dessfiirinnan reddadi sig <iver
till fallsklrmen. (Uppenbarli-
gen trodde han att en m:inni-
ska inte skulle kunna klara arr
fal la med si hcig hastighct; fdr-
modligen antog han att man
skulle "kvlvas"). Ballongh6ljet
fiill alltsi alltid ned i ndrheten
av den plats dlr Rolla hamna-
de med skdrmen.

Sin fijrsta uppstigning och
sitt fdrsta hopp i Sverige gjor-
de Rolla oi Kristi Himmels-
firdsdag ft90. Der hela gick
bra. Han hamnade med sklr-
men i  en tr ldgird (!) vid D6-
belnsgatan och ballongen f61l
ned en bit dirifrin. En tid-
ning, som visseriigen var myc-
ket imponerad civer Rollas
"konster-", fann sig dock f6r-

kaledes s lutade mcd en r inq.

N,ir han rlril" I'"pp, ir;s h;;
it sig fallskirmslinorna och
tridde den ringen under ar-
marna.  Samtid igt  kr lngde han
av s ig bal longens r ing samt drog
1  dcn  l t nc . ,  som s l u tade  r  en
liten jlrnring, vilkcn satt ha-
kad pi  cn i  bel longhdl jet  f ls-
tad slappt sp:ind karbinhake.
Dn lossnade sklrmen, och fast-
klamrad i dess tigverk f6ll
Rolla mot marken.

Ballongen var siledes endast
avsedd att blra Rolla till en
viss hdjd lagom fcir uthopp.
Men fc i r  at t  den inte skul le p i

fd;io;J ;;, 
- 
;;;';;;;i ti'id?:

scdd med en ventil med drygt
1,5 meters d iameter.  I  samma
ogonbl ick som Rol le hoppade
dppnadc hen vent i len med et t
ryck i en lina. "DX striimmar
g,;rsen sl godt som genasr ur,
br l longen fa l ler  med fc i r f l ran-
de fart och luftseglaren ir ofel-
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xnli'rren att beklaga att folk-

nress.111 som skockades kr ing
"hc r r  I u f r seg ie r cn : "  l . r ndn inqs -

plats,  t r lmpade ncr rabat terna.

3OO kronor f ick l lo l l r r  bcta le
IOr dcnn.1 lorodclsc

Nista uppstigning mccl hopp
gjorde Rol la t rc dxgar senare.
Dl  fd l l  han i  Strc immcn, men
fiskaclcs upp - under folk-
milssilr.ls jubel - av nigra pi-
passl ig; r  personer i  en bi t .  Be[-
loneht i l le t  f ick man ocksi i  tag
p. i ;  det  hadc hamnat i  vat tnct
strax int i l l  Stadsqirdskajen.

Dcnn : r  end re  upps t i gn i nB  be -
traktades som mycket Iyckacl,
"ehuru luftseglaren aifven dn
befann s ig i  dc idens k l f tar" ,  f6r
at t  c i tcra en samtida skr ibent ,
som levcrerar  fc i l jande anxlys:
"De feror ,  som under denn:r
f . i r t l  ho t r de  den  r r n r c  l u f t seg -
l , r ren voro fyra.  Di  Jran lem-
naJc  b . r l l ongen ,  h rdc  h , r n  i n t e
lyckats komma in med krop-
pcn i  fa l lsk l rmens r ing,  utan

blev hCngandc i  h lnderna v id

dcnne. Huru han s lut l igen lvc-
kadcs f , l  in  ena benct  i  dcnne
vissre h,-Ln c j ,  ty  han hdl l  p i
. r t t  kv. i fv-rs undcr dcn h.rst ig. r
f ; ' r r ten ncdi t .  Fal lsk: i rnren ur-
i ec l i l ade  : i g  e j ,  som n . i n rn t  i r
och bcr i iknat  var genast ,  och

den utveckladc s ig ingen glng

ful ls t i indigt .  Rep och t ig hade

komnrit i olag, och di han f,tjll

ned i sjcin var luftseglaren si

int rassl ld i  det ta sncirvcrk at t
han,  ehuru skick l ig s immare,
hade drunknat om ej  h je lp s i
snart  anl i indt .  Denna f i i rd var

siledes ej si lyckad som det
syntes.  Trenne ginger tog Rol-
r -  . - - . . . ^ -  f . - . . r r  ^ f I : { v c t . "
r r  s ( r  L I J L

Sn skulle det alltsi gn till

om det  skul le gn " lyckl igt" .
Men det  r i r  l i i t t  at t  inse r iskcr-

n:r .  i r l te minst  mcd dcn l6sl igt

upphi ingda f  e l lsk i i rnrcn.  Dcn

var det  enda Rol la hade at t

l i te t i l l  e f tersom han inte kun-

dc m:rnijvrcra ballongen pi an-

nat sitt ain att helt tiimma den

pi grs. Den slappa karbinha-
kcn skulle ocksi bli hans <ide.

N:ir r.r:ista uppstigning skulle
ske vid hal'r'niotiden pi kvlllen
torsdegen den 29 maj ,  t rdngdes
som vanl igt  en stor  ln i innisko-
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massa kring ballongen pi Mo-
sebacke terrass, dlr en ensam
pol iskonstapel  avdelats f i j r  be-
vakning.

Sed;'rn ballongcn fyllts med
gls kom Rol le ut  p5.  tcrr lssen
och mri t tes t rv fo lkets jubcl .

Man l-rurrade, skrek och skrn-
Iadc och Rol le log.  bugade s ig
ocn gjorde l ronnor.  -Hxn v i r r
h6jdcn av c lcgans i  s in cgen-
hlndigt  komponcr:rde uni form,
bestSende av bl igrS" kavaj  och
di to r ' . is t ,  galonerad :kr i rnr-
mi issa av Oscar I I - typ,  b l i ran-
d i ga  byxo r  och  de  spcc ie l g j o r -
de  n i bbk lngo rne  i  gu l b run t
l : ider .

Folkmassarr r.lxtc och blev
allt vildare. Fri.n satorna runt
omkr ing t r ingde rnan pl  och
skockadcs kr inq b.r l longen fdr
at t  f l  sc en skymt av den v lg-
l - ra ls ige luf tseglarcn.  Ut  pr i
terr , rssen s l ivndade ocksi  res-
taurangens gdster: herrar med
glas i  handen och pur. rsch i  rds-

tcn och koket ta damer,  som
ini t t rande kastadc s l ; ingkyssar
t i l l  s in h j i l te.

Meden Rol la t r ingde s ig
fram t i l I  bel longerr ,  k ' i i t t rede
upp i  t igvcrket  och kr . ingJc
pn sig ringen, fcirsdktc den en-
\ rmme pol iskonstapcln f t jse
und.rn fo lket  f i i r  i t r  bereda
p[: r ts  f i i r  srxrrcn.  St . i rnningen
r',rr upprymd och ni.r,r nog tu-
rnu l r . r r t r d  och  m i t t  i  . r l l r  ov . i -
sendct  kom Rol las orc ler :  " l l t

dct  g i  ! "
Dc  m ln  u r  ) c ' d i ghe t skum-

mitt6n, som blivit medhjllpare
. ' r t  Rol le och f i t t  s ig i lagt  ar t
h i l la  fast  bal longen i  det  kr i -
tiska startmomentct brirjade
sakta sllppa efter. Mcn en av
dem hijll f6r ldnge i sin tig-
i ind:r .  Distraherad och kanske
upprymd av sto jet  runr om-
kring, kunde han inte fcirmns
att slippa taget fdrriin nigon
knu f f ade  t i l l  honom.  D i  sJ i pp -

(Forts pd sid 339)

o

MANADENS
PROBlEM

Du ska l l  f l yga  VFR f r nn  A r -

b r i  t i l l  I d re  med  en  PA-28 -

180 .  D i  f l l gn i ngen  t i l l  s t c i r s t a
delcn gi r  r jver  sv i ror ienterade
omriden gor Du extra no€ia
nevigator iska ber: ikningar och
f lyiler p3. be rlknad kompass-
kurs och f  lygt id.  Over hela
n . . r l d " i  l i . . - c .  o r t  he l s l u te t

(8, '8)  st ratocun.ru lust ickc med
LJJ \  p .L  I  )UJ  r r ) ,  s rK t  I  )  Km.
Vinden p;i strickan uppges till
lO '  och  1 . s  knop .  M i ssv i sn i ng -
en :  -2 '  och kompassens de-
v iat ion inom magnct iska kur-
ser 270"-3A0" :  -4o,  TAS
(Vk) :  210 km/t im.

f f {fl -- 262"

1. Vi lkcn I r  den h6gsta
n r : r r sch l r o i J  Du  k . r n  f l yg r  p3?

2. Bcr;ikna kompasskursen och
f lygt iden f6r  st r lckan?

^9n  u t -, r u 6 r L  P r  u r

rriknadc kompasskursen 5O mi-
nu t c r  be f i nne r  Du  l ) i s  6ve r

Si i rna.

3 .  Bc r . i kn r  vc r k l i g  u i r r d .

Komplct te randc uppgi f ter
f r i r  ber ikningarnas ur f i j rande
erhi l ls  i  ncdanst iende f igur.

l .6sning l inns pd s id 3- ls .

D'192 km

fT  (n  "  277o D '170 km
Arbrd



Ndr striket endast dr 300 meter

heter flygplanet

Twin Otter for passagerare- el ler frakttraf ik i i r  ett  f lygplan, som ar speciel l t  l t impat for

f lygfAlt med sm5 dlmensioner. Opererar t iven pA gri isf i i l t .

Passagerarantal:  I3-19 st.

Max be t .  las t :  1815 kg .

Max marschfart:  c:a 300 km/t im.

Motorer: 2 Pratt & Whitney PT6A-20 turboprop om vardera 575 hkr.

Kan levereras med hjul- el ler sjost i i l l ;  komb. hjuUskidsti i l l  el ler hjul/sjostal l .

T H E  D E  H A V T L L A N D  A I R C T I A F T  O F ; C A N A D A  L T D

SVENSK HEPRESENTANT:

AER.O ilIATER.TEL AB
GREV MAGNIGATAN 6. STOCKHOLM O - TEL. 234930
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De fem de l tagande p lanen i  Ka lmar  FKs ra l l y

RALLY
MED 5 PLAN
OCH 16 MAN

I juni i ir genomfijrde Kalmar

Flygklubb sitt irliga rally med
fem flygplan och 16 deltagare
pi routen Kalmar-Norrkcip-

NY VINDTUNNEL PA FLYGTEKNISKA
enheten. Trycket reducer:rs till
120 atmosf i rer  varef ter  luf ten
fir expandera i dysan. Trycket
s junker senrt id igt  som hest ig-

ping -  Stockholm -  Vdster is-

Orebro - Torsby - Norrkiiping
-Hultsfred*Kalmar.

De sexton deltagarna fcirde-
lades pi tvi Piper Colt, tvi
Cessna 172 och en Cessna 182.
Under rallyts eing vdxlades
flygplan efter praktiskt tagec
var je pass enl igt  c t t  schema si
att samtliga omvixlande fick
fungera som fdrerc,  neviget6-
rer .och sonr " tungt  vJgande
l : ls t  - .

Rallyt - som blev en ar-

rangcirsfulltrlff - gav delta-
garna en mlngd nyttiga erfa-
renheter. Till de mera remar-
kabla hiindelserna hdrde land-
ningen i Orebro; ndr alla si
sminineom kommit ner fick
man teta att det ridde land-
ningsfdrbud pi, filtet pi grund
av att en stdrre ftirsvarsutstEill-
ning skulle cippnas dir fciljan-
de dag(!)  Av n&gon anledning
fick inte rallydeltagarna upp-
eift dlrom vid starten fr&n
Bromma.

Europas stijrsta hypersonala
v i nd tunne l  i nv i edes  av  s ta t s -
ridet Sven Andersson i slutet
av oktober. Tunneln, som bli-
vit internationellt uppmirk-
sammad, kan s imulcr i  s t rdm-
ningsf6rhnllanden 

.kring 
krop-

par som ror  s lg s ju gangcr sa
snabbt som ljudet.

Tunneln har huvudsaklieen
konstrucrats v id FFA av bl  a
civilingenjcir Bcngt Rcistad och
riveringe njcir Curt Nelander.

Tv& 6-stegs kompressorer le-
vererar luf t  med t rycker 250
atmosfirer till den stora tryck-

heten 6kar t i t l  h6ga vdrden.
Omedelbart  ef ter  ut t r lder ur
dysan passerar luften den ak-
tuella mltkroppen.

k -/

Ovan tv :  Mdtsond.  Det  runda h6 le t
p6  b i lden dr  dysans  mynn ing .  Son-
den be lyses  med en kv icks i i verang-
lampa som syns  i  bakgrunden.

Ovan t h: PA TV-skeirmen studeras
kompress ionss to ta rna  k r ing  mAtson-
den.  H i i r  v isas  inv ign ings forsoket ,
som u t fo rdes  v id  Mach 7 .

Tv :  Mach 7-dysa.  Den hogt ryck ta
lu f ten  kommer  in  f ren  vans ter ,  ex -
panderar  och  gAr  med hog has t ighet
mot  matsonden i  matkammaren som
syns t i l l  hOger .

ir



D E N  S O R G E L I G A .  . .

(Forts l r  s id 336)

te han,  men sat te samtid igt  bal-

longen i  gungning.  Och mit r  i

oredan r ixade nigon t rampa
pi en av fallskrirmens linor . . .-  

Di  s l lppte karbinhaken och

den SO ki lo tunga skl rmen fc i l l

m:d en duns t i l l  marken.  Och

samtid igt  steg bal longen t i l l

v ; iders med Rol la!
En iskidare rusade fram och

h6gg tag i  en av l inorna,  men
mlste s l lppa greppet innan ni -

gon kom t i l l  h i i lp  fc i r  at t  in te

sj ; i lv  f6 l ja med bal longen upp.

Det b lcv p l6ts l igt  a l ldeles
dirdstyst  I

Det gick som cn st,ijt gcnom
lnassan. De glrda,  festst lmda
rn: inniskorna blev pl i i ts l igt  a l l -
deles stilla. Hurraropen brcits
rn i t t  i  en stavelse och skrarren
fastnadc i  halsen.  Bcst i i r tnrngcn
var f i i r lamande.

Det stod med ens k lar t  v i l -
ken f ruktansv: i rd s i tuat ion
Ro l l . r  bc fenn  s i g  i .  B r l l onqen ,

nu befriad frnn den extra
tvned som fallskdrmen ur-
glot"d", rt.g hastigt och under
den dinglade Rol la h jd lp lds i
s in r ing.  Nigon skrek l t  ho-
nom a t t  ha l l a  s i g  f as t  .  .  .  "Men

Rol la sv: ingde med gl id je och
tr iumf i  s i t t  unga och encrgiska
ansigte mossan kring sitt huf-
vud", ber;itter den samtida

skr ibenten.
Ballongen fortsatte snabbt

att stiga samtidigt som den
drev ivlg ijver Gamla stan och
Norrmalm, och nir dcn fijr-

stdmda folkmassar.r pi Mose-
backe fdr  s ista g ingen s iktade

den som en l i ten svert  pr ick

mot de r i jda kv. i l lsskyerna.

uppskat tades hci jden t i l l  5  OOO
metcr.

Hela Stockholm f ick snabbt
klart fijr sig r-ad som intrlffat.
Enl igt  Boberg,  vars predikan
sedermera t rycktes,  var hela
Stockholm pi  benen och beski-
dade f l rden.  "Mer ln 100 000
cigon riktades i spind och
inges r f y l l d  i s khdn ing  mo t  h i . i j -

den,  der bal longen, l ik  en dcjds-

annons,  g led in i  molnens re-
gioner", for att. nu anvinda

Bobcres esn:r  mi lande ord.

eud i ick lcksi  t i l l  kungen,
som omedelbart  sav order om

att de fntaliga teGfonstationer-
na runr Stockholm skulle kon-
taktas. Men inte hos en enda

fick man svar. Stationerna
st;nede klockan 9 och efter

detti klockslag gick inte ens
kungens signaler fram. Enligt
en uppgift lit Oscar II emeller-

t id bcmanna s in iakt  och hela

natten lig den vid Skeppshol-
men med nngan uppe, k lar  at t

bege s ig ut  i fn l l  repporter  in-
gick om at t  bal longen drev ut
over l tave! .

Det kom minga rapporter
den natten, Minga och mor-
sigande. En del pistod att bal-
longen drev .norr  

ut ,  andra v1s-
ter ut, men aven raPporter om
att  den s iktats bnde scider-  och

?^'il'."I, - i ",9: :^k: Y,"n,. i u l-.*-'1:
, J K r  r J g  K \ ' . r r  v r o  K J J  a n n u

n l r  dagen grydde,  och  d i  ha-

BROMMA FLYGPLATS

Brommo 
'l 
0, iel: 08/285205FCA FLYGCE]|TRUIIAB



de man giv i t  upp hoppet at t
kunna g6ra nigonting fdr Rol-

Vad Rolla gjorde eller tink-
te ndr han svivade bort  i  nat-
ten vet  ingen. Han hade ingen
sklrm, ingen korg,  ingen bal-
last  . rch ingen mi i j l ighet  at t
mani ivrera bal lonsen. Hans s i -
tuation var ohy{glig; medan
han liirdes bort av nattens vin-
dar, klamrade han sig fast i
rinsen och b:irlinorna med ar-

-a i  rom stelnat  av minskat
blodomlopp och utmattn ing.
Och dlrtill kom att han miste
ha pligats av syrebristen och
kcilden pi den stora hcijden.
Och av skr lcken.

Under sig sig han jorden

tonas Dort av somrnarnatten,
som suddade ut konturer och
landmlrken och ersatte dem
med ett mjukt dunkelblitt
mcirker. I norr sig han him-
len firgas rdd av solen under
horisonten och kanhenda levde
han si llnge att han fick se
en ny dag bryta in. Han miste
ha insett att han aldrig skulle

komma levande ur denna s i -
tuation. Over sie kunde han
se ballongen vlia i omfing
genom det minskande yttre
trycket, och kanske sig han
den ocksi krympa igen medan
den al l t  hast igare fc i l l  mot jor-

oen.
Vad var det di som hlnde?

Jo, ballongen hade bCrfcir-
miga upp till en viss hcijd.
Hur hiist vet man inte. Un-
der st ig i ingen urv idgades ga-
sen pi grund av det minskan-
de yttre trycket mot ballong-
hdljet och pressades si smi-
ningom ut  genom pi fy l ln ings-
hi let  nedt i l l .  Om det ta inte
hade varit tippet skulle hdljet
na sprangrs.

Nir ballongen nitt sin topp-
hcijd slutade den stiga och b6'r-

iade istdilet sakta sjunka. Sjiink
sedan allt hasrigare alltefter-
som det vttre trvcker cikade

I  t  i . ' r

med mrnskad h6jd. Hciljet
pressades samman, gasen kra-
mlde ur ,  bal longen f r j r lorade
sin b l rkraf t ,  anrog al l tmer
droppform och fd l l  s lut l igen

som en sten.
Om Rolla levde si linge

slog han ihjel sig. Och om han
trots allt klarade fallet si
drunknade han. Ty han fiill i
havet. Men kanske dog han
Inngt tidigare av syrebrist, av
utmattn ing el ler  kanske f rds
hen ih id l .  El ler  av dessa sam-
verkande orsaker. Om der nu
inte var skrdcken som kom
hans hiirta att stanna. FIan
visste iu dndi, frin det <igon-
blick fallskirmen f61l av vid
startplatsen, att han var rldd-
ningsliist fiirlorad.

Han hittades dagen dlrpi
med sin fallskdrm pi Sur,".-
fjlrden mellan Vlrmdcin och
Ljusterci, drygt 5 mil frin
Stocrnolm. En fiskare fann ho-
nom flytande med huvud och
ben under vattnet men med
bilen buren av en korkg6'rdel,
som knut i ts  p i  honom strax
IOre starten,

Trots att beskedet om Rollas
dde snabbt spreds fcirs6kte in-
nehavaren av Mosebacke pi

fredagskvlllen locka folk iill

SOLBERG

CESSNA

En konstel lat ion sedan l i inge vt i lkt ind

i  f lygkretsar -  inte bara i  Sverige.

CESSNA representerar idag det bi ista

och ledande inom branschen.

So lberg  F lyg  AB har  i  mdnga Ar  -

inte utan framgdng - svarat for fdr-

sdl l jn ing och service av CESSNA i

Sverige.

Vt irdesi i t ter Ni s i ikerhet.  ekonomi och

service -  da vi i l jer Ni CESSNA och

SOLBERGS.

SCDLBER.G FLYG AB
BULLTOFTA FLYGPLATS. FACK 16017. MALMO 16 . Telefon 040/93 0B 17. 93 0B 1B
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resrauransen genom ett falskr
ryktc art Rolla levde och skul-
Ie g<ira en ny uppstigning sam-
ma afton. Tusentals n.rd.nniskor
samlades, men istlllet fijr bal-
longuppstigning fick de se en
ingbi t  med f laggan pl  halv
sting sakta glida in genom

hamninloooet. NIr folkmassan
f ick k lar i - f6r  s ig at t  det  var
Rol las l ik  som l ig under pre-
senningen pi fard;ck fcirscikte
den tom borda far tyget  d i
detta passerade Slussen, ett f6-

reta€i som dock misslyckades.
"Oviljan mot innehafvarne av
Mosebacke etabl issement 5r  stor
och synes af allt att dcima va-
ra vllfcirtjent", slger en sam-
t ida skr ibent .

Nir  kapten Rol la n igra da-
gar senare begravdes i ryska
kapel let  i  Stockholm mdtte
vl ld iea mlnniskomassor upp
fi;r ait folja sin hjllte pi di:ir
sista firden.

Rol las uppst igningar kom at t

i virt land utgcira hcijdpunkten
pi  bal longepoken. Han var
ingalunda den fdrste bal long-
seglaren hl r  och hel ler  intc
den siste, men ingen varken
fijrr.eller senare, har si till den
grad lrunnat engagera massor-

na som denne sammetsdgde,
blyge yngling.

Pi  der i  rer  f i i re i inonade

vaxkabinet tet  Svenska Panoo-
tikon var Rolla givetvis sjrilv-
skr i r .en.  Och i  kabinet tets"Vie-
v i se re  1901 "  kan  man  b l a  l l sa :
"Lu f t seg la ren  kap ten  Ro l l a . . .
p i  r -ar i  graf  s i  ming.r  damer
striidde si minea blonrmor.
Han finnes ursrelld i den luft-
seglarekostym, han v id o lycks-
t i l l f l l le t  var  ik lddd och med
samma fallsklrm. vars fdr tidi-
ga nedfallande frin ballongen
villade hans dcid".

Rolla var inte bara "hot
stoff" ftjr ditidens tidningar,
kriinikcirer och - som n.i,mnts
- predikanter. Aven s k "na-
turpoeter" fann i honom ett
tacksamt objekt  fc i r  "sorgeqvi-
den", vilka snabbt hopkomna
och uts ivna medan fc i rst , im-
ningen innu ldgrade s ig i  s in-
nena, l i r  ha haf t  god i tg ing.
En av dessa "poeter" ,  C.  Smit t ,

Beskattning av flygplan
anvant sAvdl fiir kommersiell som f<ir privat

flygning samt grunder fdr avskrivning

Vid Nordiska Flygf i i rbundets
mri te i  Stockholm den 13-14
nov 1965 hade Kongel ig Dansk
Aeroklub tagit upp frigan om
hur man i Svcriee frin skatte-
myndigheternas iida ser pi ru-
bricerade spdrsmil. Av KSAK
gjorda undersokningar har gi-

vit vid handen, att nigra spe-
ciella bestdmmelser f6r flyg-
plan i detta avseende inte finns.
inte heller syns nigra rittsut-
slag finnas. Nf,rmast torde jdm-

fdrelse kunna edras med mor-
svarande best-dmmelser som
glller vid beskattningen av bi-
lar. Hirvid griller, att de to-
tala irskostnaderna inklusive
avskrivning fdrdelas pi kom-
mersiell resp privat anvind-
ning med hinsyn t i l l  antal  k6r-
da mi l  under nret .  Vid t i l l imp-

sav ur err 4-sidiet hif te ) 10
Ere ( idae f ir  mai betala 30-
40 kr fiir ett eulnat och mos-
sigt exemplar)-med tvX dikter
- "Emellan himmel och iord
el ler Kapten Rollas i ide" iamt
"Kapten- Rollas lingtan". Ur
den fcirstni.mnda dikten. som
f ,ij skall sjungas till melodin
"Du klagar men du klagar
dumt" (om nngon till 1ventyrs
kan den), citeras hlr tredje
versen sasom en sammantatt-
ning och avslutning pi histo-
rien om den djerfe luftseglaren.

Den korta tid du i vdrt land
Fick ,,tisa din Derson -
Var nop 4ft ;Arfed aoinnans

hind
Ipenom grand facon.
D;n adti blick' L och siittet

gg'n -

F6rtjuste litet hvdr.
Men kort blef tiden din hir

tc'n
Ocb stot'tet ltoilar qoar,

ning av enahanda normer ftjr
flygplan fdrdelas total flygtid
under i ret  p i  kommersie l l  resp
pr ivat  f lygning,  varef ter  i rs-
kosrnaden fiir resp kategori
fastst l l ls  p i  grundval  hdrav.

Vid berlkning av avskriv-
n ingen har med hlnsyn t i l l  b l  a
den fdrllngning av livsllng-
oen, som ager rum Eenom stor-
re motor- och flygplanriversy-
ner, beskattningsmyndigheten
vid en linsstyrelse godkint en
avskrivning under fem nr ned
t i l l  SOo/o av anskaf fn ingsvlr -
det, varefter rdtten till avikriv-
ning vid taxeringen upphiirt.
Ett flygplan anskaffat for t ex
400 000 har sSlunda firtt av-
skrivas med 10 o/0, dvs 40 O0O
under fem ir. dvs 200 0C0 kr.

Di det gdller flygklubbar,
som inte driver rcirelse i skarre-
r i t ts l ig mening gi l ler  i  pr inc ip
bokfc;iingslage;s" fdreskrifter. I

$ 9 anges:  "Ti l lg inger,  avsed-
da t i l l  s tadievarande bruk fc i r
den bokf6rlngsskyldige, ml
dock upptagas tiIl det belopp,
vart i l l  kostnaderna fc i r  deras
enska f f n i ng  e l l e r  t i l l ve r kn ing
uppgntt, ehuru verkliga virdet
i r  l lgre in det ta belopp.  I ty
fat l  s [a l l  dock ddr i  i r l ieen av-
skrivas det belopp, ro.i -ot-
sYarar tillgingarnas av ilder
och nyttjande eller annan dir-
med i imfdr l ig orsak uppkom-
na v i rdeminskning."  Upptas
t i l lg ingar,  som hi i  avsei  

-v id

slutet av det rlkenskaosi.r. var-
under de anskaffats iller till-
verkats,  t i l l  h6gre belopp in
det .  var t i l l  kostnaderna fdr  de-
ras anskaffnins eller tillverk-
ning uppgi t t ,  J l ler  is l t ts  dyl i -
ka tillgingar h6gre vlrde In i
n i rmasr f6reciende balansr ik-
ning, skall i balansrdkningen

Forts pd sid 345
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Para Commander -

fallskdrm med glidtal iiver ett
Den t'irsta t'allskrirmen med bogre glidtal An ett
har prorsats i Saerige
ocb befunnits mycket bra ocb vii l leommen.

Skirmen ifrige visades fijr
fc i rste g. lngen 196l  i  USA i  en
r i l lverkning av Pioneer Para-
chute Co. Fallsk;irmen rcsra-
des mychet h i r t  av det  ame-
r ikanska landslaget  och lan-
serades pi  v : i r ldsmarknaden
1964 i  samband mcd VM. De
f6rsrr  exenrplaren ink<!ptes i
Sver ige pi  v i ren 1965 och har
tundcr sommaren genomgntt  en
nosl l rann testning lv  n lgra av
lendets b lsta hoppare.

.t-topPilren pe vag nlot sltt
15 cm stora landningsmirke
behi iver  t id,  s tvrmci j l iqhet  och
l r i i g  egcnd r i vn i i r g  p i  i i n  f a l l -
sk i i rm fc j r  at t  lyckas hel t .  Des-
s:r frktorcr ir v;il til lgodosed-
cl l  hos PC:n.  Den kan roteras
cl lcr  sv lngas,  bromsas,  och

pendlas.  Och den kan mrss-
handlas si att dcn f:rller som
en sten.  Den lSga s junkhast ig-
he ten ; i r  r c su l t a t e t  av  l i g  po -
rositet ocl-r stor b:irkraft. BIr-
kraf ten ls tadkommes av et t
system av s lots,  som sl , ipper
ut  luf ts t r6mmar baki t .  Vid det
neddragne topphi let  samman-
pressas den utstrdmmande luf-
ten ocJr ger kalot ten en mer
"brukb;rr"  acrodvnamisk form.
l - J l l sK . l rmens  oK roe  g l r dnas t l g -
her i r  en produkt  av samma
f.rktorer .  Ef ter  mhng,r .  s tyr t iv-
n ingar och teoret iska studier
kom vi  underfund med arc
PC:n -  c l i  b ida styr l . randta-
gen var ncddragnl  st rax under
axc l l i n j en  -  m i i i l i gg r i r  s v l ug
mcd ovani igt  bra stabi l i tet .

Hans Falkerhorn,  svensk pionjdr  i
Para Commander.

Dett . r  pn grund av at t  ena s i -

dan bercivas litet av sin birfrir-
m iga .  Dcn  and ra  s i d l n ,  som i r
r r . isr , rn l ika dimpad, kan di t -
igenom intc rika sin hastighet
och inte svinga hopparcn utit.
K.r lot tcn l i r  mani ivrerad i  n is-
tan hel t  bromsat t i l ls t ind t i l l
s k i l l nad  f r l n  me r  konven t i o -
nel la fa l lsk i rmar.

Med sin fartreserv och obe-
fintliga bromsfcirmige miste
PC:n hj l lpas mot mi let  f r in
s in unika anfal lspunkt .  Man
m.iste s i ledes plenere f . i r  en
fijr kort landning niir man be-
st:immer anfallspunkten. N'ir
s i  mi let  n l rmar s ig f inns mi i j -
l i ghe t  a t t  dka  f r , rm i t d r i vn i ng -
cn om si  bchi ivs.  Pi  det ta s l t t
b l i r  landningshast igheten l5g

IUTAMIUIECO
Flight Inslrumenl Repoir Slot ion

Certificote No. 4l

Arskontrol ler,  reporot ioner och oversyner ov f lyginstrument.

Snobbo leveronser,  humono

Nyoverseddo gyroinstrument t i l l

pnser.

forsci l in ing.

Box 645, Sundbyberg 6 Tel. Og/29 69()()
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M e d  f u l l

m a r k e t .

broms och s tab i l i te t  mot

och t iden fc i r  n6digr  korr ige-
r i r r qe r  l i nS .  Och  s teb i l i t e t en
nr axinraL

Dcss.r  crr rn, l rcr ler  l r  nc i . l -
v lndige ur  s: ikerhetssynpunkt
c l l  h i f t iga och fe lakt iga rdrel -
ser kan medft i ra at t  b l rkraf-
ten f r i r indras el ler  fdr loras
och fa l lsk l rmcn sta l lar .

Fr j r  at t  vara s i iker  p i  svm-
n re r r i s k  beh : rnd ) i ng  : i v  s t y r l i -
norna hi l lcr  man hdnderna
framftir axlarna si att de iir
i  synf ; i l tet  och med ca en me-
ters mel lanrum.

Vcd n.rgra r lder sonr bely-
ser Svcnska Fal lskr i rmsklub-
bens testresul tat  skal l  sam-
n-ranfattningsvis slgas att Pa-
ra Commander idag 1r  den
f . r l l .k . i rm som ger d in l<unni-

Se hopparen de biste mci j l ig-
hc t c rne , r t t  r r i r  s i n  c f t c r l r n l -
ta. lc  "deed center"  -  i ; ; ;
n ingen mit t  pn den l i l la  p lat-
tan me d s in d iameter om 15
cm,

Nyb6rjarutbi ldning .  .  .
. . , i S t o c k h o l m :

In t resserade to rde  venda s io  t i l l
Ove E lv6n,  Grumsgatan 4  F i rs ta
tel 64 22 50

. . . i G 6 t e b o r g :

In t resserade to rde  vdnda s iq  t i l l
Hickard Henrysson, Skepp;bro.
platsen I Gtiteborg tel 13 l7 67

W@
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Minneslisto Ldsn ing  t i t t  t nANADENS PRCtBLEtn

(Se sidan 336)

1. Du flyger utanfdr kontrol-
lerat luftrum och skall de
framfcira Ditt flygplan si att
vertikala avstindet till moln
ir minst 300 m. Dn molnbasen
var 1 500 m blir silunda hcigs-
ta marschh6iden 1 200 m. Dess-
utom glller, vid VFR-flyg-
ning utanfdr kontrollerat luft-
rum pi en flyghdjd av llgst
300 m, att horisonrel la avstindet
t i l l  moln skal l  vara minst 1,5
km och flygsikten 8 km.

Med h lnsyn t i l l a t t  f l ygn ing-
en under st i i rre dclen c.v str ic-
kan ej kan ske pi en flyghiijd

Vind under

50 min

Ldge Sdrna

ef ter 50 min

3t.1 2.1 965

Rapport frin skogsbrandbevak-
ningen 1965 (2 ex) t i l l  Statens
Brandinspekt via KSAK.
Fcirnyelse av bevis fcir motor-
flygchefer och teknisk ansva-
riga. Bevisen ins;inds till KSAK.

t 0.1 .1966

Onskemil om Flygvapnets del-
tagande i flygdagar insdnds
till KSAK.

I  1  .1  .1966

Flygtidsuppgifter fijr Riksfiir-
s ik r ingsverke t , . l  965 , ins inds  p i
s. irski l t  { 'ormuiir r i l l  KSAK.

15.1  .1966

Anmllan till kurs fiir motor-
flygchefer.

Uppgift  pi delt .rgare t i l l  f lyg-
baschefsmrite pi KSAK.

3 r . 1 . 1 9 6 6

Rapport ang motorflygverk-
samheten inslnds till KSAK.

av 900 m eller h6gre dver mar-
ken 

'd.r 
kvadrantregeln ej till-

llmpbar. Flyger Du exempel-
vis oi 1350 m kommer Du fcir
niri moln och flyger Du pi
750 m kommer Du under 150 m
eller i marken.
2. Komoasskursen blir 295"
och flyftiden 57 min. Korrige-
rar Du ej f<ir missvisning och
deviet ion, i  decta fal l  

--6' ,

innebir detta att Du kommer
drygt 2 mil scider om Idre.
3. Verklisa vinden blir 5' och
24 knop (+s km/tim).

Tlte Bendix Troplt1 Line
flr af{ers- och allminflyg
erbjader en nJ aersi0n au ualkAnda radiokonpassen ADF-T-7?8

ADF-T-LZ C
med inlryggd tuningme/er

finns Jar ongdende leaerans.

Generologent f6r: The Bendix Corporotion, Bendix Internol ionol Operotion

HESSELr rAN B IL -  AERO AB STC 'CKHC)L } I
F LYG- & | N D U STRIAVD E L N I NGE N, BOX:420 46, STOC K HOLM 42, T el. 08 / lv 0480
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SEGELFLYGCHEFSMUTET. . .

Forts fr sid 318

de senaste iret har flygplan-
parken dkat med 24 flygplan.
Chefs instukt6ren meddelade v i -

dere ; r t t  det  under i ret  h;r r  in-
ri,ffat 23 haverier. Totala
kostnaderna fiir dessa berlknas
t i l l  110 000 kronor.  De f lesta
haverierna har intrriffat under
F-flygning.

KSAK planerar n lsta i r  at t

Allm2inflyget
pA Flygtekniska
Fcireningen
l l en  l y  tanu l ' r r  K l  lSJU l ra r

KSAK av Flygtekniska F6r-
eningen inbjudits till Teknolog-
fiireningen, Brunkebergstorg 20,
ftjr att diskutera fl1'gegenska-

Per, Prestanda, lnstrumenterrng
m m hos  e l lm in f l yge t s  f J yg -
plan.  Vi  uppmanar medlem-
marna at t  oassa pi  det ta unika
t i l l f i l lc .

anordna SM i segelflyg. Vid en
undersiikning som tidigare
gjorts inom klubbarna dnskar
flertalet att tlvlinsen skall hil-
las.  omkr ing minadsski f tet  maj
-JUnr.

Fcir  at t  y t ter l igare st imulera
den hcievl rd ig.r  segel f lygning-
en filreslog KSAK att distrikts-

tivlingar i segelflygning skulle
l no rdnas  1966 .  Dessa  t l v l i nga r
skulle lven q:illa som uttagning
t i l l  SM 1967.

Trafikdirektdr J G Karlsson,
Luftfartsstyrclsen, redogjorde
frir aktuella flygtrafikproblem

och planerade r indr ingar i  kon-

trollerade luftrum, m m. Han

rekommenderade at t  segel f lyg-
planen si snart som mcijligt fdr-
ses med Limpl iga radioanl lgg-
ninger,  s i  et t  segel f lygning in-
om kontrollerat luftrum kan
for ts i r te i  i insked omfat tn ing.

Bctrlffande radio berittade
Olle Bere och Per Giertsen om
sina er farenhcter  med radio i

t:ivlingsammanhang och Yngve
Axner or ienterade mdtct  om de

erfarenheter som vunnits vid

Jtinkdpings Fiygklubb vid an-
vlndning aw olika typer av ra-
oloanlaggnlngaf.

BESKATTNING. .  ,

Forts t ' r  s id 341

anges .med vilket belopp hijj-
nrng sKett .

Eit annat problem i samman-

hanget ir frigan om avdrag
vid taxeringen fijr periodiska

6versynskosinader. Enligt gtl-

lande generella regler skall

kostnaden i beskattningshin-
seende belasta det ir utgiftcn
gjorts. Detta kan betyda stora

ojlmnheter i beskattningen
mellan olika nr. Det fcirekom-

mer dock att beskattningsmy'n-
digheterna godklnt ett system
med avdrag v id taxer ingen i

samband med i r l iea rrvs i t t -

ningar f6r kommande periodis-

ka 6versvnskostnader. varvid
el l ts i  skai ten bl iv i t  mira j imnr

fdrdelad mel lan ol ika i r .

GAUEITS
nua modell

6521

VHF 
.l08-'136 

Mcis
MV 530-1600 Kc/s
LV med flygfyrsfrekvenserno 200
-400 Kc/s

I  N KOPPLINGSBAR SQUELCH

Frekvensomkoppling med iryck-
Knoppo r

Teleskopontenn och ferritonlenn

8 stovbotlerier d |.5 V l(ornplell 433 kr * orns

n 

6 m6n goronti, 10 dogors returrcitt

,/'iT'\ MEDICINSKA & TEKNISKA INSIRUMENT
Ankdommsgoton 33, Solno . Ie1.081273536



uLAsLLT

Handbok i  radiotelefonering och -navigering

Tred je  upp lagan u tkommen i  augus t i  1965.  Oversedd,

fd rbe t t rad  och  u tokad.  P las tparm.  As- fo rmat .  Oumbi i r l ig

v id  cer t fd rberede lser .  Rekommenderas  av  KSAK

och mynd igheterna .

Sandes por to f r i t t  mot  30 :  -  t i l l  pg  59  46  85 ,  Lennar t

H e d b e r g  D  K V  6 a ,  K a r l s t a d .

MOONEY MARK 21 1961

Tota l  gengt id  1200 t immar .  Motor  g rundoversedd

I  FR-u t rus tad

Lars  T  C lase

Ark ivgatan  7 ,  Goteborg .  Te l  kon t . t id  031 i176030

LINK-TRAINER

Reservdelar  och t i l lbehor.

AB  S IGNALMEKANO 332008
Vastmannagatan 74,  Stockholm 6

Piper Tri  Pacer och Piper PA l2 Cruiser

s  a  I j e s .

Te l  08 /3540 18  e f te r  17 .00  och 0756124341 Degramo

TIGER MOTH

fu l l t  f l ygk la r .  Ny t t  v ings ta l l  mont .  1963.

650 h  kvar  pd  motorn .

Bords  F lygk lubb,  Box  664,  Boras .

Te l  033/ l l  9469 Larsson (kont . t id ) .

1 9 6 5  B e e c h  -  l l l u s k e t e e r

165 hk ,  d i rek t inspru tn ing ,  rad io  och  ADF.

Ca 60 t im f lygt id.

Sa l jes  15  /6  under  o rd inar ie  p r is

(t i l l  vi i rde motsvarande en Cessna 172

e l le r  P iper  Cherokee) .  Ny  e l le r  nes tan  ny

Cessna '150 kan ev  inga i  be ta ln ingen.

V i  onskar  kopa begagnad e l le r  ny

D e b o n o i r  e l l e r  C e s s n q  l 8 0

Bechem,  5B0 l  Hagen -  Berchum/Germany
Te l  58  Hagen iGermany No 31051

BEGAGNADE FLYGPLAN

cherokee 235 -64 .  To t  100 t im.  lFF.  118.000:  -

Cherokee 235 -65 .  To t  140 t im.  Fu l l  m6rker

u t o m  r a d L o  .  . . .  9 5 . 0 0 0

Cherokee 180 -64 .  To t  700 t im.  Fu l l  morker ,

v o R - A D F  . .  . .  .  7 5 . 0 0 0

C o l t  - 6 1 .  o - m o t o r .  C u s t o m  r a d i o  . . . . . . . . . . . .  2 6 . 0 0 0

MFlJun io r  Frdn  28 .000:  -

Dessutom Cherokee,  Tr ipacer ,  Cub,  Co l t ,  Pawnee,

Auster  Ter r ie r ,  Super  Aero ,  Cessna,  Morane Sau ln ie r ,

Mooney m f l  m i i rken  t i l l  rekord lAga pr iser .

NYGE-AEBO

Box 31 ,  Nykop ing  -  Te l  0155/82520

Norseman t i l l  salu

2  M K  l V  o c h  1  M K V I .  D e n  e n a  M K  l V  -  m o n t e r a d  p 6

f lo t to rer  -  a r  nyoversedd och ny lackerad,  med o-s ta l ld

f l ygkropp,  motor ,  p rope l le r  och  ins t rument .  Dessutom

sa l jes  1  Cessna 195,  ocks6 nyoversedd,  O-s td l ld ,  nydukad

ocn nyracKerao.

FJELLFTY

S k i e n ,  N o r g e

BEGAGNADE FLYGPLAN

CESSNA 172,  1965 Ars  mode l l .  He lmala t ,  kor ros ions .

behand la t ,  morkeru t rus ta t .  F lad io  MK X l l  med VOR.

Ginqt id :  ca  950 t im.

CESSNA 172, 1964 iis modell. SJOFURSTABKT. Hel-

mAla t ,  kor ros ionsbehand la t ,  mdrkeru t rus ta t .  Rad io :  K ing

KY 95.  ADF,  T128.  Gangt id  ca  900 t im.

CESSNA 172,  196/ .  Ars  mode l l .  He lmela t ,  kor ros ions-

behand la t ,  morkeru t rus ta t .  Rad io :  MKXI I  med VOR.

ADF,  T128.  Levereras  med o-s t i i l l d  motor .

CESSNA 172, l!f i1 irs modell. Helm6lat, mdrkerutrus-

ta t ,  Lear  ADF,  Roat ing  Beacon.  Motorgangt id  sedan

grundoversyn  ca  850 t im.

CESSNA 175,  1960 i rs  mode l l .  He lmi la t ,  morkeru t rus-

ta t ,  ex t ra tank .  Bad io :  Narco  S implexer ,  Marker  Beacon,

Lear ADF. Total gangtid: 425 tim.

CESSNA 210,  1960 Ars  mode l l .  He lmala t ,  fu l l s tand ig t

IFR-u t rus ta t .  Tac ta i r  au top j lo t .  To ta l  gangt id :  ca  650t im.

SOLBERG FLYG AB

Bul l to f ta  F lygp la ts ,  MALMO 16 Tet .  040/9308 17 ,  9308 18

Sdljes el ler bytes

Piper  Cub J  2 .  Nybes ik t igad.  G ing t id  pa  motor  65  hk

Cont inenta l  360 t im.  Sk idor  medf6 l je r .

Svar ti l l  tel 0970122855.

Duplicerat kompendium i navigation

omfa t tande k rave t  fo r  p r jva t f l ygcer t i f i ka t ,  k r  25 :  -

J -O Vossman,  De lsbo,  te l  0653/151 51 .
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LYSROR.
SLADDLAMPA
kommer df 6ve rollt, 

'
tdl tryck och slog !

ar
e stotsaker
o oljebestdndig
o latthanterlig
o vattentdt
o stromsnil
o S-mArkt
o patentsoKt

har
o reflektor
o vridbar uPphiingningskrok
oT m ledning med

gummistickProPP
o lag vikt

| : r t,l'r t t f i t t 

"i't'" 

l't / t't'it r t'

n;r ll i l2;'ocl: /i(,t lt v1p11trrt,7Q -

l:i ir 6t,ttl ' l l \/. ttt 'ttr -strckprttpl-t. riktprit 31'

Pltrt urur

ASEA
Allf ormatoravdelningen

Storgatan 11' SOLNA 4' Te[' 08/82 Og 70
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lul(,TORN
med t r ippe l fo rgasare

OLJAN
fd r  1  1 /2 -procent ig  inb landn ing
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- 

1trorkdt tjii/t' ',i fi;r:tiit" Ni nrt./dt.

Sn6ngn6s Trycker  AS


