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Allt fler litta flygplan utrustas med Rolls-Royce Continental-motorer.

Annu fler forses med i USA tillverkade Continental-motorer levererade av
Rolls-Royce. Mer &n 50.000 litta flygplan har Continental-motorer och alla
dmjuter den virldsomfattande service som Rolls-Royce och Continental Motors
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Utkommer mad 9 nummer per dr
under mdnaderna febr—juni ach
sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 15 i ut-
givningsménaden.

Manuskript fill fext och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT fill-
handa senast den 15, méanaden
fore utgivningsmdnaden.
Redaktér och utgivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbron 40, 3 fr,
Stockholm C. Tel. 08/232365,
Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor
per heldr.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr
i man av tillgang 2:— kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:
Omslagets baksida,

2-férgs (130%165 mm).... 800: —
Omslagets innersidor,

2-fdrgs (130%185 mm).... 650: —
D:o, svart ...c.ovvennnan. 600: —
1/1-sida {130X 185 mm) .. 425: —
1/2-sida (130X %0 mm) .. 275: —
1/2-sida ( 62%185 mm) .. 275: -
1/4-sida (130% 45 mm) .. 150: -
1/4-sida { 62 90 mm) .. 150: -
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
2:— per mm. (Anslutna flyg-
klubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlem-
mar far 35% rabatt pd icke
kommersiella radannonser).

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Qrgan for
Kungl. Svenska Aercklubben och
Frivilliga Flygkéren
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Kiruna FK arrangerar
lager for vagsegelflygning

Segelflygsektionen inom Kiru-
na Flygklubb arrangerar sitt
femte liger for vigsegelflyg-
ning i kcbnd\‘lxccfla len under
riden 27 mars — 12 april nis-
ta Ar. Intresser for ligret ir
mycket stort, men de bl\'qmm—
ma resurserna betriffande for-
liggning och Gvrig service gor
att deltagarantaler och tiden
for laant maste begrinsas. Por-
ngmnuaum blir denna ging
liksom rtidigare i Pirttivuopio
och byarna runt omkring.

Inbjudan till segelflygare i
hela Norden kommer att sin-
das ut i sluter av denna mai-
nad.

De for ligret organisation
ansvariga hoppas mycker av
det arbete som liggs ned for
en fast anliggning med barac-
ker och matsal. Kan anligg-
ningen inom rimlig tid bl
verkligher borde det finnas
stora mojligheter ate hir skapa
“Norra Europas stirsta flyg-
centrum”,

Intresser for flygverksamhet
av der hir slaget ar bevisad

liksom  mij jligheterna att ni
verkligt gculq resultat.

De som lu intresserade for
deltagande i V"z"z.uﬁelfl\ garldg-
ret kan vinda sig nll Rolf
Larsson, Gasellvigen 69, Ki-
runa fér nirmare upplysning-
ar. Hans telefon ir under ar-
betstid 122 80 och efter 146 15.

Meddelande till
motorflygchefer och
klubbordforanden

KSAK anorvdnar en kurs 1
Stackholm far motorflygchefer
lirdagen den 5 och sindagen
den 6 februari 1966. Till kur-
sen kommer dven klubbord-
férandena att inbjudas. Nir-
mare uppgifrer om kursen kom-
mer senare att meddelas i siv-
skild skrivelse. Reservera re-
dan nu dessa dagar f[or ett
Stockholmsbesétk.
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OMSLAGSBILDEN
visar denna gang en fallskdrmshoppar
Foto Sture Carlsson,

re i fritt fall,

Ta Er fru med pa affarsresan

...and next time
- hring your wife

— det ar inte bara en fras,
det &r allvarligt menat

Tala

] rade
& eller narmaste SAS-kontor

Varfor tar amerikanska affarsman sa ofta sina fruar med pa affarsresor?
Amerikanen dr familjekér. Nar frun ar med kanner han sig i battre form
och kan ge mer av sig sjélv i hart jobb under konferenser och samman-

traden etc.

Men for honom ar det ofta mer an en firivselfraga. Den amerikanske
attarsmannen representerar helst i hemmet — han tar det som naturligt
framfér alit om hans affarsgést har sin fru med. Darfér &r det ett plus att
ta sin fru med pé affarsresor till USA. Resan ger da sclidare kontakter.

Gor som de amerikanska affarsmannen brukar gora. Ta med Er fru
nésta gang! USA halsar dubbelt valkommen! Det kan dessa herrar

intyga!

Dir. C. O. Ericsson, Markelingkon-
toret: — Det ar redan gjort. Pa min
senaste affarsresa till USA hade
jag stor gladje av detta. Int
med att jag kande mig mera "h
ma' — det gick |attare att komma in
i de amerikanska hemmen.

G. Larson, handelsattache vid Ame-
rikanska Ambassaden: — Det ar all-
tid en fordel att ha sin hustru med
pa USA-besoket, om man vill ha
kontakier. Se p& de amerikanska
affarsmannen. De reser ofta fill Eu-
ropa i sallskap med sin fru. Man
kommer 'in" lattare, s& som vl ser
detiUSA.

L PA HEMMAPLAN TILL § KONTINENTER
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Nar straket endast dr 300 meter
heter flygplanet

TWIN OTTER

Twin Otter fran De Havilland, Canada &r ett flygplan, som ar speciellt lampligt for
flygfalt med sma dimensioner. — Hardgjord yta eller grasfalt spelar ingen roll.
Passagerarantal: Max 15 st.

Max marschfart: ¢:a 300 km/tim.

Motorer: 2 Pratt & Whitney PT6A-20 turboprop om vardera 575 hkr.

Kan levereras med hjul- eller sjostall; komb. hjul/skidstall eller hjul/sjostéll.

DE HAVILLAND CANADA

SVENSK REPRESENTANT:

AERO MATERIEL AB

GREV MAGNIGATAN 6, STOCKHOLM O. - TEL. 234930
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Att flyga ar nodvandigt...

3

“"Navigare necesse est..."”,
art segla ir nodvindigt lir den
romerske filtherren Pompejus
ha yrerat till sina vankelmo-
diga sjomin. Nir der svenska
flygvapnets skapare, Bengt
Nordenskisld, 2000 ar senare
travesterade denna appell till
“volare necesse est...” att fly-
ga ir nodvindigt, var detta
férvisso inte uttryck f6r nigon
hybris 6ver den internationellt
uppmirksammade stillning
svenske flyg kunnat rillkim-
pa sig. Det var endast ett klart
konstaterande av att samfird-
sel 1 lufren nu dr lika sjilv-
klar och omistlig som pi ha-
ven, landsvigarna och jirnvi-
garna.

Aven bortsett frin rent mili-
tir verksamhet, dir flyget alle-
mer kommit att dominera bil-
den, tenderar flygtransport-
medlen att ifrdga om mangsi-
digher, rickvidd och dtminsto-
ne betriffande personbeford-
ran  volymmissigt Gvertriffa
tidigare samfirdsmedel. Frigan
ir vil ocksd om inte detta den
tredje dimensionens transport-
sitt mera dn de dvriga limnar
en viss individuell frihet i en
av skrankor och restriktioner
insnirjd vidrld. “Luftens fri-
het” dr visserligen lingt ifrdn
oinskrinkt, lufthaver 4r be-
grinsat och blir det dnnu mera
allteftersom trafiken ékar, men
in si linge medger det dock
en icke forakelig rérelsefrihet.

S3 mycket viktigare ir det
att  denna rorelsefrihet inte
onddigtvis  begrinsas genom
restriktioner av organisatorisk,
trafikteknisk eller ekonomisk
art utan frimjas genom fér-
birtrad service, tkade land-
ningsmdjligheter och interna-

tionell samverkan. Der vilar
ett stort ansvar pa de myndig-
heter och enskilda som har att
bvervaka dessa fragor utan att
lata byrikratismens kalla hand
lamsld eller fordréja en sund
utveckling.

Det har hivdats med mer
eller mindre rdte atv en Skad
kontakt minniskor och virlds-
delar  emellan skulle verka
fredsbefrimjande. Om s ir
fallec dr flyget otvivelaktigt
en betvdande fredsfaktor, sir-
skilt nar det gdller snabba kon-
takter och ingripanden. Sada-
na kontakters viarde ur mer-
kantil synvinkel dr under alla
omstindigheter obestridlig och
1 det avseender har savil lin-
jeflyget som der vixande af-
farsflyget firt allt stirre bery-
delse.

Flyget i virt land har na-
turligen dnnu inte natc den
omfattning 1 forhillande till
folkmingden som exempelvis i
Forenta Staterna, men utveck-
lingskurvorna pekar konstant
i samma riktning. Vi miste
foljaktligen vara beredda att
anpassa oss efter den situation
som forestir inom en nira
framtid, da dven vi i full ut-
strickning intritc i flygildern
med allt vad detta kan fora
med sig pa bide ont och gort.

Om omdome och fdrutseen-
de hirvidlag och i tid far gira
sig gillande finns all anledning
att med tillfredsstillelse se
fram emot en sidan utveckling.
Men det som skall byggas for
morgondagen maste byggas nu
av myndigheter och service-
organ, kommuner och affirs-
foretag, klubbar och enskilda
1 klar insikt om att utveckling-
en inte liter sig hejda.

et

Foto JAN E CARLSSON



<amrater | Eskilstunas lag I,

Segrare | arets rikssegelflygtivling, Istvan Wlassics, Eskilstuna FK. Nedan hans
som bargade segern i NIKE-tévlingen.

NIKE-TAVLINGEN

1 Eskilstuna FK (Akerberg H-O, Wlas-
sics 1, Andersson G, Olsson P-O, Ek

E; Arngedrd S, Thulin BY » wowmwsas, 37,0
2 Linkopings FK Lag I ..iiiove00es 47,0
3 Wstersunds FK Lag I . ovavaoesois 57,0
4 Urebro BFK Lag I ..c.vvninesann 62,5
5 Linkdpings FK Lag IT ............ 130,0
6 Eskilstuna. FK Lag IL . oo vsewssmas 135,0
7 Orebro BFK Lag I1 .............. 151,0
8 Skévde FK Lag I ................ 222,5
9 Ostersunds TK Lag IT ............ 223,5
10 Stockholms SFK Lag I .......... 229,5
11 Jénképings FK Lag I ............ 232,0
12 Norrkopings FK Lag I .......... 235,5

g

Hans-Olof Goran

Per-Olof

Akerberg Andersson Olsson
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Nir resultaten

for drets rikssegelflygtivling
framriknats visade det sig
att Eskilstuna FK

dterigen fatt en inteckning
i NIKE-priset

och att en av klubbens
medlemmar, Istvan Wlassics,
stod som individuell

segrare { RST.

Hir féljer en férteckning
Guer de frimsta resultaten.

NIKE-vinnare 1 ar liksom 1 fjol dr allsa Es-
kilstuna FK. Intresset for tivlingsflygning in-
om klubben har varit myckert stort, vilket fram-
gir av att inte mindre in fem distansflygningar
och rtrertiorre distans- och hastighetsflygningar
foretagits under dret. Av dessa dr Istvan Wlas-
sics’ forndmliga serie av speciellt intresse. Sa
hir ser den ut: En flygning med angiver mal
pa 300 km. Tre triangelflygningar pa vardera
106 km och en pd 300 km samt en pa 420 km
(44105 km).

En och samma dag gjorde tre man goda fér-
sk pd 500 km tur och retur, men vidrets mak-
ter tvingade tyvirr alla tre att avbryta innan
vindpunkten och atervinda hem efter filjande
strickor: Lasse Broberg ca 420, Istvan Wlassics
ca 300 och Ake Andersson ca 200 km. Men
man har utlovat nya férsdk nista ar...

Evald Sven Borje
Ek Arnegéard Thulin

Individuelia resultat i RST, sammanlagt

Wlassics Istvan

Wik Torsten

Karlsson Gunnar

1

2

3

4 Ax Gdran

5 Gotell Pontus
6 Berg Olle
74
8
9

Andersson C-E

Ohbom Ola
Skoog Bo
10 Carlsson Bjérn
11 Bertilsson Sam
12 Silesmo Irve

13 Akerberg Hans-

Olof
14 Broberg Lars
15 Blomberg Erik

Eskilstuna FK
Linkopings FK
Orebro BFK
Linképings FK
Orebro BFK
Stockholm SFK
Skovde FK
Orcbro BFK
Karlskoga FK
Orebro BFK
Orebro BFK
Orebro BFK

Eskilstuna FK
Eskilstuna FK
{0 S6rmlands TK

Héjdmomentet, individuellt klass |

1 Nissén Nisse
2 Mattsson Bengt

Ostersunds FK
Ostersunds FK

3 Nordlund Ake Nykdpings FK

Ustersunds FK

4 Lindhed Bjérn
5 Svensson Ake Kiruna FK

Héjdmomentet, individuellt klass Il

1 Tysk Rolf Ostersunds FK
2 Gabrielsson Tore Linképings FK
3 Asplund Tnge Ustersunds FK
4 Hultmark Per Linképings FK
5 Larsson Bertil Linkdpings K

Héjdmomentet, lag

I Ustersunds FK, lag I Nissén N
Mattsson B
Lindhed B

42 227
39 Q06
34 280
32 301
32099
31 958
31601
31 294
30451
29 344
29209
28 816

27 360
26 56C
26 468

12 420
12 180
11 705
11190
10 895

10 440
9730
9625
9 30C
8 655

12 420
12 180
11 190
35790

RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN 1965

2 Ustersunds FK, lag IT Abrahamsson K 10 835
Tysk R 10 440
Asplund I 9625
30 900
3 Linkopings FK, lag T Ax G 10 610
Wik T 10025
Rodling S 9 955
30590
4 Link8pings FK, lag II Persson E 9620
Saderholm B 9425
Gabrielsson T 9730
28775
5 Eskilstuna FK, lag T Wlassics 1 10 685
Ek E 9050
Andersson A 8900
28 635
Distansmomentet, individuellt klass |
I Wlassies Istvan Eskilstuna FK = 649,74
2 Wik Torsten Linképings FK 562,03
3 Eklund Kurth NO Smai-
lands FK 523,24

4 Nygvist Torgny Norrkdpings FK 519,69
5 Silesmo Irve Urebro BFK 502,78
Distansmomentet, individuellt klass |

1 Andersson C-E Skivde FK 524,80
2 Carlsson Bjérn Orcbro BFK 429,90
3 Akerberg H-O Eskilscuna FK = 268,34
4 Edvinsson Lennart Link&pings FK = 239,01
5 Oberg Per-Eric Stockholms SFK 233,70

Rolf Tysk, Ustersunds FK (i framsits), vann héjdmo-
mentet, klass |l, och klubbkamraten Nisse Nassen (i
baksits) segrade i héjdmomentet, klass |




Distansmomentets klass |l wvann Carl-Erik Anderssen,
Skévde FK. | spalten har bredvid berattar han om sin
flygning.

Distansmomentet, lag

1 Orebro Bil- & TFK, Silesmo I 502,78
lag I Bertilsson S 488,85
Gotell P 488,85

1 480,48

2 Norrkapings FK, Nykvist T 519,69
lag I Dahlstrém C 478,80
v Zarnoczy T 420,95

1 419,44

3 Eskilstuna FK, lag T Wlassics [ 649,74
Broberg L 454,19

Akerberg H 268,34

1372,27

4 NO Smilands FK, Eklund K 523,24

lag 1 Holmstrom J-O 473,28

Carlsson G 301,20

1.297.72

5 Orebro Bil- & FK, Karlsson G 488,85
lag II Carlsson B 429,90

Qrueerstrom P-O 349,88
1 268,63

Lagsegern i distansmomentet gick till Orebro Bil- & FK,
lag 1: Pontus Gotell, Irve Silesmo och Sam Bertilsson.

...eller hur jag flog Skovde
-Limmared - Lilla Edet
- Skovde pa 5 tim 58 min

Pi kvillen den sista maj kunde man pa TV-
kartan utlisa att nista dag skulle ge forursice-
ningar for en segelflygning som titeln anger.
30-milatriangeln hade noga instuderats pa kar-
tan tidigare. Brytpunkterna hade valts vid fram-
tridande orienteringspunkter, jirnvigsknuts-
punkt resp dlvbron. Vid lottningen pi morgonen
dirpd ankom det pid mig att flyga Bergfalke.

Jag startade kl 1056 och kopplade ur pa 800
m. En blasa gav mig en utgingshéjd av ca 1900
m med ett stig av 3—4 m/sek. Forsta brytpunk-
ten var Limmared och med ganska god fart
kunde jag soka mig siderut, féljde Billingens
ddra hojdstrickning—Maosseberg och vidare med
dalgdngen Sver Asunden. Lfter ca 90 min ploe-
kade jag upp min kamera och plitade stinsen pd
Limmared. Omedelbart fore hade jag nonchale-
rat en bra blisa fér art fi en bra vinkel mort
brytpunkten, si jag Aatervinde rtill denna och
steg fran 1 000 m till 2500 med tidvis 7 m/sek.
Pa rakkurs gick firden vidare dll Bords, som
fick bjuda pa nista blisa. Mellan Boris och
Alingsas motte mig en K 8 pd samma hajd, vi
vingtippade en hilsning och fortsatte (senare
fick jag veta att det var Bergendahl, Boris, som
t6 gjort mig sillskap Bver Smiland tvi dagar
tidigare).

Hitintills hade alle girt fér bra for are vara
sant och bekymren mécre 1 trakten av Alingsas;
stora molnsjok och regnskurar, varfér jag drog
mig nigot norr om staden och halkade under
Rod 4 pa termikrester. Lilla Edet borde klaras
och efter diverse flingande plirades ilvbron
frin 800 m. Over Bohuslin kunde jag himta
nagra 100 m yrrerligare och gick dsterut pa rak-
kurs utan skymten av stig. Aven denna ging
kunde Rod 4 passeras under, men jag fick si
sminingom tag pa en nybildning dver ett grus-
tag och drog mig vidare i en sydlig bage. Norr
Herrljunga blev det anslurning till et stort stig-
omrade och cfter en kvart hade jag vunnit 100
m, men kinde hoppet vixa med alle bittre ut-
slag pa variometern. Strax sdder Mdsseberg kun-
de jag se ert hoppfulle moln och riknade p3
hjilp dir, och si, en kraftig blisa lyfte mig il
2700, och med hogsta fart kunde kursen std
mot Hasslum. Min fru och dotter, som assisterat
vid starten, var ocksd de forsta gratulanterna
efter landningen. )

Nistan exake pi 3-arsdagen av min férsta en-
samflygning hade drémmen gicr i uppfyllelse
om en inteckning 1 Guld-C med en diamant.

Carl-Erik Andersson

Bestill lotter i Flyglotteriet 1965

, individuellt klass | 2 Orebro Bil- & FK Gétell, P 75,55
Eskilstuna FK 93,31 Lag I Ohbom, O 74,72
Eskilstuna FK 90,03 [sraelsson B 70,30
Link8pings FK 80,80 220,57
Eskilstuna FK 80,33
Visterds FIC 80,21 3 Linktpings FK LagI Wik, T 80,80

Lundberg, E 77,77

, individuellt klass Il Ax, G 61,53
Eskilstuna FK 72,00 220,10
Skovde FK 62,58
Orebro BFK 59,08 4 Eskilstuna FK LagII Fredrikssou_’l_ 74,41
Linképings FK 58,99 Andersson A 72,60
Eskilstuna FK 58,14 Akerberg H-O 72,00

219,01

, lag

g1 Olsson, P-O 93,31 5 Kronobergs FK Lag I Bergkvist P 78,89
Ek, Evald 90,93 Hedenbergh L 64,09
Wlassics, T 80,33 Sjodin G 58,01

264,57 200,99
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2.3.2 Fér VFR-flygning inom
omriden, dir dubbelriktad
radioférbindelse fordras, far
radiokommunikationsutrust-
ning av ligst klass Il an-
vindas. Till den 1 januari
1966 fir dock iven utrust-
ning av klass IIT anvindas.”

Under hand har KSAK fare
kinnedom om att Luftfartssty-
relsen och Telestyrelsen &ver-
vdger artt i ytterligare tvd dr
godra kommunikationsutrust-
ning 1 klass III fér anvindning
inom vissa delar av landet. Ett
nytt informationscirkulir ir
under utarbetande och berik-
nas utkomma i mitten av no-
vember med fdljande ungefir-
liga innehall:

VFR-flygning

"Fér ~ VFR-flygning  inom
Stockholm-, Géteborg- och
Malmtomrddena (jfr AIP RAC
3) skall radiockommunikations-
utrustning av ligst klass II an-

vindas frin 1 januari 1966.

Anm: Efter den 1 januvari 1966
mi enstaka rekniska flyg-
ningar urféras till och frin
nimnda omrdden med ut-
rustning av klass III, dock
lingst till den 1 januari 1968,
Foér VFR-flygning inom lan-

det i dvrigt dr radioutrustning

av klass IIT tills vidare tilla-
ten, dock lingst till den 1 ja-
nuari 1968. (All utrustning
skall dock vara i sidant skick

art den from 1 januari 1966

fyller kraven pd frekvensnog-

grannhet).

Anm: Kommunikationsutrust-
ningar med kontinuerlige av-
stimda mottagare kommer
sannolikt att fa anvindas
endast under de nirmaste
aren.”

Enligt yterande fran Tele-
styrelsen torde nidgon kasse-
ring av befintlig apparatur in-
te behévas for ate de skiirp-
ta toleranskraven skall kunna
uppfyllas. I de flesta fall torde
det ricka med en omtrimning
eller ett byte till modernare
kristalleyp.

En preliminir omarbetad
forteckning &ver radioutrust-
ningar kommer artt bifogas in-
formationscirkulirer.

D3 irender i skrivande stund
inte dr slutbehandlar maste vi
reservera oss for eventuella
indringar.

2n



Distansmomentets klass |l vann Carl-Erik Andersson,

Skovde FK. | spalten
flyaning.

hér bredvid beréttar han om sin

Distansmomentet, lag

1 Orebro Bil- & FK,

lag I

2 Norrképings FK,

lag I

3 Lskilstuna TK, lag

4 N O Smalands FK,

Silesmo 1 502,78
Bertilsson S 488,85
Gotell P 488,85
1480,48

Nykvist T 519,69
Dahlstrém C 478,80
v Zarnoczy T 420,95
1419,44

I Wlassics T 649,74
Broberg L 454,19
Akerberg H 268,34
137227

Eklund K 523,24

lag I Holmstrom J-O 473,28
Carlsson G 301,20

1297,72

5 Orebro Bil- & FK, Karlsson G 488,85
lag 11 Carlsson B 429,90

Otterstrém P-O 349,88
1 268,63

Lagsegern i distansmomentet gick till Orebro Bil- & FK,
lag |: Pontus Gétell,

Irve Silesmo och Sam Bertilsson.

...eller hur jag
~-Limmared - Li
- Skovde pa 5-

Pi kvillen den sista maj
kartan utlisa atr nista da
ningar for en segelflygni
30- mjhtnmgeln hade nog;
tan tidigarc. Brytpunkrerna
triidande  orienteringspun]
punkt resp dlvbron. Vid lo
dirpa ankom det pa mig a1

Jag startade kl 10 56 ocl
m. En blisa gav mig en utg
m med ett stig av 3—4 m/,
ten var Limmared och
kunde jag stka mig séde
tdra hojdstrickning—Mas
dalgingen Bver Asunden, I
kade jag upp min kamera ¢
Limmared. Omedelbarc far
rat en bra blisa for art f
brytpunkten, si jag drerv
steg fran 1 000 m ull 2 50C
P3 rakkurs gick firden v
fick bjuda pa nista blasa
Alingsas mbtte mig en K
\lll"llpp'{de en hilsning «
fick jag veta att det var B
f6 gjort mig sillskap dver
tidigare).

Hitintills hade allt gire
sant och bekymren métte i
stora molnsjok och regnskt
mig nigot norr om stader
Rid 4 pa rermikrester. Lil
och efter diverse flingan
frin 800 m. Owver Bohusli
nigra 100 m ytterligare ocl
kurs utan skymten av stig
kunde Rad 4 passeras ung
sminingom tag pd en nybi
tag och drog mig vidare i
Hcrrljunga blev det anslutr
omride och efter en kvart
m, men kinde hoppet vix
:,Lu, pd variometern. Strax
de jag se ett hoppfulle m
hjilp dir, och si, en kraft
2700, och med hogsta fa
mot Hasslum. Min fru och
vid starten, var ocksi de
efrer landningen.

Nistan exakt pd 3-drsday
samflygning hade drémme
om en inteckning i Guld-C

A
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Hastighetsmomentet, individuellt klass |
Eskilstuna FK

Eskilstuna FK

Linképings TK

Eskilstuna FK

Visteras FK

1 Olsson Per-Olof
2 Ek Ewvald

3 Wik Torsten

4 Wlassics Istvan

5 Killbick Hans

Hastighetsmomentet, individuellt klass Il

1 Akerberg H-O
2 Andersson C-E
3 Carlsson Bjérn
4 Bjurman Bo

5 Arnegird Sven

Hastighetsmomentet, lag
1 Eskilstuna FK, LagI Olsson,

Ek, Evald
Wlassics, T

Eskilstuna FK
Skévde FK
Urebro BFK
Linkopings FK
Eskilstuna FK

Radioutrustning
latta flygplan

I informationscirkulir 101/64,
som handlar om rid och an-
visningar angdende radiout-
rustning 1 litea luftfartyg, star
bla féljande:

”1.3 I och med dvergangen till
50 kc kanalavstind inom
VHF-bandet stdlles storre
krav bla pd sindarens fre-
kvensstabilicer och mottaga-

garens selektivitetr for arc
storningar ej skall uppsta.
Enlige gillande internatio-

nella radioreglemente ir till
den 1 januari 1966 frekvens-
toleransen 0,01 %o f6r sin-
darutrustningar som instal-
lerats fore den 1 januari
1964, Fran den 1 januari
1964 ir toleransen 0,005 %
tér nyinstallerade utrust-
ningar och frin den 1 janu-
ari 1966 krivs denna tole-
rans for alla utrustningar.

2.3 VFR-flygning

2.3.1 For VFR-flygning inom
sadant omrdde, dir radio-
forbindelse icke fordras, ir
radioutrustning  av  ligst

klass IIT rtills vidare tilliten
1 hela landet.

2.3.2 For VFR-flygning inom
omriden, dir dubbelriktad
radioférbindelse fordras, far
radiokommunikationsutrust-
ning av ligst klass Il an-
vindas. Till den 1 januari
1966 far dock iven utrust-
ning av klass I1I anvindas.”

Under hand har KSAK farc
kinnedom om att Luftfartssty-
relsen och Telestyrelsen dver-
viger att 1 ytterligare tvd ar
godta kommunikationsutrust-
ning i klass I1I f6r anvindning
inom vissa delar av landet. Ett
nytt informationscirkulir #r
under utarbetande och berik-
nas utkomma i mitten av no-
vember med féljande ungefir-
liga innehall:

VFR-flygning

"Foér  VFR-flygning  inom
Stockholm-, Géreborg-  och
Malméomradena (jfr AIP RAC
3) skall radiokommunikations-
utrustning av ligst klass II an-

2 Orebro Bil- & FK Gorell, P 75,55

93,31 Lag I Uhbom, O 74,72

90,03 Israelsson B 70,30

80,80 220,57
80,33

80,21 3 Linkdpings FK LagI Wik, T 80,80

Lundberg, E 7777

Ax, G 61,53

72,00 220,10
62,58

59,08 4 Eskilstuna FK Lag IT Fredriksson L 74,41

58,99 Andersson A 72,60

58,14 Akerberg H-O 72,00

219,01

P-O 93,31 5 Kronobergs FK Lag I Bergkvist P 78,89

90,93 Hedenbergh L 64,09

80,33 Sjodin G 58,01

264,57 200,99

vindas frin 1 januari 1966.

Anm: Efter den 1 januari 1966
mi enstaka tekniska flyg-
ningar utforas till och frin
nimnda omriden med ut-
rustning av klass III, dock
lingst till den 1 januari 1968.
For VFR-flygning inom lan-

det i Svrigt ir radioutrustning

av klass IIT tills vidare tilla-
ten, dock lingst till den 1 ja-
nuari  1968. (All utrustning
skall dock vara i sidant skick

att den from 1 januari 1966

fyller kraven pi frekvensnog-

grannhet).

Anm: Kommunikationsutrust-
ningar med kontinuerligt av-
stimda mottagare kommer
sannolike att fa anvindas
endast under de nirmaste
aren.”

Enligt yttrande frin Tele-
styrelsen torde nigon kasse-
ring av befintlig apparatur in-
te behévas for atr de skirp-
ta toleranskraven skall kunna
uppfyllas. I de flesta fall torde
det ricka med en omtrimning
eller. ert byte tll modernare
kristalltyp.

En preliminir omarbetad
forteckning dver radioutrust-
ningar kommer att bifogas in-
formationscirkuliret.

D3 idrendet i skrivande stund
inte ir slutbehandlar maste vi
reservera oss for eventuella
indringar.

2N



Vatterhanget 1965

Liksom for tvd &r sedan har
iag gatt och bevakat wvidrec
hela hésten med tanke pi atc
genomféra en tur- och retur-
flygning pd&  Vitterhanget,
minst 100 km, Villkoren fér en
sadan flygning har jag fate
frin erfarenheterna i slutet av
september 1963 (se KSAK-
NYTT, febr 1964). En dag i
mitten av oktober sdg det gynn-
samt ut pa TV-kartan med
utsikter til]l:> friska vistliga vin-
dar pa vistkusten och kuling-
varning. “Mariitta” vintade
som vanligt 1 en hostlige gri-
kall hangar pd Skarpnick, be-
redd pd snabb utryckning till
nya dventyr. Och sju timmar
senare stod hon riggad och
klar nirmast hangarportarna i
Jonkdpings nya flotta anligg-
ning vid Axamo.

I soluppgingen pd lordag
morgon samlades si nagra for-
hoppningsfulla fér atc avlisa
vindens styrka och rikming.
Bara 5—7 knop hade jonkd-
pingsmeteorologen mage att
bjuda pd trots atr hela vist-
kusten rapporterade 10—15
knop (2 knop idr ungefir 1
m/sek), Det var ju féga upp-
muntrande, s& det blev bara
act sirta sig ned och vinra.
Fram mot 10-tiden bérjade cu-
mulusbildning som inledning
till en sillsync fin termikdag.
Langa fina termikgator med
upp till 3 m stighastigher seg-
lade forbi frin vister till sdder
och minga trevliga termiktim-
mar registrerades. Vid 14-ti-
den bérjade vinden 6ka si sak-
ta, och jag gjorde mig beredd
att dtminstone forséka en vin-
da pi hanget. Tornet rappor-
terade 10 knop och 280° och
efter fotografering av tur- och
returtavla, gick starten efter
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klubbens Auster, med tekniske
gymnasisten Brink vid spaken.

For alla eventualiteters skull
bestimdes  urkopplingshéjden
till max 800 m om jag skulle
bli tvungen att landa nedan-
fér urkopplingspunkten Gé-
ransberg.

Tidtagningen skottes av Go-
ran Bucht, som tog urkoppling-
en per kikare och sedan kérde
bort till Géransberg for himr-
ning. Redan pd 600 m bbrjade
hangvinden gira sig mirkbar,
och trots att jag flég med &ver
100 km/tim kunde jag halla
nollan linga bitar. Den nigra
km SV om Gyllene Uttern
frin 1963 si fruktade “Knb-
len” passerades nu med god
fart och 450 meters hojd, och
Grinna utbredde sig framfoér
mig. Vil uppe 8ver Stadsber-
get Oster om Gridnna bérjade
jag flyga med pumpning”.
Nir stighastigheten vid 100
km &versteg nollan tog jag ned
farten till 65 och flog si med
gott stig en stund tills stighas-
tigheten minskat dll 0,5 m.
Direfrer 6kade jag farten igen,
och utan att géra nigor enda
slag kom jag upp till 450 m
igen vid Uppgranna. Alltsedan
jag passerat Vista kulle hade
jag hore i radion att Yngve
Axner var mig pa spiret i en
MFI Junior och nu flég han
férbi mig och vinkade.

Hanget minskar nu i hdjd
undan for undan och jag mins-
kade farten till 80 km f&r atr
ha minst 200 m vid wvind-
punkten Krakeryd. Hanget bar
emellertid biittre dn jag vin-
tat och vindning och fotogra-
fering kunde ske pi 300 m,
vilker i sin tur tilldt 100 km
fart igen pd dtervigen till Upp-
grinna, som niddes pd 200 m.

Linga termikgator ldg dver he-
la Vittern och brjade uppls-
sas nir dom nddde Grinna-
hanget. Jag passerade vinkel-
ritt och pa bida sidor om ga-
tan var det normalt ett band
av fallvindar, men bara med
litet extra turbulens mitt 1 ga-
tan, dir man normalt fir. upp-
vindar. Frin den ligre héjden
satte jag iging med intensiv
pumpning 1 ett ldgre hastig-
hetsomride och limnade Grin-
na med 350 meter, Stora delar
av “Knolen™ bar fortfarande,
men inte si Overtygande som
pa uppvigen, si jag stillde in
farten pd bista glidtal dvs 75
km/tim.

Mina misstankar om vind-
hastigheten besannades strax
di Jonkdping rapporterade 8
knop. Landsjon passerades pi
200 m och di jag inte fick mer
dn 10—20 m vid Vista kulle
birjade det se riktigt spinnan-
de ut. Enstaka vita giss hade
synts pa Vitterns yta hela ti-
den férut, men nu var dom
borta och iven hdjden for-
svann obevekligt.

Bitvis fick jag minus 0,3
istiller for 0,7, det wvar allt,
och Huskvarna Opasserades pa
drygt 100 m. Malet kom nu 1
sikte och efter en lire tryck-
ning Over Goransberg rickte
hdjden lagom till en sving
och motvindslandning  intill
transportvagnen, tidtagaren
och ett ging segelflygare som
foljt med frin Axamo. Tanken
pd att gbra dnnu en vinda pi
hanget var redan skrinlagd i
den skralnande vinden vid Vis-
ta kulle. Tiden blev ritt hyf-
sad — 1 tim 24 min — vilket
gor drygt 72 km/tim.

Erfarenheterna frin denna
flygning kompletterar 1963 &rs

I september 1963
gjorde Olle Berg ett firsik

att flyga 100 km pa Vitterbanget,

men mdste den gangen ge upp.

For en mdnad sedan gjorde han om firsiket

— och nu lyckades det.

Hir berittar ban om sin flygning.

flygning och jag skulle tro att
framtiden kommer att uppvisa
resultat ungefir enligt foljan-
de:

Vindstyrka Riktning i°

8 knop 4 mfsek 270—280
10 ., B . 270—290
12 ., 6 .  260—300
15 5 725 . 260—300
20 , 10 ,  260—300
20 5 10 280

alle hinfére tll en K-8 B med
dess mittliga glidtal och rela-
tiva lingsamhet.

Svenskt segelflyg har ju re-
dan fér minga ar sedan lim-
nat “hangstadiet” och svingat
sig mot hogre rymder och vad
som kom mig att griva upp
Vitterhanget ur glémskan var
ursprungligen ett referat om
amerikanska misterskapen for
nigra ar sedan dir en segel-
flygare som hette Moffat vann
tvid dagars tivlingar pd att fly-
ga tur- och returuppgifter pd
hang, lingt under den &vriga
svirmen som hade atc kimpa
termik i frisk sidvind.

I Sverige har vi Vitter-
hanget, men sedan miste vi si-
ka oss langt upp i norra de-
len av landet fdr att finna
ytterligare mdjligheter i det
avseendet. Efter ingdende kart-
studier skulle jag girna vilja
foresli ndgra 5-milahang i
Norrland for undersékning om
var-vintern, och di tinker jag
speciellt pd striickan  Suorva
— Akkajaures, nordviistspets,
som i sydvistliga vindar bir
ge mycket goda, men kanske
ocksa kraftigt varierande hj-
der, dock alltid i trygg nirhet
av Akkajaure.

(Forts pd sid 292)

Kriken

ligre dn 50 4, |

51 km

Urkoppling 800m

Landning
Gorans

Kartskissen visar Olle Bergs 10-milaflygning pa Vitter-
hanget. Siffrorna | kanterna anger flyghdéjderna pa tur-

resp returfarden,

gdrden

Tenhult




Piper Pa-32
Cherokee Six

Foto BENGT WESTLUND

Liksom sin féregdngare med
beteckningen 235 kan Chero-
kee Six lyfta mer in sin egen
vikt. Sex personer, fulla brins-
letankar, diverse utrustning

samt 89 kg bagage idr inte di-
ligt for ett sipass prisbilligt

flygplan, som dessutom har
hyggliga prestanda. Egentligen
kan planet avfirdas som en
vanlig Cherokee med stbrre ut-
rymmen och motor. Minga av
dess delar — bla vingarna —
passar nimligen ocksa de tidi-

gare versionerna, vilket ger en
vink om hur priset kunnat hil-
las s3 lagr

Skillnaden mellan ”Six™ och
fyrsitsarna dr acrt kabinen bli-
vit 18 c¢m bredare och betyd-
lige lingre med tanke p3 de
tillkommande platserna  och
den stbrre motorn. Spinnvid-

Stora bilden: Piper Cherokee Six ar
en "'forstorad’” vanlig Cherokee med
storre motor och utékade utrymmen,

Ovan tv: Inredningen &r sober och
bekvém, varmen verkar god och ljud-
isoleringen ar mycket bra.

Twv: Instrumentpanelen | Cherckee
Six med en del extra utrustning som
kommunikationsradio, radickompass
m m.

den har 8kat genom att till den
ursprungliga vingen adderats
vingspetstankar, som utgér en
fortsitening pd vingen. Diir-
med har brinslemingden &kat
frin ursprungliga 190 liter till
hela 320. Kroppen ir mycket
ling och slank, inte minst
framfér kabinen, dir inte en-
dast en 260 hk motor ir in-
rymd, utan ocksia ett frimre
bagagerum mellan motor och
kabin,

Det finns tva darrar till ka-
binen, En lingst fram wll ha-
ger och en lingst bak pd vins-
ter sida bakom wvingen. Dess-
utom medger bredden en smal
gang mellan stolarna. Ventila-
duellt instill-

tionen har ind
bara munstycken vid varje
plats, och virmen verkar atc

vara god. For godstransporter
kan stolarna litt monteras
bort, vilket ju dessutom inne-
bir en wviktminskning. Det
torde vara med tanke pid méj-
ligheterna till “bushflygning”
som Piper valt en férgasarmo-
tor med den enklare skotsel
denna kriver 1 jimférelse med
Insprutningsmotorerna, som an-
nars vunnic allt stérre insteg
bland fabrikens modeller pa se-
nare tid.

Stolar och inredning haller
Cherokeestilen.
Stolarna dr fakriskr rikrigt be-
kvima, och man noterar med
tillfredsstillelse att hojderim-
men hittat sin ritta plats pa
golvet mellan forarsitena. Sik-
ten at sidan-nedat dir god efter-
som féraren sitter relative lingt

den vanliga

fram, Markkérningen dr lika
enkel som i tidigare Cherokee-
typer och detsamma giller
flygningen med undantag av
att flygplanet kriver flitig om-
trimning vid indrad fart. Det
dr dirfér befogat att ha trim-
kontakten fér elmandvreringen
bekvimt placerad pa ratten for
vinster tumme och pekfinger.
Elerimmen dr foljaktligen en
”lyx” som varje kdpare bor
kosta pd sig.

Under provflygningen var
vi bara tre ombord och hade
fulltankat. Stighastigheten un-
der starten blev dirfér ganska
imponerande. Roderverkan ir
normal, dock mirker man atc
Six dr i en ndgot higre vikts-
klass

ga privatplanen, men svarare
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att flyga dr det inte. Stall-
egenskaperna dr precis si god-
artade som man vintar sig av
en Cherokee: man kan ligga
med ratten fullt bakac och ska-
ka utan att det hinder nigot
mera. I alla ligen och med el-
ler utan klaff férblir planec li-
ka snillt och det dr ingen risk
fér att en vinge skall doppa.
Trots att lasten kan placeras
dver ett si stort omride i flyg-
planets lingdriktning lir dess
fordelning inte utgdra nigot
problem. Inte heller mirktes
nigon nimnvird trimdndring
di en person forflyttade sig
fram och tillbaka i kabinen.
Den bakre dérren gir att lossa
och planet dr godkint for flyg-
ning utan denna. Dirmed kan
planet anvindas for fall-

skirmshoppning och fér flyg--

fotografering. Ljudisoleringen i
planet ir ganska god och det
ir inga svirigheter att hora ra-
dions hégtalare eller féra ett
samtal med de &vriga ombord.

Landningen ir lika enkel
som all annan mandvrering och
behdver dirfér knappast kom-
menteras. Mojligen kan nim-
nas den tillfredsstillelse som in-
dividuella manévrerbara brom-
sar gav testpiloten. I samband
med parkering bdr man tinka
pd att man sitter i ett lingre
flygplan in man kanske ir van
vid. Annars kan det hiinda att
man sveper runt stjirtpartiet
litet for nira ett grannflygplan
pd parkeringslinjen.

Det skulle inte férvdna om
Cherokee Six finner god av-
sittning pa den svenska mark-
naden. Priset per passagerarki-
lometer blir ju mycket lagt i
ett flygplan av denna klass.
For allmint klubbruk ir det
kanske for stort, men inom fo-
retagen bor det kunna utnytt-
jas till fullo. Kanske fir man
ocksd se det pd kortare router
inom den expanderande flyg-
taxibranschen?
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Data och prestanda for
Piper Cherokee Six

Data

Spannvidd 10,0 m
Langd 8,9m
Hajd 2,4m
Vingyta 16,2 m*
Tomvikt med constant

speed propeller 740 kg

Lastformaga (Hari in-
gar pilot och upp till
sex passagerare samt
brinsle och minimi-

utrustning) 770 kg
Maxvikt 1510kg
Vingbelastning 93 kg/m?

Med fem stolar
borttagna stiger

lastformagan till 800 kg
Bagagevikt, max 89 kg
Brinslemiingd 190 liter

Brinslemingd med
vingspetstankarna

fyllda 320 liter
Prestanda

Maxfart 267 km/tim
Marschfart 75 %o,

2100 m 254 km/tim
Stighastighet vid

havets nivd 4,5 m/sek
Tjinstetopphojd 4400 m
Startrullstricka 226 m
Startstricka till 15 m  380m
Landningsstricka 192 m
Landning frin 15 m 305 m
Brinsleférbrukning

75 Y effekt 53 1/tim
Max flygstricka,

75 % 1525 km
Max flygstricka,

55 % 1785 km

Uppgifterna limnade av till-
verkaren

Teknisk beskrivning

Piper Pa-32 Cherokee Six dr
ett sexsitsigt, lagvingat, helt
fribirande helmetaﬁﬂygplan
med fast landstill av trehjuls-
typ. Savil hand- som fotma-
névrerade skivbromsar och
styrbart noshjul har kopplats
till sidroderpedalerna. Ving-
klaffarna dr mekaniskt mandv-
rerade. Planet har mekanisk
hojd- och siderim och kom-
pletterande elhdjdtrim kan er-

hillas. Ett frimre och ett bak-
re bagagerum finns, det forra
har separat dérr.

Motor: Lycoming 0-540,
sexcylindrig,  luftkyld med
motstiende cylindrar, Direkt-
insprutning och constant speed-
propeller (extra). Férgasare.
Effekt 260 hk.

Ekonomisk kalkyl

Grundpriset fritt Nyképing i
standardversion (VFR utan ra-
dio) dr 109900: — Med en
acceptabel TFR-utrustning dr
priset ca 145000: —. I nedan-
stiende kalkyl har det senare
priset varit utgingsvirde, ef-
tersom flygplanets fart- och
lastférmiga ofta torde moti-
vera anvindning under IMC-
férhallanden.

Ink@pspris 145 000 kr
Summa investering 145 000 kr

Fasta kostnader
Avskrivning pd 7
ar till 20 %0 av vir-

det 22 000 kr
Forsikring (kasko

-+ ansvar) 4050 kr
Landningskort LFS 200 ke
Besiktning m m 500 kr
Hangaravgifter 1500 kr
Fast irskostnad 28 250

Rérliga kostnader

Drivmedel 29 kr/tim
Landningavgifter i
utlandet 1,5 kr/tim
Oversyn, reparatio-
ner, reservdelar 20 kr/tim
Direktkostnad 50,5 kr/tim

Tim-, km- och platspris

Tim-

priser: 300 tim/ar 500 tim/ar
Fasta

kostnader 94 kr/tim 57 kr/tim
Rorliga

kostnader 50,5 ,, 50,5 4

Summa 1445 ,, 107,5 ,,

Kilometerpriser

(230 km/tim) 63 ore 47 Ore
Platspris 11. 8,
Generalagent: Nyge Aero, Ny-
koping.

~ segelflygaren som ville

eller

prova sin fallskidrm



| premiarhoppet med nya skidrmen hamnade Eric
Oscarsson visserligen utanfér “'gruset™ ...

ARETS
HOPPJERKA...
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Text och foto LARS HEDLUND

Franska hoppskor, 95 kr pa-
ret, jattestor rod ylletrdja och
ljusgul overall. Det fattas bara
solglasdgon och en tickjacka
frin Kitzbiihel. Annars for han
osoke tankarna till amerikansk
playboy eller stértloppsikare
pa vintersemester. Det handlar
om Eric Oscarsson. Namnet ir
relativt nytt 1 sammanhanget
— fallskirmssammanhang allt-
s3 — men mannen bakom nam-
net har hoppat pi ett sitc som
gor att kamraterna i SFKS in-
te uppfattar honom som sir-
skilt ny.

Eric Oscarsson, 39, borjade
intressera sig for flygisk verk-
samhet 1 juli 1961. D3 tog han
sin forsta segelflygslektion hos
Stockholms Segelflygklubb.
Han blev omedelbart biten av
sporten och har tom skaffat
sig ert eget plan — en rid
Mucha Standard som nu stir
parkerad i en hangar pd Skarp-
nick, Planet ir begagnat men
fabriksrenoverat och ser ut och
uppfér sig som ett nytr. Den
karran himtade han egenhin-
digt hem 1 somras med bil och
slipvagn frin Warszawa!

Bortsett fran att han har
eget plan nu, si dr det en viss
skillnad mellan segelflygning
forr och nu fér Eric Oscarsson.
Skillnaden ligger i fallskirmen.
Han kinde sig oullfredsstilld
med att alltid flyga omkring

...men annars gick det som det
skulle . . .

med en fallskirm pa ryggen
utan att veta vad som hinder
och hur det kidnns nir man an-
vinder den. Han bestimde sig
for atr 16sa problemer vid ni-
got tillfille.

Och ullfillet kom nidr han
under Otrsjdlagrer 1 vintras
kom i kontakt med den svens-
ke examinatorn 1 fallskirms-
hoppning, Sonny Hellberg,
SFKS, som for tillfillet prak-
tiserade  vinterhoppning  vid
Ottsjdn. Sonny Hellberg gjor-
de lite reklam for fallskirms-
sporten och det var inte svirt
att fi Eric Oscarsson med pa
noterna.

Under april fick Eric ge-
nomgd en komprimerad ut-
bildning for att gora ett ensta-
ka hopp. Alltsi bara for att
kinna hur det kindes.

Den 1 maj gjorde han detta
hopp. Upplevelsen var si an-
genim atct han fortsatte, och
hade snart gjort 10 hopp —
alla med automatisk utlésning
av fallskirmen, enligt fore-
skrifterna. Det elfte hoppet
skitte Eric helt sjilv och da
infann sig den verkliga tjus-
ningen. ”Sa mycket hade jag
inte trott att man kunde fi ut
av sporten”, siger han.

Tiden gir ju fort, som be-
kant, men det hann inte bli
mer dn den 15 juli, férrin han
erdvrade B-certifikat efrer god-
kinda 20 hopp. Inget av dem

...sé det var bara att trassla sig
ur linorna . ..

behdvde goras om for instabi-
litet eller dalig precision i land-
ningen. Fér B-certifikar ford-
ras att man vid minst 10 hopp
skall landa hégst 50 m frin
malet. De féljande hoppen var
av sadan kvalitet att Eric vid
tivlingarna pa Opefiltet i sep-
tember — efter sammanlagt
endast 30 hopp — kunde kvit-
tera ut titeln Svensk Junior-
miistare 1 Fallskirmshoppning.
Samma dag erhdll han ocksa
tecknet pi Svensk Mistare i
lag.

Den 2 oktober befann sig
hela svenska fallskirmshoppar-
eliten pd Gryttjom-filter vid
Tierp, fér att tivla om KM
och SM. Eric Oscarsson ge-
nomférde da hopp nr 31, 32
och 33 som resulterade i artt
han blev klubbmistare i SFKS.

Han passade ocksa pa are
inviga sin nya, brokiga fall-
skiirm, som han képt av en ka-
nadensisk  fallskirmshoppare,
som hade Sverigesemester, men
inte tillstind atc hoppa. Detta
gillde flera kanadensare, som
pa si vis littade bagaget ge-
nom att sdlja sina skirmar,

Bilderna hir ir ragna wvid
Eric Oscarssons trettiofrsta
hopp, dvs invigningshoppet
med den nya skdrmen. Visser-
ligen landade han inte i gru-
set”, men vil en meter fran
tivlingsledarens vilstol.

Den nya skirmen hade visat

... |&tta pa hjélm och glaségon och
pusta ut. ..

sig glida ndgot simre dn klub-
bens vanliga skirmar, vilket
sammanhinger med porosite-
ten, som hos Erics nya skirm
ir hogre in hos SFKSs skir-
mar, vilket giér att de senare
Pelider in” ndgot littare.

Det dr ingen tvekan om artt
Eric Oscarssons karriir ir unik
inom svensk fallskirmssport.
Han pratar inte girna om sig
sjalv, men om man frigar ho-
nom vad som ligger bakom
hans snabba framsteg kan man
fi lite olika svar, tex som de
bdr tre:

1) Det idr ju pilotens for-
tjinst. Han sdger till nir man
skall stiga av. Om man blir
avslippt pa rite plats, si lan-
dar man forstds 1 nirheten av
krysset. Det dr som att slippa
av en hdsick”.

2) “Det ar Sonny Hellbergs
fel. Han lurade mig att bérja
och sen har det gitr av bara
farten”.

3) "Det dr fakuskt inte jag,
utan mina instruktdrer som
gjort snabba framsteg. Hans
Stenneck och Owe Elvén har
under sommaren lagt ner mas-
sor av jobb pa utbildningen av
oss hoppare. De har pa eu
trevlige sitt papekat felen och
talat om hur man skall indra
pi sin stil for ate lyckas birtre.
Sina grabbar lyssnar man giir-

(Forts pa sid 284)

.. .tills det & dags att gora nésta
hopp.




... tvaan Anders Wimmerstedt, Go-
teborg . . .

Det forsta fallskdrmshoppar-
SM:et méiste, som berittades
redan i f&rra numret, delas
upp pa tva tivlingar pga av
otjanligt  vidder. Precisions-
hoppningen genomférdes si-
lunda pd Opefilter utanfor
Ustersund 1 bdrjan av septem-
ber medan man maste vinta
med stilhoppningen till den 2
oktober. Den tivlingen gick pd
ett filt 1 nirheten av Tierp
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-4 Forste Svenske Mastaren i fall-
skarmshoppn[ng Bertil Liljedahl,
Stockholm .

. och trean Ove Elvén, Stockholm,

under gynnsamma viderleks-
forhillanden. Totalsegrare och
Svensk Mistare (alla katego-
rier) blev Bertil Liljedahl,
Stockholm. Hir nedan féljer
resultaten for de sex bista:

1 Bertil Liljedahl ...... 2 283 podng
2 Anders Wimmerstedt 2 154
3 Ove Elvén ..........2144
4 Ake Almgren ........2 096

5 Sonny Hellberg...... 2 000
6 Richard Henrysson .. 1902

Nyttt fran FFK

Samverkansovning
i Kalmar lan

i stralande hostsol

Arets sista samverkansdvning
igde rum i Kalmar lin fre-
dag till séndag den 22—24 ok-
tober, Ovningen genomfsrdes
under mycket gynnsamma fér-
hillanden. Pi fredagskvillen
samlades FFK-personalen till
civilfdrsvarets nya Ovningsan-
lfmgmn , som samma dag in-
vigts av landshévdingen. Ori-
entering om civilférsvarets och
FFKs organisation och verk-
samhet kunde limnas i en mo-
dern, splitterny lektionssal.

Efter kvillens genomgingar
bjod linsflygchefen, killarmiis-
tare Malmborg, deltagarna pd
supé pa Kalmar Sradshotell
och dir stilldes dven rum till
deltagarnas forfogande.

Lérdag och séndag bjod pd
det bista tinkbara hostvider,
varigenom den Svade persona-
len fick 18sa sina uppgifter un-
der mycket gynnsamma for-
hallanden och samtidigt njuta
av landskapets vackra histfig-
ring.

Uvningsledningen hade valt
att forligga gruppen till F12,
dir flottiljchefen stillt trafik-
ledartorn och andra lokaler cill
forfogande. Tf civilférsvars-
direktdr Fager och linsflygche-
fen Malmborg ledde &vningen,
som genomfirdes programen-
ligt. En lyckad start pd FFK-
verksamheten 1 ldnet.

FALLSKARMS \

Svenska Fallskirmsklubben ar-
betar pi sitt tionde verksam-
hetsar, vilket som de tidigare
syns bli ett nytt rekordir.
Sporten gir snabbt framidt och
stiller dirvid stérre krav pa
information och presentation.
SFK har efter sitt bildande or-
ganiserat lokala avdelningar
runt om i landet och dirige-
nom fitt en riksomfattande
verksamher  direkt under
KSAK. Slkillnq.den me}l}]an den-

uppliggning och typen
klubbarl)'rr)la gt:gl:irekgt anslutna till
KSAK ir skapad for att till-
godose wvarje lokalavdelning
med materiel, hoppfilt och in-
struktérer.

Lokala klubbar

Lokala fallskirmsklubbar
finns i Ostersund (Holger Berg-
lund, Radhusgatan 59 A)
Stockbolm (Ove Elvén, Grums-

gatan 3, Farsta), Linkdping
(Gunnar  Juhlin, Hospitals-
grind 2), Karlsborg (Harald
Astrand, FJS), Géteborg

(Frank Ohrstrom, 4:e Lingga-
tan 10 A) och Skdne (Hans
Bjernick, Friisgatan 8, Malmé
)i

Den &vervigande delen av
den praktiska utbildningen be-
drivs i dessa klubbar, Och di
ir det inte bara friga om ren
fallskirmshopputbildning utan
ocksid elementir nyborjarut-
bildning.

Nyborjarutbildningen om-
fattar ca 50 tlmmars traning —
inklusive teori — fore det fors-
ta fallskirmshoppet, som gors
frin 600 m med automatisk ut-
losning av fallskdrmen. Fére
det férsta manuella fallskirms-
hoppet gors ytterligare nio au-
tomatiska hopp. Utbildningen
foljer faststdllda wutbildnings-

planer och ir dirigenom en-
hetlig dver hela landet.
t=]

Tavlingar
1 fallskdrmssporten tivlas i
princip under tvd former,
nimligen precisionslandning
och stilhopp.

Precisionen innebir mirkes-
landning frin en given ut-
hoppshojd, vanligen 1000 m
med 0—10 sek férdrijning in-
nan fallskirmen utltses efter
hopparens val, samt landning
pa ett mirke som dr 15 m 1
diameter. Under VM mits re-
sultat till fem meter frin mair-
ket. Vid landning utanfér er-
hills ingen poidng. Betriffande
stilhopp se tiguren nedan.

2000 MeTee

w5

600 MeTER

Flygplan och piloter

Hoppning sker wvanligen frin
Cessna 172, 175, Piper Tri-
pacer eller liknande hégvinga-
de flygplan, som till sin typ dr
godkind for fallskirmshopp-
ning. Dérren pa uthoppsidan
monteras bort och ger hoppa-
ren mdjlighet att snabbt och
enkelt komma ut.

Flygforaren skall inneha A-
certifikat samt minst 200 flyg-
timmar samt vara informerad
om fillning av fallskirmshop-
pare.

Nybdorjar-
utbildning
i Stockholm

Nybdrjarkurs i fallskirmshopp-
ning pdbérjas | SFK Stock-
holmsavdelning omedelbart ef-
ter julhelgerna. Intresserade
torde vénda sig till Ove El-
vén, Grumsgatan 3, Farsta,
tel 64 22 50.

|

Stilhopp innebir uthopp
frdn 2000 m med for-
dréjning 30 sek. Detta
innebéar ett fritt fall pa
1400 m innan fallskar-
men utloses. Under det
fria fallet utférs ett an-
tal rérelser under full
kontroll och pa tid, i VM
fyra 360°-svangar och tvé
bakatvolter, enligt den-
na skiss.

S | Y
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Affarsflygkommittén

KSAK affirsflygkommitté in-
riktar sig pd at tillvarata de
speciella intressen som dr for-
knippade med privat och kom-
mersiellt affirsflyg enligt IFR.

Den grupp minniskor som
ignar sig at denna wverksam-
hetsform dr fortfarande rela-
tive liten, men saknar inte
desto mindre ambitioner att
skapa ett smidigare trafikfor-
farande.

1 dag ir den nartionella flyg-
trafiken tillrirtalagd for det
reguljira flyget. Med sina fas-
ta avgiangstider har linjeflyget
inte samma krav som affirs-
flyget pa flexibilitet och im-
provisationer 1 samspeler mel-

.vi begir sjdlvfallet inte,
att allt skall liggas tillvitta
fér att passa
vdar verksambetsgren
men mycket kan giras
for att skapa bittre
férbdllanden.
Inte minst viktigt dr det,
art tillborlig binsyn tas
tll affarsflyget
som en snabbt vixande
transportfaktor
;.n’(f l/f” fﬁ)l"\zk'f[gﬂ P[L[?l(’h‘??"‘
for flygutvecklingen ...
282 — November 1965

lan olika befattningshavare —
nagot som ju ir en nodvindig-

het for det senares funktion.”

Sedan affirsflyget borjade i
Sverige for etr tiotal ar sedan,
har affdrspiloten varit den en-
samme vargen, som jagat runt
frin plats till plats — him-
tat och limnat effektiva af-
firsmin och specialister f&r
viktiga sammantriden och
andra uppdrag — och med ett
flygprogram som ofta fast-
stillts med kort wvarsel och
indrats en eller flera ganger
innan det slutgiltigt utféres. S&
kommer ocksd att bli i framti-
den, ty diri ligger affirsflygets
styrka. Detta skall vara et

latrillginglige  transportmedel
med J'mmag:,d att svilja ett
komprimerat program. Ansva-
ret for atr detta kan genom-
foras utan att flygsikerheten
dventyras v ilar pd piloten. Han
maste visa omdéme och siga
ifrdn, nir han sjilv eller ma-
skinen nirmar sig grinsen for
vad som inom en viss tidrymd
ur sikerhetssynpunkt dr for-
svarbart att prestera.

Utom namnda faktorer be-
grinsas effektiviteten och pres-
tationsférmigan av tex mark-
servicen och &ppethdllningsti-
derna pi flygplatserna. Af-
firspiloten behtver service, och
han bér fa det, eftersom flyg-
platserna dr till f&r trafikan-
terna med lika rice for alla.
Nigra drs iaktragelser av for-
hillandena pa flygplatser i all-
minhet ger emellertid intryc-
ket, ate ett flyguppdrags ange-
ligenhetsgrad och flygplanets
behov av skyndsam betjining
stills i direkt proportion till
dess storlek. En felaktig slut-
sats, som man pd manga hall
envist biter sig fast vid. Vis-
serligen dr inslaget av regul-
jirt flyg pd storre flygplatser
dominerande, men en gradvis
forskjutning mot kad rcrafik
med affirsflyg dger dock rum.
Dertta kridver anpassning.

Det ligger ingen overdrift i
pidstiender att mellanlandning-
ar utgdr de mest trértande in-
slagen 1 affarspilotens vardag.
Hans disponibilitet fér fortsatt
flygning paverkas menligt av
otillfredsstillande anordningar
pi marken, innebirande bla
linga promenader frin parke-
ringsplatsen fér att visa pas-
sagerarna vilken sidogang de
skall slinka igenom i sin sjilv-
klara rice ate utnyteja dic be-
fintliga inrdttningar. Piloten
hastar vidare till meteo, brie-
fing, tankningskontor, telefon-
kiosk, tull och passkontroll for
att slutligen sammantriffa med
passagerarna och via nigon an-
nan sidogdng hitta en limplig
vig ut tll flygplanet igen.

Affirspiloten spelar en for
sitt féretag viktig enmanstea-
ter. Man litar pd artt allt fun-
gerar, eftersom det ir nyckel-
personer han tar hand om —
min som ir vana vid den ser-
vice de stora flygbolagen ger.
Varfor skall de f3 simre ser-
vice nidr de reser med mindre
flygplan?

Vi begir sjilvfallet inte, att
alle skall liggas tillricta for
att passa var verksamhetsgren
sidan omfattningen dr idag,
men mycket kan géras fér atc
skapa bittre forhillanden. In-

te minst viktigt ir det, att till-
borlig hinsyn tas till affirs-
flyget som en snabbt vixande
transportfaktor vid den ling-
siktiga planeringen for flygut-
vecklingen.

Frigor som hir i korthet be-
rorts liksom manga andra som
ir férknippade med affirsflyg
vill vi ta upp till diskussion
och hoppas darvid pd ett sti-
mulerande och fruktbringande
samarbete med berdrda intres-
segrupper.

Affirsflygkommitténs  uppgif-

ter dr:

att genom information dka f&r-
stielsen for affirsflyget som
ett rationellt kommunika-
tionsmedel

att i samarbete med berérda
myndigheter medverka till
att praktiska principer pa er-
farenhetsmissig grund kom-
mer till uttryck vid utfor-
mande av nya bestimmelser
och att férildrade sidana
anpassas cfter utvecklingens
krav

att  vicka uppmirksamheten
for tillfredsstillande anord-
ningar pda flygplatserna, en

barrre utbyged och effelti-

verad flygplatsservice med
tillborlig hinsyn tagen till
av ICAO utfirdade rekom-
mendationer

att medverka till uppricthal-
lande av en hég teknisk
flygplanstandard och genom
limpliga atgdrder virna om
kravet pd god flygsikerhet
i dvrige

att verka for uppritthallande
av en sund flygmoral bland
piloterna och genom limp-
liga slag av fortbildning
limna dessa tillfille atc be-
fasta och utdka sina kunska-
per 1 yrket.

Kommittén bar féljande sam-
mansdtining:

Flygchef KW Ahlberg (ordf),

Karlstad

Greve D Cronstedt (v ordf),
Djursholm

Direktsr G Karlbom (sekr),
Lidings

Notarie HU wvon der Esch,
Stockholm
Tekn dir B Krinby, Nyképing

Flygchef B Bjernekull, Norr-
}\Opmw

Professor B ] Andersson,
Stockholm

Kijell W Ablberg
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FALLSKARMAR

Vi tar nu emot fallskdrmar for vinterfér-
varing vid var verkstad i Nykoping:

Kostnad:

Vinterforvaring och arsbesiktning

med packning . .......oon.. .. 50: —
VinterfBrvaring oo scavesn. s 20: —
Arsbesikining med packning .... 40: —
Packning . .................... 15: —

Dessutom har vi ett parti syrgasmasker
typ A-14 som utforsiljes for 35 kronor
styck.

FOLA

Vedevagslingan 20 Verkstad :
Bandhagen Vintervigen 3
Tel 0B/47 83 94 Nyképing

Tel 0155/133 53

Vigsegelflygning over Vidsel

Frin Alvsby Flygklubb meddelas att en med-
lem i klubben — Paul Lundberg — warit uppe
pd 4000 meter i vigor med en K 8, séndagen
den 17 oktober.

Urkoppling skedde pa 1 500 meter och medel-
stighastigheten efter urkoppling haéll sig mellan
2—3 m/sek.

Stighastigheten pd 4000 meter var 1 m/sek,
men flygningen avbrits pa denna hijd.

Vidsel ligger som bekant 3 mil NV om Alvs-
byn.

ARETS HOPPIERKA ...
= (Forts fr sid 279)
na pi och di kommer ju resultaten som en féljd
av deras arbete”.
Erik pipekar ocksd girna att hans fru delar

hans intresse for fallskirmshoppning — &n si
linge forstds pd marknivi — “och det gbr ju
. Co 2

sitt till”,

Vi bad Eric Oscarsson sjilv redogora for hur
der kinns att hoppa. S3 hir sa han: “Trodde
verkligen inte att det kunde ge sd@ mycker. Ald-
rig ruskigt, snarare underbart med dragning 3t
obeskrivlige”.

3 nya CESSNA 172 har vi nojet att under hésten fa
leverera till Aeroklubben i Malma.

Aeroklubben
i Malmo

Sydaero, lénképing 2 st. Flygfirma |. Ehrenstrém
(Delta Aviation) 2 st. Stockholms Flygskola 2 st.
Sundsvalls Flygskola 2 st. Ystads Flygklubb 2 st.
Trelleborgs Flygklubb 2 st. m.fl. m.fl.

valde aterigen

CESSNA

Bestéll demonstration och ytterligare upplysningar
fran CESSNAS maéngariga Sverigeéterforsaljare

SOLBERG FLYG AB

Bulltofta Flygplats, MALMO 16

Bland ovriga kunder som vi under senaste aret
levererat CESSNA-flygplan till kan vi ndmna:

Vardesatter Ni SAKERHET, EKONOMI och SERVICE
da valjer Ni CESSNA.

Telefon 040/93 08 17 eller 9308 18

284 — November 1965

MFI1 Trainer tvasitsigt allmanflygplan

Ett tvasitsigt, modernt, snabbt och billigt flygplan
Helmetallkonstruktion fér sédkerhet och under-
hallsekonomi

Fullsténdig korrosionsbehandling
Bofors-seghardat fjaderstal i huvudstallet
Styrbart nosstéll av knidledstyp
Rolls-Royece-byggd 100 hkr motor med generator
och elstart

Eldriven klaff

Effektivt varmesystem

Goodrich 5.00 x5 hjul med skivbromsar

Sikt éver och under vingarna

Skolflygutférande som standard
Utility-klassning fér begransad konstflygning
Godkénd for segelflygbogsering

Plats for sittfallskdrm

Leverans och service direkt fran tillverkaren i
Malmé

AB Malmé Flygindustri

Data och prestanda:

Léngd: 5,9 m
Spannvidd: 74 m
Hojd: 2.0 m
Vingyta: 8,7 m?
Tomvikt: 345 kg
Flygvikt: 575 kg
Vingbelastning:
65 kg/m?
Effektbelastning :
5,75 kg/hkr

Max fart vid S. L.: 240 km/t
Marschfart vid S. L.:

210 km/t

Stighastighet vid 8. L.:

4.5 mfs

Startrullstracka: 150 m
Max till&ten fart: 280 km/t
Lastfaktor: 4.4 g

Max aktionstid: 5 tim
Tjanstetopphéjd: 4 500 m

Bulltofta Flygplats, Malmé O Tel. 040/93 47 10
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LIVFORSAKRINGARS GILTIGHET
VID FLYGNING

Enligt allminna forsikringsvillkoren giller c) om forsikringen dr minst 10 dr gam-
forsikringen utan att tilliggspremie behéver  mal.
erliggas Efter samrdd med KSAK har for de

a) om den férsikrade ir passagerare, svenska livforsikringsholagen faststillts fol-

b) om den férsikrade tidnstgér pa luft-  jande i avseende pd tilliggspremier:
fartyg i regelbunden trafik (linjefart),

Tillaggspremier vid civilflyg (motor- och segelflyg) samt civil fallskdarmshoppning

Tillaggspremie Tillaggspremie

1. Inom Sverige for helt ar iy 2, Utom Sverige for helt ar i %o
av risksumman') av risksumman’)

a) Yrkesmissig provilygning och a) Med reguljir internationell linje-

avancerad flygning i samband med fart jimférbar charterflygning .... 0
uppvisning eller tivling eller tri- i
ning. hEdr vasses s vs v o5 aa s s 5 %00 b) Inom Europa foretagen af_tars—
och privatflygning, som sker i en-
lighet med de internationella siker-
hetsbestimmelserna med starter och
landningar pad flygplatser godkin-
da av vederbdrande linders luft-

b) Ovrig flygning (inkl tavlingsflyg-
ning, omfattande navigerings-, pre-
cisions- och landningsprov, arrange-
rad av KSAK eller dirtill ansluten

klubb, samt flygning inom Frivilliga fartsmyndigheter ...........c.00 0
FIEareny « w v v s o5 ovasres wres 0 v . g .

¢) Ovrig flygning och fallskirms-
¢) Fallskdrmshoppning . .......... 3 Yoo hoppning specialtarifferas.

For att forsikringen skall gdlla forutsits art  Sverige rddfrigas efter det detaljerade uppgif-
flygning resp fallskdrmshoppning sker i enlighet  ter inhdmtats betriffande flygningens art och
med Kungl Luftfartsstyrelsens bestimmelser. omfattning.

) Tillaggspremien beraknas i regel pa initialrisksumman, Om risksumman varierar starkt under férsakringstiden, bér
dock vid tilliggspremiens berdkning h#insyn tas till risksummans variation.

——— MANOMECO ———

Flight Instrument Repair Station
Certificate No. 41

Arskontroller, reparationer och éversyner av flyginstrument.
Snabba leveranser, humana priser.
Nyoéversedda gyroinstrument till férséljning.

Box 645, Sundbyberg 6 - Tel. 08/29 6900
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FLYGLOTTERIET 1965

4 SAAB-bilar av 1966 ars modell
5 TV Luminett
6 dyrbara transistorradioapparater
7 reseskrivmaskiner
20 3-Mix elvispar

utgor toppvinsterna i

FLYGLOTTERIET 1965
Varje séld lott betyder dess-

Sammanlagt upptar vinstplanen 2.200 vinster varda | utom ett bidrag till KSAKs och
de anslutna flygklubbarnas

verksamhet. - Bestdll nagra
1 50'270 kron o r lotter pd nedanstdende kupong.
Dragningslistan sénds utan sér-
skild anmaning till alla som

Dragningen dger rum redan den :
képer minst fem lotter.

7 februari 1966 D

Ndgra kommer att birja
dret med att fir en blyg-
san insats av 3 Eronor vin-
na en fabriksny

SAAB 2-d Sedan eller en
modern 117,

Nu bar Ni chansen att
bli en av dem !

TRYCKS AK

Porto
30 dre

Till

Flyglotteriet 1965
Skeppsbron 40
Stockholm C



4 SAAB 1966

- en kan bli

Bestall lotter i Flyglotteriet 1965 pa denna kupong!
Dragning redan den 7 februari 1966.

PIPER
FLYGLOTTERIET 1965
Héarmed rekvireras (stryk under det dnskade antalet):
En, tva, tre, fyra, fem, sex, sju, atta, nio, tio, femton, tjugo, tjugofem, trettio, .

femtio, etthundra, tvdhundra, trehundra, femhundra lotter a 3: — plus drag-

LASTAR MER AN EN MEDELSTOR STATIONSVAG N!

ningslista. rymligt som ett 2-motorigt — billigt som ett 1-motorigt
(Minst 5 lotter = dragningslista gratis. Minst tio lotter = portofritt och dragnings- o Toppfart ............_.. 270 km/tim e Lastar med full mérkerutrustning, radio
lista gratis. Minst 50 lotter = en extralott gratis fér var 10:e bestilld, portofritt e Marschfart (full last) .... 255 km;’tim VOR och fulla tankar 6 persongelr samf
och dragningslista gratis.) e Startstracka (full last) .... 225 m dessutom 12 kg per passagerare
- L i -\ Ll ) . . - e Landningsstrdcka (full last) 190 m e Bagageutrymme sévil framfor som bak-
Dragningslista sénds alla vriga efter rekvisition, varvid 40 6re | frimarken bifogas. e Aktionsradie (ekonomivary, om kabinen
fulla tankar jamte reserv- e Passagerar-km.pris: 7,5 ére!
EBRkEE) sos s smemanmen 1800 km e Standard fritt Nyképing: 109.900: —
Namn: Generalagent for PIPER i Skandinavien:
Bostad: NYGE AERO / AB NYGEVERKEN
: Box 31 Nyképing - Tel 0155/82 520
Postadress:
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Felaktiga sy
vid flygning

The Canadian National Rese-
arch Council har pavisat att
vissa felaktiga synintryck kan
uppstd vid flygning 1 regn.
Eftersom férhdllander kan
ha viss praktisk betydelse re-
kommenderas all férarperso-
nal taga del av nedanstiende

kanade a rekommendation.
Flygning i regn

Nirvaron av regn gor, for-
utom atr flygsikten blir simre,
att  ljusstrdlarna  erhiller en
indrad brytning 1 vindrutan
Denna indrade brytning for-
orsakas av tva faktorer, nim-

Iigl‘]'l .

a) Den vartentickea vindrutans
reducerade  genomskinlighet
medfor ate den horisont, som
Ggat uppfartar, kommer att
ligga under den verkliga ho-
risonten. Detta beror pa art
dgatr reagerar for den rela-
tiva ljusstyrkan genom vind-
rutan, vars ovre del dr lju-
sare in den nedre.

b) Formen pa och ménstret av
vartendropparna pa vindru
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Verklig hojd

nintryck
I regn

tan, sirskilt di denna lutar,
gor ate foremal som betrak-
ras genom rutan pi grund av
det férindrade brytningsin-
dexet synas ligga ligre &n de
i verkligheten gor.

Detr felaktiga synintrycket
kan uppkomma genom nirva-
ro av antingen den ena eller
den andra av de ovan angivna
orsakerna eller av bida sam-
tidigt. Upptrader biada feno-
menen samtidigr blir avvikel-
sen stérst och av storleksord-
ningen 5° eller omkring 1 pa
12. T ovanstiende figur exem-
plifieras det sagda.

Informationscivkular nr
7711965 )

ICAO karta
2152,

Du flyger VFR Skines Fa-
gerhult - Borgholm - Grankul-
lavik med en Cessna 172 ut-
rustad med kommunikations-
radio. Med hidnsyn ull vind-
forhallanden viljer Du att fly-
ga pia FL 50 (5000 fot). Din
firdvig kommer hirvid at
passera genom luftled rod 1.

1:1.000.00C0 nr

. Hur skall Du ldmpligen
passera eller undvika luftle-
den? Efter passage av rod 1

kommer Du efter en stund att

flyga in i F 12 TMA.

2. Vad har Du nu att iaktra?
Nir Du kommer fram till

Grankullavik ¢ féljande tec-

ken utlage pd flygplatsen:

(rod kvadrat med

gul diagonal)

3. Vad betyder rteckner och
gl 4
vad gor Du?

Lésning finns pa sid 292,

KSAKs JULKLAPP

KSAKs
KRONTA EMBLEM

Medlemsmarke

Valfritt med krasnal eller
klack, i guld och bla emalj,
10 mm+kronan. 6: —

NYHET

Klubbjackmarke
Akta guldbrederi 80x70 mm

25—

Jackmarke
kenstvavt, KSAK-marke med
ekldvskrans, 3 farger, 75 mm
brett. 4: —.

Vavt marke
Enklare kvalité. 30 mm brett
Bl —

M&ssmirke
Hég kvalité med gkta guld-
broderi. 28: —

Vagnmirke

for bil eller fl in, 70 mm+4-

kronan

emalj och férgylining 40: —
lackerat och férgyllt 30: —
lackerat och forkromat 25: —

Manschettknappar
Hog kvalité, Per par 18: —

Berlock

Samma maérke som ovan utfért
som berlock 1 kontr. silver,
fargyv!lt och emaljerat. 15: —.

KSAK-KALENDERN
1966

Popular flygarkalender med ka-

lendarium samt handbokssam-
ling innehallande bl. a. forteck- i

ning over é&garna till samtliga

latta flygplan registrerade i

Sverige

&

b —

ern kostar

Bostad

Postadress

I Namn
|

SKRIVBORDSSET

Elegant pappersauto-

mat och cigarrett-
skrin (dven for
“King size'’),
bada med
KSAK-em-

blemet i guld

och emalj pa
vackert adrat

tra, i kartong

32: —.

Cigarrettskrinet
s#éljes dven separat 20: —

Pappersautomaten
sédljes &ven separat, komplett med papper 15: —

Spelkort
med KSAK-emblemet i guld
och blatt, rod och gra lek.

Per spel 15: —.

Tandsticksfodral

i massing fér miniatyraskar. 1: 50

Jul- och Nyarskort samt
Korrespondenskort
Kort och kuvert per st —: 60

Till KSAK, Skeppsbron 40, Stockholm C
I Harmed rekvireras féljande artiklar att sdndas mot postforskott

STIPS

texta helst

Skriv tydligt



Segraren Lars Bandelin, Landskrona, th, och tvaan Nils Edstrom Malmd,

Landskrona FK, Ossian Feuk.

Landskrona flyghklubb arrangerade den 25 och 26 september
for tredje vangen tdvlingen om “dr Enoch Thulins minne”,
J Je gang &

som man i dar ocksd éppnade for de duvriga skanska flyg-

klubbarna.

Den stort och trevligt upplag-
da tiavlingen, som indelades 1
tvd moment: landning och na-
vigering, inleddes pa lérdagen
med navigeringstivlingen. Vid
starten pa Thulinfilter kunde
man hilsa ett flertal skanska
flygforare fran Aeroklubben 1
Malmé, Béketofta flygférening
och Nordviscra Skdnes flyg-
klubb.

I navigeringsmomentet gill-
de det for deltagarna atc leta
ritt pa fem dukmal som pla-
cerats efter fardvigen. Men
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malen var sd skickligt utlagda
att endast tva av de startande
lyckades lokalisera samtliga.
Ett disigt vider radde dock
och sikten var endast 4 km.
Banan, som maitte ca 80 km,
hade tvd wvindpunkter. Fore
starten fick de tivlande 30 mi-
nuter for berikningar, varefter
tidsuppgifterna inlimnades till
tavlingsledningen. Det gillde
didrefter att starta och landa sa
nira den beriknade tiden som
mojlige f6r att undvika prick-
belastning. Segrare 1 denna

flankerar prisutdelaren, ordféranden i

etapp blev Lars Bandelin,
Landskrona FK, med 62 pric-
kar och Nils Edstrom AKM
blev tvia med 93. Inte mindre
in Atta forare klarade sig med
mindre dn 200 prickar, vilket
visade stor jimnhet. Det be-
tvdde ocksd att var och en av
dessa dtta forare hade utsikter
att ta hem slutsegern.
Landningsmomentet avver-
kades pi sondagen. Hir gillde
det atr géra tyra precisions-
landningar, tva med motor och
tvi med franslagen motor och
landa sa ndra err utlage “dike”
som mdjligt. Prickbelastning
gjordes efter foljande skala:
framfor diket = 200 prickar;
bakom diket = 2 prickar for
varje meter vid motorland-
ningarna och 1 prick per meter

vid  bedémningslandningarna
utan motor. Flertalet forare
gjorde fina insatser dven un-
der landningstivlingen trots
hird och byig vind (20 knop).

Landskronaflygarna  skotte
sig bra dver lag och av de
atta deltagarna fran hemma-
klubben kom sex in bland de
tio bdsta — den ende som
tringde sig emellan var Mal-

mds Nils Edstrom, som beholl
den andraplats han redan pa
lordagen lage sig till med.

Som helhet var arrange-
mangen perfekta och tivlings-
ledarna, Birger Ekeroth och
Jonny Nilsson, klarade sina
uppdrag med glans. Tivlings-
domare var flyglirare Gunnar
Neordin, Landskrona.

KALLELSE
TILL
SAMMANTRADEN

KSAKs styrelse

Resultatlista (de 10 bista):

sammantrider 16rdagen den
4 dec 1965 pd KSAK kl
10.00. Gemensam lunch kl

12.00.
1 Lars Bandelin, Landskrona .................. 287 prickar
2 Nils Edstrém, Malmé .....ooovveeninveaa . 357, Extra allmént
3 Bengt Troberg, Landskrona . ................ 395 5 sammantrade
4 Bertil Alerstam, Landskrona ................ 409 hills lérdagen den 4 dec
5 Erik Ahlsten, Landskrona .................. 410 ,, 1965 pa KSAK kl 14.00.
6 Ossian Feuk, Landskrona .................. 444 Direkt kallelse kommer artt
7 Ruiie Lindsceom, BOketofta . .. o ww sewan v e o 473, utgd till anslutna flygklub-
8 Sven Andersson, Biketofta 654 bar den 15 nov.
9 Kai Thorsén, Eslov ..... B R EEEREE 747 Vilbommna
10 Jan: E. Andersson, Boketofta . comwsmmeon on us 764,

[IRVI

— symbol

for sikerhet

|
R
V]

737N

IRVIN FALLSKARMS AB

GIROVAGEN - BARKARBY - Tel 08/36 74 80
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Lisning till
(se sid 288)

I. Du skall korsa leden pa si-
dant sitt ate Du kan halla nog-
grann utkik och Du bor pas-
sera i 90° vinkel mot leden
och i planflykt. Fér att passe-
ra 1 90° vinkel mdiste Du
svinga till en magnetisk kurs-
vinkel som ligger i 2:a kvad-
ranten, vilket innebir atc Du
miste dindra marschhijd all
FL 55 eller 35.

Du kan dven helt undvika
leden genom att passera under
den (under 30QC fot).

2. Innan Du flyger in 1 F 12
TMA anropar Du Kalmar kon-

MANADENS PROBLEM

och  ldmnar trafikupplysning
av ex-vis faljande lydelse:

“Kalmar kontroll frin SE-
ABC, kom”

"SBC — Kalmar kontroll,
kom™
"SBC position Boda, flyghsjd
5000 fot, pa vig mot Borg-
holm, kom”

"Kalmar kontrell uppfattat,
en rote | 32 under inflygning
mot T 12 frin norr pa 3 COC
m”

”SBC uppfateat, klart slut”.

3. Teckner betyder: skirpt
uppmirksamhet vid inflygning
och landning. ]

Du bér gi runt filter pa
150 m och kontrollera inflyg-
ningsstrickan samt direfter go-
ra en ligrekognoscering av
landningsomridet for att kun-
na uppticka eventuellt marke-
rade diliga omraden pid filter
samt med hinsyn hirtill be-
stimma  limplig  sittnings-
punkt.

VATTERHANGET 1965
(Forts. fr sid 273)

JénkOpings segelflygare har
bestimt sig for atc prova pa
Vitterhanger, men bara om
sion ligger sig ordentligt med
is som bir, och det lir inte in-
triiffa mer dn en giang pa ca
% 3B

Jag will tll sist tacka Jon-
kopings flygklubb foér all hjdlp
och for att jag fick uppleva
hela Vitterhanget en solig
hostdag och dirmed hedra
minnet av Vitterhangets pion-
jar och eldsjil, Karl-Erik Ov-

gard.

PS

Den 31 oktober flég Olle Berg
inte mindre dn 278 km pa Vit-
terhanget, d vs 23/4 varv (med
landning i Grinna). Samtidigt
flég Yngve Axner 4!/2 tim pi
Huskvarna-delen av hanget.

troll pd 122.6, 123.3 eller 121.5

FOLJ MED UTVECKLINGEN GARDAN

FLYG MODERNA

Fc A ))- Flvecgurnuu AB |

F 4
BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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SAS
KNUTAS-
STIPENDIUM

SAS har instiftac ett “SAS
Knutas-stipendium™  for  att
hylla redaktdr Gunnar “Knu-
tas” Knutsson vid SAS Press-
avdelning som under sina 20
ar i SAS har gjort det skan-
dinaviska flygkonsortiet stora
tjanster. Stipendiets virde upp-
skattas till ca 8 000: — kr.
Publicistiklubben meddelade
den 6 oktober, di redaktor
Knutsson fyllde 60 ar, att man
mottagit stipendiet och art
man uppdragit it sin stipen-
dieckommitté, Nimnden fér
Lars Hiertas Stipendiefond, artt
utlysa och utdela stipendiet.
Det kommer att utdelas vid
PKs traditionsenliga stipendie-

Redaktor Gunnar Knutsson, populédr presschef i SAS, fick pa sig 60-4rsdag
den 6 oktober mottaga hyllningar fran snart sagt hela vérlden. Har mottar
han av direktér Sven-Erik Svanberg (till vanster) stipendiet och dsyna vitt-
nen dr pressekreterare Marianne Philipson samt red-chef Lars Lagerstedt

i PKs Lars Hierta stipendiendmnd.

dag den 23 januari. Nimnden
har beslutat kalla redakedr
Knutsson till det sammantride
dd man skall beslura om vem
som skall erhdlla SAS Knu-
tasstipendium.

Stipendiet bestir av valfn
resa med SAS, tex till Tokyo,
Rio de Janeciro, Nairobi eller

Los Angeles samt fritt uppe-
hille under 14 dagar. Det skall
kunna sokas av varje i Sverige
verksam journalist, forfattare,
tecknare eller forograf som vi-
sat intresse fér och vill for-
djupa sina kunskaper om fly-
get som civilt kommunika-
tionsmedel.

Jeppesen avigation- och
navigeringsutrustning

Medan Ni vantar
Alcor mixture control
installation 2—3 timmar

Brittains autopilot
installeras pa en dag

Rolls Royce Continental
utbytesmotorer

CSSna

FORRETNINGSFLY

B - . .

CESSNA 150/1961 .............c.coo....

CESSNA 172/1962
CESSNA 205/1963
CESSNA 210/1963
CESSNA 310/1962
PIPER CHEROKEE 235/1964

KZ VII (1100 timmar till ndista Gversyn)

HANGAR 142

s COMMERTAS

IRCHART & SHARE FARTE CEPT
KEPBENHAVNS LUFTHAVN

DRAGBR = TELEFON (0O1) 5326 29
EFTER KONTORSTID 53 36 30

totaltid 1915 kr. 44.275: —
. 2155 ,, 51.900: —
. 200 ,, 137.400: —
890 ,, 148.300: —

- 930 ,, 324.400: —

" 80 ,, 117.550: —
26.700: —

Vi har flera flygplan till férdelaktiga priser pa4 lager. Rekvirera var katalog

dver hegagnade flygplan fér allménflyget, med priser och specifikationer.
RIS I e R e S TS S T A I S o S A e P L ST
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T I L L S A L U

Flytvastar,

fabriksnya av hog kvalitet, anvandes av flygbolagen
AB Flygcentrum, Bromma 10, Tel. 08/28 52 05.

1965 CESSNA 172F SKYHAWK

(2 st.) Narco Mk X1l m/VOR, ILS Bendix T-12-B ADF,
Marker Beacon, IFR-utrustad, korrosionshehandlad. To-
tal gangtid 1200 tim., motor 0-stélld, Pris: SK 81.000

1961 CESSNA 180D

Narco Mark X m/VOR, ILS, Glidbana, ADF T-12, ADF
Bendix T-12-B, Narco Simplexer, IFR-utrustad, korro-
sionsbehandlad, forberedd for flottérer. Total géngtid
flygolan och motor: 810 tim. Nylackerad. Pris: SK 75.000

1961 PIPER COLT PA-22-108

Fullt morker-utrustad. 0-stalld motor. Total géngtid: 1100
tim,, mycket bra skick. Pris: SK 35.000

DELTA AVIATION AB
Fack, Bromma 10. Tel. 08/28 95 20, 29 66 00

Super Cub 150 hkr
Total géangtid ca 1.600 tim. 700 tim kvar till motoréver-
syn. King KY-95 radic. Séljes férmanligt.
Tord Andersson, Box 626, Falun 4. Tel 023/156 85.

MOONEY MARK 21, 1961

Mycket gott skick Total géngtid 1200 tim.,
Lars T Clase, Arkivgatan 7, Goteborg.
Tel 031/17 60 30 kont.tid

BEGAGNADE FLYGPLAN

CESSNA 172, 1965 ars modell. Helmalat, korrosions-
behandlat, morkerutrustat. Radio MK Xl med VOR.
Gangtid: ca 950 tim.

CESSNA 172, 1964 &rs modell. SIOFORSTARKT. Hel-
mélat, korrosionsbehandlat, mérkerutrustat. Radio: King
KY 95. ADF, T12B. Gangtid ca 900 tim.
CESSNA 172, 1964 ars modell. Helmalat, kcrrosions-
behandlat, mérkerutrustat. Radio: MK XIl med VOR.
ADF, T12B. Levereras med O-stalld motor,
CESSNA 172, 1961 &rs modell. Helmalat, morkerutrus-
tat, Lear ADF, Roating Beacon. Moteorgangtid sedan
grundoversyn ca 850 tim.

CESSNA 175, 1960 &rs modell. Helmalat, madrkerutrus-
tat, extratank. Radio: Narco Simplexer, Marker Beacon,
Leer ADF. Total gangtid: 425 tim.

CESSNA 210, 1960 &rs modell. Helmélat, fullstandigt
IFR-utrustat. Tactair autopilot. Total gangtid: ca 650 tim.
PIPER CUB L4 65 hkr. Hela flygplanet genomganget och
| synnerligen gott skick. Motorgangtid ca 70 tim.

SOLBERG FLYG AB
Bulltofta Flygplats, MALMO 16 Tel 040,93 08 17, 93 08 18
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Beechcraft Musketeer Il
1965 drs modell. 300 tim totalt. King KX 150 A+nav
ILS LOC, ADF T 12 B. Markerutrustning
I skick som nytt.
Tel 011/397 80 eller 392 57 Bergenfors

Handbok i radiotelefonering och -navigering

Tredje upplagan utkommen i augusti 1965, Oversedd,
forbéttrad och utékad. Plastparm. AS5-format. Qumbirlig
vid certforberedelser. Rekommenderas av KSAK
och myndigheterna.

Séndes portofritt mot 30: — till pg 59 46 85, Lennart
Hedberg D KV 6a, Karlstad.

ONSKAS KOPA

1 st flottor

typ Short Brother dven defekt.
Tel 063/161 11.

Beg. com.radio
képes snarast. Tel svar 0612/200 94, 209 g4,

S E R V i C E

Tillsyn och service

pé flygplan och hkp utfores.
Flygmek Géran Edgren, Box 513, Dala-larna.
Tel 0281/203 82, 207 46.

PLATSSOKANDE

Flyver
norsk, med CPL, RfT, Instrumentbevis. Instr.bevis twin
rating og C{D teori ca 1000 timer séker stilling
i Sverige.
Bjorn Wikstrém
Balerskrenten 36, Oslo 6

Radannonser
i KSAK-NYTT

(spaltbredd 62 mm) kostar 2 kr per mm. Anslut-
na flygklubbar, deras medlemmar och KSAKs
direktanslutna medlemmar erhaller 35 procents

rabatt pa icke kommersiella radannonser

ingnas Trvckerl AB, Stdngnds, 1965

-

1966 ars Céssna 150
Jfran 47.554: = fhgklar i Sverige

Delta har reserverat ett antal plan av 1966 ars produktionsprogram
vilket redan dr fulltecknat.

Plats fér 2 vuxna 4+ 2 barn samt
bagage och fulla tankar

® Elektriska klaffar
® Bista driftsekonomi
® Snabb leverans

Detta och mycket annat talar for
att en snabb kontakt med

® Stérre dérrar pa bada sidor

® |dealiskt klubb- och skolflyg-
plan

® [attfluget

Férmanliga betalningsvillkor med
lag kontantinsats.

A

DELYA /. sig/

DELTA AVIATION AB, FACK, BROMMA 10, TEL 08/29 66 00 - 28 95 20




