FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte ldngre &r négot
sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanar, ete, vill vi sdga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande matta, som gor det méjligt fér Er att komma
till platser, som Ni férr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men 6ver tréingseln pé végarna kan man férflytta sig och
ha tillgéng till landningsplatser dverallt. Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hogsta toppar i véra fidll &r inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer dn ett IFR-utrustat privatflygplan.

® En helikopter, som ger Er dessa méjligheter, &r HUGHES 269 A
och 300.

Begdr ndrmare informationer!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrképingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/29% 40

Strangnds Tryckeri AB



6000 m VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER
REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR

FLYGPLAN och

RESERVDELAR
OSTERMANS ABRO A
BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
I GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Allt fler lidtta flygplan utrustas med Rolls-Royce Continental-motorer.
Annu fler férses med i USA tillverkade Continental-motorer levererade av
Rolls-Royce. Mer in 50.000 litta flygplan har Continental-motorer och alla
atnjuter den virldsomfattande service som Rolls-Royee och Continental Motors
Corporation ger.

ROLLS

ROYCE

ROLLS-ROYCE LIMITED . LIGHT AIRCRAFT ENGINE DEPARTMENT
CREWE + CHESHIRE <+ ENGLAND + TELEPHONE: CREWE 55155

Generalagent D U E LLS A E R O Friggagatan 10, Géteborg C. Tel. 031/19 21 05
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sept-dec.

givningsmanaden.

fore utgivningsmdnaden.

Gripstad.

Postgiro: KSAK 555 70.

per helar.

Omslagets baksida,
2-fargs (130%165 mm)....
Omslagets innersidor,
2-fargs (130%185 mm)....
Doy, sVt uves-ieaiessss
11-sida (130%185 mm) ..
1/2-sida (130X 90 mm) ..
1/2-sida | 62X185 mm) ..
1/4-sida (130X 45 mm) ..
1/4-sida ( 62X 90 mm) .

2:— per mm.

Organ for
Kungl. Svenska Aeroklubben och
Frivilliga Flygkaren

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr,
Stockholm C. Tel. 08/232365,

800:

650:
600:
425;
2?5:
275:
150:
. 150:
Radannonser (spo!%bredd 62 mm)
[Anslutna  flyg-
klubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlem-
mar far 35% rabatt pd
kommersiella radannonser).

Klichéer: raster 120 linjer/tum.
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Utkommer med 9 nummer per ar
under ménaderna febr-juni och

Utgivningsdag omkr den 15 i ut-

Manuskript till text och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT till-
handa senast den 15, mdnaden

Redoktér och utgivare: Birger

Prenumerationspris: 10 kronor

Lésnummer: Tidigare utkomna nr
i mén av tillgdng 2:— kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:

icke

NYTT FRAN LFS

R T [ R e Sy T

KONTROLL AV KOLLSMAN
HOIDMATARE

Ett flertal nyligen intriffade
fall av felvisande héjdmitare
av typ Kollsman monterade i
litta flygplan har visat sig be-
ro pid brustna balansviktsfjid-
rar 1 instrumenten,

Med anledning hirav fir
lufefartsstyrelsen  fista  flyg-
plansigares och piloters upp-
mirksamhet pd gillande be-
stimmelser (SB  110C, mom
2.1) angdende toleranskontroll
av héjdmitare fore flygning.
Luftfartsstyrelsen far framhal-

skirpt uppmirksamhet iakttas
vid denna kontroll av instru-
ment av typ Kollsman. Fore-
skrifterna for hur denna tole-
ranskontroll skall utféras finns
angivna 1 BCL — D 1.16, mom
2.2:2,

Anm., I SB 110C mom 2'.1
star felaktigt hinvisning ©
BCL — D 1.16 mom 3.2.2,
vilket ritteligen skall wvara
mom 2.2.2,

Vidare dtgirder kan komma
att foreskrivas, sedan nu pé-
gdende utredning slutféres.

(Informationscirkuldr nr75/63)

la wvikten av att denna tole- VINTERFLYGNING,
ranskontroll utférs och atr  SE SIDAN 246
SAABs forsta serie-105:a provflugen

Det forsta serietillverkade flyg-
planet av typ Saab 105 (Flyg-
vapnets beteckning SK 60)
gjorde 1 slutet av augusti sin
torsta  provflygning  frin
SAABs flygfilt 1 Linkdping.
Provflygare var Lars Ahrberg
och KE Fernberg och flyg-
ningen varade 1 tm, 24 min.

Flygvapnet har nyligen be-
slutat ate utoln sin ridigare be-
stillning p& 130 flygplan med
ytterligare 20, till sammanlagt
150 flygplan. Serietillverkning-
en av Saab 105 #r nu i full
ging och fbrsta leverans be-
riknas ske i november inne-
varande Air.
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OMSLAGSBILDEN:

Méte pa Arlanda mellan ASEAs Beechcraft Baron och en av SAS' DC-8:qr.

Foto Tage Berggren

Ta Er fru med pa affarsresan

...and next time
- hring your wife

— det dr inte bara en fras,
det ar allvarligt menat

Tala med E
resebyrd ell

erade
aste SAS-kantor

Vartor tar amerikanska affarsméan sa ofta sina fruar med pa affarsresor?
Amerikanen ar familjekdr. Nar frun &r med kanner han sig i battre form
och kan ge mer av sig sjalv i hart jabb under konferenser och samman-
traden etc.

Men for honom &r det aofta mer an en trivseliraga. Den amerikanske
affarsmannen representerar helst i hemmet — han tar det som naturligt
framfor allt om hans affarsgast har sin fru med. Daridr &r det et plus att
ta sin fru med pa affarsresor till USA. Resan ger da solidare kontakter.

Gor som de amerikanska affarsméannen brukar géra. Ta med Er fru
nésta gang! USA halsar dubbelt valkommen! Det kan dessa herrar
intyga!

Dir. C. O, Ericsson, Marketingkon-
toret: — Det ar redan gjort. Pa min
senaste affarsresa Ull USA hade
ijag stor gléddje av detfta. Inte nog
med att jag kande mig mera "hem-
ma'" — det gick lattare att komma in
i de amerikanska hemmen.

G. Larson, handelsattaché vid Ame-
rikanska Ambassaden: — Det ar zll-
tiad en fordel att ha sin hustru med
pa USA-besoket, om man vill ha
kontakter, Se pa de amerikanska
affarsmdnnen. De reser ofta till Eu-
ropa | sallskap med sin fru, Man
Kommer "in" lattare, s4 som.vi ser
degti USA,

t PA HEMMAPLAN TILL 5 KONTINENTER




Affarsflyget

I den utredning som KSAKs
aff%raﬂ ygkommitté  framlade
forra aret P‘l'\"]SﬂdES bla atc
det finns “minga tecken som
tyder pa att affarsflyger, lik-
som allminflyget over huvud
taget, kommer att gd en snabb
utveckling till motes, en ut-
veckling som kommer atr stilla
stora krav pa okade resurser,
bland annat nir det giller
flygfilt, teknisk utrustning och
service. Med tanke pa denna
flygverksamhets
landet ir det angeldget att ex-

betydelse fér

pansionen frimjas genom att
erforderliga resurser mobilise-
ras.” Det framhélls ocksd att
niringslivets utveckling mot
tilltagande specialisering, vil-
ket innebir vidgad kundkrets
med storre geografisk sprid-
ning samt Skande handel Gver
grinserna stiller stegrade krav
pa transportmedlens snabbhet
och flexibiliter. Detra for lo-
giskt affirsflygplanet in 1 bil-
den.

Sivitt nu kan bedémas fort-
gar utvecklingen visentligen i

o

enlighet med kommitténs prog
noser till fromma, inte bara
for aff'lrsfl\;,ct som sadant,
utan ocksd for Allmlnrl\acr
som helhet. De kraftresurser av
ckonomisk ach organisatorisk
art som ett starkt och expan-
derande affirsflyg tillfor all-
minflyget, kan sikerligen bli
av storsta betydelse ndr det
giller att hivda dectas bemrtk

;,Adc stillning — inte minst
frin nationalekonomiska svn-
punkrer,

Det dr foljaktligen helt na-
turligt att allminflygets ©v-
riga komponentm akeive enga-
gerar sig dven i frigor som 1
frimsta rummet & av intresse
for affirsflyget. I de flesta fall
ir ju mtrcssct Smsesidigt. Man
fir alltsi hir tinka sig bilden
av den enkle prlvuﬂyc'lrem
med ndgra tiotal flygrimmar
per ar i err klubbflygplan,
hand i hand med det miktiga
bolaget med Vrlxespilot ach
HL,flTlOL’Ol’l“ kalcskirra i trafik-
flygklass. Menmven ar emeller-
lertid inte att de minga skall
tacka de fia eller tvidrtom,

utan avsikten dr arc skapa en
enig sammanslutning kring de
principer som vi anser bor lig-
ga till grund for den fortsatta
utvecklingen liksom till en
l\onsul\\gnr uppfélining av de
minga sma och stora fragor
som berdr allminflyget av
idag — och i morgon.
Affarsflyghommitténs utred-
ning utmynnade 1 inte mindre

in 25  rekommendationer.
Mianga av dessa ir redan till-
godosedda, andra Hr under

handliggning. Ytterligare fra-
gor har tillkommit och iven
tagits upp till behandling. UnA
der  rubriken A ffirs flyg”

kommer vi att bl a redovisa la-
get betriffande dessa drenden.

For att ge en uppfattning
om problemets storleksordning
internationellt setc skall hiir
anféras ndgra amerikanska
siffror.

I september 1964 hade enligt
en berikning al]manﬂ\,gec i
USA 86 460 flygplan, varav
26 803 anvindes av affirsfly-
get. Ar 1970 uppskattas mot-
svarande siffror till 105 000

resp 35 000. (For Sverige anger
.lfr;(l‘-FIVL‘U[[LCIHIHUCI] 1 000—
1500 resp 150—200 flygplan
1970).

Fardelningen av flygtimmar
i USA framgir av féljande ra-
bell (siffrorna frin FAA Of-
fice of Policy Development):

Ett mycket gammalt trans-
portproblem dr frigan om man
skall sdtta histen framfor kir-
ran eller tvirtom, Omsatt pi
affirsflyget kan detta tex be-
tyda antingen att ledningen i
tur och ordning beséker foreta-
gets stora, mer eller mindre

I HAgare

Forare Brukare Endamal Mlljoner flygtimmar
1960 1965 1970

Firma Yrkespilot | Chefsperson i | Affarsflyg

stort féretag
Firma Afféarsman- | Underordnad i | Affarsflyg 57 6.1 71

pilot storre foretag

eller chetsper-

son i mindre
Privat Agare-pilot | Foretagare l Affdrs-, rese-

Yrkesman | och privatflyg

Farséljare ‘

|

Privat Agare-pilot | Agare eller Nojes- och 49 6.6 8.0
(en el utomstéende skolflyg
flera
ggare)
Kom- Agare-pilot | Flygféretaget | Kommersiell
mersiell | och flygverksamhet 36 40
flygfére- | yrkespilot (taxi-, fotoflyg ' h
tagare etc)

230 — Oktober 1965

Anm. Om berdkningen gérs enligt
den mera rattvisande personkilome-
termetoden blir andelen stdrre far
afféarsflyget, som i regel har snab-
bare flygplan &n évriga allmanflyget.

specialistbesatta  kontor runt
om 1 virlden eller — och detta
antas forutsitea affirsflyg som
grundkomponent — att led-
ningen och specialisterna finns
hemma och de senare sinds ut
fér att vid behov, via mindre
lokalkontor, skaffa erforderlige
underlag fir fortsatt handligg-
ning.

Idén har varit foremal for
sirskild utredning och omsatt
i praktiken skulle den kunna fi
betydande konsckvenser fér af-
arsflyget och for féretag med
vidstrdckt  dislokation inom
och utom det egna landet.




Affarsflyg-

en ny foretagsfilosofi

I Visteras bildades 1960 en
ekonomisk férening med ndgra
industrier, flygklubben och ett
ar privatpersoner som med-
emmar. Foreningens uppgift
var att organisera affirsflyg-
verksamhet 1 staden,

Till en bérjan togs den sor-
tens flyg knappast pi allvar
ens inom foreningen, varfor
aktiviteten nirmast fick ka-
raktiren av forsdksverksamhet.
1 likhet med vad som skedde
pid andra hill, dir liknande
verlsamher  hade  startats,
stroks snart ordet fors6k™ och
istillet borjade man fundera
dver hur verksamheten pa bis-
ta sitt skulle kunna byggas ut
och breddas.

Det gillde allesi ate intres-
sera andra; att lara flera fore-
tag och privatpersoner liksom

myndigheterna komma under-
fund med fordelarna med ett
vil utby,gt affirsflyg, Kon-
takter togs dirfor med ett an-
tal personer, vilka kunde tin-
kas ha intresse av ett affirs-
flyg. Hir och var vanns ge-
hor for idén, men mycket ofta
stotte man pa den sortens min-
niskor som egentligen ingenting
ting vet 1 sjilva frigan men
lilevil tilliter sig ha dsikter om
den. Att dessa sedan inte dr
fakraunderbyggda  bekymrar
dem foga. De betraktar helt
enkelt flygplanet som en lyxig
leksak for skenbart jiktade in-
dustri- och affirsmin, och kan
inte se der som en integrerande
del i en arbetsorganisarion. Ty-
virr hittar man personer med
den instillningen dven pd le-
dande poster, vilket ir beklim-

mande, Och 4nnu mera be-
klimmande ir det, att det of-
tasc inte gdr att rubba deras
instillning ens med stod av
fakta. .
Men givetvis finns det ocksd
de som efter att frin bdrjan ha
intagit en negativ hillning till
affirsflyger, genom saklig in-
formation kan dndra uppfatt-
ning. Ert exempel hiarpd utgdr
den politiker, som riknade upp
mingder av investeringar, vil-
ka miste géras innan det ens
kunde bli tal om et flygfilr,
men som efter diskussioner oc
tillfillen till studiebessk blev
klart positiv i flygfilesfragan.
Foreningen samarbetar i dag
med ett stort antal personer 1
bide hisgre och ligre befatt-
ningar i sivil stérre som mind-
re toretag. Och givervis disku-
teras den stindigt expanderan-
de affirsflygverksamheten. Fér
nigon tid sedan tog diskussio-
nen ny riktning i och med att
nigon stillde frigan: Varfdr
skall ett flygplan egentligen
riknas som nagot “extra pi
toppen”, nigot som man kan
vara utan. Borde det inte istil-
let vara sd, att flygplanet sjilv-

klart ingdr i foretagets orga-
nisation, vars struktur anpassas
med hinsyn till de nya moj-
ligheter som dirigenom er-
bjuds?”

Genom att betrakta flygpla-
net som nigonting “extra” in-
om ett foretag ir der litr att
inse att utnyttjandegraden
knappast blir den bista. Ert
flygplan, som si att siga fast
ingir 1 organisationen, kan
diremot utnyttjas pi ett eko-
nomiske sdtr.

Férslaget diskuterades med
ett par industriledare, vilka
omfattade det med intresse och
lit géra en utredning inom sina
resp foretag med utgingspunkt
fran flygplanet som intergre-
rande del i organisationen.

Det konkreta resultatet har
blivit att bida féretagen klart
uttalat att flyg numera ingér i
deras organisationer. Detta
medf6r vissa dndrade férut-
sittningar betriffande forhal-
landet  filialkontor—centrala
specialister, dvs en viss struk-
turfrindring kan vintas iga
rum. Man skulle kunna tala
om en ny filosofi baserad pi
de mdjligheter som flygplanet

erbjuder, och som 1 korthet gir
ut pd att man drar tillbaka
specialisterna fran filialkonro-
ren och placerar dem centralt.
Detta medfér dels att man kan
sinda rdtc man pd ett special-
uppdrag, dels atc han kan kla-
ra specialuppdrag pa flera oli-
ka stillen.

I sammanhanget har regula-
riteten framhillits sisom yt-
terst visentlig ndr der giller
affirsflyg. Regularitet kostar
emellertid, som alla vet, stora
pengar i form av dyrare flyg-
plan, dyrare utrustning och
dyrare piloter. ”Men att inte
forsska ni maximal regulari-
tet kostar dndd mer”, siger en
av medlemmarna. Dirvidlag
har ocksa berérts problemet att
utbilda sjilvflygarna” i IFR-
flygning, en firdighet utan vil-
ken det vore otinkbart att
uppnd godtagbar regularitet.

Inom foreningen bedémer
man det dock som realistiske
att  IFR-utrustade  flygplan
flugna av yrkespiloter “bildar
en kategori for sig, under det
att “sjilvflygarna®, pi nigra
undantag nir — trots bra ut-
rustade flygplan — inte kan

undgd forseningar pga vid-
ret.

Man kommer i detra sam-
manhang inte férbi en 6mtilig
friga, nimligen den om kraven
far instrumentbevis dr for ho-
ga. Om en littnad eller en enk-
lare form av undervisning gors
kan I-bevisen bli flera. Men
blir dd instrumentflygsikerhe-
ten dventyrad? Detta fir and-
ra reda ut. Hir skall bara pi-
minnas om problemet samti-
digt som det skall framhillas
att regulariteten hos en “all-
varlig? form av affirsflyg
blir alltfér lig om det bara
flygs VFR.

Genom att flera foretag re-
sonerar pd det sitt som hir re-
laterats skapas gynnsammare
klimat fér det litta flyger, nd-
got som givetvis inte fir dven-
tyras genom alternativen blf
kvar pd backen eller chansa pd
védret. Vill vi bli tagna pi all-
var, miste vi sjilva med all-
var se¢ pa regularitetsproble-
met.

Rune Domds™
*) Rune Domés ér ordforande | Vis-

terds FK  och Vésterasflyg, ekan
Téren.

Flygvapenfilten och civilflyget

I september skrev kapten B T Flodén i DN en artikel med m:bri—
ken "Oppna de militara flygfilten”. I denna hivdas att det fzrfm
miilighet att bedriva civil Iuftfart pd militara filt utan ait stéra
den militidra flygtjinsten, eftersom flygvapnet opererar endast
under begrinsad tid. Sekretesskil kan inte an.fiims mot forsla-
get, eftersom den civila och militira marktjinsten sjilvfallet
skall ba skilda omrdden. Betriffande krigsflygfilten kan deras
lige och utformning forutsittas redan vara kéndla av stormak-
terna, sigs det vidare. En flygofficer och till lika intresserad
privatflygare ger hir sin syn pd DN-artikeln.

De som sett kapten Flodéns
DN-artikel fir ldre det intryc-
ket att flygvapnet av ren slen-
trian gbr “kompakt motstdnd”
mot att civilflyget slapps fram
utom i ytterst ringa urstrick-
ning. Med sistnimnda fras me-
nas tydligen de 22 filt eller i
varje fall 21 som anvinds for
civil rrafik. Artikelforfattaren
klagar nimligen 6ver att F 12
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i Kalmar inte ir tillginglige,
men borde ha gjort sig under-
rittad om det faktum ace F 12
i minga ar trafikerats av Lin-
jeflye. Samma stod frdn mili-
tir sida efterlyses betriffande
F 1 i Visterds, som tas som
exempel. Sanningen dr emeller-
tid, att Visterds inte kl.llnnat
ligga fram ett sadant trafikun-
derlag, ate der civila flygbo-

laget ansett det ldnsamt art
trafikera staden.

Forfattaren sneglar mot den
korta tid av dygnet som ir
flygvapnets ordinarie évnings-
tid och anser att det blir At-
skillig tid 6ver di det civila
flyget inte stér militir verk-
samhet. Men nigon miste indi
ansvara for trafikregleringen
och riddningstjinsten. Sivil
flygvapnet som luftfartsstyrel-
sen har ett besvirligt vakans-
lige betriffande personal i des-
sa avseenden. Det dligger nu-
mera flygvapnet att betjina
den civila trafiken pd floerilj-
flygplatser som upplitits for
sidan, men det torde drdja in-
nan personalresurserna medger
flera ataganden.

Nir det giller samordning
av civil och militir crafik tq-
las om “flygsikerhetsmissiga
virderingar som i viss mip ir
historiskt betingade”. Férfar-

taren skiljer mellan trafikflyg
och sportflyg. Utévarna av
det senare har numera forbite-
rad utrustning och utbildning,
det dr riktigt, och en initierad
bedémare skulle nog tom an-
se att manga av dem har en
del andra bevekelsegrunder for
sin flygverksamhet in den rent
sportiga. Men de faller alla un-
der de civila trafikbestimmel-
serna och dirmed miste civila
separationsnormer tillgripas for
att skilja civila flygplan frin
militir trafik. Flygvapnets filt
har sin speciella navigeringsut-
rustning, vilken skiljer sig frin
den civila. Si linge de sist-
nimnda hjilpmedlen inte in-
forts genom den civila lufi-
fartsmyndighetens forsorg eller
civilflyger kan inordna sig i
mlcl]t'dra inflygningsprocedurer,
maste storre felmarginaler for-
utsittas och rrafikledningen
handla direfter. Vid samord-

nad civil och militir trafik
uppstir problem for flygvap-
net att effektivt utnyttja &v-
ningstiden.  Artikelforfattaren
nimner Visby som ett exempel
pd att samordnad trafik kan
gd bra, men dir har flygplat-
sen ocksd de erforderliga navi-
geringshjilpmedlen.
Krigstlygfiltens, dvs de
hemliga = flygplatserna, lige
onskas 1 artikeln utprickade pa
kartan av flygsikerhersskil.
Filtens utseende och lige hem-
lighdlls ju, men in viisentliga-
re ir ofta att den verksamhet
som dir bedrivs kan undan-
hillas frin obehbrig insyn. Om
tilltride oférbehillsame ges 4t
civilpersoner  uppstir  stora
svirigheter att bedriva sekre-
tessbelagd  verksamhet med
tanke pi risken for Sverras-
kande besgk. F & ir chefen for
flygvapnet dlagd are félja de
allminna  bestimmelser, som

giller for tilltrdde tll férsva-
rets anliggningar. Om artikel-
torfattaren fir som han will
slulle i praktiken tex utlin-
ningar kunna uppenbara sig pa
de militira flygplatserna.
 Med tanke pd att s3 minga
flygvapenfile upplavits for ci-
vilt bruk framgir vil att flyg-
vapnet gjort vad som hiteills
varit majligt fér art tillmbtes-
gd de krav som stilles i detta
avseende. Pdstiendet att det
inte finns sakskil for att hind-
ra civil trafik pd flera militi-
ra flygfilt fir sta fir skriben-
ten. Problemet dr i viss min en
kostnadsfriga gillande perso-
nal och materiel. Det dr vil
helt klare att flygvapnet, i den
man dess resurser tilliter, kom-
mer att stidja civilflyget, var-
vid dock miste beaktas atc de
primira militira uppgifterna
inte fir isidosirtas.

Sven Sandberg
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SVEN SANDBERG TESTAR

Moynet Jupiter M.360

Bland de nyheter inom affirs-
flygomrader som dok upp un-
der Parisutstillningen 1 somras
fanns en originell figel, nim-
ligen Moynet Jupiter frin Sud
Aviation och Engins Matra.
Flygplanet har nimligen moto-
rerna placerade 1 tandem, men
inte pa samma sitt sOm mot-
svarande Cessna. Den vanliga,
enkla kroppen har istiller bi-
behillits och slutar med pro-
peller fran den bakre motorn.
Diremot dr planet forsete med
dubbla fenor. Jupiter férekom-
mer 1 tva versioner, dels 4—
5-sitsig med 2200 hk, dels
6—7-sitsig (bada prototyper)
med 2290 hk Lycoming med
brinsleinsprutning. Det var ty-
viarr endast den forstnimnda
versionen som stilldes till for-
fogande for intresserade som
onskade prova planet i1 luften,
men hdr skall likvil ndrmast
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den senare och stérre modellen
beroras.

Firdelarna med tandemmo-
torer kan sammanfattas enligt
foljande:

Prestanda foérbittras efter-
som vingen saknar motorgon-
doler och dirfér ir aerodyna-
miskt ren.

Flygplaner dr ldttare att
kontrollera eftersom det inte
forekommer nigra sidtrimind-
ringar iven om motorerna kors
pa olika effeke.

Flygsikerheten forbiteras
vid enmomrtl\ugmna eftersom
inga girkrafrer upptrider. Pla-
net forblir symmetriskt och kan
likvirdigt svinga it bigge hall,
medan ett konventionellt tvi-
motorigt plan bara kan svinga
med bibehillen sikerhet it ena
hillet 1 lagre farrer.

Prestanda pa en motor blir
bittre in for “vanliga plan”

pa vilka den felaktiga motorns
gondol bromsar samtidigt som
kraftig bromseffekt uppstir
genom det stora sid- och skev-
roderutslaget, som ju dr nod-
vindigt tor att kompensera
motorbortfallet.

Flygplan med tandemmoto-
rer tlygs pa samma sitc som
enmotoriga plan och bor dir-
for inte foranleda sdrskild tvi-
motorutbildning fér piloten.
S& lir tex vara faller 1 USA.

Den demonstrationspilot som
stod till férfogande fér en tur
over Paris var en av de prov-
flygare som varit med sedan
flygplantypen férst kom i luf-
ten. Han kunde 111t5a sin sal,
men hade tyvirr inget stirre
fortroende for sin till fillige
cop110t Markkérningen skedde
pd grund av den hvh‘gq trafi-
ken i rasande fart och starten
blev ocksi en snabb affir dir

demonstratbren, trots forsik-
ringar om motsatsen, torde ha
stt der mesta. Det finns allt-
sd inte mycker att kommen-
tera forrin vi hade natt be-
tryggande hiéjd. Roderverkan
verkade pd alla sdtr synnerli-
gen lagom, speciellt svarade
Jupiter snabbt i rollplanet. I
sviangarna mirkte man genast
en yteerligare fordel med mo-
torplaceringen. Dels skymde
gondolerna inte, dels sitter man
helt framfor vingen genom att
denna hamnat lingre bak tack
vare den tyngdpunktsforskjut-
ning som bakre motorn ger
upphov till.

Att préva diverse prestanda
var knappast nigon 1dé efter-
som denna mmdu forsta pro-
lﬂl\p i ach fér \1‘-’ inte var si
intressant och inte torde vara
den modell som i férsta hand
kommer i suncpmduktmn Bul-
lernivin var ganska hidg, men
man !{”bdl\lnllik‘ att det berod-
de pa den absoluta frinvaron
av isolering, for vilket det dir-
emot skulle bli vil sérjt i se-
riekonstruktionen.  Stallegen-
skaperna idr i alla fall en sak

som man girna vill kinna pa
och demonstratéren tog tillfil-
let i akt att hjilpa «ll igen.
Det enda som hinde var en
mjuk nossjunkning vare sig vi
hade av- eller pidragna mo-
torer, men diremot forblir det
tills vidare férborgat om Jupi-
ters hyfsade uppférande berod-
de pi demonstratérens skick-
lighet eller hans i denna stund
oerhdrda koncentration. T var-
je fall fick jag inte nigon
chans atr bilda mig en egen
uppfattning om saken.

Enmotorflygning  priovades
givetvis, och bide med framre
resp bakre motorn stoppad.
Det sdg litet snopet ut nir
frimre propellern stoppat efter
flsjling, men de kindes inte
snopet, ty vi steg ganska hygg-
ligt dnda och i planflykt blev
marschfarten omkring 200 km/
tim.

Le Bourget hade en enorm
trafik nidr vi skulle landa.
Korsande banor anvindes sam-
tidige och sjilva fick vi order
ate 1 sista stund byta final ge-
nom en 45-graderssviing och
sitta  oss  framfér etr  stort

transportplan  av  STOL-typ,
som allesd samtidigt landade
bakom oss. Trots detta med-
gavs jag att landa, vilket sked-
de helt utan sensationer efter-
som Jupiter verkade bide sta-
bil och littlandad. Nir man
ser planet i profil tror man
knapppast att nosen kan hojas
mycket utan awt den lilla
sporren, som skyddar bakre
propellern, skall ta i marken,
men det gick faktiskt och med-
verkade till ate forkorta ut-

Man kan nog inte séga att Jupiter dr
en vacker skapelse. Den originella
motorplaceringen har tvingat kon-
struktorerna att géra flygkroppen
jamntjock, vilket ger planet ett klum-
pigt utseende. Men det man forlorat
i det estetiska har man vunnit i det
praktiska, namligen ovanligt gott om
plats i saval kabin som bagageut-
rymme, Nedan treplansskiss av Ju-
piter.




rullningsstrickan. Nu  gavs
dven tllfille till markkérning
i lugn och ro. Noshjulet &r
styrbart genom pedalerna.

Rymlig kabin

I konventionella tvdmotoriga
affirsflygplan brukar kroppens
stromlinjeform medverka il
att kabinen blir tringre ling-
re bak, medan takh&jden mins-
kar it samma hdll. Genom Ju-
piters motorplacering har kon-
struktbrerna tvingats bibehal-
la en timligen jimntjock kropp
lingt bak, vilket medfére att
kabinen blivit rymlig liksom
bagageutrymmet. Diremot for-
lorar planet — f&r det stora
flertalet — troligen dtskilligt i
utseende. Vad detta innebar i
forsiljningsavseende dr svirt
att forutsiga, men ser man
till allminhetens smak, som ju
dirigerat bilarnas utveckling
blir man betinksam. A andra
sidan torde flygfolk vara mera
intresserade av sikerhets- och
prestanaaspckter in rent este-
tiska, 13t oss dtminstone hop-
pas det.

Inom sin storlcksklass tor-
de Jupiter kunna gdra ansprik
pi att representera en ny giv
mmom flygsikerheten, och pla-
net har onekligen goda prest-
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anda bide i friga om marsch-
och stigfart samt lastférmiga

Teknisk beskrivning

Tvamotorigt, fribirande mono-
plan i helmetall med infillbart
landstdll av trehjulstyp. Skiv-
bromsar och noshjulsstyrning.
Motorer: 2 st Lycoming 1,0
—540, luftkyld med motstdll-
da cylindrar och brinslein-
sprutning. Motorerna placera-
de i tandem. Trebladiga pro-
pellrar av constantspeedeyp.

Ekonomisk kalkyl

Flygplanet offereras i sin 6—7-
sitsiga version med VFR-ut-
rustning for ca 400 C00 kr. En
spekulant fir alltsd rikna med
cirka en halv miljon sedan en
acceptabel kompletterande ut-
rustning fér IFR-operationer
anskaffats. Det underlag som
finns tillgiangligt inpan flyg-
planet hunnit presenteras 1
Sverige dr for ovrigt allefor
knapphindigt fér att medge
en mera ingiende analys av
kostnadsproblemen, men med
hiinsyn till prestandauppgifter-
na torde ekonomin te sig gans-
ka fordelaktig.

Generalagent 1 Sverige torde
bli AB Flygcentrum, Bromma.

Data och prestanda

Data

Spinnvidd 11,1 m
Lingd 8.8 m
Hojd 13m
Vingyta 16,3 m*
Tomvikt med TFR-

utrustning 1325 kg
Brinslemingd 470 liter
6 personer 450 kg
1 extra person 75 kg
bagage 60 kg
Maxvikt 2225kg
Prestanda

Maxfart 375 km/tim
Marschfart, 75 %a,

hijd 2300 m  ca 350 km/tim
Marschfart, 55 %,

héjd 3 000 m 320 km/tim

Stallfart med klaff

och maxlast 126 km/tim
Startstricka till

15 m 590 m
Landningsstricka

frin 15 m 450 m
Stigfart 9,1 m/sek
Stigfart pd en

motor 3 m/sek
Praktisk topphsjd 8000 m
Praktisk topphdjd

pa en motor 3000 m
Aktionsstricka med

30 minuters reserv,

55 0/p effeke 1 600 km

MOYNET JUPITER M.360
Réntgenteckning

Den linjeskéna Mystére 20 (som méste betecknas som absoluta toppen nidr det giller statussymboler) ar faktiskt
avsedd som "affarsfiygplan’ men offereras bl a som skolflygplan fér bade civilt ach militart bruk. Med ekonomisk
marschhastighet — 725 km/ftim — pa 12 000 meters héjd &r rackvidden 3 200 km.

Ar vi mogna for Mystere?

Under senare dr bar ©i vant oss vid begreppet affdrsflygplan
och brukar dirmed vanligen beteckna

litta en- eller tvamotoriga ﬂygphm

med prestanda fran 200 till 400 km/tim.

Priset varievar da mellan 80 a 90 000 kr for en fyrsitsare
med VFR-ntrustning och mestadels fast landstill

upp till cirka en bhalv miljon

for en vilutrustad sexsitsare med tva kolvmotorer.
Demeonstrationen av Dassanlt Mystére 20 pa Bromma

i slutet av september

stillde emellertid de invanda begreppen belt pd dnda

tyckte Sven Sandberg, som pa filjande uppslag presenterar planet.
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Affiarsflygplanet Dassault Mystére 20 — forminskat trafikflygplan med krigs-

flygplankvalitet i femmiljonersklass.

Ett jetdrivet aff'drsf]y{,pl’m ar
nigot helt annat dn vad vi va-
rit vana vid, men det dr lik-
vil ingeming nytt: det dr i
stillet ett forminskat trafik-
flygplan sidana som vi ldre
kinna exempelvis Caravelle.
Den enda skillnaden #r stor-
leken. Mystére 20 tar 8—12
passagerare medan Caravelle
och liknande plan har fem-
dubbel kapaciter eller mera.
Men i Ovrigr finns det inga
skillnader. Uppbyggnad, kom-
fort, prestanda ir allt ungefir
likvirdige for bdgge katego-
rierna. Samma galler uvtrust-
ning i form av instrument, ra-
dar och Bvrig elektronik dub-
blering av system sisom ]wdm-
lik ete, avisning, try ckkabin,
ti]lgéng till nédsyrgas, broms-
skirm for halkiga banor m m.

Mystére 20 kan flyga direke
Stockholm — Athen likavil
som det stora trafikflygplanet,
och behver inte s3 linga start-
banor (1 250 m dr normalt till-
rickligt) och dr dirfér inte be-
roende av storflygplatserna.
Men a andra sidan kan det gi-

vetvis invindas att kostnaden
per passagerarkilometer blir
higre for ctt sa litet men dnda
exklusivt plan. Detta ir en
ofrinkomlig flygoperativ syn-
punkt, men det behdver ju in-
te innebira dilig ekonomi i
stort om man samtidigt be-
traktar fordelarna med att
sjilv kunna bestimma nir och
vart planet skall gd och slip-
pa vinta for incheckning eller
flygplanbyte vid mellanland-
ningar. Att kunna arbeta 1 lugn
och ro; artc kunna diktera; att
kunna hilla sammantriden
med sina medarbetare och utan
obehérigas nirvaro diskutera
problem; allt detta dr fordelar
som man inte kan fi utan
eget plan, Tid dr pengar och
den maste dirfér utnyttjas vil.
Ligg dirtill att ndstan hela
Europa ligger inom tre tim-
mars ﬂygmd

Priset pd Mystére 20 dr ca
fem miljoner kr. Det gir 1
dagens lige att fa mindre plan
av samma typ fér ungefir tre
miljoner, eftersom Mystére ir
ndgot storre dn sina konkur-

renter, Tillimpar man ett arr-
angemang med lingsgdende
sotfor kan planet ta upp il 18
passagerare. Kanske idr det
didrfor som SAS synat planet
s noga? Kanske man funderar
pi en “Lill-Caravelle” som
komplettering? Kanske tinker
man  starta  lufrraxirgrelse?
Aven flygvapnet har wvarit
med. Mystére offereras namli-
gen ocksd som skolflygplan f6r
sdvdl militirt som civilt bruk
i foljande versioner:

for trining av navigatbrer

och andra besittningsmin,

tér forospaning,

for dvningar med vapensy-

stem,

for utbildning av tmf[kfl}-

gare,

for kalibreing av

etc samt

fér ambulansflygning,

flygfyrar

Krigsflygplankvalitet

Egentligen paminner konstruk-
tionen ganska mycket om tex
Lansens, d vs om ett timligen
modernt krigsflygplans. Myste-
re ir kraftigt bygge for att tila

-

| S

Detalj av interioren i 8-passagerare-alternativ.

alla forekommande pikinning-
ar. Alla roder dr servomanov-
rerade, och att flyga planet
kinns precis som att sitta i
ett_medeltungr attackflygplan.
Luftbromsar finns  givetvis,
och samtidigt med klaffarna
sanks dven vingframkanten,
ett numera ganska vanligt ar-
rangemang for att minska land-
ningsfarten. Den yttre struktu-
ren vittnar om samma till-
verkningsnoggrannher som be-
tecknar krigsflygplanet. Inte-

rioren_dr dock en annan. Med
drta fatéljer placerade tva och
tva mittemot varandra med
eller utan bord dr den rent
luxuds. Framme pd styrbords-
sidan finns en bar (alternative
pentry), och akterdver dr tvitt-
rum och toalett beligna, medan
bagaget stuvas 1 ett mellan-
rum mellan férarkabinen och
passagerarutrymmet. Nigot
lagt i tak dr det men de ovan-
ligt stora fonstren ger indd
rymd. Vill man ta tolv passa-

gerare gir det snabbt att mon-
tera ytterligare fyra fitéljer av
samma mycket bekvima typ
pa de befintliga rilsarna.

Med tanke pa flexibel opera-

tion i privat regi — utan tll-
gang till underhillspersonal
och -materiel 6verallt — ar

Mystére konstruerad for ate
vara oberoende av startaggre-
gat och andra hjilpmedel av
stationir typ. Underhallet blir
ocksd littare genom att reserv-
delar snabbt kan erhillas ge-
nom ett sirskilt snabbsystem
for  leverans. Tillverkaren,
Marcel Dassault offererar vi-
dare att specialister frin fab-
riken kan instilla sig var som
helst i virlden inom 24 tim-
mar. Servicen underlittas ocksd
genom att fabriken gdtr sam-
man i detta avseende med Pan
American, som dirmed erbju-
der specialservice pa alla de
baser som bolaget trafikerar.
Vad man dn ger fér omdéme
om ett sidant affirsflygpla-
nens “fullblod” som Mystére
med tanke pa ekonomin och
annat fir man inte gldmma en
viktig faktor som kan verka
I5jlig men som inte gir att
midta i pengar: prestigen som
féljer med art kunna visa om-
virden att man kommer i
eget flygplan vare sig man fly-
ger sin fyrsitsare for egen hand
eller kommer med uniformerad
besdttning framme i cocpit.

Det finns naturligtvis ett
flertal olika inrednings-
alternativ. Har tre for 8
(6verst), 10 (i mitten)
och 12 (nederst) passa-
gerare, Med langsgéen-
de soffor kan planet ta
upp till 18 passagerare
och i ambulansutféran-
de atta barar.
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Data och prestanda

Data

Spannvidd 15,4 m
Lingd 17,2 m
Hajd 53 m
Tomvike 6,5 ton
Max startvikt 11,3 ton
Maximal

branslemingd 4 800 liter

Mororeffekt, tva Ge-

neral Electric CF 700
dubbelstromsmotorer

om vardera 1 840 kp dragkr

Prestanda

Max marschfart
pa 7 500 m héjd
Dirvid aktions-

830 km/tim

stricka 1 700 km
Dirvid flygtid 2 tim 20 min
Ekonomisk

marschfart pa

12 000 m 725 km/tim
Darvid aktions-

stricka 3 200 km

Dirvid flygtid 4 tim 35 min
I bigge operationsfallen dr re-
servtid inriknad

Stallfart med still och klaff
utfillda 168 km/tim
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Skogsgodsling fran luften ger manga nya flt

Skogsgidslingen

kommer att 4 ckad betydelse,
ach till att birja med
avser man att ligga ner
minst ett par milj kr per ar
pa denna verksambet.

Ndr det giiller metoderna
att sprida

den kornade konstgédseln
dr flygalternativet

det mest rationella.
Ganska stora flygplan
behdvs emellertid

och fér dessa vl tilltagna
start- och landningsstrdk,
strak som kan bli

till stor nytta

for bela allminflyget.
Harald Millgdrd ger hir

en kort orientering,

Straket | Garpenberg, som om-
nédmns | bérjan av artikeln,
astadkom man genom att heft
enkelt bygga ihop tvad stickva-
gar. For att visa att det verkli-
gen ror sig om ett flygfalt och
inte om en landsvdg lockade
Harald Millgérd med sig ett f&l-
jeflygplan fréan Borldnge-Domn-
arvets flygklubb och tog denna
bild av stradket fran Oster.

Garpenbergs revir i Dalarna
hiller pd att bygga et flyg-
strik  séder om  Rafshyvtte
Dammsjon i Garpenberg. He-
la uthuggningen dr ca 1000X
40 m och sjilva flygstrakets
utbyggnad blir omkring 400
¥ 8 m. Dir skall bepudrings-
plan och andra flygplan i
skogsbrukets tjinst starta och
landa nir filter blir firdige
nista sommar.

Striker dr ett av de manga
som Dominverket bygger och
kommer att bygga inom den
nirmaste tiden. Men inte bara
Dominverket utan ocksd de
stora skogsbolagen tar flyget
alltmer 1 ansprik. Bepudring
frin lufren har hittills ueféres
med plan av typ Piper Pawnee
och Super Cub, av vilka sir-
skilt det sistnimnda ju har
mycket blygsamma flygfilts-
krav. Men nir det blir friga
om att godsla skogen frin luf-
ten kommer stérre flygplan att
behtvas, flygplan som kriver
storre filc for start och land-
ning — filt som ir si stora
att allminflyget kan nyttja
dem,

Planerna pd att godsla sko-
garna (med den kornade konst-
gddseln Urea) fran plan som
tar minst 400 kg 1 en ladd-
ning” och fran filt som kan fa
en lingd av minst 600 4 800
m, kan komma att betyda myec-
ket for utbredningen av flyg-
falten, frimst i de inre, Sk()griA
ka delarna av landet.

Sakkunniga utreder
Dominstyrelsen har uppdragit
it sakkunniga att géra en
prognos om vilka flygplanty-
per, som i framtiden kan vin-
tas bli anvinda inom skogs-
bruker. P grundval av denna
prognos skall normer utarbetas
f6r hur Verkets flygstrik skall
byggas. Dominstyrelsen skall
ocksi farhandla med Luftfares-
styrelsen och Flygvapenled-
ningen for eventuelle samrad
om filtens projektering och
anvindning samt om mojlig-
heterna fér Dominverker att
utnyttja  allminna  flygfile,
flottilj- och krigsflygfile samt
vigbaser.

Straken skall kunna
byggas ut

Skogsgddslingen berdknas fa
tkad betydelse, och till att
bérja med skall minst tvd mil-
joner kr om dret liggas ned
pa denna verksamhet. De flyg-
strak som anliggs for dnda-
malet skall naturligtvis ocksd
anvindas for andra skogsflyg-
aktiviteter: person- och mate-
rieltransporter, bepudring och
besprutning samt som start-
och landningsplatser vid
brandbekimpning.

I all méjlig utstrickning
kommer striken att lokalise-
ras si att de fir ett sidant
lige och en sidan utformning
att de i framtiden kan byggas

ut. Enligt de utredningar som
gjorts, kan etc flygserdk, som
anliggs for skogsgddslings- och
besprutningsindamal ha en be-
tydande aktionsradie. Om ett
strak ges sadana dimensioner
att det ocksd kan anviindas for
persontransporter, kan det bli
till stor nytta dven for allmin-
flyget — isynnerhet om det
ligger intill en titort, en fri-
tidsanliggning eller liknande.

Anlaggningskostnaderna
for ett flygstrik kan givetvis
variera inom mycket vida
grinser. Strik foér smd flyg-
plan med en rullbanelingd av
ca 350 m kan géras genom att
man breddar rakstrickor pi
skogsvigar. Kostnaden for erte
dylike strik beriknas till mel-
lan 5000 och 15 Q0C kr. Strik,
som avses for flygplan med
stérre kapacitet kriver enligt
berikningarna en  rullbane-
lingd av minst 600 m och en
bredd av 15 m. Ett sddant
strik  kostnadsberiknas  till
minst 15.000 kr,

Om skogsgodsling frin flyg-
plan visar sig konkurrenskraf-
tig i jimférelse med spridning
frin traktor (dven helikopter-
alternativ har diskuterats) tor-
de utvecklingen gda mot stirre
flygplantyper. Detta betyder
flera och stérre filt och &kade
landningsméjligheter for all-
minflyget 1 vart skogsrika

land.
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Bengt Siderholm bar granskat
och provflugit Scheibes nya skapelse, SF 27,
o f} < >

och sdger. ..

...en trevlig

bekantskap

Markgranskning

Flygplanet, som férefaller va-
ra robust byggt i likhet med
tidigare Scheibe-produkter, har
vingkoppel som Zugvogel med
en vertikal centralbule. De tvd
frimre kroppsbultarna loper i
spar och ir siledes fixerade
pa plats. Snabblisen «ill skev-

Foto LENNART STAHLFORS

roder och luftbroms ir dock
lasta med Fokkernilar. En ni-
got oprakrisk detalj dr de losa
kopplen mellan V resp H skev-
roder- och bromsstétstang. Det-
ta system ger tvd extra ving-
muttrar med Fokkerndlar. Birr-
re konstruktion hos Spatzen.

Stora bilden: SF 27 over Alleberg. Pa bilden nedan framgar planets extrema
stromlinjeform. Framre delen av kroppen &r férsedd med en glasfiberkapa,

bakre delen ar dukkladd.

Pendelrodret, som dr delat i
tvi halvor monterade pd et
centralrir, ir mycket lite de-
monterbart  med  elega
snabblasningar i form av fj
derbelastade sprintar genom ri-
ret. Trim- och tungroderfunk-
ton pd vinster halva,

Ta

Atkomstmajligheterna for in-
strumentservice i

mycket go-
da efter demontering av en
plit, som ticks av den lange
framskjutna huven.

Styrsystemet uppvisade liten
frikrion.

Syrgasflaskans placering be-
déms olimplig vid ett even-

tuelle haveri — dessutom kan
utrymme  vinnas vid idndrad
placering.

Det fasta sporrhjulet under-
lirtar  visentligt  marktrans-
porter, men det vore Gmskvirt
om hjulet kunde gdras vrid-
bart nigra grader.

SF 27 saknar skida, och
kopplingen ir placerad centralt
framfor hjulet.

Flygning
Férarvike: 70 kg. Lingd 182
cm.

Kabinutrymme
Kabinen erbjuder mycket god

sittkomfort med ettt urmirkr
nackstdod. Trim, luftbroms ech
urkoppling dr bra placerade,
men smavixta forare kan
ha problem att nd instrument-
panelen (héjdmitaren).

Pedalomstillningen Hr for-
nimlig  genom  parallellfér-
skjutning av pedalerna inom
ett stort omride. Foraren ndr
dock inte pedalomstillningen
under flygning.

Sikten idr acceptabel framit
och it sidorna; bakdr birre dn
Ka 6 men simre in Vasama.

En mindre god detalj ir att
ventilationsluckan i huven fast-
nar 1 hojderimkabeln.

Start och flygsliap
Utan anmirkning.

Allméan flygning

Flygplanet dr synnerligen lirt-
fluget och har behagliga styr-
krafter och styrrirelser. Det
dr mycker stabile i sving och
verkade vara utmiirke vid flyg-
ning .i snaltermik med en in-
rrimmad fart av 70 km/tim.
Vid urging frin uttrimmad
g styrkrafterna re-
lative hoga, varfér omtrim-
ning bor ske samtidige.

ir hi

5

Prestanda
Tyvarr hindrade vidret under
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provilygningen uppmitning av
prestanda, men flygplanet ger
intryck av att dven ha myc-
ket goda hégfartsprestanda.

Sviangvaxling
3,5—4,0 sek vid 45° bankning
frin V tll H.

Skevroderbroms

Liten bromsverkan: Vid kraf-
tig vingtippning pd rakkurs,
V; = 85 km/tim, beddms er-
forderlig skevrodermandver
vara mer in 80 procent av till-
gingligt roderutslag fér fulle
sidroder, siledes mycker god
dverensstimmelse mellan  sid-
roder och skevroder.

Trim

God trimverkan. Ligsta trim-
fare: 60 km/tim. Hégsta crim-
fare: 8ver 200 km/tim.

Dykbroms

Mycket effektiv.  Schempp-

P& bilden cvan ser man hur lagt byggd SF 27:an verkligen ar. Detta naturligtvis for att minska luftmotstandet.
Nedan: Diagram dver sjunkhastighet och glidtal for SF 27, Flygvikt 310 kg.

Lo 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 169 km/tim
| x |
] ] ]
- ESSEN| sEE— (——
I 0
0,5 1
= i i = — o —
== F.junkhastighet'>\ == e — L. 4%
1,0
1,5
2,0 \\
2,5
1 e — [ ——
3.0 t
o . Glidtal

Sjunkhastighet

244 — Oktober 1965

Glideal

Hirth-broms med relative lin-
jar verkan.

Stall och vikning

Stallfarten ligger vid 60 km/
tim. Mycket svag stallvarning
vid V; = 65 km/tim. Mycket
mjuk vikning oftast ver V
vinge vid mneutrala sid- och
skevroder. Vikningen ar myec-
ket litt att hiva. Om den inte
hivs fortsitter flygplanet in i
en spinnrbrelse,

Langdstabilitet

Ca 7 mm spakrorelse for 10
km/tim fartindring frin ut-
trimmad fart = 85 km/tim.
(For Spartz, K8 och Ka 6 10
—12 mm per 10 km/tim). Flyg-
planet ir aperiodiskt dimpat.

Data

Métt:

Spannvidd 15,00 m

Lingd 7,05 m

Hsjd 1,50m

Kroppsbredd 0,60 m

Vikt:

Tomvikt ca 205 kg

Tillsatsvike ca 115 kg

Flygvike 310 kg

Vingbelastning max 26,5 kg/m?
normalt ca 25 kg/m®

Vingar:

V-form 352

Sidoférhallande 18,7

Vingprofil Wortmann

Prestanda

Bista glideal (vid

80—90 km/t) 1:33

Ligsta sjunkhastighet

(vid 70 km/t) 0,65 m/sek

Sjunkhastighet vid

110 km/t 1,0 m/sek

Sjunkhastighet vid

150 km/t 2,0 m/fsek

Ligsta flyghastighet 55 km/tim
Tilliten hastighet 200 km/tim

Tillverkare
Scheibe Flugzeugbau GmbH

GAB eller "néjesfalt’?

Flygplatserna 8kar i antal tack
vare frivilliga insatser av flyg-
intresserade krafter. Privatper-
soner offrar tid, moda och
pengar for ate f& till stind
landningsserdik pd skilda hall
I manga fall har de lokala
myndigheterna intresserat sig
for flygarnas forehavanden
och limnat bistind 1 olika
former. Glidjen ir naturligt-
vis stor nir kommunala medel
stills till forfogande. Dock ut-
nyttjas inte dessa alltid pa
limpligaste sitr, dvs s3 att de
kommer till storsta méjliga
allminnytta.

Flygplatser fér aliminflyget
kan vara av tvd slag: godkin-
da eller icke godkinda for all-
mint bruk. De senare ett slags
Pnéjesfalt”. Man vigar pista,
att bidragsgivande myndighet
ser flygplatsens betydelse som
en virdefull tillging fér indu-
strin, vars behov av flygmdj-
ligheter stindigt dkar.

Der finns i landet flera all-
minflygplatser som utrymmes-
missigt fyller kraven for start
och landning med affirsflyg-
plan. Trots detta dir de inte
tillgingliga fér féretag, som
vil[gchartra ett flygplan. Detta
trots att samma flvgplan kan-
ske ofta flyger till flygplatsen
ifriga, men di med personal
frin f&retaget som iger planet.
I det senare fallet betraktas
flygningen som privatflygning,
och di tillimpas mildare be-
stimmelser. For att det char-
trade planet skall fi landa
krivs att flygplatsen dr “god-
kind fér allmine bruk” (GAB).
Att sidant godkinnande inte
erhillits beror i minga fall pi
nigon eller ndgra av foljande

&

AFFARS

FLYG

orsaker: underlatenhet arr an-
soka om godkinnande, eld-
slickare saknas, brandyxa sak-
nas, omridet ir inte fridlyst.

Luftfartsstyrelsen har tidiga-
re under vissa fBrutsittningar
beviljat dispens for kommersi-
ella flygningar till flygplats
“icke godkind for allmint
bruk” (IGAB). Nu har man
emellertid satt stopp fér detta,
sedan det visat sig att vintade
dtgirder for art fi godkin-
nande till stind inte vidtagits.

Uteblir dtgirderna p ga for-
biseende bér ett sidant for-
hillande snabbt kunna rittas
till. Ligger ddri en tanke, ja,
da ar det virre.

Anliggs en fotbollsplan, ar
detta en lokal férreteelse i re-
gel utan betydelse for avligs-
na orter. En flygplats vid ett
samhille i Norrland kan dir-
emot vara av stor betydelse
for flera foretag 1 andra lands-
indar. Silunda bér man an-
ligga nationella eller tom in-
ternationella synpunkcer pd ut-
nyttjandet av befintliga flyg-
platser.

Eftersom storindustrin  ir
den gren av vart niringsliv
som har det stérsta potenti-
ella behovet av allminflyg-
platser, (iven om endast ett
mindre antal féretag hittills
skaffat egna flygplan) syns det
angeliget att man tillférsikrar
sig stod fran en stérre grupp
resande pd sd sice are flyg-
platserna gors tillgingliga dven
for chartrade flygplan. Den
hirigenom 8kande trafiken bor
stimulera kommunerna till fér-
bittringar och kompletteringar
av olika slag.

(Forts pd sid 257)
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Flygning
under

vinterforhallanden

Sné, is, kyla, snabba viderleksférdndringar, halka, is-
bildning dr forbdllanden som wvi nn mdste vara beredda
att mota och bemdistra. Foregdende vinterbalvdr intriffade
alltfér manga onédiga baverier, ndgra med dodlig ntgang,
pid grund av att [éravna inte syns ba iakttagit tillbérlig
forsiktighet wid genomférande av sina flygningar. Studera
och begrunda ni noga Lfs Informationscirkulir nr 94/1964
och félj alla rid och anvisningar déiri sa kanske wvi kan
slippa den otrevliga toppen pd haverikurvan under vinter-
mdanaderna. Minneslistan i Informationscirkuliret foljer har.

Torbered flygningen. Planligg
med gotr omdéme och sunt for-

nuft. Chansa aldrig!

Operativa informationer
Inhimta uppgifter om:

o snOrojning

« markeringar

» vtbeskaffenhet,

lek

» istjocklek

» bromsverkan
Kontrollera atc uppgifterna ir
aktuella.

snotjock-

Viderleksinformationer

Inhimta uppgifter om:
o allminna viderliget
s lokala avvikelser hirifrin
lings planerad flygvig
» landningsprognoser for
mil- och alternativ flyg-

plats

o torindringar (speciellt for-
simringar)

o ishildningsrisk i olika ni-
vaer

+ vindkomponent vid start-
och landningsplatsen

Snd och is pa luftfartyg
Kontrollera:
att vingar, fena och stabili-
sator ar fria fran sno
och is
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att roder och trimroder har
full rorelsefrihet

att vingklaffar iro oskadade

att kylklaffar funktionerar

att vindrutor dr fria frin
sno och 1s

Motorers handhavande
Kontrollera:
att brinsletankar och -filter
dr drinerade
att temp och tryck hills in-
om begrinsningar enl
motorinstruktionen

Kérning pa marken

« Kor lingsamt, undvik sni-
va svangar

+ Bromsa med forsikrighet

« Kontrollera att fpl icke
kanar vid uppkdrning

« Kontrollera att roder och
trimroder ar fria

Flygning
Start och stigning

« Centrera noshjulet, kon-
trollera pa styrratten
(motsv)

« obs fpl acceleration

Strickflygning

o Sla ull fi_irgglx‘lrf(i|'\'5.|'|_11—
ning om ishildningsrisk fo-
religger
folj planlagd firdvig
» filj upp vidret

avbryt flygningen om
VFR min inte kan hillas

Nedgang och landning
Anvind  forgasarférvirmning
vid risk foér isbildning — in-
spektera vingarna, tink pd

att stallfarten dkar med is
pa vingarna

att héjdbedémning Gver
obruten snéyta ir svar

att bromsverkan kan wvara
3
ojimn — var beredd pa
asymetrisk bromseffekt

Efter flygning

Rapportera till viderstation

Flygtrim

Hill kunskaper om fpl och be-
stimmelser aktuella

Flygning under IMC

Férberedelser
Studera och kontrollera:
« NOTAM, radiohjilpme-
del mm

» fpl nav- och radioanligg-
ning, funkrion
« avisningssystems funktion

« medtag sd stor brinslere-
serv som mojligt

Flygning

« Kontrollera hinderfriheten
(hiojdmitaren kan visa upp
till 13 % for hoge vid laga

temp)

» radiomeddelande rice mot-
tagna

o faststill fpl lige innan
molngenomging paborjas

o utnyttja markradar

avblindning av landnings-
ljus
o folj faststillda procedurer

Arets Vistkustrally
forlagt till Goteborg

och Orebro

Fyrtionio besittningar frdn nio nationer
delrog i 1965 drs Vistkustrally
— ett evenemang som blivit verkligt populirt

i flygarkretsar.

Med rallypresidenten och 80-
arsjubilaren Gosta Fraenckel i
spetsen svarade Aeroklubben i
Goteborg och Trebro Bil- och
Flygklubb fér virdskaper vid
det tredje vdstkustrallyt den 30
juli till 1 augusti.

Liksom tidigare ir domine-
rade de utlindska gisterna,
men 1 motsats till de forega-
ende giangarna hade arrangs-
rerna otur med vidret an-
komstdagen. Lig molnhdjd 1
forening med regn och dilig
sikt lings alla flygrouterna pa
kontinenten hindrade ett 15-
tal flygplan att ta sig fram. De
sista for dagen anlinde till
Géteborg vid 20-tiden. Nigra
foredrog att 6vernatta pd and-

ra platser i Sydsverige, Dan-
mark och Nord-Tyskland. S3-
lunda anlinde ett par flygplan
pi ldrdagsmorgonen till Géte-
borg ach et par gick direke till
Orebro.

Totalt deltog 49 besittning-
ar representerande 9 nationer,
varav de mest lingviga gis-
terna kom fran Australien. De
parkerade flygplanen utgjorde
en stdtlig syn och visade en
mdngfald olika typer alltifrin
KZIII — utan radio — till
Piper Twin Comanche.

Flygningen till Orebro, som
var rallyts tivlingsmoment,
utgjordes av en tidrabellsnavi-
gering och motorlandning pa
Orebrofiltet, Etc relativt ldct

En del av de deltagande flygplanen parkerade pa Orebro-faltet.

En av rally-deltagarna, Frans Ulm,
t h berdttar om sin flygning till Go-
teborg fér Johan Gustafson.

En bild frdn briefingen i Goteborg
fére flygningen till Orebro.

foromdl var ocksi inlagt pd
strickan. Tiavlingen hade inte
stirre svarighetsgrad in ac

(Forts pd ndsta sida)




iven tivlingspiloten kunde
njuta av det vackra landska-
pet och den fina sikten mellan
skurarna.

Segrare blev Leo Simmer,
Tyskland, Cessna 175, foljd av
1962 4rs vinnare, Helmut
Schmitz, Tyskland, Piper Pa
28. Tredje man blev M.H.
Odink, Holland, Jodel.

700-arsjubilerande staden
Urebro inbjod till avkoppling
i Gustavsviksbadet varpd folj-
de sight-seeing 1 det intressan-
ta Wadképing och foredrag-
ning av stadens regionsplane-
projekt. Staden stod dven som
vird for festen pd kvillen 1
Medborgarhuset.

I Gateborg fick rallydel-
tagarna tillfille att triffas och
knyta kontakter under festlig
samvaro. Férsta kvillen pd Li-
sebergs  huvudrestaurant  och
sista kvilllen 1 samband med

?Prizegiving-dinner” pd Linge-
drag, dir KSAK:s generalsek-
reterare  liksom  F9-chefen
Gverste Ulf Cappelin-Schmidt
med fruar gladde oss med sin
nirvaro. Vistkuserallyts skapa-
re, Gosta Fraenckel, fyllde 80
ir strax fére rallyt och blev
under kvillen hyllad av de ut-
lindska gisterna samt fick
mottaga Gota Flygflottiljs sil-

LEtt bevis pa den stora upp-
skarrning dessa vistkustrallyn
dnjuter i flygarkretsar utgors
av de flygare som dterkommer
varje ging. De utlindska gis-
ternas intresse ir glidjande och
arrangdrerna med “sekretisen”
— alltid leende Lilly Ericson
~— har nedlagt et jittearbete
och kan kidnna sig ndjda med
innu en fulleriff.

vermedal] av T9-Bversten. SEP.
Resultatlista:

1. Leo Sammer Cessna 175 Tyskland 30,5
2. Helmut Schmitz Piper Pa 28 Tyskland 31,5
3. M H Odink Jodel Holland 37,5
4. H Fallscheer Klemm 107 C Tyskland 39,5
5. H Feldmann Cessna 182 Tyskland 40,5
6. B ECollins Piper Comanche England 41,5
7. Sven-Erik Peterson Piper Pa 28 Sverige 43,0
8. A Schoenmakers Cessna 172 Holland 46.0
9. Steen Andersen Piper Apache Danmark 46,0
10. D M Parsons Piper Twin Com, England 48,0

6521

VHF 108-136 Mc/s
MV 530-1600 Kc/s

—400 Kc/s

knappar

8 stavbatterier a 1,5V

GAUERS
nya modell

LV med flygfyrsfrekvenserna 200

INKOPPLINGSBAR SQUELCH
Frekvensomkoppling med tryck-

Teleskopantenn och ferritantenn

Komplett 433 kr - oms
6 man garanti, 10 dagars returrdtt

MEDICINSKA & TEKNISKA INSTRUMENT

Ankdammsgatan 33, Solna « Tel. 08/27 35 36
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Zugvogel |1l B

byggear 62—63, 80 starter, 160

flyvetimer, privatejet, med me-

get fin overflade (blizzard-lake-

ret] salges. Forhandlingsbasis
14.500 svenske kr.

Boktrykker P. V. Franzen,
Kongerslev, Danmark

Duplicerat
kompendium
i navigation
omfattande kravet for

privatflygarcertifikat.
Pris 25 kr

]-O0O VOSSMAN
Delsbo. Tel 0653/151 51

Du skall flyga VFR fran
Sundsvall till Ostersund med
en Cherokee 180. 1 hojdskik-
tet 5000—7 000 fot ir vin-
darna gynnsammast och Du
bestimmer Dig att flyga inom
derta. Féljande uppgifter in-
himtar Du bla betriffande
flygplatserna.

Sundsvall:

QFE 1004 mb, QNH 1005
mb, genomgangshdjd 3 000 for,
genomgangsniva FL 35,
Ostersund:

QFE 960 mb, QNH 1 005 mb,
genomgingshdjd 3 500 fot, ge-
nomgangsniva FL 40.

MANADENS
PROBLEM

1. Vilken
Du?
2. Vilken héjdmitarinstillning
har Du?
a) vid start frin Sundsvall
b) i stigning frin Sundsvall
¢c) i planflyke mellan Sunds-
vall och Ostersund
d) 1 plané mot Ostersund

e) vid landning pa Uster-
sund

marschhéjd  viljer

Lésning pd problemet finns
pd sidan 251

AUTO-PRODUCTS AB

Generalagent fior United Aireraft International, East Hartford 8, Conn

Med PTé turbomotor om 500-700 hk
kommer nu Pratt & Whitney's erkénda

Linnégatan 18, Stockholm

tillférlitlighet och driftsekonomi dven
allménflyget tillgodo.

Speciella varianter av motorn finns fér
flygplan, helikoptrar, fartyg och in-

dustriella applikationer.
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Nyttt fran FFK

Utbildning
och évningar
i Norrbottens lan

Linsstyrelsen 1 Norrbotten med
civilférsvarsdirektdr Lidén och
linsflygchef Styrman i spetsen
forlade en FFK-kurs och sam-
verkanstvning  till  Alvsbyn
fredag—sondag den 10—12
sept. P& fredagsformiddagen
gjordes studiebessk i HC och
vidare hélls genomging av
gruppens utrustning samt in-
trimning av SUF 21 i flyg-
planen. Eftermiddag och kvill
dgnades At teoretiska genom-
gingar.

Lirdagen bjod pd ett stri-
lande vider och flygprogram-
met genomférdes enligt be-
rikningarna pi Klvsbyns ny-
anlagda flygstrik, beliger ca
2 km sdder samhillet. En en-
vis sidovind gav flygférarna
ett extra Ovningsmoment vid
landningen pi det 600 m linga
och 50 m breda striket. De
vanliga dvningsuppgifterna
limnades ut till civilférsvarers
personal, som till en birjan
visade en viss tveksamhet be-
triffande férmigan ate klara
uppgifterna. Vil sammankopp-
lade med flygférarna och uppe
i luften loste dock alla sina
uppdrag till full belitenhet.
Flygforarna fir hir en eloge
for det sire pd vilker de om-
hiindertog sina kamrater frin
civilférsvaret. Helhetsintrycket
av Gvningen blev en for FFK
filtmissig och limplig grup-
peringsplats, en god laganda
bland personalen, och en om-
sorgsfulle planlagd och vil ge-
nomférd Svning.

Ny samverkans-
ovning
i Ostergoétlands lan

Linsstyrelse och linsflygchef
i Ostergitlands lin var snabba
i vindningarna att anordna
samverkansbvning nummer 2
(lérdag och sondag 18—19
sept) si snart medel anvisats
hirfor. Ovningen foregicks av
en FFK-kurs, som avverkades
under tre kvillar. Ovningsled-
ningen hade gdtt in for atc go-
ra dvningen si filtmissig som
mojligt och hade som gruppe-
ringsplats valt ett flygstrik
strax nordvist Mjslby. Pa lor-
dagen samlades flyggruppen
till resp klubbar, varifran lufr-
och marketransport organisera-
des cill &vningsplatsen. Dir
foljde mobilisering av flyg-
gruppen omfatcande inmdnst-
ring, utrustning, mottagning av
flygplan och fordon samt iord-
ningstillande av arbets- och
forliggningslokaler, Vidrer var

Stockholms Segelflygklubb
anordnar segelflyglager

i Schweiz nasta sommar

Stockholms Segelflygklubb an-
ordnar ett  segelflygliger i
Schweiz from den 1 juli tom
den 16 juli 1966. Farliggning-
en kommer att inrymmas pi
flygplatsen i Schinis, 36 km
sydost om Ziirich. Nedresan
kommer atr dga rum med tig
(eventuellt med bil) och priset
avser andra klass tdg (sittvagn)
Stockholm-Schiinis tur och re-
tur samt logi pd flygplatsen.
Maltider ingdr inte, men ord-
nas av ligerledningen mot ext-
ra avgift. Ligeravgiften &r
490 kronor.
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Flygkostnaderna ingir inte i
priset utan bestrids av delta-
garna var for sig. Timpriset for
Ka 8 och Ka 6 ir fr 28:—,
bogserpriser fér Champion fr
1:70/min och for Devoitine fr
2:20/min.

I timpriset dr alla forsik-
ringar samt kostnader for fall-
skirm, syre, batterier, kartor
m m inkluderade.

Ytterligare upplysningar kan
erhillas  frin ligerledningen
direkt genom hinviindelse ull
Klaus Mengelbier-Hinze c/c
Samuelsson, P H Lings vig 18,
Lund.

..|ag tyckerdet ar fal
att skdlla pa mods,
for man kan ju inte
dra alla
langhariga
over en kam

Eldorado for
segelflygare

I Visttyskland fanns det i au-
gusti 1 dr inte mindre dn 494
() platser godkinda for se-
gelflyg. Pa ett overraskande
stort antal av dessa tllimpa-
des dock endast winsch- eller
gummirepsstart.

emellertid mycket diligt i &v-
ningsomridet varfér Norrko-
pingsflygarna inte kunde ta sig
fram luftledes. Och sedan 15
mm regn vrikt ned pd flyg-
striket  besliét  linsflygchefen
ombasera gruppen till Tanner-
forsfiltet 1 Linkoping dit dven
Norrkopingsflygarna anlint.

Pi sondagen var vidret
bittre och flyggruppen omba-
serades pd nyte tll sin file-
missiga Ovningsplats, varifrin
sedan planlagda dvningar ge-
nomfdrdes med fart och pre-
cision. Det mirktes att perso-
nalen hade varit med férut och
alla uppgifter I8stes sikert och
snabbt. Gruppernas filtmissiga
upptridande imponerade stort.
Linsflygchefen Blomstedt och
gruppchefen Hemminger hsll i
tatarna pa FFK-sidan och ci-
vilférsvarsdirektor Hallendorff
och civilinspektdr Andrews pd
linsstyrelsesidan. En bra &v-
ning som sikerligen dstadkom
en avsevird héjning av grup-
pens operationsfdrmaga.,

Losning il MANADENS PROBLEM

(Se sidan 249)

Svar;

1. Din magnetiska firdvinkel
ligger i 4. kvadranten, var-
for marschhéjden blir flyg-
nivi (FL) 65 (6 500 fot).

2, Héjdmitarinstillningen

skall félja nedanstiende fi-
gur

vilket innebir féljande svar:
a) 1005 mb

b) upp till 3000 for 1005

mb, direfter 1013.2 mb

¢) 1013.2 mb

d) ned till FL 40 (4 000 fot)

1 013.2 mb, mellan 4 000 och

3 500 fot 1 0C5 mb, dédrefter

1005 eller 960 mb

e) 1005 eller 960 mb
Studera i ovrigt Informations-
cirkulidr 16/1962.

FL 65

1013.2

%

N,

N\ FL3S
03,2 2000 ft

\ QNH

Ostersund

Sundsvall

FLYG MODERNA

FOLJ MED UTVECKLINGEN GARDAN

FCA >)— FLYGCENTRUM A_B

y
Q"L(/} o 2
BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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‘Négra isande seku'n'der ubp— " =

'-.ievde askadarna under den

. 4enda dag som det g:ck att SM- : -

'happ) Strax efter utlost 8

dven den ordinarie skarrnen_'
syﬂs Frick Ianda med

fbada skarmarna

Fallskiirmshoppar-SM

Fyra dagar anslog man for SM i fallskirmshoppning pd Opefiltet utanfér Ostersund.
Men endast en dag var vidret sd pass hyggligt att hoppning kunde iga rum.

Sd man genomforde halva SM et den dagen och fullbordade tivlingen tre veckor senare
pa Gryttjon-filtet vid Tierp. Sven Lindbolm rapporterar,

Arets SM i fallskirmshopp sak-
nade inte dramatiska situatio-
ner. Willy Frick, Umei, som
tavlar for Svenska fallskidrms-
klubbens Stocﬂloimsavdclnmcr,
tvingades i sitt andra preci-
sionshopp att utlgsa reservskir-
men sedan hans tivlingsskirm
hade hakat upp sig. Frin 750
meter {61l han under exake 8,1
sekunder ned till 500 meter in-
nan reserven riddade. Omedel-
bart efter utléstes den ordina-
rie skirmen och Frick landa-
de utan vidare misséden med
tva skirmar.

Att han inte tappade kon-
trollen 6ver nerverna bevisade
han klart genom att dels pres-

tera goda resultac i ytterligare
tvd normala hopp samt att han
1 dessa anviinde den skiirm som
strejkade.

Viderdramatik hade det va-
rit den 4 och 5 september di
tivlingarna skulle bérja. Pi
lérdagen bliste det for mycket
for de plancrade precisions-
hoppen. Hopparna lag hela da-
gen beredda pd att vinden skul-
le mojna ndgot i byarna men
fick till sist ge upp. Sonda-
gens vind var idealisk men 1
gengild vigrade molnen att
héja sig. Det planerade stil-
hoppet frin 2 000 m var otink-
bart art genomféra och man
tinkte i stiller férstka med

Olav Vik-Strandli var helt suverdn och noterade 0,29 m,
1,52 m och 1,80 m i sina tre hopp. Har ses han tv tillsam-
mans med domaren Lennart Kindberg vid det lilla marke det
gallde for hopparna att pricka fran 750 meters hojd

Bertil Liljedahl, Stockholm, tog ledningen i kampen om det

farsta SM et | fallskarmshoppning. Hér ses han landa i férsta
hoppet, 1,29 m fran mérket. Sedan fick han 4,66 m och 5,81 m.

Foto HALLINGS, Ostersund

precisionshopp. Men hela da-
gen lig molnen ligt 6ver Ope-
filter, 7 km sy dost om Oster-
sund.

Vidret var nyckfullt dven
pa méindagen. Tre hopp kunde
genomféras pa formiddagen
men sedan maste man gora
ndgra timmars uppehill. Slut-
ligen lyfres molnen cill 750 m
och halva SM-et genomfordes.
Stilhoppet tvingades man vin-
ta med till den 2—3 oktober
di man hoppade pid Gryttjom-
falter vid Tierp utanfsr Upp-
sala. Referat frin den tivling-
en liksom slutresultat av SM
kommer i nista nummer.

De tre norska gisterna frin




Oslo visade sig dverligsna de
svenske. Ndrmast mirket kom
Olav Vik-Strandli, som i férs-
ta hoppet landade 29 cm ifrin.
Biste svensk wvar Bertil Lilje-
dal, Stockholm. Han nidde
1,29 m i férsta hoppet.

Svensk juniormistare blev
Erik  Oskarsson, Stockholm,
som borjade hoppa i maj i ir.

Meningen var att i lagtiv-
lingen skulle tre man samtidigt
limna planet. P4 grund av
vidret tvingades man emeller-
tid att rikna samman de indi-
viduella resultaten i stillet och
hir segrade stockholmarna Ber-
til Liljedahl, Erik Oskarsson
och Sonny Hellberg.

Resultat fran SM i fallskdrms-
hopp pa Opefiltet 1965

Precisionshopp frén 750 m, 3 hopp
(seniorer).

Plac Namn Klubb  Poang

O Vik-Strandli*) Norge 1464

L @yeflaten®) Norge 1412

L Laudal®) Norge 1395
1 B Liljedahl SFKS 1382
2 A Wimmerstedt SFKG 1367
3 W Frick SFKS 1316
4 A Almgren SFKS 1256
5 O Elvén SFKS 1244
6 S Hellberg SFKS 1225
7 B Wallgren SFKG 1134
8 R Henrysson SFKG 1127
9 F Ohrstrém SFKG 1095
10 H Stennek SFKS 740

*) Utom SM-tavlingen.

Precisionshepp fran 750 m, 3 hopp
(juniorer).

Plac Namn Klubb Poing
1 E Oskarsson*) SFKS 1210
2 T Wiberg FIS 1157
3 B Hogberg SFKS 1125
4 U Olssaon SFKO 1099
5 U Bostrom SFKG 839
6 T Nilsson SFKSK 664
7 D lJonsson SFKS 308

*) Svensk juniormastare 1965

Lagtavlingen Precisionshopp frén
750 m, 3 hopp.

1 SFKS Il, Bertil Liljedahl, Sonny
Hellberg, Erik Oskarsson, 3817 poéng
(svenska lagmastare 1965).

2 SFKG, Bo Hallgren, Rickard Hen-
rysson, Frank Ohrstrom, 3356 poéng.

3 SFKS I, Willy Frick, Ove Elvén,
Hans Stennek, 3300 poang.

4 SFKS Ill, Ake Almgren, Bo Hég-
berg, Dan Jonsscn, 2689 poang.
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Harald Millgard (som verkligen rikat illa ut
bade i KSAK-NYTT och annorstides):

Nu slar jag Tryckfels-Nisse

pa kaften...

En hel del fel rikade insmyga
sig 1 min lilla artikel om ame-
rikanskt segelflyg 1 juninumret
av KSAK-NYTT och jag skul-
le girna vilja ge kollegan
Tryckfels-Nisse ett tillrdttaldg-
gande slag pa kiften. S& hir:

Jag riktigt ser den nimnde
satpojken gapskratta av for-
tjusning nidr han  Iyckades
smussla in 1 texten den forva-
nande upplysningen att “tva
smala personer kan sitta i bredd
i framsits” 1 Schweizers nya
hogvirdiga helmetall- och *fa-
miljesegelplan” 2-32. Bli inte
alltfér ledsen, kollega, nir jag
rittar dec till baksits.

Mitt eget fel var formule-
ringen “god seglare dven med
motorn infilld” om motorseg-
laren Nelson Hummingbird,
som jag flég i Californien.
Var vinliga stryk det hir kur-
siverade, missvisande ordert.
Tack!

HP-planens konstruktér he-
ter som bekant Richard Schre-
der med ett r (arr) pd slutet.

Si till bildtexterna, som ge-
nom missférstind blev alltfor
fattiga pd uppgifter och pga
dverkan frin nimnt hill delvis
felaktiga. Bilden av 2—32 var
fabriksfoto eftersom en av mi-
na kameror med formodligen
bra och absolut intressant film
stals pA ett hotell 1 Tudorsta-
den 1 New York sedan jag
glomt den under madrassen.

De 6vriga tvid bilderna i ar-
tikeln tog jag sjilv med en
Rolleiflex. Inledningsbilden pd
1—23 knipptes under en lusti-
ger dans med fotografen i bak-
sits i en Super Cub 150 &ver
bergen vid Harris Hill 1 ndr-
heten av Elmira, NY, och
Schweizerfabriken. Bakom
stjarten pd 1-23:an ses ett hirn

av det buktiga filtet dir det
amerikanska segelflygets vag-
ga gungade for linge sedan.
Att den bilden inte kom pa
omslaget till KSAK-NYTT var
inte Tryckfels-Nisses fel . ..

Desto storre andel har han
i texten till bilden av 1-26:an
Gver den 800 m higa Mission
Peak vid Fremont Skysailing
Airport séder om San Francis-
co. Didr stir atc hjulet under
fotokirrans vingspets tillhér
2-23, Skall forstis vara 2-22, i
vars baksits jag satt med tvi
kameror, som gick glodheta i
den vilda jakten pi vrikar och
segelplan — ett 100-tal bilder
pi en timme. Nista ging skall
jag ha teleutrustning... Men
en del av skdrden dr bra eller
ganska bra, tex nirbilder av
skrovliga bergvdggar pd ett av
viarldens 1 Ovrigt trevligaste
hangberg.

Sa fick jag tillfille ate drém-
ma mig tillbaka till en hin-
delserik USA-mdinad, om wil-
ken en utférlig rapport smart
(siger firska meddelanden
frin Malmo) kommer i All-
hems fina arsbok ”Etc ar i
Tuften™.

Och hir stjil jag med red:s
tillitelse en chans att forsvara
arsbokens férsening da och da,
ctt obestridligt faktum som det
klankas pa. Boken skulle i sjil-
va verket inte kunna siljas till
gverkomligt pris om den inte
gjordes pa fritid mellan arbe-
tena med de stora, dyrbara
verken, Det dr derta som gor
att den kdra Ett ir 1 luften”
kan férverkligas. Fordrdjning-
en av “drets” bok har bla den
fordelen att ett referat av 1965
ars segelflyg-SM hinner komma
med. S& intet ont som inte
0SsY.

BREITLING-NAVITIMER

e |7 rubiner

e stotsiker
e antimagnetisk

o sjilvlysande visare

L]

8 dagars returritt!

BESTALL NU!

lagret begrédnsat

Kop direkt genom importiren

IMPORTLAGRET

Box 276 Ludvika 2 « Ordertel. 0240/145 39

Schweizisk kvalitetskronograf
for piloter

Det enda i marknaden férekommande
kronografuret med navigeringsskiva

KRONOGRAF: vanlig urfunktion, samt tid-
mitning frin 1/5 sekund till 30 min och 12 tim
(kontinuerligt eller 1 intervaller)

NAVIGERINGSSKIVA: for division, multi-
plikation, markhastighet, flygtid, distans, miles
per min., brinsleférbrukning, stig- och sjunk-
hastighet, omvandling av knop-miles-km m. m.

Beskrivning pd engelska.

PRIS:

398:-

Riktpris: 500: -

inkl. oms, frakt
och armband

Rekommenderas av AOPA.
Anvinds av US Air Force samt 30 flyg-
bolag virlden éver.

IMPORTLAGRET

Box 276 Ludvika 2+ Postgiro: 29 50 81

[
[
|
|
I :
I [1 GRATIS broschyr
IO .. st Breitling Navitimer. kon-
| tant 398: — inkl. oms, frakt och
[ ..

! armband. 8§ dagars returritt
[

| Namn
[

| Bostad
|

|

|

I

Postadress



Radiosambandet
vid segelflyg-VM

Som utlovades i férra numret

redogor hir Per Giertzen for erfarenheterna

av radiokommuntkationerna

under virldsmisterskapen i segelflyg.

Vid VM i segelflyg 1 dr wvar
radio tilliten ocksa i standard-
klassen. Praktiskt taget alla
flygplan och himtningsbilar
var dirfér forsedda med radio
och de flesta nationer hall sig
med en stérre station vid ba-
sen. Walki-talkies anvindes
flitigt inom basomradet.

Radioutrustningens samman-
sittning var dock mycker he-
terogen. Apparater speciellt ut-
vecklade for segelflyg dr nim-
ligen sillsynta.

Samtliga Gststater samt ndg-
ra andra nationer visade ur-
rustning ursprungligen avsedd
for militirt bruk. Mycket ofta
sig man modifierade lidor av
svarbestimt ursprung. Holldn-
darna anvinde experimentap-
parater av transistortyp med
gott resultat.

Av intresse bland kommer-
siell utrustning kan nimnas
Becker (olika modeller), Pye
(Bantam) och Bayside (Bei
990). Finlindarna visade upp
en prototyp till en transistor-
apparat fran PIK.

De svenska flygplanen samt
Irve Silesmos bil anvinde Gi-
ertsens P11B. Var basstation
var utrustad med en King Ky
95 med en 10 m hdg antenn-
mast. King visade sig vara ide-
alisk som basstation.

Under tivlingen hinde det
att dver 80 flygplan var i luf-
ten samtidigt. Lika manga
himtningsbilar var ute och
samtliga basstationer var givet-
vis bemannade. Detta innebar,
att ca 200 radiostationer var
med i trafiken. Inom VHE-
bandet var 4 frekvenser till-
delade. Under den forsta tri-
ningsdagen var frekvenserna
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123,5 och 122,6 MHz mest i
bruk och dessa frekvenser blev
omedelbart dverbelastade. Ty-
virr var det just dessa fre-
kvenser som de svenska pilo-
terna hade inriktat sig pd. Be-
lastningen littade dock nir
andra frekvenser togs i bruk
och radiodisciplinen blev bitt-
re. Dock pratades det for myc-
ket onddigt, varfor frekvenser-
na tidvis blockerades.

Det stindiga pratandet pa
flera sprak stirde piloterna.
Mottagarvolymen stilldes dir-
for lagt med paféljd att svaga
anrop ldte missades. Under sa-
dana férhillanden gick natur-
ligtvis starka sindare ldttare
igenom.

Mellan basen och flygplanen
kunde emellertid kontake upp-
ritthallas under praktiske ta-
get hela rdvlingen. Dock skug-
gade hangarerna basstationens
antenn mot norr, dir rickvid-
den begrinsades till 70 km. Pa
grund av stérningar frin and-
ra sindare maste emellertid
meddelanden  ofta  upprepas
flera ganger.

Pelle Persson hade normalt
kontakt med sin bil pa mer in
50 km avstdnd, Bilsindaren
var pd ca 2 Watt. Detsamma
gillde for Sture Rodlings bil.
Dock wvar tindningsstérning-
arna besvirande. Silesmo hade
diremot sillan kontakt med
sin bil pa ldngre hill dn 2 mil.

Generellt kan sigas att un-
der de ridande férhallandena
tungerade radiokontakten &ver
forvintan. Det storsta proble-
met visade sig vara att si stort
antal stationer miste dela sam-
ma frekvens. Nir stationerna
blir for manga gir det inte att

fi fram ett helt meddelande i
pauserna mellan andra anrop.
Ideliga upprepningar gor situ-
ationen hopplos om inte string
radiodisciplin rider. De som
har god radiotrining har har
utan tvekan en stor férdel.

Hur skall man di komma
tillritta med problemen? Att
tka sindareffekten erbjuder
ingen generell lésning, De star-
kaste sindarna har en fardel,
men om alla &kar effekten dr
laget status quo.

En tinkbar ldsning vore
kanske att anskaffa apparater,
dir man fritt kan vilja fre-
kvens (90 eller 360 kanaler),
och arbeta pd en fri, mer eller
mindre tilliten frekvens. Sa
diffusa som reglerna dr blir
risken for diskvalifisering mi-
nimal.

Den bista l&sningen, enligt
min mening, vore att ett storre
antal frekvenser togs ibruk vid
evenemang av denna omfart-
ning. Helst skulle varje nation
tilldelas sin egen frekvens. Dir-
igenom skulle ocksd enklare
apparater med fi kanaler géra
fullgod nytra.

Flera nationer visade prov
pi avancerat bruk av radio.
Silunda var bilar med pejlut-
rustning utplacerade p3 strate-
giskt viktiga punkter utefter
banan for att ge sina piloter
entydiga positionsrapporter,
férutom information om vider
och konkurrenslige.

Hir skall inte nirmare be-
roras de mojligheter som star
till buds vid ett obegrinsat
bruk av  radioutrustningar,
iven om detta blev livligt dis-
kuterat i korridorerna” un-
der tivlingen. Dock tror jag
att en nation som gir in for
att vinna ett VM maste trina
sina piloter i lagflygning.

Jag har den erfarenheten att
iven en enkel kommunikations-
utrustning goér det mojligt for
piloten att skaffa sig ett brete
underlag for ett oprimalt tak-
tiskt beslut. Och vikrigr for
bide pilot och manskap dr ate
alla pd férhand gor sig for-
troliga med apparaterna och
inarbetar rutin i proceduren.

Malflygning at flygvapnet

C/’)L‘f??? fc';‘_r flvguapnet har i skrivelse till KSAK den 13 sept 1965
for tiden intifl 30 juni 1966 bestillt flygningar fér luftbevaknings-

utbildning och dvning i féljande omfatining:

Flottilj ‘ Antal tim | Flottilj | Antal tim
F1 35 Fl11 25
];3 35 F12 85
<4 150 F13
F5 75 FI3G 123
Ff) 25 F15 35
F7 | 40 Fi6 100
F8 25 F17 25
F9 70 F18 60
F10 45 E21 5

Summa antal timmar 1.030

Flygningarna utférs enligt
nirmare direktiv av resp flot-
tiljchef. KSAK har i skrivelse
den 4 maj 1965 hemstillt till
strilchefer och luftbevaknings-
officerare vid flottiljerna att
bestillning av malflygning i
forsta hand gérs till lansflyg-

chef och i andra hand till flyg-
klubbs motorflygchef. Anled-
ning hirtill dr att milflygning-
ar skall fordelas limpligr mel-
lan flygklubbar med hjilpflyg-
tillstind inom linet och hinsyn
raget till Svningsomridets ut-
strickning. Inom flygklubbar-

na bér i forsta hand flygforare
som ingar i frivilliga flygkd-
rens flyggrupper komma ifriga
for utforande av malflygning.
Av KSAK uppgjorda flyg-
timpriser skall tillimpas. Che-
fen for flygvapner papekar an
rikning skall insindas snarast
efter utford flygning av flyg-
klubb till bestillande flotilj.

GAB eller...
(Forts frin sid 245)

Av landets 73 civila flyg-
platser, dr endast 31 dppna for
kommersiell trafik. Yteerligare
ett 50-tal flygplatser byggs,
planeras eller diskuteras. Det
ankommer pa oss flygintresse-
rade att se tll att alla blir
GAB.

Upplysningar om erforderli-
ga atgirder kan erhillas ur
Info nr 25/58, som rekvireras
frin Kungl. Luftfartsstyrelsen,
Stockholm 12.

Kjell W Ablberg

et

CESSNA 150 ..
CESSNA 172 ..
CESSNA 185 .. 1964
CESSNA 205 .. 1963
CESSNA 210 .. 1963

1962, 1964, och 1965
1960, 1962 och 1964

BEGAGNADE FLYGPLAN

CSSNAa e - e

CESSNA 310 ...... 1962 och 1964
PIPER CHEROKEE 235 . . . ..

1964

KING DME ground speed indicator
NARCO ADF-30 radiocompas
CONTINENTAL O-300-C motor

Rekvirera var katalog over begagnade flygplan till ft‘:rde‘laktiga priser.

% COMMERTAS

Hangar 142, Kebenhavns Lufthavn,
Drager. Telefon 53 20 80
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S AL UUONSKAS KOPA

Champion 7EC

2-sitsigt sportflygplan | gott skick saljes
Tel.svar 0510/800 69, | Johansson, Box 92, Satends

SK 12 med utgangen motor
PROPELLRAR
Lycoming, 108 hk, utgéngen
COLT-reservdelar, sdsom roder, landstall, skivbromsar,
vingstéttor, stag, roderlinor, stolar, instrument
och diverse el-komponenter
Ljungbyheds Flygklubb
Box 87, Ljungbyhed. Tel. 0435/408 19

Piper L4 65,

skidstdll, motorgangtid 340 tim.
Sportflygklubben Karlstad, Allan Helmersson 054/171 83

PIK 16 C Vasama 1964,

kapell och grundinstrument.
Uppsala FK, Box 87, Uppsala, Tel. (Atmer) 018/14 65 50

Trainermodifierad MFI-9

Gangtid frdn ny ca 770 tim, Nyinképt hosten 63, Radio
Narco Mak 5, bogserutrustad.
Svar till KSAK-NYTT fvb

Continental C 90 14F,

gangtid 312 tim, Tel. 0510/281 30 (Rune Andersson,
Ekedal, Bronds, Lidkoping)

Handbok i radiotelefonering och -navigering

Tredje upplagan utkommen | augusti 1965. Oversedd,
farbattrad och utokad. Plastparm. Ab5-format. Oumbdérlig
vid certforberedelser, Rekommenderas av KSAK
och myndigheterna.

Séndes portofritt mot 30: — till pg 59 46 85, Lennart
Hedberg D KV 6a, Karlstad.

Zugvogel IV

Tillverkningséar 1958, flygtid 530 tim

LINKOPINGS FLYGKLUBB
Saab, Linképing
Kontakta Ing. Ture Eriksson, FC, Tel 013/992 50
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Motor til Tiger Moth,

type Gipsy Major 1F. Oppgi pris, gangtider, tillstand,
event. konserveringsmetode og pris.

Oslo Flygklubb, seilflygruppen
Postboks 15, Fornebu

Begagnat segelflygplan
typ SF 26 eller K8

VASTERAS FLYGKLUBB
Tel 021/356 12

U T H Y R E S

MFI-9 Junior,

Radio och el-klaff. Uthyres vinterhalvéret
Vasterdalarnas Flygklubb Dala-Jarna Tel 0281/202 52

ONSKAS HYRA

3- eller 4-sitsigt flygplan
pa skidor dnskas hyra under vintersasongen.
Ev. p& hyreskop.
Vastra Medelpads Flygklubb, Fack 17, Erikslund

UTBILDNING

Vart vinterprogram
omfattar bl a féljande kurser:

® Avancerad flygning
Instrumentflygning
Morkerflygning
Radionavigering
Privatflygarcertifikat
B-certifikat

LIUNGBYHEDS FLYGKLUBB
Box 87, Ljungbyhed Tel 0435/405 34

Stringnés Trvekari AB, Stréingnds, 1965

1966 ars CCSSﬂa 150
Fran 47.554: = fhgklar i Sverige

3150
Av 66:0rna dr redan 27804 stycken kipta

Plats for 2 vuxna 4 2 barn samt
bagage och fulla tankar

® Elektriska klaffar

® Bista driftsekonomi

® Snabb leverans

® Storre dorrar pa bada sidor

Detta och mycket annat talar fir

® [dealiskt klubb- och skolflyg-
plan

® Lattfluget

Férmanliga betalningsvillkor med
ldg kontantinsats och amortering
upp till 5 ar.

A

att en snabb kontakt med EDIELEA /inar sig/

DELTA AVIATION AB, FACK, BROMMA 10, TEL 08/29 66 00 - 28 95 20




