s Has

AT
%’&%%’iﬁ% i
.
oy

UR—

i




6000 m VERKSTADER
pi BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
o utfores pé

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

OSTERMANS AERO Al

| BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10

GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40



Allt fler ldtta flygplan utrustas med Rolls-Royce Continental-motorer.
Annu fler forses med i USA tillverkade Continental-motorer levererade av
Rolls-Royce. Mer dn 50.000 litta flyeplan har Continental-motorer och alla
dtnjuter den virldsomfattande service som Rolls-Royce ach Continental Motors

Corporation ger.

ROLLS

ROYCE

ROLLS-ROYCE LIMITED . LIGHT AIRCRAFT ENGINE DEPARTMENT
CREWE + CHESHIRE +« ENGLAND . TELEPHONE: CREWE 55155
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Utkommer med 9 nummer per ar
under ménaderna febr—juni och
sept—dec.

Uigivningsdag omkr den 10 i ut-
givningsmdnaden.

Manuskript till text och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT till-
handa senast den 15, mdnaden
fore utgivningsmdnraden.,
Redoktdr och utgivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr,
Stockholm C. Tel. 08/232365,
Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor
per heldr.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr
i mdn av tillgéng 2:— kr per ex.
Annonsformat och annonspriser:
Omslagets baksida,

2-férgs (130%165 mm).... 800: ~
Omslagets innersidor,

2-fargs (130%185 mm).... 650: —
D:o, svart ...t 600: —
1/1-sida (130x185 mm) .. 425: —
1,/2-sida (130X 90 mm) .. 275: —
1/2-sida ( 62185 mm) .. 275: —
V4-sida (130% 45 mm} .. 150: -
1/4-sida { 62X 90 mm) .. 150: -
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
2:~ per mm. (Anslutna flyg-
klubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlem-
mar fdr 35% rabatt pa icke
kommersiella radannonser).

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Organ for
Kungl. Svenska Aeroklubben och
Frivilliga Flygkdren
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NYTT FRAN LFS

Informationsstriickor och
informationsomraden

From 26 aug 1965 féretogs
vissa smirre forindringar av
gillande informationsstrickor.
Den viktigaste forindringen
frin allminflygets synpunke dr
att informationsstrickan FW
11, SNAPPA VOR-ANGEL-
HOLM LO tv har slopats.
Dragningen av strickorna FW
8 och F'W 9 har nigot indrats.
Undre grinsen for FW 6 har
hojes. frin 3 500 till 4 500 TT
MSL. (NOTAM A 1127/65)

Nyk&ping/Brandholmen

Tom den 20 dec 1965 pagir
militir skolflygning med flyg-
plan och helikopter vid Brand-
holmen, varfér landning un-
der mindagar—fredagar, 0700
GMT, samt l6rdagar, 0700—
1100 GMT, far foretas endast
efter tillstind per radio eller
telefon. (NOTAM B 2045/65)

Borlange Flygplats

From den 23 aug utbvas
dterigen tidvis flyginforma-
tionstjinst (AFIS) vid BOR-
LANGE flygplats, pga att
reguljir luftfart startats. T sam-
band dirmed har en trafikzon
runt flygplatsen upprittats,
som skall uppmirksammas nir
vidret blir diligt. Informa-
tionsomride saknas. (NOTAM
B 2050-—-2051/65)

Gévle/Avans flygplats

Bana 17/35 vid GAVLE/
Avan flygplats ir tills vidare
stingd for all trafik. Arbeten
pigir pd ny bana 06/24 soder
om nuvarande bana 06/24.
Givlebygdens Flygklubb har
bett om pipekande att landning
pi den nya banan 06/24 ir

Omslaget:
Svenske mdstarcn i motorflyg, Sven
Owe Héaggquist. Foto Kurt Wreime.

forbjuden! Trots att vita
kors” ir utlagda, forekommer
det ofta att utsocknes landar
dir och forstdor den Annu inte
firdiga banan. (NOTAM B
2052/65)

Nya flygplatstaxan

Den nya flygplatstaxa, som
tridde 1 kraft den 1 juli inne-
bir bide plus och minus for
allminflyget. Det blev en mitt-
lig héjning av landningsavgif-
terna. Landningskortet for Juft-
fartyg under 2000 kg hdjdes
frin 200 tll 250 kr per &r.
Samtidigt inrdttades ett nytt
landningskort  for luftfartyg
mellan 2000—5700 kg pa
4000 kr per ar.

Det av KSAK vid flera till-
fillen framforda kravet pd en
héjning av maxvikten for det
billigare arskortet frin 2000
till 2500 kg har dnnu inte ac-
cepterats. Denna  viktsgriins
giller 1 Danmark.

Den storsta forbittringen var
emellertid att belysningsavgif-
terna har férsvunnit. Denna
forindring, som sedan minga
ar har begirts av KSAK, inne-
bir att ingen lingre skall fres-
tas att landa under morker pd
obelysta flygplatser, for art
spara nfgra tior. Det bdr dven
nimnas att drskorten, som dven
dr giltiga for de militira flyg-
platserna, numera iven befrias
fran det 75 %o-iga tilligget for
landning utanfor faststillda
oppethillningstider. (Informa-
tionscirkulir 50/1965)

Flygning till utlandet

En ny upplaga av anvisning-
arna for flygning till utlandet
med privata lufefartyg har ut-
givits. Den cna av dndringarna
i forhillande till tidigare text
ir att tllstind ull flygning till
cller Gver Rovaniemi FIR i
Finland inte lingre fordras
utan endast firdplan minst 2
timmar fore beriknad grins-
passage. Den andra indringen

(Forts pd sid 210)



AS

HAR RESURSERNA PA

w& RESEGUIDE
¢ *Z FOR USA

res OC-8
- JET EXPRESS

. Daglig forbindelse med New
York med DC-8 Jet Express och
i dessutom tifl Chicago, Los An-
1 geles, Anchorage (Alaska) och
i Montreal (Kanada).

SAS "Reseguide-USA" ‘ger upp
lysningar och tips om rundturer,
‘ hotell, sigthseeing, priser och
mycket annat.

DIREKT FRAKTLINJE
@ TILLUSA

lastkapacitet. Ni levererar pa da-
gen med SAS-frakt pa natten!

b
///////,

SAS marknadsfolder 'Kontakt
med USA-marknaden’ redovisar
landets regionala marknadsindel-
ning och innehaller véardefulla
adresser or Er rese- och kontakl-
planering.

ALLA SAS-PLAN TAR FLYGFRAKT

Tala med Er auktoriserade
resebyra, fraktagent eller narmaste SAS-kontor.




ALLT POPULARARE BLAND
FLYGKLUBBAR OCH SKOLOR

Conshor 140

NU MED PLATS FOR
"4 PERSONER!

Samtidigt har man okat

® MOTORN ............. TILL 150 HK
® MAX VIKT ............ TILL 970 KG
@ NYTTIG LAST ......... TILL 430 KG

Generalagent f6r Piper i Skandinavien:

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN
Box 31, Nyképing. Tel. 0155/825 20 (vx)
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Bjirn Lindskog :

Sakerhet

och ansvar

Allminflyger befinner sig un-
der stark och accelererad ex-
pansion. Antalet flygklubbar
vixer stadigt och dven de pri-
vatigda flygplanen &kar i an-
tal. De sistnamnda ir dock dn
s linge, av ekonomiska skil,
forbehallna etr relative féral
medan klubbflygplanen, som
inte kriver nigra stérre eko-
nomiska uppoffringar av den
enskilde, utnyttjas av tusen-
tals  privatflygare.  Hirtill
kommer det stadigt vixande
affarsflyget liksom ett okan-
de antal kommersiella “smd-
flygforetag” med taxiverksam-
het, fotografering, vixtbepud-
ring etc pi programmet samt
en stindigt storre skara entusi-
astiska segelflygare.

Alltsammans utgér glidjan-
de bevis fér en vidgad for-
stdelse for allminflygets be-
tydelse och utvecklingsméjlig-
heter, Detta giiller iven myn-
digheternas uppskattning av
sidana samhillsnyttiga funk-
tioner som skogsbrandbevak-
ning och Frivilliga Flygkirens
civilférsvarstjinst m m.

Kort sagt, allminflyget har
befist sin stillning som inte-
grerande del inte bara av virt
transportvasende utan ocksd
av en mingd andra samhilleli-
ga funktioner. Prognoserna an-
tyder att denna utveckling
kommer att fortgd i allt snab-
bare tempo.

En forutsittning fér denna
expansion ir att fértroendet
for allminflyger f6rdjupas och
befistes — ndgot som ligger
ett stort ansvar pa dess repre-
sentanter. Allminflygets funk-
tionsduglighet méste goras up-
penbar, liksom att alla rimliga
krav pd flygsikerhet uppfylls.
Det kan visserligen hivdas att

haveriprocenten ir lag, sir-
skilt inom klubbflyget och att
antalet personskador ir rela-
tivt ringa. Dirvid bdr man
cmellertid komma ihag, att
detta forhdllande i stor wut-
strickning ar resultatet av de
sikerhetsfrimjande  dtgirder
som vidtagits. Det gdr inte att
bagatellisera en friga om min-
niskoliv, (dven bortsett frian
personskadornas inverkan pd
den allminna opinionen) och
det dr sjilvklart ate alla an-
svariga representanter for all-
minflyget medverkar i flyg-
sakerhetsarbetet.

Det dr emellertid lika sjilv-
klart, att flygsikerhetskravet
inte fir drivas in absurdum.
For hirt dragna begrinsning-
ar och restriktioner verkar i
lingden férkvivande. Om de
dessutom av den enskilde be-
traktas som omotiverade eller
oridttvisa, ligger benigenheten
att overtrida dem nira.

Flygsikerheten ir inte ett
problem, som bemistras enbart
med restriktioner och fore-
skrifter. Den dr tvirtom till
dvervigande del beroende av
vad som brukar benimnas den
minskliga faktorn. Utan kun-
nighet, omdome och ansvars-
kinsla hos personalen i luften
och pd marken ir aldrig sd ut-
forliga bestimmelser av ringa
virde. Det rider inget tvivel
om att svenska privatflygare
och tekniker i gemen dger des-
sa kvalifikationer. Undantag
hirifrin dr sillsynta. Det tr-
kiga dr cmellertid att det ir
undantagen som mirks. Och
de ger litt en felaktig bild av
situationen. Det dr angeldget,
att alla goda krafter samver-
kar for att ritta till det som
behéver bittras och for ate till-

vixten skall ske i ritc anda.
Det idr omvittnat, att den
dtgird som vidtagits i detta
syfte genom infSrande av mo-
torflygchefer och tekniske an-
svariga inom klubbarna, varit
till gagn. Sdval flygverksam-
heten som den tekniska tjins-
ten har hirigenom fitt en stad-
ga och en planmissighet, som
verkar lovande. Genom de kur-
ser som med statsmakternas
stod kunnat genomféras for
denna personal har det sérjts
for en betryggande kontinuitet.
Det dr emellertid av  storsta
vikt, att denna personal, som i
regel arbetar frivillige och med
personlig uppoffring, erhdller
helhjirtat stod av klubbarnas
ledning och medlemmar, s3 att
deras arbete underlittas och
de kan utfora sitt viktiga viry
med erforderlig aukroritet.

En grundliggande faktor i
sikerhetshinseende ir flygut-
bildningen, och flyglirarens
arbete kriver i hog grad skick-
lighet, omddéme och ansvars-
kinsla. T sista hand dr det
flygliraren som skall svara for
att endast vilutbildade och an-
svarsmedvetna  personer far
syssla med flygning. Dirmed ir
inte sagt, att var hdgtstiende
flyglirarkdr skulle brista i sin
verksamhet, men det ir trots
allt ett bestimt onskemdl att
man skall komma fram ull
enhetliga normer fér utbild-
ning och bedémning. Mest be-
tryggande syns vara om flygli-
rarcutbildningen  kunde  ske
centralt med utnyttjande av all
tillginglig expertis. For nist-
kommande budgetir har nu
ocksd Skoldverstyrelsen efter
framstillning frin KSAK och
Luftfartsstyrelsen dskat medel
till en forsokskurs are liggas
till grund fér en eventuell
framtida central flyglirarskola.

Den senaste tidens olyckor,
av vilka en del otvivelakrigt
maste hinféras till kategorien
“onddiga haverier” ir yrterst
oroande och skirper dn mer
kravet pd att alle gors for ate
tillgodose rimlig sikerhet inom
allminflyget. Ansvaret vilar
pa oss alla.
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En av de dagar da vadret omsjliggjorde tavlingsflygning anslog man till diskussion och teknikresonemang. Ett
uppskattat inslag var Pelle Perssons redogérelse fér hur han planerar sin flygning.

Segelflyg-SM 1965

Tredje gangen gillt
for Pelle Persson!

SM 1965 wvar, som vanligt
frestas man siga, erc ytterst
vilarrangerat  misterskap i
Acroklubbens regi. Lennart
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Stihlfors och hans mannar, in-
te minst artilleriflygarna som
med sidan bravur klarar den
mdnga ginger svira bogser-

Fran drets

svenska masterskap

i segelflygning

limnar Lennart Olander
pa foljande sex sidor

en dag-for-dag-
redogdrelse.

Ett sammandrag 6ver
vdderleksliget

under tivlingen avslutar
referatet.

uppgiften med urverkspreci-
sion, kan sina saker in i minsta
detalj.

Men ... SM 1965 skulle ock-



SM i segelflygning 1965 pd& Alleberg kommer inte att gé& till historien som de stora sensa-
tionernas mdsterskap. Fran férsta stund visade Pelle Persson och trion nérmast honom méstar-
takter; det var aldrig négot tvivel var sképet skulle std. Pelle toppade alla sex tévlings-
dagarna totalpodnglistan, och dessutom drog han stdndigt ifrén, vilket vél aldrig férut hént
p& ett SM. Dérmed dr inte sagt att det inte Gr gott sorjt fér Giervéxten inom eliten av svenska
segelflygare. Det kan dock inte hjdlpas att spdnningen mattas ndr dssen s& helt dominerar!

sa kunna std for Simsta Moj-
liga, nimligen ifriga om va-
derleksforhallandena. Vi maste
pa allvar tinka om — och det
framkom med all 6nskvird tyd-
lighet vid diskussionerna pd
icke tivlingsdagar — vi maste
tinka om — frimst i friga om
den tidsperiod SM forldggs till.
Kanske bor SM liggas 1 anslut-
ning till midsommarhelgen, £5-
re eller efter. Kanske miste vi
ocksd overge det gamla kira
berget, med alla dess fordelar
~— och nackdelar. Vi fir i alla

hindelser inte lata binda oss
av traditionen.

Viderstatistiken fér Falbyg-
den dr sannerligen inte upp-
muntrande. Klara siffror pekar
pa den hogsta nederbdrdsming-
den i sodra Sverige. Detta ir
ocksd ytterligt pdtaglige i 13g-
tryckssituationer sidana som
rets ...

Men detta skall inte disku-
teras hir — hir skall i stillet
ges en skildring av SM lig-
trycksdag for lagtrycksdag. Vi
borjar alltsd 4 juli.

Jan Hallbéck fran Aeroklubben i Malmé gjorde en fin insats och belade
andra plats. Hér embarkerar han sitt plan.

Tévlingsuppgift den 4 juli:

Hastighetsflygning pa triang-
elbana 216,4 km Alleberg —
Beateberg — Vargirda — Alle-
berg.

Som meteorologen forutskic-
kat vintades kraftiga samman-
hingande skuromrdden i séder,
medan norrut mera begrinsade
skurar var att vinta. Redan
vid tiotiden kom de forsta
stinken &ver Alleberg. ..

Mellan 10.30 och 11.30 kom
dock hela filtet ivig, kopplade
ur pd foér dagen gillande 700
m och gick ut pd firsta benets
63 km, NNO mot forsta bryt-
punkten, Beateberg. Hit nidde
de flesta, och gick ut pd lingsta
benet i triangeln, 105 km till
Virgdrda. Manfallet blev emel-
lertid mycket starkt pd grund
av starka och fdrhillandevis
breda dskregn i firdlinjen, vis-
ter om Billingen &ver Skara-
slitten. Restriktioner for flyg-
ning i luftleden, rod fyra, be-
grinsade ocksd méjligheterna
att utnyttja molntermiken.

In summa: endast tre man
nidde brytpunkten vid Var-
garda, nimligen Pelle Persson,
Olle Berg och Jan Hallbick.

Och en kvart dver tre var
saken klar. Pelle Persson svepte
ner pi platin timligen osedd,
och kanske ovintad. Den ende
som klarat banan.

— Mellan Tibro och Skévde
fick jag gott stig, pd andra be-
net, och det gav mig ca 1500
meter. Det var forstds for lite
for att klara mig till Virgirda,
sa jag fick koppla pa ctt nytt
uppvindsomridde, for att f twi
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tusen. Det rickte fram till Vir-
girda med bara 800 m till go-
do, och ete tag sig det kritiskt
ut nir jag var nere och nosade
ca 400 m Gver terringen. D3
lyckades jag leta ritt pi en re-
jil askby NV Virgirda, och
fick 3100 m med inda upp
ull tolv meter stig.

Och se’n var det forstds bara
raka sparet hem!

En grann premidrprestation
av Pelle, som dirmed fick en
verkligt fin flygande start.

Téivlingsuppgift den 5 juli:

Hastighetsflygning pa bruten
bana 204,6 km Alleberg — Ho-
va — Katrineholm. (Flygfil-
tet).

Som vanligt (1) kom skurar-
na i omgangar, och de som va-
gade sig ivdig redan vid halv
elva-tiden fick det besvirligt.
Mellan halv tolv och halv ett
blev det dock riktigt lovande,
solen brot fram och med den
cumulus. P4 NNO-strickan till
Hova, 88,2 km frin Alleberg,
bjods ganska kraftig medvind;
storsta  svirigheterna motte i
trakten sdder om Skovde med
kraftiga bymoln. Redan hir
blev manfallet stort, liksom pd

sista benet, de dryga elva mi-
len till malet. Mellan Hova
och Katrineholm orsakade den
sydliga sjobrisen frin Virtern
termikbortfall  och  dirmed
iven manfall. Ett par kraftiga
skurar pa firdlinjen forbittra-
de heller inte situationen for
de rtivlande.

Pi flygfilter vid Katrine-
holm ldg slutligen en vil sillad
sextett denna hdrda tivlings-
dag. Snabbast och dirmed
dagssegrare blev 52-irige Har-
ry Molander, som nu tivlar for
Uppsala. Harry snabbflég ba-
nan pa fornimliga 3.16,49; Go-
ran Ax noterade 3.28,29, me-
dan Pelle Persson placerade sig
trea pd 3.39,03. Snittfarterna
blev forhdllandevis mycket go-
da: 62, 59, 56 km/tim. Lustigt
nog noterade Pelle Persson
exakt samma snitt féregiende
dag, premidrdagen.

— Tja, det var forstds rena
turen att jag vann, skimtade
Harry. Firdlinjen frin Hova
till Katrineholm gick nimligen
helt nira min hemsjs Tisaren,
dir jag kinner varenda moln-
tuss! Men visst var det en kri-
vande tivlingsdag, och sirskilt
strickan fr@n Hova var be-

svirlig. 62,37 { snitt dr jag rik-
tigt nojd med. Tack vare Tisa-
ren, férstds!

Tavlingsuppgift den 6 juli:

Hastighetsflygning pd bruten
bana 92,8 km Alleberg — Vi-
ring — Hovby.

Labilt viderlige ir nog det
minsta man kan kalla tivlings-
vidret denna dag. Ordergiv-
ningen fick uppskjutas tvd
ganger, och férste man kunde
koppla loss forst framidc ete-
tiden. Solen bérjade dock titta
fram mellan gluggarna, och
lycklig den som i tid hittade
fram il  camulusbildningen
over Skara- och Lidképings-
slitterna. Molnbasea var 13g,
ca 800 m, och vinden sydvist-
lig. Det blev alltsd medskjuts
till Viring 1 NNO.

Men dirmed var det ocksd
slut med fordelarna, for &ver
Billingen och oster om denna
lig bymoln med skurar pd
fardlinjen. For den som lycka-
des kimpa sig genom lockade
hirliga  cumulusgubbar  &ver
slitterna kring Skara och Lid-
koping. Men det gillde att hin-
na fram 1 tud, for i Hovby-
trakten var det nistan klart




mot slutet av eftermiddagen pa
grund av sjobris fran Vinern.
Vilker ocksd den kunde vits-
orda som sdg den saliga och
soliga sextett som lyckats nd
fram i tid. Lingre och lingre
bort drog sig cumulusbildning-
en. ..

Mest salig var forstds den
gamle termikriven och “gnet-
specialisten” Olle Berg, som
forst svepte ner 6ver mallinjen
i strilande sol. 49 i snitt dr inte
illa en sa’n hdr dag; Goran Ax
var inte nimvirt simre med i
det nirmaste samma hastighet.
Pelle Persson placerade sig,
forstds, fint pd tredje med 46
drygt. Och drog ifrdn yteerli-
gare i totalpoing ...

— I dag klaffade allt, var
Olle Bergs kommentar nir han
brét upp frin Hovby. Nigon
omstart lonar sig inte.

Och det gjorde det inte hel-
ler. Men det var sd nir. For en
av dom som provade, efter ute-
fandning, var gamle mistaren
Irve Silesmo. Sinir sensation
hade han stillt till med, for
han lyckades hilla sig flytande
till tio 1 nio pd kvillen (!) dd
han tvangs ned vid Asaka kyr-
ka. Projicerad distans 74,7 km,

sd det aterstod inte minga km
till mélet.

Tévlingsuppgift den 7 juli:

Hastighetsflygning  pd rak
bana 71,5 km Alleberg — Flu-
gebyn, norr om Karlsborg.

Labiliteten 1 det kalla 1ig-
trycket holl 1 sig dven denna
dag. Molnbasen pd berget var
lag, och der sig mycket dystert
ut. Ordergivningen maste upp-
skjutas, och meteorologerna
spanade vidjande mot skyn.
Mot  middagstiden  borjade
molnticket spricka upp och ef-
ter den uppskjutna ordergiv-
ningen blev det full fart. Men
forst vid cte-sndret kunde fors-
ta ckipaget lyfra, och filret
svingade sig raskt upp 1 det bla.
Bogserforarna klarade med ele-
gant precision samtliga 25 plan
pd en timme!

De som hamnade lyckligast i
labiliteten, dvs mellan skurarna,
kunde klittra forsvarligt och
se’n g pd instrument direkt pd
malet. Drygt hilften lyckades
med den uppgiften; tretton
nidde fram till Flugebyn. Men
det gillde att komma upp i
cumulus i tid, fér den regnmur
som rorde sig mot mdlet var

sa kompakt art regnet stod som
spon 1 backen. Askan dundra-
de ocksd lings firdlinjen, inte
minst i Skévde-trakten, som
sa nir drinktes i skyfall vid
tre-tiden.

Uppe pa det fornamliga Flu-
geby-filtet var det regngrice
nir de forsta svepte ner over
mitrket, just fore den kompakra
regnmuren. Frin regngritt blev
det snabbt regnvitt vid fyra-
tiden, vilket dock inte hindrade
“instrumentrivarna” att ta sig
ned. Det fanns ocksd nigra som
hade britt fér omstart, men
det gick forstds inte alls for
dem na fram andra gingen!
Framit fem 8ste regnet ned.

Trerton till Flugebyn, varav
fyra under timmen! Och givet-
vis, frestas man siga, toppades
listan av Pelle Persson, instru-
mentflygspecialisten. Med nira
102 km/tim tog han sig fram
till Flugebyn, pd noga riknat
42 minuter och 4 seckunder, och
blev dirmed den ende ver den
magiska fartsiffran 100, Géran
Ax och ”Fakiren” Jonsson var
inte mycket simre, med 91 resp
86 1 snitt.

— I dag gdllde det att klitt-
ra snabbt sd att man kunde f3
tillricklig héjd for ate se’n dka
raka spiret hit, kommenterade
Pelle Persson lakoniske.

Det var alla cnse om. Men
ocksd om art nedisningen var
ganska besvirande nir man vil
klarat sig upp en bit.

Pelle Persson, genom drets seger
for tredje gé&ngen Svensk Mdstare,
startar hér med sin Vasama.
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Téivlingsuppgift den 8 juli:

Hastighetsflygning pa triang-
elbana 111,4 km Alleberg —
Timmele — Vedum — Alle-
berg.

En viss stabilisering i det la-
bila viderliget hade intritt.
Cumulus med basen pd ett tu-
sen och dirdver och méttlig
vertikal strickning gav for-
hoppning om en ordentlig tiv-
lingsdag. Det blev det ocksd:
17 lyckades med bedriften att
runda banan. Antligen blev det
ocksd en ”Askidarnas dag” pd
berget, dir man via kontrollen
i Vedum och en pipasslig ra-
diohégtalare visste exakt vem
som var pa vag in mot det bara
35 km avligsna milet pd ber-
gets visthang.

Redan halv elva sldpptes fil-
tet iviag, och inom en timme
hade de flesta limnat berget.
Strickan till Timmele, 32,5 km,
orsakade ett visst manfall, men
alla hann tillbaka till omstar:.

Efter lunchen bérjade spin-
ningen stiga; radiorapporterna
frdn Timmele berittade att ma-
joriteten klarat sig dit och pas-
serat. Snabbt kom budet si
frdn Vedum: nr 15 har passe-
rat, nr 5 har passerat, nr 21
har passerat ... Spant lyftes ki-
karna mot horisonten. Snabbt
tecknade sig flygplansilhuetter-
na mot himlen, vixte, och viss-
lande d6k de in &ver millinjen.
En vacker upptagning och si
landning. Sjutton &ver linjen
och dntligen en tivlingsdag for
flertalet.

Och s& summeringen av re-
sultatet. Bara tiden att rikna.
Tvd man under tvd timmar:
Jan Hallbick och Géran Ax.
Och Pelle Persson just dver tva
timmar,

Goran Ax startade f6r andra
giangen vid 13-tiden. Och &ven
om han ensam lyckades gora
ett andra varv sd blev tiden
mirkbart simre.

Slutfacic av femte tivlings-
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KSAK:s generalsekreterare, dverste Bidrn Lindskog, éverldmnar segrarpriset
till Pelle Persson.

Bogserférargdnget tar igen sig. Frv: Kurth Eklund Nordéstra Smélands FK,
Karl Erik Pettersson Vdasterds, Gerhard Sundell Linkdpings FK, Jan Ekblad
Aeroklubben i Malmo, Pierre Hollander Segelflygskolan Alleberg samt Mar-
tin Lindstrém Sundsvalls Flygséllskap.




Generalprotokoll fran SM i segelflygning 1965

4 juli 5 juli 6 juli 7 juli 8 juli 1 juli
Plac Férare Podng Poding Poéing Poéing Podng Podng SF::;E:;
1 21 P Persson 1000,00 975,44 981,11 1000,00 960,71 800,25 5717 ,51
2 15 J Hallbéck 764,88 944,10 960,02 783,07 1000,00 778,69 5230,76
3 5GAx 656,64 986,46 997,79 954,68 972,22 433,08 5000,87
4 9 A Nordlund 674,76 796,99 951,00 863,02 821,24 775,83 4882,84
5 4 B Sjédin 655,74 837,85 559,74 869,95 874,99 1000,00 4798,27
6 13 [ Silesmo 610,91 938,78 692,26 840,64 845,03 767,10 4694,72
7 24 H Molander 595,06 1000,00 559,74 801,91 827,05 873,81 4657 57
8 3 OBerg 818,32 434,41 1000,00 809,64 774,63 806,04 4643,04
9 1 E Ek 599,59 725,60 917,78 874,98 853,40 622,50 4593,85
10 23 S Jonsson 584,19 904,18 891,82 932,63 155,22 886,51 4354,55
11 22 R Falk 611,36 674,41 565,30 844,52 801,55 77513 4272,27
12 16 A Andersson 489,99 725,60 303,96 858,63 759,88 766,82 3904,88
13 12 C-O Ottosson 600,96 710,97 569,01 539,22 736,10 743,93 3900,19
14 10 V Lankinen 288,02 272,26 571,79 865,09 716,41 858,87 3572,44
15 11 K Fridén 528,03 719,57 205,73 538,18 759,12 819,79 3570,42
16 17 P Gétell 509,47 674,41 296,55 507,14 747 90 829,21 3564,68
17 7 Y Axner 620,42 604,30 232,61 231,83 779,29 831,59 3300,04
18 6 L Hedenbergh 560,64 686,03 206,67 407,78 486,41 867,32 3214,85
19 14 S Jerstedt 550,22 341,50 303,96 496,76 458,56 831,94 2982,94
20 25 A Mérds 557 47 379,36 334,55 470,91 197,29 928,66 2868,24
21 2 L Broberg 582,83 139,79 303,96 346,71 653,48 800,95 2827,72
22 8 Y Lindgren 333,30 297,21 151,98 538,18 447,90 836,54 2605,11
23 18 S Bertilsson 492,26 305,38 474.48 0,00 770,54 529,23 2571,89
24 19 G Martinsson 569,70 295,49 355,86 368,45 146,93 733,05 2469,48
25 20 T Ekwall 85,14 237,42 392,93 287,72 121,45 343,08 1467,74

dagen: Antligen en tivlingsdag
for de flesta, och en askadar-
dag. Anmirkningsvirt: Viind
Lankinen flog banan med ett
snitt p& drygt 29 km/tim mot
Hallbicks dryga 59; alltsi flog
biste man dubbelt s3 fort som
ldngsammaste. Men mot Hall-
bicks 1000 poing stod Lan-
kinens 716. S& mycket betyder
allesd malpoing!

Mest synd tyckte vi annars
om Lasse Broberg i Eskilstunas
avancerade och futuristiska Fo-
ka. Hojden rickte inte riktigt
fran Vedum och Broberg maste
Psdtta” planet mitt framfor

dsk&darna pa parkettplats ome-
delbart framfor visthanget. ..

Tévlingsdagen den 9 juli:

Blixten slir ner pd berget kl
10.30. Stromlést. Regn och mer
dska. Flygningarna instillda.

Téivlingsdagen den 10 juli:
Ett omfattande 13gtrycks-
omrade osv. Flygningarna in-
stilldes, och det blev diskus-
sion och taktikresonemang i
den kalla ordersalen istillet.
Pelle Persson fick tillfille av-
sléja hur man pd mistarmanér
ligger upp en tivlingsinsats.

Noggrann och kall berikning
ger resultat, visade han.

Tévlingsuppgift den 11 juli:
Hastighetsflygning pd bruten
bana 72,8 km Alleberg — Skov-
de — Karlsborg.

Om sensationer saknats i det-
ta SM, si blev denna finalsén-
dag dock s& smitt sensationer-
nas dag. Tva outsiders i top-
pen. Ett slag sdg det ut att kun-
na bli dnnu stdrre sensationer:
starkt ledande Pelle Persson —
med 350 poing totalledning —
misslyckades nimligen 1 sitt
forsta startforsok. Och nirmas-
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te konkurrenten, Goran Ax,
lyckades inte ens nd mdl.

Milet, ja. Tivlingsledningen
stod infor en vaderforridisk
uppgift. P4 morgonen var det
helmulet och kallt. Och meteo-
rologen kunde inte lova mer
in Orsa kompani...

Men Lennart Stdhlfors fick
en snilleblixt och beordrade:
hastighet pd bruten bana il
F 6 via Skovde flygplats. Fors-
ta start kl 11.00. Den mojlig-
heten var det nu fi som nytt-
jade. ”Termiken” lic vinta pd
sig till framdt tolv-ctt-tiden,
da filtet lossnade pi allvar.

Sensation nr 1 lic heller inte
vinta pd sig. Bo Sjddin fran
Jonképing rapporterades ha
visslat in 6éver mdlet pd otro-
liga 89 km/tim, betydligt under
flygtimmen alltsd! Narmaste
man blev dnnu en stor Jver-
raskning: 1 divlingssamman-
hang orutinerade Allan Mards
frin Borlinge-Domnarvet kom
in med 79 1 snite... Och si
foljde “Fakiren” Jonsson pd 73
och Harry Molander pd 71.

Spdnningen steg 1 tavlings-
ledningen. Annu kl 15 inget
besked om att Pelle Persson
ndtt mdlet; han hade kopplar
loss strax fore 14 1 sitt andra
forsok. Men snart kom det.
Pelle hade forstds gate i mal —
der gjorde inte mindre dn 22
forare denna rekorddag — men
noterat mer blygsamma 60 km/
tim. Fjortondeplacering. Mode-
rat var ocksd Jan Hallbick,
som intog platsen efter. Och
Goran Ax nidde inte fram.

Dirmed var saken i prakei-
ken klar. Differensen mellan
Pelle Persson och Géran Ax
bara dkade, och Hallbick var
inte att rikna med.

Pelle Persson hade tagit hem
sitt tredje svenska miisterskap.
Och han hade haft ledningen
“fran start till mil”, en led-
ning som han dkat dag fér dag.
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Sammanfattning av
vaderleksforhallandena
vid SM i segelflyg

4 juli

Viderlekslige och prognos:
Mellan ett ldgtryck Gver norra
Skandinavien och ett hogtryck
vister om de brittiska oarna
strémmade kall och dvervigan-
de mycket labilt skiktad luft
ned &ver Skandinavien. Ett li-
tet, separat ligtryck 13g over
Skagerack och vindfiltet kring
detta  paverkade trakterna
kring Vinern och Vittern.

Den fuktiga luft, som strém-
made in séder om ldgtrycket
over de vistra delarna av syd-
svenska hoglandet mirktes pa
morgonen 1 form av ctt stra-
tocumulusticke med nordlig be-
grinsning 1 linjen Vara — Kvi-
num — Floby (vister Alle-
berg). I Bords — Ulricehamns-
omrddet vintades kraftiga sam-
manhingande skuromriden un-
der dagens lopp.

Norrut frin Alleberg var
mera begrinsade skurar att
vinta men luften dndock till-
rickligt labil for att ge god till-
ging pa cumulusmoln.

Vidret under flygningen:
Skurarna bérjade tidigt, redan
omkring kl 10 kom de férsta
stinken pd Alleberg. Detta
skurmoln drog norrut just pd
firdlinjen frin Alleberg. Nig-
ra startande rikade ut for dess
nedvindar och miste dtervinda
for omstart. De flesta lyckades
dock bittre och hittade termik
vid cumulus omedelbart efter
starten, fOrst vister, senare
startande dven norr om berget.
Sedan var det tydligen ganska
problemfritt fram till i nirhe-
ten av forsta brytpunkten i
trakten av sjon Viken, dir et
omride med klart vider utan
molntermik fanns. Det gick
dock, med héjdvinst frin cu-
mulus sdder om vindpunkten,
att ta sig fram till denna och

ater tillbaka till cumulusomra-
det Tiavlingens stora manfall
orsakades pi andra strickan
vdster om Billingen &ver Ska-
rasldtten. Det var utbredda om-
rdden med regn och askskurar
i dessa trakter, och mojligheter-
na att utnyttja molntermiken
var mycket begrinsad pga
restriktionerna for flygning i
luftled R&d 4.

5 juli

Viderlekslige och prognos:
I stort var det nidstan exak:
samma som f6regdende dags.
Mulet av stratocumulus vister
Lidkoping — Falkoping och
vidare mot SU. Norr dirom
hade redan vid 8-tiden pd mor-
gonen kraftig cumulusbildning
kommit i ging. Cumulusmol-
nen bedémdes att utvecklas och
ge regnskurar timligen allmint
6éver land, men mer samman-
hingande sdderut frin Alle-
berg. Vindarna wvar sydliga
mellan Vinern och Vittern.

Vidret under flygningen:
Just kring Alleberg och upp
mot Skévde — Tidaholm kom
skurarna igdng mycket tidigt,
varfor de som startade med
borjan kI 10.30 i allminhet
bara triffade p3 nedvindsom-
riden och maste datervinda.
Nir den férsta skuromgéngen
gitt Gver och solen brist fram
tornade vackra cumulus upp
mellan 11.30—12.30-tiden, och
det blev gynnsamt fér start.
De som inte kom loss fran Alle-
berg 1 detta sammanhang fick
fter svarigheter i nista skur-
omging. Det drojde dirfor dn-
da till 15-tiden innan den sista
omstarten var gjord och alla
kommit ivdg. Pa forsta benet
var 1 regel den storsta svirig-
heten att komma f6rbi kraftiga



bymoln i trakterna séder om
Skévde. P4 sista benet mellan
Hova och Katrineholm fanns
ett omride dir sjobrisen frin
Viittern orsakade brist pd ter-
mik, Ett par kraftiga skurar pa
firdlinjen skapade ocksd hir
problem fér en del tivlande.

6 juli

Viderlekslige och prognos:
Fortfarande labil kalluftmassa
Sver hela Skandinavien. Lig-
trycket Sver Skagerack hade
emellertid fitt karaktiren av
huvudldgtryck med motsolscir-
kulation runt detta i alla niva-
er. Luften som strdmmade in
Over sydsvenska hoglandet pd
lagtryckets sydsida var mycket
labil med ett utbrett skurom-
rdde redan under efternatten.
Detta labilitetsomride tangera-
de Falkoping — Alleberg pd
morgonen och orsakade diligt
vider dir med l3g molnbas
over bergen, varfér tivlingarna
fick uppskjutas till lingre fram
pd dagen. Vid 13-tiden hade
dock vidret stabiliserats och
fate karaktir av cumulus och
cumulunimbus med molnfria
gluggar mellan dir solen fick
tilltdlle atc skapa torrtermik.
Aven termiken under cumulus
beddmdes gynnsam, 2—3 m/s.

Vidret under flygningen:
Over Billingen och oster dirom
bymoln med skurar, 6ver Ska-
ra — Lidkopingsslitten upp-
tornade cumulus, som dock av-
tog 1 mingd mot Lidkoping. I
Hovbytrakten var det dirfér
nistan klart mot slutet av ef-
termiddagen.

7 juli

Det kalla ligtrycket bestim-
de fortfarande vidret over
Skandmawen Dess centrallin-
je 13g pid morgonen frin Mi-
lardalen till Vinern och dir
forekom redan tidigt p& mor-
gonen skiktade moln och cu-
multonimbusmoln med dversi-
da omkring 9000 m, Over Al-
lebergstrakten var molnbasen
da 0—100 m.

Framemot middagen skedde
emellertid en snabb f&rbiittring,

molnticket sprack upp och en
hel del cumulusmoln bildades.
Labiliteten var emellertid stor
och redan inom nigon timme
upptridde skurar framforallt i
norr och nordost, ddr en by-
linje 18g tvirs fardlinjen mot
Fuglebyn. Denna beredde en
hel del svarigheter genom att
tidigare erhillen hojd forlora-
des i denna ganska kompakta
mur som ldngsamt rorde sig
upp mot milet.

8 juli

Vidret dominerades fortfa-
rande av det tidigare nimnda
lagtrycket, men pd grund av
att dess labila centrallinje rort
sig ytterligare norrut under
natten hade en viss stabilisering
skett. Denna var inte fullt ut-
vecklad i de temperatursonde-
ringar som gjordes under efter-
natten, varfor skurrisken Sver-
skattades i prognosen. De sku-
rar som férekom gick huvud-
sakligen norr om triangelbanan
Alleberg — Timmele — Vedum
— Alleberg.

P3a banan var det cumulus
med bas 1000—1500 m och
av mattlig vertikal utstrick-
ning, varfor segelflygvidret
var fordelaktigt.

9 juli

Ert ligtryck 13g pd morgo-
nen med centrum over sddra
Ustersjon. En ocklusionsfront
strackte sig i riktning ONO —
VSV over Skdne dess regn-
omride lag S och O en linje
Askersund — F6 — Bords —
Halmstad. Mellan Bords och
Ulricehamn var cumulusverk-
samheten livlig redan pd mor-
gonen med toppar upp till
3500 m. Over nordostra Vis-
tergdtland 13g ett st-sc-ticke
med inspringda cb, Ett askvi-
der utvecklades vid 10-tiden
over Billingen och Falképing
och l3g 6ver Alleberg frin kl
10.10 till 11.30 med blixtned-
slag p8 berget omkring kl 10.30.
Under hela eftermiddagen fort-
satte det diliga vidret med
upprepade skurar. Flygningar-
na instilldes.

10 juli

Fronten och ldgtryckscent-
rum hade under det foregdende
dygnet dragit upp lings Oster-
sjon och 18g pd morgonen over
norra Finland med ett omfat-
tande 18gtrycksomrdde over he-
la Skandinavien. Over Vister-
gotland 13g 7—8/8 st och sc
med baser pa 300—500 m Sver
terringen. Over dessa moln ldg
ett par sc-ticken i ett spirr-
skikt mellan 1500 och 2500
m. Oster linjen Bords — Skov-
de — Kaillandst fanns cb in-
springda i de andra molntic-
kena med toppar upp till 5500
m. De ligre molnen lostes upp
efter hand, och iven sc-molnen
pa 1500 m lostes upp ldngs
sodra delen av vistra Vittern-
stranden och upp emot Unden
och Viken, men &ver Alleberg
lag ticket envist kvar. En del
cu bildades visserligen i den
diliga instrilningen, men de
nddde snabbt upp till sc-skiktet
och bredde ut sig dir.

Termiken var synnerligen
otillricklig och flygningarna
instilldes.

11 juli

Viderleksliget 1 stort var
detsamma som fdregiende dag
med ctt utbrett ligtryck over
Skandinavien med centrum
over Finska Lappland. Ett sc-
ticke l3g Oster linjen Troll-
hittan — Bords — Virnamo.
Vister denna linje rddde cu-
mulusvidder. Vinden wvar rict
kraftig 1 ]'slgre nivier, 260°/40
km/tim pa 250 m, men avtog
med hjden till pnktlsl\t taget
vindstilla mellan 1000 och
3500 m. Flera skurar rappor-
terades vid 10-tiden &ster lin-
jen Skdvde — Herrljunga —
Tidaholm. Dessa skurar lostes
upp efterhand och sc-ticket
sprack delvis upp. Vid Alleberg
borjade cu bildas omkring 10.30
med basen 800 m dver slatten
Det 6vre ticket titnade Aater
vid 12-tiden och cu-bildning-
en avtog, men efter ndgon tim-
me littade det Ater och man
fick 3—6/8 cu med bas om-
kring 1 000 m och en del top-
par, som skét genom sc-ticket.
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Flygutstillningen i Paris 1965

Allmanflyget
svagt representerat

Sven Sandberg rveste till Paris

och den stora flygutstillningen i somras.

Har en rapport

fran den — fran allménflygets synpunkt —

ganska “marita” tillstallningen.

Den vartannat ar aterkom-
mande internationella flygut-
stillningen i Paris var denna
gdng knappast en allminfly-
gets fest. I stillet dominerade
transportgiganterna och krigs-
flygplanen. Vissa tillverkare
brydde sig inte alls om att stil-
la upp. En av de allra storsta,
Piper, saknades helt i flygupp-
visningarna. Diremot fanns
andra ”stora” sdsom Cessna
och Beechcraft pd plats med
mingder av olika modeller,
iven om nyheterna inte var s
virst manga. Fransminnens
smiflygplan hivdar sig alle
bittre p& den internationella
marknaden och forekom sjilv-
fallet i stort antal eftersom
utstillningen dger rum pd (och
over) fransk mark.

Sverige  visade moderna
krigsflygplan men det férekom
ocksd ett inslag av allminflyg:
SAAB 105 ir ju tankt dven i
civilt utforande och en attrapp
visade hur man tinkt sig ka-
binen inredd med 4—5 plat-
ser. Nigon lyx blir det knap-
past friga om, ty det blir
trangt och en smula besvir-
ligt med i- och wurstigning,
men 4 andra sidan offererar
man ett plan med jetfart och
tvadmotorsikerhet som torde
vara utan priskonkurrens 1
klassen. Bland svenska krigs-
flygplan maste ocksd riknas
den MFI-militrainer, som —
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bevipnad med robotar och ra-
keter — stod uppstalld 1 Bol-
kows inhignad. Med sin krigs-
milning i frening med svens-
ka flygvapnets emblem vickte
det diminutiva flygplanet ett
berdttigat uppseende.

Den som bestker en utstill-
ning av derta slag i hopp om
att sjilv fi prova flygplan 1
deras ritta element misstar sig
grundligt. Det ir i sjilva ver-
ket det simsta tillfille man
kan vilja for att nalkas de-
monstrationsexemplaren.  All
virldens expertis dr ju dir for
att fi flyga, samudigt som
flygplatsen dr si belastad av
trafik att tom flygplan som
deltog i de officiella uppvis-

ningarna kunde fi vinta med
motorerna i ging en halvtim-
me eller mera. Stora delar av
dagen maiste demonstrationer
ibland instillas helt. Sjilv ha-
de jag framfér allt bespetsat
mig pd nya franska Moynet
Jupiter, men nigon provilyg-
ning blev det inte férrin sista
dagen, di endast sirskilt in-
bjudna fick bescka utstidllning-
en.

Jupiter ir en ren nyhet och
kan sigas vara en parallell till
Cessna Skymaster, d vs moto-
rerna ar placerade i tandem,
vilket ju forenklar det hela
for piloten vid motorbortfall
eftersom han slipper girtenden-
serna, Jupiter har dock en helt
annan typ av motorplacering.
I stillet for Skymasters dubb-
la stjirtbommar har Jupiter en
mera konventionell kropp med
en motor och propeller i var
inda. Detta arrangemang har
— om man fir tro de offent-
liggjorda prestandasiffrorna —
inneburit fordelar sirskilt ifra-
ga om fartprestanda jimfore
med andra tvamotoriga affirs-
flygplan med likvirdig motor-
styrka.

Tyvirr gavs inte tillfille till
kontroll av dessa prestanda ef-
tersom flygningen skedde i
prototyp nr 1, som #r mindre
och forsedd med svagare mo-
torer dn nr 2, som vid tiden
for utst';illningen endast flyg-
provats ett fital pass. Emel-
lertid var Jupiter en bade in-

Mdssnyheter var Cessna 411 (i bakgrunden 310G) . . .




F6r den kanske intressantaste nyheten pd allmdnflygets omréde svarade franska Moynet med sin Jupiter. Planet,
som har en dragande och en skjutande propeller, presenteres ndrmare i ett kommande nummer av tidningen.

tressant och angen”™  bLebant-
skap och komme- - 4:t att bli
formal for cer - lia inglende
test 1 KSAK ~YTT.

Forutory den nya Skymas-
ter-utvecklingen mzd infillbart
landstill visade Cessna en an-
nan nyhet: Cessna 411. Detta
dr etc storre och snabbare af-

firsflygplan dn hitcillsvarande
?flaggskeppet” hos  Cessna,
Skyknight. I 8vrigt verkar det
som om affirsflyget toge ste-
get over till jetdrift redan in-
nan mellanstadiet med turbo-
prop hunnit utvecklas s& virst
l&ngt. Beechcraft King Air med
turboprop fanns dock med,

.. och denna linjeskéna Beechcraft King Air.

el 3§

bl

men jetdriften dominerade.
Dir fanns Jet Commander, HS
125, Lear Jet, Morane-Saulnier
Paris 3, Mystére 20, HFB 320
Hansa m fl, av vilka ett flertal
var debutanter i marknaden
vid detta tillfille.

Bland de mindre privatflyg-
planen 3terfanns relative fa
nyheter. Man har en kinsla av
att sméifabrikerna trings bort
av giganter sidana som ryska
staten och de amerikanska,
franska och engelska storfére-
tagen. Det dr dyrt att vara
med och leka vid en utstill-
ning som denna. Var fanns till
exempel ett s& avancerat men
tyvirr f6ga namnkunnigt flyg-
plan som MFI Vipan? Frigan
ir, om inte allminflyget bor-
de brytas ut och fi egna stor-
utstillningar. Lit girna krigs-
flygplanteamens hisnande upp-
visningar dra folk, 1at oss und-
vara representationstilten och
gratisbarerna och ge i stillet
hugade spekulanter ordentliga
tillfillen till flygning!
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INSTRUKTORSKURSERNA PA ALLEBERG

Under vdren och sommaren

bar 5 instruktorskurser bdllits pd Alleberg,
nimligen tvd segelflyglirarekurser,

en flygtriningsknrs

en instrumentsegelflyglirarekurs

och en byggledarekurs.

Hdyr presenteras kursdeltagarna i bild.

Segelflyglirarekurs 2}

Segelflygldrarekurs 1

stéende fr v: Lars-lwar Andersson Skévde FK, Inge Asp-
lund Ostersunds FK, K-G Bergstrém Ustersunds FK, Bjérn
Carlsson, Orebro BFK, Per Gréns Feringe FK, Hans
Gddda Ustra S6rmlands FK. — Sittande fr v: Bo-Lennart
Modée Halmstads FK, Leif Persson Arboga FK, Harry
Strand Filipstads FK, Sven Ursberg Kronobergs FK.

Flygtréiningskursen

Stéende fr v: Per Ake Almqvist Gévlebygdens FK, Folke
Bergstrém Skelleftebygdens FK, Bjérn Henriques Véster-
ber?]slcgens FK, Peter Holm Blekinge FK, Zoltan Hor-
wath Halle-Hunnebergs FK, Lars Johansson Ljungby-
heds FK. — Sittande fr v: Thomas Johansson Kronobergs
FK, Mdrten Mértzén Vésterbergslagens FK, Goéte Nor-
berg FK Nordvingen, John-Arne Samuelsson Alvsby FK,
Per-Eric Stenlund Alvsby FK.
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Ovre raden frv: Bernt Réberg Bords FK, Bengt Nilsson
NO Smdlands FK, Ingvar Hékansson AK i Malma, Curth
Johansson Jonképings FK. — Undre raden frv: Torsten
Wik Linképings FK, Hans Kdlibéck Véstergs FK, Nils-
Bertil Johansson Lidk&pings FK, K-G Klevstigh KSAK.

Instrumentsegelflygldrarekursen

Frv: Lars Hedenbergh Kronobergs FK, K-G Klevstigh
KSAK (ldrare p& kursen), Pierre Holldnder KSAK (bog-
serférare), Rolf Andersson Halle-Hunnebergs FK, Kurt

Svensson Ljungbyheds FK, Tage Hérkeby Ostra Sérm-
lands FK, Nisse Ndssén Ostersunds FK.

Byggledarekursen

Stdende frv: Gdran Bucht Jénképings FK, Sven Eriks-
son Katrineholms FK, Séren Eriksson Gévlebygdens FK,
Hans Fischer Uppsafa FK, Guntis Greitans AK i Malmg,
Rolf Hedstrdm Lidkdpings FK, Rune Hc'ig kvist Halle-
Hunnebergs FK, Verkméstare L Jensen K XK. — Sittan-
de frv: Allan Ljungstedt Kronobergs FK, Lars-Inge
Nilsson AK i Malmd, Sami Onjukka Boras FK, John-
Arne Samuelsson Alvsby FK, Per-Eric Stenlund Alvsby FK.



Ett lageryck

pd “driven”

skapade bekymmer

vid drets motorflyg-SM:
programmet

mdste kastas om

och navigeringsprovets
bana avkortas,

men ett SM blev det . ..

Fyrtio minuter fére navigeringsprovet lamnades karta och PM ut till tdv-

lingsdeltagarna. Har &r det

som gor sina berdkningar. Att han r
av maskoten. En 12:e placering bleyv

Dan Hedstrém fran Borlénge-Domnarvets FK
Gknar lite med turen ocksé framgér
det.

Goéteborgslikare vann SM i motorflyg
Sjunde raka lagsegern till Linkoping

Det var inte lingt ifrin att
viderleksprognoserna — inte
sjilva vidret — omintetgjort
drets motorflyg-SM i Karlstad
l6rdagen och séndagen den 21
och 22 augusti.

For lérdagen, di navige-
ringsflygningen skulle genom-
foras, forutsigs nimligen arc
ett djupt lgtryck, som i form
av en ocklusionsfront var p3
vig frin brittiska Garna med
en hastighet av 120 km/tim,
skulle drabba Vistsverige un-
der dagen. Denna prognos —
plus det faktum att flera av
tivlingsdeltagarna pi grund
av diligt vider pi fredagsef-
termiddagen mist landa i
Orebro m fl platser — tving-
ade tivlingsledningen att kasta
om hela programmert.

S& istiller for &t navige-

ringsflygning 4dgnade man sig
under l6rdagen 4t landnings-
prov allt medan vidret under
férmiddagens lopp blev bittre
och bittre tills den pilitliga
Karlstads-solen str3lade frin
en nastan molnfri himmel. Un-
der morgontimmarna var vind-
hastigheten 4—5 m/sek, fram-
pi formiddagen 3—4 m/sek.
Det blev alltsi ett helt annat
vider 4n det meteorologerna
hotat med. Litet till mans und-
rade man om det inte i alla
fall 13g ndgot i det dir med
”sola i Karlstad”.
Landningsproven omfattade
tre moment, som alla hade det
gemensamt att det gillde att
sitta flygplanet s§ nira som
mojligt en linje av dukar som
markerade filtets begrinsning
pd ldsidan. Landningarna be:

stod av  simulerad nédland-
ning, motorlandning Gver hin-
der samt precisionslandning
utan motor. Vid nédlandning-
en hade tivlingsledningen be-
stamt att gasavdrag skulle go-
ras pd 300 meters hojd. Vid
motorlandningen — &ver ett
tvd meter hégt hinder som pla-
cerats 50 meter fore marke-
ringslinjen — fick férarna an-
vinda motorn till dess hjulen
forsta gdngen bersrde marken.
Vid precisionslandningen skul-
le motorn dras av pi 300 me-
ters hojd nir flygplanets po-
sition — frdn foraren sett —
var till héger om landnings-
mirket. Uppgiften bestod i att
gora en perfekt bedémnings-
landning 2X90° eller 1X180°.
Intill 100 meter frin marke-
ringslinjen tillits mangvrering
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Lérdagens teoriprov under ledning av professor Bengt-Joel Andersson hélis i Léf-Eda-hangaren. Bilden nedon:
Juryn vid landningsproven, frv Hans Ahman, Ingrid Halvarsson, Biorn Lindskog, Bengt C:son Bergmon och

Ingvar Thurén,

med  vingglidning  och/eller
klaff. I de bida sistnimnda
momenten beddmdes stilen av
cn jury bestiende av Bjdrn
Lindskog, Bengt C:son Berg-
man, Ingvar Thurén, Hans Ah-
man och Ingrid Halvarsson.
Trettiofyra deltagare med
tjugo flygplan stillde upp —
ara  Piper-plan  (lill-Cubar,
Supercubar och Colrar) och

fyra MFI 9. De olika flygplan-
typerna hade tilldelats ett han-
dicap fér att de skulle bli
?jimbordiga”.

P4 13rdagseftermiddagen, nir
landningsproven var avklarade
och medan resultaten frin des-
sa riknades ut, féljde ett teo-
retiskt berikningsprov under
KTH-professorns ~ Bengt- Joel
Anderssons ledning.

Strax innan deltagare och
funktionitrer himtades med bi-
lar och bussar for att beford-
ras till forliggningen och den
gemensamma middagen pd Ty-
nis-restaurangen, anslogs re-
sultaten frin landningsproven.
Och di wvisade det sig att
Sportflygklubbens i Karlstad
egen Lars-Ive Eriksson ledde
med Bjérn Ahblom, SAS TFK,




pd andra och titelférsvaren
Nils-Ake Nilsson, Link&pings
FK, pa tredje plats.

Enligt viderleksprognosen ...

pd lordagseftermiddagen hade
lagtrycket stannat upp ndgon-
stans ute pa Nordsjon och be-
riknades passera landet under
kvillen och natten...

Inom tdvlingsledningen var
man foljaktligen ganska opti-
mistisk f6r nista dags tivling
och man var beredd att tidi-
gareligga navigeringsflygning-
en for att man skulle vara si-
ker pd att bli klar s3 tidigt pa
dagen att tdvlingsdeltagarna
skulle hinna flyga hem i dags-
ljus. Man tinkte sig forsta
start redan klockan 07.30...

... men prognosen var fel
igen ...

och pd sondagsmorgonen stod
regnet som spon i backen och
det var verkligen ”18gt i tak”.

Vid 8-tiden upphérde emel-
lertid regnet, och huméret hos
tivlingsledning och -deltagare
steg nigot. Och steg ytterligare
nir Billy Huzell kallade till
”SM i SM” — en i hast impro-
viserad tivling bestiende av
grenarna spikslagning, krocket
och pilkastning. Och alla fick
pris: en kopia av l6rdagens re-
sultatlista.

Under tiden Billy Huzells
specialtavlingar pdgick fér-
bittrades vidret ndgot. Sam-

tidigt avkortade tivlingsleda-
ren Gosta Eriksson den ur-
sprungliga ca 170 km linga
banan en ging till ungefir 120
km och sedan ytterligare en
gang till ca 95 km.
Meteorologerna hade #nnu
inga viderleksforbittringar att
bjuda p3, men inom tivlings-
ledningen sade man: ”Om vid-
ret blir s& bra att forsta start

;/ ﬁ\

Ovan: Tdgvlingsleda-
ren Gosta  Eriksson,
tv, hade nervésa tim-
mar innan han kunde
sldppa ivdg Gunnar
Antvik, SAS FK, th,
som forste man pd na-
vigeringsprovet.

Nedan: Carl Daniels-
son 1 SE-CEC under
momentet motorland-
ning &ver hinder.

Doy




kan iga rum senast klockan
13.00, s& klarar vi SM:et”.
Och si! Det blev bittre vi-
der — snudd pi att solen or-
kade bryta fram tom. I alla
fall s& mycket bittre att tiv-
lingsledaren, sedan han gjort
en “viderflygning”, kunde for-
kunna att forsta start skulle
ske klockan 13.00 och att start-
mellanrummet skulle minskas
frén tio till fem minuter.
Fyrtio minuter fore start er-
holl tivlingsdeltagarna karta
och PM for de navigerings-,
special- och landningsprov som
ingick 1 dagens tivling. P&
grund av att banan avkortats
utgick en del av de duk- och
fotomal, som hérde till special-
proven. Kvar pd banan (Karl-
stads flygplats-vigskiler vid
Eriksberg-Brattforsheden- vig-
skilet sdder Labberud-Karl-
stads flygplats) blev dock tva
fotomal och tre dukmail, vilka
-skulle prickas in pd kartan.
Dessutom skulle forarna vid

Brattforsheden kasta en rap-
porthylsa mot ett utlagt mal.

Reglerna foreskrev vidare
att start skulle ske pd angiven
tid och att den av tivlings-
ledningen angivna firdhastig-
heten skulle hillas.

Det hela klaffade perfeke
bide nir det gillde den avkor-
tade banan och de forkortade
startmellanrummen. Och vid-
ret holl 1 sig hela eftermidda-
gen. Strax efter klockan 17
landade siste man. ..

For sekretariatet, Bengt-Joel
Andersson och hans medhjil-
pare, vidtog nu ett par jiktiga
timmar for utrikning och sam-
manstillning av  resultaten.
Tivlingsdeltagarna ville ju ge
sig av, pressen vintade pi
namn och siffror och fotogra-
ferna ville ha bilder pd segra-
ren och hans plan innan det
blev morke.

Nir resultatlistan blev klar
vid 19-tiden visade det sig att
irets Svenske Mistare var

Arets svenske mdstare i motorflyg, Sven-Owe Héaggquist . . .
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Sven-Owe Higgquist, likare
frin Goteborg som tivlar for
Borlinge-Domnarvets FK. Han
hade gdtt banan runt pd sti-
pulerad tid och utan att missa
ett mil. Det hade f6 ocksd
Lennart Petersén, Linkopings
Fk, gjort, men han belastades
med 25 prickar fér en for lig
inflygning.

Med 0,5 prickar fér navige-
ringen, 1,2 fdr specialproven
och 2,1 fér landningsproven.
dvs totalt 3,80 prickar &v- -
triffade Sven-Owe Higga st
med 0,4 prickar Bjdrn Ahl-
bom, SAS FK, som ftick 3,0
prickar for navigeringen men
bara 0,6 for special- resp land-
ningsproven (= 4,20). P4 tred-
je plats kom 1964 3rs mistare,
Nils-Ake Nilsson, Link&ping,
med totalt 4,85 prickar.

Lagsegern togs for sjunde
dret i £l av Linkdpings
FK (lag 1[, Nilsson, Edlund)
med Borlinge-Domnarvets FK
(Higgquist, Hedstrom) p4 and-

. .. tvéan Bjérn Ahblom . ..




En bild frén tdavlingssekretariatet
ddr KTH-professorn Bengt-Joel An-
dersson basade.

ra plats och Givlebygdens FK
(Lundblad, Magnusson) p2d
tredje.
Man tivlade som vanligt om
Carl Cederstroms Oresunds-
pokal och Albin Ahrenbergs
Vinners  vandringspris, om
| Gosta Ahléns och Nils Soder-
, bergs vandringspriser samt om
| en mingd fina hederspriser
skidnkta av olika foretag med
anknytning till flyg. Samtliga
stora skogsbolag 1 Varmland . .
hade ocksa skinkt priser — crt  Generalprotokoll for SM i motorflyg 1965
bevis f6r hur mycket man upp-
skattar sina  vinner skogs- Platssiffra
brandflygarna. Flyg- Flyg-

klubb lan Nav  Spec Landn
P prov  prov  prov Summa

Plac Namn

1 S-O Hdggquist  Borl-Domn PA-18 0,5 1,2 2,1 3,80
...och trean Nils-Ake Nilsson. 2 B Ahblom SAS | MFI 9 3,0 0,6 0,6 4,20
3 N-A Nilsson Link I PA-18 375 0,2 09 4,85
4 L Nystedt TH1 PA-18 55 0,4 1,2 7,10
5 U Edlund Link 11 PA-18 375 2,0 24 8,15
6 P Lundblad Gdvleb PA-18 2,0 3,0 3,6 8,60
7 P Halvarsson Spf K 11 PA-18 4,5 14 3,0 8,90
8 E Hedman Link | PA-18 6,5 08 18 9,10
9  E Magnusson Gavleb PA-18 1,0 2,2 7,5 10,70

10 H-G Karlmark Jonk MF1 9 15 34 72 12,10 i
11 B Ohlsson TH 11 PA.28 70 4,5 1.5 13.00
12 D Hedstrém Borl-Domn  PA-18 2,5 1,6 9,0 13,10
13 A Helmersson Spf K1 PA-18 775 24 45 14,65
14 R Carlsson Link 11 PA-18 775 45 27 14,95
15 K Andersson Jénk MFI 9 9,0 3,2 4,8 17,00
16  L-l Eriksson Spf K I PA-22 12,0 4,8 0,3 17,10
17 C Danielsson Link ! PA-18 5,0 3,8 93 18,10
18 L lverlund THII PA-18 10,0 5,0 4,2 19,20
19 S Sundén SAS | MFI9 135 2,6 33 19,40
20 O Uppgren Vdsterds PA-18 1,0 1,0 8,1 20,10
21 G Antvik SAS 1 MFI9 10,5 4,2 57 20,40
22 L Andersson SpfK Il Cubl-4 85 58 6,3 20,60
23 R Domds Vdsterds PA-18 6,0 5,6 9,9 21,50
24 E Andersson Spf K | PA-18 9,5 6,0 6,0 21,50
25 L Petersén Link | PA-18 115 1,8 8,4 21,70
26 | Backholm Borl-Domn  MFI9 155 3,6 54 24,50
27 L lJettman Vésterds PA-18 13,0 52 6,9 25,10
28 B Krogstad SAS 11 MFI 9 15,0 6,2 3,9 25,10
29 K Dahlén Ekshérad PA-18 14,5 2,8 8,7 26,00
30 A Andersson Ekshdrad PA-18 12,5 4,0 9,9 26,40
31  C of Ugglas Stockholm Cub t-4 14,0 54 99 29,30
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SEGELFLYG-VM
1965

I likhet med féregiende ar
var triningstiden fére VM-
tivlingarna alltfér kort; vira
forare hade pd de fi veckorna
hemma endast flugit 15—20
timmar. Men di var ju 4 and-
ra sidan flyglusten desto stor-
re!

Betriffande  radiostationer
var vi bittre utrustade detta
ar: samtliga tre flygplan hade
en Giertzen-apparat. Varje
himtningsbil var dessutom ut-
rustad med sindare/mottagare
samt en VHF-mottagare i re-
serv. Dirtill kom en stark
King-station vid basen. Per
Giertzen, som villigt stillde
upp som radiooperatdr, kom-
mer att redovisa sina erfaren-
heter pd radiosidan i en sepa-
rat artikel i denna tidning.

Avfirden skedde fredagen
den 22 maj. Efter en snabb-
visit hos vira danska vinner
pa Arnborg, KDAs nya segel-
tlygcentrum pi Jylland, sam-
lades de tre svenska lagen i
Esbjerg for att med béc firdas
over Nordsjon till Harwich.

En behaglig 8verresa i lugnt
vider gjorde att vi kunde
landstiga i England i god kon-
dition. De nigot vilsekomna
svenskarna togs genast vil om
hand av en segelflygande fd
gbteborgska, Boel Williamsson,
gift med John, en av de frims-
ta brittiska tivlingsférarna.
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Tréiningsveckan

Méindagen den 24 maj hade
vi hoppats att kunna sitta
iging den sista finslipningen
gemensamt. P3 grund av ett
thdllande regn fick emellertid
den dagen helt anslis till att
pyssla med flygplan och radio-
utrustningar. Tisdagen blev
bittre. Det utlystes en trinings-
tivling, hastighetsflygning pi
triangelbana, 172 km. Banan
fullbordades dock bara av tvi
forare, Cartry och Spinig.

Till segelflyg-VM

i England

bade Sverige mobiliserar
samma styrka,

som sd framgdngsrikt
deltog i férra drets
Nordiska Misterskap.
Irve Silesmo

var wutrustad med Ka 6
och stillde tappert upp
mot sddana superskepp
som D-36 i Gppna klassen.
Sture Rodling

och Pelle Persson
tivlade med Vasama

i standardklassen.

Envisa frontpassager fordir-
vade segelflygvningar under
resten av veckan. Det var illa,
ty vi hade s& vil behsve den,

BGA (British Gliding Asso-
ciation) hade nog p4 kinn att
vidret kunde hilla oss pd mar-
ken flera dagar och hade dir-
for vidtagit Stgirder f8r art
fi oss sysselsatta. En mycket
trevlig idé var att varje na-
tion hade fitt sitt eget vird-
folk, som kunde bestkas nir-
helst tiden s& medgav.

Dagbok under tavlingarna

Lérdagen den 29 maj

Oppningsceremoni i grikalle
och blasigt vider. ”Pirat” Geh-
riger  och BGA-ordférande
Philips Wills inledde med tal
och vilkomsthilsningar, varef-
ter den brittiske flygministern
Roy Jenkins dppnade tivling-
arna med de uppmuntrande
orden, att viadret endast kun-
de bli bittre in det var denna
dag!

Bide sondag och mindag l8g
de tivlande startberedda, men
viderguden ville inte ge nigon
termik.

Tisdagen den 1 juni

Vid briefing k! 12.00 utlys-
tes tdvlingsdag. Vidret verka-

de ganska svirfluget, nordost-
lig vind, ca 20 km/h. 6-8/8
stratocumulus  och  cumulus
med bas pi ca 900 m. Chans
till svag termik enligt meteo-
rologerna. Forarna  hittade
stundom 1 m/s!

Uppgift: Hastighetsflygning
pa rakbana. South Cerney —
Eosford A/F (airfield), 108,7
m

Oppna klassen: Spinig, Tysk-
land, och Wroblewski, Polen,
med D-36 resp Foka 4, lyc-
kades ni mélet. 19 forare av
41 nddde kvalificerande di-
stans, vilket siger nigot om

Briftiske flygministern Roy Jenkins
hédlsar p& de svenske.



svarigheterna. fick
750 podng.

Standardklassen: Ingen fo-
rare nddde milet. Deane-Drum-
mond flog lingst, 65 km, och
fick 378 poidng. 15 fdrare av
45 erhsll podng.

Motigt 1 borjan, inga poing
till de svenska.

En prominent gist anlinde
denna dag med helikopter. Det
var den flygbitna prins Phi-
lip, som ville studera segel-
flygplanen och prata flyg med
piloter frdn hela virlden.

Segraren

Onsdagen den 2 juni

Annu en dag med chansartat
vider: Ect hogtryck 6ver Eng-
land gav 1/8 cumulus och torr-
termik upp till 1100 m, 2 m/s,
men ofta 0-0,5 m/s. Vind 30°,
15 km/h.

Uppgift: Hastighetsflygning
pa triangelbana, South Cerney-
Caradoc-Long Marston, 171
km.

Oppna klassen: Kuntz, Tysk-
land, med SHK1 blev dagens

segerherre féljd av polackerna
Makula och Wroblewski, bida
flygande Foka 4, Rolf Hos-
singer, Argentina, belade fjir-
de plats. Irve Silesmos 162
podng gav 39 plats for dagen.

Standardklassen:  Segrare:
Ritzi, Schweiz, med Standard
Elfe. Pelle Persson fullbordade
banan och kom pd 21 plats med
703 poing. Sture Rodling lag
bland de allra frimsta 1 tid
vid andra vindpunkten men
tvingades landa ca 12 km frdn
faltet och fick ndja sig med
416 poing och 29 plats. (Han
var inte nojd.)

En jimforelse av hastighe-
terna i resp klass visade att
medelhastigheten i 6ppna klas-
sen 1&g 11 procent hogre dn i
standardklassen.

Torsdagen den 3 juni
Fortfarande en hogtryckssi-
tuation med 5/8 cumulus och
stratocumulus. Martig termik.
Svag nordostlig vind. Rék och
dis gjorde orienteringen svér.

Uppgift: Hastighetsflygning
pa triangelbana, South Cerney-
Marlborough  White Horse-
Wells Cathedrals, 173,5 km.

Oppna klassen: Polackerna
Wroblewski och Makula i top-
pen. Irve Silesmo landade
oturligt 8 km fridn filtet och
fick 329 poing. VM-reglerna
ir mycket hirda betriffande
férdelning av hastighets- och
distanspoing. Irve torde ha faut
ca 500 poing om han fullbor-
dat banan.

Standardklassen: Henry,
Frankrike, flog med sin Edel-
weiss runt banan med 72,2
km/h. Popiel, Polen, andre
man. Pelle Persson gick fint
in pd sjitte plats, 862 poing,
och Sture Rodling pa tionde
plats med 844 poang. Det var
spinnande ogonblick, nir Stu-
re lig pa finalglidningen och
riknade kvarvarande hojd och
distans. Han lyfte sig emeller-
tid i hiret och gick i mal ele-
ant,

Dick Schreder, USA, rik-




owni

nade ut sin finalglidning men
hade i den déliga sikten orien-
terat fel och landade 6 km
fran filtet!

Fredagen den 4 juni

Fortfarande piverkades vid-
ret av ett hdgtryck &ver Frank-
rike och sédra England. En
varmfront nirmade sig Island
och Skottland under dagen.
Sydvistlig vind ca 20 km/h.
Svag till martlig termik.

Uppgift: Fri distans med f6-
rarvald starttid. Tidigare hade
starttiden bestimts av tdv-
lingsledningen med forskjut-
ning av den inbordes startord-
ningen for varje dag.

Samtliga piloter valde att
flyga &t nordost med forhopp-
ning om att uppdraget av ho-
ga moln fore varmfronten inte
skulle forstora alltfor mycket
av instrilningen pd eftermid-
dagen.

Oppna  klassen: Med den
gamla Meteoren fl6g jugosla-
ven Kriznar hela 336 km och
segrade. Nich Goodhart var
endast 1,5 km simre. Irve Si-
lesmo plockade 508 poing ge-
nom att flyga 185,5 km.

Standardklassen: Wally Scott,
USA, flog 329,5 km i sin Ka
6. Aven i denna klass fick
britterna en andraplacering
genom Burton. Sture Rodling
kimpade till sig 843 poing
(282,5 km) och kom p3 sjunde
plats, titt f6ljd av Huth. Pelle
Persson fick 529 poing for si-
na 188,5 km.

Orienteringen var synnerli-
gen besvirlig 1 den disiga luf-
ten. De flesta férarna &kte ef-
ter kompass storre delen av
strickan. Pelle Persson fick ett
anrop i radion: *Pelle, var 4r
vi?” Rosten tillhdrde Mattias
Wiitanen och han var inte en-
sam om att undra.

Méndagen den 7 juni

Efter fredagens fria distans,
fick deltagarna en vilodag pd
lordag, d& termiken blommade
som aldrig forr! De fyra er-
forderliga tivlingsdagarna ha-
de uppnitts och man kunde
andas ut.
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Under séndagen passerade en
kallfront, som gav hyggligt vi-
der pd eftermiddagen, dd tiv-
ling hade avlysts.

Maindagen bjod pd kalluft-
massevider inkluderande en
del regnskurar. Sikten var fér
omvixlings skull god. Sydlig
vind, 10 km/h. Maitclig ill
stark termik, bas 900 m.

Uppgift: Hastighetsflygning
pa rakbana, South Cerney-Spi-
talgate A/F 162 km.

Oppna klassen: Spinig flog
fortast med sin D-36: 90,4
km/h. Ungraren Thuri, A-15,
pd andra plats med 79,1 km/
h. Irve Silesmo tog 557 poing
och hamnade pd 32 plats.

Standardklassen: Henry forst
foljd av Ritzi och Wiitanen.
Pelle Persson pd 11 plats med
835 poidng. Sture Rodling pé
sjuttonde med 801 poing.

En kollision i luften mellan
en Edelweiss och A-15 slutade
lyckligt. Edelweiss landade,
bytte vinge och 2kte vidare.
A-15 — av helmetall — kunde
fortsitta sin flygning.

Torsdagen den 10 juni

Tivling utlystes men endast
oppna klassen startade.

Uppgiften var inte litt: Has-
tighetstlygning pi triangelba-
na, South Cerney-Lasham-
Sherborne, 288 km.

Vidret var mycket tvivelak-
tigt. Mycket svag instrdlning
pga medelhga och hoga
moln. 7 forare flog 6ver stipu-
lerade 60 km, som var kvalifi-
cerande distans. For att tiv-
lingsdag skulle riknas fordra-
des 8 forare over denna di-
stans. Trikige for de tre tapp-
ra, som rundade fdrsta vind-
punkten och fl8g lingt pd and-
ra benet, skickligt utnyttjande
sjobrisfronten!

Fredagen den 11 juni

En svag varmfront nirmade
sig sakta fr@n vinster. Omri-
det omkring South Cerney var
dock befriat frdn uppdrag av
héga moln, vilket gjorde att
de flesta forare inte métte nag-
ra storre problem i bbrjan.
Det sista benet av banan lig

dock i sydvistlig riktning,d vs
man fick diar flyga i riktning
mot varmfronten. Svaga sjo-
brisfronter kunde forvantas.

Uppgift: Distans utefter lin-
je. South Cerney-Long Mar-
ston Sheds-Aylesbury Thame
A/F-Perranporth A/F.

Oppna klassen: Spinig seg-
rade 3ter genom att tlyga 275,5
km, landning redan kl 16.20.
Dubbelseger for Tyskland ge-
nom att Kuntz belade andra
plats. Wroblewski pd tredje
plats. Irve Silesmo flég 173
km och fick 582 poing.

Standardklassen: Kepka, Po-
fen flog 268,5 km och vann.
Andre man: Wédl, Osterrike.
Pelle Persson delade femte
plats med van Bree genom att
flyga 245 km (901 poing).
Aven Sture Rodling gjorde en
prydlig avslutning: 236,5 km,
som gav 866 poing.

Fredagen blev sista tivlings-
dagen och virldsmistarna het-
te dirmed Wroblewski och
Henry i dppna resp standard-

assen.

Prisutdelningen skedde pd
sondagen. En festlig och upp-
sluppen bankett avslutade det
tionde virldsmisterskapet i se-
gelflygning.

Erfarenheter

Utvecklingen gir raskt fram-
at inom segelflyget och det ir
ju i och fér sig glidjande. Fra-
gan ir dock om man inte i
tivlingssammanhang skulle f&r-
s6ka behdlla nigot av det gam-
la sittet att flyga. I detta mis-
terskap var radioutrustning
tilliten i ba&da klasserna.
Grundtanken med detta ir att
forare och himtningsmanskap
skall kunna hilla kontakt med
varandra sd att man slipper
telefonering. Utan tvekan en
stor férdel, vartill kommer att
bilmanskapet far mer kinsla av
att de deltar i tivlingen.

Vissa nationer har dock en
stor markorganisation med
pejlutrustningar mm, vilket
osokt for tanken till ett strids-
ledningssystem! Foraren matas
med informationer om vider,



position, virden for finalglid-
ning etc. D3 sikten ofta var
mycket dilig och orienteringen
forsvarades, var det givetvis
en utomordentligt god hjilp 3t
piloten att kunna ge honom
exakta positioner. Med detta
system fir man ingen indivi-
duell tivlan. Inom KSAK bor
denna frdga diskuteras och ett
konkret forslag till regler in-
limnas till FAIL Aven det
polska  parflygningssystemet
bor ventileras.

Konkurrensen hirdnar for
varje ar. Vi kom inte i toppen
denna ging, men insatserna
var inda mycket goda. Person-
ligen ir jag overtygad om, att
vart forarmateriel ir fullt i
klass med de ”stora” natio-
nernas, men vi ir inte si vil
forberedda och trinade. Det
bor nimnas att de polska pilo-
terna trinat tillsammans under
hela tre veckor fére tivling-
arna. Det ir idven en belast-
ning for piloterna att sjilva ha
bekymmer med anskaffning av
flygplan och utrustningar, som

de maste disponera under en
lingre tid for trining och tiv-
ling. Onskemélet pd ling sikt
ar art det inom KSAK finns
en fast tivlingsorganisation,
som disponerar material for
tivlingar och inte minst fér
trining. Hir kanske den ny-
startade tdvlingsfonden kan
komma in i bilden. Denna
fond har £6 ront mycket stort
intresse utomlands. Som exem-
pel kan nimnas att Schweiz
har slagit in pd samma vig.

Resultatrapportering och ny-
hetsférmedling var val hir det
sorgligaste  kapitlet. Tyvirr
kunde vi inte tillimpa samma
rapporteringssystem som vi an-
vinde vid NM i Danmark i
fijol. Telefonnitet var vissa ti-
der fullstindigt blockerat och
kostnaderna blev skyhdga. Ex-
pressbreven tog 3—4 dagar pd
sig for att nd fram till Alle-
berg. Vi var ju lingt ute pd
landet. Denna friga maste 15-
sas bittre till nista gang.
Kanske vi bor kosta pd oss en
”pressofficer”?

OSTIV

OSTIV-kongressen avholls i
sedvanlig ordning i samband
med VM. Mr de Lange om-
valdes till organisationens ord-
forande med Gvervildigande
majoritet.

Kongressen omfattade en
teknisk och en meteorologisk
sektion, den senare leddes av
dr Keuttner.

Ett flertal intressanta fore-
drag kommer att 3terfinnas i
OSTIVs publikation. Av spe-
ciellt intresse dr ndgra utred-
ningar om optimal kurvflyg-
ning baserad pi flygplanets po-
larkurva. Detta underlag kan
eventuellt anvindas f6r en om-
virdering av flygplankoeffi-
cienterna i RST. Vidare kunde
noteras intressanta utredningar
om de starka sjbrisfronterna
i England, konstruktionsbe-
skrivning av D-36 och det nya
danska glasfiberflygplanetmm.

OSTIV-priset erovrades den-
na gang av Slingsby for kon-
struktionen Dart 15. Den for-

Sture Rodling, Pelle Persson, Goéran Granberg, Gerhard Sundell och Olie Fransson tar igen sig vid en Vasama.




nimliga Foka 4 fick ett he-
dersomnimnande.

Juryn med Lorne Welch scm
ordférande hade ett hirt ar-
bete att beddma tretton stan-
dardflygplan och bland dessa
vilja ut den bista. Vad som
menas med den bista syns dock
inte vara helt klarlagt. Tanken
var frin bérjan att forena

enkelhet, effektiviter och lag
kostnad och att flygplanet
skulle vara Limpligt for klubb-
bruk. Men i vilka proportio-
ner skall dessa egenskaper
blandas? Det hdjdes flera rds-
ter for att priset tillmittes allt-
for liten betydelse. OSTIV
kommer att frin varje natio-
nell acroklubb infordra forslag

till mer konkreta regler for
denna konstruktionstivling.
For dvrigt torde det inte va-
ra nigon storre svarighet att
under ett VM med OSTIV-
kongresser hilla en man fullt
sysselsatt med att detaljstudera
flygplan och utrustningar, nér-
vara vid féredrag etc.
Bengt Séderbolm

Generalprotokoll fran VM i segelflyg 1965

Standardklassen

Oppna klassen

Plac Namn Land Poding Plac Namn Land Poéing
1 Wroblewski J Polen 5263 1 HenryF Frankrike 4945
2  Spdnig R V Tyskland 5164 2 Ritzi M Schweiz 4798
3  Kuntz R V Tyskland 4990 3  Kepka F Polen 4627
4 Makula E Polen 4971 4 Popiel J Polen 4578
5 Kriznar C Jugoslavien 4937 5 Burton G England 4517
6 Williamsson J England 4756 6 Scott W USA 4375
1 Goodhart N England 4617 7 lacheny J Frankrike 4263
8 Cartry J Frankrike 4496 8 Lindner R V Tyskland 4249
9 Yeates C Canada 4321 9 Deane-Drummond A England 4179
10 Penaud J Frankrike 4257 10 van Bree E Nederlédnderna 4144
11 Stouffs H Belgien 4177 11 Fritz J Osterrike 4130
12 Hossinger R Argentina 4124 12 Wadl H UOsterrike 4092
13 Thuri K Ungern 4109 13 Wiitanen M Finland 3975
14 Kearon P Irland 4084 14 Huth H V Tyskland 3921
15  Svoboda M Tieckoslovakien 4081 15 Schreder R USA 3913
16  Vergani W Italien 4079 16 Brigliadori Italien 3902
17 Petroczy G Ungern 4056 17 Persson P A Sverige 3830
18 Johnson R USA 4052 18 Sejstrup Danmark 3800
19 Smith A J USA 3903 19 Bloch U Schweiz 3788
20 Nietlispach H Schweiz 3629 20  Rodling S Sverige 3770
21 Frene R Argentina 3416 21 Reparon D Nederldnderna 3761

22 Chuvikov V Sovijet 3390 22 Mestan R Tieckoslovakien 3445

23 Reid D Austratien 3338 23 Pronzati A Italien 3281

24 Jackson B Sydafrika 3267 24 Horma J Finland 3218

25  Arber D Israel 2855 25 Backe M Belgien 3189
26 Georgeson S Nya Zeeland 2833 26  Clifford R Sydafrika 3133

27 Ordelman G Nederldnderna 2816 27 Picchio R Argentina 3075
28 Webb D Canada 2582 28  Johannessen | Norge 2987
29  Ulbing F Osterrike 2549 29 Jinks M Australien 2912
30 Nielsen E Danmark 2524 30 Cartigny M Belgien 2875
31 Westenra D Nya Zeeland 2468 31 Handley R Nya Zeeland 2488

32 Veretennikov Soviet 2464 32 Braes ! Danmark 2475
33  Harrold J Rhodesia 2184 33  Marecek V Tieckoslovakien 2467

34  Dommisse B Sydafrika 2139 34 Korpar K Jugoslavien 2396
35  Silesmo | Sverige 2138 35 Evans T Irland 2346
36 Smith R Rhodesia 2125 36 Filippusson T Island 2233
37 Jensen H Danmark 2050 37 Stepanovic V Jugoslavien 2224
38  Blackwell J Australien 1900 38 Hoéimyr H Norge 1988
39  Slazenger M Irland 1703 39 Gupta V Indien 1904
40 lamera F ltalien 1604 40  Mortensen P Canada 1800
41  Hémdldinen S Finland 314 41 Cameron A Nya Zeeland 1788

42 Rowe B Australien 1528
43 Magnusson L Island 1475
44 Suslov O Sovjet 725
45  Jarushevichus | Sovijet 229
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FONDEN
UTDELAR

HJALP-

Ansékan om bidrag ur
Svenska Flygares Riksférbunds
Hjilpfond, vilken forvaltas av
KSAK, skall vara KSAK till-
handa senast den 20 november.
Ansgkan skall dtféljas av 8l-
dersbetyg och intyg som styr-
ker behovet av understsd.

Bidrag kan utgd ull:

a) flygare som blivit bert-
vad sina existensmdjligheter el-

ler fatt sin arbetsférmdga vi-
sentligt nedsatt under i forsta
hand yrkesutdvning sdsom fly-
gare (medlem 1 flygplansbe-
sutnmg, flygmekaniker), samt

b) inka, mindeririga barn
(intill fyllda 16 3r) och for-
ildrar till omkommen flygare
enligt mom. a) ovan, vilka till
sin forsdrjning varit beroende
av den avlidne.

Handbok
i radiotelefonering
och navigering

Den av férvaltare Lennart
Hedberg, XKarlstad, utgivna
handboken har nu utkommit i
en tredje upplaga Boken har
tidigare uppndtt stor populan-
tet och rekommenderas av si-
vil  Telestyrelsens Teleskola
som Luftfartsstyrelsen.

Den nya upplagan har ut-
okats med drygt 20-talet text-
sidor, varigenom frimst kapitel
7, frd\\ ens/vaglingd, blivit fyl-
hgaxe behandlad och kapitel 8,
radioteknisk orientering, nu ut-
forligt redogdr for alla de om-
standigheter som pdverkar ra-
diotrafikens genomférande. Bo-
ken innehaller givetvis dagsak-
tuella bestimmelser frin berdr-
da myndigheter och kan re-
kommenderas som ett limpligt

underlag vid férberedelser for
telefonistcertifikatet.

Handboken, som ir den enda
i sitt slag, torde kunna pardk-
na of6rminskat intresse fran en-
skilda privatflygares, flygklub-
bars och flygféretags sida. Att
den idven férvirvats av studie-
organisationer, storre foretag
med eget affirsflyg samr star-
liga myndigheter 1 Sverige och
Norge visar att den har en
uppgift att fylla.

Till Ditt forfogande

(e ) BROMMA

FLYGSKOLA

stdr vir Apache SE-CKN — fullt instrumentutrustad.
Vill Du lira Dig flyga tvimotorigt? Funderar Du pd
att ta instrumentbevis? Kanske vill Du ta C-certifikat?
Eller ritr och sldrt hyra?

Lit vira erfarna lirare ta hand om Dig, och — som
sagt — Kalle Niklas stdr till Ditt forfogande.

Bromma Flygplats Fack, Bromma 10 Tel. 28 00 67

Ce ) BROMMA

MEDDELANDE

betriffande mirkerntbildning

FLYGSKOLA

Anmilan till BFS mérkerkurs skall vara skolan till-
handa senast tisdag den 21/9. Teorikvillar torsdag
den 23/9 och tisdag 28/9, kl 18.30. Utbildningen sker
pa Piper Cherokee.

Anmalan forfrigningar samt bokning av flygtid kan
goras pa telefon 29 40 00, vardagar 9—17.

Bromma Flygplats Fack, Bromma 10 Tel. 29 40 00
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NYTT FRAN LFS
(Forts fr sid 184)

ar ett fortydligande betriffan-
de kravet pi medférande av
luftviardighetsbevis vid utlands-
flygning. Endast luftfartyg
klassade i ”Normal klass”
(svensk beteckning: Klass 1)
far enligt Chicagokonventio-
nens artikel 33 flygas utom-
lands utan sirskilt tillstdnd av
luftfartsmyndigheten 1 det
overflugna landet. Detta inne-
bir tex att vissa hembyggda
flygplan inte fir flygas utom-
lands wutan sirskilt tillstdnd.
(Informationscirkuldr 52/1965)

Avgifter for vissa
férréitiningar

Avgifterna for vissa luft-
fartsstyrelsens tjinster har hojts
from 1 juli 1965. Fér grund-
besiktning av begagnad flyg-
materiel har inférts en ny av-
gift, som med 50°% Sverstiger
avgifterna fér motsvarande ny
materiel. Efterbesiktningsavgif-
ten har héjts frin 80 till 909,
av grundbesiktningsavgiften.

Betraffande certifikat har
avgifterna hojts for alla typer
wtom for segelflygcertifikat.
Sélunda har grundavgifterna
vid utfirdande hdjts frin 25
1ill 50 kr. Grundavgifterna vid
fornyelse och utdkning har
hojts frin 10 dll 25 kr. (In-
formationscirkulir 53/1965)

Teoretiska examensprov for
privatflygarecertifikat

Examensdagarna for skrifeli-
ga prov fram till den 1 juli
1966 ir foljande:

14 oktober 1965
30 november 1965
3 februari 1966
21 april 1966
9 juni 1966

(Informationscirkulir 54/1965)

Publikationer

Informationscirkulir 57/1965,
Publikationer for den civila

fuftfarten innehiller en for-
teckning ©ver alla gillande
publikationer.
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Typgodkéinda fallskéirmar

Med referens till gillande
bestimmelser betriffande fall-
skdrmar (SB 131) fir luftfarts-
styrelsen hirmed meddela att

foljande fallskdrmstyper &r
godkinda i Sverige att anvin-
das som riddningsfallskirmar.
(Informationscirkulir 62/1965)

Tillverkare | Beteckning Typ | Beskrivning
Irvin Sittfallskirm 04%) Centrallds
— 77— 05%) Trepunktslis,
snabbpassnings-
sele
Brostfallskirm | 21%) Centrallassele
—7— 22%) Trepunktslds
—7— 39%) Reservfallskirm
Ryggfallskdrm | 41%) Trepunktslis
kort ryggpacke
—_ 46A%) Trepunktslds,
24 fot standard-
kalott.
. 46B*) Lika fallskirm
46A men med 24
fot kalott med
skort
GQ Sittfallskirm 04%) Centralls
Brostfallskirm | 21%) Centrallgssele
Ryggfallskirm | 41%) Trepunktslds,
kort ryggpacke
Pioneer Sittfallskirm All-55-24
Ryggfallskirm | PIG-24
—" P3B-24 Centrall3s
P9B Trepunktssele
EFA Ryggfallskirm | EFA 324

*) Flygvapnets beteckning. **) Arméns beteckning. Ref SB 131

Civil luftfart pa Flygvapnets flygplatser

Den 1 aug 1965 tridde nya
bestimmelser f6r anvindning
av militira flygplatser i kraft.
P3 det hela taget miste de nya
bestimmelserna anses vara en
forbittring  for allminflygets
del, dven om man i vissa fall
skulle ha ©nskat Znnu ndgot
enklare formaliteter.

Det tidigare kravet pd fram-
stallning 1 forvig har for visst
bruksflyg, hjilpflyg samt en-
staka privatflygningar mins-
kats frin 14 dagar wull 1 dag. I
vissa fall kan iven muntlig be-
gdran accepteras. For ambu-
lans- och riddningsflygning
samt annan flygverksamhet,
som skyndsamt mdste insittas

i det allminnas tjinst, inlim-
nas och behandlas framstill-
ning pd enklaste sitt.

En nyhet dr att £6r f6ljande
ovningsflygplatser krivs inget
sirskilt tillstdind f6r enstaka
landningar, under de tider di
militirt férband inte ir baserat
pa flygplatsen:

E2 eskaderomrdde:
Hagshult, Sovdeborg

E3 eskaderomrdde:

Brattforsheden, Bunge, Eskils-
tuna, Larslund, Mohed, Orsa

E4 eskaderomrdde:
Hallviken, Hillnis,
Unbyn, Kalixfors

Optand,



Dansk seger i NMT 1965

Tavlingen igde rum i Es-
bjerg den 28—29 augusti. Ar-

rangerande klubb var Vest-
jydsk Flyveklubb. Frin Sverige
deltog  Sven-Owe Higgquist,

Bjorn Ahblom och Nils-Ake
Nilsson. De tivlande sattes pd
minga besvirliga prov. Navi-
geringsbanan gick pd 150 m
héjd  6ver synnerligen svir-
orienterad terring med knepi-
¢a kontroller, foto- och duk-
mal. Svenskarna klarade dessa
prov bra och Nils-Ake Nils-
son ledde med knapp margi-
nal fére dansken Heide Ander-

sen efter forsta dagens prov.
Landningsprovet som dgde rum
p3 sondagen, blev dven det
mycket besvirligt for de tiv-
lande pa grund av en mycket
hird byig vind. Hir gjorde
Heide Andersen tre verkligt
fornimliga  landningar  och
hemforde dirigenom med god
marginal misterskapet. Vira
deltagare hade ingen lyckad
dag, men Nils-Ake Nilsson
riddade dock en andraplace-
ring till Sverige. Danmark tog
dven lagpriset med Sverige pd
andra plats.

Resultat:
Plac Namn Nation  Landning NAYV, Special Totalt
1 Heide Andersen Danmark 3n 22/4 01 2511
2 Nilsson Sverige 2010 14/2 7/5 4172
3 Krog Danmark 16/6 18/3 12/7 46/3
4 Rudstrem Norge 14/5 13N 20/9 47/4
5 Saavalainen Finland 20/9 22/4 6/3 48/5
6 Ahblom Sverige 12/4 3377 5/2 50/6
7 Hdggquist Sverige 3112 26/6 7/5 64/7
8 Nieminen Finland 18/8 35/8 20/9 74/8
9 Heinonen Finland 10/3 93/10 6/3 109/9
10 Foss Norge 18/7 79/9 20/9 117110
11 Steltun Norge 9/2 219/M 20/9 248/11
12 Eriksen Danmark 21N 30212 13/8 335/12
Lagtdvlingen:
1. DK Heide Andersen ........ 25 3. FI Scavafainen ............ 48
Krog ooiviiiiiiiiil 46 Nieminen .............. 74
71 122
2. SV Nilsson ..ot 41 4. NO Rudstrom .....coovvnin, 47
Ahblom ... ...l 50 Foss .o 117
91 164
Foljande skall dock observe-
ras: Avtomatisk
1) Upplysningar angdende ev telefonsvarare
basering av militirt férband
kan erhillas genom nidrmaste for MET ESSH
civila flygtrafikledning;
En automatisk telefon-

2) Anmilan om landning skall
for debitering av avgifter goras
till flygplatsvake eller eskader-
stab;

3) Bunge ligger inom forbjudet
omride och Unbyn inom res-
triktionsomride, varfor tll-
stind av forsvarsstaben ford-
ras;

4) D3 inget arligt tillstdnd fo-
religger, skall i varje enskilt
fall tillstdnd inhimtas fér Bor-
linge.

svarare har tagits i bruk av
viderlekstjinsten vid Sunds-
vall — Hirndsands flyg-
plats. Forutsittningarna ir
desamma som for telefon-
svararen vid Bromma och
telefonnumret ir060/794 06.
Under hosten kommer Bull-
tofta och Torslanda att vil-
signas med samma tekni-
kens under. (Informations-
cirkulir 69/1965)

Vindstruten
laggs ner
tills vidare

Vindstruten — Luftfartsver-
kets trevliga och pigga perso-
naltidning kommer tills vidare
att liggas ner. Anledningen till
det drastiska steget ir en okan-
de arbetsborda inom Verket,
nigot som inte minst drabbat
den personal, som hittills vid
sidan av sina ordinarie arbets-
uppgifter och i stor utstrick-
ning pd fritiden, svarat for att
tidningen kommit ut.

— Behovet av en personal-
tidning dr inte mindre nu in
tidigare — tvirtom tror vi att
det nu och i framtiden dr vik-
tigare in nigonsin for samman-
hdllningen att det finns en per-
sonaltidning som p3 ett lagom
populirt sitt kan ge snabb och
riktig information till perso-
nalen, siger ansvarige utgiva-
ren, J G Karlsson. — Nu gér
det emellertid inte lingre att
hilla tidningen vid liv pd detta
sitt och jag hoppas dirfor att
luftfartsverket 1 likhet med
médnga andra statliga Ambets-
verk s sminingom skall fi en
avdelning fér PR och pressin-
formation. D3 kan Vindstruten
lockas ut ur idet igen och med
nymornad energi fortsitta pa
den vig, pd vilken den pa sis-
tone si mobdosamt stapplat
fram.

KSAK hoppas att det tar den
vindningen — snart! Och &ns-
kar Vindstruten vilkommen
ater!

KSAK ordnar
nytt Flyglotteri

KSAK har fitt tillstdnd att
anordna ctt nytt flyglotteri
i likhet med féregdende Ars.
Meddelande om lottférsiljning
kommer senare att utsindas till
klubbarna. Eftersom lotteriet
ir av visentlig betydelse for
var ckonomi hoppas vi pa ctt
kraftigt stod fran klubbarna i
form av 8kad lottférsiljning.
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Till linsflygchef 1 Virmlands
lin har fr o m 1 maj 1965
forordnats jigmistare L O Fo-
gelfors.

Till linsflygchef i Norrbot-
tens lin har fr om 15 maj 1965

L O Fogelfors K O Styrman

Nya lansflygchefer

forordnats distrikesiklagare K
O Styrman.

Till linsflygchef i Malmohus
lin har from den 1 juli 1965
forordnats advokat N O Ed-
strom.

N O Edstrém

C;

CESSNA 150 .......... ... ... ... ... ...
CESSNA 172 ... ... . ... i
CESSNA 185
CESSNA 210 ........ ... . i
CESSNA 310 ........ ... i
CESSNA 336 ........... ... i
PIPER CHEROKEE 235 ........................

BEGAGNADE FLYGPLAN

CSSNd j gy - -

1961, 1962, 1964 och 1965
1960, 1961, 1962 och 1964
1964

1963

1962 och 1964

1964

Rekvirera var katalog dver begagnade flygplan till férdelaktiga priser.

A/S COMMERTAS

Hangar 142, Kebenhavns Lufthavn, Drager. Telefon 5320 80
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Samverkansovningar
FFK - Civilforsvaret

Den 29 och 30 maj hade
linsflygchefen i Kristianstads
Iin, Dettmar Wollin, samlat sin
flyggrupp till Rinkaby flygfilt
for att samtrimma FFK-forar-
na med civilforsvarets personal.
Uvningen ronte mycket stort
intresse fran civilfSrsvarets per-
sonal och flygférarna bidrog pa
sitt sdtt fOr att pavisa att flera
av civilfdrsvarets uppgifter kan
16sas snabbt och effektivt frin
luften. Vidret gynnade &v-
ningen, som genomfdrdes efter
uppgjort program. Civilfor-
svarsdirektor Hoff och lins-
flygchefen kan kinna sig ndj-
da med denna lyckade start pi
dessa Jvningar.

I Orebro lin hade samver-
kansdvningen forlagts till Ore-

brofiltet den 19—20 juni. Dess-
forinnan  hade flyggruppens
personal under tre kvillar ge-
nomgatt den foreskrivna FFK-
kursen. Vid ett kort bessk un-
der den 19 juni var Svningen
i full géng och ett bestdende in-
tryck blev att all personal vi-
sade stort intresse 16r de olika
dvningsmomenten och levde
med i dem. Manga virdefulla
erfarenheter och goda forslag
kom #dven fram under Svning-
ens gang. Linsflygchefen Ha-
genfeldt och civilférsvarsin-
spektor Adbring héll 1 titarna
pa et fortjanstfulle sitt.
Hittills har samverkanstv-
ningarna genomforts i 15 lin.
Aterstdr alltsd 9 lin. I Norr-
bottens lin dgde Svning rum

den 10—12 september och i Os-
tergdtlands lin skall samver-
kansdvning nummer tvd ge-
nomféras den 18 och 19 sep-
tember (alternativt 25 och 26
september).

Verksamheten inom FFK
flyggrupper bérjar mer och mer
komma igdng och vi hoppas att
detta slag av ovningar i fram-
tiden skall bli allt vanligare.

Har ni hort den hér...

...om de smd barnen som
arbetade med motsatsévningar
i skolan. Det gillde att skriva
motsatsen till vissa, i lirobo-
ken angivna ord. Dir stod
?kall” och de smd barnen skrev
?varm”, dir stod elak” och
de smd barnen fyllde pd med
7snill”.

Sen dok ordet “hat” upp...

Lille Kalle funderade bade
linge och vil innan han plita-
de ner "mbsa”.

FLYGKLUBBAR
FORETAGARE

ALLA FLYGINTRESSERADE
TAG KONTAKT MED ER MANG-
ARIGA CESSNA-REPRESENTANT

SOLBERG FLYG AB

BULLTOFTA FLYGPLATS, MALMO 16
Telefon: 040/930817, 930818

Niir sdg Ni en Cessna sist?

SOM GARNA DEMONSTRERAR, DISKUTERAR OCH LEVERERAR CESSNA FLYGPLAN,
NYA OCH BEGAGNADE, OCH BETJANAR EDER MED SERVICE OCH RESERVDELAR

CESSNA 172
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FAI anfértrodde
i ar dt KSAK
att anordna VM
for radiostyrda
modeller.
Medarrangér var
Swveriges

Modellflygforbund.

Fjarde  varldsmasterskapet
for radarstyrda modeller for-
lades till F5, Ljungbyhed. Tav-
lingarna blev, inte minst tack
vare chefens t6r Kungl Krigs-
flygskolan, overste Bengt Bel-
lander, stora tillm&tesgdende
och vilvilliga medverkan, en
stor framging.

Mandagen den 9 augusti
samlades deltagare och suppor-
ters fran 13 nationer pa Her-~
revadskloster, som sedan 1960
ir skola for blivande filtfly-
gare.

For &ret gillde nya bestim-
melser for poingberdkningen.
Silunda wutgjorde det poing-
tal, som gavs for varje flyg-
ning, den sammanlagda poing-
en av de tre domarnas beddm-

ningssiffror.  Varje tivlande
hade riite till en officiell flyg-
ning per dag under de tre
tivlingsdagarna och slutplace-
ringen bestimdes av det sam-
manlagda resultatet av dessa
flygningar. Tack vare de nya
reglerna kom inte endast skick-
ligheten 1 utférandet av ma-
novrerna  att vara utslagsgi-
vande — idven perfekt trim pd
flygplan, motor och radiout-
rustning liksom tivlingsrutin
kom i hdg grad att medverka
till resultatet,

Efter forsta dagens tivling-
ar ledde amerikanen Cliff Wei-
rick titt foljd av belgaren
Chris Teuwen och landsman-
nen, titelfdrsvararen  Ralph

Brooke. Under andra tivlings-




"'Doc’  Ralph Brooke, tvéfaldig
vdrldsmdstare, med sin segermodell
"Crusader’’. Den 40-driga tandldka-
ren fran Seattle har sjdlv konstrue-
rat sitt plan, som &r utrustat med
Merco 61 motor och Orbit propor-
tionalstyrning.

Holtdndaren van der Burg gér en
sista kontroll fére starten.

Standarden vid drets VM var mycket
hég. Detta gdllde savéal flygplan
som “forare’”. Hér flygs inverterat
ett par meter dver marken.

RCYM

1963

dagen foérbittrade samtliga i
tdten sina resultat. Brooke gick
ett tag upp i ledningen, men
den som infér slutkampen kun-
de uppvisa en knapp ledning
var Teuwen. Brooke, som hade
fordelen av att starta bland
de forsta den sista tivlingsda-
gen, visade emellertid vad ru-
tin betyder och noterade sin
hogsta poing. Teuwen diremot
misslyckades med sin flygning.
Den enda som nu kunde hota
Brooke och hindra honom frin
att bli virldsmistare fér andra
gdngen var lagkamraten Cliff
Weirick. Denne gjorde ocksd
en verklig kraftanstringning
och noterade tivlingens hogsta
individuella poing, 7269, for

sin flygning, men fick denna
prestation till trots ndja sig
med en tredjeplacering.

Minga intressanta konstruk-
tioner och vilbyggda plan vi-
sades upp och utbytet for del-
tagarna har med sikerhet ald-
rig tidigare varit s3 stort. Om
kvillarna samlades man man-
grant pd “Borgen”, Herrevads-
kloster, och tittade pd demon-
strationer av  senaste nytt 1
R/C-anliggningar och ytbe-
handlingsteknik.

Standarden var i &r myec-
ket hdég. Aven om proportio-
nalstyrningarna  (fér  forsta
gangen 1 flertal) erbjuder vi-
sentliga fordelar vad betriffar
t ex mjukhet i manévrarna, vi-

Protokoll fran VM for radiostyrda modeller

Plac Namn

Podng Summa

12 avg 13 aug 14 aug poding

Ralph Brooke, USA

Chris Teuwen, Belgien
Clifford Weirick, USA
Poju Stephansen, Norge
Cristopher Olsen, England
Zelbert Ritchie, USA
Ronald Chapman, Canada
Stuart Foster, England
Karl Biauhorn, V Tyskland
Harold Tom, Canada
Jesper von Segebaden, Sverige

N O WoNKNOGBAWND =

—

Lagtévlingen

6151 7008 7188 20 347
6168 7216 6609 19 993
6217 6403 7269 19 889
5997 6103 6779 18 879
6005 6066 6257 18 328
5404 6095 6211 17 710
5848 5013 6732 17 593
5092 5476 5862 16 430
4691 5313 6168 16172
5616 5504 4930 16 050
5186 4939 5600 15725

1 USA 57 946, 2 England 48 227, 3 Canada 48 081, 4 Belgien 43 589, 5 Tysk-
land 42 629, 6 Syd-Afrika 39 285, 7 ltalien 37 237 och 8 Sverige 35 956 podng.
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sade engelsmannen Chris Ol-
sens femteplacering att det hit-
tills férhirskande systemet med
reedmottagare och fem mano-
verspakar — en for varje styr-
funktion, hdojdrodertrim och
motorkontroll — inte helt dr
pa avskrivning.

Det svenska laget bestod av
Rolf Dilot, Jan Levenstam och
Jesper von Segebaden med
Per-Axel Elisson som lagleda-
re. Laget kom pi 8:de plats
och individuellt placerade sig
Segebaden bist pd 1l:te, Le-
venstam pa 26:te och Dilot pd
31:sta plats. Rolf Dilot gjorde
en prestation genom att Gver-
huvudtaget kunna vara med.
Pi hans axlar vilade storsta
delen av ansvaret for tivling-
arnas genomforande i egenskap
av verkstillande tivlingsleda-
re. Otaliga var de problem
som han och hans team av
duktiga medarbetare fran Ae-
roklubben i Malmé haft act
16sa under minader av forbe-
redelser. Under tivlingsdagar-
na bestod de sitt prov med
glans.

Tavlingens  dubbelddckare:  Fritz
Bosch’ "'Tiger”. Spdnnvidd: 1500,
resp 1200 mm. RC-utrustning: Sim-
prop proportionalstyrning.

-

Ovan: Ron Chapman fran Canada hade tdvlingens vackraste och mest pd&-
kostade plan. Hans ""Norseman 4’ var bl a férsedd med inféllbart landstdll.

Nedan: "'Norseman 4'' sedd underifrén. Vid sidan om utrymmet f6r land-
stdllet skymtar def specialkonstruerade servo som féller in och ut stdllen.




Vasabrod har kopt
Piper Cherokee 235

Wasabréd AB, Filipstad, har képt flygplan
att anvindas for affdrsresor, Direktér Ulf
Lundstrdm, som nyligen tagit flygcertifikat, av-
ser prova sig fram genom att sjilv flyga kor-
tare turer enlige VEFR. Kanhidnda blir det en
och annan resa av till foretagets nya fabrik 1
Celle nira Hannover. Flygplanet, en Piper
Cherokee 235 med instrumentering for flyg-
ning enligt IFR, levererades under augusti och
ar stationerat pad Brattforsheden. Direktor
Lundstrém har planer pd att anstilla pilot med
instrumentbevis.

Malmo Aero utokar
- koper Beech Baron C55

I mitten pd november kommer Malmé Aero
1 Malmé att ersatta sin Beech Travel Air med
en ny likadan och utdka flygplanparken med
en Beech Baron C 55. Flygplanen fir likvirdig
utrustning bestiende av bla autopilot, avis-
ningsanordningar, ADF, dubblerad ILS och
kommunikationsradio. Den tkade efterfrigan pd
affirsresor har icke ndjaktigt kunnat tillgo-
doses med ett flygplan. Malmd Aero flyger
huvudsakligen for Kockums. Med den &kade
kapaciteten skapas méjligheter att i stdrre ut-
strickning betjina dven andra foretag.

Svenska flygplatser

for allmanflyget

I KSAK-NYTT nr 5/1965 var en forteckning
dver svenska flygplatser inford. P3 grund av
ett beklagligt misstag kom rubriken fér for-
teckningen att lyda: “Svenska flygplatser épp-
na for allminflyget”. Rubriken borde ha varit
“Befintliga flygplatser”, eftersom férteckning-

en, som ursprungligen inte var gjord for pub-
licering, skulle visa alla kinda tlygplatser.

Enligt AIP-SVERIGE, sida AGA 0-1, An-
vindning av flygplatser, dr landning p& andra
flygplatser an de som upptagits i AIP tilliten
endast under forutsittning av markigarens till-
stand.

Bolidens Gruvaktiebolag har silunda medde-
lat att landning pi Bolidens flygplats icke ir
tilldten. Dessutom har till KSAK meddelats att
Leksand, Tidaholm och Sollefted innu inte har
firdigstillda flygplatser.

S3 snart som mdjligt kommer en ny och kom-
pletterad forteckning att ges ut.

K38
K6CR
K6E

Leverans under varen 1966

perO SERVIC,

Box 4027, Orebro

OREBRO Telefon 019/18 65 33

——— MANOMECO ==

Flight Instrument Repair Station
Certificate No. 41

Arskontroller, reparationer och éversyner av flyginstrument.
Snabba leveranser, humana priser.
Nydversedda gyroinstrument till f6rséljning.

Box 645, Sundbyberg 6 - Tel. 08/29 6900
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Dessa fantastiska mén
i sina flygande maskiner
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SVENSK FLYGHISTORISK FORENING

En filmanméilan under denna rubrik och i denna tidning?

Och tillika av en komedi, ja delvis pd grinsen till rena farsen och med en

o

kirlekshistoria inflitad? Ja, varfor inte? Lat oss forst titta litet pd “rollistan”!

De mest framtridande rol-
lerna” innehas av Bristol Box-
kite, Avro Triplane Mk IV,
Vickers 22 (Blériot-kopia med
triangulir kroppssektion), Lat-
ham ”Antionette”, Blackburn
Monoplane, Santos Dumont
”Demoiselle” (f& si liten att
den maste flygas av en ung
dam, Joan Hughes, tillrickligt
litt (ca 50 kg) for att planet
dverhuvud taget skulle lyfral),
Eardley Billing Biplane och
méinga, minga fler.

Och, det bista av allt, alla
flyger verkligen! Regisso-
ren, Ken Annakin, fordrade
nimligen frin borjan ate all
bakgrundsmatcriel skulle vara
sa autentisk som mdjligt, bla
skulle samtliga deltagande flyg-
plan vara exakta replikamodel-
ler och vara i stdnd att flyga
for egen maskin! Dessutom
maste man gardera sig for for-
utsedda (och oférutsedda!) ha-
verier, varfor tre fullvirdiga
exemplar av varje typ miste
byggas och det tillika pa hogst

sex mdinader. Och man har
verkligen lyckats. Till och med
atmosfdren 1 hangarer och pd
filt finns dir!

Om man s3 betinker att
handlingen tilldrar sig nidens
ar 1910 och ror sig kring en
(visserligen fiktiv) flygtivling
mellan London och Paris inser
man litt vilka verkligt stora
problem (och kostnader) in-
spelningen vallat bolaget, 20th
Century Fox! Men resultatet ir
mycket gott och filmen kan
verkligen rekommenderas flyg-
intresserade av alla kategorier.
Manget gott skratt kan utlovas
samtidigt som filmen stimmer
till eftertanke Sver flygets ra-
sande snabba utveckling under
den korta tid som forflutit se-
dan tio-talet.

Férutom sidana plan som
verkligen kom i luften visas i
filmens ingress minga av de
fantasifulla skapelser som sig
dagens ljus under denna tid.
Nimnas kan Passat ornithop-
ter, en “anka” (Dixon *Nip-

per”), Lee-Richards ”Annular
Biplane” och Phillips *Multi-
plane” (med inte mindre in
tjugo vingar!). Dessa senare
kurositeter flogs dock, ehuru

osynligt, som ”linkontrollmo-
deller”.

Simst har man lyckats att
maskera de (nddvindigtvis)

moderna motorerna, men detta
stor ingalunda helhetsintrycket.
Ma3hinda reagerar nigra, i lik-
het med mig, fér de otroligt
littstartade motorerna! Under
min tid som mekaniker pd 30-
och 40-talet har jag aldrig stott
pd ndgot s lattstartat, och dn-
dd var dessa motorer drygt 25
ar modernare! Ovanligt litet
trickfilmning har tillgripits,
vilket dr en stor fordel. I stdl-
let har tydligen helikopter
kommit till flitig anvindning
for flygscenerna.

Fér den rent “filmiska” re-
censionen av produkten ber jag
att fa hinvisa till mer sakkun-
niga skribenter i dagspressen
och annorstides! S Carlstedt

Ett par bilder ur den
festliga filmen ’'Dessa
fantastiska mén med si-
na flygande maskiner”,
som hade premidr pd
Ritz i Stockholm den 26
augusti. P& stora bilden
kommer en Avro Tripla-
ne Mk IV svepande &ver
en entusiastisk folkmas-
sa och lilla bilden visar
en Bristol Box-Kite.
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KSAKs kartservice:

Nya kartblad och
smarre andringar

I KSAK-NYTT nr 3 i ar var inford en for-
teckning dver de Flygkartor som finns pd KSAK
cller kan bestillas. Denna forteckning dr nu
mogen {or en liten revision och detta giller
ocksd det sirtryck som bifogas varje bestillning.
Nir det giller sidan 95 (sirtryckets forsta sida)
kan vi nu meddela att de efterlingtade kart-
bladen 2169, 2170, 2230 och 2231 nu har ut-
kommit. Darmed finns ICAO 1:1.000.000 nu for
sd gott som hela Europa. Som ersittning for de
felande bladen har KSAK anskaffat av USA
utgivna kartor i ONC-serien. ICAO-bladen kos-
tar 10 kr (Sverige 6 kr, Finland 14 kr) och
ONC-bladen 8 kr.

ICAO 1:500.000 Sver Skandinavien och Fin-
land finns nu i enlighet med planen p2 sidan 98
med undantag for Inari 2082C. Priset dar 10 kr
per blad.

Av ICAO 1:500.000 presenterade pd kartan
pd sidan 99 finns nu samtliga med undantag for
Ireland South N.W. 511/5/11, Brest N'W 461/s/
61/2, Le Havre N'W 48/2, Nantes N'W 46/2,
Toulouse N'W 42/2, Paris N E 48/2, Dijon N E
46/2 och Marseille N E 42/2.

Pi sidan 100 foljer bladindelningen WAC-
kartan 1:2.000.000. Denna WAC-karta framstills
emellertid inte lingre utan ersitts av ONC
(sid 97).

Sivil WAC- som ONC-indelningen delas i
kvadranter i skala 1:500.000 och benimns PC
enligt foljande exempel:

A pcrosa

PC 104B
4° WAC 104
v . PC104D PC 104C
A
PCD-2A PCD-2B
g° --- ONCD-2
PCD-2D PCD-2C

KSAK stravar efter att f2 full tickning over
Europa med den senare PC-indelningen. Priset
for dessa blad 4r kr 8: —. Fér Spanien och vissa

220 — September 1965

delar av Marocko och Tunisien finns dock en-
dast foljande PC-blad: 318B, 318C, (E hilften
av F-1D), 319A, 319B, 319C, 319D (F-1C),
322A, 322C, 322D, (3/4 av F-3D), 347A, 3478,
347C, 347D (G-1A), 346A, 346C, 346D, (3/4
av G-1B), 420A, 420B, 420C, 420D (G-1D),
421A, 421B, (N hilften av G-1C). Priset for
dessa blad 4dr kr 4: —.

Ny karta 1:2.000.000

Jet Navigation Chart med vissa aeronautiska
informationer. Utmidrkt 8versiktskarta av hog
kvalitet. Pris per st kr 10: —.

J N 21 vicker ungefir 10° V—22° O, 32°—50°
N

J N 22 vicker ungefar 9° V—25° J,50°—73° N.

Dessa bdda kartor ticker alltsd 1 stort sett hela
Europa utom &stra Finland, Grekland och &stra
Batkanhalvon. Dessutom ticker ] N 21 Nord-
afrika frin Casablanca dll Tripoli.

T §F L L S AL U

Piper Cup L4 85 hkr
och Cessna 175 Skylark

Planen 1 utmdrkt skick. Hénvdndelse

till disponent L Norrstam,

AB Carl Engstrom
Eslév 0413/130 00

Synhdjdmatare
i meter, fabr. Kollsman, samtliga med protokoll.
Kai Lindblad, Box 91, Skurup.
Tel. 0411/304 60.

Beagle A 61/1 Terrier |

pd farmanliga avbetalningsvillkor,
Trebro Bil- o. Flygklubb, Fack 379, Orebro.
Tel. 019/12 53 68.



LYSROR-
SLADDLAMPA

kommerdtoveralit, tal tryck och slag!

ar har
e stotsaker o reflektor

e oliebestandig e vridbar upphangningskrok
e |atthanterlig e 7 m ledning med

e vattentat gummistickpropp

e stromsnal e lag vikt

* S-markt__ Fzndast for vivelsiriim.

¢ patentsokt Fior 220, 127 ook 1OV rikipris 79-

L 65 och 24V, utan stickpropp, rikipris §4--
Pl oy

ASEA

Allformatoravdelningen

Storgatan 11. SOLNA 4. Tel. 08/820370
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Horlurar

med tdtslutande musslor och pdmonterad mikrofon, end
145: — Mikrofon differentialtyp, Elekiro-Voice 205STC,
tar ej upp motortjud. Samma som anvénds i Caravelle
och DC-8, ny, 245: —. Omformare PP-18AR, in 13 volt
4 amp, ut 28 volt 1,5 amp, ny, 300: — Transistorradio,
mellanvdg och flygradiobandet 108-136 Mc/s.
Rolf Chlund, Akaciagatan 18, Lomma.
Tel. 040/46 31 34.

Auster M5

med skidor och hjulstdll, nybesiktigad, 1.000 tim kvar
pd motorn, sdlies fdrménligt
Ostersund 063/161 11, 161 50.

EDO flottorer

1300 liters sdljes billigt.
Ostersund 063/161 11, 161 50.

Auster VJ1

i gott skick. Planet levereras med tvd utgdngna motorer,
varav en kdrts endast 800 h frén ny, vidare med skidor,
extra motorfundament, extra motorpldtar m fl reserv-
delar. Sdljes forménligt p g a nyanskaffning.
Halle-Hunnebergs Flygklubb, Box 155, Trollhdttan.
Uppl pd tel 0520/120 42 efter ki 17.

Handbok i radiotelefonering och -navigering

Tredje upplagan utkommen i augusti 1965. Oversedd,
forbéttrad och utdkad. Plastpdrm. A5-format. Qumbdr-
lig vid certférberedelser. Rekommenderas av KSAK och
myndigheterna.
Sdndes portofritt mot 30: — thill pg 59 46 85, Lennart
Hedberg D KV 6a, Karlstad.

M.S. 885 "Rallie”

i utmdrkt skick med 360 kan. VHF-radio klass l. Vidare
upplysningar om aktuell géngtid m m genom
Link&pings Flygklubb, SAAB, Linképing
Tel. 013/12 09 00

Percival Proctor IV

Vilvérdad och snygg. Synnerligen rejdlt och gediget
flygplan, tjusigt att flyga fér den som vill flyga ndgot
annorlunda. Ombyggd for passagerarbefordran 1957 och
ddarefter enbart fluget i firmaflyg. Utmdrkt reseflygplan,
marschfart 220 km/t, full panel, radio, rotating beacon.
Total gdngtid flygplan och motor 693 tim. Séljes fér-
mdénligt p g a nyanskaffning. F:a VANERFLYG,
Trollh&ttan, ing. Métlborn 0520/166 14,
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Cessna 172,
mérkerutrustad med nollstdlld motor. Pris kr 60.000: —.
Piper Comanchee 250,
IFR-utrustad. Pris kr 95.000: —.
Dessutom finns begagnad Beech Musketeer
och Cessna 210 m. m.
KUNGSAIR AB, Kungsdngens flygplats, Norrképing
Tel 011/804 45 (Henriksson)

BEG. FLYGPLAN

CESSNA 210 fullst. IFR-utrustad
VOR, ADF, Marcer Beacon
Avutopilot Tactair T3

CESSNA 172 1965 é&rs mod
CESSNA 172 1961 é&rs mod
AUSTER MK V med nollst motor
LYCOMING 0-290-3

SOLBERG FLYG AB
Tel. 040/93 0817 eller 93 08 18 MALMO

ONSKAS KOPA

EDO flottorer

1.500 eller 1.600 passande Super Cub 95.
Tel 08/38 86 86.

FLYGPLAN

lampligt fér segelflygbogsering och skolning
&nskas kopa.
Svar med pris och data til Kristianstads Flygklubb,
Kristianstad.

Begagnat 2-sitsigt segelflygplon
Tel. 0563/518 43

Gipsy Major-motor Mk X/1

{samma som anvénds i Saab Safir) énskas képa.
Svar med uppgift om motorns tillsténd och géngtid efter
grunddversyn till
AEROKORT AS
Lévegdrden, Store Magleby, Danmark

LEDIGA PLATSER

WASABROD AB
anstdller
FLYGARE MED IFR-BEVIS

till nyanskaffat affdrsflygplan. Svar till verkst. dir.
WASABROD AB, Filipstad.

Stréingnds Tryckeri AB, Stréngnds, 1965



Now you can afford
to equip your aircraft
the same way airlines
equip their aircraft.

You get the gquality that has made Bendix the first choice
among airlines. And you get prices equal to or lower than
competitive equipment.

Announcing the new Bendix Trophy Line of radio and
avionics systems for general aviation,

1. RDR-100 Airborne Weather Radar.
A new solid-state design that makes
all-weather thving a reality for light-
twin aireraft. The complete svstem
welghs anly 7.5 kilograms and, except
for cockpit indicator, fits in the air-
craft’s radome nose cavity, It includes
ixo-ccho contour eireuitry, variable rate scan control for
davlight reading without viewing hood, and  airline-
auality ground mapping capabilities, Power output is
10 kilowati=. runge is 129 kilometers, The RDR-1o0 (< ihe
Lo st eost airhire weather radar avaiflable today,

2.0 M-150 12 VHE COM/
NAV System. A system that
lets you simultaneousty
receive communication
from towers or en route
controllers while flying
NAV courses. [t includes
a 360-channel communica-

-~
o S

tion transceiver, a 100-
channel navigation receiver
with converter-indicator, a
3-light marker heacon
receiver, and a 20-channel
glide slope receiver,

3. M-1 Automatic Flight Con-
trol System. It includes a
3-axis autopilot, plus a flight
computer and course director.
You can use the system to
Hy manually with only finger-
; & Uip pressure; or to capture and
track automatically a presclected heading, VO course,

localizer course or glide slope.

J

ADF TI12B Automatie Dircection Finder. A fully tran-
sintorized systen that enables radio range conununication
and broadeast in bands from 190 1o 1750 ke. A ferrite
core, o fixed-loop antenna and un extra-sensitive receiver
allow the sv=rem o pull ineoen distant stations,

5. DFA-72 Automatic
Direction Finder. This is
a fully TSOd solid-
state system that weighs
less than 6 kilograms
complete with tuner, an
amplifier housed in stan-
dard dwarf ', ATR form

low-sithouette

factor cuse, a ferro-magnetic fixed-loop
antenna, and a Gonjometer Indicator. The tuner containg
the tuning mechanism and all rf cireuitry, and is housed
in a standard RTCA SC-46 form factor casze for radio
control panel or panel installation. 'The
system covers 200000 1750 ke range in 3 bands: 200-115 ke,
HEH-N60 ke, REO-[7T50 ke,

instrument

Write now for our bicchure on the new Bendix
Trophy Line, to Dept. L95-07, 605 Third Avenue,
New York, N.Y. 10014, U.S.A.

by, e

CORPORATION

Bendix International Operations

Generalagent: HESSELMAN BIL-AERO AB

BOX 420 46

STOCKHOLM 42 TEL. 08/1904 80
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FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte léngre &r ndgot
sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, etc, vill vi sdga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"”

En sagans flygande matta, som gér det méjligt fér Er att komma
till platser, som Ni férr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men &ver trdngseln pd vdgarna kan man férflytta sig och
ha tillgéng till landningsplatser &verallt. Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hdgsta toppar i vara fidll ér inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer én ett IFR-utrustat privatflygplan.

@ En helikopter, som ger Er dessa méjligheter, &r HUGHES 269 A
och 300.

Begdr ndrmare informationer!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrkdpingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/299 40
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Stréangnds Tryckeri AB



