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Modern konst? Yook i, och

vis. Detta dr vad som déljer sig bakom héljet
pé en Blaupunkt Frankfurt bilradio. Overst
syns systemet av tryckta kretsar. Man far ocksa
veta hur tryckknappssystemet fungerar. Underst
kan vi visa det push/pull-kopplade slutsteget.

Guifhavn heter

Har hamnar oljan

Gulf Oils férsta europeiska raffinaderi, Det lig-
ger i Donmark, nérmare bestémt p& Sjélland.
Det skall férse den nordiska marknaden med
fréimst eldningsolja och bensin och kommer att
kunna bearbeta 1,5 milj. ton réolja om &ret,

Bilar att dromma om

Négot annat &n drémbilar blir vél inte de hér futuristiska ska-

pelserna fér gemene man @n sa lange, Det ér General Motors experimentvagnar Firebird IV (éverst)
och G.M.-X som nu visas p& vérldsutstéliningen i New York. Firebird IV &@r avsedd aft anvéndas pé&
framtidens autostrador och har dérfér ett inbyggt elektroniskt system fér automatisk manévrering. —
Interidren i G.M.-X p&minner om férarhytten i ett jetplan. Ratt saknas. Styrningen sker i stéllet med
en spak. Den &r utrustad med alla (o)ténkbara instrument f&r att glédja &ven den mest kréisne.

Dagens futurastad P& varlds-

utstdllningen finns den hdr modellen av fram-
tidens stad. Den ligger i en 8ken som den mo-
derna tekniken gjort fruktbar och beboelig for
ménniskor. R&rliga trottoarer g&r att man
inte skall behdva gé ett enda steg i staden!

VAD AR DET
FOR MARKLIGT

MED DENNA BILD?

1] o (1] L]
For hard hdgersvéng?
Canadair CL-44 heter vérldens enda transpert-
flygplan med ledbart stidrtparti. Planet &r pro-
pellerdrivet och har fyra motorer. Med 16 tons
last kan det flyga 9.000 km non-stop. Marsch-
farten uppgér till 650 km/tim pé& 6.000 m hsjd.

Jo, den &r exponerad,
framkallad och
kopierad inom loppet
av en dryg minut!

Den togs med »snabb-
kamerans Polaroid 100.
Kameran kostar knappt
900 kr och en férpackning
férgfilm négot under 40,
En laddning ger 8 bilder
i format 10X 8 cm.

Se vidare sidan 40,
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FORMINSKAD
AGA-MATARE

AGA gjorde for nagra ar
sedan sensation da deras geo-
dimeter — »det elektroniska
matthandets — presenterades.
Med geodimetern miter man
med centimeterprecision pa
avstand over flera mil. Appa-
raturen bestdr av en kombine-
rad sdndare/mottagare samt en
reflektor. AGA fick fortroendet
att gora mitningarna for folj-
apparaturen vid davarande
Cape Canaveral och detta med
en aldrig tidigare skddad pre-
cision. Nyheterna nu ar att
apparaten har transistoriserats,
vilket har minskat vikten fran
cirka 34 till 17 kg.

FRAN TEKNISKA MASSAN

Teknikens varlds Jan Rostrdm och Kabe Lidén har gjort
en rundvandring p& arets Tekniska méssa i Stockholm.
De hittade bl. a. en del nyheter for bilisten och »g&r-det-
siclv»-entusiasten. Plast mot buller och rost var en upp-
mdarksammad svensk nyhet. 1.000-talet utstéllare fréan
ca 20 lander deltog. USA var stérst med 44 féretag som
hade 1.400 kvm, dér elektronik fér 4 milj. kr rymdes.

tt fA vara med och visa

upp sig vid Stockholms
Tekniska maéssan tycks redan
ha blivit nagot ndra nog nod-
viandigt bland utlindska och
inhemska storforetagare. Sa
tidigt som i slutet av maj var
arets missa utsald och ett 10-
tal foretag stillde sig i ko for
ait fa overta lediga platser vid
eventuella aterbud. Bara ett
par exempel:

Ryssarna var ute i senaste
laget och maste hénvisas till
missgarden. Dir fick de stilla
ut sina maskiner och apparater
i ett plasttdlt! Ett av viarldens
storsta foretag, val etablerat i
Stockholm, kunde inte pa
grund av for sen anmdlan till-
delas sa mycket som 15 kvm
for en epokgérande nyhet.

Nagra siffror: massans brut-
toyta var 56000 kvm och ut-
stallningsytan 44 500 kvm. Dar-
av 25 500 kvm inomhus. Antalet
montrar uppgick till 234.

Hojdpunkterna pa den ame-
rikanska elektronikutstillning-
en var:

@ Utrustning for kommunika-
tion och datadverforing med
hog hastighet.

2

Den har behédndiga
sprutmélningsutrust-
ningen, »Sprayit 401+,
“kostar bara 265 kr.
~ sBurken» t. h. &r luft-
kompressorn. Den ger
42 liter luft per minut
och har ett arbetstryck
av 1,2 kg/cm?. Det

véger endast 2,8 kilo.

@ Elektroniska kontroll- och
matinstrument for anvind-
ning inom medicin och ut-
bildning samt industri.

% Olika typer av utrustningar
for databehandling och nu-
merisk styrning.

@ Det allra senaste inom kon-
torsrationalisering (inklu-
sive arkivering och upp-
samling av information).

#® Miniatyriserade elektronis-
ka komponenter, somliga
med en diameter av endast
nagra hundradels millime-
ter.

De flesta av de pa missan
utstdllda sakerna hade framst
intresse i industrisammanhang,
men vi hittade ocksa nagra
nyheter for bilisten och :gor-
det-sjalv»-entusiasten.

Kungsbeslag AB, Vistra

Frolunda, och Skandinaviska
VolumAir, Bromma, visade
sprutmalningsaggregat som

trots litet format och ett pris
som &~ overkomligt #@ven for
en amator ger ett »professio-
nellt- resultat. Kungsbeslags
»Sorayit>, minsta modellen,
kostar komplett 265 kr och

(Forts. pd sid. 44)

kompletta aggregatet
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JETIATTE PA SIOBOTTEN

Pa uppdrag av amerikanska
flygvapnet har man gjort for-
sok med att lata en 90 ton
tung Boeing 707 starta och lan-
da pd en uttorkad sjobotten.
Underlaget var ibland s mjukt
att personbilar hade svart att
ta sig fram, men jetplanet
kunde hela tiden mandvrera
for egen maskin. 707:an var ut-
rustad med 20 hjul med l3g-
trycksdick mot normalt halva
antalet. Forsoket ingar som ett
led i ett kommande system
som skall gora det mdojligt for
stora militdra jetplan att ope-
rera fran baser utan perma-
nent beldggning.

MODELL 1965

Det &r inte bara bilindustri-
erna som kidmpar med varand-
ra om koparna. Privatflyget
har kommit dithan att reklam-
en for varan maste skotas per-
fekt. Forr kopte privatflygaren
sitt plan med tanke pa pris och
prestanda. Nu kommer andra
hansyn in i bilden. Salunda
framhaller Cessna i reklamen
for sina tre billigaste mo-
deller 150, 172 och Skyhawk
(bilden) att instrumentpanelen
nu kan fas i fyra valfria firger
som matchar de ovriga kulo-
rerna i kabinen och pa flyg-
planskroppen. En vidvinkel-
backspegel har installerats
liksom nya formpressade séten.
Dessutom har — forstas — nya
tekniska finesser tillkommit.
Bland annat har planen nu

elektriskt manovrerade ving-
klaffar.

KURIOSA FRAN IATA

Ett jetplan i passagerartrafik
medfér uppskattningsvis lika

mycket sakerhetsutrustning
som 15 passagerare och deras
bagage vager och till ett varde
av 1000000 dollar.

Under normala landnings-
forhallanden forbrukar broms-
arna pa ett modernt jetdrivet
passagerarplan tillrdckligt med
energi for att ogonblickligen

@ Nya Cessnor
@ Langre kropp

FLYGPLAN PA TILLVAXT

Douglas- och Boeingfabri-
kerna arbetar for nirvarande
med ett projekt som kallas
»Long Body». Det gar ut pa att
man helt enkelt gor flygkrop-
parna langre for att kunna cka
passagerarantalet. Pa en DC-8
t ex forldngs kroppen fem me-
ter pa vardera sidan om ving-
en. Planet forses ocksd med
starkare motorer. En DC-8
som i vanliga fall tar 187 pas-
sagerare kan med den forling-
da kroppen ta 250. Ovriga
prestanda blir samma som for
en »vanlig: DC-8. Long Body-
planen berdknas komma i tra-
fik 1968.

DATAMASKIN
SALJER BRANSLE

Tilldelningen av bransle till
jetplanen pa Kennedy Airport
i New York kommer i fortsatt-
ningen att skotas via en data-
maskin. Man haller nu pa att
installera det nya systemet,som
ar det forsta i sitt slag i vérl-
den. En datamaskin tillverkad
av General Electric kommer
att automatiskt reglera och re-
gistrera tillforseln av 35 milj
liter jetbrdnsle om aret i ett
80 km langt rorsystem. Detta
rorsystem forbinder en central
brinsletank med 40 mindre
tankar vid de olika flygholag-
ens uppstidllningsplatser. Hela
anlédggningen kostar dver 60
milj. kronor.

stoppa 432 personbilar som kor
80 km/t.

I marschfart hinner passage-
rarna i ett jetplan firdas en
svensk mil medan de andas ut
och in ett dussin ganger.

Det forsta kommersiella flyg-
planet hade tvd navigations-
instrument: héjdmatare och
kompass. Dagens trafikplan
har i genomsnitt mer dn 300.



De nya svenska elborrarna HOB-
BY 6 och HOBBY 8 frin MEMA har
ménga fordelar: kullagrade * kom-
pakta och greppriktiga * kraftig in-
dustrichuck * slagfast glasfiberar-
merat holje * lag vikt * invulkanise-
rad okrossbar stickpropp ¢ mikro-
strombrytare * S- och [@ -markt
(dubbelisolerad) * full sakerhet
utan jordning * 6 manaders garanti
* service over hela landet °

MEMAs ménga tillbehor till laga
priser mojliggor férutom borrning
aven polering, slipning, rensning,
frésning och ségning.

Ett flertal av tillbehdren ingdr i den
praktiska hemverkstadsladan.

Mema sidljes av ledande
jarnhandlare, maskinafférer
m. fi

Riktpriser :

HOBBY 6 134.—
HOBBY 8 148 . —
MEMA

hemverkstad _fran 224 .—

inAastamsmsnm
= E == nDnummer

Vilken tvitaktare ar bist?

Det finns &nnu gott om tvataktsfrilsta. Tva bilar har de
att vilja pa, DKW och Saab: Nu har Saab #ndrat en del pa
96:an samtidigt som DKW kommit med en helt ny modell,
F 102, Vilken av dessa tvataktskonkurrenter passar er bist?
I nr 23, som utkommer den 11 november, jimfors de bada
bilarna.

DKW F 102 behandlas diven i ordinarie biltesten i firg.

Varfor olika priser?

Forsikringsbolagens olika prissitiningar pa samma typ av
bilférsékringar har varit ett huvudbry for biligarna. Tekni-
kens virld presenterar i nr 23 en utforlig tabell med alla bil-
forsdkringar. I tabellen kan ni litt se vilka bolag som ger den
bilforsakring som ar mest ekonomisk for er!

Omslagsbilden

i detta nummer visar BMC 1800 och kommande Renault 1500,
vilka dr typiska exponenter for den nya bilstilen, som ni kan
léisa mera om pa sid. 6.

ABONNEMANGS-
AVDELNING
Postadress: Box 3243,

Sthim 3. Tel.: 340080
Postgiro: 65 60 32

Teknikens
Vil

ABONNEMANGSPRIS:
(inkl. oms.}:
NR 22 o ARGANG 42 Helér (26 wr) ........ Kr 36: —
28 OKTOBER 9mén. (19 nr) .... = 25:85
3 mén. (7 nr) » 10: —

Sveavagen 49
Stockholm Va.
Tel. 340080 (viixel)

Chefredaktir och p
ansvarig utgivare: ningskort
RUNE MELANDER eller g idni L
mangsombud (se under Ahlén
& Akerlund i telefonkotalogen);

eller

genom bestélining direkt till
Teknikens virld, Abonnemangs-
avdelningen, Box 3263, Sthim 3.

ABONNEMANG kon verkstiillas
pd nirmaste postanstalt genom
inbetalning fill | ; 65 60 32

iy

Redaktionssekreterare:
GORAN FALK

Layout:
SOREN GUSTAFSSON
(Nattkoppling 34 00 90)

Sand mig gratis Er utférliga broschyr

Namn

Till MILDENS EL. MOTOR AB Box 26 - Spinga 1

Adress

Postadress

T.v. 22-64

Redaktionen ansvarar inte
for insiinda icke bestillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan angivande av
kiillan férbjuden.

Vid eventuell beskalining av
vinster i tidningen pristiiv-
lingar svarar pristagaren
sjiilv fir denna kostnad.

ADRESSANDRING som kon gb-
ras skriftligt pé& postens blankett
870 (fronkeras med 1: —) eller
pd av forlaget utséind blankett

eller kupong (1 krona — vid
somtidig begéran om &terflytt-
ning 2 kronor — i frimérken bi-

fogas) méste vara oss till handa
minst 2 wveckor innon odress-
déndringen skell tréda i kraft.

NSA L Vid ad andring till utlondet

ANNONSAVDELNING vigér sirskild avgift.

STOCKHOLM Nt s

Torsgotan I uvarande o genom

K A e300 00 att adressloppen pé sist mottag-

© Urgiven ov Specialtidni - Wi B vl el 1.
Farlaget Aktiebolag ketien.
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ta en langtur pa landsvag !

. Sa forstar Ni varfor det kops

en OPEL KADETT
var11:e minut

Ut pa vagen med fullpackad bil och mycket bagage. Upplev den sanna bilgladjen.

Kénn hur Ni snabbt och bekvidmt kommer narmare och narmare malet... Ni méarker sa latt
skillnaden med Opel Kadett. .. den riviga, robusta vidgvagnen med de suverdna vdgegenskaperna,
med den goda akkomforten, med det jattestora bagageutrymmet, med den snala kdrekonomin,
med den snabba accelerationen. Lagg dartill 30 manaders rostskyddsgaranti genom ater-
forsaljaren. Ga till en Opel-aterforsaljare och ta en rejél provtur. Ni marker det sa latt!

Det &r mycket mera bil i Opel Kadett. Bilen med de fina testvdrdena. Nu med 54 hk motor.

KADETT-SERIEN OMFATTAR: KADETI' SEDAN, KADETT COUPE OCH KADETT CARAVAN 1000

TEKNIKENS VARLD 22/64



NAR

Aktuella och instruktiva
bocker inom Radio-TV

John Schrider
Radiobyggboken

Allt om radioteknik genom praktiskt
apparatbyggande teorin kommer
pa kipet.

del 1 -nyborjarboken:, jnb 18:50
del 2 -fortsiittningsdelen:, inb 203=—
del 3 -mittekniska delen:, inb 203—

Kjell Jeppsson
Praktisk tronsistorteknik

En bok bl. a. for experimenterande
amatorer med praktiska synpunkter
pa anvandning av dioder och transis-
torer, och analys av ett stort antal

kopplingar. inb. 228

Kiihne—Tetzner
Stereohondboken

En modern handbok om stereofonins
grunder med en rad praktiskt utpro-
vade kopplingar och anvisningar.

Hft. 11:—

Joseph Lloyd
Alit om bondspelning

En instruktiv vagledning vid val och
anviindning av bandspelaren.

Hellstrom—Beckman

Radios
av modeller

Ny utékad och fullt aktueH.I
upplaga av den stimulerande
experimentboken for mo- |
dellbyggare i alla aldrar.

r- --------------1

I Till

eller NORDISK ROTOGRAVYR, Stockholm 21

bokhandel I

mol postiorskott: l

-+ oms,
-+ oms.

Jag bestiiller filjande biick att felbart sind.

...... [ D o R T

...... Lo e e o e SR B Ry S T

...... [ N S SR i e R T

...... ex. SRR L e ]
NRBILE o s s s iy o b e R o I
LT R e o L I
Postadress:

T.v. 22-64

Den senaste bilfobrik som accepterat den nya bilstilen & Renault, som
i var kommer med en shalvkombi> med 1,5- och 1,8-motor. Nederst till véin-
ster den bil som visade végen fér nya modet, Austin Futura, Till héger den
skotska Hillman Imp med &ppningsbar bakruta och nedfillbart bakséte,

Ampi omslaget:

PRAKTISKA BRITTER
SKAPAR NYTT BILMODE

Niir Teknikens varld for mer
an ett ar sedan lanserade
begreppet -halvkombi- hade
faktiskt foreteelsen som sadan
funnits ritt linge. Den fors-
ta serietillverkade familjebilen
med bade kombins och se-
danens bédsta egenskaper var
Austin A 40 Futura, som till en
bérjan mottogs med stor miss-
tro men sa smaningom over-
vann kopmotstindet och satte
riktigt hyggliga spar i forsilj-
ningsstatistiken trots en
mycket ortodox och i manga
stycken rent egendomlig kon-
struktion. Vi kan ju till exem-
pel peka pa den komplicerade
overforingen av pedalkraften
till bakbromsarna,

Austin A 40 banade vig for
en ny karosseristil, men meka-
niskt var den hopplist forald-
rad representerade i detta
avseende idéer som tydligt
héngt med genom aren av ren
slentrian., Nista stora steg
framéat blev Alec Issigonis och
Farinas lilla hundkoja, som
inte direkt var en halvkombi
men representerade mycket av
halvkombins idé — ett fyrkan-
tigt, rymligt karosseri utan
overhing och med ett hjul i
varje horn. Men till detta kom
ocksa ett tekniskt avancemang
av sillan skadat slag. En av
Issigonis képphistar ir att mo-
torn skall vara monterad i
direkt anslutning till de dri-
vande hjulen — ty vilket #n-
damal tjinar egentligen en
tung kardanaxel och en ut-

rymmeskriavande tunnel for
den? Den tvirstillda motorn
med vixelladan i traget var
ocksa ett lyckokast, medan in-
dividuell hjulupphingning med
gummi som fjadrande element
var en logisk foljd av Gvriga
maoderniteter.

FRANSK BMC-KOPIA

Och med hundkojan — se-
nare ocksid med BMC 1100 och
1800 — var den nya europeiska
bilstilen definitivt satt i mass-
produktion. Kinnetecknen &r
fa men viktiga — motorn i an-
slutning till de drivande hju-
len, ett hjul i varje horn av
karosseriet (Gverhing saknas),
maximalt utnyttjande av in-
nerutrymmen, vilket medfor att
taket dras langt bakat.

I spetsen for revolutionen
gick BMC, och andra stora
europeiska biltillverkare ham-
nade i en obehaglig situation
— acceptera eller forkasta?
Man sneglade at USA — jaha,
diar fanns American Motors
trevliga stationsvagn, visser-
ligen utan teknickt avance-
mang men det syntes ju vartat
det lutade. Ett par italienska
karosseribyggare lekte fram
nagra sportvagnar med kombi-
betonat karosseri, och dessa
mottes med hipnadsvickande
intresse hos press och publik.

Sa plotsligt lackte nyheten
om en kombibetonad prototyp
ut fran annars relativt konser-
vativa Peugeot. Bilen visade

(Forts. pa sid. 8)
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- Man marke

——

MERCEDES

...inte minst den hoga prestandan

B Snabbt och sidkert flyter den fram utan kréngningar och tvira

- kast. Den tekniskt fullindade motorn ger tyst och mjuk géng
inom alla varvtalsomraden och har oanad slitstyrka. Gynnsamt valda
vaxellagen i den fyrvéxlade, helsynkroniserade vixellddan ger god
acceleration for snabba, sakra omkdérningar.

Motorns hoga prestanda, de férndmliga vigegenskaperna, de perfek-
ta bromsarna, sékerhetskarossen och den hoga kvaliteten i varje de-
talj ar vasentliga orsaker till att man méarker Mercedes.

| sakerhet

e aonnd skeze SR

elegans

komfort

kvalitet
prestanda

Filialer och aterférséljare med serviceverkstdder dver hela landet.

PH'Lgans
Alro,, B

G
#o u-m\“ow
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(RORE

smetfri harcreme
for aktiva man

Code 10 &r smetfri, darfor att den I6ser sig sa  tidigt stil — hon mérker genast skillnaden —
snabbt och forsvinner in i haret — fér mén i  Code 10 haller haret valvardat utan att smeta.
farten déarfor att Code 10 binder haret battre! Code 10 Ar harcremen i topp med spannande
Hon beundrar fart och flakt men kriver sam- manlig doft och smetfri.

ALLT FLER VALJER code 10 HARCREMEN | TOPP

NYHET FRAN COLGATE

cocj

HAIR CREAM FOR MEN

&

PRAKTISKA... (forts.)

sig vara nastan en direkt ko-
pia av BMC 1100, vilket inte
var sa underligt med tanke pa
att Farina statt for formgiv-
ningen #ven har. Produktionen
har inte kommit i géng annu,
bland annat beroende pi att
BMC direkt forklarat att
formgivningen av Peugeot 204
ar rent plagiat. Fér nirvaran-
de arbetar Farina med att ge
bilen en ansiktslyfining.

BMC, Peugeot och sa Citroén,
vars 2 CV, ID 19 och DS 19
redan linge representerat det
moderna biltinkandet, 14t vara
i nagot kurids form — vem
skulle komma harndst? Det
blev Renault, den jittelika
statsdgda franska bilkoncer-
nen. Forst kdnde sig foretaget
for med lilla Renault 4, under-
hallsfri och framhjulsdriven
med ett fult men praktiskt
karosseri. Men i flera ar har
Renault-konstruktorerna ock-
s arbetat pa en efterfoljare
till nedlagda Frégate, och re-
sultatet av detta har nu visat
sig i och med Renault 1500—
1800, en bil som helt ansluter
sig till den nya bilstilen och
till och med av sina konstruk-
torer kallas halvkombi —
semi-utilitaire.

SNABB RENAULT

Nagra korta data om denna
bil kan vara pa sin plats. Den
kommer att tillverkas i en
nybyggd fabrik i Le Havre i
tva versioner, med 1500 cc och
1800 cc motorer. Nagra proto-
typer skall visas pa bilsalongen
i Genéve i mars nasta ar. Bi-
lens prestanda blir mycket bra
— 1800-modellen berdknas go-
ra 160 km/t. och priset i
Frankrike blott 11.000 franc.
Motorn kommer huvudsakli-
gen att tillverkas av lattmetall
och har fyra cylindrar. Den
driver framhjulen 6ver en fyr-
vaxlad lada. Motorn ar emel-
lertid inte tvirstdlld som hos
BMC, dar har konstruktorerna
slarvat bort nagra decimeter i
langdled! Till och med Peugeot
har tvirstdlld motor i sin pro-
totyp. Kylsystemet ir slutet
och av samma typ som hos
Renault R 8. Fjiddringen dr in-
dividuell runt om och fjad-
ringsrorelserna upptas av tor-
sionstavar.

BMC 1800 och Renault 1800
visar vi pa omslaget till detta
nummer av Teknikens varld.
Bilarna &ar prestandamaissigt
och utseendemissigt fullt jam-
forbara, konstruktionen skiljer
sig sA nir som pa motorns
placering bara i detaljer. Det
ir inte utan att man far det
fransk-engelska samarbetet om
dverljudplanet Concorde i tan-
karna! Men nagot samgaende
mellan BMC och Renault #r
givetvis inte aktuellt — de ba-
da bilarna som skapats pa var
sin sida om Engelska kanalen
bevisar att Europa har samlat
sig till en ny, praktisk bilstil
— en stil som kommit for att
stanna i atskilliga ar!
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TEKNISK INFORMATION FRAN VOLVO

Ny unik stolkonstruktion

Samtliga Amazonmodeller har fatt helt
nya framséten, som ger d@nnu bittre ak-
komfort &n tidigare.

De nya stolara ger en fysiologiskt riktig
och vilsam korstilining.

Stoppningen bestar av tva lager polyeter-
skumplast (1), som har ytterst goda
fjddrings- och dampningsegenskaper. |
sidorna (2) har stoppningen héjts och
styvats upp for att ge ordentligt stod i
sidled. Sitsens framkant (3) har stopp-
ning av mjukare skumplast, som ger stéd
at laren utan att trycka.

En unik konstruktionsdetalj dr det still-
bara svankstédet. Med en skruv (4) pa
var sida av ryggstédet kan spinningen
i resarbanden (5) regleras, vilket direkt
paverkar ryggstddets svankdel (6).

Unik konstruktionsdetalj
hos Volvos nyn stolar
iir det steglist stillbara

Den nya stolens hela
- underrede kan flyttas till
\  ett speciellt lige for
v, langbenta férare.

Stolen &r kladd med mjuk, smidig textil-
buren vinyl. Perforering och pipstopp-
ning i sittylorna ger god luftviixling.
Aven instéliningsméjligheterna har for-
béttrats. Ryggstdets lutning regleras
nu steglést med en ratt (7). Sitets
lutning regleras stegltst med en skruv
(8). Golvfastena (9) har dessutom 3

olika ldgen fér stolens hdjd. Instill-
ningsomradet framat-bakdt (10) har
ytterligare okats, och dessutom finns
nu ett extra lige for langbenta férare.

Det fillbara ryggstdodet i 2-ddrrars
Amazon spirras automatiskt och obe-
roende av ryggstédets lige. Spirren
frigéres med en littatkomlig spak (11).

VOLVO
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MOD. 208
HERRSKO
FOR HOST-
PROMENADEN
RANDSYDD,
MED KRAFTIG
GUMMISULA

MOD. 220
"OSCAR”
UNGDOMLIG
PRISBILLIG
HERR- OCH
POJKSKO

| STORL. 40-46
ENDAST

39.75

CARIA

1o

FRAGA 0SS OM BILAR

FRAGA: Kan dei vara skadligt att
viixla en bil utan att trampa ned
kopplingen om man kan utfira
viaxlingen utan att det skrapar?

»Vaxelfraga=

SVAR: Manga bilar kan ga bra att
vaxla wuten att man anvinder
kopplingen. Littast ir kanske att
vixla till hogre vixel. Att det
over huvud taget gar att vixla pa
detta sétt beror pa att de flesta
vixellador numera Ar sparrsynkro-
niserade. Detta betyder att detinte
gar att fa in en véxel forrin varv-
talen #r synkrona. Om wvarvtalen
ir synkrona betyder detta ater att
det inte kan bli nagra skrapningar
eller skorrningar.

Forutsdttningen for ati man skall
kunna vixla utan koppling ir allt-
sa alt varvtalet pA motorn anpas-
sas till hastighet och den vixel
som skall laggas i. Emellertid ar
det mycket svart att gira denna
varvialsanpassning utan instru-
ment. Det blir Jatt ryckningar och
stora péafrestningar pa hela kraft-

gverforingen.
Vi avrader dirfor pa det be-
stimdaste fridn alla experiment

med vixlingar utan koppling. Men,
som sagt, en erfaren forare kan
gora det under vissa omstindig-
heter.

FRAGA: Vad kan man gora for
att forhindra oxideringar pa eti
bilbatteris poler?

sRostares

SVAR: Det gar bra med vanligt
konsistensfett eller t.ex. rost-
skyddsolja av tjockare kvalitet.

FRAGA: Hur ofta bor man kon-
trollera tindstiften pa en bilmotor?
Ar de samma intervall for iva-
taktmotorer? Hur gir kontrollen
till?

»Spark Plug»

SVAR: Pa en fyrtaktsmotor bor
tindstiften kontrelleras var 500:e
mil. For en tvataktare rekommen-
deras halva intervallen, dvs. 230
mil. Anledningen &ar att tvatakis-
motorns tandstift far utstd dubbelt
sa  manga tdndgnistor som fyr-
taktaren. Kontrollen tillgar sa har:

1. Lossa tandstiftet. Detta sker
biist med hylsnyckel. Se till att
ingen smuts ramlar ned i cylin-
dern. Om man lossnar flera stift
far man tanka pa att tindkablarna
maste sattas tillbaka pa ratt stille.

2. Kontrollera tindstiftet. Forst
kanske man vill forvissa sig om
att tandstiftet &r av ratt typ. Upp-
gifter om detta kan man himta
frin handboken eller tindstiftstill-
verkarens katalog.

Deras

Syna elektroderna.
skall vara ungefir chokladbruna.

farg

Om elektroderna ser sneda och
slitna ut betyder det att tindstiftet

har gjort sitt och bir bytas ut.

Om téndstiftet i ovrigt ser bra
ut kan det behdva rengbras innan
man justerar elektrodavstindet.
Elektrodavstandet miter man bést
med ett s. k. tridmétt. Uppgift om
avstandet Aaterfinns i handboken.

3. Montera téndstiftet. Se till att
packningen finns med och att det
inte av misstag kommer med dubb-
la packningar pa nagot stille.
Drag tandstiften jamnt och hart
med hylsnyckel. For dalig drag-
ning gor att téndstiftet kan dver-
hettas.

FRAGA: Far en s. k. hydrokopter
framforas pa vig? Far den fram-
foras pa is eller vatten av person
sem inte innehar kérkort?

»Spekulant»

SVAR: Hydrokoptern anses inte
vara motorfordon under forutsitt-
ning att den inte framfores pé
vig. Detta betyder att den inte #r
underkastad registrerings- eller be-
siktningstvang. Man behbver inte
heller ha korkort for att fa fram-
fora den. Detta gidller dock andast
54 linge man ej kir pa vig. Vill
man gira det mdaste man foga sig
efter de bestimmelser som giller
for motorfordon.

FRAGA: Vilket ar ivertog ANA
forsiljningen av Saab i Sverige?
»Fragvis Saab-dgares

SVAR: 1960.
FRAGA: Vem ir numera general-
agent for NSU?

sPrings

SVAR: Gjestvang & Co, Skon-
torpsvigen 23, Johanneshov.

FRAGA: Jag har for avsikt ati
byta ut motorn i min Volkswagen
1206 av arets modell och i stillei
montera in en Porschemotor for
att erhilla bitire acceleration och
toppfart. Nu undrar jag om bilen
maste genomga besikining efter
motorbytet eller om det inte be-
hibvs.
»Tacksam fir svars

SVAR: Ja, den maste genomga he-
siktning och wvi kan p& férhand
tala om att den inte kommer att
bli godkind. Det ir nidmligen inte
tillatet att byta till Porschemotor
i en Volkswagen. Orsaken ar
att olika konstruktionsdetaljer pa
grund av den oGkade hastigheten
och stirre acceleration utséits for
betydligt storre pakanningar #n for
vilka de Ar konstruerade.

Vi avrader fran alla experiment
med byte till starkare motorer
oavsett bilfabrikat.

FRAGA: Vore tacksam for att fa
adressen till den fabrik som till-
verkar bilen Jowett Javelin.

»Agares

SVAR: Fabriken lades ned for et
antal ar sedan.
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Experterna slarfast:

DACKET AVGOR OM DUBBARNA
HALLER 300 MIL ELLER 3.000

Om Era dack-dubbar skall
halla nagra hundra mil eller
3.000, beror framst pa i vil-
ken dacktyp dubbarna mon-
teras. | ett dack dar dub-
ben icke halles helt fixerad,
kommer den snabbt att ska-
das och kanske &dven brytas
loss. Skulle dacket slitas for-
tare @n dubben, bryts denna
snabbt ned genom det 6ka-
de dverhanget.

HOGAKTUELL
DUBB-INFORMATION
FRAN FIRESTONE
— VISKAFORS

vinterdacket-hast aven for dubhnigﬁ

TERNIKENS VARLD 22/64

UNIKA MILTAL PA T&C DUBB
O. REKORDLAGA KOSTNADER

P4 Firestone T&C Dubb far Ni i stort
sett lika manga mil vare sig Ni monterar
dubbar eller icke, tack vare T&C-dic-
kets konstruktion. For en relativt lag
kostnad kan Ni dirmed gardera Er mot
blixthalkan.

DUBB-EXPERTERNA
LOVORDAR T&C-DACKETS
KONSTRUKTION

Dubb-experter anser, att Firestone T&C

Dubb intar en sédrstdlining genom dessa
konstruktionsdetaljer:

1. Marknadens bredaste-flackaste slit-
bana ger jamnare forslitning &n pa van-
liga vinterdick. -

9. Extra styva slitbanelameller ger dub-
ben overligset fiste — dubben fixeras,
sé att den triiffar viigbanan vinkelrétt.

3. Dubbstillets utformning ger maximal
drénering — dubben halls alltid isfri.

DAR DUBBEN ICKE "BOTTNAR”
GRIPER VINTERDACKET IN

| sné och modd fyller dubbarna icke
langre nagon funktion. D& &r T&C-dic-
kets ursprungliga egenskaper, som byg-
ger pa vinterbredden, vinkelménstret
och de slitsade lamellerna, helt avg6-
rande fér greppet. Kor darfor endast pa
dubbade vinterdack.

Fackmannen ger Er alla ytterligare
fakta om FIRESTONE T&C DUBB,
vinterdicket — bist dven for dubbning




Dentdl
en ufmaning

Kor en Volkswagen 1200 i den viirsta backe ni
vet. Utmana den! Tag en genviig pa en svar och
gropig vig. Priova den! Trotsa vider och vind
med en Volkswagen 1200. Den tal en utmaning!

Den #r gediget byggd for robust trafik, smi-
dig for smala végar, stark for branta backar.

En Volkswagen 1200 ir till for att brukas
oberoende av vidg och vider, De stora hjulen
ger den extra god framkomlighet och ett sikert
vagfiste. Den hela bottenplattan skyddar hela
bilen underifran for stotar och slag. Den luft-
kylda motorn kan pressas och koéras hart timme
efter timme och #r lika bekymmersfri sommar
som vinter, genom att luft varken kokar eller
fryser.

Volkswagen 1200 tal ocksa att utmanas med
harda ekonomiska krav. Den ir billig i drift och

AB SCANIA-VABIS

den har hogt andrahandsvirde. Den ger Er
manga mils ndje for litet pris.

Nu star 1965 ars Volkswagen 1200 klar for Er,
Den har storre rutor och &kad sikt frén varje
plats i bilen. Den har béttre utrymme for bak-
siitespassagerarna. Den har ett okat, elastiskt
bagageutrymme genom att bakre ryggstodet kan
fallas fram. Den har bittre och smidigare regle-
rad vidrme. Den Eigger till alla goda Volkswagen-
egenskaper raden nyheter, som gor en bra bil
annu bittre.

Vilkommen till en provtur med nya Volks-
wagen 1200. Lat oss tillsammans soka de svaraste
backarna, de séimsta vigarna. Lat oss kriiva mer
dn Ni nagonsin krivt av en bil. Ni skall se, att
den tal Er utmaning,

Mycket nije med VOLIRSWAGEN 1200

Vi
DISKUTERAR

Olycksfall, inte sjuka

I den i nr 20 av Teknikens
varld publicerade artikeln om
felsékning pa Volkswagen 1200
har tyvérr insmugit sig en
missuppfattning, som vi girna
vill ritta till: varken sstore-
bror» Volkswagen 1500 eller
Volkswagen 1200 lider — eller
har lidit — av nagon svixel-
ladssjuka». Det som tidigare
kunnat orsaka svarigheter med
vaxlingen i Volkswagen 1500
har varit en sfastsugnings av
kopplingslamellen. Detta #r
tillréttat  produktionsmissigt
— och verkstiderna vet hur
man rittar till det pa &ldre
vagnar, Var serviceavdelning
dementerar bestimt att Volks-
wagen 1200 fatt nagon sling
av denna — skall vi da dopa
den till slamellsjukas. Vi har
summa 2 (tva) fall noterade
och i en arsimport av bortat
30000 vagnar #r vil detta at-
skilligt mer ett olycksfall i
arbetet in =n sjuka.

Sigward Andersson
Aktiebolaget Scania-Vabis
Public Relations
VW-Redaktionen

Vita strecken

Vi bilister dr mycket tack-
samma for att dalig vigbeligg-
ning repareras. En sak har
jag dock lagt mirke till vid
flera sadana arbetsstillen, som
jag passerat nistan dagligen.
Nér arbetet dr klart drojer
det ofta linge innan »mél-
ningspatrullen» kommer och
drar gula och vita linjer. Om
asfalten &r av den riktigt
svarta sorten stjadl den mycket
ljus och den vita strecklinjen
ar, sarskilt i dimma och nir
man kor pa halvljus, utmarkt
att orientera sig efter. Varfor
inte en provisorisk méalning
som avslutning pa jobbet?

»Nymalat»

Varning for hastighets-
begransning!

»50 200 m» upp-
lyser oss en viirde
full skylt en stund
innan det dr dags att
sakta farten. Men
inte alltid, tyvérr.

Ibland kan man komma runt
en kurva, och dir ér det helt
plotsligt begrinsat till 50 km/t.
Féljden maste bli en snabb in-
bromsning och en sadan &r
inte alltid trafikvanlig.

»Leif J., Orebro-
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locket av for en
STOR NYHET

av praktisk och ekonomisk betydelse
for Sveriges bilister

KYLARSP

Kylarsprit &r en av AB Vin & Spritcentralen speciellt framstilld
produkt som genom sina egenskaper ir det perfekta antifrost-
medilet.

@ Effektiv. Kylarsprit i 20 %-ig koncentration hindrar iskristall-
bildning vid temperaturer ned till —7° C. och stoppar isblock-
bildning dnnu vid —40° C. Alltsi ingen risk fér sénderfrusen
kylare. Normal tillsats av kylarsprit fér svenskt behov &r 30 %,
vid mycket strang kyla 40 9%,. @ Rostskyddande. Genom sin
speciella denaturering férorsakar kylarsprit icke rostskada utan
utgor tvartom ett effektivt rostskyddsmedel @ Litthanterlig.
Kylarsprit blandar sig sjélv med kylarvattnet och Ni behover
endast ténka pa att inte fylla kylaren helt férrén motorn blivit
varm och kylarvétskan utvidgat sig ® Billig. Kylarsprit ar billig
och darfor det mest ekonomiska antifrostmediet, en verklig lag-
premieférsékring mot skador under vinterkylan.

KYLARSPRIT < ==

Siljes i dunkar fran 5 liter
samt i l6s vikt p& bensin-

stationer i férg- och jirmn- | P Léitthanterlig

handeln, konsumtions-
foreningar m. fl. @ Bi“lg
SPGB NST R A SR GBS N

< Rostskyddande
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Saklig information om

SliTICa 1500

MOTOR

4-cylindrig, vattenkyld toppven-
tilmotor med femlagrad vevaxel
for mjuk, vibrationsfri gang. Tva-
stegsférgasare fér maximal ac-
celeration. Oljerenare av centri-
fugaltyp — utan filterbyte. Kyl-
ning av motoroljan for effektiv
smorjning.

Storsta vridmoment 12,5 kpm,
god segdragningsformaga &ven
vid laga varvtal. Effekt 81 hk
SAE vid 5.400 v/min. Cylinder-
volym 1475 cc.

Provkor och jamfor

Generalagent :
Philipson & Soner AB

FJADRING
Exklusiv  bakaxelupphéngning
med tva Gvre och tvd undre
lankarmar och ett tvérstag, vag-
ratt stodjande mot utriggare,
kombinerad med spiralfjadrar.
Bakaxeln ger harigenom exakt
sparning trots behagligt mjuk
fiadring — och bilen gér "som
pa réls". Framfjadringen med
dubbla tvérldnkar och upptill
placerade spiralfjadrar och stot-
dampare har hég inféstning.
Simca 1500 "hanger” i fram-
fiadrarna. Det &r detta fjid-
ringssystem som kallas fér
"gyrofjadring”.

SImca 1500 — mérket pa vidg uppat!

suerrs PHILIPSONS

KAROSS

Sjalvbarande, helsvetsad stél-
kaross med stabila férstérk-
ningar. 0,7—1,2 mm karosseri-
plat, korrosions- och rostskyd-
dad. Dessutom behandlad en-
ligt ML-metoden, vilket ger rost-
skydd &aven inifran. 3 ars rost-
skyddsgaranti! 4 heléppnande

dorrar, plant golv i bagage-
utrymmet, synnerligen god
runtomsikt.
OVRIGT

4-vaxlad, helsynkroniserad viix-
ellada — synkronisering system
Porsche. — Helt nedféllbara se-
parata framstolar. — Skivbrom-
sar fram. — Komplett utrustning.
— Toppfart ca 150 km/tim. Ben-

sinforbrukning vid normal kér-
ning 0,9—1,0 I/mil.

PRESSEN ANSER:

VI BILAGARE: ... "Simca 1500
har samlat de flesta pluspoéng-
en i den hér jamforelsen...
Den ordentligt lokaliserade bak-
axeln ger nédra nog samma fér-
delar som helt individuellt bak-
hjulsfiadring, men utan nack-
delar i form av spérviddsénd-
ring.”

EXPRESSEN: . .. "Den nya mo-
dellen gor ett gediget och triv-
samt intryck. Bilen har lagom
format och ar tillrackligt snabb,
har goda bromsar och gar snilit
aven pa dalig vég.”
KVALLSPOSTEN: . "MP:s
uppfattning om Simca 1500: en
vagn betydligt 6ver genomenit-
tet i den hér prisklassen.”

Pris "pd gatan” ca 13.000:—!

SIHCA

filialer och aterfdrsiljare
med service dver hela landet.
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KRANGLET
STORRE AN
NODEN KRAVER

Att krénglet blir stérre &n néden eller
trafiksékerheten kréver ndr det galler
den obligatoriska bilbesiktningen har
redan visat sig under de maénader
verksamheten varit i gdng. Man kan
latt gora det enklare och framfér allt
mycket billigare fér den enskilde bi-
listen, pévisar har Karl-Erik Nykvist.
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M M B Femtio procent av de bilar som frivilligt under-
kastat sig den sobligatoriska bilbesiktningen» innan den
pa allvar trider i funktion i horjan av nista ar har visat
sig ha mer eller mindre allvarliga brister. En skrdimmande
hog siffra, som i sig sjdlv visar att den kommande kon-
trollen dr av stort virde.

Men infér denna nistan skrimmande stora felprocent
kan man inte undga att fundera Gver hur det sedermera
praktiskt skall kunna fungera i samordningen kontrollen
— verkstadsbesoket — aterkontrollen. Alldeles uppenbart
kommer det att allvarligt paverka verkstidernas formaga
att svilja mera arbete. Det #r en lindrig trost for verk-
stadskoande bilagare att verkstiderna har relativt gott om
tid under vinterhalvaret nir den tid de flesta dock anlitar
verkstiderna dr den andra delen av aret.

Tyvérr var detta en faktor som i alltfor liten utstrack-
ning patalades av det hir forslagets remissinstanser. Och
verkstadsbranschens eget folk, som borde varit klart med-
vetna om vad som var att vinta, anforde inga som helst
tveksamheter. Hur positivt man nu #én vill se pa den obli-
gatoriska bilbesiktningen kan man inte annat #in konsta-
tera att det for den enskilde bildgarens del betyder mera
bekymmer, mera besvir och onddiga kostnader utéver vad
sjalva besiktningen och eventuell reparation kan betinga.

B Ett litet exempel kan-vara vért att anfora. En bildgare
aldggs att justera ljuset — kanske den enklaste av alla
operationer det hiar ar fraga om. For detta skall han sale-
des skaffa tid pa verkstad. Diarefter skall han ater instilla
sig for kontroll hos besiktningen. Vad det betyder av orga-
nisationen for besiktningen och extra besvar for bilagaren
kraver inga langre utldggningar. Det kan synas vara en
bagatell men en bagatell som kommer att astadkomma
mycket berittigat gny.

B I Teknikens vérld framkastade vi redan for éver ett ar
sedan tanken att det i anslutning till besiktningen skulle
upprittas en snabbservice -- kanske en enda man — som
direkt skulle klara av siddana bagatellartade justeringar.
Antingen att det skulle debiteras sdrskilt med en eller an-
nan krona eller att sidana justeringar skulle inarbetas i
besikthingspriset. Man skulle med andra ord vinna bade
att organisationen blev littare, trycket pa verkstdderna
inte si stort och kanske det viktigaste: biligaren skulle
inte Asamkas ytterligare besvir — kostnader, resor, till-
sdttande av tid m. m.

M Vid en diskussion med bilbranschens folk dir tanken
ocksa kastades fram ansdg man nog i princip att detta var
en vettig idé men att den inte kunde genomftras av det
skilet att besiktningen inte fick goras s att nigon kunde
misstinka att det lig ekonomiska intressen bakom. Det
ekonomiska intresset skulle saledes vara att det bjods en
service som maste vara till fordel for alla parter. Sjalvfallet
avsags i Teknikens virlds forslag inte att denna service
skulle utstridckas till storre arbeten. Vi asyftade niarmast
just ljusjusteringen — mdjligen kan man tidnka sig ocksa
nagon annan mindre justering som inte krédver mer &an
nagra fa minuter.

B Fran trafiksikerhetssynpunkt maste forslaget ocks
anses vara vil befogat. De felstillda ljusen skulle pa er
gang rittas till. Med tanke pa den relativt langa tid man
riiknar med att biliigarna skall fi pa sig for reparation och
aterkontroll har man ju inga som helst garantier for att
inte bilarna kérs i veckor, ja manader just med de fel som
bilbesiktningen avser att fa rattade.




BILFEST MED HOGFARTS

| samband med femtiférsta bilutstéllningen i Paris
passade Teknikens vdrld pa att provkdra nagra av de n
klassiska Montlhéry-banan. Det bley
och bilarna fick verklige

G tte | hundra virldsrekord
' vilka nagra lir sti sig #nnu. Se-
ra franska M dan dess har banan bland annat
om inte en av vérldens mest kiinda varit skideplatsen for Europas och
tivlingsbanor, Montlhéry, rakat lig- Frankrikes GP, massor av rekord-
ga hir. Egenﬂjgéﬁ”ﬁestﬁr Montlhéry forsok och mycket annat — numera
av flera banor, en landsvigsliknande ar vél Paris’ 1000-kilometerslopp
slinga och en oval hogfartsbana med den storsta begivenheten. -
- ca 20 meter hoga dosserade kurvor, , a fantastiska bana med sina
~ och dessa kan sedan kombineras till Imrnalskurvor, S-kurvor och full-
ett flertal olika banstréickningar. Hu- fartskurvor och med en nivaskill-
vqgﬁanan miter 12.500 meter och nad av 6ver 75 meter premierar inte
ingér ocksa halva hogfartsbanan, _ bara de tekniska kvahtete hos en
s-Montlhéry har varit skdde-  bil — forare:ns sklc li %%ler hka
n for det mesta och db & : Ton

'stora kostnader vg:lé

G Tolats om att _égggﬁ“her Montlhé-
_ arentes Hr privat-
= alltid har det skakats
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TEST | TOPPFART (forts.)

RENAULT RS - VARLDENS VASSASTE

Renaultfabriken vet att
satsa p& den sportiga
delen av den bilképan-
de allménheten. Efter
Dauphine kom Dau-
phine Gordini och Re-
nault 1093 och nu har
Renault R 8 uppenbarat
sig i en intressant och
otroligt vass kombina-
tion.

medée Gordini har slagit
till igen! Det italiensk-
franska motorsnillet ar precis
lika lysande nu som nidr han
arbetade i egen regi — skill-
naden &ar bara den att nu
har hundratusentals manniskor
mojlighet att utnyttja hans
produkter i stillet for som ti-
digare en liten exklusiv sam-
ling penningstarka bilkonnis-
sorer.
Sedan Gordini knéts till Re-
nault 1955 har han ofortrutet

En magnifik syn i en standardbill En huylyftning

sysslat med att utveckla fore-
tagets produkter pa motorsi-
dan. Den gamla trelagrade
Dauphine-motorn pa 32 hk
SAE friserade han forst till 40
och sedan 55 hk utan att drift-
sdkerheten blev lidande, Det
var Gordini som ivrade for fem
ramlager i R 8-motorn, och nir
denna trygga bottenhalva var
ordnad kunde Gordini i lugn
och ro dgna sig at toppen me-
dan fabrikationen av Renault
R 8 drogs i gang.

Renault R8 forsags med en
klassisk topp, stotstinger och
alla atta ventilerna i rad. Gor-
dini ville behélla stétstingerna
men anda lita toppen fa sfi-
riska forbranningsrum — och
det lyckades han med! Resul-
tatet blev den fantastiska mo-
tor som vi sd optimistiskt i
forra numret av Teknikens
viarld gav »tvd Gverliggande
kamaxlars — riktigt sa fint ar
det nu inte men nistan, som vi
strax skall se.

Den har motorn kordes i
bank forsta gangen for tva ar
sedan. Forra aret fanns den i
en prototyp-GT, som René Bon-
net anmalde til Le Mans, och

avsldjar Amedée Gordinis senaste skapelse, De yttre attri-
buten &r tvé dubbla 40 mm Solex, en priktigt
dimensionerad ventilkdpa och tindstiftskablarna i mitten.
Korta stétstéinger paverkar tvé rader vippor, pé& s&

vis kan ventilerna snedstéllas och

férbréinningsrummen géra hemisfériska.
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dar cirkulerade den oklander-
ligt i alla 24 timmarna, bara
aningen langsammare #n sina
»kusiner» René Bonnet Djet —
som verkligen har tva overlig-
gande kamaxlar i en version.
Den nya Gordinimotorn har
alltsa sfdriska forbrinnings-
rum, tandstiften mellan de i
ca 60 grader snedstillda venti-
lerna, separata insug- och av-
gassidor — samt stotstanger.
Hur &r nu detta méjligt?
Relativt hégt upp i moter-
blockets hogra sida ligger kam-
axeln och konventionella ven-
tillyftare. Mellan loppen finns
hal for stotstingerna vilka ar
snedstidllda och sticker upp
mitt i toppen. Stotstangerna
paverkar vippor vilka sitter
pa varsin brygga i toppens
kanter — en for insug, en for
avgas- och vipporna trycker
pa ventilspindlarna. Likheten
med tva bverliggande kamax-
lar ar frappant, men i stillet
for sjdlva kamaxeln finns hir
alltsd tvad vipparmsbryggor.
Ventilkapan har blivit ganska
stor och motorn blir inte mind-
re magnifik av de mellan bryg-
gorna placerade tandstiften.

Nir grundkonstruktionen var
klar behovde Gordini . bara
bygga pa med forstklassiga
tillbehor. Insugsidan har givet-
vis fyra portar och dir ploc-
kades tvd 40 mm. dubbla So-
lex horisontalforgasare pa. Av-
gassidan har ett vackert dra-
get grenror med fyra separata
ror cirka en halv meter. Se-
dan forenas de par om par for
att slutgiltigt moétas i ljuddam-
paren. Innermétten #r 7072
mm, vilket ger 1108 cc, och
kompressionsforhallandet hela
10,4:1. Motorn har slutet kyl-
system som den vanliga R 8,
men en ny finess ir oljekyla-
ren. Toppen tillverkas givetvis
av ldttmetall.

Och denna motor ger fak-
tiskt inte mindre &n 95 hk SAE
vid 6500 v/min.

Resten av bilen ar mest van-
lig R 8, men en del forbatt-
ringar har gjorts. Skivbrom-
sarna har fatt assistans av en
Bendix Hydrovac-anliggning,
som dr monterad i frimre ba-
gageutrymmet, stralkastarna

har 20 cm ljuséppning och
instrumentpanelen har byggts
om for att kunna kompletteras




STANDAR

med en elektronisk varvrik-
nare. Bilen, som bérjar serie-
tillverkas i slutet av oktober
och s& fort som mojligt kom-
mer till Sverige (och issdsong-
en, tips till tdvlingsikare som
fortfarande funderar), lackeras
till en borjan i en skarp, dala-
bld firg — inte den ljusbla
franska racerfirgen som den
svenske generalagenten will
gora gillande. Vidare dr kom-
pressorhorn standard liksom
nollstillbar tripmitare och
kontakt for kartldsningslampa
pa instrumentpanelen.

Korstallningen ar latt att
justera in, avstanden ratt—pe-
dal—forarstol #r sadana att
man tack vare det fillbara
ryggstodet kan sitta pad hel-
distans och #&nda mandvrera
pedalerna bekvidmt. Vixelspa-
ken — som &r bakatbojd —
kénns &nnu fastare &n hos R8
— tidigare har mycket kritik
riktats mot Renault pa den
punkten — och dven om detta
ar en ren justeringsfriga sa
kanns ocksa slagen kortare och
lagena mer exakta.

N4, det dr dags for provtur.

Motorn luffar sniallt i gang

Var utsinde medarbetare hann

provkéra ett flertal bilar pé&
Montlhérybanan — hdr ses han
bakom ratten i nya R 8 Gordini.

och gar absolut skakfritt ner
till en tomgang pa 800 v/min
trots den relativt héga kom-
pressionen, Insugningsljudet ar
obefintligt tack vare den enor-
ma luftrenaren, medan avgas-
ljudet dr i kraftigaste laget —
men sa skall det vil vara! Mo-
torn svarar verkligen raskt pa
gaspedalen, wvarvriknarnalen
far pendla upp ett par ginger
mot 6000 — det #r svart att
lata bli — och det mullrande
avgasljudet forvandlas till ett
par korta rytanden.

Den idealiska véxlingspunk-
ten pi ettan och tvdan ar 5500
—6000 wvarv. Kopplingen har
ganska hart pedaltryck och det
ar latt att slippa den for fort,
men det gor inte sa mycket,
ty da slirar i stillet dicken
mot vigbanan. 5500 varv pa
ettan motsvarar ca 40 km/t och
dir 8r man pa tre sekunder
— alltsa inte mycket tid att
fundera pa innan det dr dags
for tvaan. 6000 varv pa tvaan
innebédr 85 km/t — knappt 13
sekunder och sa drar vi »rent»
pa trean.

Vid 6500 varv ar acceleratio-
nen oforminskad s& vi fort-
sdtter till 7200—133 km/t —
innan Le Mans-segraren : H.
Morrogh, som aker med, ger
oss tecken att véxla till fyran.
Vid detta hdga varvtal dr ac-
celerationen fortfarande wvald-
sam och motorn visar inga som
helst tendenser att tappa or-
ken eller kinna sig overvar-
vad. Fjarde vixeln har man
inte stor anvidndning for pa
den kurviga banan, men niir
vi mot slutet av varvet passe-
rar genom den linga dosserade
kurvan visar varvriknaren
exakt 6500 varv pa fyran, vil-
ket betyder 171 km/t. I den
svaga lutningen ner mot mal-

rakan noterade vi en fart av
177 km/t! Mark vidl — detta
giller en fyrsitsig fyrdorrars
familjebil med en motor pa
1108 cc, mindre in en VW
1200.

Hog fart fordrar goda brom-
sar — detta &r en sanning som
Renaultkonstruktérerna  inte
eftersatt. Skivbromsar pa alla
hjulen fanns ju pd R 8 redan
forut, och Bendix’ servoaggre-

gat har eliminerat pedaltryc- .

ket avsevirt. Vad vi speciellt
fiste oss vid var att aggrega-
tet inte pa nagot sitt var sjalvs-
valdigt, det gick att oka pedal-
trycket successivt, tvirbromsa
eller bromsa helt latt precis
som om det hade gillt vanliga
bromsar.

Styrningen ar av kuggstangs-
typ. Utvixlingen adr 17:1 och
mellan fulla hjulutslag atgar
3% varv. Detta betyder litet
vil mycket vevande pa ratten,
atminstone niir det giller en
bil med sa hir sportiga kvali-
teter. Styrningens returfjider
ar ocksa litet obehaglig, man
har en kinsla av att bilen vill
vandra pa vdgbanan.

Vighallningen #r en positiv

overraskning, Tidigare model-
ler av Renault har varit kraf-
tigt overstyrda, men den R 8
Gordini vi kérde var bra nira
neutralstyrd. Bakhjulens cam-
bervinkel dr svagt negativ och
detta gor givetvis sitt till. Fort-
farande slipper bakvagnen
forst, men vi fick pressa ritt
hart i en brant kurva med
regnblot betong innan vi lye-
kades provocera fram en or-
dentlig bakhjulssladd.
Renault R 8 Gordini &r ett
lyckokast, den saken ar klar.
De fataliga amerikaner som
besokte Paris-utstillningen be-
stormade Renault-folket med
fragor om leveransmajligheter.
Sverige kommer att fi en or-
dentlig kvot, vilket torde glad-
ja bade tavlingsférare och fa-
miljebilsképare som vill ha li-
tet utover det vanliga. Priset
ar givetvis dnnu inte faststallt,
men envisa rykten gor gillan-
de att det kommer att stanna
under 13000 kr inklusive allt!
Nar detta ldses har serietill-
verkningen just kommit i gang,
och sedan skall det vil inte
drdja manga veckor innan for-
siljningen i Sverige pabbrjas.

——

Panelen har &ndrats fér att ge plats &t en elektronisk varvréknare, Det
finns ocksa uttag for strém fill en kartldsningslampa. En tévlingsbill

Bromsarnas servoag-
gregat &r av typ Ben-
dix Hydrovac. Det
stial en del plats i det
inte fér stora ba.
gageutrymmet framtill.

VAND!
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PEUGEOT: FOR BRA BROMSAR

eugeots  direktinsprutade

motor har fatt effekten
hojd till hela 96 hastkrafter
vilket forbattrat de redan forut
goda fartresurserna avsevirt.
Vi valde att provkora cabrio-
letmodellen.

Peugeots olika modeller har
tidigare testats och presente-
rats utforligt i Teknikens virld,
men vi var givetvis nyfikna pa
hur den nya motorn skulle
uppfora sig. Peugeots reklam
papekar att bilarna numera
med tanke pd sina stora fart-
tesurser utrustas med Miche-
lin X-dédck, men det hade nog
varit lampligt om konstrukto-
rerna samtidigt tagit sig en titt
pa ytterligare ett och annat. ..

Vixelladan #ar till exempel
fortfarande lika hopplds. Ja,
kanske inte lidan men ratt-
vixelspaken. Ligena #r dels
bakvinda, dels dr spaken fja-
derbelastad at »fel- hall. Vid
utfarten fran Montlhérydepéan
hittade vi ettan, men efter den
eleganta accelerationen ut pa
banan lyckades vi nastan fa in
backen, vilket resulterade i ett
ljud som frin ett sigverk i
viaxelladan och protesterande
tjut fran Peugeot-funktioni-
rerna.

Navil, man lar sig si sma-
ningom véaxelldgena, men fak-
tum kvarstar — med det extra
kraftoverskott motorn fatt bor
nog viaxelladan goras konven-
tionell, som det nu ir kan en
ovan forare stallas infér gan-
ska besviirliga situationer nar
det giller att snabbt skicka i
en ligre vaxel!

Trots att bilen 4r relativt
tung ar accelerationen ut-
miérkt. 0—80 pa 9 sekunder,
0—100 pa 14,5 sekunder. Den
forsta chocken rakade vi ut
for nir vi skulle bromsa vid
forsta chikanen — servoaggre-
gatet laste hjulen sa fort vi
rorde bromspedalen. Med lasta
hjul kanade vi framat i ca 130
km/t — en ganska obehaglig
upplevelse. Genom ytterst for-
siktig behandling av bromspe-
dalen lyckades vi fa& ner far-
ten sa pass att chikanen kunde
passeras med ett nédrop. Men
de stackars funktionirer som.
spreds i terrdingen nar vi vilt
snurrande pa ratten rev med
oss stora halmtussar fran ba-
larna sinde oss nog inte nigra
varmare tankar.

Nista chock kom i en véns-
terkurva med cirka 250 meters
radie. Underlaget var vat be-

tong. En idealisk kurva for
tredje vaxeln, och visa av ti-
digare skada vixlade vi ner
till trean och bromsade forsik-
tigt i god tid. Precis mitt i kur-
van gav vi mattligt med gas,
och i nista Ggonblick stillde
bilen sig pa tvéren i 100 km/t.
Massakrafterna i den slingan-
de bilen visade sig svara att
komma till rdtta med, sa det
blev ett par priktiga retur-
sladdar innan kontrollen dver
bilen var atervunnen.

Lusten for vidare fortakning
férsvann, och vi fullbordade
varvet fore fullfartsprovet, som
visade att bilen orkar 176 km/t.
Nir vi inne i depén pétalade
de kusliga bromsarna blev
Peugeots mannar ytterst be-
storta — bromsarna pa Peu-
geot 1965 dr den stora nyheten
for aret.

Servon &r Bendix Hydrovac,
och den effektiva bromsningen
nas genom att trumbromsarna
pa framhjulen har dubbla cy-
lindrar — backarna pressas
allisa mot trummorna med
jamnt tryck runt om. Pi detta
siatt erhaller man bista frik-
tion och vidrmeavledning. Just
fér virmeavledningens skull
har filgarna férsetts med hil,

PANHARD:

ar man som Teknikens
Hviirlds medarbetare alltid
hyst en hemlig klockarkarlek
till Panhard si ar det med en
god portion forvintan man sat-
ter sig bakom ratten i fabri-
kens nyaste, den eleganta lilla
coupén Panhard 24 CT. Form-
givningen ar verkligen licker,
och det ér onekligen dgnat att
forvana att ingen italiensk ka-
rosseriskriaddare varit inblan-
dad i projektet — karosseriet
har till 100 procent ritats hos
Panhard.

Motorn ar lanad fran PL 17
Tigre, alltsi den vanliga tva-
cylindriga fyrtaktaren med
motliggande cylindrar. Den har
innermétt 894%75 mm, ett
kraftigt negativt forhallande,
som resulterar i 848 ¢c. Motorn
dr luftkyld med lidttmetallka-
por over kylflinsarna och en
kraftig flakt i fronten. Den
uppvirmda luften anvinds
dven for att virma kupén med,
ett arrangemang som inte ric-
ker till i Sverige vintertid, En
dubbel forgasare matar motorn
med bréansle. Motorn driver
framhjulen 6ver en fyrvixlad,
helsynkroniserad vixellada.

“

precis som hos Volvo. Syste-
met har kompletterats med en
jattelik varningslampa pa in-
strumentpanelen som lyser ils-
ket r6d om vakuum eller hy-
draulikoljan skulle férsvinna.
Man forsékrade oss att Peugeot
gatt sa langt som det i dag ar
mojligt pa trumbromsarnas
omrade — och det tror vi.
Bromsarna var helt enkelt for
bra och det lar nog ta lang
tid dven for en skicklig forare
att stdlla om sig till att be-
handla dem korrekt.

For ovrigt ar allt bara glad-
je med bilen. Elegant, sober in-
redning, tunga dorrar med
»Mercedesljud», snygga linjer
— Pininfarina har hallit i
ritstiftet — och med en ytterst
smidig motor, som drar jamnt
pa alla varv.

Peugeot har ju alltid varit
en snabb landsvigsvagn, Skul-
le nu konstruktérerna vara
snilla och ta itu med styrning-
en, som &r trog, den bakvinda
vixelladan och de alldeles for
effektiva bromsarna, sa skulle
cabriolet- och coupémodeller-
na ocksa kunna klassas som
snabba sportvagnar!
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SPORTIG, SNYGG OCH SNABB

Framhjulen &r individuellt av-
fjidrade med en tvirliggande
bladfjader och ar forsedda med
trumbromsar. Bakhjulen hing-
er i en V-formad stel axel.

Inredningen ar av mycket
hog klass. Arets nyhet ar sto-
larna, som har instillbara
ryggstod. En finess ar att sto-
larna glider pa rullar nir de
skall flyttas i langdled — ing-
en risk att nagot karvar.

Instrumenteringen ar forst-

klassig med hastighetsmitare
och varvraknare som domine-
rande. Dessa bada instrument
Ar monterade i speciella kasset-
ter. Dessutom finns métare for
bransle och laddning samt
elektrisk klocka.
* Pedalerna ar hangande men
foljer andA fotens rorelser gan-
ska bra. Vixelspaken star mitt
i golvet och ar tyvirr mycket
sladdrig.”

Motoreffekten uppges till 60
hk. SAE vid 5500 v/min. Vi
fick lova att inte Gverskrida
6000, men sa hir i efterskott
kan vi ju oss emellan tala om
att vi pa tredje vixeln accele-
rerade till 7000 v/min. pa trean,
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och da gjorde bilen &ver 135
km/t!

Panhard 24 CT ar en rejil
bil, homogen, pd nigot sitt
»fast i kottet-, Darfor ar det
kanske litet futtigt med en
luftkyld tvacylindrig motor,
som skakar pa tomgang och
har ett patagligt staccatobeto-
nat avgasljud, men man bor
komma ihag att denna motor
sedan mitten av fyrtitalet ut-
vecklats till ett fantastiskt pre-
cisionsinstrument med bland
annat rullager i vevstakarnas
bada andar.

Panhard 24 CT torde vara
en av de mest angendma fram-
hjulsdrivna bilar som finns att
kora. Franska bilexperter kla-
gar pa vibrationer i framvag-
nen vid acceleration och kurv-
tagning, men for oss svenskar
som provat Saab med jimna
mellanrum #r Panhards fram-
vagn en upplevelse. Bilen ar
klart understyrd, men nagra
riktigt rejidla framvagnsslipp
lyckades vi inte provocera
fram — visserligen skruvar sig
hjulen utit kurvans periferi,
men ger man bara tillriackligt
mycket »motroder> kan man

rita upp vilka spar som helst
i kurvorna. Speciellt i chika-
nerna kom framhjulsdriften till
sin ratt — ett par ordentliga
knyckar i ratten var allt som
behovdes, och sa var bilen ige-
nom. Jimfor med den bertm-
da duellen mellan Harald Kro-
negard pad Lotus och Picko
Troberg pa BMC Cooper pa
Skarpnick i varas — dir tog
den framhjulsdrivna Coopern
i chikanen igen vad den forlo-
rade pa& rakorna till Krone-
gards snabba Lotus!

0—100 km/t. klarade Pan-
hard pd 16 sekunder och sti-
ende kvartsmilen pad 20 se-
kunder. En kilometer med sta-
ende start avverkades pa 37
sekunder, och da var farten
pa fjarde vixeln 140 km/t. Vid
toppfartsprovet nadde vi 154
km/t — fyra mer in vad fabri-
ken uppger — och vid nedfar-
ten fran den dosserade kurvan
gjorde motorn nira 6000 varv,
over 160 km/t. Antalet kubik-
centimeter dr fortfarande 848.

Bromsarna visade sig fordra
mycket hogt pedaltryck. Trum-
morna dr forsedda med kyl-
flinsar, men visar anda ten-

Panhards inredning &r
ovanligt smakfull. De tvéa
huvudinstrumenten, varvrék-
nare och hastighetsmétare,
ar i specialkassetter.

denser att bli for varma, vid
upprepade bromsprov matta-
des de mairkbart.

Avgasljudet torde vara en

. Over 3000 varv sjung-
er motorn riktigt vackert, men
fransmannen tycker inte om
ljudet. Vindbruset var pafal-
lande lagt och karosseriet fritt
fran resonanser.

I skrivande stund vet vi att
det finns en 24 CT i Sverige,
dir generalagenten — ett dot-
terforetag till Citroén — un-
dersoker mdjligheten av im-
port. Vi far verkligen hoppas
att bilen kommer hit, i sa fall
skulle den komma att kosta
omkring 13.000: —.

21



TEST | TOPPFART (forts.)

Facel Il har litet mjukare fitdring &n sin svenska

skusin> Yolvo P 1800. Bilarnas

prestanda &@r annars mycket likartade.

Komforten &r utomordentlig. Titta bara pé
stolsitsarnas stoppning! Instrumentpanelen av po-
lerad valnét &r verkligen elegant, och dessutom &r
instrumenteringen foreddmligt riklig.

N

Volvo har fatt sléppa till sin sportmotor till
Facel 1ll. Nedan ser vi motorrummet i nykom-
lingen Facel VI — dér finns en 3-liters BMCI

FACEL: P 1800 I LYXUPPLAGA

Anrika franska Facel-Vega,
beldget i sjdlvaste Paris,
har linge kimpat med svara
finansiella problem. Tidigare
byggde fabriken eleganta ror-
chassier med stora amerikan-
ska V-attor, men dessa bilar
blev s& dyra att inte ens den
mest kridsne kunde anse att
smaken stod i paritet till kost-
naderna. For ndgra ar sedan
gjordes ett desperat forsck
med Facellian, en mindre bil
forsedd med . egen motor pa
1600 cc. Den bilen sildes batt-
re, men motorerna blev fort-
farande for dyra. Forra hosten
gjordes sé ett avtal med Volvo
om att fa kopa det svenska fo-
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retagets sportmotor pa 1780 cc,
och didrmed kom vindpunkten
for foretaget. Bilen siljs i
Frankrike fér 23 720 frane och
bjuder pa prestanda, komfort
och lyx langt utéver det van-
liga. Bilen heter Facel III och
har redan fitt en efterfiljare,
Facel VI, som ar forsedd med
en treliters BMC-motor.
Facel har ett ytterst »eget.
utseende. Fronten har hingt
med genom &ren och likasd
kénner man igen karosseriets
konturer, men linjerna stim-
mer liksom inte overens —
bulligheten hos den framre de-
len av karosseriet avléses gan-
ska abrupt av ett kantigt bak-

parti, Sjalva kupén ser ganska
stor ut, men beteckningen
24-2 dger hiar full giltighet —
det diminutiva baksatet far
inte betraktas som négot an-
nat d@n ett reservsite.
Inredningen &r verkligen
magnifik. De separata stolar-
na med kladsel av skinn har
ett utseende som direkt for
tanken till en racerbil, dynor-
na paminner om tre vilstop-
pade falukorvar. Men man sit-
ter alldeles fantastiskt skont
och kan justera in korstall-
ningen exakt genom att rygg-
stoden &r fallbara. Stolsitsarna
nar dnda fram till knina och
den frdmsta »korven» ger per-

fekt st6d &t laren. Stolarna ger
ocksa ett utomordentligt stid
i sidled.

Den jittestora panelen &r
tillverkad av polerad valnot
och utrustad med riklig in-
strumentering. Varv- och has-
tighetsmitare dr beligna un-
der den tvaekrade ratten me-
dan matare for laddning, briins-
leméingd, oljetryck och tempe-
ratur sitter mitt pd panelen.
Givetvis finns ocksa en elekt-
risk klocka.

Under motorhuven #ir det
ganska trangt, beroende pa att
vérmesystemet tar alldeles for
stor plats. SU-forgasarnas luft-
filter verkar nerklimda bak-
om slangen som tar in frisk-
luft till virmeelementet! Men
den gigantiska anldggningen
har det goda med sig att kli-
matet inne i kupén kan arran-
geras precis efter behag. Skall
komforten i detta avseende bli
béttre maste man ta till luft-
konditionering,

Bilens prestanda &verens-
stdimmer nastan exakt med de
hos Volvo P 1800! Staende ki-
lometern gjorde vi pa 34 se-
kunder, 0—50 km/t pa fyra se-
kunder, 0—80 pa 8,5 och 0—100
pa drygt 13 sekunder. Topp-
farten pa fyran — det exem-
plar vi provkiorde saknade
overvixel, men sadan kan fas
mot extra pristilligg — visade
sig vara 168 km/t.

Vigegenskaperna var i en
del avseenden klassen over
Volvo P 1800. Den svenska bi-
len &@r klart understyrd, medan
Facel III, itminstone pa det
underlag Montlhéry erbjuder,
forefoll neutralstyrd.

Facel III har klassiska hjul-
still, stel bak och dubbla tri-
angelformade linkar fram.
Fjadringen var i mjukaste la-
get och kringningen i kurvor-
na betydligt kraftigare #n hos
Volvo P 1800.

Vid 120 km/t borjade vind-
bruset bli i kraftigaste laget,
men sdkerligen har karosseri-
skrdddarna inte lagt sa stor
vikt vid den aerodynamiska
utformningen.

Bromsarna — skivor fram —
fordrade ganska hégt pedal-
tryck. Funktionen var emel-
lertid utomordentlig.

Na — en Facel III skulle vil
i Sverige kosta cirka 30000
kronor. Det &r onekligen en
stor summa pengar, men trots
detta vill man girna tro pa
en framtid for bilen hidr, om
nu nagon vagar sig pa gene-
ralagenturen. Den frimsta an-
ledningen till detta &r vil den
beprévade Volvo-motorn och
den likaledes beprivade hel-
synkroniserade vaxelladan.
Dessa tva rejdla grundelement
i kombination med fransk fi-
ness och elegans borde val at-
minstone tilltala P 1800-igare
som borjat trottna...
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NASTA SAAB

STROMLINJEFORMAD ”"HUNDKOJA”

Nésta Saab — blir den en strém-
linjeformad »hundkoja»,

dvs. med léng hjulbas och sma
dverhdng fér maximalt
kupéutrymme?

Hur den nya Saab skall se ut vet ingen &nnu — men vi kan gissa. Triumph-motorn man skall anvénda &r
avsedd fér en kommande framhijulsdriven Triumph — att Saab ocksé fé&r framhjulsdrift kan vi anse sjdlv-
skrivet. Motorstorleken blir 1300—1500cc, vilket betyder att den bor bli pd 60—80 hk. Fyra cylindrar pla-
cerade i rad (inte p& tvéiren som i BMC-bilarna), véitskekylning och fyrvéxlad helsynkroniserad véxelldda
&r andra tips som maste anses vara sdkra. Bromsarna blir med sakerhet av skivtyp — &tminstone fram.

Text och teckningar: JAN ULLEN

V1 aab-direktoren har sagt att

den nya Saab blir storre dn
den nuvarande, men inte lika
stor som Amazon. Dagens Saab
dr 427 em lang, Amazon 445.
Det kan alltsa inte rora sig
om manga ytterligare centi-
meter fér den nya modellen.

Saab ar en liten bilfabrik.
Det betyder att man inte har
rad att andra modell hur ofta
som helst. En ny Saab maste
ha en livslingd pa minst tio
ar. Formgivarens framsta upp-
gift blir att gora bilen sa tid-
16s som mojligt — foljer man
dagens modenycker blir bilen
snart gammalmodig.

Saab har alltid haft rykte om
att ge solid kvalitet, och kon-
strukiorerna #r praktiskt folk.

Eleganta linjer pa bekostnad

av rymlighet och stadga i pla-
ten ar nagot som Saab-kon-
struktorerna skyr som pesten.
Inga frivoliteter i formgiv-
ningen med andra ord.

Men Saab ar inte bara en
gedigen, praktisk familjebil.
Utomlands raknas den mer
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som en sportkupeé — givetvis
efter familjen Carlssons bedrif-
ter. Hittills har inte standard-
hilen levt upp till det ryktet.
Motorstyrkan har inte rickt
till, och formgivningen, om &n
aerodynamisk och personlig,

har knappast varit av GT-
klass.

Tidlos, praktisk och dess-
utom med en air av sportkupe.
Inga latta krav att mota. Sa-
vitt jag kan se finns det inte
mycket mer &n en losning.

Man fér férmoda att Saah kommer att f& ett sportigt utseende dven i
framtiden. En kraftigt sluttande bakruta och en tvért kapad akter gor att
bilen blir négot &t GT-hdllet. Det innebér ocksé god aerodynamik.

Sjdlva karosstommen blir
av shundkojetyp» — lang hjul-
bas och korta dverhdng for att
ge maximala utrymmen. Med
260 em mellan hjulnaven ar
hjulbasen en decimeter ldngre
4n hos den nuvarande model-
len, medan totallingden &r un-
gefir densamma. Fronten ar
kraftigt sluttande men flyg-
larna uppdragna for att ge
ordentliga riktpunkter vid kor-
ningen. Kylargrillen har hori-
sontella ribbor for att accen-
tuera bredd och lag hoéjd och
en miniatyrkopia av Saab-tri-
angeln sitter i mitten som ett
firmamarke. Alla fonsterrutor
ar mycket stora — Saab ldr
inte vaga riskera klagomal pa
sikten &n en gang. Bakrutan ar
kraftigt sluttande och aktern
tvart avkapad som pa dagens
— och formodligen daven fram-
tidens — tivlingsbilar. Resul-
tatet bor bli god aerodynamik,
nagot som flygfabriken Saab
inte gdrna ger avkall pa, ett
sportigt utseende men &nda
fullgoda utrymmen for fem
personer och bagage.

23



MOPEDER SNABBAR

. J -

KREIDLER

Farten ligger en bit &ver 150 km/t, under vindképan finns en motor PS 50 cc. Det hér &r alltsé en moped! Mérket &r Kreidler, forare Hans-G. Anscheidt,

&'M P& bilden till vénster

| ses bakhjulsfigdringen
pd  Kreidlers 50-kubi-
kare — samma som
pé stora bilden. Légg
mérke till att spiralfja-
dern inte omfattar mer
én fyra varv pa den.

Annu en detaljbild p& 125 cc-Hondan. Hér ser vi oljetanken, som
utgdr en del av sadeln (ovan). P& nedre bilden har bakhjulet mon-
terats av Kreidisrs 50-kubikare, Bensintanken saknar helt rundning
och & sommansvetsad av fyre platremsor. Enkelhet och lég vikt.

Nu har ocksa motor-
cyklarna fatt hydrou-
liska styrdémpare! Bil-
den till véinster visar
en 125 cc Honda med
en teleskopstétdampa-
re monterad mellan
styrhuvudet o. ramen,

-
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AN SPORTBILAR

Ryssarnas $-364 kallas populért
Vostok. Cykeln har en tvérstalld
fyrcylindrig 350 cc-motor,

som l&mnar 56 hk vid 13.000
varv/min. Som synes har den en
fiérgasare till varje cylinder.
Véxellédan har sex légen.
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Ryktet om vad 50-kubikarna presterar i TT-VM:s minsta klass &r l&ngtifran

overdrivet! De ettriga sm& cyklarna — som har hemma far ge hégst en

hastkraft fér att réknas som mopeder — ér bland annat mogna for farter

kring 170 km/tim. Teknikens vérlds medarbetare sédg dem vid VM-

tavlingen i Imatra, dér de stal férestallningen frén de stérre cyklarna.

Text och foto: GUNNAR FRIBERG

ena landsvagstivlingen for

motoreyklar — som litet
felaktigt kallas TT-lopp efter
klassiska Tourist Trophy pa
Isle of Man — har genom-
gatt en alldeles fantastisk ut-
veckling under de senaste aren.
Alla de som trottnade pa mo-
toreykelsport i mitten pa fem-
titalet hade faktiskt skdl att
gora det, ty samtidigt som in-
tresset for motorcyklar mins-
kade till férman for bilarna
stod utvecklingen sorgligt stil-
la. Det snabbaste som fanns
var de stora italienska 500-ku-
bikarna mot vilka engelsmin-
nen forde en hard men hopp-
los kamp.

Ljuset skulle komma fran
oster, fran Japan. De tusentals
tatthefolkade oar som utgor
boplatsen for barnen av Nip-
pon #r inte direkt bilvénliga,
det #r helt enkelt for trangt,
och eftersom klimatet ir hygg-
ligt hela aret har motorcykeln
blivit det verkliga folkfordo-
net. En alldeles fantastiskt stor
motorcykelindustri har vuxit
fram pa nagra fa ar, och efter-
som intresset for motorcyklar
ar stort ar ocksa intresset for
motoreykeltivlingar stort. Men
Japan maste som bekant i lik-
het med engelsméhnen ex-
portera 2llef dé, och for att
gora reklam for sina wvaror
har de japanska motorcykel-
fabrikanterna frejdigt kastat
sig in i de internationella mo-
toreykeltavlingarna.

Detsamma ar forhallandet
med de socialistiska staterna
i Europa. Dir har motorcykeln
blivit ett folkfordon av sko-
nomiska skil, och manga fore-
tag bygger prestigemaskiner
for tivlingshanorna — osttyska
MZ, tjeckiska Jawa och ESO,
jugoslaviska Tomos och sov-
jetiska S-serien. I Japan har
en stor del av firetagens vins-
ter lagts ner pa utvecklings-
arbete, i de socialistiska sta-
terna har staten bidragit med
pengar, och finns det pengar

blir det resultat — utveck-
lingen har gatt lavinartat
snabbt.

Vid VM-tiivlingarna i finska
Imatra spelade 500-kubikarna,
som avslutade dagens tavlingar,
en sorglig roll. Ryssarna hade

inte fatt ordning pa sina 500 cc-
versioner av S-364, som tdv-
lingshumorn redan dopt till
Vostok, annars hade vil deras
varvtider atminstone blivit
battre dn 350-kubikarnas!

TVA CYLINDRAR
FOR 50 cC

Nej, toppnumret for den
tekniskt intresserade delen av
publiken under 1964 ars VM
i TT har varit 50-kubikarna.
Och det forstar man efter att
till exempel ha fatt kasta ett
6ga pa irlindaren Ralph
Bryans fabriks-Honda.

Denna djavulskt effektiva
lilla maskin har en kortslagig,
tvacylindrig motor dar varje
cylinder mater 25 cc. Den var-
var 20000 varv per minut (ja,
tjugotusen) och utvecklar da
14 histkrafter! Detta betyder
en litereffekt pa 270 hk. Varje
cylinder har fyra ventiler och
alltsammans paverkas av tva
overliggande kamaxlar. Mo-
torn ar faktiskt det vackraste
man kan se — vi fick nojet
att titta litet pa den nar me-
kanikerna plockade bort sina
presenningar.  Siffrorna  &r
Hondas egna, och forklaringen
till att motorn orkar med sa-
dant hogt varvtal maste vara
ventilmekanismens laga vikt.
Systemest &r niamligen inte
desmodromiskt. Det kan fore-
falla egendomligt att Honda
inte gjort motorn av tvatakts-
typ, men formedligen &ar det
ldttare att rékna en exirem
kamprofil &dn att tidta vevhus
och rékna porttider i en tva-
taktara,

OTROLIG TOPPFART

Viixellddan som ir kopplad
till detta underverk har nio
ligen och manévreras med
fotpedal. I Imatra var cykeln
vaxlad for 177 km/t, vilket
den ocksa gjorde! Tyvérr har
Honda och Bryan haft otur
under s#dsongen, mekaniskt
trubbel har satt p for det mes-
ta, men nista ar riknar man
med att kunna komma igen
pd allvar. De wvarv cykeln
hiéingde med i Imatra var den
overligsen, Bryans var cirka
fyra sekunder snabbare &n
Hugh Anderson pa Suzuki.

Suzuki var det ja. Denna
japanska firma har i ar lagt
ut 14 miljoner kronor pa sina
tavlingscyklar, men sd tdvlar
man ocksd i tre klasser, 50,
125 och 250 cc. Infér arets si-
song modifierades deras lilla
tvataktare avsevart och var i
bromsbink synnerligen over-
lagsen fjolarets modell. Men
pa tdvlingar ville det sig inte
och till slut fann 'sig fabriken
foranlaten att aterga till 1963
ars vevhus och forgasare. Ge-
nast gick cykeln som en kloc-
ka. Hugh Anderson segrade i
Ulsters GP pa ny rekordtid
och vann dven i Imatra sedan
Bryans Honda gatt sonder.

200 KMITIM MED 125 CC
Suzukis storre maskiner &ar
ocksd virda sitt sdrskilda ka-
pitel. 125-kubikaren &r en
»parallell twin» med inner-
matten 43426 mm. Motorn
ir av tvataktstyp och varje
sida av vevhuset har en ro-
terande slid. Till motorn &ar en
8-viixlad lada kopplad, och
ekipaget gor 200 km/t.!
250-kubikaren ir #nnu mer
intressant. Tva 125 cc-motorer
har sammanbyggts till en
ssquare fours, och de tva vev-
axlarna gar i direkt ingrepp
via kugghjul. Det betyder att
den bakre motorn maste rotera
baklinges! Denna intressanta
motor ger 50 hk vid 12500 v/
min. och driver bakhjulet via
en sexviixlad lada — tidigare
nijde man sig med fem véxlar.
Den nya versionen av Suzuki
250 cc har fitt beteckningen
RZ 63 och dok upp till Tysk-
lands GP med ny ram och ny
framgaffel. Toppfart 240 km/t!
Honda tévlar utom i 50 cc-
klassen ocksa i 125, 250 (som
inte ingar i VM) och 350 cc.
I dessa tre klasser anvinder
man sig av raka fyreylindriga
motorer placerade pa tviiren
i ramen. Alla motorerna har
tva overliggande kamaxlar,
fyra forgasare och fyra venti-
ler per eylinder. 125-kubikaren
ger 18 hk vid en bra bit over
15000 v/min. och har atta-
vixlad lada, 250-kubikaren ger
cirka 48 hk och har en sju-
viaxlad lada i stillet for sex-
vixlad som man trott hittills,
{(Forts. pd sid. 50)
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| den vackra allén, dér statliga hastekipage under en lugn och

Utan forbehall héller man med om att den hér allén &r ett mycke

idyllisk tid gled fram, rusar i dag en sténdigt vixande trafikstrém. En
punktering, en mansklig felbedémning kan pé& négra f& dgonblick

slicka mdnniskoliv — ett vackert allétrad har utan egen férskyllan

blivit drépare. Ménga faror lurar p& végen, men de stérsta finns

oftast vid sidan ay trafikstréken. Tréd, stolpar, djupa diken . . . Hinder som
kan avlégsnas eller géras mindre farliga till trafiksékerhetens fromma.

Text: BENGT BERGSTROM

Bilolyckorna beror antingen
pa foraren, vigen eller bi-
len, I dag siktar man i Sve-
rige ensidigt in sig pa att det
dr bilen som dr den farligaste
faktorn.

Detta framstdr s& mycket
tydligare eftersom praktiskt
taget inga krav stills pa fora-
rens hdlsa eller rutin. Har man
en gang tagit sitt korkort far
man nar som helst, utan na-
gon trining eller kunskap om
dagens trafik, ge sig ut i vim-
let pa vagarna, dven om det

Z6

var 20 eller 40 ar sedan kor-
kortet utfirdades.

Vigen &ar den tredje fak-
torn som ar oerhort eftersatt.
Den manskliga faktorn &r av-
gjort den Dbesvirligaste att
komma till ratta med, men det
ar mojligt att utforma vigarna
och deras nirmaste omgivning
si att olyckor forebyggs eller
att verkningarna mildras vid
de olyckor som méanniskan ge-
nom sina brister orsakar.

En undersékning visar att
omkring en tredjedel av alla

olyckor utanfor stiderna i USA
ar s. k. singelolyckor dir bilen
av nigon anledning limnar
viaghanan. Utredningen visar
ocksa att dessa olyckor kom-
mer som tvaa efter kollision
mellan tva bilar nir det giller
dodsstatistiken. Savidl i USA
som i vart land fasts alltfor
liten uppmirksamhet pa ut-
formningen av vigen och dess
omgivning, Vi far inte forledas
att tro att det inte gar att gora
nagot it olyckorna nir det gil-
ler vagen. Det gar, och det kan

t vackert inslag i landskapsbilden. Men den dr farlig fér dagens snabba trafik . . .

Bbrjan av vigricket borde gédras
med kraftigare rundning. . .

direkt berdknas i pengar vad
det kostar och vad det sparar.

Niar en bil av nigon anled-
ning limnar vigbanan finns
det mycket stora chanser att
bade bil och pasagerare ska-
das av olika foremal, Det finns
alltfér manga livshotande hin-
der tdtt intill vara vigar. Det
mest patagliga #dr alla trad
som star tidtt efter vigkan-
terna. Varje trad ar en poten-
tiell dodsfara.

Manga liv kunde sparas om
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.. 5@ slapp man se dessa

hemska syner med bilar spetsade pé&

vagrdcken.

man konsekvent rensade alla
riksvégskanter fran trid, stol-
par och liknande hinder.

Det idealiska forhallandet dr
nar vigen pa bada sidor ir
omgiven av grunda diken med
lag lutning och plan botten.
Dessutom bor ca 30 meter vara
fritt fran hinder av alla slag.
Marken bor vara tamligen los
sa att underlaget far en upp-
bromsande effekt pa bilen. Det
ar mojligt att bygga vigar av
detta slag i stora delar av
landet,
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Det kan givetvis vara motiverat p& ett

satt med kraftiga belysningsstolpar. De
stoppar léinge mot vider och vind, men

star alltfér hart jordbundna,

Pa vissa hall maste dock va-
garna ga genom sadan terring
att idealférhallandena inte kan
uppfyllas. Vigracken ar pa
bade gott och ont och bor dar-
for anviandas endast ndr inga
andra losningar dr mojliga.

Det ar inte lingre nodvin-
digt att utforma vigricken sa
att bilar kan spetsas pa deras
andar. Prov har visat att ska-
dorna pa ett fordon minskas
avsevart om rickets ytterandar
borjar hogre #&n vigbanan,
t. ex. pa dikesrenens insida, och

sedan bojer i liten vinkel in
mot vagbanan.

De mainskligt byggda risk-
momenten vid viigens sida kan
tas bort och flyttas langre bort.
De stolpar som maste std kvar
kan goras mindre farliga. I
stillet for kraftiga stalstolpar
kan man anvinda en trebent
lattmetallstolpe som monterasi
smiackra fastbultar. En kolli-
sion med en sadan stolpe med-
for endast ringa skador pa bi-
len, medan en pakirning av en

IDAN AV \!,ﬁ

. AR

Vad kan inte héinda den bil som

p& grund av punktering eller forstk att
undvika en frontalkrock styr av

vigen har?

konventionell stolpe kan ge en
livshotande retardation.

Djupa diken orsakar ofta att
bilar som lamnar vigen kastas
runt. Langa sluttande sidor och
en flat eller rundad botten pa
diket dr idealiskt. Sluttningen
bor inte vara brantare dn 5:1,
helst 6:1. General Motors har
visat att en bil kan kora av
vagbanan och over ett sadant
dike i 100 km fart utan att sla
runt eller skadas. Det giller
Aven passagerarna, som inte
utsattes for storre obehag.
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Vad kostar det att kora
Volvo Amazon?

Volvo Amazon bley
forra Grets mest sélda
bil. Hur mycket kostar
den i drift? Teknikens
vérld ger er svaret.

KORSTILEN AVGO
PRISET

Vad kostar det att kéra Sveriges populéraste bil — Volvo Amazon?

De flesta biléigare anser sitt fordon vara en nédvéandighet och betalar
utan knot fér att hélla bilen i trim. F& vet exakt hur mycket de

ldgger ned. Teknikens véirld har vid ett stérre foretag, vars bilpark

till stérsta delen bestar ay Amazon, tittat ndrmare pé

vagnarna och berdknat hur mycket de kostar i drift.

Text: JAN-OLOF BLOMFELDT  Foto: ULF H. HOLMSTEDT
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arforleden publicerade en
tidning  uppgiften  att
svenskarna ligger ned mer
pengar pa sina bilar dn vad de
offrar pa landets forsvar, De
av oss som ar bildgare har nog
latt att forsta det da de kinner
pa sin planbok, som visar tyd-
liga avmagringstendenser efter
senaste amorteringen eller re-
parationen. Det kostar namli-
gen att ha bil, om nu ingen
skulle ha observerat det férut,
Ingen vill vil siiga att en bil
ar billig i inkép, men det dr
ju bara bérjan. Sen kommer
slag i Slag forsikring, skatt,
reparationer, bensin, underhall
och kanske en och annan hils-
ning & 25 kronor fran nagon
sk Lapplisa.

Forra aret fick vi en ny seg-
rare i bilarnas tivling om mest
salda vagn. Volvo Amazon se-
gade sig upp och stillde de v~
riga at sidan. Giteborgsbilen
haller #nnu stéllningarna, Hur
mycket kostar den att kira?

Nu hér vi manga forfirat
viska att det dr nog tur att de
inte vet det. For nog &r det sa
att de smd bilkassabocker som
bensinbolagen skinker sina
kunder i bista fall hamnar i
handskfacket for att anvindas
som anteckningsbok. Joda, vi
vet att manga skoter sin bok
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efter bokforingskonstens alla
regler. Men de dr en minoritet,
det vagar vi pasta.

ATT LAGGA MARKE TILL

Att spira Amazonigare som
for kassabok skulle ha blivit
ett jobb fér en Sherlock
Holmes. Dirfor tog vi en gen-
vig. Ett storre foretag som i
sin tjinstebilspark har ménga
Amazon stillde sina bokforda
siffror till Teknikens virlds
forfogande.

Nir man pa vart sitt via ett
foretags siffror plockar fram
vad det kostar att dka Volvo
Amazon finns det en del sa-
ker att lagga mirke till. Det
ror sig alltsdi om tjdnstebilar
som foretagets anstillda — i
hogre arbetsledande stillning
— anviander som privathilar,
men som till sista dret betalas
av arbetsgivaren. Man lockas
att tro att den forsta tanken
hos folk som far en sadan for-
mén &r, att »nu ska vi sta pas!
Men, och det visar ocksa vara
siffror, vuxna manniskor som
har tjdnstebilar kér nog som
de skulle ha gjort med en egen
bil — néstan.

Vissa bildgare har sbilen i
blodet» och behandlar sina
vagnar darefter. Vissa andra
vet vilka pedaler de skall
trampa pa for att bilen skall
ta sig fram och darvid blir det.
Kostnaderna for dessa ytter-
lighetsforare blir helt olika och
det visar dven vara framrdk-
nade siffror.

En annan sak att tanka pa:
nir en privatbilist med — som
han tror — sinne for ekonomi
skjuter upp arbeten till sista
sekunden, skoter foretaget i
det hiir fallet sina reparationer.
Det betyder mycket nar vagn-
parken dr stor och represente-
rar avsevarda summor pengar.
De utlagda medlen blir vl dn-
da till sist ungefir desamma.
. Den -ekonomiske» méste till

~ sist gora sina reparationer och
dker da i stillet pa en rejal
»smill>. Och bryr han sig inte
om det far han i stiillet betala
med ett simre inbytespris nér
den dagen kommer.

DYRA OCH BILLIGA MIL

Vilka bilar har vi da valt?
F5r det forsta finns i var un-
dersokning endast Volvo Ama-
zon 121, vagnar med 75-héstars
motor. Vi har speciellt gran-
skat atta bilars ekonomi, och
dessa bilar dr sa valda att det
finns tvA representanter for
samma antal korda mil. Alltsd
finns tva bilar som har gatt
2000 mil och tv& som har ghtt
3000. Detsamma giller for
4000 och 5000 mil. Siffror rik-
nas fram for flera representan-
ter for varje »milgrupp», dir-
efter uteslots de bilar som va-
rit dyrast respektive billigast
per kord mil. Siffror for de tva
~néista vardena», dvs den nist
dyraste och niist billigaste vag-
nen ur varje grupp, ar de som
vi publicerar.
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Niar vi tittar pa tabellen ar
det ett par saker vi bér kom-
ma ihdg. Kostnaderna giller
alltsd atta olika bilar och des-
sas totala driftkostnad utsla-
gen per kérd mil. I tabellen
skiljs pa reparationer och ben-
sin. I den forra posten ingar
underhall, bland annat de fo-
reskrivna inspektionerna var
1000:e mil, inspektioner som
méanga Amazondgare brukar
hoppa over. De kostar enligt
Volvos riktprislista: vid 1000,
3000 och 5000 mil 95 kronor,
vid 2000 mil 100 kronor och
vid 4000 mil 140 kronor. I
samtliga fall tillkommer kost-
nader for material. Vidare in-
gar under rubriken reparatio-
ner kostnader for dick, en
tvitt per vecka och rund-
smorjning var 500:e mil. Tvatt
och smorjning #r av foretaget
beriknad att kosta i medeltal
12 ore per mil, vilket alltsi
den idoge hempysslaren far
rikna sig till godo. Inga kost-
nader for krockskador o dyl ir
medréknade.

KOR NI BILLIGARE?

Under rubriken »summa»
star alltsd den kostnad som bi-
larna har dragit per kord mil.
Multiplicera med er egen ar-
liga korstriacka och jamfor. Kor
ni billigare?

Och vad gér da reparations-
kostnaderna till? Ja, det hing-
er naturligtvis till stor del pa
hur foraren behandlar sin bil.
En del lyckas slita ned en om-
ging dick pA mindre in 2000
mil, medan f6rsiktigare forare
kan hilla sina inom de god-
kinda grianserna i mer &n 5000

”

Ljuddémparnas  hallbarhet
beror bland annat pa om bilen
star ute mycket, Da bildas kon-

densvatten och dédrmed rost.
Grussprut hjdlper till att for-
stbra avgassystemet. som till
en Amazon kostar 137 kronor

_monterat och kl.art.

Stralkastarinsatserna ar for-
brukningsvara. De rostar son-
der, kan forolyckas av sten-
skott och #r verhuvud kins-
liga for paverkan. Byte kostar
omkring 25 kronor per styck.
Bromsbanden slits ocksa, som
bekant, i olika takt for olika
forare. Byte runt om
A

en dldre vagn ock-
s& glapp hir och var, fraitwag-
nen ar kiansligast. pa pa-
rallellstagsandar, p i hjul-
lager och styrinrattning &r re-
lativt dyra hu;torler .

Till syvende og sidst &r det
foraren det hnnger pa. Kor han
— eller —_ vardslost kos-
tar ocksa. Tyvirr ar det

attalla kér som de har

y rad tlll Ingen bil ar heller per-

fekt, det giller dven Amazon.
I en si stor produktion maste
exemplar av ojamn kvalité fo-
rekomma. Verkstadsrikningen
kan komma som en kalldusch,
Brukar duscharna komma ofta
for er?

Glappa hjul-
lager brukar
vara bekym-
mer ndr
bilarna blir

dldre.

Strélkastar-
insatser ar
forbruknings-
vara. Relativt
billiga i byte.

Hammaren
rakt igenom
ljuddémparen!
Ett alders-
symtom. Rost
och stensprut
forstor.

En millimeter
&r grénsen.
Vardslos kor-
ning kréver
mycket dicks-
gummi, En del
kar 2.000,
andra 5.000
pa samma

déick.

VAND!




Nér bilen bérjar &ldras blir den glapp i lederna. Det brukar drabba fram-
vagnen férst. Tyvérr kan det vara ganska dyra historier att reparera.

SA MYCKET KOSTAR DET ATT KORA AMAZON
Lis texten forst — tabellen sedan.

Koérda mil reparationer bensin summa
2.000 0:19 0:94 1:13
2.000 0: 64 1:14 1:78
3.000 0: 36 0:95 1:31
3.000 0: 84 1: 07 1:91
4.000 0: 38 0:94 1: 32
4.000 0: 86 1: 07 1: 93
5.000 0: 40 0: 94 1: 34
5.000 0: 94 1:17 21

URVATTNADE RATTEN ATT SIG BESKATTA...

B Som ett skimmer frian sa-
gans forljugna varld lyser den
stolta devisen »Svenska folkets
urgamla ratt att sig beskatta
utévas av riksdagen allenas.
Sentida historiker har med all
ritt: avfirdat manga av gamla
legendskrivares historiska s. k.
fakta men &n har ingen med
samma ratt dndrat den skiran-
de lognen till sanningen:
»Svenska folkets urvattnade
riatt att sig beskatta utdvas av
riksdagen allena.»
B Bilismen &r ett kirt skatte-
objekt och det mest sliende
beviset for att dem urgamla
ratten blivit urvattnad. I stu-
pid envishet har den lagstif-
tande forsamlingen lagt borda
efter borda pa bilismen, trots
motororganisationernas protes-
ter. Sadana kommer nu i en
samstammig kér mot skattebe-

redningens snyggt inslagna
skattepaket, ur vars digra inne-
hall bilismen som vanligt skall
f4 en stor del att slapa pa.

Men det rér sig tyvirr inte
bara om skattepalagor. Vad
som tagit ar att bygga upp for
en sanering av den skumma
och for trafiksikerheten farliga
handeln, typ »Norra Bantor-
get», med begagnade bilar av
affirsmin med kontoret pa
fickan rivs snabbt ner av den
omiittliga skattehungern. Mer-
vardesskatt pa alla bilar heter
vapnet mot en sanerad handel
med begagnade bilar om skat-
teberedningens forslag gar ige-
nom,

B Varfor ett vapen mot sane-
ringen? Ja, svaret ir s enkelt
att man faktiskt har ritt att
fordra att till och med en skat-

reberednings medlemmar skall
fatta det. Handel med begag-
nade bilar mellan privatperso-
ner &r svar att komma at for
skattemyndigheterna, och da
blir det inga skattepengar den
viagen. Men gir objekten ge-
nom den auktoriserade bilhan-
deln blir det en annan kon-
trollmojlighet. 13 procent mer-
véardesskatt pa varje begagnad
bil sdtter &n hogre fart pa den
inflationsdrivande penningrull-
ningen,

En firma tar en inbytesbil,
som betalas med 6.000 kronor.
Nir den siljs maste 780 kronor
liggas pa i mervirdesskatt.
Den nye i#garen byter snart
upp sig till ny bil. Han far av
bilfirman 6.780 kronor. Nista
kopare far da betala bilen med
yiterligare 880 kronor. En ny
affir och 6.000-kronorsbilen

30

Text: STIG HELLMAN

har pa kort tid kommit upp i
en alltfor smickrande prisklass
— B8.655 kronor.

Och sa vill man pasta att bi-
lar sjunker snabbt i virde!

Att inte nya bilar undgar
den 13-procentiga medvardes-
skatten, trots accisen, ir sjalv-
klart liksom att bensinpriser-
na med skatternas hjilp rakar
i hojden.

B Skatteberedningens forslag
ar ute pd remiss. Vem tror att
den som gissar pa att stats-
makterna tar mer hinsyn till
beredningens forslag #n re-
missvaren gor sig skyldig till
en felbedomning?

Och vem tror att det som
pa detta satt skall tas ut av
bilismen kommer obeskuret
igen i form av battre vigar och
trafikforhallanden?

TEKNIKENS VARLD 22/64
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EOT 204

En numera ganska vanlig front, som inte rdjer den mindre vanliga drivkdllan, en modern personvagnsdiesel fér ekonomiskt sinnade bilister.

Pris pa gatan: 18.380 kr i Stockholm
Skatt per ar: 222 kr
Oljebyte var 300:e mil

i

@ Rundsmdrjning var 3000:e mil
%{ Plats for 5 personer
§ ? Dieselmotor pa 68 hk SAE

Toppfart ca 130 km/t

D Bagageutrymme baktill
Trumbromsar runt om

Text: STIG BJORKLUND Foto: PeO ERIKSSON Teckningar TORD NYGREN

Service
pa ca
85 orter
i Sverige

eugeot hor till de mycket

fa bilmidrken som &ven i
dieselversion blivit accepterade
pa den svenska marknaden.
Modell 403 D t.ex. har linge
varit en trotjinare inom taxi,
och originellt nog ar det just
dieselversionen som huvudsak-
ligen haller Peugeot 403 kvar
pa den svenska marknaden,
sedan majoriteten av markets
stamkunder nu vint sin hég
till den modernare modell 404,
Niar nu en modern, starkare
dieselmotor lanseras for Peu-
geot 404, dvs. i kombination
med framfor allt de vidgegen-
skaper och den komfort som
gjort den vagnen vilkand,
hoppas man att inte bara“
droskigare skall anmaila sitt
intresse. Bilister med sinne for
ekonomi har ofta personvagns-
dieseln i tankarna, men man
tvekar infér de oldgenheter
som man raknar med maste
finnas.

EN DIESEL MED EFFEKT
Problemet med dieselmotorer




Pt

- T SR

@ For dieselvagnar
ovanligt hég motoreffekt
i férhallande till vikten

@ Genom dieseldriften
mycket god brénsleeko-
nomi

@ Komfort i lyxklass
@ GCoda vagegenskaper

T
@ Hségt motorljud t.o.m.
i »dieselklassen»

@ Genom

sgmre

dieseldriften
acceleration och
l&igre toppfart &n bensin-

versionens

@ Osmidigt vaxel-
arrangemang
@ Matitningskansliga

bromsar

" saknar

W B 2%

i personvagnar har hittills nis-
tan utan undantag varit lag
effekt i forhallande till vik-
ten. Pa den punkten utgor
Peugeot 404 D definitivt ett
undantag och-ddrmed ett stort
steg framat. 68 hk pa en tjins-
tevikt av 1210 kg mot 72 hk
resp. 1140 kg fér bensinver-
sionen rodjer visserligen att
dieseln dven hdr maste vara
trogare till sitt temperament,
men det & &nda siffror som
motsvarighet pa sitt
omrade, Atskilliga bilister kor
omkring med simre effekt/
viktférhallande #n sé, trots att
det sitter en bensinmotor un-
der huven, och det #r alltsa
inte i forsta hand brist pa
histkrafter som gor korningen
av 404 Diesel annorlunda.

En motorsvag traditionell bil
kan hdnga med i dven ganska
snabb trafikrytm genom att
man flitigt utnyttjar vixelspa-
ken och vixlar ner hellre &n
segdrar. Den moderna person-
vagnsdieseln kraver pa sitt och
vis rent motsatt behandling, i
varje fall om man vill firdas
bekvamt. Varvtalsregulator Hr
standard, och redan efter nagra
sekunder efter starten fran
gront ljus kdnner foraren hur
motorn bdrjar tappa stinget
for att till slut liksom bromsa
hela ekipaget under ett ganska
ljudligt surrande. Raskt i med
tvaan, dir samma foreteelse
upprepas efter ytterligare en
stund osv. Forst nir tredje
vixeln laggs i borjar 404:ans

..v*":"

Peugeot 404 Diesel har utan &ndringar bensinversionens eleganta och rymliga karosseri, en modell som redan 1960 inledde den s. k. Farinastilen.

e Rl

dieselmotor fungera ungefar
som en bensinmotor, &ven om
den fortfarande har overrask-
ningar i beredskap for en icke-
dieseltrénad forare, t.ex. den
ryckigt effektiva motorbroms-
ningen sa fort gaspedalen
sldpps upp ett litet steg. Redan
ganska tidigt kan man emel-
lertid ta till fyran — och da
slappnar motorn av. Segdrag-
ningen &ar forbluffande god,
motorbromsningen jimnas ut
och wvagnen blir i varje fall
ndstan lika behaglig att kora
som en bensindriven bil. Man
lar sig snart att dven i stads-
trafik utnyttja motorns ena-
staende elasticitet och finner
att fyran klarar det mesta, att
trean &r en god extrahjilp,
som man kan vinja sig vid att
utnyttja mjukt och att ettan
och tvaan &r »oforbatterligas,
dvs, far fortsiitta att vara start-
och krypvixlar. P4 ettan kom-
mer namligen strypningen
mérkbart redan fran 20 km/t
och pa tvaan redan vid 50—60,
medan trean kan dras i#nda
upp till ndrmare 90 utan att
varvtalsregulatorn sager ifran.

En smidigare vaxel &n Peu-
geots hade utan tvivel gjort
korningen &nnu mera sbensin-
massigs. Dels ligger fyran
ganska avigt till, den fordrar
forst nedtryckning av ratt-
vaxelspaken, sedan att den
fors uppat mot vindrutan —
dels forefaller synkronisering-
en pa forsta vidxeln att vara
bristfallig. I krypfart kan allt-

s4 vissa vaxlingsmalorer in-
triffa och vid hogre fart blir
overgangarna fran trean till
fyran onddigt komplicerade.

PA LANDSVAG: FOR~
BLUFFANDE *NORMAL”

Att kora diesel i stadstrafik
ar alltsa i hog grad en vanesak.
Man kan lara sig att undvika
olagenheterna, man kommer
aldrig ifrén att motorljudet,
speciellt vid tomgéng, #r ett-
rigt i overkant, men man har
a4 andra sidan inga problem
att hianga med i den normala
trafikrytmen. Pa landsvag blir
problemen andra och mindre
patringande.  Varvtalsregle-
ringen siger visserligen stopp
dven hidr, den haller toppfar-
ten benhart vid ungefir 130
km/t, men den farten kan &
andra sidan héllas med mindre
variationer &n hos maéanga
andra bilar, Motlut sénker far-
ten ytterst litet och snabba
omkérningar dr inga problem,
sa linge man inte tvingas for-
soka accelerera upp mycket
hastigt efter att ha legat stingd
i lag fart. Nedvixling for snabb
acceleration kan inte anvindas
over 90 km/t, men motorn
reagerar forbluffande positivt
for gaspadrag dven pa hogsta
vaxeln mellan 90 och 120 km/t.

Ljudnivan &r relativt hég
och mera péatringande &an i
Mercedes-Benz 190 D, men
motorljudet ar vid landsvigs-
kérning inte direkt »dieselak-



PRESTANDA och BENSINATGANG

Acceleration km/t. 0—50 0—80 0—100 St, km Toppfart
Peugeot 404 Diesel ....,... 7.0 sek 16,4 sek 28,5 sek 43,5 sek 127 kmft
Mercedes-Benz 190 Diesel .. 6,6 sek 15,7 sek 28,8 sek 43,5 sek 130 km/t
Peugeot 404 (Bensin) ...... 5,6 sek 14,0 sek 22,7 sek 40,8 sek 138 km/t
Mercedes-Benz 190 (Bensin). . 5,5 sek 12,3 sek 17.8 sek 39,1 sek 145 km/t
Brénsledatgéing liter/mil vid 50 km/i 80 km/t 100 km/t 120 km/f
Peugeot 404 Diesel ........ 0,48 0,64 0,78 0,95
Mercedes-Benz 190 Diesel .. 0,48 0,61 . 0,79 1,03
Peugeot 404 (Bensin) ...... 0,62 0,72 0,84 1,02
Mercedes-Benz 190 (Bensin). . 0,70 0,87 1,03 1,23

Linjeféringen &r vackert tidlss,

tigts. Vi fann att samtalstonen
visserligen fick héjas en aning
vid snabb kérning pa motor-
vig, men att redan en sink-
ning av farten fran 130 till 100
km/t gav en visentlig littnad
pa den punkten. Generellt
maste man konstatera att 404
Diesel pa landsvig dr forbluf-
fande smidig.

BROMSPROV

BROMSPROV frén 100 km/t verklig fart. Vid férsta inbromsningen stannade bilen efter 49 meter, 5:e
50 meter, 10:e 53 meter, 15:e 53meter och 20:e 58 meter.

Pedaltryck: 1:a 25 kp, 20:e 30 kp.

INSTRUMENT

1) reglage fér huvéppning, 2)
stikringar, 3) handbroms, 4) nedre
ventilationsmunstycke, 5) omkoppla-
re fér pesitionsljus, 6) stoppreglage,
7) téndningslas, 8) reostat f&r in-
strumentbelysning, 9) forvédrmnings-
och startkontakt, 10) friskluftsreg-
lage, 11) glodspiral, 12) utrymme
fér radio, 13) tomgéngsreglage,
14) reglage for sidoventilatererna,
15) stéllbara luftintag, 18) handsk-
fack, 17) vérmereglage, 18) ask-
kopp, 19) defrosterreglage, 21) reg-
lage f8r vindrutetorkare och spo-

- HASTIGHETSMATAREN lare, 20) véxelspak, 22) blinker-
LON FOR MﬁRANS I spak, 23) signalhornsring, 24) ljus-
EKOMNOMI I SARKLASS 50 80 100 120 km/t omkopplare.
Varfor kir man diesel? Den vid en verklig fart av
springande punkten ir brinsle- 49 77 96 115 km/t
ekonomin, och h#r ger vara
forbrukningsprov exakt be- VAGMATAREN
sked. Som synes drar diesel- visade 1 procent fér léng strécka.
motorn nagot mindre per mil
dn  bensinmotorn i samma ATKOMLIGHETSBETYG
vagn, men den avgdrande Betygskala: 5 = idealisk, 4 =

skillnaden i ekonomi ligger i
det lagre branslepriset. I Stock-
holm kostar dieseloljan for
nérvarande 62 6re inklusive
skatt mot 81 dre for premium-
bensin 100 oktan och den verk-
liga besparingen skulle enligt
vara férbrukningsprov vara
ungefdr 24 6re per liter vid
t.ex. 100 km/t. Méjligen kan
fortjansten bli #nnu négot
storre, eftersom dieselmotorn
formodligen uppvisar mindre
variationer med korsdttet an
bensinmotorn.

Peugeot 404 Diesel 4r fran-
sett kraftkallan helt identisk
med vanliga 404:an, alltsd lika
bekvim, rymlig samt har sam-
ma goda vigegenskaper.

mycket god, 3 = god, 2 = mindre
god, 1 = dalig.

Justering av férarséte 4, just, av
véirme o. ventilation 5, oljemétsticka
3, oljepafylining 4, oljefilter 4, kyl-
vattenpafyllning 5, batteri 5, start-
motor 2, generator 1, glodstift 3,
brénslepump 3, bréinslefilter 3,
bromsvéitskebehéllare 4, flékirem 2,
motorhuvslés 3.

VAGNSTOMME: Sjdlvbérande stal-
kaross med fyra dérrar, somtliga
héngda i framkant. Bagageutrym-
me baktill, motorn fram, vagnen
bakhjulsdriven,

INREDNING: 5 sittplatser. Fram se-
parata séten med helt nedféllbara
ryggstéd, bak hel soffa med ned.
fallbart centralt armstéd.




UNDER SKALET

Fabrikat och modellbeteckning:.
Peugeot 404 Diesel

Tillverkare: Société Anonyme des
Automobiles Peugeot, Paris, Fraink-
rike.

Generalagent: AB Giestvang & Co,
Stockholm.

MOTOR:  4-cylindrig, vdtskekyld
dieselmotor med cylindrarna place-
rade i rad. Cylinderdiameter 88
mm, slagléngd 80 mm, total slag-
volym 1.948 cm®. Kompressionsfor-
héllande 21:1. Max. effekt &8 hk
SAE vid 4.500 v/min. Max vrid-
moment 12,1 kpm SAE vid 2.250
v/min. Femlagrad vevaxel, véta
utbytbara  cylinderfoder. Motorn
har termostatreglerad, elekiriskt
driven flakt. Medelkolvhastighet vid

...sa@ ndr som pa start-
reglaget med dess kon-
trollampa, som talar om

max, effekt 12 m/sek. . Kérstdllningen &r bekvém, nér man val vant sig vid den ganska kraftigt sned- nér reglaget kan dras ut
KRAFTOVERFORING: ‘Enskiwg torr- stéillda ratten, Véxelspaken har i det dvre registret ganska originella légen och helt, alltsé nar gladstif-
lamellskoppling, fyrvéxlad, helsyn- kréver ockséd vana. Instrumenteringen &r helt och héllet den vanliga fér 404...  ten hunnit bli uppviérmda,

kroniserad véxellada med ratt-
véxel, Utvéxlingsférhallanden 1:an
16,4:1, 2:an 9,4:1, 3:an 6,1:1, 4:an
4,2:1, back 18,0:1; slutvéxel av
sndckvaxeltyp, utvixling  4,2:1
(5:21).

HJULSTALL: Separat framhijulsfiéid-
ring av typ Mc Pherson enkla tvér-
liggande svéingarmar och langa
fitiderben, med spiralfjadrar runt
hydrauliska  teleskopstétdé@mpare,
Stel bakaxel med léngsgéende sta-
bilisatorstag och avfiddrad med
spiralfigdrar. Teleskopstdtdé@mpare.
BROMSAR: Hydrauliskt mandvrera-
de trumbromsar runt om. Mekanisk
handbroms, verkande pé& bakhjulen.
DACK: 165X380 mm, Michelin C
gordeldack,

STYRINRATTNING: Kuggsténgsstyr-
ning. 4 rattvary mellan fulla fram-
hjulsutslag. Vénddiameter 2,1 me-
ter,

ELSYSTEM: 12 V, batterikapacitet
58 Ah, generatoreffekt 300 W.
BRANSLETANKEN: placerad bok,

rymmer 50 liter.

VAD DET KOSTAR

Peugeot 404 Diesel kostar 18,380
kr pé& gatan i Stockholm (18.615
med scltak). | priset ingér bla.
tectylbehandling mot rost, leve-
ranstrimning, rattlas, sténkskydd
runt om, Michelin X-déck som stan-
dard, nummerplétar, vindrutespo-
lare och klocka. Inbakade i detta
pris dr alltséd accisen péa 1.330 kr
samt omséttningsskatten pa 1103
kr, medan dé&remot registreringsav-

gift, samt végskatt, 222 kr fér helt 3 f :
ar, tillkommer. Under huven é&r Peugeot 404 Diesel »annorlundas, Obs, brénslefiltret dverst . h, p& bilden samt brénsleinsprut-

RIKTPRISER F&R REPARATIONER ningsaggregatet intill batteriet. Motorn har termostatkontrollerad elektrisk flakt, som spar effekt under kdrning.

tillimpas av generalagenten, ett
system som alltsé ger prisvariatio-
ner efter dyrortsgrupp. Prisnivén i
Stockholm framgar av féljande
exempel:

Ventiljustering 36 kr, kontroll och
instéllning av spridare 27 kr, byte
av kopplingslamell 108 kr, byte av
cylinderlockspackning 81 _kr, de-
montering o. isértagning av spin-
delbenet 90 kr, byte av samtliga
kromsbackar 81 kr, ventilslipning
med sotning 207 kr.
RESERVDELSPRISERNA

framgér av féljande exempel: En
sats  kolvar jémfe cylinderfoder,
kolvringar och kolvbultar kostar
599 kr, en sats avgasventiler in-
klusive fiéidrar 72: 20, en cylinder-
lockspeickning 19 kr.

Bagageutrymmet

d@r ganska srents
till  formen och
slukar atskilligt
med vdskor, men
en hel del plats
tas upp av reserv-
hjulet, som star
langt in frén ho-
gerflygeln. Hjulet
skyddas av  ett
praktiskt  fodral.
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DE HAR BARA OLJA
| TANKARNA

Den hér artikeln handlar om 1.700 forskare

och ingenjérer i Gulfs stora forskningscenter utan-
for Pittsburgh i Pennsylvania som béde bildligt

och bokstavligt har olja i tankarna. Det ar

den sista rapporten fréan Teknikens vérlds och
Gulfs »Vikingar i Véasterled».

Text: KARL GUNNAR BACK

Pittsburgh
jupt inne i ett avskdrmat
och nedkylt laboratorium i
ett industriomridde utanfor
Pittsburgh puttrar tvd Saab-
motorer dygnet runt, ar efter
ar. Utomhus visar termometern
+ 30 grader, i laboratoriet
star den pa — 15. I ett liknan-
de rum intill arbetar en Volvo-
och en Fordmotor under lik-
nande forhallanden.
Motorprovning ér bara en av
verksamhetsgrenarna i Gulf
Research Center i Harmar-
ville, Pennsylvania — oljein-
dustrins storsta vetenskapliga
forskningscentrum med &ver
1.700 heltidsanstillda forskare,
ingenjorer och tekniker. In-
nanfor det vidlbevakade stil-
stéingslet pagar stindigt arbete
for att utveckla nya metoder
for att finna och forbittra olja.

ALDRIG OFFENTLIGT

Ett oljebolag kan inte ute-
slutande agna sig at att fram-
stdlla bensin och smérjoljor.
Produkterna maste fortlspande
provas och forbittras for att
vara effektiva under de mest
skiftande betingelser. Man ig-
nar mycket stor uppmarksam-
het at tvataktsmotorer som t ex
Saab (Saab ar for ovrigt den
enda tvataktsbil som saljs
i nagon storre omfattning i
USA) och at utombordsmoto-
rer for batar.

Resultaten av motorprov-
ningarna blir aldrig offentliga.

Man rekommenderar inte hel-
ler den ena motorn framfor
den andra utan anger bara vil-
ken typ av brinsle och olja
som passar bast for den aktu-
ella typen.

MALET: SABOTAGESAKERT

Men verksamheten spianner
ocksa 6ver manga andra omréa-
den. Gulf dger tex 3.000 mil
pipeline for oljetransporter pa
olika hall i varlden, Det stora
malet &r att fi fram en ledning
som &r sidiotsaker> — ocksa
mot sabotage!

Oljebrénnare for villapannor
ar ett annat omfattande prov-
ningsomrade, dar man forsoker
fa bukt med problemet sotut-
fallet och den dirav foéljande
forstoringen av pannan. Man
forsoker ocksa att forbittra
verkningsgraden hos olika ty-
per av brannare.

Oljeraffinaderierna utvecklas
sténdigt mot allt stérre grad av
automation, trots mycket fa
anstdllda i forhallande till den
ekonomiska kapaciteten. Ett
miniatyrraffinaderi dr upp-
byggt i Harmarville. Det &ar
forverkligandet av foretags-
ledningens drém om det fram-
tida raffinaderiet: en helauto-
matiserad fabrik dir hela ar-
betsproceduren via tryckknap-
par, kontrollampor och TV-
skdrmar skéts av en enda man.

(Forts. pa sid, 52)

En motor har gétt sin rundligt tilltagna testtid i motorlaboratoriet och nu
demonteras den f&r att undersékas i detalj. P& den undre bilden &r det
oliebrénnare for villapannor som undergar en mycket noggrann kontroll.

",/.y)‘ "“‘ :
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MER FOR USA AN SVERIGE ATT LERA OM BETONG

smalfilmande bygg-
nadsingenjér finns det myc-
ket fér objektivet att fanga.

Fér en
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n laddad vecka i New

York har Teknikens Virlds
tredjepristagare i tivlingen
»Viking i Visterleds, 34-arige
ingenjoren Leif Osterlind fran
Sollentuna, tillbringat. Under
sju dagar i USA hann han
med bade en grundlig sight-
seeing i virldsstaden och ut-
flykter till delar av grann-
staterna Connecticut och New
Jersey.

Programmet omfattade bl. a.:
@ Virldsutstéllningen och ett
forsbk att smilta intrycken
fran dess hundratals pavil-
jonger.
® Besok pa USA:s storsta
cement- och betongfabrik i
New Haven, Connecticut, un-

der en hel dag ordnades av
USA-kampanjen sMeet Mo-
dern Swedens — ingenjor
Osterlind &r anstilld pd AB
Systembetong i Stockholm.

® Besok pa byggnadsplatser
och i villor i New Jersey for
att studera amerikanska bygg-
nadsmetoder och se hur me-
delklassamerikanen bor.

— Den amerikanska betong-
fabriken var imponerande till
omfanget, men deras metoder
innebér inte s& mycket nytt
for oss, fast man kanske skulle
tro det. Tvirtom blev ameri-
kanerna mycket intresserade
av arbetsmoment jag kunde
berdtta om “frdn Sverige och
var produktion., I vissa av-

seenden &r vi dir fore ameri-
kanerna, anser ingenjor Oster-
lind.

— De amerikanska enfa-
miljsvillorna imponerade ge-
nom sin utrymmesstandard och
de i jamférelse med Stockholm
laga priserna, t.ex. 28.000 dol-
lar for ett sexrumshus med
ett badrum och tva stora
duschrum. Konstruktionen ir
emellertid vek och arbetet
vad méanga i Sverige skulle
kalla hafsigt. Husen kanske
inte heller skulle godkinnas
efter svensk mattstock i det
avseendet. Men de &r till-
talande att titta pa och har
mycket vackert planerade tom-
ter.
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EN GRABB SOKER
SPANNING I TILLVARON

Text: JAN-OLOF BLOMFELDT Foto: PeO ERIKSSON

KURRAGOMMA ~
PA HEMLICT

DJUP

Hur det kdnns att vara jagad och inte ha andra
vapen é&n flykten att ta till vet Karle Hillgren, vér
unge man som med Teknikens varlds hjalp

soker &ventyret. Under en dag var han

ombord p& HMS Uttern, en av flottans ubétar,
som utgjorde mal for jagarnas sjunkbomber i en
kurragémma med allvar bakom leken.

‘nder Ostersjons yta glider

ubaten Uttern fram med
sakta fart. Mannen i hydrofon-
hytten lyssnar koncentrerat till
bruset i sin hdgtalare. Sa hor
han ett ovidlkommet ljud, det
fran propellern pa en jagare.
Han ger en kort rapport ge-
nom batens hogtalarsystem:
»Hydrofoneffekt styrbord atta
noll, hog fart, narmar sig.»
Chefens order hoérs omedelbart
darefter: »sBabord dikt, kom till
kurs ett noll noll, framét halv
fart.»

Besidttningen © skéter sina
sysslor, men lyssnar hela tiden
med spind uppmiarksamhet pa
rapporterna fran hydrofonrum-
met och fartygschefens order
om undanmanovrer. Skall Ut-
tern kunna halla sig undan el-
ler hittar jagaren ratt med sitt
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vapen, sjunkbomben? Skall
flykten lyckas, eller...

Nej, sadana faror utsitter
inte flottan sina mannar — och
Karle — for i fredstid. Det
enda som kan hinda i dag &r
en rapport fran hydrofonen
om att ett knallskott explode-
rat intill utbaten. En réksignal
sénds upp fran djupet och ja-
garen far sjilv avgéra om det
blev traff eller inte. Spiinning-
en i dvningen infinner sig inte
riktigt, helt forklarligt. Det har
dr jagarnas och helikoptrarnas
arbetsdag, ombord pa ubaten
rader behagligt lugn sa nér som
pa att rutinsysslorna — och
undanmanovrerna — skots.
Men om det wvore wverklig-
het...

Vi hade gatt ut genom
Stockholms sodra skdrgard pa




Annu gér ubdten Uttern | marsch-
ldge. Ute till havs drar sig Karle
Hillgren och 18jtnant Christer Ar-
dell, t. h., under déck — dykning!

morgonen, Sikten var dalig i
soldiset och vinden friskade i
litet 'utanfor de skyddande
Oarna. Ubaten saknar kol, sa
nér vagorna borjade bli litet
mer #n meterhoga kom den i
rullning. Da kindes det sko-
nast att ga upp pa bryggan.

SIGNALLEKTION

Dir uppe ar det trangt, men
Karle slar sig ned bredvid
rorgangaren och far en liten
lektion i svarigheterna att hal-
la baten pa ritt kurs i rull-
ningen. Orderna kommer fran
VO, det vill sdiga vakthavande
officeren, som till sin hjilp pa

bryggan ocksad har en signal-

man. Karle fick prova pa sig-
naleringen:

— I dagsljus anviinder man
en morselampa som syns bra
dven i solsken. Ett sikte finns
for riktningen och en jalusi
skdter om att ljuset skidrmas
ndar signalkillen trycker pa
knappen. Vi — inte jag for-

stds — anropade en fregatt

som lag ett par sjomil bort.
Svaret kom och det var for-
vanansvirt si bra lampan sgar
frams.

Lagna ner! Antra ner! Or-
derna kommer fran VO, det ar
dags for dykning. Tornluckan
stdngs och befiilet fors nu fran
manoverrummet nere i ubaten.
Order ges om snorkelgéng. Det
innebér att ubaten dyker till
ett litet djup sa att en lang
snorkelmast sticker upp och
tar in luft till dieselmotorerna,
som annars slas av i ulige.

Luftavloppen oppnas och
vatten strommar in i tankarna
— vi dyker! Sex kronor, tdn-
ker de virnpliktiga ombord.
S& mycket far de nimligen i
sa kallat snorkeltillligg. Sum-
man fas bara en ging per dag
oavsett antalet dykningar, men
flottistens magra kassa drygas
ut. Till det bidrar ocksa de sju
kronor han har i sjstilligg per
dag.

I det héar ldget kan man ock-
sa ha periskopen uppe. Det
finns tva olika, observations-
och  anfallsperiskop. Karle
antrar fornet och sitter ogat
till linsen: — Bara vatten runt
om, inga fartyg i sikte. Jag kan
14tt forstd att ubdtarna kalla-
des havets tigrar under kriget.
H&r nere syns man inte, men
kan utan stérre risk sticka upp
periskopet. Men nu har ju
metoderna att finna en ubat
blivit béttre. Det #r val det
vi ska fa erfara i dag!

JAKTEN BORJAR

Ja, just det. Efter att ha av-
végt och trimmat (se vart lilla
ubatslexikon) i snorkellige
dyker vi till kollisionsfritt djup
och jakten borjar. PA Oster-
sjons béljor finns tva jagare
som skall forscka finna oss och
sldppa sjunkbomber, som un-
der Gvning markeras med
knallskott. I luften finns ett
par helikoptrar, som kan siinka
ned en lyssnaranliggning och
soka efter ubaten.

De som jagar oss sbker ak-
tivt. Det betyder att man fran

. fartygen séinder ut en ljudvag

som — i bésta fall — reflek-
teras mot ubaten och tas upp
igen. Anldggningen fungerar
alltsa som ett ekolod. For att
folket i ubaten skall ha kon-
troll pa var fienden finns scker
de ocksa, men inte aktivt utan
passivt. [ foren pa ubaten finns
kénsliga mikrofoner som fang-
ar upp ljudet fran fartygens
propellrar. I hydrofonrummets
hogtalare later det som en
graddvisp nir en jagare kom-
mer inom hérhall. Avstandet
till den kan bestimmas med
hjdlp av de »pings som den
aktiva sokningen astadkom-
mer.

Under nagra timmar kom-
mer ubéten att »virray omkring
dir nere under ytan och fir-
soka gomma sig for forféljar-
na. Det ar lugnt och sként om-
bord, de elektriska motorerna
arbetar néstan ljudlost, ingen
sjdgang vénder pa magen. Kar-
le har gott om tid att bekanta
sig med ubaten och dess he-
sdttning.

800 TONS UTTER

Uttern &r av Hajen-typ och
tillhr de storre ubdtarna. Hon
dr byggd 1959, och det 65 meter
langa skrovet viger 800 ton.
Tva dieselmotorer ger en Gver-
vattensfart pa cirka 12 knop
och farten under ytan blir na-
got hogre med hjilp av el-
motorerna. Karle borjar sin
shusesyn» léngst fram i féren,
Dir finns huvudvapnet, de
fruktade torpederna. I torped-
rummet sover och #ter ocksa
manskapet.

Det &r trangt om saligheten
i en ubat och varje kubikecenti-
meter utnyttjas. Kojerna hing-
er som svalbon kring viggar-
na i rummet och grabbarna gor
sig ldtt osynliga bakom dra-
perierna. Karle satt dir inne
och pratade med ett par killar
— och han trodde de var en-
sammma.

— Sa& smaningom dok det
ena ansiktet efter det andra
upp, och till slut kom jag pa
att vi hela tiden hade wvarit
8—10 man. Kom sen inte och
ség att flottans mén inte upp-
trdder stridsmissigt och saknar
formagan att gémma sig!

Rakt under tornet och bryg-
gan finns mandverrummet, som
alltsd #r ubAtens hjdrna. Hir
finns rorgéngare, hydrofonist,
radaroperatér — som natur-
ligtvis inte har ndgot att géra
i uldge — radiofolk och flera
med dem. Lingre akterut har
maskinrummen sin plats och
dar finns ocksa det som solda-
ten ofta betraktar som det vik-
tigaste, koket, eller byssan som
det heter pa sjon.

Ombord pa Uttern finns 36
man och av dem & 7—10
varnpliktiga, vilka utbildas att
skota olika uppgifter som ra-
dio, hydrofon, maskin, radar
och stridsledning. Under sig

VAND!
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UNG OCH TUFF (forts.)

EN BOJ GUPPAR PA HAVET

har alltsid chefen till storsta
delen stamanstillt folk. Chef
ombord pa Uttern dr i vanliga
fall kapten Lindgren, for da-
gen upptagen av undervisning
pa Berga-skolorna och ersatt
av léjtnant Ake Leion.

Viagen till en ubdt #r den
vanliga inom flottan och gar
via rekryttjanst i Karlskrona,
diar man ocksa far en allman
sjomansutbildning med knop-
slagning, segling och liknande
pa programmet. Uttern tillhor
kustflottans forsta ubatsflot-
tilj och &r just nu stationerad
i Berga soder om Stockholm.
Diar ldser de blivande besitt-
ningsménnen teori pa skol-
bénken och far praktiska kun-
skaper ombord pé olika fartyg.
De »muckar» som II:a klass
sjomén efter 394 dagar eller
som Korpraler med 444 dagars
tjdinst bakom sig. Da aterstar
inga sa kallade repmoten. Men

Litet ubatslexikon

Sjofolket har sitt eget sprék, som inte landkrabban kan bli
klok pd. Karle stotte pa en massa ord som inte anvéinds pé&
landbacken, En del &r speciella enbart f&r ubdtar, men andra
anvinds péa alla bétar, eller fartyg som en siéman hellre séger.

durk:
skott:
torn:

lucka:
backen:

héickrum:

trimma:

avvéga:
snorkla:
turba:
skaffa:
backlag:

golv

végg

trycktitt, cylinderformat rum som rymmer periskop,
mandverorgan m. m.

dntringsdppning i skrovet

forddck

utrymmet léngst bak i baten

forflytta vatten i tankarna s& att ubdten ligger
horisontellt

gora ubdaten viktlds i vattnet

anvénda diesel i uldge

med avgaserna pressa vatten ur ballasttonkarna
gta

en omgéng hungriga sjigmén

Akta huvudet! Dérrarna haller inte stahdjd ombord pa flottans ubdtar.
Hér tar sig Karle igenom dérren i ett skott. Med sédana staldsrrar delas
baten i sektioner som &r tryck- och vattentéitt avskilda frén varandra.
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tiden i flottan ar inte bara
teori och sjotjanst. Konditio-
nen maste fa sitt och idrott
star ocksi pa programmet lik-
som skjutning.

BELOS RADDAR

For ubatsfolket tillkommer
ett par intressanta Ovningar
med jadmna mellanrum. Pa ba-
tens dick finns nigot som pa-
minner om dem. Det ir en
platta som utgor slockets pa
en telefonboj. Den sinds upp
nér ubaten blir manéverodug-
lig och sjunker. Da giller det
for besattningen att ta sig upp.
For #ndamalet finns i Sverige
fartyget Belos, som &r special-
utrustat for rdddning av be-
séttningar frin sjunkna uba-
tar. Hon sénker ned en dykar-
klocka, som fasts runt forliga
luckan, och genom den tar sig
folket upp i klockan fér att bli
upptagna till ytan.

En liten lektion i riiddningskunskap, om nagot skulle hénda ... Dagens
chef pa Uttern, ljtnant Ake Leion, visar flytvéistens finesser: — Har har
du kolsyrepatron fér uppblasning, firgémne, visselpipa och blinkljus.

Maten &r ju halva fédan och kronans gossar laddar alltid in med besked.
Torpedrummet &r >restaurang» och grabbarna stér sjdlva for betjGningen,

TEKNIKENS VARLD 22/64
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~ UBATEN HAR SJUNKIT!

Aven utan Belos maste en
riddning kunna ske. Dérfor
far ocksa allt ubatsfolk géra
fria uppstigningar. Den ov-
ningen kande Karle till.

— Det &r samma prov som
attackdykarna far ga igenom.
Det finns en 20 meter djup
tank i Karlskrona och i den
far killarna gora uppstigningar
utan andra hjidlpmedel d@n en
flytviist, som ska halla dem
ovan vattenytan nar de wil
kommit upp. Minst en gang
om aret far ubatsfolket gora
det hir provet for att halla det
aktuellt. Samtréning med Be-
los sker en ging i kvartalet,
fick jag veta.

Och hur manga ubatar har
Belos att rdcka en hjilpande
hand? Just nu finns det 22
ubatar i svenska flottan och
de dr av tre huvudtyper eller
rattare fyra, dvdrgubaten Spig-
gen ir ensam i sitt slag. Vi har

Det finns inga Bverflodiga utrym-
men i en ubat, Mannarna sover och
dgter stillsammans meds bétens
bdsta vapen, torpederna! (nedan).

»vars Uttern och hennes syst-
rar som ar av Hajentyp. Den
battypen har tvd propellrar,
medan medlemmarna i sfamil-
jen» Draken har en, annars
ar de bada lika. Till ubatarna
hér ocksd en trubbnosig och
bullig typ, som &r slidktens
kannibal. Det &r typ Abborren,
ubatsjaktubaten.

BAT | DROPPFORM

Men nya saker kommer. Un-
der beteckningen A 11 doljer
sig Sjoormenklassen, den nya
attackubaten. For att f& mins-
ta vattenmotstdnd i uliige ser
den ut som en droppe. En
droppe i havet alltsd. Det bru-
kar ju vara uttrycket for na-
got ovasentligt, men det kom-
mer inte Sjoormen att bli da
den om ungefir tre ar sitts i
tjdnst, garanterar flottans folk.
Baten blir storre #n bade Ha-
jen och Draken, den far bittre

Jésses, va rattar! Ja, det gdiller
att vrida pa den ratta. De har
reglerar lufttrycket i ballasttankar-
na och i batén. Harifran kan man
alltsé »bldsas tankarna dé& ubéten
skall gé& upp till ytan igen (t. v.).

Hér finns ‘de tva dieselmotorerna
som driver baten i dvervattensldge
och under s. k. snorkelgéng. | ulége
maste avgasventilerna naturligtvis
stingas och det &r det Karle gor
hdr., Sedan tar elmotorerna vid.

torpeder och blir betydligt ut-
halligare i ulige.

Under timmarna under ytan
har Karle gatt runt i hela ba-
ten, varit nyfiken, fragat befil
och manskap om deras sysslor,
provat pa att sitta vid rodret
och att sl& manover i maskin.
Tiden gar fort nér den &r fylld
av intressanta upplevelser och
det drojer inte sa lang tid efter
det att hydrofonrummet rap-
porterar sista  knallskottet
forrén lgjtnant Leion ger or-
der om marschldge. Ovningen
ar slut.

Det &r ocksa slut pa lugnet
ombord. Man gor klart for yt-
ldge, dieseln startas och rull-
ningen borjar igen. Tornluckan
oppnas och det kinns skont
med den friska luften som
strommar ned i ubaten. P3
vigen upp till bryggan mots
Karle av néagra stink friskt

saltvatten som »dréjt sig kvars
ombord.

— Det ar lustigt, jag hade
aldrig nagon kifnsla av att vi
var i uldge, och dessutom sti-
vade omkring dirnere. Man
bor nog lida av cellskrick i
avancerat stadium for att fa
obehagliga kinslor i en sa
trevlig farkost.

Efter en stunds gang i
marschldge siktar vi jagarna,
vara »fienders. Signaler ut-
byts och snart forsvinner de
snabbare fartygen inat skir-
garden medan vi i litet sak-
tare mak tar oss in pd lug-
nare vatten. Vi har ett par
timmars gang innan vi kan kli-
va iland i Berga igen. Bakom
oss glittrar en bred ljusgata i
vattnet och det finns gott om
frisk havsluft att suga i sig.
Det &r nagot visst med sjon,
tycker Karle.

Nér telefonbojen, som &r infélld i ubétens férddck (ovan), flyter upp till
ytan gér det storlarm. D& har némligen ubdaten sjunkit och behdver hjdlp.
| Sverige f&r den det av rdddningsfartyget Belos, som séinker ned en dy-
karklocka. HMS Uttern i marschldge (nedan). Hon &r en av flottans stora
ubdtar och av typ Hajen. Uttern byggdes 1959, gor i ytldge 12—13 knop.




ARGBILD KLAR PA EN MINUT!

Polaroid-kameran ser g | s
med en ljusmétare som styrs elektroniskt och 1. 0. m. hinner méta ljuset av blixten och stélla in bléndaren
réitt innan det snabba blixtljuset férsvunnitl Framkallningsvéitskan ligger i form av gelékuddar i kameran,

n firdig pappersfirgbild pa

sextio sekunder... Det la-
ter som ett avancerat trolleri
och man kan inte heller vérja
sig mot sin egen forvaning
varje gang man drar bort
skyddspapperet och ser att
inledningens reklamslogan &r
riktig.

Att ta fargbilder med Po-
laroid-kameran &r alltsa ett
kvalificerat noje. Man roar
andra och sig sjilv, viicker en
viss behaglig hapnad nir man
presenterar en fardig farghild
medan de fotograferade &nnu
ar kvar i sina positioner. Det
dar appellerar framst till ens
egen snobbkinsla, ungefidr som
att ha en Oppen sportbil. For
att kunna ta sd snabba firg-
bilder maste man ha en spe-
ciell kamera, t. ex. en Polaroid
100, som kostar nagot under
900 kronor. Den kameran ar
tamligen avancerad, trots att
den verkar stor och klumpig,
med gammalmodiga drag. Den
har t.ex. en ljusmiitare, som
styrs elektroniskt och till och
med hinner miita ljuset av
blixten och stilla in bldndaren
rdtt innan det snabba blixt-
ljuset forsvunnit.

En forpackning fargfilm kos-
tar nagot under 40 kronor. Det

40

Imodig och ki

ar ganska dyrt, eftersom den
endast innehaller 8 bilder. Som
en jamforelse kan nimnas att
svart-vitt film kostar 15—16
kronor for 8 bilder. Fargbil-
derna ar kontaktkopior i stor-
leken ca 108 cm. Man kan
endast fa en kopia av varje
tagning.

TA TID!

Kameran &#r litt att ladda.
De storsta svarigheterna har
man nar det giller att ge fil-
men ritt framkallningstid. I de
prov, med flera olika kameror,
som vi gjorde, visade det sig
att 60 sekunder var en wil
kort tid utomhus i behaglig
sommarvarme. Bilderna visade
en tendens att bli rodstickiga.
Det kan ocksa ha berott pa en
knapp underexponering av fil-
men, nagot som fotografen i sa
fall inte kan lastas for.

Nar framkallningen forlang-
des blev bilderna bittre. En
framkallningstid av ca T0 se-
kunder visade sig ganska idea-
lisk. Blev tiden &nda léangre
fick bilderna ett alltmer be-
svarande blastick.

Man far alltsa vara noggrann
med tiden och bor helst vara
utrustad med en klocka som
har centrumsekund. Att foto-

pig ut — men skenet bedrar. Den &r 7. ex. férsedd

grafera utan klocka rekom-
menderas inte.

Skirpan i bilderna var mer
an god. Fargerna ar en aning
amerikanska, dvs. med en
dragning at pastell och en all-
mént varm firgton, som t,ex.
ger hud en behaglig solbrin-
ra. Det dr alltsd ganska smick-
rande firger nidr man fotogra-
ferar minniskor.

Bilderna far relativt god bril-
jans och ganska stor kontrast.
Det betyder att skuggiga par-
tier, vid nagon overframkall-
ning, visar tendens gro igen.

RESULTATET GOTT

Helhetsomdomet om farghbil-
derna ar positivt. Forfarings-
sittet vid fotograferingen kan
verka litet invecklat, med tva
olika pappersremsor att dra ut.
Nir man vil overvunnit den
forsta blygheten infor kameran
sker dock handhavandet med
snabbhet,

Vid en del tillfdllen hinde
det att flikar av den svarta
hinnan pa negativet fastnade
pa firgkopian och ldmnade
spar efter sig, dven om den
avlagsnades omedelbart.

Till pappersbilderna finns
med i forpackningen sjalvhaf-
tande kartonger, som ger bil-

RESULTATET
KAN NI SE
PA SIDAN 2!

Nu kan man fé en
fargbild klar pé& en
minut! Den nya
Polaroid-kameran é&r en
trevlig leksak — for

dem som har réd med
den! Kameran kostar 900

kr och filmen ardyr. ..

Text: ROLAND MOLLERFORS
Foto: PeO ERIKSSON

derna stadga. Man bor dock
vara ganska sidker pd handen
vid applicerandet.

Den fotografiska principen
bakom Polaroid &r att fram-
kallningsvitskan, i form av
gelékuddar, finns bakom den
ljuskédnsliga emulsionen, Nir
bilden dras ut ur kameran pas-
serar den mellan tva valsar,
som sprider kemikalierna over
hela bildytan. Mot negativet
ligger da pappersbilden, som
framkallas och fixeras samti-
digt under de 60—70 sekunder
processen tar. Nar den fardiga
bilden skils fran negativet ar
den klar. En svartvit bild bér
man bestryka med ett skyd-
dande amne for att forhindra
blekning. En fargbild behover
inte skyddas pa detta sitt.

FRATANDE VATSKA

Ett av de mindre problemen
ar att bli av med negativdelen
av film-materialet. Det har
namligen vissa kemikalier som
ar friatande. Polaroidfilmen &r,
som all negativfilm, avstimd
till vita blixtlampor, som dock
placeras bakom ett Dblatt
skyddsglas. Fargkaraktiren pa
blixtbilderna overensstimmer
mycket vil med bilder tagna i
dagsljus.

TEKNIKENS VARLD 22/64
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lekniska forbattringar

gav ny desion..

SAAB bygger vidare pa kvalitet och sikerhetl. Varje linje, varje detaljférdnd-
ring i nya designen #r diklierad av vidsentliga, val utprovade forbittringar.
Resuitatet ar Skad driftsékerhet och &nnu bittre koregenskaper. Bland
nyheterna pa nya SAAB: ny i form och linjer, héjd motoretffekt, nytt kylsystem
med kylaren placerad framfér motorn for effektivare kyining. Annu bittre
vdarme, tystare gang, minskad vindradie, nya yttre drivknutar, ldngre smorj-
och serviceintervaller, ny brédnslepump, hydraulkoppling, héngande pedaler,
ny motorhuvskonstrukiion, nya bakiyktor, ny firg: olivgron.

YEKNIKENS VARLD 22/64

Starkaste garanti

Som ekonomibil star nu SAAB | sdrklass — nu med marknadens starkaste
garanti. Nyligen inforde SAAB 2 ars fabriksgaranti pa alla 16r garen kapital-
krivande delar. Denna uppmérksammade garanti kommer i och med intro-
duktionen av 1965 ars modeller att kompletteras med en 5-arsgaranti som

garderar dgaren vid vagnskador och spar in vagnskadefdrsékringens premier
helt och fulit. ;




VARLDS-

rekord med

KLIG

Vauxhall har givit Victor ett helt nytt och elegant utseende infor 1965.

VICTOR HAR FATT
NY KOSTYM

En sak i taget ar tydligen Vauxhalls melodi. Férra
géngen blev Victor tuffare tack vare en betydan-
de okning av antalet héstkrafter. P& 1965 ars
modell &r det exteridrens tur att piffas upp. Karos-
sen dr helt ny och ger stérre utrymmen. Ja, motorn
blir faktiskt starkare i ér ocksd — en hastkraft.

Donald Campbell har med sin Bluebird

Text: JAN-OLOF BLOMFELDT

ater slagit hastighetsrekord genom att ko-
ra nira 650 km/tim. Motorn var utrustad
med KLG hogspanningsstift, som motstar
extremt hoga driftstemperaturer. KLG
automatiska atertindningsglodstift kom
ocksa till anvandning i rekordloppet. De
heta gaserna, som sveper forbi stiften,

varmer upp dem till mellan 1000° C och
1600° C.

Erfarenheterna fran tavlingsbanan ger
KLG mojlighet att forse alla bilister med
hogklassiga, palitliga tandstift.

Kor Ni fort och bra - eller
bara bra - kéor med KLG

Generalagent:

Malmo ¢ Stockholm « Géteborg « Sundsvall
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ar Vauxhall infor nista ar
givit Victor ny kostym har
fabrikens frimsta onskan va-
rit att géra den rymligare och
mer komfortabel utan att for-
denskull lata sskriddaren»
mirkbart fylla ut de yttre lin-
jerna. Genom att ta till det
allt vanligare knepet med
buktade sidorutor har Victor
vunnit fler centimeter pa den
inre bredden #n man har be-
hovt oka pd yttermatten.
Victors linjer ar helt nya
for aret, men det ar darfor
inte svart att kdnna igen bi-
len. Den har behallit sin sdr-
prigel #ven om dragen har
forfinats och ddrmed givit
karossen ett elegantare och
mera — om uttrycket tillats
— kontinentalt utseende.

Det en nyfiken betraktare
forst ligger mirke till dar den
konkava bakrutan a la bland
annat nya Opel Kapitdan. Vic-
tor dr liksom forut fyrdorrars
och presenteras dven nu i oli-
ka modeller, Standard, De
Luxe, Estate (kombi) och VX
4/90, som endast skils at med
olika utrustning och inred-
ning. Dessutom har som tidi-
gare 4/90 starkare motor.

Vilka modeller av bilen som
kommer att importeras {ill
Sverige ar inte klart @n, men
troligt dr vil att man liksom
tidigare kan vilja mellan en
del olika utrustningar, som
tre- eller fyrvixlad 1ada, soffa
eller stolar fram och skivbrom-
sar som extra utrustning pa

(Forts. pa sid. 44)

Bekvéimare stolar med béttre stéd fér léren hor till nyheterna hos Victor.

ERs



ingen dussinbil

Ingen bil f6r var och varannan. Men en bil for
Er som tycker det #r roligt att kéra bil. Som
vill ha en vass bil med god toppfart. En bil
som t4l att koras hart. Till rimligt pris.

Ni skall bekanta Er med Renault Major!

Den &r snabb. Savitt vi vet snabbaste bilen i
tiotusenkronorsklassen. Vi tar till i underkant
och garanterar 130 km i toppfart. Om Ni vill,
drar Ni upp Majoren fran stillastdende till 80
kilometers fart p& 10 sekunder. D4 blir faktiskt
ménga mycket storre bilar efter. Den femlag-
rade vevaxeln ger motorn sillsynt slitstyrka.
Cylinderfodren &r dessutom utbytbara. Ni far
en praktiskt taget ny motor for ett par hundra-
lappar. Det dr unikt att en prisbillig bil har
skivbromsar pd alla 4 hjulen. Renault Major
har det. Lockheed-bromsarna ger inte kortare
bromsstricka — inte mycket i varje fall. Men
sikrare, mjukare inbromsning, utan kast.
Majoren tal att kéras hart. Den idr byggd for
det. Karossen iir stark och robust och har tre-
dubbelt rostskydd. '
Det &r en ekonomisk bil. Den har 1agt inképs-
pris i forhéllande till vad den ger. Ni fir en
Major fér 10.400:— ”pa gatan” i Stockholm.

Driftskostnaderna ér 14ga. Majoren drar bara
0,75 vid normal kérning.

Reservdelspriserna #r 1iga. Fasta reparations-
priser tillimpas. Det finns 175 verkstider i
hela landet, beredda att ge Er snabb och nog-
grann service.

- Majoren har slutet kylsystem. Det fryser ald-

rig. Ni behéver aldrig fylla p& vatten. Anda
har Ni en rejilt varm bil med Canadaviirmen.
Och Ni sitter skont. Ni sitter fantastiskt skont!
Nej, det ir inte alls skryt. Sitena i Renault
Major dr omvittnat skéna.

Det vore forresten ingen idé att Gverdriva. Ni
provar ju s litt sjilv. Inte bara sitena, topp-
farten, accelerationen, bromsarna. Utan ocksd
det, som inte kan férklaras i en annons.
Provkér Renault Major innan Ni bestimmer
Er f6r Er nésta bil. Ring en Renault-forsljare.
Han kommer och himtar Er. Hemma eller vid
jobbet. — Och tiink, att {4 kora med en major.

RENAULT MAJOR

Generalagent SVENSKA RENAULT AB, Fack, Bromma 1
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en billéingd f6re...

En billangd fore i

En billangd fore i

En billangd fore i

En billangd fore i

utvecklingen

DAF:s helautomatiska
kraftéverforing gor den
til morgondagens bil
idag.

framkomlighet

Vdgegenskaperna och
automatiken, med sin
verkan av differential-
spdarr, ger Er maximalt
grepp pd hala vagar.

stadstrafiken

Automatiken, det lilla
formatet den overras-
kande snabbheten och
den precisa styrningen
gor den rolig att koéra,
latt att parkera.

bekvamlighet

Gasa, styra, bromsa!l
Det ar allt, som fordras
av Er, resten skoter DAF.

SVENSKA DAF AB

Victor, Inte heller kan den
svenska generalagenten GM
siga nigot om priserna, men
en moderat hojning torde vil
vara att vénta med tanke pa
att utrustningen forbattrats.

MAN SITTER BATTRE

Och vilka ir da forbattring-
arna. Interiorerna i bade Vie-
tor och VX 4/90 &r helt nya.
De separata stolarna har gjorts
mer sittvinliga tack vare en
hégre valk i framkanten som
stod at laret och kraftigare
stoppning i ryggen. Redan tidi-
gare tog stolarna tillvara hela
bilens bredd och néagon &nd-
ring pA den punkten #r det
inte. Innerutrymmena i sidled
har tvartom blivit battre. En-
ligt fabriken har en okad yt-
terbredd pa drygt en centime-
ter givit hela 10 centimeter
bittre utrymme i axelhéjd
‘tack vare de konvexa rutorna.

Bada typerna har helt nya
instrumentbraden, och lyxigare
VX 4/90 har kvar varvrakna-
ren. I Victor ar instrumenten
samlade i en horisontell panel,
medan 4/90 har sina instru-
ment i fyra lika stora klockor.
Ett nytt virmesystem har kon-
struerats. Det finns som stan-

Det mest markanta nya draget pa
nya Victor och 4/90 &r den kon-
kava bakrutan, vilbekant fran
bland annat nya Kapitdn (ovan).
Genom att ta till knepet med buk-
tiga sidorutor har man vunnit 10
em innerbredd utan att Ska ytter-
mattet med mer &@n ca en em (t. h.).

utrustning

VICTOR HAR FATT NY

KOSTYM (forts.)

dard i de tvA dyrare model-
lerna och i ovrigt som extra.
Finessen ar att virmen — eller
kalluften — blases ut pa tva
nivaer, den dvre ar avsedd for
framsédtet och den undre skall
virma frusna baksatespassa-
gerare.

NYA BROMSAR

Det enda som gjorts at mo-
torerna &r en lindrig kom-
pressionshéjning sa att Victor
nu har 70 SAE-hk under hu-
ven medan meotorn i VX 4/90
utvecklar 85 hk. Den storsta
tekniska nyheten ar i stillet
bromssystemet, som &r helt
nytt. Victor har sjilvjusteran-
de trumbromsar, medan 4/90
ar utrustad med skivor fram
och servosystem. Nyheten ir
att trumbromsarna nu ar av
s. k. sjdlvverkande typ. Chas-
sit behover pa nya Victor och
VX 4/90 smorjes endast var
5000:e mil, ett steg i den rikt-
ning som manga fabriker gar
mot ett alltmer minskande be-
hov av underhall,

Den nya serien av Vauxhall
ar alltsa i full produktion, det
ar for oss bara att vanta och
se nir den kan komma ut till
de svenska forsiljarna.

Mya Vauxhall Victor kommer att finnas i flera olika utféranden, ddr

— och nér det géller VX 4/90 dven motorstyrkan — skiljer
dem &t. P& bilden ses ocksé nya stationsvagnen, eller Estate Car som
engelsménnen kallar den. Priserna i Sverige é&r inte bestdmda &nnu.

TEKNIKENS VARLD 22/64



Teknisk

utbildning

TEKNIK « INDUSTRI
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— vinterversionen av
sommarens succé —

fér isiga vagar.

Det har manga av som-
mardidckets egenskaper, ar
smidigt och latt och ger
sdkrare grepp pa hala va-
gar. Er Goodyear-leveran-
tor rekommenderar rétt
typ av dubb.

For sakerheten:

valj vinterdack
for Era speciella korforhallanden

— med grepp-sakert
sax-monster —
for vagar med extra
djup snd

Pa smaldndska higlandet,
i Norrland och pa andra
platser finns daligt plogade
vagar ''vid sidan om”. De
kraverWinterService Dubb.
Passar alla dubbtyper.

— med extra bred slitbana —
for "normal-svenska” vintervigar

Ett allround-dack som ger grepp pa packad
sndvdg. Slitbanan &r exira bred for stérre
vagkontakt. Monstret &r djupt och har kraftiga
klackar for séaker dubbning. Genom att dubba
far Ni storre trygghet pa vinterviagar. Dari6r
ar All Season Goodyears mest efterfrigade
vinterdack. Passar for alla dubbtyper.

R ‘i.-ip;‘_

&=
L

DACK SKALL NI KOPA
AV FACKMANNEN

Se till att Ni far ratt dack.
Men lika viktigt &r att Ni
vander Er till en fackman i
alla dackfragor. Goodyears
aterforséljare ger Er sak-
kunnig radgivning och
ansvarsfull service. Ni
kan lita pa det arbete han
utfér. Tala redan i dag
med Er Goodyear-man.

GOODFYEAR

TEKNIKENS VARLD 22/64



marken. Lag tyngdpunkt ger i re-
gel bittre vigegenskaper #n hog
tyngdpunkt, eftersom forandringen
av  hjultryck wvid acceleration,
bromsning och kurvkorning blir
mindre. Ligger tyngdpunkten hogt,
trycks t ex vid kurvkorning ytter-
hjulen hart mot marken, medan
innerhjulen lattar i motsvarande
grad; ligger tyngdpunkten lagt, blir
skillnaden mellan ytter- och inner-
hjulens hjultryck liten.

TANDFORDROJNING Den tid som
Atgar fran det gnistan gar mellan
tandstiftets elektroder till dess for-
brinningen borjar. PA bensinmoto-
rer dr tandfordrojningen av stor-
leksordning 1/1000 sekund. Pa
dieselmotorer ar tandfordrojningen
eller tandforseningen den tid som
atgar fran bransleinsprutningens
borjan till forbranningens bérjan.
Den ar likasa av storleksordningen
1/1000 sekund. For att trots tind-
fordrojningen ha full forbriinning i
cylindern strax efter det att kolven
passerat den ovre dodpunkten, har
man en viss fortindning eller for-
insprutning. Denna fortandning &ar
aven betingad av att forbranningen
sker relativt langsamt. Se #Aven
automatisk tdndforstallning.

TANDKABEL Kraftigt isolerad
elektrisk ledning, som leder den
hogspinda tiAndstrommen fran tind-
spolen till fordelaren och fran for-
delaren till téindstiften. Numera an-
vands ofta tandkablar med den le-
dande kdrnan gjord av grafitplast.
Genom sitt héga motstdnd verkar

de dimpande pa de hogfrekventa
strommar som forekommer i sam-
band med tdndgnistor. Dirigenom
forhindras storningar i radio- och
tv-mottagare. Eit tindsystemm med
dylika tindkablar kallas fjarrav-
stort eller delavstort.

TANDKULEMOTOR Forbrinnings-
motor, vanligen driven med fotogen,
i vilken tindning sker genom att
brinslet sprutas in mot en het
tindkula eller okyld del av for-
branningsrummets vigg. Vid start
uppvirms tindkulan med blaslampa
eller dylikt, men haller direfter
den ritta temperaturen genom mo-
torns forbranningsvirme, Tandkule-
motorer har anvants som stationira
motorer och fiskebatsmotorer, men
har numera undantriéngts av diesel-
motorer.

TANDPUNKT Den tidpunkt vid
vilken tandgnistan gar mellan tind-
stiftets elektroder. Anges vanligen
i antal grader pa vevaxeln (vev-
axelgrader) fore eller efter évre

"dodpunkt.

TANDINSTALLNING Installning
av tindpunkten. Sker vanligen ge-
nom vridning av fordelarens bry-
tarmekanism i forhallande till axeln
med brytarkammarna, dvs genom
vridning av fordelarhuset.

TANDSPIRAL — glodstift, se detta
ord.

TANDSPOLE Den induktionsspole
som vid batteritindning omvandlar

(transformerar) den lagspiinda
strommen till higspind tindstrom.
Bestir av en jirnkdrna av trans-
formatorplat eller mjukjarnstradar,
kring vilken lindats en priméirspole
(A) av fatal varv relativt grov trad,

och en sekundarspole (B) av ett
stort antal varv fin trid. Da strom
gar genom primirspolen, uppstar
ett kraftigt magnetfilt kring jarn-
kdrnan. Bryts strémmen, forsvinner

AV 2418 BJARRE

& Telnikens Varlds BIL-LEXIKON
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&= Teknikens Virlds BIL-LEXIKON

magnetfiltet, varvid en strom indu-
ceras i sekundirspolen. Eftersom
denna utgors av ett stort antal varv,
blir spinningen hég (10 000—15 000
volt). Fran sekundirspolen leds
tandstrommen till tindkabeln (C).
For att forhindra overslag dr tand-
spolen fylld med isolerande massa
eller olja.

Specialtindspolar, sisom t ex hog-
effekt-tandspolar, kan vara forsed-
da med primirspole med grovre
trad, sa att de tillater ett storre an-
tal tindningar per sekund, eller
sekundirspole med storre antal
tradvarv och bittre isolering, s att
tandspanningen blir hogre.

TANDSTIFT Anordning med elek-
troder for frambringande av tdnd-
gnistor i forbranningsmotorer. Be-
stir av en mittelektrod, omgiven av
en isolator och en sockel. Denna
tjanstgor som fiste for isolatorn och
sidoelektroden och #r ingingad i
cylinderlocket. Isolatorn utgérs till
storsta delen av aluminiumoxid
(sinterkorund). Elektroderna bestar
av speciallegeringar, som tal virme
samt kemisk och elektrisk notning.
Ovre delen av isolatorn dr glaserad
for att smuts och fukt inte skall
fastna sa litt, Nedre delen av iso-
latorn, den s. k. isolatorfoten, gors
i varierande lingder. Motorer
med hogt kompressionsfirhallande,
mestadels korda med hégt varvtal
och stort gaspadrag, fordrar tind-
stift med kort isolatorfot (A). Den
stora miangd viarme som upptas av
mittelektroden och isolatorfoten
maste namligen snabbt avledas. I

annat fall blir de ndmnda detaljer-
na overhettade och motorn bérjar
knacka eller glodtinda. Motorer
med relativt lagt kompressionsfor-
hallande, mestadels kirda med lagt
varvtal och litet gaspadrag, fordrar
tandstift med lang isolatorfot (B).
Mittelektroden och isolatorfoten
upptar namligen litet vdrme, och
skulle virmen avledas alltfor
snabbt, skulle isolatorfoten inte
komma upp i sjilvreningstempera-
turen. Med féljd att isolatorn sotar
igen och tindstrommen licker bort
over sotskiktet, Sjalvreningstempe-
raturen ligger vid ca 500° och glod-
tindningstemperaturen vid ca 850°.

Ett tédndstift med kort isolatorfot,
dvs god inre kylning, benimnes
hirt eller kallt. Ett tindstift med
lang isolatorfot, dvs dalig inre kyl-
ning, benimnes mjukt eller varmt.
Den tyska firman Bosch har infort
begreppet virmetal som ett matt pa

tindstiftens inre kylning. Standard-
téndstift finns i virmetal 45, 95, 145,
175, 225, 240 och 260. Virmetal 45
betecknar det varmaste tindstiftet,
varmetal 260 det kallaste. Moderna
standardbilmotorer har i regel tind-
stift med virmetal 175.

Trimmade tvataktsmotorer stiller
mycket stora krav p& tandstift, ef-
tersom den varje varv Aterkomman-
de forbranningen gor att stiften blir
mycket heta vid forcerad kérning.
Samtidigt ar risken for igensotning
vid ldgre varvtal och gaspadrag
stort. Dérfor anviinds bl a pa Saab
Sport specialtindstift med ytur-
laddning (surface ignition), som tal
forcerad kérning wutan att dver-
hettas, men &4ven klarar sotnings-
problemet vid tomgéng, Dessa stift
har ingen isolatorfot eller sidoelek-
trod, utan tindgnistan gar frin
mittelektroden lings isolatorytan
till sockeln.

TANDSTIFTSPACKNING Téat-
ningsring av koppar eller mjukjirn,
som dels hindrar férbrinningsgaser
att ldcka ut vid tindstiftet och dels
bidrar till att avleda en stor del av
virmen fran tindstiftet. Forsok vi-
sar att upp till 35 % av den varme
som tindstiftet upptar fran for-
branningsgaserna avleds genom
tandstiftspackningen. Numera gérs
tandstiftspackningen i regel fast-
sittande, si att den inte kan ramla
bort vid ur- och inskruvning av
stiftet.

TANDSYSTEM Se batteritindning
och magnettindning.

O

-

—
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Partner R14 viiger en-
dast 8,0 kg inkl. svird
och kedja. Trots den
laga vikten har den en
synnerligen kraftig och
palitlig konstruktion.

Partner R14 med 4,7 hk
motor, marknadens i sér-
klass starkaste lattvik-
tare, dr utomordentligt
snabbskérande och slit-
stark. Perfekt balans gor
arbetet ldttare i alla
lagen.

Partner R14 med grund-
ligt utprovad konstruk-
tion, garanterar siker
och ekonomisk drift. Till
Er tjénst stdr dessutom
Partners bverldgsna ser-
viceorganisation med
c:a 600 servicesthllen
over hela landet.

SPECIALFABRINEN FOR MOTORSAGCAR

AB PARTNER

BOX 2 MOLNDAL VAXEL 031/272280
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Har ett litet urval
ur

NORDENS
STORSTA

KURS-
PROGRAM
histen 1964

INGENJORSUTBILDNING

4 examensvagar

42 ingenjorskurser

16 fackomraden

@ Hdgre fackingenjors-
kurser

@ Fackingenjorskurser

® Tekniska gymnasie-
kurser

TEKNIKERUTBILDNING
(7 fack) MED EXAMEN
Examensnyhet vid NKI

TEKNISKA FACK-.

225
sidor

vardefulla fakta
eRATISN dig som vill famit

Den hiir boken #r histens verkliga nyhet,. Den
dr brinnande aktuell. Den ger Dig svar pa
manga intressanta och betydelsefulla fragor
om Din framtid, Dina mojligheter.

Den beriittar om yrken och yrkesliv, om
kompetenskrav och utveckling, om léner och
arbetsforhallanden . . . ja, hela arbetslivet i
dess olika detaljer behandlas sakkunnigt av
framstaende experter fran niiringsliv och sam-

sammanforda ur manga olika kiillor som eljest
dr svaratkomliga.

"Avancera” dr med andra ord en verkligt prak-
tisk, virdefull hjdlpreda for alla studieintresse-
rade. Du far den gratis. Nu infor hdstens studie-
start vill NKI1 sdtta denna bok i hdinderna pa
alla som vill framat studieviigen.

Men upplagan #r stringt begrinsad. Skynda
Dig dirfor att sinda in kupongen hir nedan.

hiille.
Den ger sakliga och detaljerade upplysningar

STUDIER

for utbildning till olika
yrken och betattningar.

HANDEL OCH KONTOR

Angiv ocksa Ditt studieintresse sa far Du
GRATIS handbok om Ditt imne.

Hur sker en anlagsprivning?

Efgzgmfiggaﬁs-’ser ™ | Vad kostar det att bli det jag siktar pa? Hur &r férhallandena
3 linjer o {innm yrket?

Handels ieki s : Hur soker jag plats?
4 linjer St 0 Hur lang tid tar utbildningen?

Fackekonomisk Récker folkskola som grund?

utbildning, 3 linjer
Handelskurser f6r utblid-
ning till oltka yrken och
befaltningar

SPRAK
Moderna, effektiva kurser
i engelska, tyska, franska,
spanska, italienska,
ryska m. 1. sprak.
Nyborjarkurser och
fortséttningskurser,

Hur kan jag avancera
inom yrket?

Vilka stipendier
kan jag soka?
Vilken utbildning
Ikrﬁvs i yrket?

N

Z
/ " Vilken lénestandard

,‘ kan jag rakna med?
/ Hur forena studier

och arbete?

Vilken grundutbildning
kravs i yrket?

Vad &r det viktigaste
vid yrkesvalet?

Hur langt kan jag hinna
pa ett ar?

REALSKOLA
OCH
GYMNASIUM

)

Fullst. < @5
kurser for real- . A &SN NN &N
och studentexamen
pa alla linjer FRIKUPONG (kan postas utan kuvert och fri-
och grenar. _ méarke) Sand mig gratis boken AVANCERA samt NKl:s
Specialkurser. nya, utokade kursprogram for hosten 1964 jamte studie-
Ny férmanlig handbok fér det omrade jag nedan kryssat for. Sand
:m:":dniﬂn mig ocksa regelbundet tidskriften "Pa fritid" gratis SKOLAN
ver ett ar. Om Ni redan far P4 fritid", satt kryss har [J.
INTREDESKURSER [ INGENJORS- ] EKONOM- [ INTRADES- Frankeras ej.
1ill de flesta UTBILDNING UTBILDNING KURSER NKI betalar
Woda skalorineh [J TEKNIKER- SPRAK ] SOCIALA OCH portot.
115“‘: ani i UTBILDNING ] REALSKOLA, PSYKOLOGISKA
utbildningsanstalter. 1 TEKNISKA GYMNASIUM KURSER
NKllhar specialservice FACKSTUDIER [] AKADEMISKA [ KONST OCH
for intradessokande. [0 HANDEL KURSER NYTTOKONST Till
PSYKOLOGI OCH Wk S Erinsa
SOCIALA STUDIER Jag &r sarskilt intresserad av RIS L
""""""""""" Stockholm 12
Ett utdkat kursprogram Jag vill utbilda mig till ..............coiiiiien.s tel. 08/5205 40
med mangder av special- Namn
Kurser for den som & |REERANSEEEEE R BN NaMn ...
intresserad av psykologi Bostad ... e s B L o W G S i
gcghsociala studier, som Postadress .......
s s B —— . POSIadress ........ccciiiiiiiiiiiiiiii
A GCEE S i et vor o st bl e e e
:e#:;l‘gﬁlg.r R e e e s L EGddiAr o et
e T s e e s A e R 51\:1:8:3%50&18'30
AKADEMISKA KURSER (angiv folkskola, yrkesskola, realexamen e. d.) T.v. 22-64 SIlaZkRol::tr ‘?;
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Omkérningsspar i

Det fullindade varje grundsats.

systemet. Nu med
helt nya motorer far
12—14 volt likstrom, 0.15

Massor av tillbehér i

ala.
A. Upp till tre bilar pa Utrymmeshesparande -
ett och samma spér — cbero- prisbillig.

ende av varandra

Bilarna — f.n.
finns fyra typer
— kon dven ko-
pas  separat, pris
pr st. 24:75.

Vi hor just fatt in de

nya bilerna med likstromsmotor
som endost drar 0.15 A. Detta gbr
att tvé bilar vtan vidare kan kdras pa

t.ex. Fleischmanns kéraggregat 710/2 — marknadens billigaste S-mérkta. Varje
sats innehaller spérmoteriol, variobla kiérkontroller, tvé bilor etc. Sats »0» ger
en oval, sats »2» en &tta med viadukt,

l Box 3110, Drottningga-

EN TZEl I tan 67, Stockholm 3.

l Saind omg. pr postforskott — porto tillkommer: l
[ | Grundsats »0s, 95:— | Cooper, 24:75 [ | Yanwall 2475

[ | Grundsats »2s, 145:— { | Ferrari 24:75 | | Maserati 24:75
I [ | Ny Formula 152 Broschyr — kr. 0:40 bifogos i frimérken. '

NAMN BOSTAD

POSTADRESS TV 22-64
N B I I T I I e -

|l gott sallskap

1 med

Helu Sveriges

Skiimttidning

Lis om 91:an — hela Sveriges glade

soldat — och alla de andra och skratta
at alla drapliga upptag.

MOPEDER... (forts.)

och den nya 350-kubikaren
som Jim Redamm overligset
tagit VM med (sex raka seg-
rar) ger 53 hk vid 12 500 varv/
min. Aven han har kort med
sjuviixlad lada. En intressant
start i Imatra gjorde Bruce
Beale med en gammal tvacy-
lindrig 250 cc Honda, borrad
till 305 cc. Med den cykeln
placerade han sig som tvaa.

DEN 12-VAXLADE
MOPEDEN

Den tredje intressanta cy-
keln i VM:s 50 cc-klass kors
av tysken Hans-G. Anscheidt
och tidigare #ven av Luigi
Taveri. Det ar en Kreidler
som har motor av relativt
konventionell konstruktion, en
encylindrig tvataktare som
dock statar med tva forgasare
vilka matar vevhuset via var-
sin roterande slid pa varje
sida av vevhuset,

Det fina i kraksangen &r
transmissionen. Den cykel
Anscheidt korde i Imatra hade
en fyrvixlad lada, manovrerad
med fotpedal, i direkt anslut-
ning till motorn, och till vins-
ter om den en trevixlad lada
mandvrerad med  vridbart
kopplingshandtag.  Anscheidt
forklarade att motorns varv-
talsomrade dr sa snévt att han
alltid maste halla det pa topp
genom att anvianda alla tolv
vixlarna! Sa fort motorn sjun-
ker i varv vrider han i en
lagre vaxel med handtaget,
och skulle viixlarna i hand-
taget »ta sluts at nagot hall
vrider han handtaget till ut-
gangsliget igen och skickar i
en annan vixel med foten! Ja,
det later krangligt men lar
inte vara sa farligt. Anscheidt
kunde namligen beritta att
han sillan vet vilken wvixel
som &r i, han kor hela tiden
pa kinn. Faktum &r att han
arbetar flitigare med vaxel-
ladan &n gashandtaget! Ut-
vecklingen har alltsa gatt dar-
han att moderna smamotorer
bara ger varklig effekt vid ett
visst varvtal, sedan giller det
for foraren att halla motorn
dédr genom att variera utvix-
lingen kontinuerligt efter bha-
nans krav...

Men Kreidler har ocksa ex-
perimenterat med en sexvix-
lad »fotlddas i kombination
med en tvavixlad shandladas.
Man véntar nu med spinning
pa om fabriken skall forsoka
med en sexvixlad fotldda och
en trevixlad handdito — det
skulle betyda inte mindre in
18 vixlar! Luigi Taveri kund=
emellertid aldrig lira sig detta
med tvA separata lador, sd for
hans rdkning framstéllde fabri-
ken en rak niovixlad fot-
manovrerad lada. Generost!

RYSKT INHOPP
MED VOSTOK

I de storre klasserna har det
som sagt ocksd hént en del.

(Forts. pd niste sida)

102022, 2.9.6.6.6.6.4 &

NYHET!

Nu &nnu fler
vinster och fler
priskryss i
bildkrysstidningen
med den hogsta
vinstsumman

VINN

stor exklusiv
transistorradio
— massor av
kontantpriser,
kaffe, matvaror

choklad och
mycket annat

KoP
KRYSSET

Nordens stbrsta
bildkrysstidning

XHXXXKXKXX XXX

al!a .gs_kiwr

billigare
EP 9: 20 Singel 6: —

20/ Du far 209 pa rikipriserna
© (som dr 11:50 for EP och 7: 50

for singel) vid kop av minst

3 skivor — 15 % om Du koper

1 eller 2. Obs. att du far samt-

liga skivor i marknaden.

Titel

OH PRETTY WOMAN
Roy Orbison

TIING-A-LING Sten & Stanley
RHYTHM & GREENS Shadows
DU SKALL FA MIN GAMLA
CYKEL Cool Candys

I SHOULD HAVE KNOWN
BETTER The Beatles

RAG DOLL Four Seasons
AIN'T THAT LOVING YOU
Elvis Presley

HAVE I THE RIGHT
Honeycombs

ADIOS AMIGOS Jim Reeves
DOCTOR FEEL GOOD Spotnicks
WHEN I GROW UP Beach Boys
THE TWELTH OF NEVER
Cliff Richard
GOODNIGHT IRENE
Little Richard

rabatt

LP-skivor med 20 9,
A HARD DAY'S NIGHT

The Beatles netto kr 23: —

0 0.0.9.6.66.65.8.9.9.0.8.6.6.$.8.56.6.6.66¢

X
X
X
X
X
X
X
:
g
X
X
b4
X
X
)’E
X
§
X
X

X
X
X

15%

O oa "
i

O0ooo 0 ooooooao

ROLLING STONES

netto kr 23:
SONGS TO WARM THE HEART
neito kr 16: —

= EE

Jim Reeves
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MOPEDER... (forts.)

Mest intressant dr vil ryssar-
nas inhopp med sina fyrey-
lindriga S-364, populdrt allisa
kallade Vostok. Det d#r inte
linge sedan Sovjet gjorde sin
forsta patetiska studietiivling i
finska Djurgardsloppest, men
sedan dess har tydligen kon-
struktorerna arbetat pa over-
tid. Vostok 350 cc debutlerade
i Osttysklands GP och har en
fyreylindrig tvarstalld fyrtak-
tare med dubbla dverliggande
kamaxlar och fyra forgasare.
Borrning/slag ar 49/46 mm,
och effekt 56 hk wid 13000
varv/min. De G&verliggande
kamaxlarna drivs av- en serie
kugghjul mellan tredje och
fjirde cylindern, for ovrigt an-
vinder ryssarna samma system
som Honda, Gilera och MV
Agusta. Motorerna ar koppla-
de till sexviaxlade lador. Ténd-
systemet ar originellt satillvi-
da att tandstiften far strom ge-
nom en vanlig spole som i sin
tur forsorjs av en lagspan-
ningsmagnet.

Tomosfabriken har inte varit
officiellt representerad i VM i
ar, men oststaterna har del-
tagit genom Deutsche Demo-
kratische Republik — som vi
kallar Osttyskland — med MZ.
125-kubikaren #r en tvacy-
lindrig tvataktare med slid-
matning pa var sida av vev-
huset. Den ger 29 hk vid re-
lativt moderata 11600 varv,
min. — drygt 230 histkrafter
per liter! Fabrikens 250-cc-
modell har for o6vrigt korts
med den #Aran i 350 cc-klassen
av Alan Sheperd. Motorn har
borrats till drygt 251 cc! 1
Imatra gjorde han en fantas-
tisk uppvisning pa denna ma-
skin och lag ldnge tvaa innan
en missad inbromsning for
visade honom till fjirde plats.

FARTEN
LOCKAR PUBLIKEN

Ni — detta var ett litet ax-
plock bland de cyklar som
figurerat i 1964 ars TT-VM.
Dar har funnits flera, till
exempel Benellis fyreylindriga
250-kubikare, Mondials helt
nya tvataktare med horisontell
motor och sjuvixlad lada,
Yamahas 125- och 250-kubi-
kare av vilka nagra hittat
vigen till Sverige, Bianchis
fyreylindriga 500-kubikare pa
inte mindre an 73 hastkrafter.
Och fler cyklar kommer! Pub-
liken bérjar hitta tillbaka till
tavlingsbanorna, motorcykel-
fabrikanterna &r redo att satsa
in mer pengar pa tédvlings-
verksamheten. Farterna har i
dag trissats upp sa att publi-
ken kanske kommer mera for
de rena fartsensationerna &n
kampen man mot man!

Vad detta otroligt snabb-
avancemang hetyder for stan-
dardeyklarna, sadana som i
och jag kan kopa. ar in'e
svart att sia om. De kommer
att bli snabbare, fa bittre vig-
hallning, bli mer tillforlitliga.

TEKNIKENS VARLD 22/6!

Du ir bara "9 en ging!

Se till att Du har kul NU, Ut och dansa. Spar ihop till grejer Du gillar — sa Du
kan kdpa dem nu, medan Du verkligen har kul med dom. HALL IGANG —
men gor det snyggt. Man kan ha helkul pa ett snyggt satt.

Se pa mig. Visst kallar dom mig tuff. Men — samtidigt koras jag till Rinkens
Riddare. Riktigt kul har man bara niar man haller STILEN. Alitid ren och snygg
till exempel. Sjalvklart ‘Gillette-rakning varje morron (rostfria Silver Gillette i
en helmodern hyvel), ingen slarvrakning fér mig inte. Tro mig jag kanner mig
inte riktigt tumba (tumba = toppform) om jag inte har ren skjorta, blanka skor,

ar vilpressad — och fatt min morronrakning med Silver Gillette.

® [ ]
i SIlVGI Gl“&lle bladet som riicker l&ngre.

Gillar Du Tumbas stil?

Skicka da in kupongen s& far Du:

e En bild av Tumba

e Ett rabattkort, som gor att Du formanligt kan
kopa grejer for grabbar med Tumba-stil.

e For grabbar mellan 14—25 ar: Formulér till en
iatt, rolig tavling. Forsta pris &r en dag tillsam-
mans med Tumba i Stockholm — med besok
pa NK dér pristagaren far kopa vad han vill for
3000 kr. Andra och tredje pris 2000 kr resp.
1000 kr. Hundratals extrapriser.

Skicka kupongen senast den 31 oktober till
Gillette (Sweden) AB. Box 3248. Sthim 3.
Mérk kuvertet "TUMBA".

fuiistandigt namn

gatuadress

postadress
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PHILIPS

OLJA... (forts.)

| OMSTRIDD STALLNING

En av de kanske mest be- |-
tydelsefulla forskningsuppgif- |=
terna pa lang sikt giller de
s. k. pesticiderna, dvs. de olje-
blandningar som anvinds for
att doda skadeinsekter och som
kommer till nytta frimst inom
jordbruket. Den grenen har en

FPHILIPS =

s siirskild, nigot omstridd stall-
200 3 ning i det stora forskarkom- | =

plexet.

Som bekant fruktar man att
anvandningen av alla dessa
utrotningsmedel for insekter
sa smaningom skall komma att
utrota allt liv frén jordytan.
Debatten om sadana medel ar
mycket hetsigare i USA an i
Sverige beroende pa att de

kommer till anviandning i vida
storre utstrickning dar. Men i ISHoc KEY.
Gulfs i

det' farndmliga schweizeruret.
Moderna herr- och damarmbandsur.
Hos valsorierade urmakare.
Riktpris fr. kr. 120; — inkl. oms.

AFC-tangenten ger snabb @ Hog uteffekt — 4 watt
och exakt instillning av @ Speciell klangfirg for
P1, P2 och P3 bilen

AFC — automatisk finav- @ Heltransistoriserad m.
stimning pa FM MV, LV och UKV/FM

e

laboratorium arbetar

| bilen har Ni tid och ro att lyssna pa
radio — dér finns alltid ett program for Er.

trivsel i bilen med

PHILIPS

BILRADIO =

glad bilist-god bilist

!IIIHIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIiIIIIIIIIIII|IIIIIIIHIIIHIIIIIIIIIIIIIlIIHIIIIHIllllﬂHIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIH
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TRETORN

vinterkanga

i svart och somali

med hirligt
varmt foder
och inbyggd,
koldisolerande
filtsula

Elegant « bekvim  billig -

Pris

41:75

Se artikel 9084
hos Er
handlande

TRETORN

man ofdrtrutet pd att fram-
stdlla sa effektiva insektsgifter
som mojligt vilka inte skall
skada mainniskor och djur.

EGEN ATOMREAKTOR

Men hur kommer framtiden
att te sig for oljebolagen?
Kommer sadana har forsk-
ningsanldggningar att wvara
overflodiga om niagra fa ar?
Nej, Gulf har garderat sig for
framtiden genom att man
byggt en egen atomreaktor sa
att man skall kunna finna nya
metoder. for  atomkraftens
fredliga anviandning. Dessutom
siger dagens amerikanska
prognoser att bilen ser ut
ungefir likadan 1985 som den
gor i dag! Det betyder att bilen
da fortfarande har bensinmotor
som kraftkilla. Efterfridgan och
kraven pa brénslen och smérj-
medel blir mycket storre &n de
ar i dag.

BILTELEGRAM

KOPENHAMN: Pa en halv se-
kund kan man nu gora bok-
ningar for bilen pa de danska
statsbanornas farjor over hela
Danmark. Det ar Siemenskon-
cernen som installerat en elek-
tronisk datacentral, bokning-
arna kan goras fran 120 kontor
i Danmark och nagra i Vast-
tyskland.

PARIS: Renault har under
den gangna sommaren bedrivit
hjilpverksamhet pa de mest
trafikerade vigarna i Frank-
rike. Hjdlpen har bestatt i tek-
niskt bidrag &t bilar med
krangel av nagot slag — aven
bilar av andra marken.

BONN: I augusti i ar fanns
i Vasttyskland 3109 kilometer
Autobahn. 934 av dessa har
fardigstallts sedan borjan av
1955 och till 1966 skall ytter-
ligare 1080 km wvara fardiga
eller paborjade.

|
i
I
I
|
|
|
|
' [ 10-pak Latex 3 Transp. ub
|
|
I
i
|
|
l
I

| ORDERTELEFON

KALENDERN
1964/65 UTE NU!

Arne Stromberg: Mitt 0S-lag 1968

Ulf Jansson: Allt om Kanada-hockey
Kerj Jonsson: ¥ad hiinder i hjdlmkriget?
SPELPROGRAMMET TABELLER
- = STATISTIK
164 sidor
ISHOCKEY

for endast 4:25

Finns dverallt
ddr tidningar och
backer sdljs!

| BT

I lita

Bést attanvinda

i

RFSU-ORDER BOX 17006 STHLM 17
Sénd mig diskret (portofritt vid or-
der om minst B:50
Il:::u p pealﬂlrn 55845
uttages
§inid {w F irlis s cho:kﬁ I
10-pak Latex 2 ub/mb
10-pak Latex 2 Transp. ub
10-pak Latex 3 endast ub

(mindre mrlek) 7:00 |
[ 10-pak Latex Extra

(extra tunn — endast ub) 7:25
8:00 |

I-lwrngnslllx glidmedelsbehandlad I

Ba-p-k 3:— [ 10-pak 8:50
ekonomipak om 30 et 22:50 I
Ta med pé resan

rfFsu Hygienetul |

720 st gldmedehlnlundlulo 17006 +
20 st Savett hyglendukar 19:50 eller l
120 st Latex 2 + 20 st Savett hyglen-
dukar 16:00
Férpackade | praktisk "plinbok"

namn

adress ;I

08/6809840
RIKSFORBUNDET FOR

F . pa sid. 54
e | PRSI e uerivswine |

e —— E—— s S ESes mes E—— e
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PLAST MOT BULLER...
(forts.)

VolumAir T 1420 kr. Bada
apparaterna arbetar med rela-
tivt lagt lufttryck, drygt 1 kg/
em®, vilket gor att man kan
eliminera den firgdimma som
hos aggregat med hogt tryck
gor att fargatgangen blir ono-
digt stor. Bada apparaterna
kan anslutas till elnatet utan
jordat uttag. VolumAir T 1 har
dessutom den fordelen att tur-
binen bérs i en rem over axeln.

Rost pa stotfangarna ar ett
med jamna mellanrum ater-
kommande problem pa méanga
bilar. Men det besviret kan nu
bli en engangsforeteelse. Hag-
mans Kemi AB i Fritsla heter
en firma som tillverkar -over-
dragsklader- for plat i form av
sjalvhiftande plastfilm. Pa
missan visades bl a en genom-
skinlig plast som med fordel
kan anvindas till att skydda
forkromade delar. Bilens utse-
ende blir inte skdmt under
vintern av infettade stotfangare
och nidr varen kommer ar de
lika fria frédn rost som forut
niar man drar av den genom-
skinliga plasten.

Plast skyddar inte bara mot
smuts utan ocksi' mot Iljud!
Hagmans Kemi AB har framst
inrviktat 'sig pa att framstilla

plastoverdrag for stora plat-
ytor som t ex diskbédnkar for
att dimpa resonansen. Materi-
alet kan med fordel anvindas
pa t ex golvet i en bil for att
utestinga vigljud och stoppa
rosten!

En schweizisk langtidspro-
jektor Mitralux, som viger
bara ca sju kg, ar avsedd att
anvindas utomhus. Pa ett av-
stand av 250 meter ger den en
bild i storlek ca 60360 meter.
Diapositiven som anvinds har
storleken 8,2X%8,2 cm. Projek-
torn kan anvéndas bl a for re-
klam, for att ge information
fran olika myndigheter till all-
méanheten osv. Dessutom &r
den en utomordentlig stral-
kastare! Modellen heter P 120
och kostar 6.950 kr.

En batteridriven bandspelare
som ger ett fullt »studiomissigt»
inspelningsresultat men som
kan biras i ena handen visades
av Svenska Elektronik-Appa-
rater AB, Enskede. Tack vare
en ny motorkonstruktion ger
den ett lika gott resultat dven
om den utsitts for haftiga ro-
relser och &r saledes speciellt
limplig for anvandning i bilar,
flygplan osv. Den kan givet-
vis forses med utrustning for
synkronkorning med film.
Namnet &r Nagra III B och
priset 5.300 kr.

|

Ahlén & Akerlunds
tidskriftsstipendium 1964

15.000 kronor

Stipendiebeloppet ir avsett som ett erkiinnande for framstaende
insatser i svensk periodisk press och som uppmuntran till fort-
satt medarbetarskap i denna. Ritt att ifrdgakomma for detta
stipendium har alla svensksprakiga forfattare, journalister,
illustratorer, tecknare, layoutm#n och fotografer, som under
tiden 1 december 1963—30 november 1964 medarbetat i periodisk
press. Stipendiet kan, efter stipendienimndens bestimmande,
utdelas med hela summan till en enda stipendiat eller fordelas
pa flera personer, dock hogst tre stipendiater med 5.000 kronor
pa vardera. Som periodisk press riknas i detta fall tidningar och
tidskrifter, som utkommer med hogst 54 och minst 6 nummer
per ar.

Stipendienimnd for 1964 :
Ordf. i Sveriges Forfattareforening, Rektor fil. dr Stellan Arvidson.
Repr. for Publicistklubben, Redaktor Martin Stromberg.
Repr. for Svenska Journalistforbundet, Redaktor Olle Petrini.
Repr. for Foreningen Svenska Tecknare, Konstniren Gosta Kriland.
Ordf. i Pressfotografernas Klubb, Fotograf Tore Falk
samt Bokforlaggare Albert Bonnier jr (ordf.), Bokforliggare Lukas
Bonnier, Forlagsdirektor Tore Nilsson, v. Forlagsdirektor Erik Westerberg,
Forlagsredaktor Sven Broman och Forlagsredaktor Karin von Platen,
samtliga frin Ahlén & Akerlunds Forlag, |

Senast den 30 november 1964 |

skall anstkan och arbetsprover (frén stkande) eller anmilan samt arbets- l
prover (frin nimndledamot eller utomstiende) vara nimnden tillhanda |
skriftligen. Ndmnden #ger att uteslutande taga hiinsyn till ansékningar och
anmilningar, som inom foreskriven tid inkommit skriftligen under adress:
Ahlén & Akerlunds Tidskriftsstipendium 1964, Sekreteraren, Torsgatan 21,
Stockholm Va.

over hela landet.
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halkka-
peliitta
et e gk

Nu &r det dags att byta till vinterdack — till
varldsberomda Hakkapeliitta. Det finska dacket
av naturgummi — elastiskt och slitstarkt —
dirfér idealiskt att dubba fér annu sédkrare vinter-
kérning. Naturgummit behaller sin elasticitet och
spanst dven vid strang kyla. Hakkapeliitta natur-
gummidéck ger maximal trygghet pa snbtéckta och
ishala vintervagar. Ni kan lita pa Hakkapeliitta. Tala
vinterddck med Er gummiverkstad. Aterférsaljare

'
Om

FINSKA GUMMI AB
Smalandsgatan 26 w

Stockholm C
Tel. 217275, 2192 11

-
2 b



1av20

maskiner ur [{UNA
Myford

METALLSVARVAR
med bédd av gjuten |&dkonstruktion
] , kraftiga tvarsektioner och plangejdrar
- med stora cniiﬁgningsylor,
Dubbaystand 508 eller 815 mm.
Spindelhastigheter 35—640 r/m.

MYFORD och ménga andra intressanta
verktyg och maskiner finns i LUNA -64, som
Ni erhdller gratis hos er jarnhandlare eller
genom denna kupong.

LINDAHL 8 NERMARK AB  Namn: oo
I Goteborgsvigen 16

ALINGSAS Adress: .
I Var vinlig siand ett ex.

LUNA-64 till Postadress:

T.v. 22-64

SPECIALERBJUDANDE!

BILSALONGEN 1964

for endast 4:75 (tidigare pris 8:79)

STORA
BILSALONGEN 1964

— ger Er allt om varldens sam-

lade bilproduktion — priser, tek-

niska data, for- och nackdelar —

allt av vdarde for bilképare och

bilintresserade.

B Vi jamfér de 40 populédraste
bilarna

W 450 bilar presenteras i ord
och bild

W Tillbehor — for trivsel och nytta
Passa pa och kép NU!

Till Bilsalongen 1964, Box 3268, Stockholm 3

|

| Séand mig omgdende Bilsalongen 1964 fér endast 4:75 mot
| postforskott.

T e e

| BOBTRBRERS s oo
o B i SN e o i e A T O
31

T

" FRAGA
- 053...

Teknikens vérlds experter besvarar
endast frdgor av allmént intresse.
Inséinda frdgor maste fdrutom
signatur vara forsedda med insén-
darens namn och adress. Kuverten
skall mérkas »Bil», »Flyg», »Béts,
etc. Postadressen dr Teknikens varld,
Sveavégen 49, Stockholm Va.

B s o e

RADIO TV

Fraga: Vad kan man gira for
att nedbringa storningar i radio-
mottagningen frin bilar (séirskilt
tvitaktare)? Siindaren kommer in
svagt hos oss och mottagningen
blir helt spolierad av dessa bil-
storningar. N.L.

Svar: Den effektivaste mijlig-
heten att komma till ritta med
storningarna dr att doda dem vid
killan, d.v.s. lita avstora bilarnas
tandsystem. Den méjligheten lig-
ger uppenbarligen utom rickhall
i detta fall. Sannolikt kommer i en
framtid att utfirdas sidana lag-
bestidmmelser att bilar och andra
motorfordon inte fir saluforas
hiir i landet om inte deras motorer
ar avstorda. En sidan lagbestim-
melse kommer att motiveras av de
stirningar pd radio- och TV-mot-
tagningen som de orsakar.

Det man sjilv kan gora for att
reducera storningarnas styrka &ar

att

arr

vidtaga sirskilda antenn-

g. Om sidana atgirder
skall bli effektiva forutsitles en
takantenn i tvA vaningar. Den
placeras sd lingt borta som mij-
ligt frin bilvigen. En antenn i tva
véningar (en stackad antenn som
den tekniska termen lyder) har
siddana mottagningsegenskaper att
den har reducerad kinslighet for
radiovagor (i detta fall stérningar)
som faller in mot den snett un-
derifrdn. Antennkabeln méiste
dessutom vara av skidrmad typ,
eftersom det annars kan hidnda att
storningarna via nedledningen néar
fram till mottagaren.

Friga: Finns det nfigra TV-
byggsatser i marknaden som en
amator kan ga i land med att
bygga? L.C.

Svar: Det har tidigare funnits
sddana byggsatser, men de har
numera gatt ur marknaden.

BATM}

Friga: Vilket material #r biisi
att anvinda till propelleraxel i
en biat med inombordsmotor?

Fragvis

Svar: Rostfritt stal.

Fraga: Vad menas med sétvat-
tenkylning pi en bit som normalt
gar i saltvatten?

Landkrabba

Svar: Det betyder att motorn
kyls ungefir pad samma sitt som
en bilmotor. En marinmotor kyls
annars normalt genom att den
suger in vatten utifrdn vilket se-
dan eirkulerar i motorn och slut-
ligen (for det mesta) anvénds for
att kyla avgasrbret niar det lam-
nar motorn. Om man har sitvat-
tenkylning har man hela tiden
samma vatten som cirkulerar runt
i motorn. Givetvis fyller man i
sotvatten i ett sddant system, dir-
av namnet,

BILTELEGRAM (forts.)

DETROIT: Nar tillverkning-
en av 1964 ars modeller i slutet
av juli avslutades i de ameri-
kanska bilfabrikerna hade 7.9
miljoner vagnar av argangen
fardigstéllts,. Det ar mer &n
nagot annat ar.

LUZERN: I den schweiziska
staden far fotgingare som kor-
sar gatan wutanfor de gula
strecken eller gar mot rott ljus
en liten spresent: av polisen.
Det &ar ett tandsticksplan,
prytt med bilden av en hona
och texten »En hilsning fran
stadspolisen». - .

LONDON: Under arets forsta
sex manader producerades i
England 1035891 personbilar,
en okning med mer &n 200 000
vagnar jamfort med samma tid
forra aret. En tredjedel av bi-
larna exporterades.

SOLIHULL: Rover kommer
att stalla in tillverkningen av
modellerna 95 (som ej saljs i
Sverige) och 110. Detta for att
fa storre tillverkningskapacitet
for Land-Rover.

WOLFSBURG — Volkswagen-
werk hojde under forsta halv-
aret i ar sin produktion med
21 procent — i antal bilar rak-
nat 121.000 — jamfort med
samma tid i fjol. Totalt tillver-
kades under arets sex forsta
manader 698.000 Volkswagen.

Huvudparten av de nypro-
ducerade bilarna ar naturligt-
vis VW 1200. Av den model-
len har gjorts 440.300 (409.800
i fjol). Den storsta okningen
faller dock pa VW 1500. Den
produktionen har narmast for-
dubblats och har i ar upp-
gatt till 154.600 (76.700). Aven
transportvagnsmodellerna  vi-
sar en markant stegring med
104.100 tillverkade fordon un-
der forsta halvaret i ar mot
90.500 samma tid i fjol.

NYKOPING: I dag idr Chrys-

lers bilar Valiant, Dodge,
Chrysler och Valiant de mest
silda amerikanska bilarna.

Chrysler haller 52,7 procent av
den amerikanska marknaden i
Sverige efter forsta halvarets
forsaljning.
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Teknikens varlds radannonser

MOTOR

For undvikande av missférsténd &r
Teknikens warld angelégen p&peko

att all trimning av mopeder i syfte
n!i Eku l:ylm ervolym och hogsta

het utover | 50 cc
resp. 30 km/t innebéir att mopeden
automatiskt underkastas vigtrafik-
) stadgons bestimmelser om l&tt mo-
nor:yhl Det innebéir bland annot
? att fordonet skall registreras och ej
far féros av den som soknor kir-
4 kort,

Siiljes

Myheter imom bil-, moped- och cykelbran-
schen med 20 % rabatt. Nytt stort katalog-
tilldgg mot svarsporto. AB Durax, Box 20152,
Malmé 20.

Go-Karting-katalogen  utkommen.  Italkart,
Quick-kart, vagnar o. byggsatser. Saetta, Ko-
met, Parilla m.fl, motorer. Tillbehtr o. re-
servdelar. Landets lagsta priser. Katal. gratis.
Svenska Cykelfabrikem, Malmi 1

Mc-firare! Nu kan Ni trimma mc:n till
verklig toppeffekt. Trimma effektivt och
skonsamt efter vira latifattliga trimnings-
anvisningar for néstan alla 2-takt., t. ex. Sil-
ver- och Guldpilen, NV, Monark m. fl. Kompl.
end. 6:50. Ing.-firman Universal, Loftvigen
13, Trangsund.

Maopedister! Borrning m. kolv 24: —.
renovering. Motortjinst, Sagen.

Ljuddimpare finmes i rostfritt, ldttmetall,
syrabetad stdlplit samt svartplat till c:a
100 st. mod. SLITAGE-delar sisom stdtdampa-
re, kolvringar, bromsband, lameller o. dyl.
ocksa till formanliga priser. Frakt Gver 5: —
betalas av oss. Prislista mot 80 @re i frim.
fran Aute-Bergh, Bex 17012, Giteborg 17.
Specialfirman for ljuddampare och avgasrir.

Elvaryraknare hilligt. Broschyr mot porto.
Agenturfirma Somex, Boex 51, Enskede 1.

Dubbla starktonshorn 6, 12 el. 24 volt,
kompl, med luftkompressor, reld och fast
skruvar, endast 75: —, frakt- och emballage-
fritt! Bil- & Cykeltillbehir, Box 20252,
Malmii 20,

Motor-

Utrusta Er bil billigt. Kvalitets-tillbehdr till

Mopedigare! Ni erhaller vir katalog mot

nettopriser. 11l. katalog mot 1:— frim. | 1: — i porto. Roffes Moterdelar, Blekinge-
Alve-Bil, Box 138, Ange 1 gatan 63, Sthim Si. Tel. 43 ?054

Beg. mc-delar. Stor sunering av motorer, | Volve PY 1956, hel eller i delar. Tel.
véxellador, framgafflar, ramar, hjul, déck, | 0515/320 88.

tankar, magneter. generatorer, stratkastare,

relier. hastighetsmétare m, m. Gustay
Johanssons Motorfirma, Fyllebro.  Telefon
163 54, Halmstad.

Bilister!  Registreringsnr  av  sjélvhift.
plast. Uppg. nr. Rekv. m. postforsk. 5: —
+ porto. »Tette-skyltems, Eriksg. 27 ‘B,
Enkbping.

SAAB-dgare! Renovering av vevaxlar 250: —.
MC-Motor AB, Dalagatam 31, Stockhelm Va.
Tel. 33 87 50.

Mopedtiviare! Racertrimma mopeden till Gver
100 km/tim. Arbetet &r ldtt att utfira efter
vara utforl, och lattfattliga trimningsinstruk-
tioner. Alla mopedmarken. End. 6:50 mot
postf. OBS. Trimmad moped betraktas som
mc. Far endast kiras pd tévlingsbana, Img.-
firman Universal, Loftvigen 13, Trangsund.

Sporthilister! Allt i tillbehor kipes fiirman-
ligast frédn oss. Vi utfér dven allt i trimning,
Grupp 1 — 2 — GT. Bertils Motor, Tomte-
bovigen 7, Visteras. Telefon 021/344 00,

Moped- e. mc-igare! Nya kataloger utkomna,
Lelles Mc-katalog -63 innehdller aven mo-
peddelar, pris 1: 50, Lelles HVA-katalog -63
med allt for HVA-dgare, pris 3: —. Lelles
250 cc specialkatalog, pris 5: —. Frimdrke
bif, Specialfirma ndr det giller motordelar.
Lelles Motordelar, S:t Persg. 5, Uppsala,
Tel. 018/11 54 66.

Marchal Famtastic. Fjdrr- och dimljus. Kompl.
med glodlampa 6 eller 12 volt, klar eller
gul glob. Pris per st. 47: —. Akes Biltill-
behiir, Box 125, Huskvarna.

Bosch generator 130—200 w, 12 volt, 16,5

amp,, med remskiva samt reld till dito
0BS nytt, pass. bil, bdt el. liknande,
slumpas. Kr 125: — K. A. Lindfors, Bex
2164, Naze,

RADIO — TV

Siljes

Inspelade steresband billigt. Katalog mot
kr 1: 20 i frim. Universal, (T), Leftv. 13,
Trangsund.

Tavlingsutrustning till tiviingspriser. GT stol
195: —. Kartlampa 29: 75 (stora mod.). OT.
Fasten for Marchal 5: 50, Backsp av tév-
lingstyp 22: 75. Italienska  rallyhandskar
16: 50. Bosch Rally 42: —, Marchal Flodljus
61: —. Lukas Ultra 52: — (stora mod.).
Rekv. vdar nya katalog mot 1:— i frim.
Order dver 50: — fraktfritt. Full retur- och
bytesrtt inom 8 dagar. Handelsholaget Bil-
Tema, Box 6020, LinkGping 6. (013) 369 00.

Bilar skrotas. Yolvo PV, Saab, Volkswagen,
Borgward |sabella, Simca m. fl. Billiga de-
lar. Kjell Johanssom, Skogshyddan,
hiogen. Tel. 0303/750 78.

Borgward 2400 1954 siljes hel eller i de-
lar. Tel. 0501/148 75, 148 B5.

Beg. delar Porsche 1500 S -54. Ej motor
och stolar. Tel. 0512/410 89 efter ki, 18.00.

Motor till Jaguar XK 120 Super Sport, re-
noverad, med vixelldda. Varvraknare o. has-
tighetsmétare t. d:o. Ove Hasselberg, Box
789, Sjumtorp. Tel. 403 28 Trollhdttan.

Dick: 2 st. Good Year G8 5.90-15, 80 %,

Svens-

35: —/st. 6 st. Michelin 165—400, 90 %,
40: — st. 1 st. Philips bilradio, lilla mod.,,
6 v, 50: —. S. Trygg, Ashy, Lenhovda.

Billigt! Bra beg. 8 hk Crescent Marin. N. G.
Johansson, c/o Svensson, Kastalag. 6, Kungily.

Cylinder- och vevlagerremoveringar. Bil-, bit-,
mc- och mopedmotorer. Snabbt och billigt.
MC-Motor AB, Dalagatam 31, Steckheim Va.
Tel, 33 87 50.

IWA FK-vagnar. Byggsatser, chassin, vagnar,
motorer. Ritn. IWA Bantam (ABD), Sprinter
(ARC) 12: — st. Katalog mot 2: — i frim.
Ing.-f. Welland AB, Box 29, Spinga.

Bilradie. Blaupunkt och Philips. Vid kon-
tantkip god rabatt. Aven byten. Siiljes dven

pa formanliga avbetalningsvillkor.  Begir
uppiysningar. Akes Biltillbehr, Bex 125,
Huskvarma.

Sensation! Skydda Er bil mot stold med
Auto-Alarm!  Begdr gratisprospekt.  Aute-
Frame, Avd. 11 B, Bax 225, Farsta 2.

5 mm hiogre hogkempressionskelvar till alla
mopedfabrikat ger motorn sting, Tillverkade
av racerlegering. Pris 22: — kpl. Meped-
dgamas inkipscentral, Malmi.

Marchal Fantastic 43: — 6V GOW och 12V
75W 4: 50. Rekv. vdr nya katalog mot 1: —
i frim. Hamdelsholaget Bil-Tema, Box 6020
Linkdping 6. (013) 369 00.

Kop direkt frin tillverkarem! Instrumentpa-
nel i plast med 3 vippstrombrytare, sladd-
lampsuttag och kontrollampa: 16: 50. Spe-
cialfiste for Marchal fir I3g plac. finns
for fdljande bilar: Saab, PV, Amazon, VW
1200—1500 och »Hundkojans: 5: 50/st. Ater-
forsdljare antages Rekv. var nya hata-
log mot 1: — i frim, Handelsholaget Bil-
Tema, Box 6020, Limkiiping 6. (013) 369 00.

Beg. bildelar siljes billigt. Motortjinst,
Bergshyn, Skelleftea.

Vaglingdstabell, mellan- o. kortvig. Kr 3: 55

portofritt. Pestgire 251010, SRK, Sthim 5.
Radiotelefoner 27 Mc av svensk tillverk-
ning. Radiofon PR-3, Transif PR-5. (all-

B.
transistor). Antenner. Laga priser. Begir
broschyrer. TVY-Tjanst, Drottmingg. 42, Lyse-
kil. Tel. 0523/122 78.

Omformare Kaco WR 15153, in 220V liksp.,
ut 220V vaxelsp. Ny, S-mirkt, end. 185: —.
A. Ocklind, Kvarnbergag. 22, Sidertilje.

Ny bandsp.-forstirk. Truvox -+ beg. likrikt,
75: —. Ny bandsp.-motor, Papst, 220 v, 2
hast., 100: —, Beg. el-motor, 220 v, 35 amp.,

15: —. T. Hugossom, Skelan, Hirkem. Tel.

0240/621 18.

Sindare-mottagare mod. Walkie-Talkie, n ny,
kost. 450:—, sdlj, f 275:—. 8. mot postforsk.
S. Eriksson, Heimdalsv. 14 11, Nynishamn.

Kombinationsmett. Hammarlund  Super-Pro
540 K C-20-MC, i 5 band kristallfilter,
hogtalare. Sv. t. »14811s,

Lotterivinst. Ny 10-trans. radio med FM o.
MV sdljes for 148: — inkl. vdska o. hbr-
propp, med full garanti. Sv. t. »Topp-
radio, 14784». i

Kipes
Bandsp. kiip. kent. Sv t. »Ev. defekt, 14791s.

Beg. komb.

sénd,-mott. C. Lind, Bex 777,
Selna 7.

" FOTO OPTIK

Begagnade hildelar sasom motorer, vaxells-
dor, skdrmar m. m. koper Ni forminligast
frin Akes Biltillbehir, Box 125, Hushkvarna,

(skickas fill Teknil virlds

Vespa, Lambretta m. fl. 25 % rab. a reserv-
del. o. tillbeh. Spréngskiss mot 2: — i frim.
Ava Predukter, Braheg. 32, Sthim. 619317.

BESTALLNINGSSEDEL | ;

satt ett X for,

SESHEVELEEEPRLELEBY

O Motor

O Radio — TV
[0 Foto — Optik
O Modellbygge

Postadress

2000006698800000086060
Z
3
3

vd., Torsgatan 21, Stockholm Va.)

Hérmed kestiller jag en annons enligt bifogade text. Den skall inféras
i forsta mijliga nummer av Teknikens virld pa
inte anges om Ni infe vill). Priset per rad, som omfattar 42 bokstaver,
@r kr 4:50. Annonsen skall st& under den rubrik som jag hiir nedan

rader (bohiiv.rg

0 Maskiner — Verktyg
0O Sport, Jakt, Fiske
O Platsférmedlingen
[ Diverse

[ Saljes

H
tH
&
[ Képes
O Bytes
.................... T.v. 22“‘
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Div. delar t Volvo-droska -54 sasom dirrar F

skirmar, falgar, dick m. m. 0380/600 97. Siiljes

CV 2 metor ombyggd till snérdjningsm. med | Allt i fote. L3pa nettopriser. Beglir prislista,

sch.-blad, ej riktigt klar, 250: —. Takbryg- | Ejro-Agenturen, Bex 20063, Sthim 20, tel.

ga Volvo 25: —. BA, Bex 1013, Jarpen. 08/48 76 55.

Beg. bildelar, t.ex. Saab 93 vixellida | aetromik har nu en ny stor katalog Bver

100: —, startmot.  25: —, framvagn 100: —, teleskop och tillbehtr, dir Zven »liten
40: — VW -56 baklucka 40: —, | pandhoks ingar. Erhalles mot 1:— i fri-

start.-mot. 25: —. Artex' dverdrag, SOI'I'I mirken, Astromik, Vikstemsvigen 36, Johan-

nytt, 75:—. Marshall lokljus, nytt, 45: —. | pachoy. Tel. 4095 32

Takstk. 40: —. Speed-Pilot 75: —. Motor- = %

varmare 300 W 20: —, samt div. delar till Underhaliningsfilmer 8 mm. Glada, spénnan-

Morris 1000 -50. Stig Sandstrém, Glintan,
Ludgo. Tel. 0155/400 47.

BMC Coeper »S» 10701275 cc. Delar fir
gr. | och gr. 1l. Plana kolvar, std el. @.d.
Kompl. sats 420: —.  Avgasgrenrir, hig-
effekts-, 360: —. Kamaxel, fabriksny, 370: —.
Kamaxel, omslipad, 300: — (bytespris). Slut-
vaxel 4,78:1, 4,35:1, 4,26:1, pr st. 350: —,
Ventilfjddrar, spec. styva, pr sats 100: —,
Volvo B18 B, C o. D. Kamaxlar fir hogsta
eff. och vridm. 470: —/335: — (bytespris).
Forgasarsats, Weber 42 DCOE, kompl. med
insugn.-rbr, stag och leder, 1.350: — Ven-
tiler, littade och polerade, pr hel sats
190: —. Skriv till P. 0. Modérer, Valhalla-
gatan 21, Wilsingborg, eller ring 042/971 83.

Koiépes

Go-kart kipes, klass C. 019/407 84.

onskar hiia en go-kart i klass A eller (0
800—1.000 Stud. Staffam '#estluan.
Bergsv. 53, I.nhln 1. 08!553344
Eberspicher. L. Dissonm, 569 B, Oskarshamm.
Mercedes-Benz 170 A-cabriolet. Instruktions-
bok till d:o. 0515/301 B1.

Instruktionshok till Simca Vedette
bord S. Trygg, Ashy, Lenhovda.

Kolv o. cylinder t. JB marinoped utombordsm,
C.-E. Berglund, Kristinav. 7, Sundsvall,

Cham-

de, intressanta. 8-sidig katalog. Projektor
32: —. Colorslides 24:<36 resemotiv m. m.
Trieimport, Box 21, Sundbyberg 1.

Allt i feoto jattebilligt! Agfacolor CT 18
36 exp. 12:25, HKodachrome Il 2x8 mm
16: 25 inkl. oms, Prisl. sdndes m. 70 Gre i
frim. Filmo, Bex 5031, Morrkiping 5.

Kamera Diax 1l a, Syncro-compur 1—1/500
sek., Schneider Xenar 1:2,8/50 mm, Schnei-
der Tele-Xenar 1:3,5/90 mm, motljussltrdﬂ
viska, Felfritt, 350: —. Be Ge:s, Keppom.

Ny Minolta SR 7, IJI: 1,4, sidljes t. higstbj.
Sune Granlumd, - Mariag. 11, Mariestad.

Minikamera Mamiya Super-16, 1:35 f=25
mm. B. Bjirk, Metargatan 14, Stockhelm Si.

Bawer filmk.,, 3 obj., obet. 450; —
BA, Box 1013, Jirmen.

Dbet. beg. Mamiya 2436 med inb. kopplad
avst- och exp.-mat. Obj. Sekor 1:28 f =
48 mm. Nypris 400: —, séljes for 200: —

anv.,

Defar t. Porschemot. 1500 CC. SV, 1. »Sma-
rast, 14802..

Bytes

Snygg S-pil byt. mot Formel K i Sthimstrakt.
Hakan Pettersson, 08/88 48 28, kl. 19—20.

el. till higstbjudande, Returrdtt. T. Hiig-
lund, Berzeliigat. 9, Jinkiiping.
MODELLBYGGE
Siljes
Raketflygning.  Katalog upptagande raket-
byggsatser, raketdelar, avfyringsramper, ra-

ketmotorer m, m. Séndes mot 80 dre i frim.
Imgenjirsfirman Atlas, Avd. B 4, Box B036,
Malmb S.
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17 elika ritningar till replikamodeller i
skala 1:50 och 1:100 mot kr 1: — i fri-
marken eller per postg. 3357 30. Medell-
Spert, Box 58, Falkenherp.

Medellbyggare! 20 % rabatt pi modellmoto-

rer. Reky. omg. lista mot porto frin K. A.

::rssoa Walmar Yxkelisgatan 41 B, Steck-
[ ] .

Beg. Fleischmann-anl. 175: —. Katalogpris ca
275: —. B. Hallém, Carl Wahreas v. 16,
Halistavik, 0175/200 77.

Mirkiin-anligen. el. delar dérav till salu

08/55 41 53 efter kl. 16.00.

MASKINER VERKTY6

Siljes

Svetsslang 10 m, skir o. svets, brinnare,
mynst., handt. 100: —. BA, Bex 1013, Jirpen.

HKipes

Beg. el-svets 220 volt kiipes. S. Vardenir,
Fack 16, Langshyttan.

SPORT JAKT FISKE

Siiljes

Vapen, krigsmateriel
Wa-Wa Handelsagentur
Sthim 15.

— katalog mot porto,
, avd. 3, Bex 15051,

Jaktvapem, nya och begagnade. Alla slag av
vapen fages i byte. Ryds Vapemhandel, Tew-
huit. Tel. 036/912 19,

BATAR

Siljes
Bitar, bamysgsatser och bitheslag. Wijke-

Industrier, Hagerstens Gird, Wagersten. Tel.
08,88 35 00,

Sporthitsrituingar. Broschyr mot porto. S.
Reggentin. Gitgatan 26, Stockhelm Si.

Siiljes o
Urdelar och verklyg silies, dven till ama-
torer. lllustrerad  fourniture- eller verk-
tygskatalog sindes mot 2 kr i frimdrken,
Firma E. Karlsson, Erikslund. =
Hundra kronor extra i veckam? Sind 40 dre i
frim. for wpplysn, OBS inget fiirs.-uppdrag!
tlll. {:itleﬂrll, Avd. 3, Steshecksg. 8 c,
aimi.

Hobbex-Katalogen hissten—julen—vintern 1964
—65 nu utkommen, | ar @nnu stiirre dn tidi-
gare o, m. dnnu flera firgsidor. Innehdll

Tillfalle! Nato m. U. S. Army real, 1964 all
iverskottsmateriel. Mot 5 kr per pfsk, sedel
el. frim. sinder vi adr, {. depder. Hamdelsf.
Haga, Hagagatan 13, Klavrestriim.

Ind. elefanter, handskurna i rosentrd, m.
betar av elfenben, ca 5—7 cm higa, 12:25
+ oms. Teater- och spertkikare i ny modern
stil, fyller ej mer 3n ett cigarrettetui, i pre-
sentask, 16:50 + oms. Handelsf. Haga, Haga-
gatan 13, Klavrestrim.

Gladjande wyhet. Pipstdll for bilen, biten
etc. Fistes m. sugfot, Passar sdvil raka som
bijda pipor. Lev. i eleg. acetatfdrpackn. Pris
3:75 + porto, Bestdll i dag! Ing.-firma Tom-
mec, Box 2044, Stockbeim 2.

Flygvykort! Pr. m. 0:80. ). Hagstrém, Jém.

Fynd! Vacker kollektion stora Dbildfrimir-
ken. Pris endast 10: —! Bestil! omgiende,
begrinsat lager. L. Asplund, Bex
Maimi 23,

USA-ayhet!! Kulspetspennan med den nya
utformningen och den revolutionerande me-
kanismen, som gor det madjligt att m. ett en-
kelt handgrepp byta frin rid skrift till bla
el. tvirtom! Endast 6: — + p. Bestdll redan
idag! L. Svemssem, Box 24018, Malmii 24.
Tindare fiir gasspisar, gasoikok m. m. med
batteri, en toppartikel. Pris 7: 50 plus por-
to. Rekv. frin NKiruma Import, Fack 33,
Abiske.

Extrakmick. Starta nu — s3lj sjalvuppdra-
gande datumherrarmbandsur pi jobbet, prov

bicker, optik, radio, surplus, ritningar, cykel-
och mopedtillbehdr, kraftsport, boxning, allt
for vintersporten, gevdr, pistoler, bigskytte,
knivar, modellb., fyrv., skamt- o. trolleri samt
en méngd hobbyverktyg t. Iaga priser. Ni kan
gora fynd i den katal.! Sénd. m. 40 Gre i
irim. AB Hobbex, Avd. TK, Box 2206, Boris 2.

Adresser till firetag som kan ge Er god for-
tidnst erhdlles mot 3: 90 -+ porto. F:a Fér-
laget, Box 73, Bjdrnum.

Spar arligen 1.000-tals kremer genom att
sjilv kipa beglirliga varor direkt frin ut-
landet. Wir nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar frin fGrdelakt. inkBps-
killor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar, Kat, &r omsorgsf, bearbetad o.
detaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna fir Ni ocksd se
i bild, Ni fir exportpriser. Ni fir import-
tips. Ni far Gversittn. o, anvisn. s3 Ni utan
svarighet kan skriva till firmoma, Frin
hela virlden kommer brev om fordelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl, m. m.
alt strimma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar. Denna katalog —
med vars hjalp Ni kan gira otroliga firtj.
kostar endast 16: — + porto. 0BS! Ut-
kommer ej i massuppl. Bestdll dirfér redan
i dag. Stureson Trading, Avd. T, Box 530,
Sollentuna 5.
Glasfiberplast for hobby och industri. Sjalv-
hirdar, blir glashird o. genomskinlig. Anvin-
des for tillv. o, reparation av bilar, batar,
husvagnar, mc-kipor, formgjutn. m. m. Kan
armeras med glasfiber. Latt, starkt. End. pri-
ma rivara. Bestill provsats inneh. plast,
hirdare, accelerator, firgampuller samt fullst.
beskr. och prisl. (dven i parti) for 8: — +
porto. Glasfiberviv och matta, Hég kval.
Prover och prislista 5:-—. F:a Regale, Bex
6344, Boridnge.

Tiana 20 % genom att kopa radio, elektr. hus-
hallsapparater m.m. genom oss. Kvalitetsfabr,
Prisl. gratis. El_t;h. Oskarstriim.

m. postfirsk. metto 74: —. Rikipris 230: —,
Handelsfirman Scandia, Avd. T.v., Box 7012,
Sundsvall 7.

150—200: — per v. Sind i dag efter var ny-

hetslista m. massor av tips pd bisysslor.

Massor m. strilande nyheter. Extra, Hemar-

bete m. gar. ink. av 100—150: — i v. med-

filjer. Pris 3:50 + porto. Alltjiast, Bex
dmum.

Importera sidlv direkt fr. wtlandet fir eget
bruk eller lémsam firsiljning! Manga ut-
landsfirmor har otrol. liga priser fér bra
varor, ibland ldgre &n rivarupriserna hir,
och i enstaka exempl. kommer varorna med
posten. Exempel pd bruttopriser: Kikare
5X50 kr 24: —; Elrakapparat kr 30: —, i
parti kr 10: —; Transistorbete for spé,
lockar all fisk kr 40: —: Armbandsur vat-
fentdta kr 9: —, kalender kr 12: —; Urarm-
band 36 st olika kr 50: —; Smamotorer frin
50 dre; Cykel kr 110: 50; Scooter 4-takt
kr 1,029: —; Svetsapparat kr 36: 75; Firg-
spruta m, kompr.-motor kr 44: 65; Uppst.
krokodil 60 cm kr 11: 70; Herrslippers av
Idder kr 14: 30; Gascigarrettdndare kr 9: —.
Med importen hjdlper Er Importkatalog 1965,
7:e drg., som ar en omsorgsfullt utarb.
trycksak med ldngt dver 1.000 foretag frin
mer #n 30 ldnder (ej nordiska) repr. 100.000-
tals artikiar. Aven utl. postorderfirmor
finns med. Obs. med bilder o. priser anges
dven en mingd nyheter fir 1965, som kan
ge god fortjdnst. 5-sprikiga Gversdttn., 15
brevkonc., anvisning samt importhandiedn.
ingdr, s Ni kan klara det hela utan svi-
righet. Importkatalog 1965 kostar kr 13: 90
0. sindes direkt fr. utg. Merrk. Gamia Kem.
Industri, Importavd. T.v., Bredg. 30, Norr-
kiiping.

Helautomatiskt teiefonregister. Storlek 10,<19
cm, Pris endast kr 5: —. Ombud ant. Best, i
dag frin Firma Eja-Agenturem, Floda,

R}hﬂl !_ll!ﬂlil(sllul, AG, tryckta i re-

Batar, byggsatser, begir prosp. Gramlumds
?ultb)l?‘mi, Hdelfors Bruk, Alseda. Tel. Adel-
s

s
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Folegrafier av fiygplan, Katalog sandes mot
1: 25 i frim. F Bildbyra, Maltesholms-
vigen B3, Villinghy.

p iv. och personlig stil, med Ert
namn och adress (dven firmanama). Prisex.:
10 block 21: —, 25 block 38: —, Prov sind.

Yorr (wft? Har Ni termometer inomhus bor
Ni Zven ha en hygrometer fbr kontroll av
luftfuktigheten. Kostar end. 24: — + porto.
Ritt luftfuktighet i hemmet skapar hdlsa
och vilbefinnande. Bestdll i dag fr. Ing.-
firma Temmec, Bax 2044, Sthim 2
350.000 kan #ven Ni vinna genom aft an-
vinda ndgot av de 110 olika reduc. syste-
men i systemhandboken 12, End. 6: 50 inkl.
oms. 0. p:o. H. Jinssens, Starg. 21, Ljenghy.
Deckare, cowboybiicker billigt: 10 st. 7 kr
4+ porto. Tel. l414!ﬁ_l_l 95 efter kl. 18.
Pouskiver till salu. Forteckning mot porto.
A. lshansson, Wistskebackem 7, Eskilstuma.
Ficklampar ﬁl“ﬁilliﬂ. Lista m. p:o fr. K. A,,
Jonssen, Welmar Yxkullse. 41 B, Sthim Si.
Enerma extratertjanster. Uppl, mot 40 Gre
i frim. B. 0. Jehansson, Box 206, Uddevalla

Trumpet sHiillels (med viska) med ngt de-
fekta ventiler, siljes for 150 kr, har kost.
5_50 kr. Bjlim Thusberg, Sbrviken, Kijaviken.
El. gitarr Kemt, Srsm. 1964, med mikrofon-
fiirstarkare. Pris 620: —, sdljes for 400: —.
Jan-Olef Gustafssen, Siderg. 25 A, Emmaboda.
Tiligetohavande pd KKl 1.015: — siljes for
715: —, N.-0. Berglund, Boviken, Skelleftesd.
Hermodskurser, kat-pris 650 kr, siljes t.
higsthj. Tel. 0290/207 46 ki. 17—18.

Tidna _pengar!  Sal] art. som alla Koper.
Lampliga julklappar! Provart, + nettoprisl.
pad 20 andra mot kr 1:50 i friméirken. Lind-
stedt & Imj_m 10056, IM_EE_T-I_.
Bordtemmisbord 100: — Sniskor 50: —. Ba,
Bex 1013, Jirpen,

Diverse

Bryt ensamheten! Gppna brevvixling! Tusen-
tals damer och herrar i alla &ldrar och
samhdlisklasser Gnskar brevvixla for ev. dkt,
Insiind Edert namn, adress samt &lder till
Sveriges storsta bekantskapsformedling, si
sinda vi i slutet brev wutan firmatryck foto-
grafier och lﬁver 300 tulltst.aadrm?rl brrn‘ad
utférliga ingar samt vir specialbrev-
stiliare, m\l'gmgaun{. absolut diskretion.

m. 40 bre i frim. K-Tryck, Hagsv. 22, Kiviinge.

Varfor betala mer
for biltillbehdren?

Prisexempel:

1158 &)

e
Egen tillverkning och egen
import gbr priserna ligs
— légre 3n Ni ¥r van vid!
leverans.
Ordertel ., Gven kvillar, 013/369 00

IL-TEMA

Link&ping &
Rekv. vir mya kataleg met 1: — i frimirken.
— Order Gver 50: — fraktfritt.

Full retur- och bytesriitt.

Box 6020

51

Denna nya  tor-
enklade larometod
har blivit en full-
stindig framgang.
Stora  danskartor
utvisar alla steg
man tar runt gol-
vel. Ni kan inte
gira fel. Pa nagra
kvillar kan Ni
lira Er dansa per-
fekt och siikert.

@ Foxtrot, Tango
Modern vals, Rockn'n'
roll, Mambo, Gammal vals, Hambo,
Schottis m. fl. danser. 73 ill.

Enkelt som ABC. Lir Er dansa for
8: 75! Skriv i dag!

BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER
Regeringsgatan 53, Avd. 1, Stockholm

Sind mot postliirskott Snabbkurs i
dans. Pris 8: 75,

Till:

ILRADI

25°/, rabatt

s gy Sk

der vi omgiende 1 pris-
up) ;

PRISKATALOG &ver nnﬂ!llsa
vara iramsistor- och bilradio, -
spelare, TV, i Is-
produkter, biitillbehér m. m. mot
2:— i frimérken.

Giita-Kiubben, Avd. T, Skeppshren 1, Malmi.

4 TILL SALU

90°sRaba

idag.
Box 195 Nissji b o i

ENSAMMA MAN !!

Skriv till oss. Alla brev besvaras
Diskret. Landet runt. Alla aldrar.
DAMKLUBBEN
Avd. Ty  Box 466, Karhtad

MOPEDISTER! sina 1:— i 1.

miirken och Ni fir vir stora re-
servdelskatalog.

} MOTOR-HOUKS, Sdgen 30

1 Namn:

Dala-import, Avd. Tv. ,Krylbo
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> TILL SALU

—>FYNDPRIS 265:-

i Avb. 30:-/mén
Hyperelegant liten skriv-
maskin med wviska. Av-
bet. 30: — pr mén. M. fl.
4 andra, fr, 88: —. Hlustr.
prospekt sdandes gratis.

TYPING AB, Tv, Malmé C

o SKIVREA®

Evergreens, klassisk, schlager m. m.
Satser om 30 st blandade, garante-
rat nya 45 varv/17 em skivor reali-
seras for kr 39:— + oms. o. porto
mot postfl.kRe_gﬁa}'ur bytes ej.

. ag.
UNIVERSAL, B, ll.-l)fw. 13, Tringsund

TERNIK YRKESRINGAR
kontrollerat silver med guldkanter 33:—
helt i 18 karats guld 107:—
HANDELIS | GULDSPECIALISTEN AB
och POSTFACK 9023, STOCKHOLM 9
TJANSTE | Hirmed rekv. mot postforsk. .. si. teknik-, han-
dels-, maskinring a 33:—, 107:—. (Siryk under
ringtyp och pris!) Storl. .... mm (innerdiam.).
: MASKIN Namn:
*\j och Adress:
= MOTOR Postadress:

m ATERFORSALJARE
INLKMNING-
STALLEN

for fotoarbetem i firg eller svart-vitt sikes.
Lagsta pris — hogsta rabatt. Film och foto-
material till bottenpriser fdr reg. ombud och
erbjudande om fri film. Begdr prislista och
villkor gratis,

SYDSVENSK HANDEL

Rinnehalmsvig. 74, Malmid V. Tel. 040/607 62.

CELLG-STOVLAR

Idealisk for jdgare
och utearbefare!
Sjilva skon av cellgummi
och ldderfodrad, liderskaft.

Storlek 40—48
42 cm kr 67:50
32 em kr 57:50

¢
‘ 2 par frakifris.

Fio WARUTJANST, A. Bollniis
Tel. O

Har Du kst drets pangbok
KONSTEN ATT UMGAS MED FLICKOR ?

Om inte, — gér det! Den ldser manga problem
om kvinnan. Boken &r skriven av den am.
kvinnopsykologen S. Keiting. Erfarna tips och
taktisk metodik som ofelbart ger kontakt. Har
nigra intr. rubriker: Hur du blir bekant med
henne, Hur du vinner hennes firtroende och
krlek, Varfor hon gillar dej framfor andra
m.m. m.m. Kr 6: 75 mot postfirsk. Skriv till

FORLAG IDEAL, Avd. 2, Box 3105, Stockholm 3,

Sina mot postfirsk. Konsten att umgds med
flicker kr 6:75.

Ur vér nya

FLYGAR-

JACKA

USA-tillverkad i U.S. Airforce
Style B-15 originalmodell i tjock
impr. nylon med kraftigr quilt-
foder. Extra kraftigt blixtlds,
lsnedsteilllda. fickor med tryck-
ppsior g invandig
brostfickor. Pa hoger drm en
blixtlasforsedd ficka med pastic-
kad pennficka. Krage i mjuk
och tjock orlonteddy. Finns i
markt marinbld och i stalgront.
Storlekar Small, 50
Medium, Large
och Extra large
(motsv. 48-58)

— N

Yar nya
KLADMARKNAD
vid Hovriittsbron

ngelbrektsbodeh

—m
1

§ V-9.siind Ernya {drgkatalog.

Gibraltargatan 1. Tel. vixel 040/748 30, Malmé .

|

I V.g. stind mot postfdrskott . . . . st US Airforce Flygarjackastorl. . . . . . . . . l

|- g i e Sl S a 59:50 4+ oms och porto. l

Namn I
Adress | T.v. 22-64

s e o P . s s e e T e e e e e

alt. banprofiler, 4- eller 2-spériga. 2

handtog etc.

Sei F-80 Ny 4-spérig bana som kan ges 4

BRM och =
2 Porsche »Formula 1» bilor, rikligt med bonma- )
terial, skyddsricken, doseringskilar, fartkentroll- Kr ]

C/81 Porsche

WYTITTTTH O-K-A-R ocs 0-K-A-

— men sdnker priserna

E/5 Tavlingsledarens bil
r

C/71 Auto-Union

C/68 Aston
Martin

250 | S

E/4 Ferrari,
med lj

Kr 38: 50

1 COOPER OCH 1 LOTUS »FORMULA 2= bilor, ma-

1 COOPER OCH 1 LOTUS »FORMULA 2»

Set F-50

terial fér ovol bona, skyddsricken, fartkontroll- bilar, materiol fér s&ttas-formod bana,
hondtag m. m. skyddsracken, bro-pelare, Kr 150' —
doseringskilar, fartkontroll- o
Set F-30 . hondtag m. m.

Kr 85: —

1 BRM och 1 Porsche
sFormula 1+ bilor, mate-
rial fér sattos-formod ba-
na vori ingér viodukt med
brofasten, skyddsricken,

- Kr 1‘0_ - ‘._‘-.i f.:‘r:?nhollhundlug. "‘.__1-
W .

SVEN £ TRILDSSON

NODELLFESC/NOUSTHY - HALNO
Storgatan 25,

. st. Modellflygkotaleg
Specialkataloger:
... st. Scalextric, svensk 64 1: 25
. st. Tri-ang
Minic Motorways
. st. Tri-ang
Rovex HO jarnv.
st. Tri-ang
Rovex TT jarnv. 0:75
st. Tri-ang Minic Ships 0: 60
.. st. Frog Plastmodeller 0: 50
... st. Aurora Plastmodeller 0: 75
. st. Fleichmann j&érv. 1:— | Postadr.

2:75
NYA  SCALEXTRIC-
KATALOGEN med
varldens mest kom-
pletta miniracing-
sortiment,

¥:-
1: —

RP/9

SCALEXTRIC SPECIAL-TRANS-
FORMATOR — nu S-markt och
godkidnd for Sverige: Ger 12
volt och 2 amp. Kr 49: 50

KATALOGEN
Kaotalogerna finns av.
hos hobbyhandlaren.

STORA MODELIFLYG- M

T.v. 22-64
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Kopronden

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN - TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL. 349000

GARANTI

Fir olla kip av voror under

satt att den returneras i oskodat
!M. .

Hostens

Hobby

ELEKTRONISKA
BYGGSATSER
med transistorer

BYGG SJALY
efter instruktionsbok minst 20 fullt
fungerande elektroniska konstruk-
tioner med original Philips-kom-
ponenter, t. ex. transistorradio,
gr-forstirkare, elektronisk orgel,
snabbtelefon, automatisk pattbe-
lysning, detektivens éra, m. m.

AB EOS RADIO TV

Stora Brogatan 44, Bords
Tel. 333 10.

V. g. sand froktfritt mot postférskott i
rutan markerat antal,

foime Bl g a0
fter.| t
s%m ] a 110 k: g:t

Sdnd mig gratis utan forbindelser mera
ingadende upplysningar om dessa bygg-
satser []

KULPENNA MED IN-
BYGGD BELYSNING

ULTRA 99, viiridsmiistarpennan !
Solid och elegant i utféran-
det, med huv i matt eloxal.
Spets med fiorndmliga skriv-

egenskaper, Ni skriver lika
bra i mirkret. Batteri med
nistan obegrinsad livslingd.

Pennan som #r idealisk bade
som penna och ficklampa.
Finns &ven enbart som fick-
lampa, med otroligt skarpt
ljus! Kép nu till formanspris:
ULTRA 55 + ULTRA 99 for
endast kr. 27:—. En utmirkt
present for savil liten som stor.

(G M W, Box 33, KALLHALL
L st. penna ULTRA 99 4 19:50 [
t.ficklampaULTRA 55 49:75 l

g

FICKUR endast 18:90

Exira Kraftigt 16" herrfickur med
saker gang. Stotsikert, splitterfritt

glas, antimagnetiskt, cromboett.
— Aven mormors-

fickur i gulme-
tall till 18:90
inberidknat
halskedja.
1 _ars ga-

ranti, & _da-

VARM och PRISBILLIG TOFFEL

Tofflor av pr. farskinn, J
med ullsidan indt, Passan- 1

och idealisk i -
skor. Stark och smidig. Sti. 2026, Kr 6:
21—33 Kr 1: 58, 3441 Kr 11: —,
13:55 + oms. 5 par fraktfr. Returr, Kataleg
Bif. gratis, sindes dvem pi begiram.

[T 0 SODERLIND, avd. T.v.
0660/452 73, Grnskiildsvik

=5

Arndsvall, tel order

IMPFORTFIRMA R. FLYGBERG I
Box 20021, Stockholm 20

Sind ...... st. fickur, herr/dam |
I i kr. 18:90

v... 81, herrurkedja & 3:— [
I . st. skyddshoett , herr a 2: -

SAAB-AGARE,

o

s ! e

Lee

jeans
Srin The 1. D. Lec Conepany

I [ 1]
Inc. Kawsas City, US A,

i landets branschaffdrer!

Generglagent: - MALMO  TRKESKLADER, Moimb,

HOJ EFFEKTEN!

Montera Monza--GT avgaysystem for
SAAB 91 96. Patentsiokt installning av
framre d.

S —— e
AVEN TILL ATERFORSALIARE

FIRMA

MICRO

ANDERSTORP . Tel. 0371/157 33

et genom stallbar kona
i ing. roret for exak! gasmotsténd, som
visal sig ge emaotioneila resultat. Dubb
la mellomér, dubbla ondror i bokre dom
paren. Provad av elitigrore. Pris kompl
inkl. mont. sats

170:— + oms. tiaktiin

”BILLIGA BILTILLBEHOR o. BILDACK!!!”

Rekv. var omfattande katalog det 16-
nar sig. Beldina bilister vart motto.
Allt flera — kiper mera hos
AB AMERIKANSKA
BILDACKSFORSALININGEN

Fiolgatan 6,
Vdstra Frolunda

e Tem e
I_Sand gratis Eder katalog till

framat.

-

Till Isometriska Institutet, Landbygatan 1, Malmé C |
lSﬁnd mig 1:sta brevet per postférskott & 6:25 4 porto. De fiéljande

| 6 breven siindes per postforskott & 6:25 4 porto med 3 veckors |

mellanrum. Om jag efter 10 dagar inte ir nijd med metoden sinder |

i I jag genast tillbaka kursbrevet och erhaller gaende m P %

tillbaka. 3
] ! Y o L e e o st e R g s Q}[ ]
B Ia\dress: ............................................................ Sl
e R O T U PP LDl DU £ T |

En ny triningsmetod, ISOMETRISK TRANING,
lanserades av oss forra aret i Sverige. Den kom-
mer fran Amerika, och bygger pa helt nya veten-
skapliga rén om hur man pa kort tid bygger upp
sin kropp. 1.000-tals min i alla dldrar och alla
yrkesgrupper har nu trénat efter dessa stimule-
rande metoder och skaran bara vixer. Gor slag
i saken dven Ni och kom med i vart glada ging.
Det krivs varken redskap eller forkunskaper.
Ovningarna utfores lekande litt i hemmet.

Vid vetenskapliga prov har det visat sig, att 5
minuters ISOMETRISK TRANING OM DAGEN
okar styrkan med i genomsnitt 5 % i veckan.
ISOMETRISK TRANING ger Er styrka och
energi — ovirderliga tillgangar for Er som vill

Posta kupongen NU sd erhaller Ni omgiende det
forsta brevet i institutets korrespondenskurs.

78S

I

med vir kortvigsmottagare
[erta Gr samma appart som Christer Fal-
kenstrom  rekommenderade | Radio-Karu-
sellen. Den har silis i 10.000-rals ex. Kort-
gare, aveedd for viglingd: id
I—15 merer. Inom derta omrdde finns @
@ bl 2. luftfarts och polisradio samr ama-

bt [ ]
b °®
® ®
® ®
g ®
g ®
® ®
e @
: ®
® LYSSNA PA ®

luftfarts-, is- och amatérbanden .
® @
b &
: ]

dgaren ir sy ligen kiinslig
. och den kan genom en enkel omkoppling [
dven anvindas som avsindare med god cf{'
. fehr. S3rskild anvisning om omkopplingen .
& finnes i arbetsbeskrivningen. Kortvigs
tagaren levereras i byggsats, som ir myc- &
ket enkel art montera. P3 c:a 2 timmar ®
lyckas dven den fullstindigr oinvigde med
] tllhjilp av den wiifdrlign arbecsbeskriv- [

. ningen och ledningsdragningsschemar, fi
en utmirke kortvigsmottagare eller -yin- .
. dare.
RE & Kortvigsmottagare, komplett bype- [ ]
. sats. Pris pr styck +ovcennpoans .gn .
R 526 Ritning till kortvigsmottagare,
. kompletr med kopplingsschema och utfiir- @
& lig arbetsbeskriviung, Pris pr styck 4,50
o @

e KATALOG GRATIS
Hobbyidrlagets katalog ne 34 nu wtkom- @

@ men.  Kraftige nlBl&r avd. [8r radio,
verktyg, modellhobby, sport. cykel. bil- @
utrustning m. m. Massor av intrcssanta .

@ artiklar eill yeeerst liga priser. Shriv cfter
den i dag.

l

@ VY 1704 Verkiygssats. En prakiisk sars med
stort anviadnmgsomride. | gediger wtfi-
rande, Satsen bestdr av foljande: Skruv-
mejselsats innchillande isolerande  skafr

@ o 151 5000 volt, 3 st mejslar § ofika dim. (@

. och 1 st stjirnmejsel. Nyckelsars bestiende
av irea dubbla nycklar varav £ st Sppns .
nycklar i dim. 5, 55, 6, 65, 7, 8, 9, 10 ®

mm, 4 st 6-kantnycklar 1 dim. 5,5, 6, 6.5,

7 mm samt 4 st 12-kant ringnycklar i dim. @

8. 9 10, 11 mm. Nychkelsats innchillande

4 st 12-kant- och 4 st &-kanthylsor med

& gripvidderna: 316", 7/327, 14" /327,
5/16%, 117327, 38" och 7/16". Till satsen

@ hir dessutom 1 -gﬂrmy:iel, t hoilig och 1 &
fast frlingningsting. Alla delar forkroma-

. och levereras i praktiske

. Pris pr sas

000000
T

Praktiska

@ lodiampor

. V 1640 Lidlampa. Auto-

matisk lidlampa i prak-
viske wefiirande och i li-
tee  format  vilker gor
. atr den Mt kan med-
foras. Haid 130 em. Av-

@ .id or r5d- och blisprir, Den smals

spetsligan ger en virme pd ca 1000°C.
Lﬂcmpﬁ ger omedelbare higsta virme, Kan
@ anvindas vid all slags l6dning.
Pris pr sryck

-
W
]

D 3044 Vir nya

Lucida" dr en
for ol sgs, " @
anvinds av
rika, Med “Ca- .
n, blomvaser, frukokilar, _lampor,
_otivet eller mode?ler”[rumr er  som
.i‘mkan. Apparaten 3r rillverkad av me- [ ]
OBBY-

forbitcrade
optisk teck-
teckning. Lik-
®
framstiende
mera Lucida™ kan man rita figureeck-
.m-’:il’nle: ctc, Ni kan kopiera ritningar, )
f ckni Ni kan
wall och frostlackerad.
275 @
a0 H
' ®

apparat "Camera
ningsapparat
nande apparater
tecknare | Ame- @
.;:ngar, landskap, utomhusscener, stille-
® foton, tidningsillustrationer och porteir,
P tec
ocksd firstora eller firminska alle efter ®
Pris pr styck
® Avd.2 BORAS, Tel. 03317985 @
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[ 2 5.8 3.8 2.8 0 0.0.0.0.¢.¢.2.38.2.¢1
»*

Y REPARATIONS- }
¥ HANDBOCKER
* Chevrolet 195563 ............. —ial
* DKW 3=6 och AU 1000 195560 85 — %
* Opel, alla mod. 1949752 ...... 20:— 3
Opel, alla mod. 1953—1962 .... 45: —
: *Sagb 92—92b, 195056 ...... 18: 50 5
Sadh B s 25: — o
Saab 95, 96, GT 750 .......... 36: —
*Volkswagen 194959 ......... 18: 50 o
: *Volvo PV 444—445 194858 .. 18: 50 o

Alla bicker dr pd svemska och limmar
fulistindig beskrivaing av kemstruktion X
och reparationsteknik. Imnehdller alla >
o widvindiga tolerans- och instillningsdata.
3% Hundratals bilder, springskisser och %
% helsidesplanscher. Tryckia i stert for-

I 6r
BATBYGGET

mat. Vid bestillning uppgiv drsmodell. X
BOKFGRLAGET TEKNIK OCH PRAKTIK X Ritningar, bdtplywood, bdispik,
Box 733, Stockhelm 1. Tel. 0158/218 78. :: lim, beslag mm.
Med * mirkta biicker finns ocksd hos of
: uh1snrtﬁa}|lc‘le bolhan:lare Punm: ﬁchN::;g— » Firma H Gustafsson
skatt tillkommer, Lev. dven ti * Box 7124 e Borliinge.
» Danmark och Finfand. * Telefor 0243/ ‘;'.?1 °
Fede e e Aok Aok dodoiodokodok Aok ook /

— ratthandsken i #kta skinn fir
siker och vilsam Kirning. Anviindes
bl. a. av tivlingsforareliten. Sitter
bergfast!

Pris endast 9:50
Varfor betala mer

Ordertel., éven kvallor, 013/369 00
Rekvireras fran

BIL-TEMA ...

Linkoping &
Nya katalogen mot 1: — i frimarken.

295:-
for en luftkyid,
stationdr, kom-

Litt  start

Easy-
Spin-system, latt vikt, autom.

med pat.

varvialsregl. 2200—3600 r/m,
finns i storlekar 2—9 hk, 1 ars
garanti.

150.000 Briggs & Stratton
motorer nu i Sverige.

SYENSKA DIASKIN AB GREIFF

Surbr 5 Va

Sind mig omg. som efterkrav
st 3 hk a-takts Bnggs &

Stratton-motorer a 295: + oms

och frakt.

NamE . iacsmp sy snnsssny s

7 L 1 e e PR o

Postalress: —oioisosimbaiiedaied
e Ty, 2264
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Prima, med cellgummi
el. lidersula, herr 72: —,
dam 65: —.
Siimskskinnskalsonger
62: 50 for omg. lev. mot
postférskott. Returritt,

F:a Y. KERO
Sottajérvi. Tel. 1°

med

ment fill

r SAKRARE

CARRERA

HJALPSTRALKASTARE

— ettt vilrekommenderat komple-

bilens belysning.

CARRERA strilkastare &r ftillverkdde ov férnick-
lod och forkromad missing. Reflektor av oxida-

+h L v ddead

genom’ kabel.
kulled. Frontglus och reﬂeklm d@r damm- och

pliterad
Evakueringshal.

g, Jordad
Skruvfiiste med

326 m framfor strélkas-
tarna &r lusstyrkan 1 Jux
CARRERA-ljus néir ké-n-g-t.

NY KATALOG
med biltillbehdr under
tryckning

i
Mamn: ..
I Adress:

Postadress:

st Correra Dimljus
st. Skyddhuy, vadderad, pepitomdnstrad

Var god ange & [ ] eller 12 [] volt. Oms & trakt
fillkemmer.

vattentiitt hopfogode. Ljusdppning 150 mm,
Kompleit med glédlampa, strombrytare
°¢" kabel. Kr 37:—/st
- L S T W ) R TR i et
Dimljus mso Till FIRMA CARRERA,
I Box 4050, LINKGPING 4 I
TOPPBETYG VYer god sind mot postforskott
i Motors Ijusiest I as ... st Correra Fijarrljus FI150 Kr 37: —/st l

D150 Kr 37: —/st

Kr 3: 25/st

Tx. 22

Lar Er.llll-.llml'

Den som kan den-
na firsvarsmetod
avgar alitid med
seger, ty han
hur greppen skall
tagas och var sla-
gen skall triiffa for .
att astadkomma en
forlamande effekt,
Den raa styrkan
betyder ingenting, Med hjilp av den
berimda boken Jiu-Jitsu-tricks kan
Ni pa ett par timmar lkira manga
effektiva 1tricks. 80 sid. 36 bilder.

vet

Stockholm
Sind mot postforsk. Jiu-Jitsu-tricks.
Pris kr 5:75.

HELLO GIRLS

En hard trdja for harda gossar och
brudar. Svart tryck pa

en tjock vit eller gra 2975
Collegetrdja.  Pris:

Bestiill den eller den NYA katalo-
gen direkt pa stubben.

CARLSSONS IMPORT
Avd. 1.v. Falkenberg

Sdand mig snarast [J katalogen
GRATIS. ... stHELLO GIRLS

i vitt, gratt storlek 34 56 7 (Stryk
under firg och storlek.)

Bil. Molorrmg . Tiamler Handelsr.

ta silver kr. 14: —

. med guldbeléiggning kr. !! -

med guidkanter

1 muulvl‘ 18 korots guld

GRATIS gravyr. Insind pappersmd
Hondeistirmon LIBRA
Avd. TV - Hilsingborg

KONSUMGANGETS FYSIOLOGI
OCH TEKNIK

ur  bokserien »Det

fulléndade dktenska-

. | denna bok

agets
Pris 5:75
Exp. diskr. mot post-

forskott + porto.

Bestillningskupong  insdindes  till
Firma ELITE, Box 99, Halmstad
Var god séind mot postforskott:
v... ex. Kdnsumg. teknik (olika
stilin.)

® TEKNIKERSKOLAN SALA @

kommunal shola med statsunderstid d

s et A e e z
e e G 3
.YRI(ESRINGEN. » SKOLOR

BILREPARATORS-

kurser samt irakior- och bilrikt-
ulngcltw!&r om 4 mén. Fullsténdig

kurser for wutbildning av Byggnads-, Elektro-
‘B-beh.). Radio- och TV- samt Verkstadstekn.
'3 terminer). Nybdrjarkurser for elektr. montd-
rer (1 termin). Statsstipendier. Rumsfirmed-
ling. Begir praspekt. Tel. §224/116 60.

bilverk ini Teori med

stilifilm, Plotsférmedling. Prospeki
mot 2 porton.

Skiivde Praktiska Skola, Tidan, Tel. 70084

)

gﬂl kvatlor i mﬁl bér
p& mindre un et @r.

exirai
bildning f&r alit Imﬂ‘n

TOR TEKNIKERBRIST

BORJA RITARE-
KURS NU

Posta i dag till
SKANDINAVISKA INSTITUTET
Fack, 8

P g s
\z01ebo

V 8. siné GRATISBROSCHYR
dver Er ritarckurs.




DRAGSTERS KOMMER

Den hittills for USA speci-
ella tavlingsformen »drag rac-
ing» borjar sprida sig till var
cida av Atlanten. Accelerations-
tavlingarna gors som bekant
med fordon som bestar av
praktiskt taget bara en motor
— pa en oerhérd massa hist-
krafter — och fyra hjul. :Bi-
len» pa bilden har en 1.500 cc
Cortinamotor och nar fran
stillastaende 170 km/t. pa 11
sekunder. Engelska kvarts-

milen — cirka 400 meter —
gir pa 12 sekunder. Ekipaget
viger 295 kg!

FARTAK

Aven bland sportvagnarna
vill tydligen Reliant vara med
och slass om kdparna pa all-
var., Forst kom Sabre — i
israelisk version Sabra — och

REBELL FRAN RELIANT

Den engelske tillverkaren av
sportvagnen Sabre, producerad
ocksa i Israel, forsoker astad-
komma uppror pi den engels-
ka smabilsmarknaden med sin
Reliant Rebel. Fabriken tili-
verkar 70 procent av de brit-
tiska trehjulingarna och har
nu tydligen ansett tiden mogen
att ta upp konkurrensen med
fyra hjul. ;

Motorn dr en nigot starkare
version av den som anviéndes
i de trehjuliga bilarna. Cylin-
dervolymen dr 600 cc och ef-
fekten 28 hk. Topphastigheten
ligger omkring 110 km/t., men
om det dr med samtliga fyra
platser besatta formiler inte de
forsta budskapen om rebellen
pa den engelska smabilsmark-
naden.

nu lanseras den har linjesko-
na skapelsen Scimitar GT.
Ocksi den med glasfiberkaross.
Toppfarten ligger pa 190 km/t.
uppges det av fabriken.

AVEN PA MINSTINGEN

BMC:s minsting — »Hund-
kojan> — har piffats upp. Den
har bl. a. fatt forbattrad vaxel-
lada, nya bromsar och tinjbar
koppling. Den frimsta och
mest uppmirksammade for-
adndringen ar vil dnda den att
bilen forsetts med samma sorts
vitskefjadring som forst lan-
serades pd 1100:an. Bilden vi-
sar i stort hur det fungerar.
Fjdderdonen pa vinster fram

och vinster bak star i forbin-
delse med varandra liksom
fjiderdonen pa hogersidan. Det
betyder att slar framhjulen i
en ojamnhet trycks fjaderdo-
nen ihop. Nar vatskan da pres-
sas bakat, pressas bakhjulen
nedat och bilen reser sig lugnt
utan nigning. Bilen kan helt
enkelt inte kringa utan den
ligger som pressad efter vi-
gen.

KVINNAN

OoCH

Text: Margareta Norée Foto: PeO Eriksson

LAT "ARETS MOTORKVINNA”
BLI "ARETS BILIST”

Arets motorkvinna fru Ulla Iwarsson: Standig kértréning nddvéndig!

tt kunna kora bil sdkert

A och skickligt ir nagot var-
je bilist onskar. Men, varfor
d4 anordna en tivling, dir man
korar en motorkvinna? Manli-
ga och kvinnliga bilister har
vil dnda samma forutsittning-
ar att klara sig i trafiken. Och
savdl manliga som kvinnliga
bilister behdover tridna for
manoverprov.

Att halla en tdvling dir en-
dast kvinnor har ritt att tivla
i riksfinalen forefaller otids-
enligt. Det snarast befrimjar
myten om att kvinnan star en
klass under mannen nir det
giller att kora bil. Dags att
tinka om och lata mén och
kvinnor tdvla gemensamt om
forlagsvis Arets Bilist. Tav-
lingen skulle bide sporra och
engagera flera!

Didrmed inget ont sagt om
arets segrarinna, Ulla Iwars-
son, som haft korkort i tolv
ar, ar road av bilkérning och
anser att det ar wviktigt att
trana ofta.

Sjdlv har hon deltagit i tiv-
lingen om Arets motorkvinna
— som anordnas av tidningen
Motor — fyra ganger. Hon har
dessa ganger blivit Angel-
holms motorkvinna, men korde
sin forsta riksfinal i ar, och
vann.

Hon trénar ofta och mycket,
har dven kirt en del bilorien-
tering. Dock inte tillsammans
med maken, Nils-Erik, vapen-
méstare vid F 10 i Angelholm.
Skilet: Bada vill koéra, ingen
lasa karta! Vid svanliga» koér-

ningar, landsvagskorning, delar
man dock lika pad chauffors-
jobbet. Utan att anmirka pa
varandras korsatt!

Arets motorkvinna &r led-
sen for en sak: hon far inte
stilla upp i tivlingen flera
ganger.

— Man far bara bli Arets
motorkvinna en gang. Det blir
verkligen konstigt nista ar, néar
jag inte fir stilla upp, siger
Ulla Iwarsson.

Hiar nagra goda rad fran
Arets motorkvinna:

® Lir kidnna er hil, storleken
pa bilen och de elementira
delarna.

® Ni skall kunna byta flikt-
rem och skifta dack.

@ Hall er underrittad om alla
nyheter inom vagtrafikforord-
ningen. X
@ Dela upp kérningen inom
familjen. Alla med korkort be-
hover trina.

® Kor aldrig for langa etap-
per.

@® Anmirk aldrig pd chauffo-
rens korsitt under firden, men
papeka girna felaktigheter nir
ni kommit fram.

® Om ni har kirkort, kér bil
ofta och framfor allt alla ars-
tider. En god bilist maste dven
kunna behirska vinterkor-
ningen,

® Om ni inte har korkort,
men funderar pa att ta, sa dva
gdrna med nagon bekant vid
sidan, men aldrig med er man
som larare. Lat kérskolan kla-
ra avslipningen.
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RESAN
TILL MANEN 6

N ATERKOMSTEN
ETT OVERHETTAT PROBLEM

% ;;:r.n.f dickenga.

Bland de otaliga problem som maéste 16sas innan det férsta ménskeppet
lamnar jorden ar vérmesir&lningen kanske det mest svérlésta. Ofantliga
summor l&ggs just nu ned pé den forskningen, som sker med bl, a. en
speciell véarmeutforskningskapsel. Minutids omsorg dgnas ocksé méj-
ligheten f6r beséttningen att lamna ménskeppet om négot mankerar.

Text och teckningar:
FLORENT SICKENGA

1 va viktiga faktorer som maste be-
aktas sirskilt vid planeringen av Apol-
loexpeditionen #r siikerheten och viir-
meproblemen. I vetskap om att ménga
oftirutsedda situationer kan skapa stora pro-
blem fior den tre man starka besittningen,
forsoker man finna losningar for allt som
kan téinkas hinda under farden. Sirskilt
enecgiska forsik gbrs for att under olika
omstindigheter ridda besittningen undan en
katastrof. Ett exempel &ir ridddningstornet
ovanpd Apollokapseln, vilket skall lyfta
bort kapseln och dirmed besitiningen fran
béarraketen om den skulle kringla.

Men 14t oss forst se pA virmeproblemen.
Apollokapseln utsétts for mycket stor vir-
me nir den aterintrader i jordatmosfiren
efter firden till mAnen. Hastigheten &r da
mycket higre &n for de kring jorden eirk-
lande satelliterna, eller ca 40.000 km/tim.
Det betyder ocksd att Apollokapselns has-
tighet med 12.000 km/tim G&verstiger den
som de Mercurykapslar hade vilka Glenn,
Carpenter, Shirra och Cooper anviinde.

Vilka varmeproblem som uppstir di ett
minskepp Aterviinder till atmosfiren &r
dnnu okinda, NASA har dirfér upprattat
ett sarskilt forskningsprogram, som skall
ge svar pa den frigan. Forskningsprogram-
met &r baserat pd smi Aaterviindskapslar,
som siinds ut 1 en kulbana och vid slutet
av firden aceelereras av en liten raket. De
sma #atervindskapslarna ser ut som for-
minskade Apollokabiner, s. k. Project Fire-
kapslar. Utforskningen av virmeproblemen
— den firsta Fire-kapseln sindes i vig 14
april i ar — giller inte i forsta hand att
finna nya mot wviirme motstandskraftiga

TEKNIKENS VARLD 22/64

material. Man har redan material och me-
toder att klara virmen. Men vid den
enorma hastighet, som man hir maste rik-
na med, uppstar strilningsvirmeproblem
utiver den virme man far vid friktionen
mellan rymdfarkost och atmosfir. Dess-
utom forindras atmosfiirens kemiska struk-
tur. Tvastommiga gasmolekyler bryts ned,
gasen joniseras och radioftrbindelsen med
jorden upphbr. Det ir jonernas elektriska
laddningar som blockerar all kommunika-
tion. Temperaturen framfor virmeskilden,
den tallriksformade delen av kapseln, upp-
gar till mer #n 11.000 grader. Det Ggon-
blick di kapseln &tervinder {till jordens
atmosfir blir, niist landningen p& ménen,
det farligaste skedet under firden. Dirfor
lagger man ocksd ned mycket pengar och
stor energi for att fi bittre grepp om
atervindsproblemet.

Fir mitning av virmen har Fire-kapseln
forsetts med 250 virmeregistreringsappa-
rater och en del annan métutrustning. For
registrering av strilvirmen finns eit in-
strument som méter virmen genom tre sma
kvartsglasfonster i kapselns virmeskild,
som bestir av olika lager, tre beryllium-
lager angivna med svart och tre asbest-
fenolplastlager angivna med vitt. Aven Pro-
ject Fire utgir frin Langley Research Cen-
ter, som tidigare nimnts i friga om mén-
landningssimulatorer.

I nista avsnitt beskrivs astrounaternas
rymddrikit och den utrusining som gir det
mijligt for dem att andas obehindrat, trots
att de sviivar fritt i rymden med endast
Apollodriikten som skydd.

Med en s. k. Firekapsel (se 1) forssker mon ut-
forska de komplicerade vérmeproblemen fér eti
f ida ménskepp. Kapseln, som har en diameter
av 67 em och vager 90 kg, sénds upp fran Cape
Kennedy med en Atlasraket (A). Nér raketens andra
steg slocknar kastas skyddsképan av (B), och kap-
seln l6sgérs fran bérraketen och bringas i rotation
kring langdaxeln till med det steg som
skall 8ka hastigheten nerdt (C). 26 minuter efter
starten ténds detta stegs raketmotor och accelererar
kapseln 1ill omkring 41.000 km/t (D), varefter ste-
get lésgdrs fréan kapseln och styrs in i en annon
bana (E). Efter 32 mi och 17 sekunder land

Firekapseln i Atlanten 160 km véister om Ascension
Islond 8.400 km fron stariplattan i Cape Kennedy.

RADDNING
UNDAN KATASTROF

Réddningssystemet har nyligen provats med fram-
géng under reolistiska férhallanden. For utprovning
av systemet har en speciell rakettyp byggts med
naomnet Little Joe. P& 30 sekunder flyger Little Joe
sin last pa 5.000 kg till sex kilometers héjd. Ral

med Apollokopseln och rdddningstornet ses pé bil-
den (3) till vénster. Till héger om raketen ser man
kapseln lyftas bort av réddningsraketerna och dér-
under landar den med hijélp av tre stora fallskéirmar,




Fra Norge har vi fatt det héar
forslaget till ny Volkswagen 1200.
Den skall gdras i tva

versioner med olika motorstyrka,
anser Leif Grunde Moland,

Hisdy, Arendal. Den

starkaste med toppfarten 136 km/1.

—Zfen..

Den hér teckningen férestiller en
av mig byggd modell i skala 1:10.
Den har ursprungligen varit en
vanlig Thunderbird, skriver Tomas
Persson, Sofiavégen 5 A, Lund.
Han berdttar vidare att fronten
fortfarande &r av 1962 &rs modell,
Andringen av origninalutseendet
hénfér sig till takkonstruktionen,
En kul idé det hdr att presentera
sina modeller i tecknad form, tyc-
ker vi pé Teknikens vérld.

Ett extremt sportdk med en motor-
huv som &r néstan lika l&ng som
bilen i Svrigt férespeglar 13-Grige
Ronny Reuterfors, Bollgatan 4 D,
Lidképing. Trots det ska det finns
plats fér fyra personer i »Tyfons.
Inféllbara strélkastare och en topp-
fart pa 240 km/t stér ockséd pé
onskelistan,

Llars Davidsson pé& Snéttringevagen
73 i Huddinge har skickat oss
nagra teckningar, Bl. a. ovanstéen-
de sportvagn, som vél onekligen
ser ganska lécker ut, S& vill i alla
fall Lasse att hans drémsportvagn
ska se ut. Nagra finesser: spak-
styrning och centralplacerad motor,
som kan friliggas genom och hela
akterpartiet sviings upp.

..NYA FORMGIVARE VALKOMNA

Inte ens i var vildaste fantasi
hade vi kunnat dromma om att
Sverige hyser si manga unga
formgivare. Bidragen till Tek-
nikens vérlds Junior fortsitter
att stromma in i oforminskad
hastighet. Men trots den livliga
tillstromningen #r det bilarna

TYPISKT LONDON

I den populdra Corgi-serien
har de hir trevliga modellerna
kommit ut — tre fér London
mycket typiska saker. Den tva-

62

som dominerar pa ett forédan-
de sitt. Ja, manga av vara
laisare har kanske fatt den
uppfattningen att det #r en-
bart bilar vi wvill presentera.
Sa ar ingalunda fallet utan nya
formgivare av exempelvis flyg-
plan och batar #r vilkomna.

dédckade bussen och taxin, mo-
dell Austin, med en fantastisk
vandbarhet och den alltid si
trevlige och hjélpsamme polis-
mannen — Londons bobbies ir
Jittepopuldra. Den plattform
polismannen star pa ar vrid-
bar, s3 man kan #ndra trafik-
dirigeringen om man vill, Det
dr ocksa nigra typiska Lon-
donsilhuetter i bakgrunden,
vilket gér den hir modellen
sa speciell for vérldsstaden.

Och varfor inte fundera pa en
vidareutveckling av mopeder-
na? Som ni ser pa annan plats
i detta nummer av Teknikens
virld dr det just mopederna
som blivit de stora sensatio-
nerna i motorcykel-VM.,

AR DU KONSTRUKTOR!?

Du som &r intresserad av att
bygga modellplan, -batar osv.
har sikert manga ganger skis-
sat pa en egen konstruktion.
Kanske har du t.o.m. gjort
allvar av ritningarna och byggt
modellen och fatt den att fun-
gera. Skriv till TV-Junior,
Teknikens virld, Sveaviigen 49,
Sthlrh Va, och beritta om din
konstruktion! Bifoga girna rit-
ning, skiss e. d.

AhléJ

Kanner
du bilen?

Aven om de flesta bilar alit-
jamt har konventionella blad-, spi-
ral- eller torsionsfjidrar si &r nya
fjddringssystem pa stark fram-
marsch. Gas-oljefjidring, luftfjad-
ring, gummifjidring och gummi-
vitskefjadring finns i dag pa se-
rietillverkade bilar.

HYDROPNEUMATISK
FIADRING

Gas-vitskefjddringen dr den fir-
nimligaste men ocksd den mest
komplicerade och dyrbara i till-
verkning. Vid varje hjul finns ett
fjiderdon. I detta finns gas pd ena
sidan om ett membran, pi andra
sidan verkar ett hydrauliskt sys-
tem. Genom att en oljepump for-
dndrar hydrautrycket kan fjid-
ringens hirdhet och bilens mark-
frighng wvarieras. I fjaderdonet
finns en kolv som star i direkt
forbindelse med hjulupphiingning-
en. Fjaderdonet tjanstgir dven som
stitddmpare, tack vare en inbygegd
ventil. Detta dyrbara fjidringssys-
tem ger perfekta mijligheter fir
féraren att efter onskan wvariera
fjadringen efter vag och last. Dess-
utom hénger inte bilens bakparti
ned vid tung last. Systemet ger
dven. mijlighet att fungera som
givare for en firdelning av broms-
effekten mellan fram- och bakhjul
i forhallande till belastningen.

LUFTFIADRING

Den som anvint en cykelpump
vet att luft har fjidrande egen-
skaper. Luftfjidring har linge an-
vints pa bussar och tyngre last-
bilar. PA personbilar iterfinns den
endast pad vissa dyrare modeller.
En kompressor, tryckluftstank,
hijdregulator och en gummibilg
vid varje hjul tjanstgor som fjad-
ringsenhet. Stétdimpare av kon-
ventionell typ anviindes tillsam-
mans med systemet. Luft saknar
liksom spiralfjidern egen démp-
forméga.

GUMMIVATSKEFIADRING

Detta system ir det enklaste
av hir beskrivna fjddringssystem.
Trots detta har det i vissa avseen-
den samma egenskaper som gas-
oljefjadringen. Fjiderdonet bestir
av massivt gummi kombinerat med
tvd kammare fyllda med wviitska.
Mellan kamrarna finns en ventil
som ger den stitdimpande effek-
ten. Det frimre och bakre hjulet
pd varje sida #Ar forbundet med
en ledning sd att viitskan kan
stromma mellan fjiderdonen. Nar
framhjulet gir tver en upphdj-
ning trycks det frimre donet ihop
och vitska trycks till bakhjulets
don. Foljden blir att bakvagnen
reser sig just innan hjulet kommit
fram till upphéjningen. Harigenom
blir karossens giéng mindre stotig.
I framtiden kommer vi siikert att
fa se allt flera bilar anvéinda fjad-
ringssystem av liknande slag.

& Akerlunds Tryckerier, Sthim 1964
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kéwe 2 Stll sOom Syns.' De hér plaggen &r ett par typiska exem-
pel ur héstens alpint inspirerade kawe-
kollektion — héarligt skéna att béra och
med stil som syns!
Materialet ar drajon highbulk, som gor
plaggen mjuka och fylliga, I4tta att tvatta
och snabbtorkande. Det filtar sig inte
och dessutom #r det so"jusbesténdigt
och har hégsta fargékthet,
Sa kawe-dralon ar nagot fér Erl

AB K. w. KARLSSON . GALLSTAD




