TNORDENS STORSTA POPULARTEKNISKA TIDNING

leknikens varld

allt om BILEN - MOTOR-TEKNIK - FLYG

Wim
SUPERSNABB
SVENSK

SPORTVAGN

+ MASSOR OM
FARTAK

maj




Later Ni bensinpengarna ga upp i

Ja, det gor Ni om Ni kér pa ben-
sin med hogre oktantal 4n motorn
kan utnyttja. Det ar inte alls sdkert
att Ni behover kora p4 den dyrare
Super-bensinen om motorn knac-
kar pad Regular. Det finns flera al-
ternativ — bensin med andra ok-
tantal — pa& BP-stationerna. Ett av
dessa oktantal passar just for Er
bil. Den bensin som har ratt oktan-
tal kostar ocksd minst att kéra pa.

KOR IN TILL BP FOR
OKTANKONTROLL!

BP har bensin med 5 olika oktantal — 90, 93,
95, 98 och 100 oktan. Ni kan alltsid vilja en
bensin, som &r anpassad just fér Er bil och be-
hover inte betala fér onddiga "6verskottsoktan",
som motorn helt enkelt inte kan utnyttja. Spara
bensinpengar! Kér in pa4 nirmaste BP-station s
farNi besked om vilket oktantal, som blir mest eko-
nomiskt for Er bil. | tabellen harintill ser Ni oktan-
riktvérden for nagra av de vanligaste bilmarkena.

Gratis pad BP-stationerna: Trevlig rekommenda-
tionstabell i 4-fargstryck med 90 olika bilmodeller.

SPARA BENSINPENGAR - TANKA RATT OKTAN HOS BP
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oktantal
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priser

Oktantal

Bilméarke

90

Volkswagen 1200, Ford Taunus 17M 1960-63
Peugeot 403 0. 404. Fiat 500 0. 600

93

Opel Rekord 1,7. Volkswagen 1500
Porsche 1600 N t.o.m. 1963, Skoda Octavia

95

Opel Kadett o. Kapitan. Ford Taunus 12 M
BMC 850 0. 1100. Triumph Herald

o8

Volvo Amazon. Volvo PV 544
Ford Consul Cortina. Mercedes 190, 220, 300

100

Volvo PV 544 Sport, Amazon Sport, P 1800
BMC Cooper. Ford Cortina Lotus

rok?




FRAMTIDENS
KRAFTKALLA

Ett av dragplistren vid viirlds-
utstillningen i New York #r Ge-
neral Electrics demonstration av
nukledr fusion — en konstgjord
sol. En strom pA 30 miljarder watt
siatter med en blixt och en knall
i gang en kontrollerad fusion i en

sdom». Fusionen skapar energi
motsvarande cirka 38 miljoner
grader Celsius,

Den hir sortens energiutveck-
ling berdknas bli framtidens ener-
gikilla med outtomliga resurser.
De tekniska problemen for ett
praktiskt utnyttjande &r inte
losta #&nnu, men torde bli det
inom den generation som vira
barn utgbr.

Ll
v

Fusion innebar att tunga atomer
klyvs, varvid enorma energiméng-
der frigors.

FLYTTBART KRAFTVERK

Svenska armén har hos Higg-
lund & Séner gjort en bestéillning
pa mobila kraftverk, som #r litia
att flytta och som skall anvindas
till frimst matning av radiomate-
riel. Elverken #r bensindrivna och
limnar bade lik- och vixelstrom,
Den totala effekten uppgar till
1,35 kW. Hela amordningen viger
75 kg och en rérram omkring den
dr pd undersidan férsedd med
medar. Elverket kan firses med
hensin fran bade fast och storre,
fristdende tank.
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@ Taxi for rymdbruk

o Ballonghjalp i timmerskogen

o Konstgjord sol

RYMDTAXI

Fir amerikanska flygets rékning
har man i USA konstruerat ett
system som utvecklar liten kraft
och som #r avsett att anviindas
for framdrivning -av sma farkoster
i rymden. Systemet har en drag-

SIMULERAT RYMDLIV

I Seattle har Boeing Company
for amerikanska luft- och rymd-
styrelsen (NASA) byggt en srymd-
kammares. I den kan livet ombord

kraft pa mellan 20 och 200 kp,
ungefar samma som en ponny ut-
vecklar. Det skall anvéndas fir
att driva bemannade eller obe-
mannade farkoster som bogserare
eller taxi mellan rymdskepp.

pa eit rymdskepp simuleras. Un-
der den avslutande testningen till-
bringade fem man 30 dagar inne i
kammaren.

TIMMER PER BALLONG

I USA hoppas man kunna an-
viinda jittelika ballonger for att
transportera timmer 1 olindig
terring dir shdana transporter
tidigare varit omiijliga. En V-for-
mad ballong med stor stabilitet
anviinds nir timret vinschas fran
avverknihgsplaisen till laststatio-
nen. Genom att ballongen biir upp
en stor del av tyngden kan man
forse vinscharna med tunnare och
betydligt lingre linor &n som nu
ar fallet.

ALLT OM BILEN
Se sidan 60!
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BRANSLEKRIG

kan vantas mellan bensinbolagen sedan ett foretag presente-
rat ett nytt drivmedel, ett »raketbrinsle», for bilar. Kommer
den vanliga bensinen att forsvinna? Vad vinner man med
det nya branslet? Fragorna far ni svar pa i nummer 11 av
Teknikens virld, som utkommer den 27 maj.

s Y.:

VARRUSTA

VAGEN TILL MANEN

heter en ny spannande artikelserie. Ni far veta det mesta
om raketer, rymdskepp och de problem som maéste &Gver-
vinnas innan de forsta manresenarerna kan starta.

Renault Saab Citroén
I den ordinarie testen pa fargbilagan behandlas Citroén DS
19, och i tva extratester kan ni lisa om Renault 4 L samt

Saab Sport. Vidare berdttar Saab-isset Gosta Karlsson om
SUPER hur han kér sin tdvlingsvagn.

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer visar Iso Rivolta, som Teknikens viarld prov-
kort. Rapport pa sidan 20. Foto: PeO Eriksson.

ANNU BATTRE

ABONNEMANG kan verkstéllas:
pé ndrmaste postanstalt genom

o
TEk“Ike"s inbetalning till postgiro 65 60 32
t tidningsinbetal-

med
i d ningskort; eller
va" genom tidningens prenumera-
tionsombud (se under Ahlén &
Akerlund i telefonkatalogen);
NR 10 o ARGANG 42 slier
13 MAJ genom bestillning direkt till

Teknikens vérld, Abonnemangs-

Sveavigen 49 avdelningen, Box 3263, Sthim 3.

Stockholm Va.

Tel. 340080 (vixel) ADRESSANDRING, som kan gd-

ras skriftligt p& postens blankett

* Ny motorkonstruktion med sensationella "PTFE"-lindningen *
Extra sékerhet. (8) -mérkt och [O] dubbelisolerad. Jordad ledning
obehdvlig x EXTRA kraft for tunga jobb & Yrkesmiissiga tillbehdr
fér alla slags jobb

RIKTPRIS 199:—

Till Er som séker KVALITET inkl. sidhandtag

. — — — — — — — — — — — — — —

Till Wolf EL tools Ltd, Box 510, Stockholm-Alvs]s 5.
V.a. séind mig alla informationer om nya Wolf SUPER SAFETY-
MASTER och serien av yrkesmissiga tillbeh&r.

Namn

Adress

Postadress

TV 10-64

Chefredaktor och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER

Redaktionssekreterare:
GORAN FALK

Layout:

SOREN GUSTAFSSON
(Nattkoppling 3400 90)
Redaktionen ansvarar inte
fir insinda icke bestiillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan angivande av
kiillan fiérbjuden.

Vid eventuell beskatining av
vinster i tidningens pristiv-
lingar svarar pristagaren

sjiily fir denna kostnad.

ABONNEMANGSAVDEL-
NING

Postadress: Box 3263,
Sthim 3. Tel.: 34 00 80.
Postgira: 65 60 32,

ABONNEMANGSPRIS

{inkl. oms.}:

L R T A kr 34: —
8 man. (17 nr} .... » 22:75
3 mén. (6 nr} ...... » B:50

870 (frankeras med 1: —) eller
pé av forlaget utsénd blankett
eller kupong (1: — i friméirken
bifogas), méste vara oss till han-
da minst 2 veckor innan adress-
dndringen skall tréida i kraft.

Vid adressdndring till utlandet
utgér sérskild avgift.

Vid tillfallig adressférandring
anges helst ocksé vid vilken
tidpunkt tidningen skall &tergé
till den nuvarande odressen.

Nuvarande adress anges genom
att adresslappen pé sist mottag-
na tidning eller dess omslag
klistras pé adresséndringsblan-
ketten eller skrives av exakt om
postens blankett 870 anvéndes.

ANNONSAVDELNING
STOCKHOLM
Torsgatan 21 34 90 00

GOTEBORG
Larmgatan 4

MALMO
dresundshuset

031/11 26 01

040/327 94

© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Forlags AB
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- 3lMGa 1200

-1 ordets fulla bemarkelse exklusiv!

HELT NY 81 HK MOTOR

pé 1,5 |, med femlagrad
vevaxel, dubbel Weber-
forgasare, oljekylare,
oljerenare av centri-
fugaltyp.

3 EXKLUSIV FIJADRING

"Gyrofjédring” —
med bakaxelupp-
héngning av samma
typ som pé ultra-
snabba GT-vagnar
— ger utomordent-
liga végegenskaper.

SKIVBROMSAR

pa framhjulen och
véldimensionerade
trumbromsar bak
ger bromsférmaga
som helt svarar mot
fartresurserna —
c:a 150 km/tim!
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HELT FALLBARA
FRAMSTOLAR
— skalade och av
flygplanstyp, kurv-
handtag, vélplace-
rade armstéd samt
mycket goda utrym-
men goér dkningen
bekvém och vilsam.

Den helt nya motorn pa 81 hk SAE ger blixt-
rande acceleration, en toppfart pa c:a 150 km/
tim. och hog marschfart — trots lag bransle-
forbrukning. Skivbromsar fram ger bromsfor-
maga som helt svarar mot vagnens fartresurser.
Végegenskaperna &r férnamliga: bakaxelupp-
hangning av samma typ som p& snabba sport-
vagnar, perfekt framfjadring och exakt styrning
gor att Simca 1500 “"ga&r som pa rals”. Inred-
ningen — med helt fillbara, separata fram-
stolar av flygplanstyp — &r lyxig och smakfull.
Utrymmena fér savél passagerare som bagage
ar mycket goda.

Unna Er gladjen att provkéra Simca 1500, som
trots sina exklusiva egenskaper har ett mycket
formanligt pris

— kostar endast c:a 13.000:— "pa gatan”!

Generalagent: Philipson & Séner AB, Sthim.
Siljes hos

PHILIPSONS ... ..

aterforsiljare med service éver hela landet.

W



Folk i farten

bar WRANGLER Jeans!
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ADVERTISING INTERNATIONAL.

Gor som amerikanska
topp-cowboys — begér
att f& just WRANGLER
Jeans! De ar otvertriffa-
de till sport, lek, ridning.

WRANGLER Jeans pas-
sar alla. De har ladrets
styrka ochtdlighet, deras
passform &r perfekt...

Tyget till WRANGLER
Jeans ar ordentligt
krympbehandlat. Det &r
darfor Ni alltid trivs i
WRANGLER Jeans.

Fraga efter WRANGLER
Jeans i Er herrekipering!

GENERALAGENT AB MALMOKONFEKTION, MALM{

Fraga: Hur kan man berdkna den

maximala dragkraft som finns till-

ginglig for att driva fram en bil?
»Studerande»

Svar: Biirja med att ta reda pa
hur stort motorns maximala vrid-
moment Ar. Sedan foljer vi kraf-
tens vidg bakat mof hjulen. Kopp-
lingen o6verfor vridmomentet till
viixellidan. Eftersom wvi ville ha
maximal dragkraft ldgger wvi i
ettans viixel. Lat oss siga att ut-
vixlingen for ettan &ar 4,0:1, Det
betyder att kraften hir forstoras
4 ggr Om vi hade t. ex. 10 kgm
frdn motorn har vi nu 4x10=40
kgm.

Dessa 40 kgm foljer vi wvidare
och kommer till bakaxeln, didr vi
for enkelhetens skull viljer en ut-
vaxling av 5,0:1. Eftersom wvarv-
talet aven har véxlas ned kommer
det overforda vridmomentet att
tka och blir 40X5=200 kgm. Det-
ta vridmoment &dr alltsd vad som
vrider bakhjulen och fir bilen att
rora sig framat. Men for att fa
fram kraften i kilogram réknat
méste vi gira en ridkneoperation
till. Eftersom vridmomentet G&r
produkten av kraft x hivarm
maste vi nu dividera vridmomen-
tei med den hivarm (i detta fall
hjulet) som anvinds. Eftersom
vridmomentet vrider hjulet i dess
centrum maste vi dividera med
hjulets radie. Lat oss anta att
hjulradien &r 1 meter. DA far vi
en dragkraft av 200:1=200 kg,
Med en radie av 0,5 meter blir
dragkraften 200:0,5—400 kg och sa
vidare.

Ar detta verkligen den kraft
som vi fir ut? Nej, inte riktigt.
1 verkligheten har vi alltid en del
fiérluster, iven om dessa inte &r
sA stora. Forst och frimst: for-
luster hos motorn. Dessa har vi
undvikit om vi anvint oss av ett
vridmoment som #r uppmitt en-
ligt DIN-metoden. Vidare férloras
en del kraft i vixellada och bak-
axel. Dessa forluster varierar med
konstruktionen men haller sig to-
talt sett pa ca 10 7%.

Fraga: Ar det riktigt att ett didcks
bérformaga fndrar sig med Iuft-
trycket? Skall man i sa fall éndra
lufttrycket i forhallande till det
antal passagerare som man har
med i bilen?

sLuftbekymmer -66»

Svar: Ja, ett dicks barformaga
tkar med lufttrycket, intill ett
visst maximalt luftiryck for vilket
dédcket #r beriknat. I instruktions-
boken bir finnas angivet ett luft-
tryck for bilen med full last, lika-
vil ett for bil 4+ firare.

(Forts, pd sid. &)
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Vagegenskaperna

Bakaxlarna drivs éver en kort, vibrations-
fri kardanaxel och en elastiskt upphéngd
bakviixel. De #r korta och separat fjad-
rade, men framftr allt effektivt styrda, sd
att ndgon féréindring av sparvidden knap-
past sker. Denna bakaxel-styrning utévas
av ett par i langdriktningen vinkelstillda
(20°) bararmar, Bdrarmarna &r under-
hallsfritt lagrade i en balk, som i sin tur
#r fastad i bottenplattan, men isolerad
frdn denna genom gummikuddar. Har-
igenom har man erhillit dubbel-isolering
mot vibrationer och vigljud samtidigt som
hela bakaxelaggregatet blivit l4tt mon-
ter- och demonter-bart. Fjadringen utfs-
res av spiralfjidrar, som assisteras av

ikuddar. De vil timda och kraf-
tigt dimensionerade stétddmparna har
stor arbetsvig.

BMW 1500 var forsia seriebyggda tyska
bil med skivbromsar. BMW 1800 bhar na-
turligtvis ocksd skivbromsar - men for att
speciellt vid boga hastigheter garantera
en mjuk och precis inbromsning dr de
liksom trum-bromsarna dir bak servo-
paverkade.

Framhjulen &r upphiéingda pd ett fji-
derben, vars overligsenhet den van-
liga trapets-upphiéingningen ligger i min-
dre ofjidrad vikt, mindre platsutrym-
me — och framfér allt bittre férdelning
av belastningen. Liksom bakhjulsupp-
hingningen &r framhjulsupphéngningen
gummi-isolerad. Fjidringen utféres av en
spiralfiader med inkapslad teleskopfja-
der (fjiderbenet), bida farfogande Sver
en fjadervdg om 170 mm. Upphingnin-
gen stabiliseras av en kringningshim-
mare av torsionstyp.

Fjdderbenets vinkel har avstimts mot
kringningshdmmaren och bakaxelupp-
héngningen s& att olika belastningar har
ringa inverkan pa véghallningen. Aven
vid mycket snidv kurvtagning och onor-
mal viktférdelning visar 1800:an neutrala
styrningstendenser, d. v. s. viker vara sig
ut med fram- eller bakéinda,
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Styrningen av typen sniicka och kam &r
littgingad samtidigt som den ger god
viigkontakt g sin delbarh

het.

Genom att en bils tyngdpunkt vid in-
bromsning forskjuts framéiver och fram-
hjuls-bromsarna dérigenom blir mer be-
lastade én bakhjuls-bromsarna har BMW:s
konstruktérer konsekvent utrustat 1800:an

.med skivbromsar fram och trumbromsar

bak. Detta arr g ger sin
bittre balans mellan fram- och bakvagn
en rakare och mer stabil inbromsning —
samtidigt som skivbromsarnas st8rre
bromseffekt férkortar broms-strickan.
Bide fram- och bak-bromsar &r servo-
mandvrerade vilket i praktiken betyder
att de fordrar ett minimalt pedaltryck
och underldttar en mjukare och preci-

.sare inbromsning.

FORTS. NASTA NR.

GENERALAGENT

e e g




Finns bara till vinskapspris

Nér man koper négot till ett sdrskilt formanligt
pris, till ett ldgre pris &n vad stil och kvalitet
kunde befoga, sd brukar man tala om vinskaps-
pris.

Volkswagen 1200 finns bara till viinskapspris,
allt som allt bara cirka 10.000 kronor. Och den
dr mer vird #n sitt pris.

For Er, som stker en bade elegant och slitstark
femsitsig bil #r det god ekonomi och framsynt
planering att vilja en Volkswagen 1200. Den &r
modern béade till kostnader och konstruktion —
och palitlig i n6d och lust!

Den luftkylda motorn, den helsynkroniserade
« 'Adan, de laga driftskostnaderna och det

_“"“\Q\"Ams

-~

hoga andrahandsvirdet ger Er ocksa ett bekym-
mersfritt bildgande till vinskapspris.

Antingen Ni ser pa den yttre och inre ele-
gansen eller pd konstruktionen, sd #r Volks-
wagen 1200 en pakostad bil. Den &r byggd for
Er trivsel, Er sikerhet, Er komfort och ekonomi!

Diarfor har Volkswagen blivit en efterfrigad
bil, en bil som alla kanner till. Nog skulle Ni
kunna teckna en Volkswagen med férbundna
ogon. Och &dnda! Ni vet kanske inte, hur dagens
Volkswagen ser ut i detalj, eller hur skén den
dr att kora och aka i,

Ni #r vdlkommen till en provtur i en ny
Volkswagen 1200. Préva den noga. Den kanske
blir Er!

Det kostar si mycket mindre med VOLKSWAGEN 1200

BILFRAGOR (forts.)

Sjalviallet maste man ritta sig
efter dessa angivna lufttryck om
man vill f4 en god livslingd hos
diicken. Speciellt viktigt &r det att
man verkligen har max lufttryck
vid max last. Man behéver ju na-
turligtvis inte vara s4 noga att
man slipper ut resp fyller pa luft
varje ging en passagerare gir av
eller pd, men speciellt pa lang-
resor bir man kolla lufttrycket
roga, Bist dr att ha en egen mi-
tare som man vet slar ritt. Glém
heller inte bort att lufta dicken
nir de &r kalla. Ett varmt dick
har betydligt hogre tryck.

Fraga: Finns det nagot tillfirlit-
ligt siitt att kontrollera om kopp-
lingen fr just pA en begagnad bil?
En slirande koppling Hr ju riitt
dyrbar att reparera.

»Beg Bil-Spekulant»

Svar: Om man vid provkérningen
inte har mirkt nfgot misstinkt
hos kopplingen kan man kontrol-
lera om den slirar genom att gora
sA hir: Stanna bilen och drag till
handbromsen. Ligg i hogsta vix-
eln. Slipp upp kopplingen samti-
digt som gasen okas, om kopp-
lingen &r bra skall motorn stan-
na éven om gasen trampas i bot-
ten. Obs, var forsiktig nir detta
prov giors., Om man inte har stor
vana vid bilkérning bér man
overlata det &t négon som #r van.

Friga: Vad ir ett ljusreld fir
ndgot och vad gir det for nytta?

sLjushuvuds

Svar: Det ir en anordning som
slar till strémmen till bilens
strilkastare t.ex. Man anviinder
sidana relder till siddana strom-
forbrukare som har stort strém-
behov. Ett ljusreli mandvreras
fran instrumentpanelen, men
strommen gir frin batteriet ge-
nom reldet direkt till strilkastar-
na. Detta giir att strommen har
kort vig att gi. Spénningsfallet
blir med anledning av detta litet,
vilket betyder att strilkastarna
far full ljusstyrka.

Om ljusreldi inte anvands gar
strbmmen fran batteriet genom
strombrytaren pd instrumentpa-
nelen och forst didrefter till strél-
kastarna. Spanningsfallet blir stor-
re och ljuset ej sd starkt. Ett
spanningsfall pad 5 proe. medfor
20 proc. sdmre ljus!

Fraga: Niir birjar den obliga-
toriska kontrollbesikiningen av
hilar?

»Glomske

Svar: Den dr planerad att starta
den 1 januari 1965.

Fraga: Vad dr det for skillnad
pa ett vanligt diick och ett av lag-
profiltyp?

»Rubbers

Svar: Skillnaden Ar att ett lag-
profildiick #r bredare och ligre
&n ett vanligt dick av samma di-
mension. Genom den bredare,
ligre profilen ger dessa diick en
stabilare ging p& bilen. Den laga
profilen gér ocksid att hjulets to-
tala diameter blir mindre. Om
man till exempel jamfor ett kon-
ventionellt dick av dimensionen
6,70 <13 med ett annat av lagpro-
filtyp 7,00X14, finner man att
dessa dack har ungefir samma to-
tala diameter trots att det senare
borde wvara betydligt storre.

(Forts. pd sid. 10)
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ABU
SVANGSTA

AB URFABRIKEN

Det &r roligare att fiska med spinn!

Han kan kasta — dérfér fiskar han med spinn. Han njuter av
att hora hur det sjunger i rullen, av att kénna den smidiga
linan rusa fram under tummen. Han behérskar betets hela
fard genom luften, bestammer exakt var det skall sl& ned.
Han kénner direkt varje rérelse fisken goér vid den span-
nande drillningen ... Svart? Ja, visst krdver spinnfiske litet
storre skicklighet — men &r ocks& s& mycket roligare, s&
mycket mera sport.

Fakta om spinnrullar

AMBASSADEUR (se huvudillustra-
tionen)érspinnrullen,som gett ABU
vérldsrykte, rullen med de manga
finesserna: Frikopplad spole for
ldnga kast. Centrifugalbroms mot
backslag. Revspridare for bekvamt
fiske. Slirande vev for séker drill-
ning av fisken. Graderad mekanisk
broms, i férvag instélibar for olika
beten. Ljudlds invevning och auto-
matisk backspérr. Sjélvcentrerande
lager, latt utbytbara utan verktyg.
Bekvém oljning. Saltvattenbestén-
dig helt igenom. AMBASSADEUR
5000 kostar kr 140: — exkl. oms.

En nyhet for i ar &r AMBASSA-
DEUR 5000 B, som har balanserad
enkelvevy och specialspole med
extra stor linkapacitet. ldealisk for
kust- och #lvfiske, Kr 145; — exkl.
oms.

For krévande kustspinn och spe-
ciellt hart laxfiske finns AMBAS-
SADEUR 6000, som har extra bred
spole och kraftig balanserad enkel-
vev. Kr 160: — exkl. oms.

AMBASSADEUR DE LUXE &r den
finaste rullen i Ambassadeurserien.
Den é&r utrustad med kullager och
har alla blanka delar férgylida med
24 karats guld. Plus livstidsgaranti
och medlemskap i International
Ambassadeur Club. Kr 460: —
exkl. oms.

ABU 3000 (bilden hirovan) &r en
helt ny rulle med utsskt fina kast-
egenskaper. Den har fatt en lang
rad tekniska finesser (bl.a. dubbla
bromssystem), och den &r helt-
igenom saltvattenbesténdig. Kr

- 88: — exkl. oms.

ABU 1750 &r ocksa den en nyhet for
aret. Den har dubbla bromssystem
och frikopplingsbar, skyddseloxe-
rad spole. Helt saltvattenbestén-
dig. En sensationellt bra rulle for
ett sensationellt l&gt pris — kr
49 : — exkl. oms.
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Ni far en
kristallklar

VOIGTLANDERS ‘= KRISTALLSOKARE

fordndrar hela fotograferingen!

Ljusklart motiv sett i full skala — bara VOIGTLANDERS KRISTALL-
SOKARE ger Er det. Ni kan fotografera med bada tgonen oppna. Titta
i en Voigtlander sa ser Nil Ingen férminskning. Ljust, klart, exakt visar
sig motivet — precis som Ni ser det med Ert "fria" dga. Extra bekvamt
for den som bér glasdgon. Och sékarens tydliga ljusram visar perfekt
hur mycket Ni far med pa bilden. Sékrare motiv — béttre bilder. Vélkom-

men idag till Er fotohandlare, han demonstrerar garna en VOIGTLANDER FOR OPTIKENS SKULL
— kameraq med full motivkontroll.

S

- VITO CL VITO AUTOMATIC |

S

VITOMATIC Il A
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“"“‘%__ T AGENT: GEVAERT SVENSKA AB, USTHAMMARSGATAN 70, STOCKHOLM NO
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BILFRAGOR (forts.)

Med lagprofildick vinner man
med den dkade bredden en slit-
bana som &r bredare och ger bitt-
re framkomlighet. I sammanhang-
et kan niimnas att dicktillverkar-
na gjort dicken bredare och bre-
dare allt sedan de forsta dicken
tillverkades. En fortsatt utveck-
ling mot bredare dick firutspas
pd sina hall,

Fraga: Vad menas med helt av-
lastad bakaxel?

=En som aldrig frdgat fires

Svar: Det betyder att bakhjulen
har lagrats si att de hjulaxlar
som driver runt hjulen #Hr helt
befriade fran de pd hjulaxlarna
bojande krafter som bilen, dess
last o.swv. ger upphov till. Med
andra ord ir hjulaxlarma befriade
frin den tyngd som hjulen bir
upp. Detta ldser man i praktiken
sa att hjulen lagras i kardanhu-
sets ror.

Friga: Jag har ofta funderat pa
alt isolera motorhuven paé min
Volvo 544 fir ati i biittre be-
hiallning av  motortemperaturen
vid kall viiderlek. Nu undrar jag
hur mycket higre motortempera-
tur jag kan rilknma med om jag
isolerar huven med 17 filtmatta,

»Enviss

Svar: Om man vill isolera mo-
torrummet s vil att motorn skall
behilla temperaturen nagorlunda
under en natt riicker det inte med
att isolera enbart huven. Att géra
en isolering som gir att motorn
behaller virmen blir varken prak-
tisk eller ekonomiskt lénande,
Om man isolerar maste man na-
turligivis gora detta dverallt och
detta &r omijligt, bl.a. med tanke
pa att kylluften som wvid kbrning
passerar kylaren maste ha nigon-
stans att ta vigen ut. Vi avrider
dirfor frin dylika experiment.

Om man vill klistra pA nagon
matta under motorhuven fir man
inte rikna den som wvirmeisole-
ring utan som ljudisolering.

Fraga: Jag skulle vilja veta var
man kan kipa s.k. amerikastiit-
fingare till Volvo och Wolkswagen.

IUS“I

Svar: Hir efter med nirmaste
Volvo- resp. Scania-iterforsiiljare.

Fraga: Vilket ar fiiddes resp,
avled Henry Ford I?
I“l'diglmn

Svar: Han fiddes 1863 och avled
ar 1947,

Fraga: Vad betyder namnet
OSCA? =Fiatiigare»

Svar: Officini Specializzate per
la Costruzioni di Automobili.

Fraga: Vem har generalagentu-
ren fir Panhard? »Ivars

Svar: Automobiles Citroén,
Stockholm.

Fraga: Jag har nu prenumererat
pi Teknikens viirld i tvi dr och
list den wutmiirkia fragespalten
»Fraga oss om bilars. Nu skulle
jag vilja friga hur man lagar
siinderrostade trisklar under dir-
rarna pd en bil. Passar ocksd pa
att tacka fir en litilist och in-

tressant tidning,
»B. J»

Svar: Under forutsiittning att
det sbaras .Gir dirrtrisklarna ar
(Forts. pd sid. 12)
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FIATAGARE

ar nojda bilagare*

— det visar en stor undersdkning som SIFO (Svenska Institutet
for Opinionsundersokningar) nyligen slutfort. Och inte nog med
det. Fiatigarna ir pétagligt mer belitna med sina vagnars egen-
skaper och prestanda én de flesta andra biligare. Ni som star i
begrepp att képa ny bil — drag nytta av Fiatiigarnas goda er-
farenhet — byt till Fiat, si blir Ni ocksi en nojd biligare!

* Fiatdgarna i allminhet FIATFABRIKERNA
anser att de far mer for pengarna (nist storst i Europa) tillverkade forra dret 950.000 bilar

nir de koper Fiat. De framhiller ialla storlekar. I Sverige siiljs f.n. 13 olika modeller i pris-
ocks de liga drifts- och under- Ligen frén 7000 till 35000 kr. Utmirkande for Fiatbilarna iir
halekoitn deres hég kvalitet - inbyggd slikerhet - liga drifiskostnader
Den goda Fiatservice som idag limnas av 110 auktoriserade
verkstider Gver hela landet iir ett ytterligare plus och diir-

Fist GOO-kgarna till kommer ett drs garanti pi alla nya bilar.

anser, dessutom att deras bil i
jimforelse med andra i samma
prisklass dir rymligare, vackrare
och littare att kijra samt erbjuder
bittre komfort. Andrahandsviir-
det anses ocksa vara gott.

Vill Ni ha en liten bil Vill Ni ha

Agarna av stérre Fiatvagnar som dr " en mellanklassbil

framhiller for sin del ocksi att ::}::‘!22‘;" som iir overtriiffad nir det giller
2 : gi

deras bilar &r bittre dn andra i siiker, bekviim. kiiregenskaper

samma klass nir det giller kr- late att kira acceleration

egenskaper, acceleration, brom- ﬁ d‘::i" ot andra- :"m"’e o

?l;.m l:;l;fort oclkill utseende — dd bér Ni villja dé bie 1 valja

e e R AL FIAT 600 FIAT 1500 JUVENTUS

sikerhet och bllagarglﬁdjc. — ekonomibilen — snabb, ungdomlig, modern

byt till sa blir Ni ocksa
en nojd bilidgare

FEKNIKENS VARLD 10/64
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Om Ni verkligen vill veta
hur bra Peugeot 404 ir...

'.illlll il
T

PROVKOR EN BEGAGNAD
FORST!

Det finns ingenting mera avsldjande for en
bilmodell @n att provkéra en vagn som gitt
5.000 mil eller mera.

Och det finns nog ingen bil som klarar det
provet bittre fin Peugeot 404.

Vi har sett manga rutinerade bilister bli
fullkomligt hidpna nidr de har provkért en
begagnad 404. De har varit dvertygade om
att de suttit i en nistan ny demonstrations-
vagn — tills de rakat titta pa mitarstillning-
en och sett att den gatt 6—7.000 mil!

Att Peugeot 404 fortfarande kinns “som
ny” dven efter flera irs kdrning beror inte
bara pi att den behiller sin héga finish pa
kaross och inredning. :

Hemligheten ligger lika mycket i kvaliteten
pé alla mekaniska funktioner. Peugeots fram-

vagn har ju tex. blivit berémd for att den
slits sa litet och haller sa linge. Motorn gér
lika mjukt och tyst trots att milen rullar
undan tusental efter tusental. Bromsar och
koppling arbetar lika mjukt och effektivt
0.8.V.

Dessutom har Peugeot 404 rostfritt stdl i
stillet for 6mtaligt krom, och den ir 3-dub-
belt rostskyddad, vilket betyder mycket for
att den skall behilla kinslan av ny bil linge.

Allt detta kiinns skont att veta for Er som
star i begrepp att kiopa en ny Peugeot 404.
Det innebir att Ni har manga njutbara och
bekymmersiria mil framfor Er, och att Ni
samtidigt gor en fornuftig penningplacering.

Begagnade Peugeot 404 ir eftersokta och star
higt i kurs — just dirfor att de behaller
sina goda egenskaper si linge,

‘§ stillet och

12

BILFRAGOR (forts.)

det enklast att hos nirmaste iter-
forsiljare tillhandla sig en upp-
sittning nya triskellador. Dessa
finns si gott som alltid att fa s0m
reservdel. Innan de nya svetsas
fast klipper man bort resterna av
de gamla. Hela detta jobb #r na-
gonting som med litthet klaras av
P4 en plitverkstad. Sjalviallet
miste man rikna med lackering
av de aktuella bitarna efterit.

Fraga: Vore tacksam om vi kun-
de fa svar pi denna friga: Pa
var bil firckommer det att bat-
teriet laddas ur pa en a tvia da-
gar. Efter detta far man ladda
batteriet, men efter nidmnda tid
dr det slut igen. Kan det vara
generatorn eller nigot annat?

»Norrbotiens

Svar: Detta #r naturligtvis en
sak som man lampligast later
ortens  bilelektriker undersika.
Hir kan dock ges en del generella
synpunkter pa ett dylikt fel. Forst
och frimst kan felet bero pa bat-
teriet i sig sjilvt. Enda sittet att
kolla det dr att lata en laddnings-
station géra en undersbkning. Ev.
far batteriet bytas.

Vidare kan felet bero pia att
nagon stromforbrukare stjal strém.
Detta kan kontrolleras med volt-
miitare niir batteriet kopplas in.
(Elektrisk klocka kopplas ur.) Vi
formodar att felet inte #r »syn-
ligt>, dvs. en lampa som stir pa
och lyser. Kontrollera ev. bagage-
rumshelysning och motorrumsbe-
lysning. Felet kan vidare orsakas
av stromlickage i t.ex. generator-
reld. For att komma pd felet &r
det dock enklast att gira en syste-
matisk undersékning med bérjan
fran batteriet.

Fraga: Undertecknad som dr
intresserad av  biltiivlingar och
ofta deltar 1 dylika har pa min
YW 61 justerat dverfiringssting-
en mellan bremspedalen och hu-
vudeylindern si att den blivit
kortare. Detia medficr ait man
kan anviinda »ti-hill=-metoden.
'Nu har dei wuppstiit en dispyt
mellan mig och min verkstad och
fragan dr nu: 1) Ar det olagligi
att ha pedalen att ta si Hngt ned?
2) Blir pedalirycket higre? 3)
Blir bromsférmigan simre?

»Studerandes

? Svar: Betriffande lagligheten i
forfaringssiittet kan sigas att det
‘beror pA hur lingt ned pedalen
'tar. Man méste rikna med att
om man avviker for mycket fran
bilens originalutférande s& har
man gjort en dndring som bidrar
till bromsarnas verkan i negativ
riktning. Om pedalen tar langt
ned &r ju risken stor att den gar
i botten och bromsverkan uteblir.
Vi rekommenderar er dédrfér att
med det snaraste Aterstilla juste-
ringen till sitt ursprungliga wvir-
de. Vid en eventuell poliskontroll
kan det anses att bromsarna #r
otilliredsstillande eller rent av
odugliga och ni kan Adimas
straff och bilen forses med kir-
forbud och fi bogsera bilen fran
platsen for besikiningen.

2—3) Betriffande dessa fragor
Jkan sigas att de Ar beroende pa
Jhur léngt ned pedalen tar. Om
i den tar langt ned kan det betyda
;J‘béde higre pedaltryck och sidmre
i bromsférmaga. ;
4  Till slut ett litet rad: Om ni
| vill @nda »ta-hal tod 88
‘#ndra gaspedalens placering i
1at bromspedalen ha
kvar sitt normala lige.
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G 8 — med rund "'grepp-skuldra”, som Rund "grepp-skuldra' fir béttre kurv- Den Trippel-Hirdade Cord-stommen ger
redan blivit en succé over hela virlden, tagning, sdkrare styrning, |Jimnare géng. Goodyear-diicken inbyggd styrka.
dr Goodyears bidrag tlll 6kad sékerhet.

Klarar Ni provet fiir dessa mérken?

GULD ELIT
SILVER GULD
BRONS SILVER
BRONS
MHF M

En bra och vélskétt bil utrustad med
goda dack ar forsta forutsatiningen for
trygga bilfarder. Storsta ansvaret vilar
dock pa Er sjalv. Som ett led i var
strdvan att oka sakerheten pa vagarna
rekommenderar Goodyear varmt att
ocksd Ni tar kontakt med nagon av
dessa motororganisationer for ett mar-

: kesprov.
G 800 — Goodyears nya bllidick med ... ménstret har siéndig kontaki med Att triina till ett mérke &r en trivsam
rund ‘grepp-skuldra’” ger perfekt underlaget, vagnen "klistrar” vid végen. lek med allvarllg syfining!
vdghélining vid hdga hastigheter pa
goda vigar...

FOR SAKERHETEN ERBJUDER GOODYEAR
DACK MED RUND "GREPP-SKULDRA”

Sakerhet — det ar malet nar Goodyear konstruerar och tillverkar dack. Den runda
"grepp-skuldran” ar ett exempel pa hur forskning och stora resurser for utvecklingen
framat. Vid kurvtagning far Ni stérre kontaktyta mot vdgbanan och ddarmed béttre grepp.
For genomsnittsbilisten ar G 8 ratt val — men Ni som kor sportigt och snabbt pa goda
vagar monterar baltdacket G 800 med textilcord. Goodyear ger Er mojlighet att valja det
sakra dacket efter egen smak och individuella kérvanor. G 8 eller G 800...bada med
rund "grepp-skuldra”.(Onskar Ni i stillet ett baltdack med metallcord heter diacket G 20@
Goodyear har ratt diack bade for familjebilen och sportvagnen.

GOODSYEAR
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Teknikens
virld

NODVANDIGT
ATT TAVLA
MED BIL?

AlIt fler roster hojs mot den "farllga"

Mldnattssotsraltyt stoppats av ldnsstyrelsen
i Stockholms Idn. Ar bilsporten verkligen

nodvamtlg?'l_(an inte bilfabrikerna med

sina stora tekmska resurser tlllverka

bra bilar utan att de forst maste testas
pa tavlmgshanan? En som vet mer

an de flesta vad lultavlmgar betyder

for bilindustrin &r chefen for Porsche
i Stuttgart Ferry Porsche. | en intervj jll
ktarlagger han sin standpunkt

i den brénnande fragan.

it

Ferry Porsche

Bygger Porsche endast sport-
vagnar eller befattar sig fir-
man ocksa med andra upp-
i >

FP: Vi bygger sportvagnar och
vi befattar oss nu lika val som
under min faders tid med ut-
vecklingsarbeten for andra
biltillverkare.

I vilket forhallande star de tva
uippgifterna till varandra?

FP: Ekonomiskt &r bilproduk-
tionen var huvuduppgift. Den
omfatiar i runda tal 90 procent
av hela oms#tiningen. Raknar
man déremot i antal anstillda
ar bilden annorlunda. Av vara
1300 anstillda ar 400 syssel-
satta med utvecklingsarbete.
Vi utvecklar enskilda delar
och hela enheter, tex. vixel-
lador och ibland ocksd hela

prototyper for vara kunder.

Teknikens vérld stiller Ferry

Vilka ar era kunder?

FP: Vara kunder fordrar att
vi i det fallet inte yppar na-
gontmg Om jag skulle siga att
vi bygger en prototyp for en
bestimd fabrik si skulle jag
kunna tillfoga den fabriken
stor skada. Det ricker kanske
om jag sager att den synkro-
niserade vaxelladan som finns
i den nya Simean ir ett exem-
pel pad de saker som var ut-
vecklingsavdelning varit sys-
selsatt med.

Vilken betydelse har di tiv-
lingarna for ett sadant utveck-
lingsarbete?

FP: Jag skulle vilja formulera
det sa hdar. Om vi bara skulle
vara sysselsatta med utveck-
lingsarbete, sa skulle vi sikert
ha idéer nog for det, men det
skulle finnas en viss risk att
vi forlorade kontakten med
den industriella verkligheten.
Dérfor ar jag glad att vara
ingenjorer inte bara far syssla
med konstruktionsarbete utan
ocksa ta itu med produktions-
problem, och i det fallet &r tav-
lingarna en mycket viktig sak.
Vi konstruerar inte enbart med
tanke pa en stor produktion
utan vi lagger ocksa mycket
stor vikt vid en hog tillforlit-
lighet, en god kvalitet pa de
saker vi tillverkar for tav-
lingar och for det dagliga livet.

Ar det inte sa att i dag har en
modern industri méjligheter
att i speciella provhinkar pro-
va varje enskild detalj mycket,
mycket noggrant? Det finns

att med rontgen,
atomer osv. prova detaljers
hallbarhet under férhallanden
som motsvarar hundratusen-
tals kilometers korning. 1 en
tidsalder da de tekniska prov-
uningsmetoderna har utveck-
lats sa, dr inmte da tavlingarna
helt enkelt overflodiga?

FP: Nej, det dr de helt sikert
inte. Som jag ser tiavlingarna
sa dr de nodvindiga. Bilen ar
ett mycket komplicerat instru-
ment, som man inte kan prova
med tekniska hjalpmedel hur
raffinerade de &n &r, For att
verkligen komma underfund
med hur en bil bér sig at un-
der korning, da en mingd
oforutsedda faktorer upptrader
och har inflytande pa bilens
uppforande: gatan, foraren,
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Porsche mot viggen i en annorlunda ledare

viaderleken, ja alit som hor till
bilkérning, maste man kéra
bilen. Och tivlingskorning &r
nu en gang for alla det allra
hardaste provet man kan ut-
siatta en bil for!

Tavlingarna kan alltsa betrak-
tas som ett hart prov, men vid
dessa tester hinder det inte si
sillan dodsolyckor.

FP: Vi skulle ju hir inte tala
om den etiska sidan av pro-
blemet, men om vi nu skall
gora det sa dr det inte bara i
biltavlingarna det hiinder dods-
olyckor. Sadana hinder ocksa
i boxning, i fotboll, t.om. i fri-
idrott. Hela var civilisation
bygger pa en, evig tvekamp, och
om vi nu skulle vara helt kon-
sekventa i vart tinkande sa
skulle all sidan tvekamp for-
bjudas. Jag vill inte pasta att
biltivlingarna &r en oerhort
viktig sak, men de ir en del av
den manskliga utvecklingen,
den lika vil som en astronauts
fard till manen.

Vad ger egentligen biltivling-
arna?

FP: Nya erfarenheter, nya
upptickter av fel i de kon-
struktioner som redan har
gjorts. Det behover inte vara
nagra stora saker. Det ricker
att man uppticker att en an-
nan form av fjidring, en for-
battrad stotdimpning eller en
ny bakaxel ger bittre kor-
egenskaper hos bilen. Natur-

ligtvis kan man inte direkt
saga att dagens tavlingsbil ar
morgondagens bruksbil. Men
de enskilda detaljerna som har
visat sig sta emot tavlingarnas
harda pafrestningar, de kom-
mer inom en inte alls avligsen
framtid i bruksvagnarna och
gor darigenom dessa sikrare. I
detta fall ar naturligtvis Por-
schevagnarna ett bra exempel.

Kan man sidga att det som i
dag utmirker Porsches vagnar
dr sadant som man funnit pa
tavlingsbanorna?

FP: Till en mycket stor del ar
svaret ja. Till en viss del ar
det naturligtvis ocksa kon-
struktoérerna och produktions-
ingenjorernas fortjinst. Det

ir sa att erfarenheter fran tiv- -

lingar nyttjar till intet om man
inte kan omsitta dem i bruks-
bilarnas produktion.

Niér ni nu hyser sa hog tanke
om tidvlingarna, Jlur kommer
det sig da att ni drog er ur
Grand Frix-tivlingarna?

FP: Det var av helt rationella
skil. Vi maste fraga oss om vi
med var relativt lilla kapacitet
hade mdjlighet att delta i tiav-
lingarna och for den skull
bygga Grand Prix-vagnar. Det
ar i forsta linjen en ekonomisk
fraga, men idven en friga om
vad man skall koncentrera sina
anstringningar pa.

Orsaken var alltsa att tivling-
arna tog for stor del av er

Modell 904 &r Porsches nya tévlingsvagn. Den skall delta i GT-VM men
Gven provas i rollies. Hér ges ett exemplar den sista finputsningen.
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kapacitet. Hur ser det da ut i
de lander dér man fortfarande
agnar sig at Grand Prix-tiv-
lingar, i England och Italien?

FP: I England ar forhallande-
na helt annorlunda. I England
finns det firmor som speciali-
serar sig pa att bygga enstaka
detaljer for tdvlingsvagnar.
Vill nigon bygga en tivlings-
vagn i England, vet han att det
i andra fabriker finns en mo-
tor, i en annan en forgasare
och i en tredje en vixellada
att kdpa och av de delarna
bygger han sedan en tdvlings-
vagn. Hos oss i Tyskland finns
det inte nagonting sadant.

Och hos italienska Ferrari?

FP: Vi vet bara att Ferrari
varje host meddelar att de
nésta ar inte skall delta i
Gran Prix-tavlingar ldngre.
Att de sedan varje ir pa nyit
dyker upp pa. tdvlingsbanorna
dr en annan sak.

Ferrari far alltsa hjalp i nigon
form, subventioner eller hur
man nu vill kalla det?

FP: Ja, det dr riktigt. De far
vad vi skulle kunna kalla en
injektion. Det ar bland annat
hoga priser fran staten till
den italienska firma som lyc-
kas vinna en virldsmaster-
skapstitel, och det &r helt sikert
ocksa andra former. Vi vet ju
att i Fiat-fabriken girna un-
derstodes sadana som sysslar

- med tavlingsverksamhet. Vi

behover bara tinka pa férga-
sarfabriker, dacksfabriker osv.
Fiat gor det med den baktank-
en att en seger pa tivlings-
banan gynnar inte enbart det
mirke som wvunnit den utan
hela det land dar den fabriken
hér hemma.

Den asikten har man alltsa
inte i Tyskland?

FP: I varje fall inte for nir-
varande,

Ar det kanske ocksa sa att de
stora bilproducenterna i virl-
den ir en smula trotta pa tav-
lingar?

FP: Nej, det dr ett stort miss-
tag att tro det. Jag har redan
niamnt Fiat. Nu dyker ocksa de
stora bilfabrikerna i Amerika
upp som officiella deltagare i
tavlingar. Det ar egentligen

bara i Tyskland som intresse .
inte finns,

Lit oss da tinka oss att det
skulle vara som i England.
Skulle ni stiilla upp i tivlingar
om ni kunde kipa delar till en
vagn pa den fria marknaden”
hir i Tyskland?

FP: Nej, dirmed vore det
ingen nytta for oss att tavla.
Vi vill framfor allt samla er-
farenheter som vi sedan kan
anvénda i vara konstruktioner.

Fragan #@r vilka som far nytta
av de erfarenheterna.

FP: Det far hela industrin. Jag
forrader ingen hemlighet om
jag sidger att ocksa konstruk-
torer vid fabriker som inte alls
sysslar med tédvlingar foljer
tdvlingarna mycket noggrant
och forsoker dra ut erfarenhe-
ter ifran dem.

I ett sadant fall skulle det inte
da vara aktuellt med statlig
subvention for en tysk Grand
Prix-vagn?

FP: Om den saken vill jag
inte garna yttra mig. men jag
kan ndmna ett exempel. I Eng-
land finns det ett bilindustri-
forbund liksom vi har i Tysk-
land. I detta forbund sitter en
man som uteslutande sysslar
med tavlingar och som #r med
pa alla sammantriden med
FIA och som har att yttra sig
om nya formularegler. Det ir
i England som hos oss sa att de
stora koncernerna, t.ex, Rootes-
grupperna, inte officiellt kor
nagra tavlingar, men dir som
i Italien drar de stora nytta av
de smas segrar.

Hur ser da framtiden ut for
Porsche? Kommer ni att helt
forsvinna ur tiavlingssamman-
hang?

FP: Nej, vi kommer liksom ti-
digare att delta i de prototyp-
téavlingar som Le Mans och i
varldsmisterskapet for Gran
Turismo-klassen. Vi fortsitter
ocksa att arbeta med var 15-
liters tavlingsmotor och 2-li-
ters sportvagnsmotor. Men vi
forsvinner ifran Grand Prix-
tavlingarna darfor att vi for
ogonlicket inte orkar med den
belastningen. Det &dr ett beslut
som vi varit tvungna att fatta
dven om vi vet att hela den
tyska automobilindustrin kan
vara beroende av det beslutet.



APROPA BRAKET KRING VW 1500 S

dalig
\ hjul-

balans

22 %

Har ar intervjuresultatet

106 d&gare till Volkswagen

1500 S intervjvades per tele-

fon. Alla hade haft bil forut.

75 procent hode nérmast forut
en Volkswagen.

3 procent hade kért mindre
én 200 mil med sln YW
15008.

34 procent hade kért mellan
200 och 500 mil.

44 procent hade kért mellan
500 och 1000 mil.

17 procent hade kort oGver
1000 mil.

59 procent anser att bilen val
motsvarat deras férvéant-
ningar.

30 procent anser att bilen
ganska val motsvarat for-
véntningarna.

10 procent anser att bilen inte
motsvarat férvantningar.

53 procent anser att priset
var fér hégt.

44 procent anser att bilen ger
god valuta fér pengarna.

63 procent har gjort métning-

ar pé& bensinférbrukning.
3 procent anger att bilen drar

0,7 I/ mil eller dérunder.

42 procent anger att bilen drar
mellan 0,7 och 0,9 I/mil.

34 procent anger att bilen drar
mellan 0,9 och 1,1 I/mil.

22 procent anger att bilen drar
over 1,1 |/mil.

33 procent anvénder enbart
brénsle med ett oktanvér-
de av 100.

86 procent anser att antalet
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— VAD SAGER SVENSKARNA OM BILEN?

£
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{ v

reparationer hittills varit
ringa (garantireparationer
ar medtagna i bedémning-
en).

50 procent har haft startsvé-
righeter.

29 procent har haft svart att
starta vid kall vaderlek.

38 procent har haft svért att
starta med varm motor.

32 procent har klagomal péa
véxelladdan.

15 procent pépekar att véx-

larna fallit ur vid hérd

TEKNIKENS VARLD 10/64

kurvtagning.
21 procent har vibrationer i
ratten vid hég fart.

6 procent har haft smaélt- el-
ler skarningsskador hos
kolvar och cylindrar.

8 procent har haft motor-
skador av mekanisk natur.

42 procent har haft repara-
tioner av annat slag dn
motorskador.

40 procent anser att vénd-
radien &r for stor.

38 procent anser att motor-

ljudet &r storande.

52 procent anser att vérme-
anléggningen &r utmérkt.

20 procent anser att vérme-
anléggningen &r accepta-
bel.

26 procent anser att vérme-
anldggningen &r délig.

47 procent &ar mycket néjda
med VW 1500 S.

46 procent &r ganska ndjda
med VW 1500 S.

7 procent ar missndjda med
VW 1500 S.

VAND!

b
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(forts.)

raga den som #ger en Packard! Vem

minns inte reklamklyschan fran fyr-
titalet for ett mirke som numera &r
saligen avsomnat. Teknikens virld lydde
radet och frigade dem som dger en —
Volkswagen 1500 S. Och orsaken till det
dr en onskan att bringa klarhet i bil-
virldens stora fraga just nu: Hur ar det
egentligen med Volkswagen 1500 S?

Tyska testtidningen DM testade som be-
kant bilen och fann den vara skrip.
Volkswagenfolket i Wolfsburg stimde
DM i ett slags &rekridnkningsmal och
vann. Men DM star pa sig, allt medan
tidningens testmetoder kritiseras.

Ja, hur ar det egentligen med Volks-
wagen 1500 S?

Teknikens virld har fragat 106 &Hgare
till 1500 S med en sammanlagd erfarenhet
ayv biltypen fran éver 80.000 mil i stad och
pa landsviag.

Bilregistren fér nummerserierna A, M,
O och Y har forsett tidningen med adres-
ser fran slumpvis valda serier.

Samtliga bilar ar inregistrerade nagon
gang under sista kvartalet 1963 och i ge-
nomsnitt har de gatt 768 mil.

Om iHgarna sjdlva fick vi reda pa att
alla hade haft bil forut (Volkswagen 1500
S &r uppenbarligen ingen forstabil) och
att de i genomshitt vid det hir laget
haft bil i ndra tio. Men det fanns de som
inte haft bil mer #n ett halvir och det
fanns de som haft bil sedan 1909. Likasa
var alla typer av yrken representerade
med kanske en liten dominans av hant-
verkare. 75 procent av #garna hade haft
en Volkswagen fore den nu aktuella bi-
len, men hir kan vi notera att bara 61
procent skulle vélja en Volkswagen vid
bilbyte i dag. Nu betyder inte det har att
Volkswagen 1500 S pa lingre sikt skulle
fa minskad forsiljning, ty dels talar er-
farenheten for att det blir fler #n 61
procent som byter till en ny Volkswagen
(manga drommer helt teoretiskt om den
flottare bilen de i sjilva verket inte har

| £

For somliga &r det-
lugnast att inte kdnna
till maxlasten.

De allra flesta &r
stolta och ndjda Ggare
till 1500 S.

4

En liten vardagschock
— viéxeln hoppar wr!

1500 S BRA BIL

rad med) och dels kommer det ju ocksa
kopare fran andra mirken.

Av sdgarna anser 59 procent att 1500 S
val motsvarat forvéntningarna och 30
procent att den ganska val motsvarar vad
de vantar sig. Det gor tillsammans nistan
nio pa tio och maéaste betecknas som ett
gott betyg for vagnen.

Det har skrivits mycket om priset pa
Volkswagens 1500-modeller, for narva-
rande kostar en 1500 S Limousine om-
kring 12900 kronor. En Volvo 544 kostar
fran 12400 kronor, en Amazon fran 15.000
kronor, en Opel Rekord frin 12.700 kro-
nor och en Ford Tavnus 17 M fran 12.300
kronor. Volkswagen 1500 S har mindre
utrymmen an alla dessa konkurrenter
med undantag av Volvo 544 men har
ungefir samma prestanda. 53 procent av
Volkswagensigarna ansdg att priset wvar
for hogt, medan 44 procent ansig bilen
ge god valuta for pengarna. Tre procent
ville inte ta stdllning.

Brinsleforbrukningen hade pa ett eller

Vad lastar Variant?

Tvé extrofrégor stilldes till dem som
agde Variant. Resultatet blev féljande:

65 procent kunde inte ndjaktigt ange
vilken lostformaga deras bil har (svaren
varierade mellan 100 kg och &ver ett
ton).

65 procent visste inte ottt Variant
kunde levereras med en styvare bak-

figdring fér hégre lastférméga.

Lastférmagan &r for vonliga Variant
340 kg.

Fér Variant med forstérkt figdring 435
kg.

annat sidtt mitts upp av 63 procent och
de resultat man angav fordelade sig mel-
lan 0,65 och 1,5 liter per mil. Omkring
0,9 liter per mil &r ett genomsnitt hos
uppgiftslamnarna,

KNACKAR

De flesta intervjuade har mirkt att 1500
S ir utomordentligt kinslig for bransle-
kvaliteter och knackar vid for 1agt oktan-
tal. Samtliga utom tvad anviinder pre-
miumbrinsle av nigon sort, 33 procent
anvinder uteslutande 100-oktansbensin,
manga med motiveringen att bilen inte
gar tillfredsstillande pa vanligt premium-
briansle.

FA REPARATIONER

Inga eller fa reparationer rapporterar
86 procent av de intervjuade, medan 14
procent klagar over att bilen varit ofta
pa verkstad.

Men, men men... Hilften av de inter-
vjuade har haft startsvarigheter i nagon
form. 29 procent har haft svart att fa
i gang bilen vid kyla, 38 procent klagar
over att det ar svart att starta med varm
motor. Automatchoken nimns ofta som
foremal for reparationer och justeringar.

En tredjedel av de intervjuade bil-
dgarna har haft klagomal pa vixelladan.
For 15 procent har vixlarna hoppat ur,
andra klagar over att vaxlarna &r svara
att fa in, att spaken laser sig i backens
lage, att viaxellddan rasslar eller att syn-
kroniseringen ar dalig.

INGA VENTILSKADOR

En femtedel av de tillfragade tycker att
kopplingen gar tyngre nu #n da bilen &r
ny (vilket kan bero pa att ett lager
karvar) och manga kan rapportera om
olika reparationer av kopplingen. Besviar
med att kopplingen slirar rapporteras
fréan flera hall.

Hjulbalanseringen kunde tydligen goras
bittre hos bilforsialjarna runt om i landet.
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Svart att starta vid kyla
— 29 procent.

Mek ka motorskador har
8 procent av dgarna
rakat ut for.

— MEN TOLVHUNDRAN BATTRE...”

21 procent klagar over vibrationer i
ratten.

Brustna ventilspindlar (den allvarligaste
skada DM hade att fortilja om) har inte
forekommit hos nigon av de 106 bilarna.
Atta procent har haft mekaniska motor-
skador och sex procent rapporterar skir-
nings- eller smiltskador hos kolvar och
cylindrar. Dessa siffror dr inte storre for
genomsnittet hos de 32 vagnar i denna
undersokning som gatt 1.000 mil eller mer.
En annan iakttagelse dr att motorska-
dorna huvudsakligen finns hos Stock-

De har kdrt 1000 mil

Storsta erfarenheten har de som kort
1.000 mil eller mer. 32 bilagare rappor-
terar féljande:

Trassel med viixelldda 50 procent
Dalig virme 34 procent
Motorskador 13 procent

Endast tvé personer (6 procent) var di-
rekt missndjda med vagnen i detta urval.

Klagomélen p& véarmen hiarrérde fran
Norrland. Av dem som kért 1000 mil eller
mer skulle vid bilkdp i dag

38 procent vilja annat mérke

33 procent viilja Volkswagen

? procent har svért att besluta sig.

holmsbilister. Méjligen kan detta bero pa
den ryckiga och sotbildande stadskér-
ningen, man vet ju att en 1500 S litt
glédtinder och knackar.

Diverse reparationer pd karosseri, pa
gaswiren (som krivar), pa framvagnen,
pa elsystemet, pa klidseln (spricker pa
armstéden bak) med mera rapporteras
av 42 procent.

VANDER INTE BRA

Sa till asikter om konstruktionen som
sadan. 40 procent anser att 1500 S vinder
for daligt, 38 procent finner motorljudet
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storande. 26 procent finner varmeanligg-
ningen dalig, (34 procent av dem som kort
minst 1000 mil) och klagar Gver regler-
barheten. Klagomalen kommer huvudsak-
ligen fran Norrland och Stockholm, i
Skane finner en overtygande majoritet att
den d@r utmirkt. I hela urvalet finner 52
procent att virmen #r uimirkt och 20
procent att den @r acceptabel.

Och till sist: 47 procent forklarar sig
vara mycket néjda med Volkswagen 1500
S, 46 procent ganska néjda och bara sju
procent missndjda. 61 procent skulle allt-
=4 vilja en Volkswagen om de bytte bil i
dag (men bara 53 procent av dem som
kort 6ver 1.000 mil), 30 procent skulle
vilja bil av annat mirke och 9 procent vet
inte.

INTE DALIG

Vad kan man nu dra for slutsatser?
Man far minnas att underlaget bestir av
106 av tusentals dgare till denna biltyp.
Man far minnas att tre fjirdedelar av dem

Forndjsamma landsortshor

som yttrat sig dar gamla Volkswa\genagare
och gor sina bedéomningar pa grundval
av sina tidigare erfarenheter — av samma
mirke. Man vet alltsd att de kinde sin
bil ganska vil redan da de kopte den.
En sak dr siker. Denna undersokning
har inte visat att Volkswagen 1500 S pa
nagot ofdrdelaktigt sitt skulle skilja sig
frain andra miérkes pd marknaden. Men
kanske kan man spara liten allmin
tendens — dnnu #r VW 1500 S underlig-
sen lillasyster 1200 i friga om driftsiker-

_ het. Men 1200 ar & andra sidan overligsen

det mesta. Hos Scania-Vabis i Sodertilje
talar man om att servicen dnnu inte har
kunnat bli helt intrimmad pa denna nya
biltyp. Men man anser att den Lhommer
att bli det och att detta kommer ait inne-
bira en klar forbdttring for de agare som
hittills haft klagomal.

Det stir ganska vil till med Volks-
wagen 1500 S. Skall vi viga oss pa ett
uttalande: 1500 S ar en bra bil. Men nigot
under dr den inte.

Tar man ut &sikterna om VW 1500 S enbart hos de &igare som bor i Stockholm finner man
att dessa Gr mindre ndjda @n vad man &r i landsorten.

mycket

najda
47 procent
43 procent

Hela urvalet
Bara Stockholm

ganska miss-
ndjda néjda
46 procent
46 procent

7 procent
11 procent

Ett bevis pd landsortsbornas férndjsamhet och pé& stockholmarnas allménna kverulans?
Kanske, men orsaker finns sdkert ocksé pd servicesidan och i trafikférhéllanden.

| néista nummer:

VILKEN BIL AR MEST EKONOMISK?

Missa inte Teknikens virld nr 11 den 27 maj!



Skrotade
skotrar -

byggde

DROMBIL

ISO S.p.A. i Bresso strax

utanfér Milano ar ett foretag
som rétt snart efter kriget gjorde

sig kant i Sverige

for sina skotrar och motor-

cyklar. Men i och med det

stigande valsténdet i Europa
minskade intresset for sddana
fordon, och féretagsledningen
besl6t sig for att satsa pa

en bil. Och vilken bil . . .

TEXT: GUNNAR FRIBERG
FOTO: KENNETH THOREN

170 km/t. pa motorvég. Vindbruset &r knappast
mérkbart trots den héga farten — det gér ut-
maérkt att konversera i helt vanlig samtalston . . .

20

4

ar ledningen for ISO
S.p.A. beslot sig for att
bygga en bil i lyxklass var ti-
den sd knapp att det gillde att
ta till radikala metoder. Att
utveckla en egen motor skulle
ta lang tid och vara forenat
med stora kostnader, och da
USA i dag masstillverkar lit-
ta och synnerligen effektiva
motorer foll valet pa Chevro-
lets Corvette-motor pa 5359 cm®*
Bertone fick hand om karos-
seriet och har hittills hunnit
med tre versioner — det fem-
sitsiga sedan-karosseriet som
Teknikens virld provkérde,
en 2-42-sitsig GT-coupé kal-
lad Grifo och en cabrioletver-
sion av denna, som Bertone
hittills bara gjort i ett enda
exemplar at sig sjilv.
Bilens namn #r ISO-Rivolia,
och tillverkningskapaciteten
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ISO Rivolta ar femsitsig
men har &ndé typitka
GT-linjer. Ligg mrke till
glasytarnal

de stora fria

| Teknikens virld
' GRANSKAR

Instrumenteringen &r synnerligen rikhaltig med mdtare for praktiskt

taget allt! Reglagen utmérkta — en eloge Gt fotstodet till vanster.

Bagageutrym-
met &r brett
och djupt, men
héjden kunde
vara biittre.
Men under
golvet finns
forstés den
breda Borrani-
falgen . . .

PRIS och
PRESTANDA

e —

Pris pa gatan: 70.000 kr.

Toppfart: 230 km/t.

Acceleration: 0—100 km/t.
0—130 km/t. 15 sek.
0—165 km/t. 25 sek.

8 sek.

beréknas bli c:a 2.000 bilar per
ar vid full drift.

Utseendet &r naturligtvis
mycket tilltalande. Bertone
har lyckats gora ett femsitsigt
karosseri som direkt for tan-
ken till en GT-bil, enda nack-
delen med detta ar att takhoj-
den i baksditet dr i knappaste
laget. Speciellt frapperande ir
de stora glasytorna, som tillater
en alldeles utmirkt sikt vilket
ir en nodvandighet for en bil
i den hér prestandaklassen.
Faktum ar att karosseriet ser
sa lagt ut att man fragar sig
hur den stora V-attan far
plats!

Karosseriet har tva breda
dorrar. Passagen till baksitet
ar mycket bekvim genom att
stolsryggarna fills framat-
inat, medan passagen till fram-
sidtet skulle bli innu bittre
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om oOppningsvinkeln gjordes
storre, Det exemplar vi prov-
korde hade bara gatt nagra
mil och var inte leveranstrim-
mat, och det var formodligen
diarfor som dorrarnas inpass-
ning inte var riktigt korrekt.

Dekoren * ar som sig bor
sparsam och diskret. Fonster-
sargarna &r givetvis kromade
liksom stbtfangarna, vilka gar
srunt hornet» bade fram och
bak, i oOvrigt inskrinker sig
kromet till en list under dor-
rarna.

UNDERVERK
AV KOMFORT

Den enkla grillen bestar av
smala, horisontella lameller. I
mitten aterfinnes ett histsko-
format emblem som direkt for
tankarna till Bugatti — spe-
ciellt intressant med tanke pa

att ISO:s svenske generalagent
i manga ar handhaft den svens-
ka representationen ocksa for
det legendariska franska mér-
ket!

Utrymmena i kupén ar som
namnts inte riktigt lika for-
delade mellan de &kande i
framsitet respektive baksitet.

De +tva separata stolarna
framtill &r sma underverk av
komfort! Dynorna ir langa och
ganska djupt skalade med en
stadig valk framtill som ger
stod at laren. Det djupt ska-
lade ryggstodet &r stdllbart
och kan fillas fran vertikalt
lédige till ndra nog horisontalt.

Motorn och dven vixelladan
harstammar fran Chevrolet,
och eftersom dessa komponen-
ter placerats riatt langt tillba-
ka i chassiet har kapan over
vixelladan blivit vil skrym-

mande. I langdled har man
utomordentligt god plats for
benen, men i sidled ar det
samre bestallt.

I baksatet & benutrymmet
utmarkt, medan takhéjden ar
i lagsta laget.

Instrumentering och reglage
ar ett skolexempel pad hur en
snabb lingfardsvagn skall va-
ra utrustad. Instrumentering-
en domineras givetvis av varv-

och hastighetsmitare, som
kompletteras av mitare [or
bransleniva, oljetryck, olje-

och kylvatsketemperatur, :m-
peremitare och elektrisk kloe-
ka. Instrumenteringen kom-
pletteras av  varningslampa
som lyser nir handbromsen ar
atdragen. Alla elektriska reg-
lage av vipptyp ir monterade

(Forts. pa sid. 51)
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Det &r, ur den hiir vagnen, den ursprungliga Ferguson P 99 Formula |, med fyrhjulsdrift som Studebaker STP Special har utvecklats. P99:an kérdes pa indy 63,

TEKNIKENS VARLD 10/64



Hdr &r resultatet av det brittisk-aomerikanska samarbetet klart att

SRR

Instrumentpanelen domineras som sig bor helt av den stora varvrdknaren
som &r graderad fill 9.000 varv/min. T. v. i sittbrunnen véxelspaken (bilden
ovan).-Nedre bilden visar motorn med oljekylaren pé& ramens vénstra sida.

London (Teknikens wvirld)

Sedan det engelsk-amerikan-
ska samarbetet med racer-
vagnar forra aret resulterade
i en meriterande andraplace-
ring pa Indianapolis fér en
Ford-driven Lotus har inte
curopeiska racerkonstruktorer
kunnat sldppa tanken pa dnnu
storre framgangar diarover. Ett
av de allvarligaste forsoken att
ge sig in i kampen pa Indiana-
polis gors av Harry Ferguson
Research Ltd med ett nykon-
struerat fyrhjulsdrivet krut-
pakast pa inte mindre dn 720
histar. Vagnen, som gir under
beteckningen :Ferguson-Novi
Projekt 104>, dir en direkt ut-
veckling av Fergusons 1,5-
och 2,5-liters modell P99, en
fyrhjulsdriven GP-vagn med
fina prestanda. 104:an &ar allis
en utveckling av denna men
betydligt storre och med en
fronimonterad V8:a pa 28 li-
ter.

FOR STARK MOTOR

Novi-motorn konstruerades
ursprungligen av Bud Winfield
for mer dn 25 ar sedan. Denna
mirkliga konstruktion har se-
dan dess praktiskt taget varje
ar i en eller annan form dykt
upp pa Indianapolis, dock utan

skeppas &ver till USA frén London Airport. Lagg mérke till att décken har halv mdnstring.

att nagon enda gang ha suttit
i ett segrande ekipage. Men
bara en enda gang #r det
Novi-motorn som svikit. Stor-
sta framgangen hittills var 1941
da en Novi-driven vagn kom
pa fjirde plats totalt. DA var
man #nda tvungen att kora
motorn med halv effekt! Chas-
siet stoppade helt enkelt inte
for den urstarka motorn och
av sdkerhetsskidl begrinsades
effekten. Ar efter ar fanns
Novi pa startlinjen, men alltid
samma visa: motorn for snabb
for chassiet.

1961 kopplades Andy Grana-
telli in pa projektet. 1961 och
1962 brottades han med stora
svarigheter i utvecklingsarbe-
tet, och Novi uteblev fran start-
linjen pa Indy de aren. Men
aret dirpa, 1963, lyckades tre
vagnar kvalificera sig for start.
Den snabbaste vagnen av de
tre som kordes av Jim Hurtu-
bise stod i framsta startlinjen
med en kvalificeringshastighet
pa ungefir 241 kilometer i tim-
men. De andra tva vagnarna
med Bobby Unser och Art
Malone som forare lag strax
under den hastigheten. Men
inte heller denna gang gick det
sa bra trots de fina forsoks-

(Forts. pd sid. 48)
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Barbara Johansson @r noga med ott reservdun-
karna fér bransle och olja &@r ordeniligt fast-
r. hon. sin

o | P& bild ovan d

f;\roriillliidsel for bilkérning: jumper och kjol.

Barbara »Bra-bra- Johans-
son, snart 31-arig hemma-
fru och tvabarnsmamma frén
Vasastaden i Stockholm, fod-
des i billandet USA och fick
allisa redan fran bérjan ratt
installning till det har med
motorfordon. Vid fyra ars al-
der kom hon till Sverige och
vaxte upp pa en stor gard, dir
hennes uppgifter bland annat
sa smaningom bestod i att
kora timmer med traktor och
hést. Intresset for histar haller
for ovrigt i sig, fortfarande
rider hon ett par timmar varje
morgon ute pa Pampas, ov-
ningsféiltet vid Karlberg.

Hon bobrjade emellertid inte
tavla med bilar, utan med ut-
bordare! Hennes man Leif Jo-
hansson var framgangsrik
snurreforare och Barbara ville
givetvis prova pa. Hon gjorde
sig snabbt ett namn, men lade
upp pa grund av bristande tid.

Forsta tivlingsbilen var en
Peugeot, nirmare bestimt ma-
ken Leifs tjanstebil hos AB
Gjestvangs! Snart lockade
svenska Renault med fribil,
och Barbara nappade direkt.
Sejouren hos det franska mar-
ket resulterade i manga olika

Z4

tavlingar, bland annat 12-tim-
marsloppet 1961, dar hon kérde
i par med Teknikens virlds
motorredaktor.

Arsskiftet 1962/63 lockade
BMC:s tavlingschef med ett
riktigt kontrakt, och Barbara
anstilldes som fabriksforare
med uppdrag aven pa PR-
sidan. Hon deltar alltsa i for-
sidljningskampanjer, forelis-
ningsaftnar, vvpvisningar och

sadant.

Hastar och histkrafter &r
som sagt hennes storsta hob-
bies, resten av tiden gar at
till hem och barn. Litet lug-
nare har hon fatt sedan eit
tyskt hembitrade inforlivats
med familjen. Hon roker inte
och dr mycket aterhallsam
med alkohol — pa sin héjd en
enstaka drink vid riktigt fest-
liga tillfallen.

— Jag har faktiskt inte sa
stor erfarenhet av vare sig
bilkérning eller MG 1100 —
men givetvis hoppas jag att
snart vara uppe i de stora poj-
karnas och flickornas klass!
Men som kvinna kan jag ju
alltid spéda pA med nagra rad
till mina medsystrar. ..

. pALIGA VAGAR
INGA PROBLEM

Nummer fyra i serien om svenska stjgrnférare
och deras sétt att behandla sina bilar blir en
kvinna, Barbara »Bra-bra» Johansson. -
Hon bérjade sin bana som fortékare i maken Leifs
utbordarracer, fortsatte sedan pé landbacken via
Peugeot och Renault till ett kontrakt med BMC.
Beréittat for GUNNAR FRIBERG  Foto: PeO ERIKSSON
Hér gar det undan i ett vot-

tenplask! Som synes &r bilen
rikligt vtrustad med hjélpljus.

NAMN: Barbara-Ann Elizabeth
Johansson.

FODD: 3/6 1933.

FORSTA TAVLING: Botkyrka

MK:s KM 1957 pé& Peugeot,
resvltat tvéo totalt.

KORKORT: 24/12 1951.

BASTA AR: 1963, bantévlings-
seger i Jonkdping, ledning-
en p& Skarpndck, kontrakt
med BMC.

KLUBB: Botkyrka MK.

Den MG 1100 som jag kér
rallies med har lirt mig att
tycka om framhjulsdriften.
Ibland kor jag en MGB med
bakhjulsdrift, och da sitter
jag hela tiden och léngtar till-
baks till framhjulsdriften. Ett
speciellt plus &r att man inte
behdver ta si harda tag i rat-
ten, vilket tidigare var vanligt
pa framhjulsdrivna bilar.

Bilen #r klart understyrd,

och jag vill ge alla som kér
framhjulsdrivna bilar det radet
att gora klart for sig att en
understyrd bil alltid stravar
att g4 ratt fram i kurvorna.
Man maste alltsi, populirt ut-
tryckt, svinga mer #n kurvan
for att fa4 en perfekt radie.
Kor man for fort bir det
obonhorligen ritt fram! En del
skickliga forare brukar kunna
reda upp en sadan situation
genom att tvinga bakvagnen i
sladdning genom att knycka till
med handbromsen, men den
manovern vill jag inte rekom-
mendera. Ténk pa att bilen &r
understyrd och ritta korning-
en darefter — lika vidl som
man skall halla en overstyrd
bils egenskaper noga i minnet
nidr man kor en sidan! En bil-
forare maste veta hur bilen
uppfor sig nar det borjar ga
fort — vet ni inte det sa upp-
sok nagon triningsbana (som
det finns specielll gott om
vintertid) och préva pa Lur
det kinns!

MG 1100 &r mycket kom-
fortabel, men naturligtvis bitt-
rar jag pa komforten sad got:
det gar. Pedalerna sitter vil
till, men under langkérningar
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brukar jag vila vinsterfoten
mot vanstra hjulhuset bak-
kant. Dérifrdn nar jag ocksi
snabbare kopplingspedalen!

Hogk e skor anvinder
jag gdrna, men aldrig nir jag
kor bil. Da sitter jag pa mig
ett par vanliga lagklackade
promenadskor, Att kora bil
med hogklackade skor anser
jag vara mycket nonchalant,
bade mot sig sjilv och med-
trafikanterna! Dessutom blir
man fort trott i fotterna. Ha
girna, atminstone sommartid,
ett par promenadskor i bilen!
Pa sa vis slipper man ocksd
dra in smuts och skrip.

Medan vi talar om ordning-
en i bilen vill jag nimna vik-
ten av att ha reservdunkarna
for olja och bensin ordentligt
fastspinda i bakluckan. Dels
ligger de inte och skramlar,
dels blir riskerna for att even-
tuellt bagage skall skadas
minimala.

Sikten i MG 1100 ir mycket
bra runt om, speciellt upp-
skattar jag sikten bakat. Jag
har nimligen lirt mig att
backspegeln skall anviindas
och kastar ett 6ga i den unge-
fir var femte sekund! Det har
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till och med gatt sa langt att
jag vill ha en egen backspegel
nir jag aker med som passa-
gerare. Jag har mirkt att
manga bilister inte bryr sig
om runtomsikten utan bara
stirrar rétt fram, nagot som
blivit orsak till manga trafik-
olyckor.

FRAMHJULEN VARNAR

MG 1100 har en tekniskt in-
tressant fjadring, dir framre
och bakre hjulparen star i for-
bindelse med varandra via ett
hydrauliskt system. De frimre
hjulen svarnars de bakre for
ojimnheter i wvigbanan, Det
tog faktiskt ganska lang tid
for mig att inse hur fort det
gar att kora pa daliga viigar!
Numera bekymrar mig inte

a beskaffenhet si
mycket utan jag kan i stillet
koncentrera mig pa vigval och
manovrering.

Motorn ir piggast pa hoga
varv och jag vixlar flitigt
dven nir jag inte tdvlingskor.
Bilister som inte vill kora fort
utan i stillet bara vill dka be-
kvimt kan trosta sig med att
effektkurvan ar ganska flack

— men skall man ha riktigt
*pep» maste man nog anvinda
véxelspaken . . .

Bilen har mycket bra brom-
car, och det har lirt mig att
aldrig panikbromsa. I bérjan
ar det svart att lata bli broms-
pedalen ndr man stills infor
en ovintad situation i trafiken,
men jag har tvingat mig till
att lira mig styra undan och
bromsa mattligt. PA moderna
bilar blir ju bromsarna allt
biittre, och det behovs inte alls
si stort pedaltryck for att
astadkomma hjullisningar nu
som for bara tio ar sedan. En
bil med lasta hjul ir onkon-
trollerbar... Dessutom mins-
kes slitaget pa dick och

isar om man lEr sig ut-
nyttia smellanpedalen» ratt!

Jag tar aldrig upp liftare,
varken manliga eller kvinnli-
ga. Jag anser att det kommu-
nala och statliga trafiknitet
dr sa vill utbyggt att ingen
behéver vidja till vilt frim-
mande minniskors vinlighet.
Dessutom kan en liftare som
skadas begidra ersittning av
bildgaren, for att inte tala om
andra obehagligheter som kan

Och sa till sist ett par rad
till alla bilande damer.

TRANA ENSAM

Lat inte den dkta mannen,
féstmannen eller pojkvinnen
&dka med som ldrare! Det ir
ingen idé -att bli nerknosad
av en mallig karl. Trina bil-
korning ensamma, det
stirker sjilvkiinslan bist. Jag
vet inte varfér huvudparten
av alla mén anser att kvinnor
dr daliga bilforare, men jag
vet att de girna vill »spela
dver» nir de dker med en si-
dan som passagerare.

Naturligtvis vill en kvinna
alltid vara chic, men nir det
galler bilkorning méaste man
vara bade praktisk och chic.
Sndva kjolar och Atsittande
klader &r inte bra, speciellt
inte vid langkdrningar. Da
giller det att kld sig ledigt,
dven ndrmast kroppen! Glid-
jande nog har bade konfek-
tionsindustrin och mer exklu-
siva modellaffirer borjat dgna

" uppmarksamhet at bra och

snygga bilklider for oss

damer!
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o= | blickpunkten:
5 Fokus Mk VI

v De internationella framgéngarna

, fér_svensk bilsport bériar entusiasmera
: vara konstruktsrer till stordéd! Medan

vi véntat pd den ryktesomsusade
GT-coupén med motor fran Saab har

AB Sports Cars i Stockholm presenterat
Focus Mk. VI, en racersportvagn

som i konstruktivt hdnseende kan méta
sig med vilken annan bil som helst.
Teknikens vérld har foljt bygget

och kan som férsta tidning i detalj
presentera nyheten.

Lennart Sundin och Teknikens vérlds medarbetare
diskuterar konstruktionen av
Focus Mk. VI under ett tidigt skede av bygget.

Text: GUNNAR FRIBERG Foto: PeO ERIKSSON
Karosseriet &r en ren
Lotuskopia, tillverkat av Sven
Carrhage, som hiéir just

terat ett likadant pé&
sin egen bil.
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Framvagnen med kuggstang, spind-
lar och styrarmar frén Triumph.

Hjulvinklarna &r stéllbara i alla
ltigen. Castern -stills med brickor!

Bilden ovan detalj av styrarmen
som maste bockas om for fijadrings-
rérelsernas skull. Nedan upphéng-
ningen fér viixélladon och den
extra férstérkande rérstump som
emellertid férebilden Lotus soknar.

BIL | VARLDSKLA

k. ar fjolarets svenske miista-
re i stora sportvagnsklass-
en Anders Josephson kopt sin
segerrika Lotus 23 &verlit han
varden av bilen till AB Sports
Cars i Stockholm, ett foretag
som i#gs av Lennart Sundin
och Sven Burehed. Dessa bada
har tidigare byggt ett antal
FJ-racers med namnet Focus,
men nidr de nu fick hand om
Josephsons Lotus bérjade pla-
nerna pa egen racersportvagn
ta allt fastare form. Den eng-
elska bilen undersoktes minu-
tiost och allt fler detaljer som
skulle kunna férbittras upp-
tacktes. I november 1963 om-
sattes planerna i handling, och
Focus Mk. VI bérjade byggas.
Ungefdr samtidigt startade
Sven Carrhage, som har en
arosseriverkstad intill AB
rts Cars, ett liknande bygge.
" Chassiet har samma matt
m hos Lotus men delvis an-
n struktur. Materialet &r
molybdenrér i tre olika
ensioner — 25 mm diame-
och 125 mm gods, 19 mm
diameter och 1 mm gods samt
14 mm diameter och 1 mm
gods. Den senare dimensionen
har mest anviints som konsoler
for karosseriet. Totalt har mel-
lan 45 och 50 meter ror an-
véints. Hela chassiet & hard-
létt med Agabrons H 37, inte
en enda svets forekommer!
Konstruktionen represente-
rar den moderna skolan med
stredimensionells  fackverks-
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konstruktion, dubbla tvirlin-
kar runt om och svansmonte-
rad motor. Fér att chassiet
skall bli sa styvt som mojligt
har kon o gjort ett
extra starkt »-spant» i mitten
av bilen. Det bestar av dubbla
ror forenade med platar. En av
dessa platar bildar instrument-
panel. Platarna har forsetts
med ldtthal, vars kanter stu-
kats inat for styvhetens skull.

_ TRIUMPH-DELAR

En del av komponenterna i
framvagnen kommer fran
Triumph Herald, nirmare be-
stimt kuggstangstyrningen och
spindlarna. De triangelforma-
de tvirlankarna har AB Sports
Cars tillverkat. Hjulvinklarna
dr stillbara i alla ldgen, till
och med castervinkeln kan
stillas om genom att man liig-
ger brickor mellan tvarlinkar-
nas »oron» och motsvarande
punkter i chassiet. Tvirldnkar-
na ar lagrade i silentblock.
Kréngningshimmaren ir boc-
kad av Fagersta 14 mm fjader-
stal och sedan kromad.

Styrarmarna fran Herald har
méast bockas om for att inte
styrningen skall piverkas vid
fjadringsrorelserna. Nir Len-
nart Sundin sig en hydraulisk
styrning pa en F IIl-racer i
England funderade han ett tag
pA att installera en saidan, men
projektet avskrevs.

Bilen &ar forsedd med skiv-

bromsar fran Girling runt om.

De synnerligen breda filgarna
kommer fran Lola och #r av
exakt samma typ som de falgar
vilka forekom pa Lola GT
forra aret. Likasa hirstammar
den lidderklidda ratten fran
Lola.

Fjiadringen bestir av spiral-
fjadrar, vilka omsluter Arm-
strong justerbara hydrauliska
stotdampare.

Kylaren i fronten 4r delad
— den ovre, storre for motorns
kylvitska och den undre for
oljan. Kylaren har tillverkats
av Hermanssons kylarfabrik
och star i forbindelse med mo-
torn via slangar (kylvitskan)
och ror (oljan).

De tva stolarna har tillver-
kats av AB Sports Cars och
sedan klatts av Stjarnstroms
sadelmakeri i Stockholm. Kor-
stillningen ar halvliggande och
givetvis mycket komfortabel.
Den kan emellertid inte vari-
eras annat an genom relativt
komplicerade ingrepp utan ju-
steras en gang for alla.

Till vinster om passagera-
rens plats &dr brénsletanken
beldgen i utrymmet mellan
karosseri och chassi. Den rym-
mer c:a 35 liter och ar tillver-
kad av aluminium. Oljetanken
dr beldgen till vinster i bak-
vagnen och rymmer tillsam-
mans med kylaren c:a 8 liter.
Motorn har torrsumpsmaorjning
med dubbelverkande pump.
Den ena sugsidan tar oljan
fran traget, varefter den trycks

Cosworth-trimmad Ford 116 E, och
Hewland vixelléda hér till fines-
serna. Har ses laddans montering.

vidare genom kylaren och upp
i tanken. Dérifran sugs den av
den andra sugsidan och trycks
ut i motorns olika lagerstillen.
Detta system anvinds i samt-
liga Cosworth-trimmade moto-
rer med torrsumpsmorjning.

FINESSRIK BAKVAGN

Bakvagnen uppvisar en hel
del finesser. Sjilva navhallarna
och naven kommer fran Lola,
com har en hel del sadant i
lager sedan fabriken overgatt
i Fords #dgo. Detta innebdr att
resten av bakvagnen i stort
maste kopieras efter Lola. De
ovre tvdrlankarna #r juster-
bara och bestar av ett enkelt
ror, men hir har AB Sports
Cars gétt ett steg lingre #n
Lola. Sjilva justeringsanord-
ningen &r enkel, roret har
gangats invandigt och sedan
har en tapp med motsvarande
gangdimensioner skruvats i
Tappen halls i lige av en
stoppmutter. Men medan Lola
har justeringsanordningen ute
vid hjulet har AB Sports Cars
vint pa hela linken och fatt
den tyngsta delen inne vid
chassiet. Pa sa vis minskas den
ofjadrade vikten.

De undre tvirlinkarna ir
triangelformade med basen ute
vid hjulen. Alltsammans halls
i ldge av tva parallella framat-
riktade stag pa varje sida. Den
bakre kréngningshimmaren &r
tillverkad av samma materizl
som den framre.

VANDI
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SVENSK RACERSPORT...

ORTINA-
MOTOR
GER
230
KM/TIM
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g | extra
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Motorn och vaxelldadan kan
sdgas utgdéra en bidrande del
av chassiet. Det grova tvir-
géende roret i chassiets bak-
kant ar namligen bultat till
resten av chassiet och tjénar
som upphéngning for vixel-
ladan. Bultférbanden dar ut-
sitts givetvis for enorma pa-
frestningar och dirfor har de
forstarkts med en extra ror-
stump, nagot som Lotus sak-
nar. .

FORD-MOTOR

Motorn bestar av ett block
fran Ford 116E plus modifiera-
de eller nya detaljer frin Cos-
worth. Den femlagrade vev-
axeln #r standard men har
balanserats statiskt och dyna-
miskt medan vevstakarna ar
av stal och tillverkade av Cos-
worth. Loppen har borrats upp
till 83,5 mm., vilket ger en cy-
lindervolym av 1594 cc, och
kolvarna har tillverkats av
Sande motordelar. Amnena till
kolvarna kommer fran Mahle.
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Borrningen ar alltsd exakt
densamma som Ford Lotus
Cortina genomgér vid grupp
II-trimmning — originalstor-
leken &r annars 1558 cc. Denna
relativt kraftiga okning av cy-
linderdiametern har givetvis
medfort att forbréanningsrum-
men i toppen maste vidgas.

Kamaxeln #r den vassaste
fran Cosworth och har beteck-
ningen A6. Insug- och avgas-
system kommer ocksa fran
Cosworth och brénslematning-
en skots av tvd dubbla Weber
40 DCO E 2, .

Vixelladan inképtes tidigt i
varas pd Racing Car Show i
London och ir en ny Hew-
land Mk. IV med fem vixlar
framat, en back och differen-
tialspdrr. Vixellddshuset &r
fortfarande Volkswagen! Med-
bringarna av gummi mellan
véxelladans utgdende axlar och
drivaxlarna kommer frin Alfa
Romeo — Lotus anviander for
ovrigt exakt samma typ.

Hela chassiet &r malat gra-
blatt, och komponenterna i
hjulupphéngningarna &ar for-
kromade. Décken #r Dunlop
R 6.

Karosseriet ir en ren kopia
av Lotus 23 och tillverkat av
Lundbergs Eftr, innehavare
Sven Carrhage, som forsett sin
egen -Coopia» med ett lika-
dant karosseri. Det ar tillver-
kat av glasfiberarmerad plast.

Motorn berdknas ge mellan
120 och 130 hk, SAE vid 8200
v/min, och detta innebir att
bilen med hégsta slutviixeln
skulle kunna na 230 km/t. Gi-
vetvis kan den ocksa forses
med andra motorer, nirmast
till hands torde vil Lotus Cor-
tina-motorn med sina tva
overliggande kamaxlar ligga,
men man kan ocksa tinka sig
en Coventry Climax.

AB Sports Cars offererar
Focus Mk. VI fiardigbyged el-
ler i byggsats. Allting ar till-
verkat i jiggar och fixturer,
varfor en mindre serie kan
liggas upp direkt. Givetvis
salufor foretaget ocksd samt-
liga komponenter separat.

Den forst fardigstillda bilen
kommer att koras i arets SM-
serie, men det #r #nnu inte
klart vem som skall sitta bak-
om ratten. Aktiva tavlings-
forare har hért sig for om
leveransmdjligheter och pris,
som nir det galler det hir be-
skrivna utférandet kommer att
ligga kring 25.000 kr.

Hér syns den somviéinda» enkla ovre tvdrlanken i bak-
vagnen. Félgarna &r samma typ som pa lolas GT-modell.

Tanken rymmer cal 35 liter och &r beldgen till vénster )
om passagerarstolen. Materialet &@r givetvis aluminium,




FOKUS MK 6

el rae l.‘!"-;‘l rtyvacn

Focus Mk. VI har delvis fatt pa sig kléderna! Ba-
ra bakdelen och vindrutan &terstér plus lackering.

‘ Gjutformen fér karosseriet har plockats ut fér att
klippas ren fran glasfiberskdigg och gjutfransor.




ITALIENARE GJORDE CHEVROLET TILL
REKORDSNABB

Den italienske formgivaren Bertone kallar sin Corvair-kaross Havssksld-

paddan. Nér den ses bakifrén &r det latt att férstd varfér. Vagnen ger
en vision av fromlidsbil, men den &r avsedd aft séttas i produktion.

Den italienske formgivaren Nuccio Bertone
ritade en ny kaross till Chevrolet Corvair-
chassiet. Det blev en vacker bil som gémmer
kraft och fart under sina runda former.
Linjerna gav bilen dess namn: Testudo —
Havsskéldpaddan.

Speciellt fér Teknikens vérld av GRIFFSTH BORGESON
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Turin (Teknikens virld)

os Carrozzeria Bertone i

Turin finns den nya ska-
pelsen Corvair Testudo. Det
ar inte enbart en bhil pa
konstruktionsstadiet utan den
star fullt korklar,

Den motviktsbalanserade top-
pen svanger framat efter ett
latt fingertoppstryck pa las-
knappen, placerad pa taket. Sa
ar det bara att stiga over
troskeln och ta plats i den
vackra skapelsen. Att ta sig in
i Testudo ar inte obekvamare
an att satta sig till ratta i till
exempel en Mercedes 300 SL
coupé.

De vil skalade sdtena éar ut-
omordentligt bekvama. Nar
man sluter till toppen over sig
har man en underlig kénsla av
att ha blivit fornamligt for-
packad i en bil, som man verk-
ligen kanner sig som en del
av, en kansla som man har i
ytterst fa andra vagnar.

Corvair Monza-matorn ger
ifran sig ett kraftigt rytande
nar man vrider om nyckeln.
Bilen viager bara 900 kg och
den accelererar som en blixt
pa alla vixlarna. Motorns
ljudniva ar inte direkt lag,
men den tilliter i alla fall
samtal vid alla farter och lju-
det fran den ir verkligt sspor-
tigt). ;

Fjadringen #r ganska héard,
men pa grusvigar klarar den
stora ojamnheter med en jamn
rorelse. Korstillningen med
den rektanguldra ratten kinns
ovanlig och att svinga — med
ratten hela tiden mot benen! —
tar lang tid att vinja sig vid.
Men att kéra Testudo ar dock
en upplevelse!

Man vet att man dr med om
nagot nytt, att man ir en av
de forsta lyckliga som far ta
del av ett experiment som en
dag kommer att bli vardags-
vara. Och det #r naturligtvis
meningen med bilen, att den i
en framtid skall bli normgi-
vande for bilbyggandet.

ALFA-SUCCE

Carrozzeria Bertone &r en
av Italiens och varldens storsta
tillverkare av specialbestillda
karosser. Fabrikens fantastiska
succé Alfa Romeo Giulietta
Sprint Coupé har hittills
byggts i over 35.000 exemplar
och héll under flera ar fabri-
ken sa sysselsatt med produk-
tionsproblem att man var
tvingad att avsdga sig alla
storre projekt. Nu visar Testu-
do att framgangen med den
lysande - formgivningen av
Alfan inte var nagon tillfal-
lighet.

Nuccio Bertone  gor sjalv
inte ansprak pa att vara
formgivare, men han vet vad
han tycker om, och det ger
en familjar touche at hans pro-

dukter. De flesta av hans se-
naste skapelser har formgivits
av Giorgio Giugiaro och det
var han som av Bertone fick
uppgiften att arbeta fram

Testudo.
Fran Dbilfabrikerna frista-
ende karosseribyggare hade

forr en stor marknad for ka-
rosser som byggdes i ett enda
exemplar for en privat be-
stillare. Den forsiljningsmoj-
ligheten har nu blivit allt
mindre genom att kostnader-
na har okat enormt och ge-
nom att den nya sysselsiti-
ningen for fabrikerna bestar
i att bygga stora serier av
specialkarosser for de stora
bilfabrikerna.

BIL FOR ALLA

Detta har lett till en minsk-
ning av de skapande uttryc-
ken, till Aaterhallsamhet och
imitationer, alla faktorer som
strider mot karossbyggarens
funktion som skapande konst-
nar.

Darfor tyckte Bertone att
det var dags att ge sig ut i
det okanda igen. Han beslot
att arbeta med ett chassi med
motorn placerad bak och bad
Giugiaro att rita en heli ny
linje, som kanske till och med
var revolutionér men som folk
skulle tycka om. Karossen
skulle vara originell in i minsta
detalj och konstruktéren skulle
hela tiden halla i minnet att
det hir skulle inte bli nigon
drombil. Den skulle i stillet
vara funktionell och mdjlig
att tillverka och silja.

Det kunde girna fi vara en
snabb gran turismo-vagn, men
idéerna skulle vara moéjliga
att fora over till en populdar
bil for vardagskorning. Cor-
vairchassiet valdes som grund
for Giugiaros arbete.

Utformningen av karossen
var ganska langt kommen da
L.W. Johnson fran GM:s form-
givningsavdelning besokte
Bertone. Nuccio visade med
stolthet hur han hade byggt
upp Testudos linjer och John-
son beskrev GM:s eget arbete
med en Monzacoupé som var
minst lika avancerad. Det var
forsta gangen de bada form-
givarna fick reda pa varandras
arbete med liknande, men
dnda si
Monza-karossens slaende lik-
het med en tio &r gammal Ber-
toneritad Arnolt-Bristol tycks
inte ha diskuterats!

Bertones order om att bilen
skulle bli fullt anvandbar i
storre produktion innebar att
han kravde basta mojliga sikt
och' komfort och att forare och
passagerare skulle kunna aka
mycket langa strickor utan att
trottas. For en GT-vagn var
naturligtvis den aerodynamiska
utformningen av storsta wvikt.

(Forts. pa sid. 61)
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sarpraglade linjer.
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IBIX. OLDSMOBILE F-85 CUTLASS
TEST

En skompakt> som blivit stor. Oldsmobile F-85 har véixt hela 3 dm pé& léngd en frén modell

ldsmobile F-85 lanserades for
inte si linge sedan som typisk
amerikansk skompaktbils, dvs.
USA-industrins svar pA den stin-
digt dkande importen av euro-
peiska smibilar. Sedan dess har
begreppet kompakt mer och mer
kommit i skymundan, och i och
med &rets modell tar F-85 defini-
tivt steget in bland de stora i
GM-familjen. Totallingden har
tkats med nira 30 cm, hjulbasen
med blygsamma 8 och spirvidden
bide fram och bak med 5 em vid
oférindrad karosseribredd. Sam-
tidigt presenteras vagnen med
bide helt ny motor, 260 hk SAE
mot ca 180 tidigare, och ny auto-
matlida, vilket gbr det befogat
att tala om en helt ny bil, trots
att det yttre linjespelet #r mycket
forsiktigt modifierat.
USA-bilar blir med naturnsd-
viandighet dyra pd svenska mark-

naden, och AB Gustaf Byrenius,
som under GM svarar f6r general-
agenturen i Sverige, har dragit
konsekvenserna av detta, Nir man
inte har ndgon chans att pris-
miissigt konkurrera med varken
stora européer eller de négot
stdrre storseriebilarna frin USA,
ligger man hellre ned yiterligare
nagra tusenlappar pa att gira
F-85 till en pakostad vagn for en
ganska krasen publik. Servostyr-
ning och servobromsar levereras
for den som sf 6nskar och elek-
trisk mandvrering av samtliga si-
dorutor #r standard.

Resultatet av en tydligen myc-
ket genomtinkt »firdigstillnings
hos generalagenten har blivit en
vél utrustad och dirfér mycket
bekviéim bil fér den som #r beredd
att satsa nagonting i trakten av
30.000 kronor. Négot mindre om
man nbjer sig med d4-dorrars-

-63 och &r nu uppe i stora Chevrolet-klassen — men dyrare.

| Cutlass-versionen har F-85 sportigt svepande linjer men d&ndé& hygglig
plats fér fem fullvuxna personer, Den billigare versionen har stérre inner-
utrymmen och fyra dérrar som standard. Obs, det enorma &verhéinget bak.




versionen utan serve, nigon tu-
senlapp mer om man fastnar fiir
coupé-versionen Cutlass med
servo. I samtliga fall rir det sig
om vagnar med for svenska fir-
héllanden férstirkta fjidrar, stot-
démpare, kringningshdmmare och
motorfisten.

Teknikens viirld har provat F-85
Cutlass Coupé, som alltsd har en
sportigare linjeféring &n 4-dér-
rarsvarianten men trots detta er-
bjuder plats for fem wuxna. Den
nodvéndiga begrénsningen av in-
nerutrymmet faller mest pd tak-
hijden bak, som dock fortfarande
dr fullt acceptabel, samt utrym-
met for bakpassagerarnas knin.
Cutlass har ocksd separata fram-
stolar i stéllet for hel soffa, wvil-
ket gior det omijligt att utnyttja
den goda inre bredden fiér mer
dn tvd personer fram. Var lilla
sammanstillning &ver innermdftt
visar med all Onskvird tydlighet
att F-85 stdr sig bra #ven mot
sstora» amerikanare, och fér en
normalt stor familj bér utrymme-
na dirfor knappast wvara nigot
problem. Bagageutrymmet ar
mycket brett och ldngt men dir-
emot inte sérskilt hiigt. Reserv-
hjulet tar upp ritt mycket ut-
rymme pa golvet, och utrymmet
dver bakaxeln #r svart att ni
fir t.ex. packning av smérre
kollin.

KOMFORTEN iir som i de flesta
USA-bilar god utan att wvara i
lyxklass. Man sitter bra i férar-
siitet, men en del forare skulle
sikerligen vilja ha storre skjut-
mén som standard for att komma
lingre ifrdn ratt eller pedaler.
Ryggstiidet &r fillbart framit men
lutningen kan inte fininstillas.
Klddseln #r vivplast eller kraf-
tigt elegant tyg, i bAda fallen med
elegant om #n inte sHrskilt mo-
dest firgsiitining.

INSTRUMENTEN
hela synfdltet innanfér rattens
dvre hilft, och frinvaron av
hindrande signalhornsring gér pa-
nelen mycket overskidlig. Sig-
nalringen har ersatts av ett par
tangenter pa rattekrarna. Vi fann
instrumenteringen bade fullstin-
dig och litt att avldsa men irri-
terades vid mirkerkérning av att
den férkromade vidxelviljarspa-
ken speglade sig i vindrutan.

STYRNINGEN &r tack vare
servon fingertoppsliatt, vilket ger
avspdnd korning men kréver en

fyller upp

Kérstéllningen &r hygglig, men i en europeisk bil i samma prisklass skulle
sdtena ha varit betydligt mera pékostade. Ryggstédet t.ex. kan inte

viss omstillning for att helt
accepteras. PA hal wvigbana fann
vi det t.ex. irriterande att inte
kunna kénna om framhjulen verk-
ligen hela tiden hade fullt vig-
grepp eller inte. Servostyrningen
ger hela tiden ungefir samma
kénsla som nir man styr en van-
lig bil p& glansis. Rattutvixlingen
dr mycket liten, vilket gér bilen
forvanansvirt lattmantvrerad i
stadstrafik.

MOTORN var tidigare en litt-
metall VB:a pad 3,5 liter, men
modell 64 har pd nytt en gjut-
jrnsmotor, nu med hela 54 liters
slagvolym. Effekten har hdjts
frdn 165—185 hk till hela 260 (i
vissa fall upp till 290) hk SAE,
och Oldsmobile F-85 har dirmed
blivit en av wvara allra snabbaste
landsvégsbilar dver huvud taget.

En helt ny automatlida, kallad
sJetaways, #r en av frets mest
intressanta nyheter pa Oldsmo-
bilelinjen. sHydramatics, som
svarar fior wixlingsarbetet hos
alla &rsmodeller hittills, hade en
ganska okomplicerad turbindel
plus tre eller fyra planetsatser
med fasta utvixlingsférhallanden,
dvs. den var i praktiken en tre-
eller fyrviéxlad automatiskt arbe-
tande vixellida med oljekoppling.
»Jetaway» har endast en icke-
direktvixel, en lagvixel, men i
stillet en fornéimligare turbin med
ett mycket stort register nir det
giller tkning av motorns wrid-
moment. Genom en gradvis #nd-
ring av statorbladens instilining
— som pA de flesta andra auto-
matlddor &r fast — fran och med
ett visst gaspiddrag okas vridmo-
mentet steglost frAn 1,6 till 2,7
génger. I praktiken betyder detta
att foraren inte lingre behiver ta
till »kick down» for att med hjilp
av tillfdllig nedvixling fA bittre
kraft for omkorning. Redan en
kontinuerlig 6kning av gaspadra-
get ger ett miéirkbart bittre »skjut»
och pd samma sitt kan man nu
f4 en mjuk, kontinuerligt tkande
motorbroms | de farter, dir man
annars tveker att ligga in lag-
vixeln,

Vi korde Oldsmobile F-85 till
stor del pa sné och mycket halt
underlag och blev imponerade
over vagnens vinteregenskaper.
Differentialspéirren, som ritteli-
gen borde heta differentialbroms,
gir det férbluffande litt att £A
vagnen loss frén t.ex. en snotickt

stéllas ni fér olika lutning alltefter férarens snskemél. Ratten skits
»pekfingerlétt> och vagnen &r allmént sett mycket lattkdrd — dven i halka.

Aven i &r gé&r Oldsmobile i
den kantiga stilen. Formgiv-
ningen visar inga &verdrifter
och modellskiftet har som man
ser markerats mycket litet.

1) Kontrollampa fér laddning,
2) D:a f&r temperatur, 3) D:o
fér oljetryck, 4) Bréinslemiita-
re, 5) Kontrollampa fér véns-
ter blinker, 8) Hastighetsmd
tare, 7) Kontrollampa fér hel-
lius, 8) Véigmétare, 9) Kon-
trollampa fér héger blinker,
10) Klocka, 11) Ljusreglage,
12) Reglage for vindrutetor-
kare och -spolare, 13) Kon-
trollampa  fér parkerings-
broms, 14) Panel fér véxel-
viliare, 15) Reglage f&r flékt,
16) Reglage fér vérme och
ventilation, 17) Téndningslés,
18) Vixelviljarspak.

Dérrarna i tvédérrarsversio-
nen &r rejalt tilltagna, vilket
ger ganska bekvém instigning
dven till baksétet. A andra
sidan behdvs det ordentliga
lucker pé& P-platsen om dér-
ren skall kunna Bppnas heli.



parkeringsplats, och pd ishalka
kan F-85 kdras betydligt mjukare
och didrmed siikrare &n vad mo-
toreffekten skulle lita férmoda.
Kurvegenskaperna far bedbmas
med hiinsyn till vagnens vikt och
allménna karaktir av framfér allt
komfortabel familjevagn. Kriing-
ningen fr enligt vir mening maitt-
lig, men det fiorsta testexemplet
hade alltfér mjuka stétdimpare,
vilket gav ekipaget obehagligt
gungiga vigegenskaper och skapa-
de osiikerhetskiinsla i vissa situa-
tioner. Efter byte av stétdimpare
blev vagnen betydligt trevligare
att kora och forsvarade wal sin
stillning som bekvdmt transport-
medel for héga genomsnittsfarter.
Marschfarter pd 130—140 km/t pa
god vig nés utan att motorn be-
héver anstringas ndmnvirt, och
under accelerationsprovet gick
vagnen utan protester upp i en
toppfart pa ca 170 km/t. Auto-
matlddan arbetade hela tiden
mycket behagligt, och vixlingar-
na frdn lag- till direktvixel
skedde utan obehagliga ryck om
ocksd fullt mérkbart. Vid snabb

acceleration kommer vixlingen
ungefir vid %0—85, medan man

- vid" normal kérning noterar den

lilla karakteriska ryckningen re-
dan vid 40—50. Dérutéver sker
inga stegvisa vixlingsmandvrer
utan vridmomentet #ndras kon-
tinuerligt nér s behivs.

BROMSARNA ir fortfarande av
trumtyp, med eller utan servo
allt efter Gnskemal. Genom ut-
priglad sjdlvverkan ger bromsar-
na av sig sjilva servokiinsla, spe-
ciellt vid g fart, men fordelen ir
nu att en mild behandling av pe-
dalen ricker #ven for effektiva
inbromsningar vid héga farter. Pa
grund av vigforhillandena (fukt
pd asfalt vid temperatur kring
nollstrecket) kunde vi inte gira
det hérda bromsprov som annars
ingér.

OM NAGOT HANDER...
Den inre sikerheten bor med
tanke pé& vagnens storlek och frin-
varon av utskjutande detaljer
vara god. Sidkerhetsbiiten ingir
inte som standard.
Vagnen rostskyddas hos gene-

ralagenten med ut- och inviindig
oljebehandling. Forutsatt att be-
handlingen upprepas minst var
sjétte manad giller GM:s 30 méa-
naders rostskyddsgaranti.

HENNES SYN

En bil av det hir formatet kan
vid forsta anblicken forefalla allt-
for otymplig for en bricklig
kvinna, men redan en kort prov-
tur gér det klart att si absolut
inte &r fallet. Med servostyrning
och servobromsar &r F-85:an ett
lekverk att kora i stadstrafik, och
den kraft som utvecklas nir man
trampar {till hérdare pa gasen
méiste tilltala wvilken bilist som
helst. Ett litet problem uppstill-
de sig efter kallstart, ndr vagnen
i och med automatchokens in-
koppling blev sf sivrigs att den
méste hdllas igen med bromsen
under den forsta perioden, men
detta tycks vara en instillnings-
friga. P4 jimn vig och med varm
motor forekom knappast nagon
krypning alls.

F-85 har en kraftig tvastegs

TESTAS

Teknikens
vrld

flikt #Aven f6r bakrutan. Flikten
ligger under ett galler i den s. k.
hatthyllan.

Vindrutan #r som standard av
lamellglas, som inte blir ogenom-
skinlig vid stenskott.

Samtliga sidorutor mantivreras
elektriskt, antingen frin en
knappuppsittning vid forarplat-
sen eller frin separata knappar
vid varje fonster,

Handskfacket sitter langt fran
foraren och &#r ganska litet.

Backspegeln &r tillrickligt bred

. for att ta in hela synfiltet genom

bakrutan. Omistédllbar for blandfri
kérning i mérker,

SAMMANFATTNINGSVIS

anser vid Oldsmobile F-85 Cutlass
med servoutrustning wvara en ut-
priglat snabb familjevagn for
komfortabel langkiérning men
andd smidig i t.ex. stadstrafik.
Den inre komforten #r god men
med tanke pA det higa inkops-
priset inte direkt lysande, medan
utrustningen far sigas vara rik-
haltig.




Bagageuvtrymmet i F-85 &r enorm vad betréiffar djup och bredd men dér-
emot inte sérskilt hdgt. Reservhjulet tar upp stort utrymme p& durken och
borde ld@mpligen placeras léngst in, dér lastning och urlastning &@ndé
dar en ganska komplicerad procedur genom att vagnen &r s& stor.

Oldsmobile F-85
Cutlass -64
Oldsmobile F-85
Cutlass -63

0— 50 km/t. ..
0— 80
0—100
0—120
0—140
0—160

Toppfart ... ca 180 160 km/t.

BRANSLE-
FORBRUKNING

Cutlass -64

Oldsmobile F-85
Oldsmobile F-85
Cutlass -63

Yid 50 km/tim. ..
30 »
100 »
120 »
140 »




Text och foto: OLLE RINGSTRAND

Twin Comanche &r
det senaste tillskottet
pé& den amerikanska
smaflygmarknaden
och den &r en
konverterad vpplaga
av enmotoriga
Comanche. Fullt ut-
rustad med autopilot,
instrument och avis-
ningsutrustning for
flygning i alla vader
kostar planet ca
220.000 kr. Planet tar
fyra personer.
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tt av de mera populdra
smaflygplanen i Amerika
har under de senaste &ren va-
rit det smickra, fullindade
Piper Pa 24 Comanche. Pla-
net ar enmotorigt, i metall och
kan sdgas vara smaflygplanens
Cadillac niar det giiller utrust-
ning. Farten ar hog — ca 300
km/t — och komforten mycket
god. Fyra personer kan resa
bekvamt i de mjuka sitena
och utan att storas av for
mycket buller. Planet kan ut-
rustas for varje dndamal och
har en riackvidd som det ar
ensamt om. Med vingspets-
tankar ar en flygning Stock-
holm—Malloreca utan mellan-
landning majlig!
For en kort tid sedan slog en

All utrustning
finns létt atkomlig.
De som flugit en-
motoriga
Comanche kénner
igen allt utom de
dubbla moter-
reglagen.

Till véinster Olle
Ringstrand vid
Twin Comanche.

bomb ned pa den amerikanska
marknaden. Piper hade utrus-
tat samma plan med tva moto-
rer (tvd Lycoming pa 160 hk
vardera). Prisckningen blev
ovintat liten och planet, som
fick namnet Piper Twin Co-
manche, &#r for nirvarande
ett av de allra billigaste i tva-
motorsfloran. Utrustat med
avisningsanordningar &r pla-
net lika sidkert och modernt
som vilket tvamotorigt passa-
gerarplan som helst.

RUSTAD FOR ALLA VADER

Teknikens viirld har tidigare
testat Piper Aztec B. Detta
plan &r sexsitsigt och maéste
anses sasom onodigt stort och
dyrt (ca 300.000 kr) for den
som vill flyga for sitt nojes

skull. Piper Twin Comanche
&r ett ldtt, snabbt och ekono-
miskt flygplan foér fyra per-
soner. Man fardas fort och si-
kert dven i daligt vader da
planet #r instrumentutrustat.
Detta forutsatter givetvis att
piloten har instrumentflygut-
bildning. Inredningen &r verk-
ligen lyckad. Det finns gott

om plats for att man skall °

kunna resa langa striickor utan
att trottas. All utrustning har
placerats lattitkomligt och
det kidnns behagligt att sla sig
ned i den bekvama forarstolen
och lata blicken svepa over
den vildisponerade instru-
mentpanelen. Fér den som
flugit den enmotoriga versio-
nen av Comanche kinns all-

(Forts. pa sid. 46)




SEX SNURROR MED

Teknikens varld granskar utombordare

nurremarknaden har sil-
s Van haft sa mycket att
bjuda utombordsspekulanten
som denna sasong. For sven-
ska batigare &r speciellt
utombordarnas nya stora
mellanklass av  intresse.
Snurror med effekter mellan
15 och 22 histkrafter. Moto-
rerna i denna klass dr utan
tvekan fordelaktigt kop for
ett mycket stort antal bat-
dgare. For planande batar kan
man inte heller tanka sig att
ga langre ner i effekttalen.
Men den nya mellanklassen
ar anvandbar for planande
batar. Dessutom har snurror-
na i denna grupp ett inte allt-
for hogt inkopspris och drift-
kostnaderna ir formanliga,
speciellt om man ser till
fartmojligheterna. Och det
finns i Sverige ett stort an-
tal battyper som passar till
snurror med motorstorlekar
mellan 15 och 22 hastar. Spe-
ciellt i ar ar gruppen i ef-
fektregistret mellan 15 och
22 hidstar intressant. Tre
svenska nykonstruktioner
tavlar om koparnas gunst,

BRAMNSLE-
OCH FARTPROV

Vi har valt att ta en titt
pa tre stora amerikanska till-
verkares snurror i denna
klass, namligen Johnson 18
hk, West Bend 20 hk och
Mercury 20 hk. Mot ameri-
kasnurrorna matchar vi fre
svenska representanter for
klassen, namligen Electrolux
175 hk samt tva Crescent-
motorer pa 15 respektive 22
héstar. Snurrorna fran John-
son och Mercury var av 1964
ars modell, medan West
Bend-motorn var av 1963 irs
utforande. Arets modell var
namligen inte fiardigutveck-
lad. Enligt generalagenten
Motorkraft blir dndringarna
av sadan art att de inte pa-
verkar bedomningen i storre
utstriackning. killnaderna
galler friamst formgivning.

De ire svenska motorerna
var samtliga ur den s.k.
nollserien.  Alltsd  delvis
handgjorda experimentmoto-
rer. Vissa detaljindringar
kan komma att ske, bl.a. vad
galler formgivningen.

De provningar som gjorts
ar bransleférbrukningsmit-
ningar vid fullgas samt topp-
fart med tva personers be-
lastning. Baten som kordes
var en Ockelbo T 14. Mit-
ningarna ir utforda for Tek-
nikens virld av var kollega
Batnytt.

16
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CRESCENT
15 hk

De bada Crescent-moto-
rerna pa 15 resp. 22 hastar
ar bada helt nya konstruk-
tioner. Skillnaderna finner
man under skalet. Den mind-
re motorn har kortare port-
tider &n 22-hastaren. Cre-
scent 15 hk har hela 330 cc
slagvolym. Det maste anses
ganska mycket for en motor
med det effektuttaget. Mo-
torn har mycket fina tom-
gangsegenskaper och &rtack
vare lag kompression litt att
dra i gang. Trots detta kan
man fa motorn med elstart.
Kanske onddigt. Ljud och
vibrationer. fran motorn &ar
mycket mattliga vid alla till-
fillen, Motorns rigg ar en
aning snedstilld, vilket gor
att propellerns vridkraft inte
fortplantas till styrspaken.
Alltsd behaglig styrning. Vid
korning pa krusigt vatten
uppstar girna avgasbrum.

Motorn slidpper alltsd ut av-
gaserna over vattenytan. Vid
gasavdrag forsvinner denna

Nymanbol 15.héstare  &r

forsedd med tvd enports Bing-
forgasare. Propellern &r »sjd-
grasfri» med bakétsvingda blad.

Till det yttre &r Nymanbolagens
22-héastare lik motorn p& 15 hk.
Annat spolférlopp och grévre por-
tar ger effekthdjningen. Elstart.

CRESCENT
22 hk

egenskap. Vid acceleration
hander ocksa att motorn inte
»biter» men detta avhjilps
ocksi genom gasavdrag.
Storebror till Crescent 15
hk, Crescent 22 hk, har
samma fornamliga ljuddamp-
ning bade vid tomgang och
pa fullgas. Vibrationerna na-
got kraftigare #n hos den
mindre motorn. Prestations-
massigt mirks framst den
fina accelerationen och drag-
villigheten. Full effekt tas ut
vid 5500 varv/min. Brinsle-

ELECTROLUX
E-20

forbrukningen &ar mycket
gynnsam med tanke paA mo-
torns prestanda. Med 80-pro-
centigt utnyttjande av topp-
farten drar motorn under 6
liter/tim. Motorn har elstart.

Den tredje svenska nykon-
struktionen ar fran Electro-
lux. Motorr. har beteckningen

Electrolux E-20 och ger 17,5
hastar. Den dr med sina 250
cc slagvolym minstingen i
den hir samlingen. Motor-
upphiéngningen ar av samma
hoga klass som pa Crescent-
motorerna. Mycket sma vi-
brationer och lag ljudniva.
Svenska tillverkare ldgger
tydligen ner myecket arbete
pa ljudddmpning och isole-
ring. Accelerationen pa den-
na motor blir relativt blyg-
sam, men bréansleekonomin
desto bittre. Eleetrolux-mo-
torn ar den driftbilligaste i
samlingen. Aven denna mo-
tor har snedstilld rigg. Man

3 #
.

Vixelhuset till Electrolux E-20
har utprovats hos Chalmers for
att f& bésta mdjliga form. E-20
ger 17,5 hk med 250 cc slagvolym.

JOHNSON
18 hk

kan sldppa rorkulten pa full-
gas utan att baten #ndrar
kurs. Vixlingsmekanismer
fortjanar hogt betyg for sit
smidiga och tysta sitt att ar-
beta.

Bland de amerikanska
snurrorna vi tittat pa ar
Johnson 18 hk den minsta,
Endast smadetaljer skciljer
den fran 1963 Ars modell.
Motorn hor till de allra mest
ldttstartade. Den har still-
bara munstycken. Ljudnivan
ar mycket lag. Siarskilt vid
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FOLKTYCKE

| en klass som passar de flesta

fullgas frapperas man av hur
lugnt motorn arbetar. Motorn
har ganska latt for att kavi-
tera vid snava girar. Far far-
ten sjunka nagra sekunder
»biter» den igen. Fartresur-
serna dr bra, mycket tack
vare det vilutformade vixel-
huset. En nackdel &r att
konstruktorerna inte gjort
nagot for att forhindra pro-

Johnsons 18-héstare har kvar hu-
vuddragen frén féregdende mo-
deller. Goda fartegenskaper bl. a.
tack vare vixelhusets form.

MERCURY
20 hk

pellervridkraftens fortplant-
ning till styrspaken. Man
maste alltsd hela tiden sitta
och -héilla emot».

Lika lattstartad som John-
son ar Mercurys 20-histare.
Arets modell har annan form
pa kapan an forra aret. Dess-
utom &r alla Mercurys pro-
dukter svartlackerade i ar.
Giregenskaperna ir mycket
goda. Kanske frimst orsakat
av den bakatlutande riggen
och avgasutslippet i propel-
lercentrum. Det senare ger en
viss jet-kraft. Avgasbrum
forekommer inte. Dessutom
invcket svart att fA motorn
att kavitera. Motorn snabbast
i samlingen. Snabb accelera-
tion. Propellerns vridkraft
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Mercury 20 hk har en mycket
kompaktmoterkonstruktion. Véxel-
huset dr gjutet i ett stycke. Av-
gasutbléas genom propellercentrum.

kinns tydligt i styrspaken
men medfor inga namnvirda
nackdelar pa denna modell.
Férhallandevis hog bransle-
forbrukning. Ljudet rent och
utan skrammel men en aning
hardare #&n hos konkurren-
terna.

WEST BEND
20 hk

West Bend pa 20 hk &r en vél ge-
nomténkt konstruktion med bl. a.
en sadan finess som »magnapull-
start>. Motorn latt att dra runt.

West Bend 20 hk &r en vil
genomtankt konstruktion
med bla. en sadan finess
som magnapullstart. Mo-
torn mycket litt att dra runt.
Motorn har liksom andra
snurror fran West Bend en
mycket bred rigg. Avgaslju-
det ligger pa en behaglig
niva. Motorn har goda drag-
egenskaper vid stringt taget
alla varvtal. Vibrationerna ar
sma aven vid 5500 varv/min.
Styrspaken paverkas av pro-
pellerns vridkraft. Giregen-
skaperna dr goda och motorn
kaviterar  sillan: Avgas-

‘brum uppstdr ganska latt

och upphér inte forrin man
drar ner farten till under
planingsfart. Ganska latt-
startad. Motorns uppbyggnad
pafallande lag.

e - ‘

West Bend pa 20 hk &r en fin
exponent f&r den »mellan-
klass> av snurror vi granskar

hér. Lédg motorkonstruktion.

VAND!



UTOMBORDARE...

VAD FAR MAN

FOR

PENGARNA?

forts. z
( ) Effekt/ Propeller Rigg- Fart i | Branslefor. fullgas
' Motortyp Varvtal Diam. Stign. Ant. blad | lutning [Varvial] knop | L/fim L/5iBmil |
" Crescent 15 hk
" 15 hk /4500 v/m [ 9°  11* 3. 3 las0f 188] 739 | 0392
Electrolux 17.5 hk i { i : ' :
C175hk | /5600 v/m | 9%“ 1% 2t 4 | 5600 | 199k 733 | 0358 |
| Johnson | 1Bhk | I i ' : ' ;
" 18 hk | /4500 v/m | 9%” 117 3. [ 2 | 4500 202 | 981 | 0486 |
" West Bend | 20 hk i | 4 s g ‘
| 20 hk | /5000 v/m | BY%" B%" 3s. | 2 | 5250 | 202 1032 [ 052 |
Mercury | 20hk | Standard- | , i . ;
| 20 hk . /5200 v/m || utfBrande 2¢. | 2 [ 5350 [ 234} 1148 | 040 |
i Crescent | 22hk | i ; f f
- 22 hk /5500 v/m | 9« 10" Ist. § 3 | 5475 | 222 999 | 0450 §

CRESCENT
15 hk

B DATA: Tvacylindrig tvétaktsmotor.
Slagvolym 330 cc, cylinderdiameter
60 mm, slagléngd 58 mm. Effekt 15
hk vid 4 500 v/min. Férkromade cy-
linderlopp. Férgasare tv& st. Bing
med fasta munstycken. Tandsystem
svanghjulsmagnet med utanpélig-
gande téndspolar. Inbyggd genera-
tor 12 volt 60 watt. Inbyggd lans-
pump. Cylinderblock vattenkylt. Ut-
vaxling i véxelhus 12:21. Separat
brénsletank rymmer 15 liter. Oljein-
blandning 1:40. Motorvikt ca 33 kg.
Pris: 2600 kr plus oms. Férlangd
rigg 100 kr.

CRESCENT
22 hk

B DATA: Tvécylindrig tvataktsmotor.
Slagvolym 330 cc, cylinderdiameter
60 mm, slagléingd 58 mm. Effekt 22
hk vid 5 500 v/min. Férkromade cy-
linderlopp. Férgasare 2 st. Bing med
fasta munstycken. Tandsystem svéng-
hjulsmagnet med utanpéliggande
tandspolar. Inbyggd generator 12
volt 60 watt. Inbyggd ldnspump. Cy-
linderblock vattenkylt. Utvéxling i
vaxelhus 12:21. Separat brénsletank
rymmer 23 liter. Motorvikt ca 33 kg.
Pris 3100 kr plus oms. Tillagg fér
elstart 450 kr plus oms, férléngd
rigg 100 kr.

ELEKTROLUX
E-20

W DATA: Tvécylindrig tvataktsmotor.
Slagvolym 250 cc, cylinderdiameter
54 mm, slagléngd 54 mm. Effekt 17,5
hk vid 5 500 v/min. Férkromade cy-
linderlopp. Férgasare 1 st. Bing med
fasta munstycken. Téndsystem svéng-
hjulsmagnet med utanpéliggande
tandspolar. Inbyggd generator 12
volt 60 watt. Cylinderblock vatten-
kylt. Utvéixling i vaxelhus 15:33. Se-
parat brénsletank rymmer 23 liter.
Pris: 2 685 kr plus oms. Féridangd rigg
kostar 95 kr.

JOHNSON
18 hk

B DATA: Tvacylindrig tvétaktsmotor.
Slagvolym 285 cc, cylinderdiameter
63 mm, slagléngd 56 mm. Effekt 18
hk vid 4 500 v/min. Férgasare enkel
med variabelt tomgéngsmunstycke.
Tandsystem svdnghjulsmagnet med
inbyggda téndspolar. Ingen genera-
for. Cylinderblock vattenkylt. Utvéx-
ling i véixelhus 12:21. Separat briéins-
letank rymmer 22,7 liter. Oljebland-
ning 1: 50. Pris 2 950 kr plus oms. Fér-
langd rigg kostar 75 kr. Elstart 615 kr.

MERCURY
20 hk

B DATA: Tvécylindrig tvétaktsmotor.
Slagvolym 360 cc, cylinderdiameter
64 mm, slaglédngd 53 mm. Effekt 20
hk vid 5000 v/min. En férgasare
Tillitson med fasta munstycken. Ténd-
system svdnghjulsmagnet med in-
byggda téndspolar. Ingen generator.
Cylinderblock vattenkylt. Utvéxling i
vixelhus 1:2. Separat brénsletank
rymmer 22,7 liter. Motorvikt ca 35 kg.
Pris: 2 995 kr plus oms. Férlangd rigg
kostar 75 kr.

WEST BEND
20 hk

B DATA: Tvécylindrig tvataktsmotor.
Slagvolym 327 cc, cylinderdiameter
62 m, slagléngd 54 mm. Effekt 20 hk
vid 5000 v/min. Enkel férgosare
med fasta munstycken. Téndsystem
med inbyggda téndspolar. Cylinder-
block vattenkylt. Utvéxling i véxel-
hus 14:21. Brénsletank 22,7 liter. Mo-
torvikt ca 33,5 kg. Pris: 2 775 kr plus
oms. Forlangd rigg (50 cm) 100 kr.

3.
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Nyltl Annu starkare V4-motor nu pé 57 hk
(1500 cc). Snabb acceleration, |ag brans-
leférbrukning och hég marschhastighet.

TAUNUS 12M har nu dnnu battre fjadring och stot-
dampare — lovordad vaghallning har blivit &nnu
battre. Farthandtag ger extra komfort at framsates-
passageraren ... motorhuven oppnas fran forar-
sdtet. Oljebyte i motorn férst efter 1.000 mil. En
idealisk familjebil som rymmer allt Ert bagage.
PRIS: Under 10.500:- pa gatan i Stockholm, Gote-
borg och Malmé.

Ford erbjuder dessutom 3 ars rostskyddsforsakring
— Er basta garanti mot rostens skadeverkningar.

Nytt! Elegantare interior for stérre trivsel.
Perfekt runt-om-sikt och gott om utrym-
me — plant golv — ingen kardantunnel.

K Fore

..se moderna TAUNUS 12M bos auktoriserade Ford-forsiljare over bela landet!

Nytt! Efterlangtad herrgardsvagn med
mycket stort utrymme. Lastutrymme:
Langd 1.820 mm, bredd 1.320, h6jd 900 mm.

TAUNUS 12 M HERRGARDSVAGN har kommit.
Naturligtvis med framhjulsdrift i 4-takt — och den
sensationella V4-motorn, som gjort Taunus 12M
sa omtyckt. 4-vaxlad helsynkr. vixellada. 5 pers.
sitter ledigt och bekvamt och fortfarande finns ca 1
m3 lastutrymme. Med ned-

fallt baksite har Ni ca 2 m3 (EIFORD dr en FORD for
lastutrymme. PRIS: Under
11.500:- pa gatan i Stock-
holm, Goteborg och Malmaé.

har resurser
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Teknikens virlds uppméirksammade undersdkning av pirattillbehor
for Volkswagen avslutas i detta nummer med granskning av en
stotfangarskena och tva navkapslar av skilda piratfabrikat.

Fér att bestdmma skikttjockleken anvénds bland

t jet-testmetod En vatskestrale rinner under
vissu betingelser mot féremélet. Tiden for
g friitning klockas med kr t

| frémst USA har man till och med helt bérjat frangd

Magne-Gagemetoden anviinds fér att kontrollera tjockleken av kopparskiktet

~ hos de undersékta delarna. Stérsta betydelsen fér delens motstandskraft har dock inte

detta skikts tjocklek. | stiillet &r det kromens tjocklek som betyder mest.

| L

av

Ll pnlD

BATTRE KROM PA ORIGINAL

An en gaing visade det sig att
originaldelarna @r av hégre kvalitet én de
pirattillverkade detaljerna. Vid Teknikens
vérlds prov var bland annat en pirat-
stétfdngares krom mottagligare for rost-

angrepp dn originaldelens.

TEXT: LEIF JUNGESTAD  FOTO: PeO ERIKSSON
10

Av ljudddmpare finns en
A\ uppsjo olika fabrikat, bade
svenska och tyska. Det &r méj-
ligt att det existerar sadana
som #r lika bra, kanske t. 0. m.
bittre, &n originalljuddimpar-
na. De av Teknikens vérld
testade ljuddimparna var det
inte. Detsamma giller i huvud-
sak ocksa kromdetaljerna.
For undvikande av missfor-
stand vill vi &n en gang fram-
halla att Teknikens virlds
undersokning inte gor ansprak

pa att omfatta alla fabrikat av
aktuella detaljer. Vi har bara
velat visa vad en omisstink-
sam kopare kan raka ut for.
Samtliga detaljer ar nidmligen
slumpmassigt utvalda och in-
kopta. Det har saledes inte na-
gon gang varit frdga om med-
veten jakt pa skrickexempel.

OLIKA PROV
Innan vi gar in pa detalj-
redovisning av kromtester bor
(Forts. pd sid. 42)
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Resultatet av eit mangarigt forskningsarbete ar den
PNy patenterade utformning som kannetecknar dagens
-/ samthga Mercedes-modeller. Framre och bakre partiet
av karossen ar byggda sa att de skall kunna deformeras och
darmed tjana som stotuppfangare vid en eventuell kollision.
Mittpartiet har daremot gjorts formfast for att skydda mot per-
sonskador. Testforsok har visat &verraskande goda resultat.
Mercedes-Benz sékerheislds — &ven de patenterade — har

| STUTUPPFANGANDE PARTI

SAKERHETSKAROSS

vid rundslagningsforsok i hdga hastigheter hallit doérrarna
stdngda och efterdt dven visat sig fungera normalt.

Denna extra sdkerhet, jamte de goda funktionema hos
Mercedes-Benz — snabb acceleration, perfekt 2-krets broms-
system med servo och skivbromsar samt den underbara forar-
komforten, ger Er trygghet i alla situationer.

Vilj inbyggd sékerhet — vilj
VI RCEDES-BENZ=

I &

Filialer och aterforsdljare med serviceverkstider &ver hela landet.
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HALMSTAD
STOCKHOLM
GUTEBORG
SKELLEFTEA

AB MASKIN#ABR!KEN REX

PIRATDELAR (forts.)

ndmnas nagot om hur de olika

{proven gatt till. Kromtesten

har omfattat stotfangare och
navkapslar i savidl original-
som piratutférande. Stotfang-
arna har kapats i sex lika de-
lar som parvis — original/
pirat — genomgatt de olika
proven. Forutom originalkaps-
lar har vid ett av proven an-
vants piratkapslar av tva olika
fabrikat, vid det andra har en
av dessa uteslutits.

Prov A har utforts av ett
experiféretag i ytbehandlings-
branschen och omfattat en re-
dovisning av allmiint intryck,
det utfidllda metallskiktets sam-
mansittning, metallskiktets
tjocklek och' antal porer per
kvadratdecimeter.

Prov B har skett i en klimat-
kammare under 30 dygn. Tva
ganger per dygn har vatten
varmts upp och omgett detal-
jerna med anga. Provet om-
fattade saledes 60 cykler. Vid
detta prov uteslots en av pi-
ratkapslarna. (Pirat L)

Prov C var praktiskt. Tva
stotfangardetaljer monterades
pa en bil som gatt i foretri-
desvis stadstrafik under en
manad,

ANALYS

Den undersokning som prée-
senteras nedan har utférts av
ett expertforetag i ytbehand-
lingsbranschen enligt féljande:

Tre olika navkapselfabrikat analy-

serades — original samt tvé pirat.
Nedifrén och upp ses pé bilden
original, pirat | och pirat Il

@® Okuldrbesikining
intryck)

® Utfillda metallskiktets
sammanséattning

® Bestimning av metallskik-

[ ]

(allmant

tets tjocklek
Porositetshestamning (antal
porer)

Detaljerna utgjordes av tva
skilda bitar fran en och sam-
ma originalstotfangare samt li-
kaledes tva skilda detaljer fran
en och samma piratstotfangare.
Vidare en originalkapsel och

Detta ENDA blad
~ har just rakat
essa 15 frisorer!...
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Originalstétféngaren vor forpackad

i kroftigt kréppopper. Piratdetal-
jen i plastfodral som inte gav rik-
tigt samma skydd mot olika skador.

tva piratkapslar av skilda fab-
rikat.

Vid okulérbesiktningen har
tagits hinsyn till allmént ut-
seende, glans samt férekomst
av blasbildning och spittings:
i metallskiktet. -Pittings> &r
porer i metallskiktet hérréran-
de fran vitgasbildning vid me-
tallfillning och bor ej fore-
komma pa representativa ytor.

Bestimningen av metallskik-
tets tjocklek har skett enligt
tva metoder:

a) Jet-testmetoden enligt
IVAK 5256 (Ingenjorsveten-
skapsakademins korrisions-
nimnd). En vitska far under
vissa betingelser stromma mot
en punkt pa foremalet och tid-
tagning sker av genomfrit-
ningen.

b) kemisk upplosning av me-
tallen pa bestdmd yta, metall-
mingdens bestimning genom
kemisk analys samt beriékning
av skiktets tjocklek.

Kopparskiktets tjocklek har
kontrollmiitts enligt Magne-
Gagemetoden. Skikttjockleken
anges i my — 1 my = 1/1000
mm.

Porositetsbestéamning
skett enligt IVAK 5516,

Konstruktionsmaterialet i
samtliga detaljer har utgjorts
av stal.

TABELLFORKLARING

Okuliirbesiktningen talar for
sig sjilv. Déaremot torde
kolumnerna smetallskiktens
tjockleks och »porositetsbe-
stimning» fordra en del kom-
mentarer och forklaringar. Som
jamforelse till provresultaten
kan h#nvisas till IVA:s rekom-
mendationer (K 620), dar en
nickelbeldggning av 50 my re-}
kommenderas eller da koppar
+ nickel anvinds 70 my, varav
koppar far utgéra hogst 50 pro-
cent av totala skikttjockleken.
I bada fallen kan rekommen-
deras ett kromskikt av minst

(Forts. pda niste sida)

har

1av20

maskiner ur [(UNA
w

EL. SVETSAPPARAT
For anslutning till belysnings-
natet 220 volt 50 amp. Knatten
ar forsedd med termostatsak-
ring som bryter strommen vid
eventuell dverbelastning — se-
don apparaten svalnat slés
strommen ater
Levereras komp?aﬂ med anslut-
ningskablar, elekirodhéllare,
svetsskdrm, slogghocka och
stéltradsborste.

KNATTEN och ménga ondra intressonto
verktyg och maskiner finns i LUNA -64, som
Ni erhaller gratis hos er jarnhandlare eller

g peie

BENE DEND DENE DNNE BN BEE B B

LINDAHL & NERMARK AB Namn: ; R e o T e
Giteborgsvigen 16 ’ l
ALINGSAs K ieati e —
Var vialig sind ett ex. é l
LUNA-64 till Postadress: E

TEKNIKENS VARLD 10/64

annu flera ganger!

... och Schick Stainless Krona gav var och en av dem den renaste,
mjukaste rakning han négonsin fatt. Det dr eggen som réknas — varje
rakning &r mera ndrganget effektiv &n nagonting Ni tidigare upplevt.
Ett enda blad ger samma behagliga rakning 10—15—20, ja, kanske
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Inte hara for ndjes skull!

Det &r inte bara glada nojesakare som kdnner varmt for Mercury.
Det praktiska livets man, de som vet ait satta varde pa slit-
styrka, palitlighet och laga driftskostnader, har ocksa blivit
Mercury-fralsta.

Mercury ar startvillig intill det otroliga. Ni kanske har sett en
Mercury-dgare gora tio starter i rad pa en "snorlangd”. Lagfarts-
egenskaperna ar unika. En Mercury arbetar snallt pa dorjfart
timme efter timme. Brénsleekonomin &r éverldgsen, en foljd av
systemet med forgasare med fasta munstycken.

Mercury's vaxelhus ar gjutet i ett stycke. Inga bultar kan slappa
och ge vattenldckage. Detta vaxelhus tal smallar, vilket forklarar
att Mercury-dgare ses kéra omkring i otrevliga vatten, dit andra
inte vagar sig in. Propellerkopplingen ar hos Mercury gjord med
splines och gummiklutch. Inga batar pa drift pA grund av av-
kord brytpinne.

Allt vad Mercury gér ar gediget. Ni kdnner sambandet mellan
materialet i en skruv och géangningens finhet och darmed moj-
ligheten att dra at hart. Titta da pa Mercury’s fastskruvar och
jamfér med andra motorers.

For varje bruksbat finns en lamplig Mercury ur 1964 ars serie
pa 100, 85, 65, 50, 35, 20, 10, 6 och 4 hk"Se dem nu hos narmaste
representant.

MERLURY

25 AR | SPETSEN

MHAEFER

FOR UTVECKLINGEN

1 E
i~ FITERELIRY

Tillverkare av Mercury och MerCruiser

© INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LTD.,
subsidiary of Kiekhaefer Corp., Fond du Lac, Wisconsin, U.S.A.

N K KRISTENSSON, FACK, BROMMA 14, TEL. 08/26 28 20
ATERFORSALJARE OVER HELA LANDET

PIRATDELAR (forts.)

o
£ > 8
§ & E E o3
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: o g - ‘o .ﬁ-EE
Detal A 3F TE 1%
Stotfangare  Okulirbesiktning ﬁ S ﬁ 2 n?i;, ‘g'
PIRAT I Blasor och pittings f6- Koppar 40
rekommer. Repor och Nickel 17 Cirka 1200
slagmirken i basmate- Krom 0,2
rialet ej utpolerade.
Slipning ej fullgod.
God glans.
PIRATII Blasor och pittings Koppar 40
forekommer. Slipning Nickel 15 Cirka 5000
mindre god. God glans. Krom 0,
ORIGINAL I Metallbeléggningen fri Koppar 25
fran blasor och pittings. Nickel 13 32
Slipning god. Kromen Krom 15
nagot matt.
ORIGINAL II Metallbeliggningen fri Koppar 22
fran blasor och pittings. Nickel 13 80
Slipning god. Kromen Krom 1,5
nigot matt, '
Navkapsel o i
Enstaka pittings. Blasor Koppar 26
PIRAT 1 forekommer ej. Slip- Nickel 10 Cirka 1200
ning god. God glans. Krom 0,6
PIRAT II Inga blasor. Enstaka Koppar 8
pittings forekommer. Nickel 28 Cirka 800
Slipning god. God glans. Krom 11
ORIGINAL  Ytan fri fran pittings Koppar 12
och blisor. Slipning Nickel 18 130
god. God glans. Krom 038
0,3 my. I sammanhanget kan den — med sma resurser, bil-
namnas att man frimst i USA  ligt material o.s.v.

numera frangar kopparskiktet.
Denna »nya givs ar overallt
foremal for omfattande ex-
periment.

Vad giller metallskiktens
tjocklek bor sérskild uppmark-
samhet riktas mot kromtjock-
leken, som i detta fall ar vi-
sentligast. Lite forenklat: ju
kraftigare kromskikt, desto
bittre motstandskraft. Men stor
betydelse har ocksa antalet po-
rer. Varje por ar namligen en
mer eller mindre forutbestimd
rosthiird, Sa linge antalet po-
rer hiller sig inom rimliga
granser dr det ingen fara. Men
ett stort antal porer betyder
ocksa oftast att porerna &r
storre darfor att tillverkningen
skett under enklare forhallan-

Tabellen visar att de under-
sokta detaljerna fran original-
stotfangaren uppvisar klart
bittre virden #&n motsvarande
bitar franden Italientillverkade
piratstotfAngaren. Detta under-
stryks inte minst av porosi-
tetsbestdamningen — ca 5000 po-
rer maximalt hos piratdetaljen,
medan originaldetaljen hade
maximalt 80 porer, i bada fal-
len per kvadratdecimeter.

Betraffande navkapslarna
kan virdena for en av de pirat-
tillverkade delvis konkurrera
med den originaltillverkades.
Resultatet av  porositetsbe-
staimningen &ar emellertid en
ful flack i dess protokoll.

(Forts. pd sid. 46)

FINMEKANISK UTBILDNING
TELEVERKSTADENS VERKSTADSSKOLA
NYNASHAMN

antager elever i aldern 15—18 ar [6r en 3-arig finmekanisk
verktvgsarbetare,
maskinreparatorer. Efter genomgangen utbildning kan an-
stillning erhallas vid vara verkstader i Nynashamn, Vaners-

utbildning till

borg eller Sundsvall,

Nya kurser birjar omkring 1 oktober 1964. Intradesansikan

skall vara insand fire juli mdanads utgang.

Prospelt med ndrmare upplysningar sindes pd begiran,
TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

Var god sind mig Edert prospekt samt blankett for intrides-

ansokan till verkstadsskolan. Var god texta!

Namn:

SecascassnsssssEnsiy

instrumentmekaniker och-

T\g -rg {.I{




@ Alit for tryggheten

Motorn fram och bensintanken baktill —
Overlagset palitliga bromsar — oslagbar
runtomsikt — utomordentlig vagsakerhet.
Det &r nagra av de egenskaper som gjort
Kadett till en succé bland bade "vanliga
bilképare” och experter.

@ Alit for komforten

Harlig sittkomfort! Gott om skén plats for
alla — och for allas bagage. Idealisk for
vaskkravande langfirder.

@ Alit for ekonomin

Kadett ar en ekonomibil fér alla. Bensin-
snal som fa. Ingen rundsmérjning! Rost-
skyddsgaranterad.

(M
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byt nu, mot varen i en ny

OPEL KADETT

@ Allit fér den motorsinnade

Varv-villig inkérningsfri motor pa 46 hk,
acceleration fran 0—100 km/tim pa 26 se-
kunder. Lag kolvhastighet ger stryktalighet
— Kadett trivs lika bra med toppfart (6ver
120 km/tim) som med familjefart.

@ Alit fér krévande kdrning m COUPE

Kuggsténgsstyrning ger perfekt vagkontroll
och féljsamhet. Avancerad hjulupphing-
ning och bakaxel med mittlink ger utom-
ordentlig kurvstabilitet. Helsynkroniserad,
fyrvaxlad, golvspak — okar kortrivsein.

CARAVAN
1000

o Allt for servicen

Over hela landet finns ett vilforgrenat nat
av den palitliga GM-servicen till fasta priser!

OPEL KADETT -bilen med de fina testvirdena!
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FLYGTEST (forts.)

ting igen utom den piedestal
med dubbla motorreglage som
sitter i mitten under instru-
menthbrddan. Nir motorerna
startats blir man medveten om
att kabinrutorna har dubbla
glas. Vare sig vibrationer eller
ljud &r pa nagot sitt stérande, 3

Aven nir man drar pa fullgas meu ratta tonen -

kan man tala med passagerar- | {jll ratt pris!
na i vanlig samtalston. LT

STIGER SNABBT . :&gﬂ?:sgir;g:d modell i
Sikten framat ir god och 3
tack vare taspetsbromsarna | ® Kioftion helkapsiade meka-
kan man kontrollera flygpla-} héller stamningen
net i varje situation. De tval o snidig lackerad
motorerna far flygplanet att§ hals med siipade
ta ett skutt framat och med en ';::'d’k::nz juster-
sugande kinsla i magen ldttar
den lilla maskinen efter endast i’g}::‘“'? Bick s
300 meter for att sedan stiga och riktig méﬂ
brant uppat med hela 450 me- :
ter per minut. En stigfart som § ¢ ny instrument-
nastan dr jamforbar med den panel med fyra
Caravellen har efter Littning-| 3ioee, *om
en! For att ge planet ett ritt- Iymkentroll
vist bedémande hade jag fore
testen tankat fullt och tagit] ® for rmonaliy
med mig tre passagerare. Jag
drar av hdgermotorn' och en
litt krangning ﬁ’ﬁr mig ;t: Nya Hagsiram elbus demon-
jag maste ge van roder fo
att kunna halla kursen. Stig- streras nu hos

farten minskar till 100 meter { MUSIK oo tedonde minikhandiors.
iminuten, vilket vil riacker till Pris inkl. etui 570: — (oms tillkommer).

s = Ch I for att fylla de sikerhetskrav | Grotis broschyr frén
Ni far briljanta man’ sl 3 it timotorit .
flygplan. Landningsstillet dras | S\ JNL: ]\l TXERY (:11)))
in elektriskt och en liten lam- . &
avd. elgitarrer, Alvdalen

diapositiv i levande firger |me e wru

rar till marschfart (310

km/tim). Stabiliteten #r det
inget fel pa, och det gir utan
vidare att slippa rodren utan

att planet uppfor sig illa. Man
uppticker snart att det inte ar
sa stor skillnad att flyga Twin
Comanche och dess foreging-

are. Stallegenskapema iir,i det
Ni letar bara efter motiv— ILFORD néirmaste lika, och man fir en
tar hand om féirgen. Underbart

god varning innan nagot all-
levande farger! ILFORD gér det varligt hénder. Planet ruskar
s4 latt. Ingen tvekan nér Ni knip-

pé sig fl_era ganger innan det MARIEHOLMS —-
per. ILFOCHROME 32 ger Er un- miciedn Sa ook st £ Jute
derbara diapositiv lika l4tt som att

Undar. vineene ke Tie | GLASEIBERBATAR T
kndppa svart-vitt. Anvind alltid

klaffarna dr av fowlertyp, dvs. 3 g ,
N R s ! Hargdin, samtidigt som de falls ned gli- | — Vacker berattigad beundran dveralit —
]

der de ut och dkar vingytan.| darfor att de arsd eleganta. Batagaren trivs
Sta inte utan film nidr det giller.

Detta ger Twin Comanche med sin Marieholmsbat, darfor att den ar
ypperliga lagf artsegenskaper, sa sjosaker och s latt att skota och under-

Ha alltid film s& det ricker. Kép aven om de inte kan miita sig h ;.

ILFORD Fritidspak — en By treve med de som Piper Aztec har.| halla. Begar vart stora 4-fargsprospekt och

lig filmférpackning i 6 olika kom- (Stallfarten &r ca 105 km/tim.) | se arets modeller!

binationer, bdde svart-vitt och/

eller firg med utférlig expone-

TUNG LANDNING CADET ® CAVALIER ® CIT-CAT
ringsguide f5r alla ILFORD filmer. Fore landningen nir stilll SweeT.SIXTEEN ® CATALINA

. och klaff dr ute kinns planet ot
Finns hos Er fotohandlare. GUat atl BV e an s Py
ILFORD arbeta flitigt med den lilla MB2
\ trimveven, som sitter ldtt at- o A
FOR MINNESGIJAD FRITID komhg i kabintaket. Planet Q‘i‘i’
kinns nistan lika tungt och MARIEHOLMS BRUK
o Z;':;ias“ﬂ‘a“zignﬂur@;‘; Jernverksaktiebolag
SR Bubias bl Tos MARIEHOLMSBRUK
manche. Detta kan forklaras tel 0370/93070

genom det storre luftmotstand
som de bigge motorgondolerna
gor. Det dr inga problem att

Sand kostnadstritt prospekt titl

bedéma héjden, och med lite ) ) PR R . e -
vana behdver landningen inte ] | 24 0ss- x g
vicka passagerarna, ; i B

(Forts. pd nista sida)
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URSULA

d

WIRTH
har alttid GLANSER
| hagaget!

siager Ursula Wirth om

Sa hir
Glinser:
»Det dr minga viktige saker jag
maste ha med pd resan — till det
viktigaste riknar jag Glinser.
Med Glinser hinner jag fd bilen
tvittad, varad och skyddad dven
under svdrartade tivlingsforhdal-
landen pa dammiga, smutsiga vi-
gar.»

Glénser dr marknadens enda bil-
shampoo, som innehéller bade ce-
tylon och carnaubavax. Detta ger
snabbare tvitt, hogre glans och
hérdare yta. Dessutom dr Glinser
enda bilshampoot med nyckel-
oppnare.

Gor som
URSULA WIRTH
— tag

AL
\\\

\‘1]11,11
-

det basta for bilen
tvéttar-vaxar
skyddar

e G E B s
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FLYGTEST (forts.)

Piper Twin Comanche ar
inte bara ett flygplan for den
jaktade affarsmannen wutan
dven ett snabbt och effektivt
fortskaffningsmede! for den
som pa egen hand och till lag
kostnad vill ta sig ned till sé-
derns badstrander att semestra.

Piper har for nédrvarande
mycket svart att halla leve-
ranserna och detta tyder mer
#n val pa flygplanets popula-
ritet.

Maétt och prestando

Spannvidd 11 m
Langd 76 m
Hojd 22 m
Bagage 90 kg
Brinsle 340 1
Toppfart 330 km/t
Marschfart

(70 procent) 310 km/t
Marschfart

(65 procent) 300 km/t
Stallfart 110 km/t
Startstricka 290 m
Landningsstriacka 215 m
Stighastighet 450 m/min
Stighastighet,

en motor 80 m/min
Topphdjd 6.000 m
Tjanstetopphojd 5.500 m
Topphaojd,

en motor 1.800 m
Max. rickvidd 1.650 km
PIRATDELAR...

(forts.)

KLIMATPROVET
Detaljer: piratstétfangare, ori-
ginalstotfangare, originalnav-

kapsel och pirattillverkad
sel (Pirat II) ;
Piratstotfangare: redan efter
fyra dygn (atta cykler) kun-
de stickliknande rostbild-
ningar iakttas.
Originalstotfangare:
Inga angrepp.
Navkapsel (original):

Inga angrepp.

Navkapsel (Pirat II):

Inga angrepp.

Da provet efter 30 dygn (60

cykler) avbrots gjordes foljan-
de iakttagelser:
« Piratstotfaingare: pa framsi-
dan 50-tal rostangrepp i stor-
leksordningen nélstick-knapp-
nélshuvud. Pa baksidan over
100-talet rostangrepp av mot-
svarande storlek. Avflagning
av kromskiktet pa flera stillen
(totalt ca 10 cm®). Rostangrepp
kring fasthalen.

Originalsotfangare: de forsta
angreppen upptriadde efter 7
dygn (14 cykler) i form av en
obetydlig rostbildning pa insi-
dan. Efter 30 dygn 4 stycken
malsticksstora angrepp pa fram-
sidan, 50 stycken nalsticksstora
angrepp pa insidan samt en
rostflick med ca 2 mm diame-
fer.

Originalkapsel:
Efter 30 dygn ingen rostbild-
ning pa utsidan. PA insidan
tva stycken 2 mm stora rost-
flackar.
Piratkapsel:
(Forts. pa ndsta sida)

kap-

—

Folk over hela variden

KANTHAL ar i dag ett
begrepp inom elvarme.
Kontinuerlig forskning och
moderna tillverknings-
metoder haller vart
elektriska motstandsmate-
rial pa toppen.

Fler och fler ugnsbyggare
och apparattillverkare

gar over till KANTHAL

och folk dver hela

varlden bakar, kokar,
branner, glédgar. ..

... med

HALLSTAHAMMAR Tel. 0220/11600

:



...vilken
vagunderhallnings- J
formaga!!!

Till bilens alla goda egenskaper ldgg dnnu en — vig-
underhéliningsférmagan. Den far Ni med PHILIPS
bilradio.

Lat PHILIPS skéta underhallningen nar Ni &r "pa
vag". | stadstrafiken, pa utflykten och semesterresan,
pa ensamma langturer . ..

Ni kér med gott humér — glad bilist 4r god bilist!
Milen kanns kortare och trakiga kéer trevligare i sill-
skap med PHILIPS bilradio.

| bilen har Ni tid och ro att lyssna pa radio — dar
finns alltid ett program fér Er.

Arets bilradiomodeller — RIKS-ETTAN, RIKS-
TVAAN, TURISMO och kassettapparaten TWIN —
dr naturligtvis heltransistoriserade. De #r stromsnéla,
kompakta och okansliga mot stétar. Hég uteffekt och
kdnslighet ger bdsta mottagning och ljud.

Vill. Ni ocksa ha en grammofon i bilen finns PHILIPS
AUTO MIGNON.

== )

S e S

trivsel i1 bilen med

PHILIPS
BILRADIO =

glad bilist-god bilist

. kompressor av fabrikat >Pax-

PIRATUELAR...
(forts.)

Ingen rostbildning pa utsi-
dan. Pa insidan en ca 7—8
mm stor rostflick.

Den praktiska delen av un-
dersdkningen — prov C — un-
derstrok resultatet av klimat-
kammarprovet. Den pirattill-
verkade stotfangaren uppvisade
efter en manad betydligt fler
angrepp och storre skador #n
motsvarande originaldetalj.

ORIGINAL BAST

An en gang utfoll siledes en
idmforelsegranskning av tillbe-
hiorsdetaljer till de ariginaltill-
verkades forman. Undantaget
utgors av den pirattillverkade
navkapseln (Pirat II), som vid
klimatprovet héll jamna steg
med originalkapseln. Papekas
bor dock att den har 7 ganger
fler porer i ytskiktet dn origi-
nalkapseln, ett faktum som
kan ha negativ inverkan pa
langre sikt.

Betriffande stotfangarna ar
den i piratutférande (italiensk)
ett par tior billigare an motsva-
rande originaldetalj. Men samt-
liga prov gav klart besked: den
dr av klart underligsen kvali-
tet.

ZUNDAPP
ir toppen!

Grabbar som kan mope-
der valjer ZUNDAPP. De
vet att ZUNDAPP har kva-
litet in i minsta detalj,
palitlig konstruktion med
alla de senaste finesser-
na och en frasig formgiv-
ning som vicker beund-
ran med sina djarva, mo-
derna linjer.

De vet att ZUNDAPP pa
alla siitt dr toppen!

SA VAR DEN...
(forts.)

tiderna. Malone brot under |5g

forsta varvet pi grund av en
trasig koppling och Unser gick
av banan i ett tidigt skede ayv
loppet. Hurtubise ledde forsta
varvet men flaggades av efter

101 varv da hans vagn bérjade o
= ZiNDAPP!
720 HASTAR B

Novis V8:a bestar egentligen
av tva »Offenhauser» — block
pa vartdera 1,5 liter monterade
till ett konventionellt vevhus.
Motorn &r mer #n 90 kilo
littare @n Winfields ursprung-
liga konstruktion. Detta tack
vare moderna littmetallege-
ringar och genom att kom-
pressoraggregaten kunnat goras
mindre och littare. Den senaste
versionen av motorn har en
mycket effektiv centrifugal-

Forra arets ZUNDAPP-
tévling blev en fantastisk
succé och nu far alla pa
nytt chansen att tavia om
4 valfria ZUNDAPP-mo-
peder i en jattekul pris-
tavling. Alla kan vara
med, alla kan vinna.

Hamta broschyrer hos
narmaste ZUNDAPP-ater-
forsaljare eller skicka in
kupongen sa far Du veta
allt om tavlingen och om
de nya ZUNDAPP-mope-
derna. Missa inte chan-
sen, tavla och vinn en

ton- och matas av en injektor
som konstruerats av Paxton i
samarbete med Bendix Corpo-
ration. Hogsta motoreffekt vid

e ZUNDAPP —

3000_ varv/min dr 720 hk. mopeden pa toppen!

Bertone behdvda for den sak- =
ens skull inte anvinda sig av e B B K N § |
vindtunnel. Hans egen tidigare
stora erfarenhet var tillrdck- Til % MOTO
lig. Sméarre felaktigheter kon- :
staterade man vid provkér- gte&e&r;?:‘ggtanas

ningar pa vigen di man an-
vinde korta ulltrddar pa ka-
rossen och iakttog hur de ror-
de sig i vinddraget.

Sand broschyrer till

RATT FOR LAGRE BIL

Det var aerodynamiska skil
som gjorde att man monterade

(Forts. pa sid. 61)

HE I N e . -...........O..............I............ |
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[
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forhallande till ventilspindeln. Tack
vare rotationen forslits tatnings-
ytorna pa ventil och ventilsite
jimnare, samtidigt som risken for
ventilbranning minskas.

ROTODIP Anordning for anbring-
ande av doppf'arg (rostskyddsfirg,
dopprimer) pa bilkarosser. Bestar
av fargbad i vilket karosserna
doppas samtidigt som de roterar,
detta for att fargen littare skall
komma till svartillgangliga stillen.
Rotodip-behandling anvands av
vissa personbilstillverkare.

ROSTSKYDD Karossplat rostskyd-
das i regel genom fosfatering och
lackering (se detta ord). Troskel-
lddor och andra halrum brukar
dessutom besprutas med rost-
skyddsmedel (specialolja, fett e]ler
vax) efter lackeringen. Bla. pa
vissa amerikanska bilar rostskyd-
das troskellidor och andra rost-
farliga stdllen genom att platen
forzinkas (galvaniseras). For att
hindra kondensvatten att samlas
och bidra till rostningen forses alla
halrum med draneringshal. Pa vissa
bilar (bl.a. Chevrolet) ar troskel-
ladorna dessutom ventilerade av
fartvinden. For att forhindra rost-
ning av de blanka ytorna laggs un-
der kromen ett skikt med nickel
{och under nickelskiktet ibland
dven ett kopparskikt). Pa vissa bi-
lar gors de blanka delarna av rost-
fritt stdl (s.k. 18/8-stal) eller
blankoxiderad aluminium. Skruvar
och muttrar kadmieras eller for-

zinkas oftast for rostskyddets skull,
och pa vissa bilar férekommer
kallforzinkade eller
(aluminiumodverdragna) ljuddiam-
pare. Pi enstaka amerikanska och
europeiska bilmodeller &r hela av-
gassystemet emaljerat, vilket av-
sevart forbidttrar rostskyddet, och
pa nagra enstaka amerikanska
bilmodeller forekommer avgassy-
stem helt av rostfritt stal.

Forutom ytbehandlingen har ka-
rossens utformning stor betydelse
ur rostskyddssynpunkt. P4 moder-
na karosser forsoker man undvika
fickor och springor, dar fuktig
smuts och vigsalter kan samlas och
orsaka kraftig rostning.

ROVER Cykelfabrikanten John K.
Starley dopte 1896 om sin firma till
Rover Cycle Co. 1902 tillverkades
den forsta motorcykeln och 1904
den forsta bilen. Rover-bilarna kla-
rade sig framgangsrikt i tdvlingar,
men nagon egentlig serietillverk-
ning kom inte i gang forran 1911,
Produktionen kom att omfatta bade
smabilar och storre kvalitetsbilar,
men sa smaningom koncentrerades
tillverkningen till mellanstora kva-
litetsbilar i hogre prisklass. 1948
presenterades den Jeep-liknande
terringbilen Land-Rover, och 1950
kunde Rover demonstrera virldens
forsta gasturbindrivna bil, en tva-
sitsig experimentbil med en enkel

gasturbin utan virmevixlare. Under |
 1950-talet visades ytterligare ex-
perimentbilar med gasturbiner, och |

1963 kom en BRM-sportbil forsedd

aluminerade

! vinna

plats i Le Mans 24-timmarslopp
med en medelhastighet av 174
km/tim.

RULLNINGSMOTSTAND Det mot-
stand som uppkommer nar ett hjul
rullar pa vigbana. Orsakas av de-
formationen (formforandringen)
hos hjulet (dicket) och vigbanan.
Ar beroende av fordonets vikt,
ringtrycket, dackens typ och stor—
lek, vigbanans beskaffenhet samt
korhastigheten.

I)r e b

dar Pr — rullningsmotstandet i kp
(kilopond)
¢r = rullningsmotstandskoeffi-
cienten (beroende av ring-
tryck, dickens typ och
storlek, vagbanans beskaf-
fenhet samt korhastigheten)
G = bilens vikt i kg.

Rullningsmotstandskoefficienten ar
for personbilsdick av standardtyp
0,015—0,020 vid ringtryck kring
1,5 kp/em® och korhastighet mellan
50 och 100 km/tim. Okas ringtryc-
ket blir koefficienten ligre, okas
korhastigheten blir den hogre. Vid
100 km/tim, standarddack, ring-
tryck 1,5 kp/em® och bilvikt 1.000
kg behovs det ca 7 hk for att over-
rullningsmotstindet. Med
baltddck och ringtrycket 2 kp/em*®
behovs det ca 2 hk mindre for att
overvinna rullningsmotstandet.

RUNDSKULDRA Rundat skulder-
parti pa dick. Gor att dicket lat-

. med Rovers gasturbin pa sjunde | tare rullar 6ver sparvagsskenor och

L |

ens Varlds BIL-LE |

k

Tekn

AALL
I A

V /104G #AL v £E77 ovani/cr YR

BLAND, SIAIULINTERNA”
OOV, AIEN VILL INTE
— £ Trs4S ons DETS

SeLLEs

VAT, SAVISST. JAC
BORLA
AED A7 SR AGA

VAD A HETER P

u&&r;ﬂﬁ\
LTy 04,7

 BonT G4 SOAAIG
SOAT VANL/GT ”

LOTT.. SrRNG
T L POKTORN L SN

R INTE ST FOREASK

VAL NTE DOV




andra ldngsgiaende ojamnheter i
vigbanan samt att vaggreppet blir
nagot biitre vid kurvkérning pa
vat vighana. Forekommer allt mera
pa moderna standarddack.

RORRAM I regel betetkning pa
trapets-, X- eller fackverksram av
ror. Se ram.

SAAB Saab (Svenska Aeroplan
AB) producerade under det andra
varldskriget krigsflygplan. Efter-
som man antog att efterfragan pa
dessa plan skulle minska starkt
efter krigsslutet, beslét man, for
att sakerstilla sysselsittningen, ta
upp tillverkning av personbilar.
Den forsta bilen, Saab 92, presen-
terades 1949, I fraga om det tek-
niska var bilen lik DKW, med en
tvacylindrig  tvirstilld tvatakts-
motor i nosen, drivande framhju-
len. Karossen var ytterst strom-
linjeformad, vilket gjorde att bilen

| trots begrinsad motorstyrka kom

upp i relativt hog hastighet. Under
1950-talet visade sig att efterfra-
gan pa krigsflygplan inte minskade,
utan tvirtom okade. Men eftersom
Saab-bilen saldes bra, beslét man
att fortsitta biltillverkningen. 1955
presenterades Saab 93 med en tre-
cylindrig, i bilens lingdriktning
placerad tvataktsmotor samt helt
dndrade hjulstill, 1960 debuterade
Saab 96 med nagot forstorad mo-
tor och fériindrad kaross med stor-
re bakruta och foérstorat bagage-
utrymme. Kombibilen Saab 95 pre-
senterades 1959, och Saab Sport,
forsedd med en trimmad version av
Saab 96-motorn (med tre forgasa-
re och farskoljesmérjning), debute-

.rade 1962. Férsiljningen inom och

utom Sverige har okat kraftigt un-
der de senaste aren, en sak som
inte minst har samband med Saab-
framgangarna pa de stora interna-
tionella rallyn (bla. segrar i Monte
Carlo-rallyt 1962 och 1963 och i
Engelska rallyt 1960, 1961 och 1962,
med Erik Carlsson som forare).

SAE-EFFEKT I enlighet med de
amerikanska SAE (Society of Auto-
motive Engineers)-normerna vid
svanghjulet utbromsad motor-
effekt. F.n. innehaller SAE-nor-
merna inga strikta foreskrifter for
motorns utrustning, varfor SAE-
effekten i regel uppmits utan att
motorn forsetts med seriemissig
luftrenare, kylfldkt, avgasror, ljud-
dédmpare osv. Den uppmiitta effek-
ten skall omriknas att gilla vid ett

lufttryck av 29,92 inches Hg (760
mm Hg) och en lufttemperatur av
60° Farenheit (ca 15° Celsius),

Eftersom motorn inte behover
driva olika tillbehdr och effekten
omréknas att gilla for en ligre
lufttemperatur, blir effekten enligt
SAE-normerna 10—20 % hégre #n
enligt de tyska DIN-normerna (se
DIN-effekt).

SAE-VISKOSITET Se smirjolja.

SALOON I England anvind be-
nimning for sedan (se detta ord).

SAXOMATKOPPLING Automa-
tisk koppling tillverkad av Fichtel
& Sachs. Utgirs av en enskivig
torrlamellkoppling med centrifu-
galreglering for start och stopp och
en med denna sammanbyggd torr-
lamellkoppling for vixling. Den
sistndmnda kopplingen mandvreras
av undertrycksservo, som i sin tur
mandévreras av en kontakt pa
vixelspaken. Saxomatkoppling
finns som extra utrustning bla. pa
DKW och Volkswagen.

SCHNURLESPOLNING —
spolning, se tvataktsmotor.

vind-

SEDAN Tickt bilkaross med tva
eller fyra doérrar samt minst tva
siten (fram- och baksite). Kallas
pa engelska saloon, pa franska ber-
line, pa italienska berlina och pa
tyska limousine.

Arets cykelnyhet —

Monark exOra

Sisongens stora nyhet pa cykelfronten — nya

Monark Sportracer! Byggd pa erfarenheter fran
 Monarks segrar pa tiivlingsbanorna! Extra Litt och

littrampad. Handbroms och 3-viixlat nav.

Extra Monark-firmaner: 10-arsgaranti pa ram och

gaffel och kvalitetsdeklaration som punkt for punkt

ger Dig fakta om kvalitén.

Titta in till Din fackhandlare och prova sjilv

Monarks nya Sportracer eller vilj bland Monarks
- ovriga populiira modeller,

Faekman for fritid
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GLIMSE
CREME

ar herrarnas spe-
ciella treme for per-
fekt harkontroll. Innehal-
ler higklassiga for haret vil-
gorande #mnen. Glim-
set Creme ger haret
fin glans och mot-
verkar mijill.
. Diskret par-

w, fymering,

en kristallklar har-
creme, som héiller ha-
rét pa plats, som ger glans
och lyster utan att klibba el- %
ler smeta. Aven Glimset Kristall
har svag maskulin parfymering och
motverkar mjill.

IR GEMPrmmmum

FOTBOLL
BOKEN 1964

Reet Eklswo: Kt vi verkligen
biist i Europa?

Gunnar Nordah!: Min syn pé fenome-
net Gunnor Gren

Torsten Lindberg VAEiGr har vi ingen

fér en friga: milvaki?

TIPS - TABELLER - STATISTIK

SERIEPROGRAMMET

J -
Till Ahlén & Akerlunds Férlag
FOTBOLLBOKEN, Box 3317, Stockh 3.
B Jag bestiller hirmed att sindas mot ||
[ postiorskott ... ex. FOTBOLLBOKEN g
1964 & kr 4: 25 + porto.

: NAMN e O oo E 8 ol |
....................................... .
A e e 1

ISO RIVOLTA (forts.)

pa en panel i instrumentbri-
dans underkant.

Reglaget for hel- och halv-
ljus #ir kombinerat med reg-
lage for blinkers och bestar
av en spak pa rattstingens
vianstra sida. Vi kunde trots
lovvirda forsok inte fa regla-
get att fungera som ljustuta.
Nagon sadan torde inte heller
vara behovlig med tanke pa
bilens utrustning med signal-
horn! Ett nigorlunda dampat
fér stadstrafik och ett Fiamm
dubbelhorn for landsvagstra-
fik ingar som standard. Det
senare hornets resurser &r
oerhorda, nog sagt...

Den treekrade ratten &r till-
verkad av duralplat med krans
av trd och har vilgorande
liten diameter. Vaxelspaken ir
kort och sticker upp ur den
héga vixelladskapan pa lagom
avstand fran ratten. Bast sorjt
ir det emellertid for fotterna,
kopplings- och bromspedalerna
ar hingande, medan gaspedalen
star, Dessutom finns ett fot-
stod bredvid kopplingspedalen
— bra vid langkorningar och
bra foér snabba urkopplingar.

HANDSYTT

Inredningen #r givetvis av
allra hogsta klass. Liderklad-
seln #r handsydd, till och med
stoppningen runt instrument-
panelen.

Motorhuven oOppnas inifran
kupén och fjdderbalanserad sa
att den sakta svénger upp. Un-
der huven tronar den magni-
fika Chevroletmotorn, som
piffats upp ytterligare i Itali-
en, bland annat har ventilka-

porna frostlackerats. De mest }§

ibgonfallande tillbehdren ar
servoaggregatet fér bromsarna
och den stora vixelstromsge-
neratorn. En annan intressant
detalj #r flikten, som &r fri-
kopplad sa linge motortempe-
raturen haller sig under ett
visst virde! Att ISO S.p.A.
verkligen tinkt pa sina kunder
bevisas av de tva sma lampor
vilka Ar monterade pa torpe-
den.

De tekniska specifikationer-
na ar givetvis intressanta. Mo~
tor och vaxellada kommer som
sagt frin GM, men sedan &r

det slut med det massfabrice- §
rade. Bakaxeln ar av modifie-§

rad de Dion-typ och halls i
lige av tva parallella stag pa
varje sida. Slutviixeln ar allt-
sa fast monterad i chassiet, och
omedelbart utanfor vixelhuset
sitter skivbromsarna. Fram-
vagnen &r ortodox med tva
olika langa tvérlinkar for var-
je hjul. Fjidringen runt om
ombesorjs av spiralfjadrar,
vilka omsluter dubbelverkan-
de stotddmpare.

SOM FERRARI
Motorn kan fas i tva trim-

ningsgrader, 300 och 340 hk.

SAE. Teknikens virld prov-
korde den motorsvagare ver-
sionen, men hastkrafterna

(Forts. pd nista sida) §

SNABBLAS

LATT BANDJUSTERING

INGA BAND
PA GOLVET

CHOCKABSORBERANDE
LASBYGEL

INGA METALLDELAR
MOT KROPPEN

TILLVERKARE:
GOTEBORGS BANDVAVER! AB
GOTEBORG

* %

*




sprutpistol

bem och bobby

sprutiackerar

bilen - mopeden - mc:n - cykeln
sprutmélar och fernissar

baten - moblerna - hobbysakerna
sprutar vaxter

mot skadeinsekter och sjukdomar
sprutar

mot mal, mygg och flugor m. m.

JET PAK — aerosoldriven sprutpistol

Tryck bara latt med fingret pd JET PAK — nu med storre mun-
stycke — finférdelar alla vatskor effektivt utan slangar och
sladdar. Dryg aerosol récker hela 30 minuter — ger perfekt
finish &t fargytan. JET PAK &r latthanterlig — lattskétt — ingen
penseltvatt. JET PAK &r prisbillig — betalar sig snart.

JET PAK saljs komplett med tva fargbehallare och utbytbar
aerosol i jarnaffarer, farg- och hobbyafféarer, varuhus.

GUSTAF v. SIVERS AB, STOCKHOLM 30, tel. 08/512100."

ISO RIVOLTA (forts.)

riackte verkligen till och blev
ovar!

Hur italienarna fatt GM-
attan att lata som en Ferrari
adr obekant, men faktum &r
att man fylls av respekt nir
motorn mullrar i ging. Vixel-
spaken har korta slag och ex-
akta lidgen, nistan vil korta
slag for den som inte &r van
vid den hir sortens bilar.
Rattutviixlingen ar nog bilens
enda klart daliga sida. Den
dr mycket ldg och hor inte
hemma i en bil med Rivoltans
karaktdr. Forklaringen torde
vara att man siktar pad USA-
export, och dar dr ju folk vana
vid att veva pa rattarna...

Accelerationen dr verkligen
forstklassig. Med standardut-
vaxlingen nar man 100 km/t
pd ettan pa bara atta sekun-
der! Da gor motorn 5000 v/
min och det dr dags for tvaan,

som -Acker till 130 km/t och

Teknikens varlds
utséinde diskuterar bilens
fortjanster med den
svenske generalagenten
disponent Uno Ranch.

Motorrummet é&r vilfyllt
men fritt frén ris och
»16sa  partiklars, Avgas-
réren har dragits ut at
sidorna och passerar
under d&rrirésklarna.

da har 15 sekunder gatt. Trean
ricker till 165 km/t, som nas
pa 25 sekunder och sedan lar
toppfarten pa hogsta wvixeln
ligga vid 220—230 km/t, nagot

som vi tyvirr inte kunde
prova.
Motorn #r mycket smidig

och det gar utmirkt att acce-
lerera fran 20 km/t pa hogsta
vixeln, Vid 40 km/t — fort-
farande pa higsta vixeln —
kdnns det som om en kom-
pressor skulle kopplas pa och
man nar 120 km/t pa 15 se-
kunder!

Bromsarna &r som sagt av
skivtyp runt om och servo
ser till att pedaltrycket blir
mycket lagt. Anda har man
en kinsla av perfekt kontroll
over bromsarna och nagra pa-
niklasningar pa grund av allt-
for omild behandling av peda-
len behéver inte forekomma.

Speciellt tilltalande &r den

vilket ,

MUSTANG 618 ROCKET

Fabrikstrimmad till maximalt
tillaten styrka och snabbhet.
3-véxlad Ziindappmotor med
fotvaxel. Extra kraftig lang-
slagig framgaffel.

Skriv namn och adress i marginalen

och skicka in annonsen till oss sd
sénder vi gratis broschyr.

'MUSTANGFABRIKEN
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absoluta franvaron av vag-
och vindljud. Vid 165 km/t

uppfattades vindbruset som
ett svagt viskande, och det
gick alldeles utmérkt att kon-
versera en passagerare i bak-
sdtet i vanlig samtalston.

Vighillningen visade sig
vara ypperlig, eit par rejila
potthal pa motorvéigen passe-
rades utan att karosseriet ens
nickade till. Men sa har ock-
sa konstruktorerna &gnat stor
omsorg at att minska den
ofjidrade vikten.

ISO Rivolta ér mycket dyr i
inkop, men sdkert en drombil
for den kapitalstarke som vill
komma fram fort och sa-
kert...

TEKNISKT

Fabrikat och modellbeteck-
ning: ISO Rivolta.
Tillverkare: ISO S. p. A,
Bresso (Milano), Italien.

Svensk generalagent: Motor-
firma Uno Ranch, Karl Gus-
tavsgatan 25, Goteborg.

Motor: Atta cylindrar i V-
form, toppventiler paverka-
de av stotstdnger, cylinder-

. volym 5359 cc. Effekt 300 hk
vid 5000 v/min eller 340 hk
vid 6000 v/min. En dubbel
fallforgasare.

Transmission: Fyra helsyn-
kroniserade vixlar framat,
en back. Enskivig torr kopp-
ling, slutvixel av hypoidtyp.
Olika utvaxlingar kan leve-
reras mot extra kostnad.

Hjulstill: de Dion-axel bak,
dubbla  tvarlinkar fram.
Spiralfjadrar runt om.

Chassi: Svetsade ror.

Karosseri: Lattmetall, form-
givet och tillverkat av Ber-
tone.

Bromsar: Servoassisterade
skivbromsar runt om.

polish
och putstrasa
iett

Gor bilens och batens

krom

glittrande

blank

skonsamt.skyddande - effektivt

AB GOTAMOTORER - OSBY

TEL. VAXEL 10025

o

5

1 m

GOTA

BATMOTOR

Slitstark, talig och driftsaker marinmotor,
5—18 hk — med flera vardefulla nyheter.

1. Droppfri forgasare av membrantyp f6r-
sedd med flamskydd, ljuddampare och
luftventiler.

2. Termostatreglerat kylvattensystem pa
15—18 hk.

3. Separat bransletank som kan placeras
oberoende av motorn.

Begéar prospeki!

ED NYTT ¢

! Sand kostnadsfritt prospekt till

Namn:... .

Adress: ...

¥9-0T AL
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Fraga: 1) Finns det nagot bra
uppslagsverk pa svenska om de-
taljer pid batar, sjimansuttryck
m. m. 2) Finns det nigra bra
bicker om sjéfartshistoria och
hiavizering:) A historia  (pd
svenska). 3) Undrar vidare om
det finns nigon bra bok om kno-
par och annan sjomanskap.

Nybirjare

Svar: 1) »Sohlmans sjblexikons
torde vil vara vad som nidrmast
passar signaturen. Det dr en upp-
slagsbok som wil ticker det
mesta av vad man behiver veta

EHERALs IO £ / |om fackuttryck till sjoss. Ett na-
kopplingar - bromsar S0 got modernare arbete ir »Nautiskt
elutrustn. - lister - beslag Sy Bildlexikon» (Tre Tryckare), som ;
inredn-detaljer - fanster /ﬂW moits av stormande bifall och re-

ningsmaskiner, fartygs mandvre-
ring m. m. Givetvis kan de 275

dan oversatts till flera frimmande
sprik. Detta arbete visar i enkla
ord och dito bilder hur fartyg var
AB AlnEv e'k en och &r riggade, olika framdriv-

ok sidorna i stort format inte gira BORRAR -
FARLOY ansprik pa att fullstindigt ticka SLIPAR -
nagot av de omriden som behand-
las, men sa dr vil heller inte av- POLERAR
sikten. Ménga andra svagheter be- SAGAR
B A TEL. KRISTIANSTAD hiiftar helt naturligt en sidan hir .
A V RNAMO bok, men pa det hela taget kan FRASER
GUMMIFABRIK 044/71270 man vil siga att det &r ett vac- HYVLAR
BRANSCHENS STORPRODUGCENT | KVALITET kert :Crf;km“es-mlat aﬂ'—':}iﬁ Sﬂl‘lt‘l,a\'i
= =3 varm ommenderar nybor- =
VARNAMO STOCKHOLM GOTEBOAG MALMO | | BB SPECIALIS TEN jaren pa omradet. 2) Ett stort och :'l:d_lMlEMﬁ. ’elhmquch var vin-
omfattande arbete &r Claes Lind- elvaxel polerar Ni_bilen: pa

= o y nagra minuter. Med MEMA el-
S it i, | [ B g e Atk
Fidy tillbehoren kan Ni sjdlv utrdtta

pd (mdjligen kan ndgot antik- tusen och en saker. MEMA spar

s A variat ha den) i likhet med Eirik tid, arbete och kontanter &t Er.

v As " T. Hornborgs »Segelsjofartens histo- Tank efter sjdlv sa ofta Ni skulle

@ rias, Littare ir det sikert att fi he anvandning for en bra och

tag pa Bjorn Landstroms »Skeppets mangsidig elborr som MEMA

o o (Forum), som i ord och &verdi- nar Ni vill ha nagot utrittal pa

5 b diga bilder visar fartygets utveck- bilen, baten, villan eller sport-
Or,ﬂa are pa Sp aret ling fran flotten till atomubéten. stugan m.m.

Vidare kan nimnas en mycket MEMA ar en rastark och robust

. it % svensk kvalitetsmaskin. MEMA
trevlig sjohistorisk bok, Skepp elborr kan kopos separat eller

och sjomén» (Bernces) av Chris- h il
— topher Lloyd. Den behandlar sjé- UIMEMA HEMVERISIAD 5 vilken
_—————fjmﬁ fartens historia i1 text och bild ek 1nack- IARGAC IPREHI:
fran wvikingatid till nutid. Nyligen -

En tungt lastad ammu- | utkom boken sSvenskt Skepps-
nitionsvagn stdvar genom byggeri» (Allhem), som omfattar
Wyomings dken mot Fort [59% sidor skeppshyggerihistoria
Sherman, men Kiowasin- med 750 1lll§5tr%tioner. En“tre\rlig
dianerna tdanker se till att Poki i NAVIENousioisk KT okl
J nu dr Per Collinders »Frin Noaks
den inte kommer fram ... duva till gyrokompassen» — #ven
den kan vara svir att fi fatt pa.
3) Sam Svensson: »Handbok i Sji-
mansarbete» (Rabén & Sjigren),
Strim—Enestrim: »Knopar — sji-
WE[.I,S FAR[;“ manstradition som hobby» (ICA-

Farlaget), Yngve Johansson:

sKnopar» (Bonniers).

Fraga: Jag &r digare till en
klinkbyggd motorbat, 1 somras
upptiickte jag att baten lickie ritt
svart niir jag kirde mot sjén. Vid
ndrmare undersikning visade det
sig vara genom mellanrummen
mellan de bord som i vanliga fall
ligger ovanfir vattenlinjen som Rekvirera gratis vér
vattnet kom in. Vad skall jag géra utfarliga broschyr

. d fir att slippa detia elinde till MILDENS EL. MOTOR AB
kommande sommar? Finns det na-
siaor got att-fylla i springorna? BOX 26 « SPANGA 1
Irriterad Namn
raffl
ﬂI'Ide Svar: Visst finns det medel som Adress

man kan anviénda till att tippa till
springor i batar med, men i detta

TV 10-64

spdnning!
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BATFRAGOR (forts.)

fall rader vi att lata bli detta.
Resultatet lir inte bli sirskilt lyc-
kat. Det enda raka #r att lita
nigot varv titta pd baten. For-
modligen kommer de att firorda
omnitning av borden och sitta
nitarna titare.

Fraga: Jag undrar var jag kan
fa tag i broschyrer och prislistor
pa ldttmetallbatar. Vilken bat &r
mest hallbar, en ldttmetallbat eller
en glasfiberbat? S. G. Wedevag

Svar: Signaturen talar inte om
vilken storlek av littmetallbatar
han avser. Det finns ganska
manga sma lattmetallbatar av
rodd- och sportfisketyp som siljs
och tillverkas litet varstans. Bland
annat sdljer John Wall och Kon-
sun eit par mer kidnda smabats-
fabrikat. Den mest kiinda tillver-
karen av stora lLittmetallbdtar &ar
Gustafsson och Anderssons varv
pA Lidingté utanfor Stockholm.
Dir tillverkar man ett stort antal
modeller frin ca 5 meter till dver
10 meters langd. Betriffande hall-
barheten anser vi glasfiberbéten,
om den ir riktigt byggd, vara den
mest hallbara.

Fraga: Undertecknad har for
avsikt att resa utomlands med
segelbat i sommar. Vad skall
jag da tinka pa innan jag ger
mig av? Maste jag besioka tullen
i det frimmande landet?

K.-A. Flodin

Svar: Ni bir snarast mibjligt
kontakta Svenska Kryssarklubben
cch registrera er bat dir — det
kostar 20 kr per ar. Samtidigt far

ni alla upplysningar som behdvs
for att inte komma i beknip hos
myndigheterna i det land ni har
for avsikt att bestka.

Fraga: Finns det nagra svenska
dellritni lasta € om-
kring 5—10.000 ton? Den meodell
jag tnskar bygga skall vara om-
kring 1,5—2 m lang, varfor skalan
bir vara omkring 1: 100.
G. H. i Ritivik

Svar: Beklagligtvis maste vwi
lamna ett negativt svar. Vi har
dock fatt si manga friagor av det
hér slaget att vi tror det skulle
finnas marknad for ritningar och
byggsatser till svenska handels-
fartyg om nagon verkligen skulle
vilja tillverka sadana. Tipset wvi-
darebefordras till modellfirmorna
med varm hand.

Fraga: Kan Teknikens viirld
upplysa mig om fiéljande angien-
de det amerikanska hangarfarty-
get Saratoga: 1) Liingd, bredd,
djupgiende, 2) fart, 3) deplace-
ment, 4) bestyckning.

Besikare ombord

Svar: 1) 319x39,5x11,3 m, 2) 34
knop, 3) 60.600 ton, 4) flygplan,
rokbotar (Regulus).

Fraga: Tacksam fir filjande
upplysningar om sportbiten Spee-
dy: 1) Lingd och bredd, 2) mo-
torstorlek, 3) konstruktor, 4) tiv-
lingsklass, 5) var kan jag kopa
ritningar? Spaedyfantast

Svar: 1) 2,60%1,35 m, 2) 7,5—18
hk, 3) Ake Sundstedt, 4) Formel
K, 5) Tekn. Forl. AB, Box 3137,
Stockholm.

| Adress .oooocininin

Malskjutning med
precisionsgevar —
roligt och avkopp-
lande sommarndoje!

Lar samtidigt Er pojke respekt
for- och rétt handlag med ett
gevir!

Ett robust gevdr med god genom-
slagskraft och éverldgsen precision.
Finns i tva kalibrar: 4,5 och 5,6 mm.
IHOS' vapen-, sport- och jdrnhand-
are! .

Riktpris exkl. oms 140: —
med kikarsikte Kr 180:—

WASP

precisionstillverkade luftgevérsku-
lor ger absolut basta skjutresultat.

w025
ualf.
0

Generalagent

PAUL BERGHAUS
& CO AB

Goteborg:
Postfack 1512
Tel. 031/17 05 256
Stockholm:
Rédmansgatan 57
Tel. 08/23 42 10

rSand mig den intressanta Meteor BSA- t
Ibroschyren i firg. 20 &re bifogas i |
Ifrimﬁ{ken‘ :
|
|
|

N i e e

Teknikens varlds radannonser

~ MOTOR

[
4
? For undvikande av missférstind &r 4
> Teknikens véarld angeliigen pépeka
? att all trimning av mopeder | syfte
att 8ka cylindervolym och hégsta
» hastigh utdver lagstadgade 50 cc
resp. 30 km/t inneb&r att mopeden
automatiskt underkastas viagtrafik-
stadgans bestdmmelser om l&tt mo-
torcykel. Det innebér bland annat
att fordonet skall registreras och ej
:éw féras av den som soknar kér-
ort.

Siljes

Mopedtiviare! Det &r enkelt och billigt att
trimma mopeden inda upp till 56 hk och
over 100 km/tim, Vara utfdrliga och lattfatt-
liga trimningsinstruktioner passar alla mope-
der, End. 4:50 mot postfirsk. OBS. Trim-
mad moped betraktas som mc. Fir endast
kbras pd inhdgnade taviingsbanor. Ing.-firma
Universal, Leftvigen 13, Tringsund.

Bil-, moped- o. cykeltillbehdr. Ny katalog med
erbjudande om 20 % rabatt mot 1: 50 i frim,,
som aterbetalas vid kip. AB Durax, Box 20152,
Malmi 20,

Vespa, Lambretta m. fl. 25 % rab. 3 reserv-
del. o. tillbeh. Spréngskiss mot 2: — i frim.
Ava Predukter, Braheg. 32, Sthim. 6193 17.

Liuddimpare flln_cs i rostfritt, ldttmetall,
syrabetad stalplit samt svartplat till c:a
100 st. mod. SLITAGE-delar sisom stotddmpa-
re, kolvringar, bromsband, lameller o. dyl.
ocksa till formanliga priser. Frakt dver 5: —
betalas av oss. Prislista mot 70 dre i frim.
fran Aute-Bergh, Box 17012, Giteborg 17.
Specialfirman for ljudddmpare och avgasrir.
Elvarvrdknare billigt. Broschyr mot porto.
Agenturfirma Somex, Box 51, Enskede 1.

TEKNIKENS VARLD 10/64

IWA FK-vagnar. Byggsatser, chassin, vagnar,
motorer. Ritn. IWA Bantam (ABD), Sprinter
(ABC) 12: — st. Katalog mot 1:50 i frim,
Ing.-f. Welland AB, Box 29, Spinga.

Ljuddimpare — avgasrir i 112 mm stilplat,
rostskyddsbehandlad, hdgsta kvalitet, b#sta
passform. 30 % rabatt pd gdllande riktpris,
Full returrdtt, uppgiv drsmodell o. bilmérke.
I. Lundberg Agemtur, Fack 40002, Luled 4.
Tel. Luled 223 47,

Moped- 0. me-dgare! Nya kataloger utkomna.
Lelles Mc-katalog -63 innehdller &ven mo-
peddelar, pris 1:50. Lelles HVA-katalog -63
med allt for HVA-Bgare, pris 3: —. Lelles
250 cc specialkatalog, pris 5:—. Frimérke
bif. Specialfirma nir det giller motordelar.
Lelles Motordelar, S:t Persg. 5, Uppsala.
Tel. 018/11 54 66.

Mopedister! Borrning m. kolv 24: —. Motor-
renovering. Motortjdnst, Sigen.

Beg. me-delar. Stor sortering av motorer,
vixellddor, framgafflar, ramar, hjul, dick,
tankar, magneter, generatorer, strilkastare,
relder, hastighetsmiitare m, m. Gustav
Iohanssons Motorfirma, Fyllebrs. Telefon
163 54, Halmstad.

Mc-farare! Nu kan Ni trimma mc:n till ett
verkligt fartak, Lattfattliga trimningsanvis-
ningar fir effektiv och skonsam trimning fér
ndstan alla 2-takt, t. ex. Silver- och Guldpil,
NV, Monark m. fl. Kompl. endast 4: 50,
Ingenidrsfirman Universal, Loftv. 13, Trangsund.

Transistortindning kompl, riktpris 145: —.
Prospekt sdndes. F:a Verkstadselektronik,
Box 475, Villinghy. Tel. 3809 44.

Den nya exklusiva hilradioantennen Super
RH-4 nu i Sverige. Ferritkdrnsantenn i ex-
tremt hajfensutfGrande. Finns i ett flertal
farger. Introduktionspris end. 35: —. Han-
delsbolaget Evident, Sdtradngsv. 61, Danderyd.

Fabriksny Dart-Kart med tva endast inkirda
Kometmotorer (B-sport). Formel K-vaga (klass
D-sport) med 6 tums hjul samt nyrenoverad
Sachs 175 cc-motor (registrerad). Formel K-
vagn (klass A-sport) med 5—6 tums hjul samt
fabr.-ny Partnermotor (registrerad). Velve
B-18 ventilkdpa av ldttmetall med kylflinsar,
Nyrenoverad |itt motorcykel, Silverpil med
Sachsmotor (skattad -64). Sldpvagn fir bil
passande till Formel K-vagnar. Max.-last 120
kg. Lars Engelbrektsson, Nygatan 4, Bollnds.
Tel. 0278/131 45 wx.

2 st. MG Magmette 1956 salj. i del. 90 %
dick. 1 Philips bilradio. Tel. D456/502 24.

Nyregummerade bildick 5,20<14" 30; —,
5,60>14" 35: —, 590x14" 37:50, 5,20
15" 30: —, 6,40<15" 44: —. 4 st. fraktfritt.
Bex 123, Fersheda.

Utembordsmotor 18 hk Evinrude -62. Klas-
Gdran Klassom, L 313, Tallasen,

Ljudddmpare DKW -55, beg. (anv. 2 mén.).
50: —. Beg. dick 590x15", 2 st. 80 %
70: —, 2 st. 40 %. Erenius, Espedals-
vigen 3, Ronneby.

Propelirar, 2,800 varv/minut, c:a 30 hk, diam.
120 cm, avs. fir hydrokopter. Tillv. av ma-
hogny, pr. 250: —. Sv. t. »Propeller, 14511x.
Speed-Car klass D-spec., fullt kirklar motor
Macio 200 cc. Pris 500 kr. Tel. 08/93 B0 55.
Anglia-dgare! Sportfirgasare, félg med bra
dick, pass. -60—64. Rkn.-selar, 2 st. bilradio,
Philips 0. Centrum, billigt. S.-A. Liljereth,
Sundsv., Fardsund. Tel. 21394,

Kopes
Bld Stinget kdpes omg.

Beg. motor till
Tel. 0372/940 20.

2 st. 12" Formel K-hjul m. fdlg kdpes, obef.
beg. Leif dhstrim, Stor@hamn.

Alfa moter 5562, fyrcylindrig, komplett i
delar el. enbart topp. Tel. 013/651 83.

Utombordsmoter ciljes billigt. 0320/107 22.

Fiat 1100 i delar, ex.: Motor -58, garanteras,
250: —, Takstk. G. E. 50: —. 2 st. bilradio
12 volt 50: —/st. H. S., Box 245, Mellansel.

Cylinder- och  veviagerremoveringar. Bil-,
bat-, mc- och mopedmotorer. Snabbt och
billigt, Mc-Moter AB, Dalagatan 31, Stock-
helm Va, tel. 3387 50.

SAAB 96, renoverad 3-viixlad vixellida. Kron-
hjul-pinjong, GT-utvixling — 4 kapade hjul-
fjagdrar. — Bilradio Blaup. Stuttgart. L. 0.

Svensson, Meteorvigen 36, Tiby.

Utrusta Er bil Billigt. Kvalitets-tillbehor Gl

nettopriser. 11l. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Box 138, ange 1.

Bilister!  Registreringsnr  av  sjdlvhift,
plast. Uppg. nr. Rekv. m. postfarsk. 5: —
4+ porto. wTette-skyitens, Eriksg. 27 B,
Enkiping.

Saab-dgare! Renovering av vevaxlar samt cy-
linderborrningar utfdres noggrant. Me-Metor

AB, Dalagatan 31, Stockhelm Va, tel. 33 87 50.

1 st. moter HVA Sport 175 cc, p:a skick,
eller byte mot forslag. H. Glifberg, Rams-
isa 6, Tomelilla.

Hjulsidor i Jattmetall oavsett biimdrken.
Kr 26: — per sats. 6. H. B,, avd. B, Box
4042, Givie 4.

Viixellada t. Volvo 60 hk. Typ H 6. 175: —.
Backslag pass. mindre inombord., 50: —
G. Fjdliklint, Box 568, Alvsji 5.

Hansa 1100 motor, ev. def. H, §., Box 245
Mellansel.

Harley Davidsen el. Triumph 650 cc kipes.
Skriv svar m. prisuppgifter si kontaktar jag
Eder. Karl-Gerry Pettersson, Krumhall, Nybre.

Jeep =Willys» amerik. armétyp kipes. Sv. m.
pris t. K. Ekstrim, Ashy Gard, Eskilstuna.

Go-Kart i 50 cc-klassen onsk. kipa. Helst i
gott skick S. Westman, Bergsv. 53, Lidingd 1.

onskar kipa komplett kardan till en BMW
R 26 -58. Sv. t. »B. Thille, 08/45 06 03.

Beg. Epa-traktor @nskas. Svar med beskr.,
fota, pris _t_ »14500x.

Retor till 250 cc 2-cyl. Monark llo 550 1954.
Mopedmot. llo Piano 2-viixi. och llo FP 50
samt Pilot-mot. 2-viixl. Sv. m. prisuppgift t.
Lennart Hallberg, Fack 9, Alby. T. 0690/401 94,

P
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RADIO — TV FOTO OPTIK - MODELLBYGGE - DIVERSE
Siljes Siiljes Siiljes Siiljes

Ombud sokes f. led. vérldsm. i transistor-
radio. Tillskriv Tramsistor, Box 4363, Bollnis.

Trans.-radie billigt. Prisl. m. Box

porto,
1082, Sbderala.

Beg. bilradio Blaupunkt, och Pnilips sdljes
billigt. Aven antenner och avstorningsmtrl,
Prisl. m. porto. I. Karlsson, Bex 52, Skruv,

Bandsp. Ampex Studie, har kostat 2.100 kr,
siiljes fir 700 kr, Mixer »Sabas 4 ing., 200
kr. 4 st. Pearl mic. 50 kr/st. Gravyrverk f.
gramm.-insp., alla hastigh., 3 inb. forst.,
1.500 kr. Sv. t. Amge tel. 0690/402 32.

Gruadiz T¥ T oatt.-driven bandsp., har Kostat
460= —, sdljes for 270: — kompl. m. band-
mikro 0. ansl.-sladdar. Sv. 1 »Vilskitt,
Lidingd, 14480a.

Trafikmottagare HE-80/ER-202, 15 rdr, 0,55—
30 Mc/s och 2 M, 3 min. gammal, siljes
for kr 650: — pa gr. av studier. Sv, t.
»Hastar, 14481,

Grammofenskiver, mest pop, amerikanska EP
4: 50, single 3: —. Lista skickas mot 0: 35
i frim. Hans Nylén, Homsg. 7, Kalmar.

Pelisconverter, heltransistoriserad, firdig for
anslutning t. radio m. UKY, pris 95: -
Tel. 018/11 23 66 efter ki, 19.00.

Bandspelarchassi =BSR» 4-kanal, nytt, sdlj. f.
130: —. B. Ottossom, M:a Allén, 18, Karlstad.
Transistorradio och bandspelare siljes billigt.
Nya savil som begagnade. Begdr prisuppgif-
ter mot porto. I|. Karlsson, Box 52, Skruv.

Bilradio, ndg. beg., 12 v, m. L, UKY, end

Framkallning, kopierimg. Prisex.: Sv.-vit film
6x9 1:50, 24x36 1:75. Storkep. 9X9,
9x12 0:50. Forstkl. arb. Snabb lev. Capax,
Box 410, Bandhagen 4.

Smalfilmarnas nskedrom: fardiga filmtexter
kr 3: 95 inkl. oms o. p:o. Begir gratis fir-
teckn. Gver vdra 130 olika 8 mm filmtitlar
fr. Tex-Film, Roslagsg. 50, Stockholm Va.

Fitmer, colorslides, inspelade tomband! 3
mm farser, &ventyr m. m. Av. firg o. ljud,
Fickproject, 32: —. Texter o. titelslides.
Trisimport, Box 21, Sundbyberg.

Allt i fete. Liga nettopriser. Begir prislista,
Ejre-Agenturen, Bex 20063, Sthim 20, tel.
08/48 76 55.

Astramik har nu en ny stor katalog iver
teleskop och tillbehdr, ddr &ven sliten
handboks ingdr. Erhalles mot 1: — i fri-
marken. Astronik, Vikstemsvigen 36, Johan-
neshov. Tel, 4996 32,

Aterfiirsiljare och fotografer erhdlla mycket
firmanliga priser pd allt fotografiskt sdsom:
Kameror, projektorer, fotopapper, film m. m,
Svar till »Kvalitetsmarken, 60560»

8 mm krigsfilmer. Forteckning mot 50 ire i
frim. Bex 493, Bords 1.

Underhaliningsfilmer 8 o 16 mm, 500 olika,
Katalog sdndes gratis. K. L., T.'v. 10, Box
182, Vasteras 1.

Redigeringsapparat, for 8 mm smalfilm, nit-
ansluten (220 v). Pris kr 150: — -+ oms,
F:a H. Westerlund, Box 420, Johanneshov 4.

Fiarstoringsapparat, Minor 111, 6<6 cm el.
mindre. Anastigmat Ocean 1:3,5/75 mm. Har
kostat @Gver 200 kr, siljes for 100 kr,

Kiirklart RC-plan med Webra Bully samt ny
Metz sdnd. o. mottag. 2 st. byggsats. Berg-
falke. 1 st. Taifun Tornado fiir flyg- el. bat-
inst. 1 st. Telematic samt div. tillbehir.
Nyvarde: 1.000: —. End. kont. 400: —. UIf
Johansson, Rimensv. 37, Johanneshov. Tel.
08/91 56 87.

Glasfiberplast for hobby och industri, Sjdlv-
hardar, blir glashard o. genomskinlig. An-
vandes fdr tillv. o. reparation av bilar, ba-
tar, husvagnar, mc-kdpor, formgjutn. m, m,
Kan armeras med glasfiber. L#tt, starkt. End,
prima révara. Bestdll provsats inneh, plast,
hérdare, ator, fargampuller samt fullst,

Mirklin-anl., katalogpris c:a 1500: —, siljes
for 950: —, Christian Grahn, Tessins vig
18 A, Malmi V.

Modellmaterer: 1 st. McCoy 35 kird 2 tim,,
30 kr, 1 st. Cox Pee Wee 0,03 kird 2 tim, 20
kr, 1 st. Cox Sportsman 15 kord 3 tim. 30
kr. S. Arwidsson, Viderilsg. 21, Giteborg H.
Fleischmann m.-j., kostat 500: —, silj. fir
350: —, obet. beg. Bernt Hanssom, Mijdfidr-
ten, Raned.

SPORT JAKT FISKE

siiljes

Vapen fir alla dndamail: jakt, skytte eller
samling. Valkommen med Er forfragan
skriftligen eller per telefon, gidma efter
kl. 18 samt sondagar. Ryds Vapemhandel,
Tenhult. Tel. 036/912 19, Siljer, byter och
kiiper alla slag av vapen, iven antika.

Antika gevir och pistoler siljes. Harry Ohlin,
Kvarmhagsgatan 24, Vixjii.

Kompl. grod trustn. M 2xX7 |
mod. 14 m. aggreg. sdljes for 800: —, har
kostat flera tusen. Rume Astrim, Stakare-
grind 15, Luled 4.

typ: Follin. Pris 450 kr.
, Box 5461, Bords. Tel. 168 18.

285: —. L. Hagman, Jonssonv. 104, Avesta. | L. Svenssen, Kalbo, Katrinehoim. Hn"!“‘“"""‘v
Hopes Kipes

Svepgen. Heatk. TS4A, Eico 368, Sanwa W01, | 75 mm objektiv till 8 mm filmkamera Canon

el. fikn. beg. bill., ev. ej fdrdighyged. | 8 av 1957 irs modell. Axel Bjbrklund, Sterg.

A. Edstedt, Girdal, overhirmis.

22 €, Rittvik.

Skriv forst ut texten till Er annons.
Anvind gérna férkortningar. P& var-
ie rad i tidningen gér in c:a 42 bok-
stéiver inberiiknat ordmellanrum. Ni
kan dé latt rékna ut hur ménga ra-
der Er onnons kréver. Fyll sedan i
kupongen hér nedan (eller skriv sam-
ma vppgifter pad en lopp) och skicka
den tillsammans med annonsens text
till  Teknikens vérlds annensavd.,
Torsgatan 21, Stockholm Ya. Annon

Sa hdir bestdller Ni en radannons

pé tel. Stockholm 34 90 00, Géteborg
136022, Malmd 327 94, Sénd inga
pengar! Priset f&r radannons i Tek-
nikens vérld @r 4: — per rad. Ni be-

Kulskyttar! Prisbill. oml. patroner till tri-

ning och jakt i ett flertal pop. kal. Aven’

8X54/7 mm RM o, 358 NM. Prislista mot
dubb. porto. Laddtjinst, Ulricehamn.

Koépes

Pluggade gevdr o. pistoler kipes. Svar med
mirke o. kaliber till »USA, 14503..

BATAR

Nialjes

héver inte betala férréin
varit inférd i tidningen. MNi f&r d&
en riikning och inbetalningskort.
Svar till signatur. Om Ni inte vill
sdtta ut namn och adress i Er annons
len Ni anvénda signatur., Svaren

sen inférs i férsta méjliga nummer
av tidningen (tidigast om 20 dagar).
Ni kan ocksé ringa in Er bestéllning

Radannonserna &r av tvé slag. An-
tingen har den som vill ha kontakt

Sa hdr svarar Ni pa en radannons

dé till Teknib vérld som
skickar dem ftill Er. Férmedlings-
avgiften &r 1 kr fér att técka utgif-
terna fiér expedition och porto.

Signaturen &r det som stér inom
Teitats

satt ut sitt namn och adress eller
ocksé har han anvéint s. k. signatur,
I det forsta fallet skriver Ni natur-
ligtvis till den adress som stér i
annonsen,

[ 1 Metor
[] Radio — TV
"] Fotoe — Optik

[] Modellbygge

BESTALLNINGSSEDEL
laki:_lws ii_II Teknikens vérlds annonsavd., Torsgatan 21, Sthlm Vo.) Hérmed
bestdller jag en annons enligt bifogade text. Den skall inféras i forsta
mijliga nummer av Teknikens virld pé
Ni inte vill). Annonsen skall st& under den rubrik jag sott ett kryss (X) for.

L1 Maskiner — Verktyg
1 Sport, Jakt, Fiske

» ken), 1. ex, *Férméniigt,
1362». | detta fall skriver Ni signa-
tur pd kuvertet och adresserar till
Teknikens vérlds  annonsavdelning,
Torsgatan 21, Stockholm Ve,

rader (beh&ver inte anges om

[] Platsférmedlingen [ Séljes
| Diverse | ] Kdpes
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Batar—Bitbyggsatser. Marknadens mest om-
fattande byggsatsserie Gver snabba sport-
batar. Vart batprogram omfattar @ven glas-
fiber- och trébatar. Battillbehdr i stor sor-
tering till ldgsta pris. 1964 #rs Bat- o.
tillbehdrskatalog séndes mot 1: — i frim.
Skriv idag! (Meddela om Du aven vill bli vart
fritidsombud.) Béatspecialisten Tebe-Bolaget,
Umed 3. Ordertel. 219 53.

Sportbatsrithingar. Broschyr mot porto, S.
E!I‘Itil. Gitgatan 26, Stockholm Si.

beskr. och prisl. (@ven i parti) for 8: — +
porto. Glasfiberviv och matta, Hog kval.
Prover och prislista 5: —. F:a Regale, Box
6844, Borlinge.

Spar arligen 1.000-tals kremor genom att
sjdlv kidpa begirliga varor direkt frin ut-
landet. Var nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar frin fdrdelakt. inkips-
killor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar. Kat, #r omsorgsf. bearbetad o.
detaljerad. Ni far inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna far Ni ocksd se
i bild, Ni far exportpriser. Ni fir import-
tips. Ni far gversittn, o, anvisn. sd Ni utan
svirighet kan skriva till firmorna. Frén
hela viirlden kommer brev om firdelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m.m.
att strimma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar, Denna katalo%_ e
med vars hjalp Ni kan gbra otroliga fort].
— hkostar endast 16: — -+ porto. OBS! Ut-
kommer ej i massuppl. Bestdll dirfér redan
i dag. Stureson Trading, Avd. T, Box 530,
Sollentuna 5.

Hemarbete och massor med tips pd andra bi-
sysslor erhdlles i vér stora handledning.
Extra erbjudande, Ni kan tjdna minst 100: —
i v. pd en ldttskott bisyssla, som kan
skitas fran hemmet. Handledningen kostar
end. 4:50 + porto. J. 0. Anderssom, Fin-
jagatan 11 B, Hissleholm,

Batteridriven tamdborste med 4 utbytbara
olikfargade borstar. Pris 29:75 + porto.
Stigi Import, Box 218, Lidkiiping 2.

Hendra kronor extra i veckan? Sand 35 dre i
frim. for upplysn. OBS inget fdrs.-uppdrag!
U. Sirmegardh, Avd.3, Stembocksg. 8 c, Malmd.

Svarvning utfores. Max. diam. 150700 mm
langd. Noggrant arbete. Humant pris. Sénd
ritningar och material eller materialuppgift
till Karlssons Motor, Kyrkogatan 48, Smedje-

150—200: — per v. Sind i dag efter var ny-
hetslista m. massor av fips pd bisysslor.
Massor m. strilande nyheter. Extra! Hemar-
bete m. gar. ink. av 100—150: — i v. med-
filjer. Pris 3: 50 -+ porto. Alltjinst, Box
73, Bjimum,

Urdelar och verktyg sdljes, dven till ama-
torer. Illustrerad fourniture- eller verk-
tygskatalog sdndes mot 2 kr i frimédrken.
Firma E. Karlssom, Erikslund,

Platsombud dnskas. Forsiljn. omfattar pris- o.

Pa négra timmar, for ndgra tior, gor Ni en
bitmotor- av en mc-motor. Ritning o. arb.-
beskrivn. 7: 60 + porto, Wallin, Avd. Batm.,
Frillandsvigen 3, Timradalen.

Batar, batbyggsatser och Datbesiag. WijKo-
Industrier, Hagerstens Gard, Higersten. Tel.
NR/AR 35 00.

byggsatser, tillbehdr och panoramarutor. Ka-
talog mot 50 dre i frimdrken. A. Sjdgren
& Co, Box 1721, Giteborg 17.

Battillbehir. Allt for biten — till ldgsta
pris! Vindrutor, rattar, beslag, lanternor,
fartioggar, flytvastar, utrustning for vatten-
skidsport m.m. 1964 &rs Bat- o. tillbehirs-
katalog sdndes mot 1: — i frim. Skriv idag!
(Meddela samtidigt om Du #ven vill bli virt
fritidsombud.) Batspecialisten Tebe-Bolaget,
Umed 3. Ordertel. 219 53.

Sporthat, oppen, nastan ny, B40: —. Uthor-
dare Evinr. 35 hk el. 1,845: —, Johns. 22 hk
i del. 80: —, Archim. 20 hk 495: —, Franchi
16 hk 1.430: —, Trim 6 hk 305: —. Fjdrregl.
Perkins 145: —. B. Larsson, Ekendsv. B3,
Motala.

Vattenskidor, Deg., 50: —. Stig Hallengren,
Ahus.

Insjieka 4,5 m. Ritn. o0, arbetsh. 5: 60,
C. Andersson, Box 228, Kiping 2.

reklamlappar, skyltar o. d. Katalog o. prover
mot inbet. av kr 5: — per postgiro 62 36 28.
Fajco-Reklam, Alstromerg. 2 B, Giteborg C.

El. stingselapparat fullt komplett med NIFE
ackumulator. Pris endast kr 125: — Extra
NIFE ackumulator kr 24: 50, Sténgseltrdd i
rullar om 500 m kr 31:50. Isolatorer av
plast per duss. 1:80. Skriftlig garanti. Pris-
lista pa begdran. Returrdtt. Rekvirera nu
frin ing. Knut Johanssen, Box 5029, Kris-
tianstad 5.

Vill Ni pa Er fritid ha en god extrainkomst
genom tillverkning samt ev. forsdljning av
en mycket [&ttiliverkad och ldttsald pryd-
nadsartikel? Sénd dd in Ert namn och adr
omg. till o0ss. KA-WE Produkter, adr. K.
Wennberg, Floravigen 9 E, Fagersta 2.

Importera sjilv fran Japan. ¥i hjdlper Er
med adresser och skaffar pd begdran offer-
ter. For n@rmare upplysningar skriv till
Eimek, Box 607, Karlskega 2.

Sommarstugedgare! Originell grind  billigt
(sjélvstingande). 2 st. hjul av ek, h. 1.200
mm, Stolpar 2 st. rbr med blomkorgar.
T. Falk, Vasagatan 11 A, Mora, tel. 109 36.
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Teknikens varlds radannonser

| reklamsyfte sdljes ett antal herrarmbands-
ur 45 5% under fidigare pris. Automatic m,
datum, 30 rub. schweizerverk, sjdlvuppdra-
gande, stotsdk., vattent., antimagn., sjilv-
lysande urtavla o. visare. 1 ars skriftl ga-
ranti. Har kostat 129: —, Edert pris nu
72: —. F:a AO-Import, Box 101, Oshy. Be-
still nu!

Tvangsfirsiljes pd grund av flyttning: Helt
ny FK-motor, PP-AH-61, med koppling, kedja,
76 k-drev. Pris 730: —, siljes for 400: —.
8-kant. vEggur 325: —. Tilt, 4-mans, 90:- -
Sv. t. »Returritt, 14495».

Littfirtjdnta pemgar: Bli Aterforséljare fiir
vira eftersikta kvalitetsvaror, specialitet:
nyheter. Ex. cigarrettindare utan mekanik,
tandes av luftens syre, f. n. marknadens
prisbilligaste. 53] pa arbetsplatsen och till
bekanta. Hog provision. Skriv och hegir upp-
Iysningar. F:a AD-lmpert, Box 101, Oshy.

Arets popnyhet — sjdlvhdftande plastdecaler
i flerfargstryck att fasta pd bilar, mopeder,
cyklar m. m. Prisex.: Gam 3: —, 491 3: —
Bulldogg 3: —, 1:25, 0:75, Geting 3: —,
1: 25, 0:75, Bupny 1: 25, 0:75, Dirrskylt
1: —, the Beatles’ symboler 2:50, 1:25,
0:75 samt S-miérken pd flaggbotten 4: —
och flaggor 2: —. Vi sinder mot postfir-
skott + porto. Belopp under 3: — mot fri-
mérken. Skriv till F:a H-decal, Box 7, Hi-
gersten.

Skrivmaskin Facit Privat, ny, med viska och
handbok. Pica el. elitstil. P 1-L utan tabul,
repr. 516: — séljes fir 464: — P 1-KBL
med tabul. r.-pr. 564: —, s@ljes for 510: —
inkl, oms. Sumdwerg, Box & Uppl. Vashy.
Framkallning, kopiering. Sv.-vit film 6x9
1: 50, 243<36 1:75. Storkopior 7X10, 9X9,
912 0:45. Snabb lev. L. Svensson, avd.
T, Kalbo, Katrineholm.

Enorma fdrtjdmster. Ni kan nu kbpa Gver-
skottsmaterial, delv. nytt, av alla slag som
dagligen realiseras av NATO-linderna. Exem-
pef: Elsvetsar 35: —, pgassvetsar 20: —, 4-

manstalt 10: —, sovsack, nylon, 5: —, raffl.
jaktgevér 15: —, luftmadrass 3: —, smalf.-
kamera 15: —, kikare 10: —, plastbat 35: —,
1.200 lit. vitfirg 140: —, revolversvary

210: —, frasmaskin 70: —, gaffeltruck 650: —
m. m. 1963 sdides fdr Gver 26 miljarder kr
till parti- och privata kopare. Fullst. upp-
lysn., imp.-bestimmelser, depdadresser, reg.-
blankett (engelska) sa Eder adr. reg. Anmil-
ningsblankett fir huvudkatalog sdndes per
postforskott kr 7: 50 -+ porto. P.E.K.D.-Tra-
ding, Box 112, Karishamn.

Husvagmar. — Jag tinker ta upp fiirsilining
av husvagnar pa mitt program, onskar dir
fir komma i kontakt med l&mplig firma.
F:a W. Lindman, Sveav. 11, Fagersta 2.

Kopes
liésgrutlr—npphuare' Sand o0ss skiss och
beskrivning Gver Edra idéer, som uppkiipes
om de kan upptagas i nmduktinn. Wick-
strims Serie Produkter, Forndsa.

32 voits gisdlamper 15, 25, 40, 60 watl.
H. Jacobssen, Fackla, Katthammarsvik.

Diverse

Bryt ensamheten! Gppma Brevvixling! Tusen-
tals damer och herrar i alla dldrar och
samhilisklasser Gnskar brewvixla fir ev, Hkt,
Insind Edert namn, adress samt Alder till
Sveriges stiirsta bekantskapsitrmedling, s
sdnda vi i slutet brev utan firmatryck foto-
grafier och Gver 300 fulist. adresser med
utférliga upplysningar samt vdr specialbrev-
stéllare. Vi garant, absolut diskretion.

Giita-Klubben, Avd. T, Skeppshron 1, Malmi.

kdpronden

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB. amonswomgmau TORSGATAN 21 - STOCKI

» TILL SALU

MOPEDISTER! 'sing 1:— i .

mirken och Ni fir vir stora re-
servdelskatalog,

MOTOR-HOOKS, Sdgen 30
Namn:
Adress:

GARANTI

Fér alia kép av varor under denna
rubrik garanterar annonsérerna re-
turrdtt inom 8 dagar frdn varans
mottagande fSrutsatt att den retur-

neras i oskadat skick.

INLAMNING-
STALLEN

Lagsta pris — hogsta rabatt.

erbjudande om fri film.
viltkor gratis.

SYDSVENSK HANDEL

Riimneholmsvig. 74,

ATERFORSALIARE

fir fotoarbeten i fiirg eller svart-vitt stkes.
Film och foto-
material till bottenpriser fér reg. ombud och
Begdr prislista och

Malmi V. Tel, 940/607 62,

dels-,

GULDSPECIKLISTEN AB

Hérmed rekv. mot postférsk.

YRKESRINGAR

kontrollerat silver med guldkanter 33:—
helt i 18 karaf.f. guld llﬁ'

POSTFACK 9023, STOCKHOLM 9
. st. teknik-, han-

maskinring a 33:—, 107:—. (Stryk under

ringtyp och pris!) Storl ++o» mm (innerdiam.).
Namn: ...oeeiriarnisivanssanininis desessaias
AQIBSEE oiieviasstvesunrrannes N o
Postadress:’ ool ke sassanene T.v. 10-64

* BYG

 CINDY

ofla delar

hogny samt lister, segel och mast.
follskal

baten

Detaljerad modell av. segelbét
lyxklass. Byogsotsen levereros med
utstonsade i fanér och ma-
Aven
itn. och byg uktion medféljer.

WINDY Il ¢ .

_genom-

ning med R/C. Batens

\ o. k&l 25: 50

Modellen kan modifieras for styr-
léngd: 730 mm.

Bredd: 155 mm. Héjd: 965 mm. Kr 27: 50
Sats med 277 .,
lyxtillbehdr Forsumma inte ait genast

anskaffa vér nya

JATTEKATALOG

over modellflya, modellmoto-
rer, modellbatar, radiokon-
troll och all slags tillbehor,
Pris kr 2:75. -
Kop katalogen hos hobby-
handlaren — eller skriv tili

modell-

SEMO 5 Elegant modell i ame-

tankt och enkel k gor
den hiir modellen mycKet lémp-
lig fér yngre byggare. Alla delar

utstansade i fanér. Fullskalerit-
ning, byggbeskrivning samt ut-
rustningsdetaljer dv plast med-

félier. Langd: 415 mm. Hajd: 560
mm. Kr 13: 75

TEKNIKENS VARLD 10/64

rik k stil. Avsedd for kraftig
el-motor eller 1-1V2 cc Ffarbriin-
ningsmoter. Denna modell — lik-

som segelbatarna — dr konstruerad
av Flyging. S. E. MNorrman %amt
noga a®provad med olika motor-
typer vpp till 212 cc. Allo delar
utstansade, fullskaleritning. Léngd:
630 mm. Kr 35

I"

U! S

T 43 Tiusia_ modell —  sdrskilt
lampad fér yngre byggare. Av-
sedd fér el-motordrift. Alla delar ut-
stansode.  Fullskaleritning. Léngd:
450 mm. Bredd: 120 mm. Kr 9:75
T 48 el-motorsats med propeller
Kr 4:75

AN NS N -
st Semo 5 R;’C Commander 35: —

sommarhobby

SV £ TRIEOSSON

q
Alla tiders
.I

T 42 Svenlkc flattans

motortorpedbd?
En férndmlig konstruktion med
goda sjbegenskaper, stor halifast-
het och goda utrymmen f&r in-
stallationer. Alla delar uistonsade
i plywood, Lister, utrustningsde-
taljer, ritning i full skale samt
utfarlig instruktion medfljer.
Langd: 930 mm. Bredd: 230 mm.
Kr 59: 50

PSR WSS AOOLLLFLSCIHOUSTRY - MALINO
. stT 48 el-m.-sots m. prop. 4:75
SERGITEE Cea . Lamie s B ) 27: 50 .. st Kal h lyxti o ]
arWiady M 13:75 o i e e ey
. st Modellflygkatalog 2: 75 Kataloger kan bet. med frim. — helst
. st Semo balsalim ........ 0:85 stor valdr
SPECIALKATALOGER

. st Sealectric svensk . ..... 1: 25

. st Tri-ang Minic ships .... 0:60 Namn: ...

0:75
0:75
0: 75

. st Tri-ang Minic Molorwurl
. st Tri-ang Rovex TT Tag .

. st Aurora Plastmodeller . .
st Fleischmann Tég

D?S

st Pocher Tég :
T.v. 10-
L = - - ™ e ] J

Adress:

Postadress:

T



“BILLIGA BILTILLBEHOR o BILDACK!!!”

Rekv. vér omfattande katalog det 16- SR e o S S
nar sig. Belaina bilister vart motio. | Sénd gratis Eder katalog till

Allt flera — koper mera hos

T T e e S I

AB AMERIKANSKA _ by
BILDACKSFORSALININGEN Adress .0 ... él
Fiolgatan 6, .
Vastra Frolunda B Postansfalt . .......0convennsones 4

SAAB — AGARE, HOJ EFFEKTEN!

F
)

Montera MONZA--GT avgassystem for SAAB 93—96. Patentsikt instéllning av frémre
démparen, dels genom ett spjall, dels genom sfbllbor kona i ing. réret f5r exakt gas-
motstéind, som visat sig ge bar govel. DUBBLA mellanrsr,
Dubbla &ndrér i bakre damparen, Provod ay efnﬂkure Pris komplett inkl. mont. sats
160: — + oms, frakifritt.

FIRMA MICRO Anderstorp tel. 0371/15733

PRAKTISK TorEN
POPULAR <
PRISBILLIG

SHRAMMEL-
FH' bilhylla som

MONTERAS PA

—

Nyheten Ni behidver! Patent stkt. Fiarger:

rid,
bla, gul och gri

Frin ensamtillverkaren

MARGO-PLAST, Box 45, Ornskaldsvik. Tel, 40549

Hirmed bestilles ...... st TOPP-hyllor & 3:25.
ETT ijsmmucx e o bt
NAMID Lt s vl e vl g i = G v et s
Bestill den NU — Ly R e
Ni blir jattebelédten! | Postadress: ........................... TV 10-64

"Murlnndt l.uxt", "Marina .lunior” "I(u!m"m fl. dr ut de med ikteh

Till sjéss,
fjalls, cam-
ping, orien-
tering mm
: Innehdller 30 st.

Generalagent fér Sverige: P.H. W Schmidt
Bjursétrag. 92, Bandhagen, Tel. B& 07 89

Snabbkurs i dans

FOR NYBORJIARE

v~ Denna nya forenk-
lade lirometod har
blivit en fullstindig
framgang. Stora
danskartor utvisar
alla steg man far
runt golvet. Ni kan
inte gira fel. Pa
nagra  kvillar kan
Ni lira dansa
perfekt och sikeri.
Foxtrot, Tango, Mo-
dern vals, Rock™n’
roll, Mambo, Gam-=
mal  wvals, Hambo,
Se rmms m. fl. dan-

som  ABC.
[.nr Er dansa fir
8: 75! Skriv i dag!

{ BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER 1
Regervingsgatan 93, Avd. 1, Stockholm
Sind mot postfiirskott Snahbbkurs | dans. |
Pris 8:75. Avd. 1.

|
I Till:

End. 7:75
+ porto

SPION -
KAMERA

— ung. storlek som en téndsticksask! Trots
det lilla bildformatet 14X 14 mm f&r man
en knivskarp kopia som kan iorslot ill
ett normalkort utan att skdrpon i
nedsiittes. Instiillbar for tid- o. gonblicks-
tagning. 10 bilder kan exponeras pé varje
rulle. Laderviiska medfidljer.

B dagars returréitt. Lev. mot postférskott.

HANDELSIMPORTEN 33,002,

Sénd .... st kamera & 7:75.

Sénd .... st filmrulle & 0:55.

MomnL et e
AR e A A e e
Postadress: T.v. 10-64

som ulestinger de haftigaste slagregn. Ni har torrt och trevligt inomhus och sa hogt=
till wk att Ni gar rak ‘dnmllt lyggénah med firgard. Ryggéastélt, fiolitalt frén
89:-, i 9 ebler, o bra. Takrdek till bilen, extra stabilt. Mguge-
sock HII tak. "y d oeh teit, ry hela

Véra compingséingor, omtyckta av alla, Iwr till en god utrustning. | 35 ar h«r vi
tillverkat kvalitetstalt m. m. Var Compingutstilining vid Villagatan i Norraham-
mnraroppen fran 28/3 1ill 20/7. Gor ett besok — det lonar sig var Ni dn &r bosatt.
Under fo extra for . Kop direkt fran fobrikanten. Rekvirera kotalog!

Avd. 3 Norrahammar.
AB SMALANDSKA SOMNADSINDUSTRIEN Tel. 036/601 86

Rekvirera
DEN STORA
RESERVDELS-
OCH TILLBEMORS-
KATALOGEN FOR
MOPEDER fran

l Box 51thTOR

% sjalv
WL
MALMO
0 Sénd omg, mot 1:50 i frimirken 1 ex

u av Speed-Motors stora reservdels-,
‘ § trimnings- och tillbehorskatalog.
‘ k e Namn

Aven lnmmngsllll- .
behor for tiavlings-
andamal.

Ni vinner pa att
reparera

- ew

= Jittesortering!
= Liga priser!
- Snabb expedition!

5]

KATALOG
BILDELAR

Bestill

katalogen
i dag —

det lonar
sig! 5
Var katalog 63 i iornamligt 224 sidors
boktryck innehéller alla tdnkbara re-

servdelar, tillbehor, verktyg m, m. for
BILAR, MC och MOPEDER,

Insind 2:45 i frimirken samt namn
och adress si kommer katalogen pé
posten!

§(%)DERSTR(EMS

MOTORFIRMA ORNSKOLDSVIK

Sind Katalog 63. 2:45 bifogas i frim.

Namn:

Adress;

Postadress: Ty, 10-64

Ganeralagent: MALMO YRKESKLADER, MALMO.

RIDERS
WESTERNER

Jrdn The H. D. Lee Company,
Inc. Kansas City, Missouri,
USA

BLA DENIM - LIUSBLATT
KITTFARGAT
KOLSVART - KRITVITT

Goss, yngling, mans o. dam

Koualitetstestade av Materialprov-
ningsanstalten vid Textilinstitutet i
Bords. Minsta krympningen, stérsta
slitstyrkan av alle provade jeans.

Sdg inte jeans

op Lee!

Finns i landets bransch-
affdrer.

TEKNIKENS VARLD 10/64
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TILL SALU

NYHET FOR BILMEK. m. f.
VYYYYVYVYVYVYYVYYYY
Overall. Sanf. insydda knoppor, repor ej
lackytor, resér i &rm. St. 46—56. Firg
gré, bld och grén. Pris 32 kr.
Bestall i dag.

Firma GITZ, Box 1485, Boras.

Prisbillig

skrivmaskin
i pmudcrni utfbran-
du, viiska. Aven
uvbﬂ. llustr. prospekt
Gver denna och andra
mot porto.

TYPING AB, TV, Malmd C

§
§

Saab 95, 96, GT 750 ..
*Volkswagen 194959 ......... 8:
*Volvo PV 444—445 194858 . 13:

Alla backer ar pa svenska ncll lamnar >
fullstindig Bbeskrivaing av konstruktion X
och reparationsteknik. Inmehdller alla %
nédvindiga tolerans- och instdllningsdata. -
Hundratals bilder, springskisser och X%
helsidesplanscher. Tryckta i stert for- >
mat. Vid bestalining uppgiv drsmodell. >
BOKFGRLAGET TEKNIK OCH PRAKTIK %
Box 733, Stockhalm 1. Tel. 0158/21078. %

Med * mirkta bicker finns ocksd hos

REPARATIONS- X
HANDBOCKE R i
Chevrolet 1955—63 ............. — %
DKW 3=-6 och AU 1000 195560 85:— *
Opel, alla mod. 194952 ...... 20: — *
Opel, alla mod. 19531962 .... 45: — 5
*Saab 92—92b, 195056 18: 50 *
Sl 93 s e P %
18: 50 ;

N

vilsorterade bokhandlare. Porto och varu-
skatt tillkommer., Lev, &ven till Norge,
Danmark och Finland.

NN NN YNNI NN NN NI NN

3
L

L Fodkedode oA dede

Fedeedeodede e de e dode ok Aok ok S

GRATIS

far Du vir nya virkatalog som form-
ligen springs med myheter frin U.S.A.
och kentinemten, Vad sigs om The
Beatles tréjor och peruker, siden-
skjortor i nya firger, collegetrijor,
spanska byxor med vita skinnkanter,
Fan-clubtrjor, amerikanska jeans och
bilten, kalsingar med roda [ldppar,
busfricka jackor fran U.5.A., cowboy-
stivlar, ja detta och mycket mycket
annat finner Du i den nya fiuhataln-
gen.

~-reTrrrTry

U LrE P

Tel. 0346/103 B1.
Fedekddeokokok

e ek Fede de ok ok Ao e Aok ok ot

r*rrrrvrevsrrrrerrTTY

ﬂd.T.v. Falkenberg.

\-lH.HKK!!.X.K\I’\(“Il)‘!!!l!lxﬂ.“ﬁﬂ!ﬂ

»*.

: *

y *
y *

returritt.

MODELLRAKETFLYGNING

Bygg en modell
Aerobee-Hi. Byggsats innehdllande alla erforderliga de-
lar, ritning och arbetsbeskrivning samt 3 st krutraket-
motorer typ Minimax B, 8-4. Raketen avfyras p& elek-
trisk vdg och uppnér en i\b[d av flera hundra meter
samt landar dérefter oskadd i fallskiéirm. Raketens dim.
ar @21X410 mm.

Bestdll nu! Byggsatsen siindes mot aﬂarkrn\r  med full
Uppgiv 6Ider ach
Minimi&lder for inkdp dr 15 A&r.

Ingenjorsfirman ATLAS, Avd. Tv, Box 12, Higands

av Aerojet-Generals forskningsroket

Aerobee-HI 15:90 exkl. oms.

HUWAH.EK E avtomatic =25

sta betyg
Koppl.
matare installbor 11-33 DIN. Avst.-installning
sek. Sjalvuticsore.

Foto med béa
2,050 mm.

testad i

6-linsigt objektiv
ned till 0,7 m. 1-1 500
Tillsatsoptik 35—86--300 mm.
Specialbroschyr mot  porto!
inkl, oms och vdska.
tantbetalning.

Kontokop 500: —
10 % rabatt vid kon-

A 1

o b

exp.-

AB GLOSSY, eox 44016, Goreborg 44 - Tel. 031/512090

Rekvireraidag LA GO N D A AGONDAS

sommarkatalog med massor av nybeter

Namn: ...

Katalog & TALT frin 88:—, campingarrtiklar.
NETTOPRIS under férsisong.

Direkt FABRIK. Kameror, kikare, reseradio,
fr. 19:25, bandspelare fr. 85:—, armbandsur m.
5 drs gar. fr. 55:— m.m.

Skriv idag till: LAGONDA AB, Avd. 1y
Giteborg S, Tel, 031,16 50 04

-v. 10-64

TEKNIKENS VARLD 10/64

I%LYCKLIG !

Det Ni maste veta om I

karleken
300 sidor inbunden Kr. 21:—
Svar p& intima frégor — i ord och

niskor vill veta om den dkta kér-

ménga bilder. Yad mogna man-
Ilnkslyckun Ni méaste lasa denna

berémda bok!
BESTALL IDAG! KLIPP TILL!

. RN SN S S et SN W S

AB RONSA - Fack 7019 I
I MALMO 7

Sénd mig mot postférskott

Kr.
21: —

GOR MIG LYCKLIG
till:

JATTESKRUVSTYCKE

evorms 21,50

FYNDPRIS

med
och gediget

Skruvstycke
Ett tungt
skruvstycke till oslag-

bart pris. Vikt 5 kg. Helt av jérn
i gralackerad farg. Backar av hirdat
stal, utbytbara. Bredd 80 mm. Tva
spindelskanklar. Forsett med stid och
hela skruvstycket fastsatt pa ett rér-
ligti tundament. Lases med ett hand-
grepp i dnskat lage. Kiaftbredd 100

stad.

mm. Detta skruvstycke betingar i
handeln eti pris av 60—70 kr. Vart
pris dr oslagbart.

Bs per giyek .l ol 27:50

AB HOBBEX
AvdTi2, Box 1206 Boras 2
Katlalog over verktyg m. m. GRATIS
med varje order. Sindes dven mot
35 ore i frimirken.

b SKOLOR
® TEKNIKERSKOLAN SALA ®

kommunal skola med statsunderstid anordnar
kurser for utbildning av Byggnads-, Elektro-
(B-beh.). Radio- och TV- samt Verkstadstekn.
(3 terminer). Nybbrjarkurser for elektr. montd-
rer (1 termin). Statsstipendier. Rumsfirmed-
ling. Begdr prospekt. Tel. 0224/116 60.

BILREPARATORS-

kurser samt fraktor- och bilriki-

ningskurser om 4 man. Fullsténdig

bilverkstadsutrustning. Teorl med

stillfilm, Platsférmedling. Prospekt
mot 2 porion.

Skiivde Praktiska Skola, Tidan. Tel, 70084

RITARE:
KURS

Ert forsta steg
till verklig

FRAMGANG

BORJA

Starta Er tekniska utbildning per
korrespondens med en ritarekurs.
Inga férkunskaper krives. Genom-
férd kurs med betyg ger Er goda
maijligheter till vilbetalt och in-
tressant arbete och extrainkomster.

Posta i dag till

SKANDINAVISKA INSTITUTET

Fack, Goteborg 48

V. g. sénd GRATISBROSCHYR
aver Eder ritarekurs.

INumn ....... Caina e e ‘....I
lAdruss: ................. R T e : .I
IFosiadr.: ......... A W B I
I I'v. 10-64
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NY MOTOR 1 12M

Ford Taunus 12M med den nya
motorn pa 1,5 liter har kommit
till Sverige. Den exakta cylinder-
volymen hos motorn ar 1498 ce
och den ger 57 hk SAE. Kompres-
sionen har héjts till 8,0:1. Med
den starkare motorn féljer en
okad topphastighet pd 130 km/t
och biittre acceleration.

Bllil'lil,liiilli\)l

NECKARSULM: En sport-
version av den nya NSU Prinz
1000 med en motorstyrka pa
omkring 50 hk kommer att
borja tillverkas under aret.

MEXIKO: Produktionen av
Borgward, som skulle ha ater-
uppstatt i Mexiko under aret,
later vénta pa sig. Impulsora
Mexicana Automotriz kan inte
starta tillverkningen férrin
under februari eller mars
nista ar.

GENK: Den 16 juni skall
den nya Ford-fabriken i Genk
i Belgien starta. -

MOSKVA: Den ryska bil-
fabriken Moskwitch kommer
att bygga en sportvagn med
svansmotor och bilen fir en
. toppfart av néra 180 km/t, Un-
der aret riknar fabriken med

(i1

| @ 20 fotbollsplaner
pa Volvos tak

@® Taunus 12 M
med storre motor

Den nya motorn finns ocksd i
en 12M herrgirdsvagn, ocksa den
ny pad marknaden. Priserna pa
gatan &r for 12M 2-dérrars Sedan
cirka 10500 kr och {f6r herr-
gardsvagnen cirka 11000, Mo-
dellen med den svagare motorn
kommer i fortsiattningen inte att
importeras.

YMUSSLA” PA MASSA

I General Motors utstillnings-
hall pa viirldsutstiillningen i New
York presenteras en Pontiac GP
pa ett nigot ovanligt sitt. For att
pa bista sitt visa vad som finns
under skalet har bilen skurits upp
a la mussla. Samtidigt som bilens
ena sida héjs 6ppnas dvre delen av
karcssen och innandomet ligger
oppet som hos en mussla.

att bygga 86.000 bilar ay mir-
ket Moskwitch,

LINWOOD: 50000 Hillman
Imp har levererats frin den
nya fabriken i Skottland se-
‘dan produktionen startade for
tio manader sedan. I medeltal
1.000 vagnar exporteras per
vecka sedan januari i ar.

LIMA, PERU: Den ameri-
kanska  Chrysler-koncernen
skall uppritta en monterings-
fabrik i det sydamerikanska
landet. Den planerade fabri-
ken far en kapacitet av 3.000
monterade bilar per ar.

DETROIT: Under &arets tva
forsta manader producerades i
USA 1692152 bilar., Det ar
161.106 enhcter mer #n under
samma tid forra aret.

TORSLANDAFABRIKEN
MONTERAR AMAZON
©OCH P 1800

Volvos nya fabrik vid Tors-
landa 4r nu klar. 1 anliggning-
en, som #r av imponerande stor-
lek, kommer {fabrikens modeller
Amazon och P 1800 att monteras.
Produktionen kommer att bli
110.000~—200.000 bilar arligen.

Intressanta siffror kring bygg-
naden:

@ Tomtmarken omfattar 4 milj.
kvm.

@ Fabrikens lingd ir 1.010 meter.

® Golvyta i de tre monterings-
hallarna: 161,000 kvm.

@ Taket bestdr av 135.000 kvm
littbetongplattor — lika stor
yta som 20 fotbollsplaner av
Ulleviformat.

® Energiférbrukningen blir c¢:a
50.000.000 kWh per ar. Udde-
valla stad med 36.000 inv. for-
brukar inte mer.

HEMBYGGE | PLAST
Ingenjor B. A. Banhed i Kri-

stianstad tyckte att linjerna pa
Volkswagen gick att litta upp be-
tydligt. Resultatet ses hir i form

GULF | EGET HUS

Svenska Gulf har fatt sitt hu-
vudkontor under nytt tak. Gulf-
huset, som byggnaden heter, ligger

OSLO: I Norge nyregistrera-
des under forra &ret 48,048
personbilar. Storsta leverantor
var som tidigare Visttyskland,
som bidrog med 21.386 vagnar,
vilket motsvarar 44,5 procent
av marknaden. Sveriges andel

. var 5.881 bilar eller 122 pro-

cent. De tre bast silda model-
lerna var VW 1200, Ford Cor-
tina och Opel Rekord.

PARIS: Avsevirt fler bilar
registrerades naturligtvis un-
der 1963 i Frankrike. Samman-
lagt var det 1.047.257 person-
bilar, varav 143.743 importera-
des.

TOKYO: Automatiska dorr-
Oppnare for taxibilar serietill-
verkas numera i Japan, och
fran Europa har redan stora
order inkommit till Mitsui,

av en hembyggd plastkaross pa ett
VW-chassie. Det #r onekligen
mycket som skiljer den fran ori-
ginalet!

i Solna och blir centrum fér bo-
lagets svenska verksamhet. I huset
finns ocksi en bensinstation.

S A T BN W L B N S T £ SN T TSRS A T RO

som skoter exporten. Appa-
raten far sin kraft fran bilens
avgastryck och manovreras av
chaufféren med en spak vid
instrumentbridan. Installatio-
nen tar endast nagon timme i
ansprak. Dorroppnaren vintas
fa stor betydelse bla. i kamp-
en mot taxioverfall.

STUTTGART: Den av Por-
sche i fjol inkopta karossfabri-
ken Reutter & Co. har nu bytt
namn och heter Karosseriewerk
Porsche GmbH med Ferry
Porsche som chef. Liksom
tidigare kommer Potschefabri-
ken att samarbeta med Kar-
mannfabriken i Osnabriick nir
det giller karosser och med
firma Recardo GmbH (en ef-
tertridare till Reutter) nir det
giller utrustningsdetaljer, som
t.ex. fallbara stolar.

TEKNIKENS VARLD 10/64



Den stora toppen &r motviktsbalan-
serad och svinger l&tt upp. Tyvérr
blir det mycket hett under glashuven.

REKORDSNABSB ...

en rektangular ratt, Den gor
det mojligt att kapa nira fem
centimeter av bilens totala
hojd.

Med tanke pa att bilen mer
ckulle anvandas till wvanlig
landsvigskorning &n tavlingar
beslot Bertone att motorn
skulle placeras hak, hellre an
mitt i bilen, till forman for ett
kort och styvt men rymligt
chassi. Det dr mer &n 30 cm
kortare i&n GM:s Monza.

Testudos kaross bestar till
storsta delen av 0,8 mm stal-
plat som ar kraftigt forstarkt.
Bland annat har man monterat

Under bakrutan finns luckan till
motorn, som &r hédmtad frén Chev-
rolet Corvair liksom &ven chassit.

(forts.)

en stortbidge bakom sdtena.
Motorhuven och andra mindre
ytor bestair av aluminium.

SA VAR DEN...
(forts.)

MOSS PA FERGUSON

Det var pa Oulton Park 1961
som tanken pa en fyrhjuls-
driven racervagn blev mer ak-
tuell an nagonsin. Stirling Moss
kérde en Ferguson typ P99 i
det loppet. Han vann. Segern
viackte uppmairksamhet &aven
pd andra sidan Atlanten och
niar Moss strax efter sin seger

pa Oulton Park traffade Gra-
natelli i USA tog planerna fart.
Amerikanerna insdg mojlig-
heterna med fyrhjulsdriften.
Den skulle vara sarskilt lamp-
lig for bilar med amerikanska
hogeffektsmotorer. Granatelli
var entusiastisk men stod upp
over oOronen i jobb med sin
nya tvahjulsdrivna Novi. Han
overtalade emellertid Stude-
baker att satsa pa den nya
vagnen. P99:an skeppades over
till USA. Trots att den hade en
motor pa bara 150 histar var
fartresurserna stralande. Gra-
natelli blev fortjust vid blotta
tanken pa vad en 600 histars
motor skulle kunna utratta i
den bilen. Fyrhjulsdriften var
losningen pa Novis problem.

Vagnarna hade alltid tidiga-
re haft stora besviar med hjul-
spinn. Studebaker overtalades
att bista projektet. Vagnen
skulle koras under namnet
Studebaker STP Special pa
Indianapolis. Knappt var be-
slutet fattat forrin meddelan-
det om Studebakers produk-
tionsnedskdrning kom. Till-
verkningen i Kanada fortsatte
och den nya Studebaker-kon-
cernen forenade sig med Fer-
guson i arbetet pa den nya ra-
cervagnen. Klartecknet kom i
mitten av november 1963, och
pd fyra manader byggdes den
helt nya vagnen upp av Fer-
guson med utgangspunkt fran
Novis V8:a. Vagnen ar brittisk
med undantag av motor, kyla-

re, koppling och oljekylare. Ett
fyrtiotal brittiska firmor arbe-
tade for hogiryek for att fa
fram de manga specialbestillda
delarna i tid. Mer &an 11.000
timmar gick at bara for kon-
struktionsarbetet. I slutet av
mars i ar var vagnen fardig
och skeppades med flyg fran
London Airport med destina-
tion Indianapolis. Loppet gar
den 30 maj i ar.

Tekniska data

Hjulbas 254 cm.

Sparvidd 152 cm.

Liangd 442 cm.

Bredd 183 cm.

Markfrigang 9,5 cm.

Vikt (startklar) 907 kilo.
Tankar 2 flexibla huvudtankar
pa bada sidor om foraren.
Rymd 236 liter. Reservtank av
aluminium.

Motor 8-cylindrig V-motor med
cyl. i 90 graders vinkel. Dubb-
la 6verliggande kamaxlar, 2,750
kubik. Cyldiam, 813 mm.
Slaglangd 66 mm. Maxeffekt
vid 8000 varv 720 hk,
Viaxellada Fyra vixlar framat.
Ingen bakat. Fergusons cen-
trumdifferential med fyrhjuls-
kontroll.

Bromsar Dunlop Mk 2 skiv-
bromsar. Dubbla huvudeylind-
rar.

Fjadring Separat fjadring med
dubbla tvarlankar for wvarje
hjul. Inatlutande spiralfjadrar
och Armstrongs reglerbara
stotdampare.

@?&W BT HA WW&@W&W&%!*%,W%%HW

@ Nuvarande adress:

adressen exakt).

@ Andringsdatum.

SRHH BRI K A

Till Er

som abonnerar pd

(Teknikens varld

Siitt fast den adresslapp som
finns pd tidningen eller dess
omslag hiir (skriv annars av

Hiir noterar Ni frin vilken dag
adressiindringen skall trida i
kraft (tidizast om 3 veckor).

Semester-andra

Er adress 3 veckor i forvag!

For att vara riktigt siiker pa att f& Er tidning i tid till landet
— skicka in Er sommar-adress minst 3 veckor i forviig. Allt
Ni behiiver gira d@r att fylla i kupongen hiir bredvid — och
skicka in den — varfor inte i dag?

©® Ny adress.
Var viinlig ange [fullstindig
adress!

@ Ev. aterflytining.

Om adressiindringen #r tillfl-
lig anger Ni hir fran vilket
datum tidningen ater skall siin-
das till den ursprungliga ad-
ressen.

Fyll i kupongen efter anvisningarna och siind in den
till TEKNIKENS V ARLD, box 3263, Sthlm 3.

Bifoga for exp.avg. 1:— i frimiirken (2:— vid samti-
dig begiran om dterflyttning)!

VAR GOD TEXTA TYDLIGT!

SANDES NU
UNDER ADRESS

Efternamn, fornamn

o Utdelningsadress

Postanstait
@|FRAN  Dawm [SKALL TIDNINGEN
OCH SANDAS UNDER
MED NEDANSTAENDE ADRESS v

Efternamn, fornamn

clo

o Utdeiningsadress

Postanstalt
@ |FRAN  Daum | SKALL TIDNINGEN

OCH ATERGA TILL

MED GAMLA ADRESSEN v
i GPAK AANR AAFrom | 80 AA From | 80

w®

£z 5| 6

og P i b

zZo NYPAK <

&5 6 5

<

| VY THA VBN R AR E KA VHE e ARIEIR WK IR

HA CH A ISR HM T U TR NS0 R KL kW5 A W%%%Z%%&%
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SA HAR
. LANDAR
MANNISKAN PA MARS!

Lasarna av Teknikens vérld &@r vélkomna att medarbeta
pd vér junioravdelning med egna bidrag, som vid
inférande honoreras. | det hér numret beréttar Olav
Westerman frén Danderyd hur en landning med ett
rymdskepp p& Mars s& sméningom skulle kunna géa till.

Marskapseln  transporteras
till ndrheten av Mars av t.ex.
en jon-raket. Vid framkomsten
losgdres kapseln och gar in i
atmosféren pa samma sitt som
Mercury-kapseln  (A). Pa
lamplig hojd utloses broms-
ckirmen (B), som bromsar upp
hastigheten tills denna blivit
sa lag att srogallo»-vingen kan
féllas ut (C). Dérefter glider
kapseln ned mot ytan och ut-
viljer en lamplig landnings-
plats. Styrning sker genom att
léngden pa de olika linorna
som sammanbinder kapseln
och vingen &ndras. Nir kap-
seln tar mark 16sgores virme-
skélden (D).

Det plasttdlt som ar packat
pa insidan av skolden blases
sedan automatiskt upp (E).
Direfter kan astronauterna

forsta steget (G) och aterfir-
den bérjar. En del av kapseln
med landstdll m. m. ldmnas
kvar fér att minska vikten.
Nér forsta steget har brunnit
ut startas steg tva (H). Med
hjdlp av dess motor kan be-
sdttningen gora nodvindiga
finjusteringar av kursen. Vid
en i forvig beriknad punkt
mots kapseln och moderskep-
pet, och besattningen kan
aterforenas med sina kamrater
i det storre skeppet (I). Dir-
efter kan firden mot jorden
korja.

. Behallare for bromsskirm.
Tryckkabin for 2 man.
Fonster,

Luftsluss,
Vitskeraketmotor.
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forankra tiltet med linor sa
att det kan motstd eventuella
sandstormar. Vid starten skjuts
det frimre landstillsbenet ut
sa att kapseln kommer i ritt
startlige (F). Direfter tinds
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Krutraketmotorer.
Hopfélld srogallo:-vinge.
Landningsskidor.,
Varmeskald.

10. Uppblasbart plasttiit,
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KANNER DU BILEN? >

30 gnistor i sekunden
haller motorn vid liv

Serien om bilens olika organ fortsétter nu med
téndsystemets huvudprinciper. Téndsystemet kan
synas vara en obetydlig detalj men den har den
allra stérsta betydelse for att bilen skall gé bra
och fér att motorn overhuvudtaget skall starta.

Den tindande gnistan i var-
je cylinder skall komma i
ritt tid, vara tillrdckligt kraf-
tig och dessutom &aterkomma
och tidnda brénsleluftbland-
ningen ca 30—50 ginger per
sekund vid héga motorvary.
Strommen tas fran bilens bat-
teri, som i sin tur laddas av
generatorn. Den strém som tas
fran batteriet Sver tindlaset
till tdndspolen #r ligspénd 6
eller 12 volt. (Bla ledning bild
nr 1.) For att tdndgnistan skall
kunna hoppa mellan tindstif-
tets elektroder i den hogkom-
primerade  brinsleluftbland-
ningen maste spinningen vara
mycket hog, ea 15.000 volt, Om-
vandlingen fran lag- till hog-
spinning sker i tindspolen
med hjilp av brytarkontakter-
na och kondensatorn. Man ta-
lar om lagspinnings- eller pri-
markretsen och hégspéinnings-
eller sekundirkretsen; pa bil-
den roda kablar, de sk. tind-
kablarna, frin tindspolen till
fordelarlockets mitt och frin
lockets uttag till tindstiften,

Strémférdelaren har till upp-
gift att med hjilp av sin rotor
fordela den hogspinda strém-
men till rdtt cylinder och att
med hjilp av sin brytarmeka-
nism for den lagspinda strém-
men leverera gnistorna i ratt
tid.

Till tindsystemet hér en li-
ten men viktig detalj — kon-
densatorn, Den &r ett slags
spanningsutjamnare, som bla.
gor att'det inte uppstir nagon
ljusbigsbildning mellan bry-
tarkontakterna da dessa stin-
digt slutes och Aatskiljes. Om
sa skedde skulle brytarkontak-
terna snabbt brinnas sénder.

Brytarkammen och rotorn,
dven kallad férdelararmen, &r
monterade pa en axel som drivs
av kamaxeln och roterar med
samma hastighet. Brytarmeka-
nismen bestar av den roteran-
de brytarkammen, som har lika
manga nockar som motorn har
cylindrar och en fjddrande
brytararm som arbetar mot en
fast brytarkontakt. Hela bry-
tarmekanismen #r isolerad och
fastsatt pa en brytarplatta.
Primérstrommen slutes och
brytes i takt med brytarkam-

mens rotation. D& primir-
strommen slutes magnetiseras
tandspolens jarnkirna och da
strommen brytes uppkommer
bl. a. tack vare kondensatorn
en mycket hogspind strémstot

. i sekundirledningen.

CENTRIFUGALREGLERING

Téndningstidpunkten maste
variera med motorns varvtal.
Vid hogre varvtal maste tind-
ningen ske tidigare for att for-
brinningen skall hinna ske in-
nan kolven hunnit for langt
ner under arbetstakten, Reg-
leringen sker automatiskt ge-
nom att brytarplattan vrides
i huset eller brytarkammen
vrides i férhallande till forde-
laraxeln. Ibland kan hela for-
delarhuset vridas. Centrifugal-
regulatorn &dr vanligen inbyggd
i stromfordelarens underdel.
Bilden visar hur de tvA cen-
trifugalvikterna paverkar bry-
tarkammen och vrider den ett
antal grader i forhallande till
fordelaraxeln. Tiden som atgar
fran det att tindgnistan slar
mellan  téndstiftselektroderna
och brénsleluftblandningen an-
tinds kallas tindfordréjning.
Tandférdréjningen dr alltid li-
ka stor, men vid okat varvtal
ar kolvens hastighet sa mycket
storre, Darfor maste tindning-
en ske tidigare ju hogre varv-
talet blir.

VAKUUMREGLERING

Vid hart belastad motor bér
téindningen intréiffa senare &n
om motorn &r latt belastad vid
samma varvtal. Orsaken ir att
forbrinningen sker snabbare
vid hogre belastning. Den va-
kuumregulator som visas i bild
3 ar forbunden med forgasar-
halsen. Nir motorn #r litt be-
lastad paverkas membranet av
undertrycket i insugningsréret
och en lankarm drar hela bry-
tarplattan mot brytarkammens
rotationsrikining och tindning-
en hdjes, dvs. sker tidigare.
Vid start och tomgéng frikopp-
las vakuumregleringen auto-
matiskt.

Téndstiften skall tila hog
temperatur, hogt tryck och
hiég spénning. Varje motor
krdver sin typ av téndstift.

Ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1964



VACUUMREGLERING

1 Brytarkontakter
2 Brytararm

3 Brytarplatta

4 Lénkarm

CENTRIFUGAL-
REGLERING

1 Brytarkontakter
2 Férdelarlock

3 Brytarkam

4 Fjadrar

5 Regulatorvikter

TANDSYSTEMET
; 1 *'

1 Mittelektrod 1 Tandkablar ’
2 lsolator (hégspénning)
3 Sockel 2 Brytarkontakter
4 Packning 3 Tandstift
5 Sidoelekirod 4 Strémférdelare
5 Rotor
6 Tandspole
7 Tandlas
8 Batteri
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Du som har anlag och intresse fér teknik har idag chanser som aldrig forr. Behovet ay vilutbildade tekni-
ker ir i stindigt stigande. 1970 hehévs det 152.000 nya ingenjirer, dvs 70 % fler #n idag.
NKl-skolan ger Dig som vill behalla Ditt dagliga arbete flera méjligheter att pé fritiden studera till ingenjor.
Du kan viilja mellan inte mindre #n fyra olika viigar till ingenjbrsexamen och 42 ingenjorskurser pa 16 olika
linjer.
Kvalitet, modernitet och effektivitet kiinnetecknar NKTI-skolans ingenjorsuthildning. NKI-skolan vet vad indus-
trin behéver, ger Dig den uthildning Du behéver och gor det snabbt, siikert, ekonomiskt. Sikta in Dig pa en vil-
betald befattning, hérja Dina ingenjorsstudier vid NKI nu — om 3—35 ar #r Du firdig, just vid den gynnsam-
maste tidpunkten! Ta idag férsta steget genom att fylla i och sinda in frikupongen.
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NKI-skolans tekniska fack-
skolekurser med statlig examen

sinm. De siktar framfor allt till
att ge uthildning &t den som
fignat sig dt en sirskild yrkes-
gren och vill skaffa sig ingen-
jorskompetens inom detta om-
| ride. NKlskolans tekniska
| fackskolekurser omfattar fdl-
| jande 8 olika linjer: maskintek-
| nik, kraft- och virmeteknik,
verkstadsteknik, hushyggnads-
| teknik, viig- och vanenbygg-
| nadsteknik, elkrafiteknik, tele-

95 % dvs drygt 2.700 av alla korrespondensutbil-
dade ingenjorer i Sverige kommer frin NKI-skolan, som

har Nordens frimsta erfarenhet av framgangsrik teknisk

jorsarbete med goda liiner.5 00. 000 kronor i

okad livsinkomst &r ingen oméjlighet for den som skaffar

sig en ingenjorsutbildning vid NKI-skolan. Allt om NKI-

utbildning per korrespondens. 8 8 % av NKlI-ingen-
jorerna har enligt firska utredningar sjilvstindigt ingen-

studiernas betydelse for Din livslén finner Du i broschy-

ren "Er livslén — en livsfraga”. Gratis genom frikupongen!
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NKlI-skolans moderna effektiva tekniska kursprogram, finner Du
i "Ingenjorsutbildning” ock *Tekniska Fackstudier”, Rekvireras
kostnadsfritt genom kupongen!




