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kommer inom kort!

Den nya men redan vérldsbekanta
moforn for "multimodeller” bor Ni
bestdlla redan nu!
VAR FORST MED MERCO 61

PRIS Kr 175: —

ANDRA BEROMDA MERCO
MOTORER

MERCO 49 RC Kr 148:50
MERCO 49 STUNT o 143570
MERCO 35 RC » 110:50
MERCO 35 STUNT v O93:75
MERCO 29 RC « 110:50
MERCO 29 STUNT w 83:75
AM 10, 15, 25, 35 o A9:75

AM 10 RC & 15 RC w 63:75

Fér ndrmare detaljer se var huvud-
katalog som sdndes mot Kr 2:75 i
frim.

i yde{e) 61 R/C

MERCO "MUFFLER”
Elegant ljuddémpare fér MERCO

61 o. 49 PRIS Kr 24:50

OBS! NY FRANK ZAIC BOK!
"Circular Airflow and Model Air-

craft"

En populdrteknisk modellflygbok,
mycket vérdefull fér alla modell-
flygare och modellflygkonstrukis-
rer. Boken har mottagit synnerligen
goda kommentarer i USA. (Tryckt
pd engelska.)

Kr 18:75

Generalagent fér Sverige:

SVEN E TRUEDSSON MODELLFLYGINDUSTRI
STORGATAN 25, MALMO C




MODELLFLYGNYTT

Organ foér Sveriges
Modellflygférbund.

Anslutet till Kungliga
Svenska Aeroklubben
Redaktér och
ansvarig utgivare:
Valter Johansson
Hangeryd
LAMMHULT

Tel. Fraggahult 45

Tidningsstyrelse:
Sune Persson
Christer Séderberg
C-E Aunér
Redaktionskoammitté:
Géran Alseby
Lennarth Larsson
SMFF:s exp.

Tycho Brahegatan 35
LIMHAMN
Telefon: 040/516 62.

Civiltryckeriet i Képing
AB 1944.

Omslagsbiild

Ett "turnélag"” av sven-
ska linkontrollflygare
tavlade under juli i
Osttyskland, Jugosla-
vien och Ungern, Om-
slagshilden &r tagen
efter tdvlingen i Ro-
stock och visar Ove
Kiellberg, Géran Alse-
by och Méns Hagberg.

Nya
Friska
Tag!

Redaktionskommittén har sammantritt 1 Linko-
ping med observator fran tidningsstyrelsen samt
redaktdr och redaktionssekreterare,

Idéerna flodade. Ledarsidan blir en institution.
Tavlingsrapportorer har utsetts for de olika gre-
narna. Sambandsrutiner och produktionsflode
finslipades. For vissa artikeltyper skall mindre
stiltyp anvindas. Klichéutbyte skall om méjligt
ordnas med grannlinderna.

Kommande nummer kan bli tjockare. Debatt-
spalt och nordisk nyhetssida blir nyheter. Teck-
nare liksom ndgon, som idr intresserad av foto-
kopiering behdvs. Meddela tips! Wakefieldhisto-
ria, A2-trimning, combat, motortrimning, brins-
len, RC-proportional och modelltillforlitlighet
hoppas vi fi komma med under det kommande
aret.

Blir tidningen dnnu bittre? Givetvis blir den
det, men hur mycket bittre beror pa lisekretsen.
Vi behover fler medarbetare, debattvilliga far sin
chans. Antalet lisare dr stort men inte prenume-
rantantalet. Gor som t. ex. Aeroklubben 1 Malmé;
lit MFN-prenumeration bli medlemsférman.

Alle blir vad man sjdlv gor det till. Tag chan-
sen, gbr MFN battre!

Géran Alseby

Tidningsbilaga

Som  tidningsbilaga
medféljer den senaste
upplagan av Graup-
ners prospekt FSP med
prisblad.



Bleka svenska insatser
pa Lin-NM

Danmark stod fér férsta géngen
som arrangdr ay NM i linstyrning
och klarade av det hela med dran i
behdll. Man hade férarbetat am-
bitiést p& tévlingen genom att
framstdlla varvrdknetavlior fér TR,
~ overskédlig resultattavla, skaffa

~ hégtalaranldggning m. m., och om
_ man skall dra fram négot negativt
skall det méjligen vara att arrangé-
rerna verkade litet orutinerade att
; driva en tdvling av detta format.

D3 tdvlingen bérjade pa lrdagen var
vidret mulet och enligt danska synpunk-
ter ganska lugnt, men enligt vira asik-
ter timligen bldsigt, vilket genast visade
sig pd monoline-speedarna, som hade
tydliga styrproblem. Av monoflygarna
var det enbart Lahtinen och Ekholm
frin Finland som fick resultat, medan sa
kinda namn som Ove Kjellberg och
Juani Valo fick nollor. Tviline-flygar-
na Frimand och Rolf Hagel fick ocksa

Folke Olsson slipper 3
Tommy Obergs combatmodell, resultat noterade, men ack vad Rolf lig



langt under sitt SM-resultat, nistan 20
km/tim.

I stunt visste vi av tidigare erfarenhet
i ar att danskar och finnar skulle bli oss
for svara. Art VM-tviaan Juani Kari
skulle vinna wvar timligen givet, men
fragan var om danskarna skulle kunna
springa finntrion och om svenskarna
skulle fa in ndgon bland den bittre hilf-
ten. Efter forsta omgiangen ledde ocksa
Kari, men Albert Svensson, Danmark,
lag ndgot Sverraskande pa andra plats
efter en Svertygande flygning. Svenske
landslagsdebutanten Géran  Aronsson
overraskade stort genom att ligga sig pd
femte plats.

I team-racing noterades inga topptider
i forsta omgdngen men de svenska ETA-
och 50 varsflygarna Bea Olsson och
Goran Alseby lig 1 topp med 5.00 resp.
5.01 min. Mario Pinotti sig ut att ga
mot en bra tid ndr han fick linhaveri
och var ute ur rikningen fér denna om-
gang. Sundell, favoriten frin Tinland,
missade liksom norrminnen, dir annars
Harry Kolberg syntes ha forutsittning-
ar att nd bra tider.

Combat var klassen i vilken vi skulle
ta storslam. Det visade sig nu inte bli
sa ldtr, dels dédrfor atr vara nordiska
broder lirt sig en hel del sedan forra
aret och dels didrfor att FAL:s provreg-
ler gbr bedémningen svdr och vansklig.

Forst i elden av de vara var Folke Ols-
son, tdvlingens vyngste deltagare, som
dock utan stérre problem gick vidare
liksom Tommy Oberg. Peter Evers mot-
te danskarnas biste, Leif Mortensen, vil-
ken med frin flygning chockerade den
segervisste Peter, som fick finna sig i att
bli jagad under hela heatet och klippt
tvi ginger. Men av ndgon anledning
skulle heatet flygas om nista dag, var-
for Peter, dtminstone for stunden, und-
kom med blotta forskrickelsen.

Nir man efter férsta dagen summera-
de ihop tdvlingen visade det sig att Fin-
land, som si manga ginger forr, tagit
ledningen i lagtivlingen fére Sverige och
Danmark.

Nir sondagens tdvlingar bérjade var
vindstyrkan ungefir densamma, med
samma problem for monolineflygarna i
speed. Alltsomoftast hirdes en speedmo-
tor tjuta upp i 6ver 30.000 varv per mi-
nut efter att ha slagit av propellerbla-
den vid touch mot marken. Den ende
som utrdttade ndgot av virde var Lah-
tinen som gick upp i ledningen med 204
km/tim. Som speedflygare bér man nog
inte satsa allt pA monoline utan dven ha
en tviline modell fér den hindelse tiv-
lingsvidret blir blasigt.

I stunt var Kari fortfarande helt oho-
tad, och Albert Svensson, som tydligen
var i urmirke form behdll lika sikert
andraplatsen fére finske landslagsdebu-
tanten Lemminkiinen, som &verraskan-
de slog sin mer namnkunnige landsman
Pdtidld. Goran Andersson "landade” sin
"Trident” pi rygg i andra omgingen
och kunde med reserv inte hilla dansken
Madsen efter sig i tredje omgangen. Pe-
ter Evers tog det sikra fore det osikra
och dtergick till sin gamla “Crusader”,
men det dr tvivelaktigt om han gjorde
nigon vinst pd det. Lars Eriksson fick
slippa férbi norrmannen Clamer Melt-
zer, som nog blev litet bortdémd. Han
gjorde bra flygningar dir man fiste sig
speciellt vid skarpa, fina hdrn i1 fyr-
kantman&vrerna.

I team-racing blev det svenska bakslag
i andra omgingen. Mario Pinotti borja-
de bra och flog stadigt férbi Sundell,
men plotslige verherrade Super Tigren
med fartférlust av mer dn 50 km/tim.
Goran Alseby borjade ocksd bra men
efterhand bérjade motorn hacka och
landade snart: vevaxelbrott.

=



For finnarna gick det bittre med Sun-
dell p& 4,53 och Arnipalo med ETA pa
utmirkta 4.42. Finalen kom siledes att
bestd av Arnipalo, Sundell och Bea Ols-
son. Provflygningen fore finalen indi-
kerade att Beas ETA var i fin trim: 53
varv och 150 km/tim, sd vissa férhopp-
ningar nirdes i svenskligret.

Finalen borjade med att Sundell korde
over varmkorning med 20 sek, vilket
forhalade starten med samma tid, inne-
birande att de kinsliga ETA-motorerna
hann kallna. I starten kom si Sundell
ivig direkt medan de kalla Etorna knac-
kade ivig férsenade och Beas t.o.m.
stannade efter ett par varv. Sundell gick
didremot som en klocka mot segern, me-
dan Bea forfoljdes av alla tinkbara be-
svirligheter frin lossnade skruvar i
frontlocket pa motorn till kompressions-
krypning och slutade siledes sist.

I det svenska combatligret hade man
efter forsta omgdngen diskuterat vilken
taktik Peter Evers skulle anvinda for
att ha nigon chans mot den snabbe Mor-
tensen i omflygningen och man kom
fram till ate anfall frin rygglige skulle
kanske hjilpa. Och det visade sig rik-
tigt, for det var en helt annan Peter
Evers som stillde upp i omflygningen.
Rollerna var denna ging ombytta och
en konfunderad Mortensen fick finna
sig i att bli klippt tvd ginger. En verk-
lig prestation gjorde Tommy Uberg, som
vid underlige i poing bara hade en mik-
roskopisk chans att vinna heatet genom
att kapa den c:a fem cm linga carpen-
tinbit som motstandaren hade kvar.
Tommy jagade sin motstandare i flera
minuter och lyckades till slut med det
otroliga att kapa bort tvi c¢cm av cer-
pentinen. Svenskarna fortsatte att avan-
cera i tivlingen utom Peter Evers, som
stotte pd patrull i form av finnen Me-
ther i ett diskutabelt heart.

»Bea” Olsson med sin TR-modell och rea-
jatte i bakgrunden, Géran Aronsson och
Folke Olsson 1 depan.

I finalen motres si Folke Ohlsson och
Tommy Oberg och de bjod pd combat
av gammalt fint slag, som vi inte sett
prov pi tidigare under dret. Folke stod
som segrare sedan Tommy vid kapning
i serpentinens mitt fick se serpentinen
dven gd av vid infistning, ndgor som
tyvirr dr allefor vanligt med det ser-
pentinmaterial som FAI foéreskriver.
Efter tivlingens slut stod det klart ate
vi inte hade kunnat knappa in pa fin-
narnas forsprang i lagtivlingen frin den

forts, pd sid. 15



Modellflygets historia

Ar 1950

Av Sven-Olov Lindén

Vintertivlingen 1950

Det var stralande sol &ver Siljan, nir
KSAK:s Vintertivling avhélls den 12
februari. Kvillen innan hade arrangdrer-
na, Mfk *Fenix” i Rittvik bjudit pa te-
supé och slidfird i fackelsken upp pa
Lerdalshdjden.

G.H. Derantz klev omkring i tjock
vinterrock och Gronskydd och myste at
de goda prestationerna. 82 deltagare med
110 modeller var anmilda.

Hans Ahlstrom frin Borlinge — en
stjdrna pa uppatgdende, skrev Lowen i
ett referat — vann Sint. Det skulle ta
13 ar att nd zenit! Hasse blev landslags-
man for forsta gingen 1 fjol.

I Wakefield var det lamt. Endast 16
man var anmilda. Kylan piaverkade
gummimotorerna ogynnsamt och endast
Bérjesson fick en normal tid pa ca 4 min.

Resultat:

Sint. Hans Ahlstrém, Bolinge 853
Gint. Borje Borjesson, AKG 463

F. K.-A. Andersson, Hoor 599

Lag. Aeroklubben i Géteborg 1.639
Robert Lowen-Aberg hade i en besk kri-
tik hivdat (Hobbyfolk 1/1950) att Sve-
rige inte hade nigon chans till seger i
Waakefield-tivlingen. — Varfor inte en
Wakefieldkurs? frigade han. — Har
“Lowen” 2.000 kalla i bakfickan, s& ...”
lovade 1:e instruktoren. Nagon sirskild

-y

Bernfest, Jugoslavien

kurverksamhert fér denna klass kunde det
inte bli, utan den fick i s fall inrym-
mas i de ordinarie Allebergskurserna,
men det blev i si fall efter VM-tivling-
arna.

=



Nigot senare under dret frigade ing.
Derantz i “Modellflygsport”:

— Har du fitt pippi? —

Frigan gillde om man fitt en byggsats
till den av Sven Wentzel konstruerade
stavmodellen med det trevliga namnet.
Avsikten var att med den lita modell-
flygarna bekanta sig med gummimotor-
flyget.

Den planerade Tempo-tivlingen fick
genom Lowens kritik ett nytt mal. Det
skulle bli en nybérjarmodell i Wakefield-
klass! — Na, nu kom det hela inte iging
under 1950, men modellen presenterades
under hosten. Det var ett vilartar ex-
emplar konstruerat av Arne Blomgren
och Rune "Bananen” Andersson.

Uttagningar till VM-lagen skedde 18
maj pa Skarpnick. Segelmodellerna still-
de delvis gummimotormodellerna i skug-
gan inte minst genom Ragnar Odenmans
serie. Tre flygningar pa drygt halvtim-
man, tva starter pa dver 9 minuter och
en pa gott och vil 12 minuter. Den star-
ka bldsten gjorde att man i Wakefield-
klassen maximerade tiden till 3 minuter
i stdllet for vanliga 6.

Uttagna till Jamijarvi blev: 1) H.
Eliasson 2) O. Blomberg 3) S. Stark 4)
H. Wannberg 5) A. Hikansson samt Ar-
ne Blomgren som fér dagen var sjuk
men ansags meriterad dnda!

Till Trollhdttan uttogs féljande lag:
R. Odenman, K. Sandberg, L. Persson
och S. Sandberg.

Att uttagningen efter sk. ritrvisa
grunder inte varit helt lyckad visade
kanske de inbordes placeringarna vid
VM-tavlingarna. 18 man var kvalifice-
rade till dessa uttagningar. I Wakefield-
klassen 1949-irs lag, 3 man frin SM
1949 och 3 frin VT 1950 samt 6 man
fran de sirskilda uttagningar klubbarna
arrangerat i bdrjan av maj. Aret innan
hade UK métts av kritik dd laget sam-
mansatts pa grundval av gamla meriter.

Hur man viinder sig ... Ar tongdngarna
manne bekanta?

Under sportflygkongresserna vid ma-
nadsskiftet maj—juni i samband med
KSAK:s 50-drsjubileum skedde mer in
ndgonsin tidigare pd en modellflygkon-
ferens. FAT beslot foresld engelska SMAE
att tillimpa de internationella bestim-
melserna pd Wakefieldklassen, varefter
denna tivling officiellt kunde erkinnas
som gillande virldsmisterskap. En nor-
disk framgang blev det ocksa i och med
att den hir tillimpade Sint-regeln fick
sitt internationella erkinnande som *The
Nordic Class A 2”. Aven f6rbrannings-
motormodellerna erhéll en enkel regel
utan begrdnsningar i vingyta och kropp-
sektion. Max. 2,5 c¢m?® cylindervolym.
200 g/em® och motortid 20 sek.

For instyrning antogs tre klasser i
speed med resp. 2,5 cm?, 5 cm3 och 10
em? cylindervolym. De nya FAl-regler-
na kom att tillimpas efter 1 jan. 1951.

Kongressen valde som styrelse:

President — A.F. Houlberg, England

Vice president — G.H. Derantz, Sve-
rige

Sekreterare — J.van Hattum, Holland

Denna framging for tdvlingsflygan-



det far tillskrivas ing. G.H. Derantz,
som konsekvent arbetat for den interna-
tionella tivlingsverksamheten.

Wakefieedtivlingen

dgde rum natten mellan den 22—23 ju-
L.

“Det kidndes pi ndgot sitt sként nir
Aarne Ellildi vann Wakefieldpokalen for
andra gingen i rad..”. — “Segern var
odisputabel och allas mening var att
bidsta modellflygaren och bista modell-
planet vann.” —

Citaten ir himtade ur Modellflyg-
sport och Hobbyfolk. Det var nog sa att
manga ansig Ellilds seger aret innan som
turbetonad. Nu bevisade han i en abso-
lut rittvis nattivling att han kunde fly-
ga bidttre 4n alla andra. Sverige var vil
representerat med fullt lag och sex pro-
xyflygare, som hade utldnats till arrang-
orerna. Proxyflygarna visade sig bittre
an landslagsminnen. Bengt Johansson,
flog for Salisbury USA med verklig pre-
cision (207 -+ 199 + 199) till en sjit-
teplats. "Bananen” blev nist biste proxy
med en 26:¢ plats for canadensaren
Wood. Av svenskarnas landslagsmin fick
Blomgren en 11:e plats och Stark 12:e,
Eliasson blev 23:e man medan Blomberg
blev 33:e, Wannberg 34:e och Hikans-
son 53:e man. Svenskarna fick en or-
dentlig baklixa. Hir behdvdes nya tag
— modeller som kunde gora 4 minuter
var ett krav — Sune Stark borjade re-
dan pd baten hem rdkna pa en ny mo-

dell!

Swedish Glider Cup

skidnktes av dir. Osvald Arnulf-Olsson i
Goteborg, Det dr en stindigt vandran-
de pokal i segelmodellernas VM-tivling-
ar.

Stjepan Bernfest frin Jugoslavien blev
den, som erh&ll forsta inteckningen i po-
kalen, di A:2 flygarna mdottes den 30

Bérje Bérjesson, Géteborg

juli i Trollhdttan. Aeroklubben i Gote-
borg med G. Lindh och B. Borjesson
svarade for god organisation och per-
fekt service. Minga hade tippat det
svenska landslagsankaret Ragnar Oden-
man som segrare, men tredje starten bley
mindre lyckad, varfér Bernfest, som nad-

de maximala 360 sek. i sista start kun-
de hemfdra den inofficiella VM-titeln.

Resultat:

1. S. Bernfest, Jugoslavien 920 s.
2. R. Odenman, Sverige 903 s.
3. A. Hansen, Danmark 867 s.

I samband med VM-tivlingarna hélls
dven tdvling mellan de nordiska lagen.
Det blev en mycket oviss historia, Nir
siste man hade sin modell i luften var
det dnnu en dppen friga om Sverige el-
ler Finland skulle vinna.

Resultat:

1.Sverige 2504
(R. Odenman, L. Persson, K. Sandberg)
2, Finland 2.171
3. Danmark 2.131
4. Norge 1.964
forts, sid 34



Blasigt SM
i
linstyrning

Tédvlingen bérjade pd l6rdagen i tdmli-
gen blisigt vider med 2 omgangar i
stunt och combat samt 1 omging i speed
och team-racing. Stort intresse tilldrog
sig medlemmarna 1 det “turnélag” som
under juli tdvlat i Ustryskland, Jugosla-
vien och Ungern med god framging och
med ett toppresultat pa 4.18 i TR no-
terat i Jugoslavien av Géran Alseby.

Combat

Pa denna tivling var det meningen att
de prelimindra FAlI-reglerna skulle stil-
las pd sitt verkliga prov. Dessa regler
skiljer sig 1 huvudsak frin de svenska
genom tillimpning av startminut som i
TR, bred serpentin utan filtindelning,
samt vid kollision omflygning frin po-
dng och tidsstillning vid kollisionen. Er-
farenheter frin tidigare tiavlingar i ar
kunde nu fastslas: dessa regler dr simre
in de svenska. Speciellt visar det sig att
antalet luftkollisioner ©Gkar avsevirt
p.g.a. omedveten nonchalans genom
kollisionsregeln. Nu intriffade luftkol-
lisioner i mer dn vartannat heat, varfor
finalisterna knappt hade ndgra reserv-
plan kvar.

10

Arets SM i linstyrning ar-
rangerades den 22—23 au-
gusti, av fradition i Stock-
holm.

Téavlingsplats  var denna
gdng inte F8 utan Bromma,
vilket var bade till fér- och
nackdel. Férdelen var mer trd-
ningsutrymme, medan nack-
delarna var avsaknad av
samlingslokal och svérighet
med mcterioifrumskcffning,
vilket medférde en viss oord-
ning i arrangemangen. Enligt
min synpunkt @r en flygflot-
tilj att féredra till kommande
drs SM ur trivsel- och ar-
rangemangssynpunkt.

I férsta omgangen intriffade sensatio-
nen att mastaren Peter Evers fullt rite-
vist blev utslagen av Jan Eriksson, Ori-
on, som flog avsevirt Over sin normala
formaga.

De 6vriga hogt seedade, Gerhard Ha-
kansson, Tommy Oberg, Magnus Borger
och Folke Olsson gick enligt ritningarna
vidare, men i kvartsfinalerna fastnade
Borger pa Orions mycket skicklige men
ojimne Lars Berglind och Folke Olsson
hejdades av Motalas Lars-Géran An-
dersson, som p. g. a. militirtjinst ej tav-
lat under férra ret. Efter mycket trassel
med omflygningar kunde si orionfly-
garna Berglind och Hikansson sld sig
fram till finalen, som dven den fick fly-
gas om en giang med Berglind som slut-
lig segrare. Efter tivlingen var det myc-
ket missndjt mummel om FAIL:s provreg-
ler och de tdylande uttryckte férhopp-
ningar om att de svenska reglerna skulle
aterinforas igen.

Stunt

I stunt saknades ett kint namn, SM-2:an
fran férra dret Erik Bjdrnwall, medan
ett annat Lars Tehler, d6k upp efrer ett



Situationsbild frin
Combat-finalen

ars frinvaro. Tehler har bott i Canada
och hans come-back pa svensk botten
emotsdgs med intresse.

Redan efter forsta omgingen visade
sig att standarden i toppen var mycket
jimn, .men utan att nd speciellt hég
klass. Den besvirande vinden bidrog si-
kert till detta.

Ove Oster tycktes ha himtat sig efter
sina mindre lyckade varframtridanden
och han ledde efter f6rsta omgingen.
Tehler gjorde ocksia en bra flygning
vilket ocksi miste sigas om Christer
Tennstedt, ”Tempo”, som han brukar
kallas flog bittre dn ndgonsin, trots att
han pastod sig ha trinat ganska litet

En lovande debuitant, Géran Anders-
son, MFK Nimbus, dék upp med en vil-
flygande och originell konstruktion vid
namn “Trident”. Géran ir ursprungli-
gen fran Vistergbtland, men han kom
till Stockholm i vdras och har med Pe-
ter Evers hjilp blivit en skicklig stunt-
flygare.

Lars Eriksson frin Sandviken hade man
viantat sig mer av, men han hade uppen-
barligen problem med sin litta “Hurri-
cane” i blasvidret.

I andra omgingen slog Oster stillet av
sin modell och fick anvinda reserven
till sista omgangen, vilket medférde att
han ej formadde kimpa om segern med
sina klubbkamrater Tehler och Tenn-
stedt. Striden mellan dem bley istillet
desto hardare: efter sammanrikningen
hade Tehler vunnit med en (1) poing.
Tehler var tillsammans med Goran
Aronsson stunttivlingens stora glidje-
dmnen, medan Peter Evers, Lars Eriks-
son och Boris Dahl gjorde blekare insat-
ser dn vantat.

Speed

De senaste sex dren har Mins Hagberg
vunnit speedklassen. I ir stillde han in-
te upp, varfér “den eviga tvian” Ove
Kjellberg ansigs ha sin chans. Hagberg
har i dr gatt in for team-racing tillsam-
mans med Goran Alseby.

Men i férsta omgdngen fick Rolf Ha-
gel, som misslyckades i VM, upp 202
km/tim, vilket man ansig borde ricka
for segern. Ove flog pd personligt re-
kord 198 och Nils Bjork pd normala
182. De 6vriga lag langt under.

=
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Kjell Rosenlund
och "'Miss FAI” |

I andra omgingen Skade Ove glidjan-
de till 201, men Rolf fick ndja sig med
200. Ingen kunde sedan &ka sina resul-
tat, men tva man over 200 km/tim var
verkligen nagot att glidja sig Gver. Det
har bara intrdffar en ging tidigare, UT
1 fjol.

Team-racing

Denna klass ansdgs kunna bli en Gppen
affir mellan ”de fyra stora™, Pinotti,
Alseby, Rosenlund och Bea Olsson. Nu
stillde emellertid inte Pinotti upp var-
for finaldeltagarna ansdgs si gott som
sjilvskrivna. Efter forsta omgdngen lig
pen pia 4.48. I andra omgingen passe-
de ocksi frimst med Rosenlund i top-
rade emellertid Lars Johansson, Aero-
speed, Bea Olsson med en sekund. Beas
flygning i andra omgdngen startade
mycket lovande och en tid pa 4.45 syn-
tes vara trolig, med vid c:a 75 vary
sprack propellerbladet under flygning
och hans chanser spolierades. Bea Ols-
son har verkligen haft oturen att bli ut-
slagen ur finalen med sma marginaler,
eller vad sdgs? Vartivlingen -63 en sek.,
UT-64, tre sek. och SM-64 en sek.

Finalen blev riktigt jimn och snygg
med juste och trevlig flygning av pi-
loterna. Alseby och Johansson med ETA
15 flég 50 varv medan Kjell Rosenlund
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med Oliver ndjde sig med 35 vary per
tank, men han var i gengild snabbast.
Som sda minga ginger forr visade sig
Kjells sikerhet fdlla utslaget och han
vann nu pa den icke odvna tiden 4.56.
Det kindes sikert skont for Kjell som
p. g a. motgangar de senaste dren ej va-
rit mistare sedan 1961,
Kricke

RESULTAT:

Speed

1. Rolf Hagel, AKM, 202 km/tim; 2. Ove
Kjellberg, Solna MSK, 201 km/tim; 3. Nils
Bjork, MFK Nimbus, 182 km/tim; 4. Bengt
Martinelle, MFK Ornarna, 155 km/tim; 5, C.
E. Engvist, MFK Ornarna, 148 km/tim.

Stunt

1. Lars Tehler, MFK Orion, 1785 poing;
2. Christer Tennstedr, MFK Orion, 1784 po-
ing; 3. Ove Uster, MFK Orion, 1737 poing;
4. Peter Evers, MFK Nimbus, 1570 poing;
5. Lars Eriksson, MFK Draken, 1541 poing,

Team-racing

1. Kjell Rosenlund, MFK Orion 4.56 min.;
2. Lars Johansson, MFK Aerospeed 5.06; 3.
Goran Alseby, LEN, 5.08; 4. Bea Olsson,
USFK 5.11; 5. Wolfgang Pioch, MFK Orion,
5.16.

Combat

1. Lars Berglind, MFK Orion; 2. Gerhard
Hikansson, MFK Orion; 3. Tommy Oberg,
Motala MFK; 4. L.G. Andersson, Morala
MFK.

Frin Combat-finalen



Sven Hjeimérus minne

Séndagen den 23 augusti hade modellflyg-
klubben Link&pingseskadern inbjudit alla
svenska A-2 flygare till tivling om den ny-
instiftade pokalen till Sven Hjelmérus’ min-
ne. Pa en del hdll har tivlingen kallats
“Syen Hjelmérus Memorial”, men varfor ta-
ga till denna utlindska bctecknlng,’ Pokalen,
som dr stindigt vandrande, dr mycket pam-
pig, och varje segrare fir behalla en liten
replika av densamma, Den har inképts for
medel vilka fanns i en fond som férvandlats
av Linképings Flygklubb sedan Sven Hjel-
mérus’ bortgang. Linkopingsflygarna har se-
dan tillskjutit yreerligare en slant sjilva.

Tivlingen hélls pa F 3 i Malmslitt och
missgynnades av en fordirvbringande blast,
uppskarttningsvis torde vindstyrkan ha wvarit
omkring 10 m/sek. Tyvirr dstadkom denna
vind att man pa nytt fick upp dgonen fér
hur daligt det dr bestillt med minga A-2-
flygares mojligheter att klara av flygning i
hart vdder. En av vara mer rutinerade
Vskrip-vidersflygare” limnade walk-over re-
dan i sluter pd forsta perioden, och uppgav
att han funnit att dittills hade tva startande
av tre knickr sina vingar i starten, Visst kan
man drabbas av hifriga vindstitar i starten,
men springer man verkligen emot ordentligt
kan man oftast klara situationen. Den hirda
vinden medforde dven att alla som maxade
hamnade i en smirre urskog i ena dndan av
filtet. Undertecknad tlllbrmgadc c:ia 5 tim-
mar av sondagen med att larva oml\rmg i
skogen med kompass och grejor, vilket ju in-

g

b .

Segraren Dick Wiklund, med made” och
segertrofé

te dr roligt. Och akta er, vilka staket det
finns runt F 3...

(S4, hade man som jag rest till tivlingen
med tankar som: “Ah, vad sként med en
tivling fér bara A-2, ingen jiker, inga sto-
rande moment” etc. si gick det inte riktigt
som man tinkt.)

Andra markhga saker hinde. Silunda fick
tre av vdra mer rutinerade flygare var sin
start helt struken, Tva p. g. a. att de slingt
vinschen och en for arte T‘Aan schabblat en
ging for mycket i starten...

Men visst var det roligt. Trots blasten, var
de flesta pd gott humbr, solen lyste, tidta-
garna var prima, prisutdelningen pa filtet
var gemytlig, Arvid Carlsson hade stegar etc.

Segern gick vilfortjant tdill LEN:s egen
Dick Wiklund, som med god marginal och
dagens enda topptid vann fore Kopings
Svante Jansson, som gir frin klarher till
klarher. Pa rredje plats kom Ove Pettersson,
coming A-2-man, som fick dela tid med
Gunnar Kalén, ]:gentligen skulle skiljeflyg-
ning ha gjorts dem emellan, men di Kalén
hade kvaddar i sista starten (liksom i tva ti-
digare under dagen) lit han tredjeplatsen ga
ull OP.

Efter sedvanligt hurrande fér arrangbrer
och pristagare, uttrycktes en férhoppning om
bittre anslutning nista ir, dd man skall for-
soka ligga tivlingen litet tidigare pd som-
maren, sa att den ¢j som i ar skall komma
omedelbart fére SM.

Dick Wiklund omtalade en fin poing i sam-
manhanget: En tidning som av Wiklund fitt
hira, att han tyckte det kunde vara skont
med en lugn och tyst tivling, skrev sedan
ungefir som si; “Tyst tivling hedrar min-
net av bortgingen modellflygare”. Det var
villdigt fint, tycker

Per Nilsson

RESULTAT:

1. Dick Wiklund LEN 763
2. Svante Jansson Képing 692
3. Ove Pettersson AKG 615
3. Gunnar Kalén Gamen 615
5. Rune Hano LEN 567
6. Per Nilsson ‘AKG 463
7. Knut Andersson AKM 410
8. Leif Aberg Upps. 340
9. Hans Lindholm 337
10. Stig Johansson Norb. 282
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ING. LENNART LARSSON.

Webra Piccolo i

Piccolo kom i sin allra forsta version ut
omkring slutet av 1954. Den hade redan
di ett grabldstrat vevhus men detta var
forsett med radialfiste och motorn fis-
tes pd ett spant med skruyvar som Aven
holl fast vevhusblocket. Kylflinsarna
var rodeloxerade och propellern fistes
med en skruv som gingades in i vevax-
eln. Motorn var oerhért kortslagig och
hade dessutom ett mycket kort lufrintag
vilket gjorde att suget var synnerligen
daligt och ojimnt. Detta bidrog till att
gora den svarstartad vilket var beklag-
ligt da den hade en pd den tiden syn-
nerligen god effekt.

Piccolo 1T skiljer sig mest till utseendet
frin sin foregdngare. De invindiga for-
dndringarna ir mest detaljférbittringar
och forenklingar for att underlitta pro-
duktionen. Konstruktionen #r konven-
tionell med ett hirdat cylinderfoder av
stal, vilket skruvas ner i vevhuset. Pa
fodret skruvas sedan kylflinsar och topp
vilka dr svarvade i ett stycke och nu-
mera blankpolerade. Avgasportarna ir
frista genom cylinderfodret och dr tre
till antalet liksom Gverstromningskana-
lerna. Dessa dr frista pd cylinderfodrets
insida med en delning pi 120 grader.
Ovre delen pa kanalerna dr vinklade
uppit och verlappar avgasportarna nd-
got.
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Kolven dr av gjutjirn, ganska lig och
med plan topp. Vevaxeln idr obalanse-
rad och utférd av hirdat stal. Vevsta-
ken dr gjuten av aluminiumlegering.
Vevhusvolymen dr minskad till ett mi-
nimum genom att det svarvade vevhus-
locket skruvas in i vevhuset praktiske
taget inda fram tll vevtappen. Den som
vill montera Piccolo II pa spant kan er-
halla ett kombinerat radialmontage och
vevhuslock med ett antal hal som gor
det méjligt att montera motorn i val-
fritt lige samt direfter inda motorns
lige utan att borra nya hal.
Testmotorn kdrdes in pd Powa Mix och
som inkérningspropeller anvindes Top
Flite Nylon 7”X4"”. Det ir en storre
propeller din som vanligen anvinds for
0,8 cm?® dieselmotorer men motorn var
tydligen extra koniske honad i eylinder-
fodret sd en storre propeller med bittre
svinghjulsverkan var tvungen att till-
gripas for att fi motorn att gi. Efter
korning med riklig brinsletillforsel i ca
30 min. kunde dock motorn halla ew
jimnt varv pd propellern. Vid prov pa
6”><4” Super Nylon héll motorn ock-
sa ett jimnt vary i flera minuter utan
att dverhetta varfor den ansdgs inkord.
Under hela testen anviindes startfjidern
for att underldtta starten vilket speci-
ellt i borjan var nodvandigt. Da start-



fjidern anvinds bér man speciellt kon-
trollera att den del av fjidern som gri-
per om propellern verkligen gir fri fran
denna di motorn gar. Pd testexemplaret
skrapade den emot baksidan av propel-
lerbladen och motorn maste snabbt stan-
nas innan bladen gick av. Sedan propel-
lern byttes och startfjidern bockats till
bittre fungerade det hela oklanderligt
under resten av kérningarna. Infistning-
en av startfjidern forefaller emellertid
en smula for enkelt gjord och ett bittre
arrangemang hir ir av néden om start-
fjddern skall sitta kvar nigon lingre tid.

Motordata: Webra Piccolo Il

Typ: Encylindrig, luftkyld, tvirspolad
tvataktsmotor med vevaxelventil.
Plan kolvtopp och motkolv. Vev-
axeln lagrad direkt i vevhuset.
Tindsystem: Kompressionstind-
ning
Borrning: 10,5 mm
Slaglingd: 9 mm
Cyl.vol.: 0,8 cm?
Vikt: 95 gram

Varvtalsvirdena uppmitta vid korning
pa Powa Mix.

Propeller Varvtal i rpm
Top Flite nylon 77X4” 8600
Super Nylon 6" X4” 12400
Top Flite nylon 6”<3" 14600

forts. fran sid 9
Lin-NM

forsta dagen, och den av oss si hett ef-
tertraktade revanschen for tidigare ne-
derlag gick ej heller i ar att uppfylla.
Nu giller det ocksd att se upp fér dan-
skarna som blir farligare ir frin ar.
Kricke

RESULTAT:

Speed

1. M. Lahtinen, Finland, 204 km/tim; 2. R.
Ekholm, Finland, 203 km/tim; 3. K. Fri-
mand, Danmark, 186 km/tim; 4. R. Hagel,
Sverige, 185 km/tim; 6. O. Kjellberg, Sveri-
ge, 0; 6. C. E. Enqvist, Sverige, 0.

Stunt

1. J. Kari, Finland; 2. A, Svensson, Dan-
mar; 3, J. Lemminkiinen, Finland; 6. G.
Aronsson, Sverige; 8. L. Eriksson, Sverige;
9. P. Evers, Sverige.

Team-Racing

1. Sundell/Sundell, Finland, 4.53, final
4,56; 2. Aarnipalo/Jirvi, Finland, 4.42, fi-
nal 6.13; 3. Olsson/Soderberg, Sverige, 5.00,
final 6.52; 4. Alseby/Hagberg, Sverige, 5.01;
8. Pinotti/Hagel, Sverige, 5.47.

Combat

1. F. Olsson, Sverige; 2, T. Uberg, Sverige;
3. M. Mether, Finland; 4. P. Evers, Sverige.
Lag

1. Finland 45 poiing; 2. Sverige, 65,5 po-
ing; 3, Danmark, 83,5 poing; 4. Norge, 99
poang.
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Teknisk rapport fran Lin-VM

Det dr en helt fantastisk upplevelse att under fem dagar inte se mycket annat én vad
véarldens 21 ledande linkontrollnationer har att stélla upp med i kampen om VM-
titlar, dra, berémmelse och prestige. Mer én tvéhundra deltagare som anvént sin tid
till fyndiga konstruktioner och taktisk planering. Intrycken hopar sig fér bedémaren.
Trots detta mdste man erkdnna att nédgra av deltagarna misslyckats i sina strévanden
och att deras eventuellt goda idéer antagligen icke upptdkts just dérfor.

Gialdinis stuntmodeller,
Kari med sin stuntmodell,

De bésta i stunt. Fr.v., Kari

2:a, Sirotkin 1:a och Gialdini
3:a.

De flesta och mest intressanta nyheter-
na dterfinns pd motoromradet. Det fal-
ler sig naturligt atc illustrera detta fran
speedklassen.

Standardmotorer som Super Tigre, K &
B samt Moki tycks inte ha forbittrats
nimnvirt. For Super Tigres del tycks
forbdttringarna pd vevaxeln upphivas
av ett vekare vevhus. Av de fyrtionio
som genomférde speedtivlingen, nimli-
gen fyrtiofyra man, anvinde 17 stycken
den dldre G20/15G medan sju deltagare
hade hunnit f& den nyare G15. Prislis-
tan vittnar inte om att den nyare ver-
sionen idr bittre men detta kan kanske
bero pd att minga fick G15 for sent for
att hinna kora in den. Engelsminnen fick
sina en vecka fore tivlingen! Taktik av
Jaures Garofali? Moki S3 idr en kvali-
tetsmotor ay hogsta klass som nu gett
Kriszma en guld och en silvermedalj.
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Likvil tycks den inte ha varit vad man i
normala fall brukar kalla trimmad. Gra-
der efter gjutning och bearbetning fanns
kvar i mororn!

Motorcykelvirlden tycks ha inspirerat
till nyheterna pa motoromradet, sirskilt
giller dsttyska MZ. Bill Wisniewski frin
USA hade s. k. Schiirlespolning med en
extra boostport pa sin nya K & B 15
RS. Samtliga amerikaner hade sidana
motorer med i bagaget. Tjeckerna med
Josef Sladky i spetsen har ocksa arbe-
tat fram en Schiirlemotor. Genom att
utesluta hdg boostport har de kunnat
rikta avgasporten bakir, vilket kolvbul-
ten annars forhindrar. Motorn kallas
MVVS 2,5 RL. Manfred Polsters Schiir-
lespolade motor har tidigare omnimnts
i MFN. P4 VM hade dessutom en TR-
flygare, jugoslaven Reno Varjecsic, en
Schiirleportad motor fér radialmonte-
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»Pink Lady”.

ring. Det rdder inget tivel om att minga
intressanta utvecklingar kommer att go-
ras med schiirlesystemets anpassning fér
modellmotorer. En fordel som dnnu ej
ir nimnvirt utnyttjad dr den forbirt-
rade brinsleekonomin, den storsta nack-
delen asymmetrin vad giller temperatu-
ren i cylindern. Det senare giller dock
dven Super Tigre.

Om speedmodellerna ir inte mycket att
siga. Wisniewski’s segrarmodell fran
1960 Pink Lady (oférindrat) tycks ha
inspirerat till efterfoljd utom vad det
giller den slanka bakkroppen och glas-
fiberuppbyggnaden. Det senare har Bill
sjdlv ersatt med cedertrd. Uppslaget med
birande stabilisator och dirfér lingt bak
liggande tyngdpunkt (ca 40 proc. av rot-
kordan) borjar diremot bli allmint.
Personligen tycker jag att Carpenter ha-
de snyggaste modellen i speed 1962 och

Haworth startar i TR-finalen. [‘
Carpenter med Wisniewskis =

McFarlands smmmodcﬂer

i dr har han vil distanserats endast av
Kriszma pd den punkten. Att bara lig-
ga tva plastlacklager direkt pd obe-
handlad triyta ir nog praktiskt men ser
inte sdrskile trevligt ut.

I speed ir ju handtagen ett kapitel for
sig. Sjilvfallet maste man flyga mono-
line fér att fi topplacering. De gamla
?cykelpumparna” finns kvar medan dir-
emot olika vinklade utféranden tycks
vara pa avskrivning. Unilinesystemet
dominerar, dir variationerna i smidig-
het och utvixling dr enorma, 100:1 till
200:1 tycks vara att foredra dvs 20—40
varvs vridning av linan.

Finns det inga nyheter i TR och Stunt
Mingder, men dir dr inte trenden lika
klar. Stuntmodellerna blir allt storre.
Reglernas begrinsning av linlingden till
20 meter stoppar upp tendensen. Manga

o
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har overskridit den limpliga storleks-
grinsen med tanke pa detta. Lew Me-
Farland’s Shark 45 vigde 1,8 kg, Gial-
dini’s Sting Ray med Merco 35 viigde
1,6 kg och Sirotkins nya semiskala jet-
jaktplan vigde ocksd 1,8 kg med en 49:a
i nosen (dirfor flog han med 1962 ars
modell). S tunga modeller ger bara da-
liga hérn i fyrkantmandvrerna. I Gial-
dini’s fall berodde den hoga vikten till
stor del pd en mingd “kraffs” av ut-
seendekaraktir. Ttalienaren Balalini ha-
de konstruerat en modell till synes mot
allt férnuft. Ful var den pd nira hall,
sarskilt som modellen wvar illa byggd,
men i luften sdg den “dkta” ut. Stor,
ldtt, semiskala 30-talsstil for tvasitsiga
skolplan med 8ppen cock-pit, vanvertigt
klumpig kropp, 15 graders utatriktning
pa motorn. Idéen var konsekvent genom-
ford och gav vilfortjinta podng. 24:e
plats till en novis!

Segrade i TR gjorde ju Richard, all-
miant kallad Dick, Place frin England
med Don Haworth som mekaniker. Mo-
dellen hade stort sidoforhidllande, V-
stjart, och stor kroppssidoyta. Men det
vann engelsminnen inte pa. Vinsten be-
rodde pd motorn, ETA Mk II. Som be-
kant for svenska TR-flygare si mdste
man vara expert bland experter fér att
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: Guy Sundell med > Joker”,
Sandy Pimenoff bakom.

T R-segrarna Place/ Haworth
med sin modell "Super-Nova”,

Amodio, [talien, 3:a i TR,

kunna flyga 50 vary driftsikert med
ETA. Sannolikt dr detta en ay de mest
tjuriga, nyckfulla och snabbt utslitbara
motorer som forekommer i tivlingsbruk.
Genom att gora ny vevaxel, vilja nya
lager, gora ny front- och vevstake (de
hann inte giéra ny kolv) samt byta till
Coxforgasare framstillde de den "stan-
dardmotor”, som nu tillverkarens reklam
skryter Gver. Trettio procent olja samt
en del hemliga ingredienser i brinslet
gav drygt 150 km/tim och starter pd
forsta “rycker”. Tvian Drazek flog med
samma modell som i fjol, tredjelaget Fon-
tana/Amodio hade inget kylluftsintag.
Kanske innehsll det italienska brinslet
mycket olja som fick {6lja med avgaser-
na ut och pa sa sitt fora bort virme.
Skdrmad avgasport var en annan jtalie-
nares idé for att gora motorn mera Jdrt-
instilld. Vidare kan sigas att ryska mo-
deller fortfarande viger mellan 400 och
450 gram nir de fir som de vill. Vist-
tysken Miebach hade synnerligen litet si-
doférhillande pa sina modeller i speed
och TR och hoppades dirmed vinna
minskat luftmotstdnd p. g. a. minskande
frontarea. Men detr giller atr kompro-
missa. Annars gdr vinsten forlorad i
landningar och omflygningar.

Garan Alseby



KLUBBSIDAN

Hosten dr hir och dirmed en si-
songforindring for modellflygarna. I
manga fall leder detta till 6nskemal om
klubblokaler — nya eller storre. Det kan
alltsa vara limpligt ate hir pa klubbsi-
dan gbra en inventering av tillgingliga
lokalalternativ.

Om klubben dr villig att dela lokal med
andra finns det manga mdjligheter.
Flygklubbar, ungdomsgdrdar och Tol-
kets Hus stir ofta till tjanst. I allmin-
het dock mot ldg hyra. Religidsa och
andra ideella organisationer t. ex. nyk-
terhetsférbunden kan ofta inom ramen
for sin oppna verksamhet hysa modell-
flyg. Vanligen dock endast i fdrening-
ens eget namn. Vidare kan kommuner-
na ofta ordna tillfilliga lokaler i skolor
eller andra allmidnna byggnader, ja var-
for inte i etr rivningshus? Slojdlokaler
kan ju ofta vara sirskilt limpliga. For
klubbtriffar och andra storre moten kan
dven de storre foretagens samlings- och
festlokaler for personalen ifragakomma.
Militira lokaliteter kan sillan stillas
till forfogande.

Bist dr det dock med egen klubblokal.
Verkligt stora klubbar kan ha verkstad,
bygglokal, mdreslokal, lisrum, expedi-
tion med telefon, soffhérna, forvarings-
utrymmen och filiallokaler i olika stads-
delar. Detta kostar dock pengar och
man far inte ha storhetsvansinne utan

“ritta munnen efter matsicken”. Hur
skall da styrelsen hitta drémlokalen med
det ideala liget och allt? Normalt mas-
te man rikna med hyra. Anmail klubben
som stkande hos bostadsforening och ni-
gon kommunal instans t.ex. fritids-
nimnd, ungdomsrdd, barnavirdsnimnd
eller skolstyrelse. Vintan behdver nog
inte bli ling. Dessa forslag giller giver-
vis om man inte kan ordna det hela ge-
nom egna kontakter, som ju dr smidi-
gast. Oavsett hur intensiva 8nskningarna
efter klubblokal dr sd b8r man inte ta
nigon med fér hég hyra. Normalt for
klubbar med omkring 50 medlemmar ar
750 till 1500 kr om dret. Inredning och
dylikt behdver inte bli dyrt i borjan om
alla hjilper tll. Sedan férbittrar man
nir klubbkassan orkar med.

Kan man fa anslag? Ja, kommuner
som dr vilvillige instillda till ungdoms-
arbete brukar vara generdsa. Norrks-
ping betalar exempelvis 60 % av Ga-
mens hyresutgifter. Inte sillan samman-
kopplas detta med kursverksamhet, dir
di redovisningsmottagande studiefor-
bund anmiler lokalkostnaderna hos ung-
domsstyrelse eller fullmikrige.

Slutligen brukar ofta Flygklubbar ge
ett allmint verksamhetsbidrag som ex-
empelvis kan fi ticka en del av hyran.

Géran Alseby
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Radioflygning i Oslo

Den 9 och 10 maj tdvlades det i radio-
flygning pd Kjellers flygplats utanfor
Oslo. Viddret var omvixlande si tillvi-
da att det pd lordagen var mittlig vind
och vackert medan pd séndagen ridde
Yomittlig” vind och regnskurar. Vinden
tvingade oss att landa tyirs banan och
den tvingade antingen ned flygplanen
innan de nitt landningscirkeln eller lyf-
te dem Over banan och ned i griset pa
andra sidan, nigot mellanting fanns
knappast. Trots tabben med vindrikt-
ningen och regnet maste framhallas att
tivlingen var vilarrangerad och dirfor
flot vil undan. I slutprotokollet aterfinns
fyra man fran Danmark, fyra frin Nor-
ge och sju fran Sverige. Vi var mest ny-
fikna pi danskarna di vi inte hade na-
gon aning om vad de gick for med sina
Taurus och Orion. De norska vdnnerna
visste vi redan forut att de kan vara
sviara och det besannades ocksd nir tav-
lingen var dver. Slutstriden blev ganska
hiard och efter forsta dagens tva flyg-
ningar fanns det, dtminstone teoretiske,
fyra med en chans att vinna. De fyra
forsta 1 slutprotokollet. Hade dessutom
Bennvik och Levenstam flugit si bra

forsta dagen som de gjorde i tredje om-
gingen kunde slutstriden blivit dnnu
hirdare. Bennvik fick di dagens bista
poing féljd av Ténnesen, Levenstam och
Segebaden. Det bldsiga vidret forstorde
Stephansens och Paulsens flygningar dd
deras flygplan var tydligt besvirade av
hird vind.

Tivlingens tva kraschar stod danskar-
na for (servoproblem) men de reparera-
de snabbt och flég igen.

Det flogs ocksi enkanalsflygning pd
sdndagsmorgonen, men dd var multipilo-
terna, diribland undertecknad, hemma
och sov. Av denna anledning har jag
inget att fortdlja fran detta evenemang.

Jesper von Segebaden

De bista resultaten, klass RC—I

1. Stephansen, Norge 7593, 2. Ténnesen
Norge 7074, 3. v Segebaden, Sverige
6825, 4. Paulsen, Norge 6711, 5.
Bennvik, Sverige 6274, 6. Nordahl-
Rasmussen, Danmark 5523, 7. Elias-
son, Sverige 5194, 8. Levenstam, Sve-
rige 4914, 9. Oldenburg, Sverige 4625,
10. Jensen, Danmark 4055.

(i
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Raketilyg i
Hassleholm

Sedan ett par minader tillbaka har en
del av medlemmarna 1 Hissleholms Mo-
dellflygklubb studerat raketflygning och
iven byggt nigra modeller, Fér en
tid sedan var det dags foér provskjut-
ning ute pa Vankivafiltet. En avfyrings-
ramp snickrades till, el-ledningar lades
ut och raketerna forsigs med limpliga
krutmotorer.

Nir den férsta raketen steg mot skyn
hade redan ett par hundra skidelystna
forsamlats. Trots en ndgot besvirande
vind gjordes ett femtontal lyckade upp-
skjutningar av ett flertal olika raketty-
per. Med en tvistegsraket gjordes dock
tvd misslyckade forsck. Forsta steget
tinde planenligt bida gingerna, medan
andra steget envist vigrade att funge-
ra, En annan av de mindre raketerna
gick sa hogt att den forsvann i rymden.
Atminstone forsvann den ur sikte. I det
stora hela var dock premiiren mycket
lyckad, om man dessutom betinker att
viara vinner pa Cape Canaveral ocksd
hade vissa svarigheter i borjan, sd fram-
stir de smd mal6rerna ganska &verkom-
liga.

Det ir vil lite for tidige att borja att
tala om rakettivlingar dnnu, eftersom
det vil inte har kommit iging nigon or-
ganiserad modellraketverksamhet pa sa
manga andra platser, men for att kunna
hidvda oss i internationella sammanhang
vill det till att vi kommer iging med
triningen. Trots att amerikaner, polac-
ker och ryssar har hallit pd i flera dr nu,
finns det dock mycket kvar att utveck-
la och férbittra,

Olle




Aeroklubben i Malmd inbjbd till SM
den 31 augusti 1964. D3 tivlingsdagen
randades, drabbades Angelholm och he-
la vistkusten av en férddande hard blist
med vindstyrkor pi upp emot 18—20
sekundmeter. Efter gemensam konferens
och omrostning bland samtliga deltagare
beslor man ate instilla tivlingen, och
tacksamt acceptera AKM:s inbjudan att
fa komma igen den 27 september.
Tyvidrr kom givetvis detta att medfo-
ra dubbla resor fér alla deltagare, nagot
som formodligen var orsaken till at
"Skvadern™ i Sundsvall e¢j kunde stilla
upp i andra omgangen. Det dr alltid tra-
kigt nir en tdvling miste instillas, och
det drabbar nistan alltid de norrlindska
modellflygarna hardast, da de flesta tiv-
lingar gar soderdver i landet.

Nir Sveriges modellflygare si anlin-
de till F 10 pa nytt den 27/9 var vider-
leken gynnsammare. Filtet var insvepr i

en svag morgondimma, “'takhdjden™ var
cia 100 m och vinden var mycket svag.
Temperatur c:a 12° . I slutet pa forsta
perioden littade dimman och solen tit-
tade fram ett litet slag, varefter den drog
sig tillbaka fér dagen bakom ett tunt
molnticke. Den termik som fdrekom
under dagen var ej sirskilt markerad,
snarast kan man tala om ett konstant
“Hyt” Over falter, dock med vissa av-
brott. Ett mycket “rdttvist vider” kan
man siga.

Gladjande var att pd nytt fa se dtskil-
liga kinda gamla modellflygnunor igen,
dir var Curt Sandberg frin Bords,
Lennart Persson frin Hoor, Bertil Dahl-
qvist frain Laholm, samtliga f. d. lands-
lagsmin,

Som tdvlingsledare fungerade Terje
Larsson, som vil behdrskar den sysslan
sedan manga ar. Han hall hela tiden ett
fast grepp om det hela, och lyckades

Blast stoppade friflyg-SmM
idealvader vid nasta forsok

Vila och tavling vid SM i friflyg
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t.o.m. med den svira konsten att vara
dverallt dir han behdvdes!

Det system som tillaimpades betr. tid-
tagningen, fororsakade till att borja med
en hel del gnissel frin de tivlande, men
alltefrersom tivlingen gick insig nog de
flesta atr systemet fungerade vil. Hur
ling dn kén framfér tidragarna syntes i
borjan av varje period, sd forsvann den
forvanansvirt fort. Tva faktorer torde
ha bidragit till detta: a) tidrtagarna fick
ej ga med de tivlande linge dn c:a 50
m och b) 5-minuterregeln tillimpades
strike.

Efter att ha forpligat de kidmpande
modellflygarna m. fl. med en middag,
som helt hedrade provinsen Skines namn
om sig som “mada-land” f&rrirrades
prisutdelningen av en representant for
Skanska Flygflottiljen. Efter detta héll
han ett litet tal, vilket sikerligen gladde
samtliga ndrvarande, i det han speglade
en forstaelse for vir sport, en forstielse
av ovanliga matt!

Den enda kritik man kan rikta mot
denna tivling giller prissamlingen. Frin
tidigare tdvlingar uti Skine har man
vant sig vid prissamlingar av sillan ski-
dat format. Dirfor trodde man nu, nir
man betalat tio riksdaler i startavgift,
att hir skulle det bli grejor av! Men
att endast dela ut 5 (fem) priser i var
och en av de stora seniorklasserna dr for
litet! T regel brukar ju antalet priser sti
i relation till antalet anmilda i respek-
tive klass. Detta gillde ju inte heller pi
nagot vis. I A-A senior noterades 52
startande (hur mdnga var anmilda?), i
C-2 var det endast 17 startande liksom
1 D-2,

Lar oss sd taga en kort titt pd de olika
klasserna:

A-2. Vidrer var sadant atr det knap-
past gynnade vira mistare i springa-
med-kirran-pa-linan-linge. Hir fanns

knappt ndgon markant termik att springa
efter, det klokaste man kunde gbra var
bara att inviinta ett hyggligt startdgon-
blick. Vi har tidigare nimnt att vidret
var Trittvist”, ett omdéme som far gil-
la dven segern i A-2, dir Gunnar “Knob-
ben” Kalén dntligen fick sitt vilfdrtjin-
ta SM-tecken efter att i si manga ar ha
slitit for Rakel. Jag tror att alla delta-
gare var lika glada 6ver denna utging.
Aven tvaan var en “gam”, Bertil Westin,
som gatt fran klarhet till klarhet.

Tiderna i A-2 var genomgiende myc-
ket héga, forst pa 28:e plats finner man
en tid under 700 sek. Tittar man pa ett
avsnitt ur resultatlistan finner man t. ex.
att det mellan 12:e man och 27:¢ man
endast skiljer 57 sek!

Aven i A-2 junior var tiderna goda.
Standarden pd de svenska A-2:orna fo-
refaller endast att stiga for varje ar. Att
nimna nagon sirskild modell framfor de
dvriga ir knappast mojligt, dock anser
jag att Dick Wiklunds “Isabel 2 dr na-
got av det bista jag hittills sett.

Utover alla nya eleganta byggen, fére-
kom dven nagra “ildringar”, de intres-
santaste tillhérde Uno Johansson, Mar-
karyd, svensk mistare i mitten pa 50-
talet, och Curt Sandberg, Boris, svensk
mastare 1949.

C-2. 1 sanning en klass med kvalitéer!
Siste man i prislistan noterar 508 sek! De
tva forsta maste flyga om tvd ginger:

?Joulle” Akesson och Ragnar Ahman
noterade bida 900 sek. Efter detta flog
bdda 210 sek., men tredje gingen gillt:
? Joulle’s” smickra kdrra holl sig uppe
38 sek. lingre dn Ahmans. Aeroklubben
i Malmé utdvar en forodande dominans
1 denna klass, av de 9 bista var sju (7)
frin AKM. Vad beror sin’t pd?

I junioravdelningen fick Norberg in en
segrare i Bengt-Olof Tornqvist som med
hygglig marginal slog Anders Hansson,
son till AKM:s Lennart Hansson. =
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Aven i C-2 tycks kiirrorna bl elegan-
tare fér vart 4r.

D-2. Ar denna klass i avtagande? Vissa

tendenser pd kontinenten tyder pd det-
ta. Endast 17 startande pd ett SM an-
sluter ndstan till dessa tendenser. Dess-
utom ér kvalitén pd D-2-flygandet, med
undantag av topparna, inte sirskilt Gver-
tygande. Man fick se alltfor minga prov
pa bristande firdighet i trimmande och
allmint hanterande av dessa projekti-
ler. Och det sedvanliga tillbudet utebley
tyvdrr ej heller denna gdng: En deltaga-
re rakade di han skickade ivig sin 7Pul-
teri” komma &t spirren till eut-out-ti-
mern, si att denna stannade. Kirran
stack ivig rite upp i 10 sek., konstrade
ett slag dir uppe, innan den med full
fart kom ner mot marken och grivde
sig ned i densamma halvannan meter
framfér Ragnar Ahman. Modellflygaren
som dgde planet verkade mest tagen av
att kirran gitt sonder. Jag tycker han
skulle varit himlastormande lycklig ver
att ej ha blivit orsak till en kamrats
bortging!

Klassen vanns mycket Svertygande av
Nilserik Hollander, som flég en Jai-
Fai” med Super Tigre 15. "Jag har bara
f6ljt Bo Walls rid” sade Nilserik. Bo
Wall bley tvaa.

Goteborgarnas “Pladuskor” tycks inte
ha Limnat Gvriga landet nigon ro, ty
alle fler dyker upp vid varje tivling,
och allt fler tycks ej riktige forses sig pa
dem. Vilket gor att allt fler anser typen
oméjlig att flyga, ett helt oftrtjint ryk-
te. Rite trimmad ir “Pladuskan” helt
jimnvirdig de bista konventionella kir-
rorna.

I juniorklassen vann en "ung-gam” Ake
Andersson.

I lagtivlingen fér seniorer hade Gamen
anyo en stor dag, i det klubben belade
bada forsta platserna. Segertiden, 2647
sek. av 2700 mojliga ir statlige. Detta
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ger verkligen beligg for klubbens “kva-
litative hdga mingsidighetr”. Att lagtiv-
lingen f6r juniorer vanns av AKM ar
ocksa ett rittvisande resultat. Goda pa-
liggskalvar inom samtliga klasser finns
tydligen i Malma,

Per Nilsson

RESULTATLISTA

frin SM 1964 i Angelholm, 27/9,
A-2 senior

1. G. Kalén, Gamen, 892; 2, B. Westin,
Gamen, 875; 3. B. Sandstrom, Kumla, 861;
4. U. Mansson, AKM, 846; 5. B. Modéer,
Vingarna, 821; 6. K. Wilhelmsson, Kiping,
807; 7. Knut Andersson, AKM, 805; 8. R.
Andersson, Borlinge, 798; 9. D. Wiklund,
LEN, 796; 10. D. Olsson, AKM, 780; 11.
J. Pettersson, Hissleholm, 2012 T O
Larsson, Uppsala, 759; 13, B, Eimar, Nim-
bus Sthlm, 755; 14. P. Nilsson, AKM, 753;
15. K. Ahlberg, AKM, 746; 16, G. Aberg,
Gamen, 745; 17. M. Hagberg, Nimbus
Sthlm, 737; 18, J. Hagedal, Solna, 734; 19,
P. Wanngird, Nimbus Sthim, 734; 20. G.
Nilsson, Hissleholm, 730; 21. A. Anders-
son, Koping, 726: 22, O. Pettersson, AKG,
725; 23, L, Andersson, AKM, 725; 24. S.
Johansson, Norberg, 722: 25. R, Hang,
LEN, 715; 26. H. Olsson, Norberg, 713; 27.
B. Persson, AKM, 702; 28, L.G. Olofsson,
AKG, 682; 29. L. Larsson, St Mellby, 682;
30. R. Hagel, AKM, 680; 31. S. Jansson,
Koping, 678; 32. O, Broman, St, Mellby,
673; 33. L. Aberg, Uppsala, 665; 34, T, Si-
rensson, Hissleholm, 664; 35. G. Holm,
Skillingaryd, 653; 36. I. Sundstedt, Bor-
linge, 652; 37. A, Hermansson, Gamen,
646; 38. G. Friberg, Trelleborg, 625; 39, L.
Widh, OUrnen, Norberg, 621; 40, R, Johans-
son, Gamen, 609; 41. B. Eriksson, Borlinge,
577; 42. O. Blomberg, Kumla, 574; 43, B.
Andersson, AKM, 568; 44. G, Persson, Air
Devils, 524; 45. H. O, Nilsson, Limhamn,
489; 46. H. Nilsson, Karlstad, 486: 47, C.
Sandberg, Limhamn, 477; 48. U. Johansson,
Markaryd, 476; 49, L. Larsson, Solna, 456;
50. G. Martensson, Trelleborg, 353; 51, M.
Andersson, Karlstad, 329; 52, . Lofgren,
Uppsala, 211,

C-2 senior

1, J. O. Akesson, AKM, 900 + 210 +
199; 2. R, Ahman, Gamen, 900 + 210 -
161; 3. E. Hékansson, AKM, 866; 4. O,
Nerud, AKM, 859; 5. I Hansson, AKM,



857; 6. A. Hakansson, AKM, 847; 6. B. Jo-
hansson, AKM, 847; 8. B. Blomberg, Ga-
men, 828; 9, T. Johansson, AKM, 819; 10.
J. Lagerstedr, Air Devils, 809; 11. N.E.
Hollander, Uppsala, 807; 12. O. Lundborg,
767; 14. O. Pettersson, AKG, 763; 15. Y.
Uppsala, 806; 13. Rune Johansson, Gamen,
Diomstedt, Norberg, 622; 16. M. Bogdanoff,
Limhamn, 542; 17. P, Wanngard, Nimbus,
Sthlm, 508.

D-2 senior

1. N.E. Hollander, Uppsala, 900; 2. B.
Wall, Uppsala, 874; 3. P. Hikansson, AKM,
866; 4. U, Carlsson, AKG, 857; 5. C, Au-
nér, Gamen, 855; 6, H. Friis, Gamen, 792;
7. M. Zetterdahl, AKG, 768; 8. S. Forsman,
Norberg, 765; 9. L. Larsson, Solna, 759; 10.
A. Lundin, AKM, 757; 11. R. Hagel, AKM,
669; 12. A, Karlsson, LEN, 590: 13. A.
Sjostrom, AKG, 517; 14. P. Eklund, Solna,
496; 15. R. Jonsson, AKM, 234; 16. H.
Ahlstréom, Borlinge, 180; 17. H.O. Nils-
son, Limhamn, 97,

Lagtivling seniorer

1. Gamen [ (G, Kalén, R, Ahman, C. Au-
nér) 2647 sek.; 2. Gamen II (B, Westin, B.
Blomberg, H. TFriis)) 2495 sek.; 3. Uppsa-
la (L.O. Larsson, O. Lundborg, B. Wall)
2439 sek,

A-2 junior

1. K. Wilhelmsson, Karlstad, 775; 2. H. An-
dersson, Gamen, 731; 3. K. Bonstrom, LEN,
727; 4. T. Stjernberg, Hissleholm, 724; 5.
H. Lmds(rom Gamen, 722; 6. H. N) rén,
Solna, 651; 7. e Erlksson Norberg 621; 8.
K. liwcnborg, Solna, 620; 9. T. Hakqnqmu,
AKM, 610; 10. K. Pﬁhlsson, AKM, 578; 11.
H. Lindholm, LEN, 569; 12. A. Widh, Nor-
berg, 539; 13. S. Jansson, Koping, 490,

C-2 junior

1. B.Q. Térngvist, Norberg, 848; 2. A.
Hansson, AKM, 777; 3. C. \V'Lssborn Ga-
men, 721 4. S. Larsson LEN, 646; 5. K.
Li\venburg, Solna, 478: 6. O. Bjiimsson,
Hiissleholm, 451,

D-2 junior

1. A. Andersson, Gamen, 721; 2. L, Olan-
der, AKM, 677; 3. B. Wickman, Kumla, 637;
4. H. Sjostrém, AKG, 542; 5. L. Ahman,
Gamen, 502; 6. A. Widh, Norberg, 497: 7.
S. Jansson, Koping, 469; 8, S. Andersson,
Hissleholm, 436; 9. B. Hansson, Gamen, 420;
10. S. Berglund, Koping, 399; 11. A. Jons-
son, Kumla, 53.

Lagtdvling, juniorer

1. AKM (K. Pdhlsson, A. Hansson, L.
Olander) 2032 sek.; 2. Ornen, Norberg (T.
Eriksson, B.O. Térngvist, A. Widh) 1966
sek.; 3. Gamen (H. Lindstrom, C. Wass-
born, B. Hansson) 1863 sek.

Kurs for
klubbinstruktorer

Utbildningskurserna for klubbinstrukts-
rer blev dven i &r en framging for
SMFF. Liksom forra dret si hade kur-
serna forlagts till Norrképing och Ga-
mens klubblokal. Kurserna, frin bérjan
planerade att bli tvd stycken, fick dock
sammanslas till en gemensam en-veckas
kurs p.g. a. brist pa deltagare. Denna
brist dr forresten mirklig dd kurserna
haller en mycket hog kvalitet och di
deltagarna pa den liga kursavgiften (kr
50: —) erhaller sivil kursmaterial, bée-
ker, mat och logi samt resa fram och
ater. De klubbledare som missar ett till-
fille att sjilva deltaga eller sinda en pa-
liggskalv till férbundets kurser bor nog
tinka sig for tvd ginger.

Aven i ar var populire Calle Sundstedt
kurslirare och han assisterades av icke
okdnde Gunnar Kalén. Calle Sundstedt
hade komponerat ett mycket trevligt
program som holl deltagarna sysselsatta
frin kl. 8 pa morron till sena kvillen.
Hir kommer ett axplock av vad grab-
barna fick studera: Aerodynamik, me-
teorologi, motortrimning, ungdoms- och
grupp-psykologi, klubbledarskap och
kursverksamher.

Ett studiebesk pi F 13 samt ett par
filmvisningar hanns ocksid med. Sirskil-
da forelisare medverkade frin KSAK,
Flygvapnet, Medborgarskolan och som
motorexpert Hans Friis, Norrképing.

C.E. Aunér
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Data fran "Modellistica
RIATRT
| Wl °‘&¥:

Z N7 TN T

"EL MARUSCAN"

Av Bruno Murari
3:a pa VM 18963

Data;

Spédnnvidd: 116 e¢m

Lingd: 129 em 5
Vingyta: 14,5 n:lrn2
Stabbyta: 4,3 dm
Propeller 58x66 ¢m

16 strdngars motor
Normal flygtid: 4,10-4,20
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Wakefildmodellerna

pa senaste VM

Oversatt av Peter Wanngérd frén ""Modellbau und Basteln”

Vid VM uppvisades inga revolutione-
rande nyheter i Wakefieldklassen, och
det dr vil knappast sannolikt, att mo-
dellerna kommer att uppvisa sidana i
framtiden heller. I de flesta fall tycks
modellflygarna efterstriva att 3stadkom-
ma sd precisionsfullindade byggen som
mojligt. Som exempel kan sdrskilt nim-
nas amerikanen Dave Kneelands modell,
som knappast kan Svertriffas vad nog-
grannhet och precision betriffar. Krop-
pen lings gummimotorn bestod av ett
nagra tiondels millimeter tjockt alumi-
niumrdr, invindigt klitt med 1 mm bal-
saflak.

Vingytorna 1dg i regel mellan 15 och
16 dm? och spidnnvidderna mellan 1200
och 1300 mm. Bara i nigra fi fall kun-
de man se enkel v-form, oftare anvind
var u-formen med plan mittvinge, men i
de flesta fall anvindes dock tre knickar
pa vingen.

Frdn trapets till rektangulir vinge

Som planformskontur kunde man se all-
ting, fran trapets med elliptisk spets till
helt rektangulir vinge.

Profiler, stabbar och kroppar

Tyvirr fick jag inte s& stor idé om vilka
profiler mina mest framgingsrika kon-
kurrenter anvinde. Det kan emellertid
sdgas, att min profilkombination (B7406
f i vingen och Simanns profil i stabben)
har visat sig mycket bra, bade i stilla
luft och i vindstyrkor pd 10—12 m/sek.

Stabbytorna lig kring 3—4 dm?. Stab-
bens utformning har si liten inverkan
pa bade stabiliteten och sjunkhastighe-
ten, att man helt kan lita sig ledas av
byggpraktiska synpunkter vid konstruk-
tionen. Stabbens sidofdrhdllande bor
dock hallas &ver 5.

Kropparna holls sd slanka som moj-
ligt, ror- och fyrkantkroppar férekom
lika ofta. Bara nigra fi kroppar var
helt eller delvis klidda med papper eller
siden. Rorkropparna var for det mesta
gjorda av flera lager balsaflak med fib-
rerna antingen i lingdriktningen eller
bildande vinkel med denna.

Avstandet mellan vingens bakkant och
stabbens framkant lig f6r det mesta mel-
lan 600 och 700 mm, vilket medférde ett
tyngdpunktslage pd ungefir 2/3 av ving-
kordan.

Fenorna var nidstan undantagslést pla-
cerade direkt framfér stabbarna och tji-
nade som stopp for dessa, nir de slog
upp vid "fusning”.

16 strangar och tvdbladig,

fallbar propeller

Som gummimotor anvindes foretrides-
vis Pirelli 1<6, lagd i 14 eller 16 string-
ar. De tidigare forhirskande 12 string-
arna horde till undantagen.

Tydligen férfogar ndgra modellfly-
gare fran olika linder &ver bittre gum-
mikvaliteter. Italienaren Bruno Murrari

=
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flog med 16 stringar 1X6 Pirelli och
drog upp motorn 495 varv.,

Pi ett undantag nir anvindes tva-
bladiga, fillbara propellrar. Turken Ro-
ne Koen flog med framging en enbladig
propeller och kom pi 14:e plats med
847 sekunder. Pa en del propellrar bor-
jade bladet redan inne vid naver, pi
andra forst mer eller mindre lingt dir-
ifran.

Propellerdiametrarna lig med ndgra
fa undantag pa mellan 500 och 600 mm.
Stigningarna var 1—1,5 ggr diametern.
Propellerbladsprofilerna var i allminhet
inte alltfér tunna men svagt vilvda med
storsta tjockleken vid fram- eller bak-
kanten. Bladbredden 13g i allminhet un-
der 1/10 av diametern. Bladformerna
var mycket olika och torde knappast
ha inverkat alltfér mycket pd verknings-
graden, om man inte valt en synnerligen
extrem bladform.

Owrigt av intresse

Aven 1 Wakefieldsklassen tycks man
Gvergd mer och mer frin stubintrdd till
mekaniska urverkstimers. Trean Bruno
Murraris modell hade en ovanligt ling
bakkropp. Avstinder mellan vinge och
stabbe var c:a 800 mm. Fenan var place-
rad langt framfér stabben. Modellen
flog med 16 stringar Pirelli 1X6 och
hade en motortid av bara 35 sekunder.
en mycket snabb och brant motorflykt.
Murrari och Alinari hade byggt sina
barplan helt geodetiskt. Samma byggsitt
kunde man se pd manga andra modeller,
framfér allt pd de ryska. Ryssarna har
kommit tillbaks med de fér dem redan
typiska modellerna och erévrade med
dem 6:e och 12:e plats i den individuella
prislistan.

Négra modeller hade helplankade bir-
plan, men det ir svdrt att bygga en
modell som hiller minimivikten pd det
sittet.
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“Filbyter”
premiariar
blir tradition

-
Laguppstillning for Solna MSK

Linképingseskadern arrangerade den 20 sep-
tember for forsta gangen en linstyrningstiv-
ling som har firt namn med lokal anknyt-
ning, Filbytertavlingen, och meningen ir artt
den skall bli arligen dterkommande.
Tdvlingen hade samlat ett 40-tal deltagare
i stunt, TR och combatklasserna, mer var
vil ej att vinra pa en sadan hidr premiir-
tavling,

Combat

[ combat-A kimpade Torsten Andersson,
OSFK, mot idel LEN-aviatérer och han lyc-
kades trots detta vinna, vilket mest fir till-

skrivas hans driftsikra plan. Denna klass iir
ju en juniorklass, dir man skall lira sig

Det visade sig, att experterna nu
mindre efterstrdvar att utveckla revolu-
tionerande nyheter dn att férfina byg-
get av beprovade konstruktioner for att
fa fram sa pilitliga modeller som méj-
ligt. A andra sidan giller det att trim-
ma in modellerna s noga och omsorgs-
fullt, att stortspiraler och stall blir ute-
slutna bade i glid- och motorflykten.

Det visade sig dter pd VM, att man
forutom att behirska sin modell ocksa
mdste tillimpa en vil genomtinkt start-
taktik for att kunna nd en god place-
ring.



combat innan man gir upp i stérre och hir-
dare klasser,

I C-int gjorde Vinersborgs MFK come-back
efter sin nigor olyckliga premiir pi Vir-
tivlingens combatarena, Denna ging gick
det battre och det stod snart klart, att deras
biiste, Per Gelang, skulle gd lingr. Han gick
ocksd till final, dir han dock fick stryk av
tivlingens andra 6verraskning, Roger Holm-
berg LEN, som ocksd bor kunna bli besvir-
lig for kanonerna nista ar.

C-35 hade en suverin, Lars-Goran Anders-
son, Motala, som ¢j behbvde firta sig ace
vinna den glest besatta klassen.

Stunt

Flera svenska tivlingar har i ir haft Albert
Svensson, Danmark, som deltagare, och han
var nu storfavorit till segern efter sin and-
raplacering pi NM i Kipenhamn. Han vann
ocksd Overligset men om andraplatsen blev
striden hird mellan Motalas veteran och
klubbledare, Boris Dahl, och lovande Giran
Lundekvist frin arrangdrsklubben. ”Ludde”,
som han populirt kallas fir, avgjorde till
sin fordel, och om han fortsitrer atc ut-
vecklas i samma riktning kan det kanske bli
landslaget i framtiden.

Team-Racing

I A-klassen, juniorklassen, var Aerospeed-
flygarna Lasse Gustavsson och Kijell Axti-
lius favoriter och gick till final tillsammans
med OSFK:s Lennart Andersson, som hade
en verkligt vass kdrra. Dir var han ocksi
den mest driftsikre och vann klart med bro-
dern Torsten vid handtaget.

I int-klassen Overraskade Anders Eklund,
Solna, med att flyga pa 5,05 och pi det gick
han tll final tillsammans med Aerospeeds
uppdtgiende Bengt-Olov Samuelsson, Bea
Olsson, OSFK, forsokte i forsta omgangen
med Oliver Tiger, men misslyckades och
plockade till andra omgingen fram sin ETA,
och forsikrade sig dirmed om finalplats,

Finalen blev en kamp mellan Oliver-fly-
garna Samuelsson och Eklund, sedan det
anyo visat sig hur wvanskligt det ir med
ETA och motorinstillningar, nir man for-
soker flyga 50 varv per tank,

[ TR-B var Solnas Hans Svedling som van-
ligt helt 8verligsen och segrade fére klubb-
kamraten Ove Kjellberg som hade en mye-
ket intressant modell med stGtdimpare i
landstiller. Den landade ocksi utan studsar.

Kricke

RESULTAT

Stunt

1. Albert Svensson, Danmark, 2026 poiing;
2. Goran Lundekvist, LEN, 1585; 3. Boris
Dahl, Motala, 1570.

Combat-A

1. Torsten Andersson, USFK, 2. Staffan
Larsson, LEN,

Combat-int
1. Roger Holmberg, LEN, 2. Per Gelang,
Vinersborg.
Combat-35

I. L.G. Andersson, Motala, 2.
Larsson, LEN,

Staffan

Team-Racing A
l. Lennart Andersson, USFK, 7.21, final
7.51; 2. Kjell Axtilius, Aerospeed 7,33, final

Ove Kjellbergs nya TR-B med bydranlisk
hjulfiadring, Foto: Alseby

8.19; 3. Lars Gustavsson, Aerospeed 6,46,
final 81 wvarv.

Team-Racing int

1. B. O. Samuelsson, Aerospeed 5.17, final
5.22; 2. Anders Eklund, Solna MSK, 5.05,
final 5.35; 3. Bea Olsson, OSFK, 5,11, final
6.22.

Team-Racing B
1. Hans Svedling, Solna MSK, 6.49, final

6.47; 2, Ove Kjellberg, Solna MSK, 7.23,
final 7.05,
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Kritisk test av

AEROBEE-HI

med kommentar
fran tillverkaren

Raketen levererades som byggsats, klar
att limma thop och lacka, men eftersom
medféljande ritning jimte arbetsbeskriv-
ning var alldeles fér kortfartade, kan
den som aldrig sett ndgon raket firdig-
byggd, nidppeligen fi ihop ndgot som
fungerar tillfyllest. Jag skall papeka nig-
ra saker som jag anser att tillverkaren
borde ha lagt ned stérre moda pd att
konstruera, samt detaljerat beskriva.

1 arbetsbeskrivningen stir foljande:
Skiir till raketkroppen enligt ritningen.
Den enda ritning som medfoljde, var en
sammanstillningsritning med stycklista,
och den utvisade en papptub med vin-
kelrdt ayskurna dndar. Pa stycklistan
angavs lingden till 300 mm. Den papp-
tub som medféljde byggsatsen syntes helt
Overensstimma med den pd ritningen
varfor jag ej kontrollmitte, Nir raketen
sedan var fiardigbyggd mitte jag den av
en hindelse och fann atr den var 1 cm.
fér ling, ett ej markbart men dock fel,
som inverkar pa vikten och dirmed ock-
sa pa topphdjden.

Vidare star i anslutningen till ovan-
stdende: Med rakblad gores tva snitt for
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fastsittning av gummibandet vilket sticks
in och limmas fast. Redan dessa rader,
som dr en direkt avskrift, frammanade
hos mig reflexionen var nigonstans skul-
le dessa snitt liggas. En titt pa ritningen
gav mig ingen hjdlp. F8r det forsta tog
det mig en god stund att hitta var kon-
struktBren hade markerat snitten och fér
det andra fanns inga som helst matt ut-
satta. INa, snitten var tydligen godtyck-
ligt lagda (hoppas jag), men en anteck-
ning hirom borde ha funnits tycker jag.
Dessutom borde en bittre markering ha
gjorts pd ritningen.

Nista detalj som villade mig en del
huvudbry var fallskirmens konstruk-
tion. Den pa ritningen markerade fall-
skdrmen var hopvikt och visade ej hur
linorna skulle fastsdrtas. Fallskirmen be-
stod av en fyrkantig bit, svart plast. Jag
satte fast en lina i varje horn och fick
niagot som man opretansidst kan kalla
en fartuppbromsande tingest. Jag vet
fortfarande ej om konstruktéren har
tinke sig fallskdirmen uppbyged pd ovan-
staende sitr, ty den fungerade, vid de
provskjutningar jag senare skall komma
till, ej tillfredsstillande.

For att raketen ej skall komma ur kurs
vid avskjutandet finnes pd raketen en
styrhylsa av papper. Nir raketen sedan
avskjuts l6per den meddelst denna styr-
hylsa lings en pianotrid. I arbetsbe-
skrivningen anges att denna styrhylsa
skall limmas fast enligt ritningen men pi
ritningen finnes endast styrhylsan utri-
tad ett stycke vid sidan om sjilva raket-
kroppen och nigot angivande av dess
perifera lige pd kroppen finnes ¢j. Jag
placerade den pd mitten av kroppen och
fann sedan en artikel i nr. 1—1964 av
Modellflygnytt att detta tydligen var
den ritta platsen. Jag misstinker att
styrhylsans placering dr ganska viktig
for raketens vidare framfart varfor en
tydlig markering av placeringen borde
vara en sjilvskriven uppgift. >



De negativa sidor jag ovan framdra-
git giller endast bristen av en genom-
tinkt och vettig ritning (helst ritningar)
samt arbetsbeskrivning. Sjilva byggsat-
sen tyckte jag var timligen fornuftigt
upplagd, med fdrarbetad noskon m.m.,
ldte ate bygga och lacka.

Detta var de synpunkter jag hade att
ligga pi byggsatsen som sidan. Vid
provskjutningarna, vilka utférdes pd
P1:s évningsfilt utanfér Enkdping, fann
jag yrterligare ndgra saker att poingte-
ra. For det forsta dr det ett glapprum
pa ca 0,5 mm pa var sida om sjilva ra-
ketmotorn, detta troligen for att den
skall g ldtt ate ta ur och i. For atr mo-
torn skall sitta fast under dragkrafrav-
givandet skall, enligt rekommendationer
i arbetsbeskrivningen, gummisnoddar lin-
das runt. Jag foljde dessa rekommenda-
tioner, men nir jag stack in motorn fann
jag att jag hade lindat litet hirdare pd
ena sidan, vilket hade till féljd att mo-
torn satt snett och inverkade siledes sty-
rande. Med mycket pyssel med pappers-
pallningar o.dyl. fick jag i alla fall mo-
torn till slut att sitta rake. Vid laddning
av motorn, vilket tillgdr sd, att ett styc-
ke Kanthal-trad lindas runt en ndl till
spiral, vilken senare vid strémmens pi-
slippande kommer att gloda, fores upp
i dysan. Etr stycke hoprullad Jetexstu-
bin stoppas efter samt till sist en bit
bomull, fér att kvarhilla de Gvriga tvi
komponenterna, fann jag att detta mis-
te ske med yttersta noggrannhet annars
brann endast Jetexstubinen upp varvid
glodtriden och bomullen pressades ur
men motorn tinde ej, varefter en ny om-
laddning fick goras.

Till slut tinde motorn i alla fall och
raketen for ivdg uppit med en inte allt-
for avskrickande fart och erc pysande
lijud piminnande om en Jetexmotor i
arbete. De tvd forsta starterna kan nog
betecknas sasom mindre lyckade. T for-
sta forsdket hade raketen stabiliserings-
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svarigheter, den utférde en pendlande
rorelse med bakre delen. I det andra for-
soket var raketens flyke stabil men big-
formad, som tur var bort frin 3skidar-
na. Forst i det tredje forsoker klaffade
allt och raketen steg rakt upp. I alla
forsoken fungerade utlgsningen av fall-
skiirmen, men fallhastigheten blir allde-
les for stor. Sirkilt i sista starten hade
den oerhért brittom ned, vilket vid en
undersokning senare visade sig bero pi
att skdrmen hade smilt ihop vid ena si-
dan varvid birytan minskade. Utveck-
landet av fallskdrmen tillgdr s, att nir
motorn brunnit slut tinds en fordroj-
ningsladdning, som efter en varierande
tidsrymd, beroende pi vilken typ av
motor man nyttjar (tillverkaren tillhan-
dahaller olika typer av motorer med oli-
ka data) tinder en springladdning, vars
energi trycker den hoprullade skirmen
samt noskonen ur raketkroppen. Den
energi som bortgdr i form av virme var
tydligen fér stor, si att plasten smilte.
Detta borde tillverkaren forséka om-
konstruera si att detta ¢j kan hinda.
Skidrmen kan nu ej anvindas utan skall
bytas ut.

Som sammanfattning kan nimnas fol-

jande Gnskemdl: Tillverkaren bér omar-
beta ritningen och arbetsbeskrivningen
och géra dessa betydligt utforligare,
eventuellt ndgra detaljritningar utarbe-
tas. Dessutom bor en omkonstruktion
ske pd de punkter jag ovan behandlat,
nimligen motorfister och fallskirmen.
Alla som bygger raketer bor striva ef-
ter att fi en s litc konstruktion som
mdojligt. Min testraket viger 66 g med
motor, lackad och firdig. Detta dr for
mycket ty vid en hdjdberikning, kom
jag till ett teoretiske virde som topphsjd
for denna raket med den rekommende-
rade motorn till ca 100 m. Till slut vill
jag sdga att det blir ett timligen dyrt
noje, ca. 3 kr. per start.
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DATA:

En-stegs raket med motortyp B. §—4.
Brinntid 1,4 sek.

Medeldragkraft 0,36 kp

Brinslevike 7,0 g

Tidsfordrojning (for fallskirm) 4 sek.
Tillverkare: Ingenjorsfirman Atlas Box
12 Hoganis.

Hans Nyrén

Tillverkarens
kommentar

1. Vid testningen som har skett genom
forsorg av S.M.E.F. har det framkom-
mit anmirkning mot ritningen och
arbetsbeskrivningen. Vi medger att
dessa inte har varit si utforliga som
man kanske kan 6nska, varfor vi se-
dan ndgon tid tillbaka hiller p& med
en omarbetning. Den nya ritningen
och arbetsbeskrivningen beriknas va-
ra klar i slutet av augusti 1964 och
kommer frin denna tidpunkt att in-
gd i byggsatserna.

2. Betriffande benidgenheten hos fall-
skdrmen att “brinna ihop” pi grund
av de heta rokgaserna fran raketmo-
torn, si vill vi meddela att vi rekom-
menderar att en bit glasfibervadd
tryckes ned i rakethylsan mellan fall-
skdrmen och raketmotorn. Glasfiber-
vadd kommer i fortsittningen att bi-
packas byggsatsen.

3. Motorfistet kommer vi fér nirvaran-
de inte att dndra, eftersom metoden
med gummisnoddar har visat sig va-
ra mycket pdlitlig. Vi tror att svirig-
heterna vid testningen berodde pA
att gummisnoddarna inte fordelades
jimnt runt raketmotorn. Genom att



rulla gummisnoddarna nagra ganger
fram och tillbaka pa raketmotorhyl-
san sa utjimnas spinningen och ma-
terialet blir jimnt fordelat runt om.

. Betriffande vikten kan sigas att ra-
keten dr konstruerad si att den skall
vara mycket stabil, eftersom den #r
avsedd for nyborjare. P4 grund av
att stabilisatorerna dr relative sma,
har stabiliteten uppndtts genom att
anvinda en ganska tung noskon. For
tivlingsbruk dr det dock tinkbart att
borra ur noskonen fér att sinka vik-
ten. Tyngdpunkten skall dock ligga
minst 20 mm framfér tryckeentrum,
vilket 1 s3 fall méaste kontrolleras, En-
ligt vira berikningar si ir den teo-
retiska topphdjden fér Aerobee-Hi
c:a 260 m om en raketmotor av typ
B. 8—4 anviindes. Hinsyn ir di ej
tagen till luftmotstdndet.

. Kostnaderna for raketflygning ir
troligen inte mycket hogre dn for t.ex.
friflygning med férbrinningsmodel-
ler om man slir ut samtliga kostna-
nader pd totala antaletr starter. Vi
vill dock meddela att tillverkning av
raketmotorer kommer att igdngsittas
i Sverige, varfér vi tror att det si
smaningom skall bli m&jligt att siinka
priserna.

. Trots att vi har levererat hundratals
byggsatser, si har inte nigon av vira
kunder papekat nigra av de synpunk-
ter som framkom vid testningen. Vi
dr tacksamma om de som har férslag
pa forbdttringar eller dndringar vill
skriva nigra rader till oss.

Malm6 den 3 juni 1964

Ingenjorsfirman Atlas

Av OLLE OLSSON

24-arigt
modeliplan
filygdugligt

Aidst i landet

Hur minga idr det som har ett 24 ir
gammalt modellflygplan som fortfaran-
de flyger? Det har i alla fall kapten
Carl von Koch, chef for F 13G pa Got-
land. Planet som &dr 180 c¢m i spinnvidd
och forsett med en GP Avio Minima
tindstiftsmotor dr 1 utomordentligt gott
skick. For tillfallet dr planet friflygan-
de, men det har tidigare varit férsett
med kompasstyrning och dven haft flot-
torer som sjoflygplan. Modellen var ock-
sa med pa Gotlands flygklubbs Modell-
flygsektions utstillning i slutet pid maj
och gjorde dir stor succé. Efter denna
utstillning framkom det att det fanns
en modell till av samma typ pa 6n, den-
na modell dr 22 4r gammal och tillhér
radioing. Ake Fordal. Denna har dock
legat nerpackad en lang tid, sa den ser
ut som den vore nybyged. Finns det fler
modeller av modell A i Sverige sa kan-
ske det kan bli en oldtimertivling med
tiden.

Sven-Olov Jonsson
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Fr.w. Jerry Babula med A2-modell, Ed
Turner med D2-modellen " Hi-Society” och
Floyd Richards baller en A2 med [edelsky-
vinge.

Postal contest

Solna-Omaha

Aven i dr har en tivling arrangerats
mellan Omaha Thermal Chasers och
Solna MSK. Denna ging vann Thermal
Chasers, mycket p. g.a. att Solna bara
hade tvd D:2-flygare. Solna tivlade pid
Tullinge den 21 juni och hade varmt,
svag vind och soligt. En verkligt hirlig
dag och en bra genomkérare for Jan
Zetterdahl fore landskampen. I Omaha
var det bldsigt och regnigt i borjan pd
tivlingen men klarnade upp sedan. Tiv-
lingen ingick i USA:s uttagningstivling
for nista ars VM.

RESULTAT:

Klass A2, individuellt

1. Per-Olof Moberg, Solna, 756 sek.; 2.
Lennarth Larsson, Solna, 675; 3. John Ha-
gedahl, Solna, 659; 4. Mike Haynes, Omaha,
645.

Klass A2, lagtivling

1. Solna Modellsportklubb, 2090; 2. Ther-
mal Chasers, Omaha, 1863,

Klass D2, individuellt

1. Jan Zetterdahl, Solna, 823; 2, Ed Tur-
ner, Omaha, 727; 3. Jerry Bahula, Omaha,
694: 4, Sid Jeppson, Omaha, 633.

Klass D2, lagtivling

1. Thermal Chasers, Omaha, 2054; 2. Sol-
na Modellsportklubb, 1462.

Slutresultat

1. Thermal Chasers, Omaha, 3917; 2. Sol-
1a Modellsportklubb, 3552,

forts. fr. sid 9

Ar1950...

Hogre hastigheter kunde K.A. Jans-
son i Linkdping notera med en jet-mo-
dell. 270 km/tim uppgavs inofficiellt.
Aven Gunnar Hoffman prévade pi jet-
experiment och fick sin ”Dyna-Jet Red-
Head” att vrila fram med 120 km/tim.

Regler for teamracing presenterades i
“Hobbyfolk”. Det var en oversittning
av amerikanska regler och dnnu inte gil-
tiga. Teamracer hade dock prévats bi-
de i Stockholm av P.A. Eliasson och Ol-
le Ericson liksom #ven av Nissvik och
Lekare 1 Dalarna.

Ett "prov-SM” i linstyrning hélls den
17 sept. pa Skarpnick. Medelfart av tre
starter riknades

Speed I: P.A. Eliasson, Star Flyers
72,1 (73,1) inom parentes bdsta hast.

Speed II: O. Ericsson, Star Flyers 69,7
(109,8)

Speed III: L. Forsberg, Alvsjo 114,7
(124,6)

I stunt T och II dubbelsegrade S.O.
Ridder, Vingarna. Teamracing stod pa
programmet, men stroks da antalet del-
tagare var for litet. 53 anmilda model-
ler totalt visade att linstyrningen kom-
mit pa allvar.

”Bananen”

tog sitt forsta SM. Efter minga drs slit
kunde herr Andersson intligen ligga
ett SM-tecken pd hyllan. Den idag skick-
ligaste segelflygaren i Sverige — Irve
Silesmo, var ndra segern men forpassa-
des till tredje plats av R. Schedvin.

Vingarna inledde sitt 15-drsjubileum
med att anordna SM den 24 sept. pa
Skarpnick. Av praktiska och ekonomis-
ka skil holls drets Rikstivling samtidigt
med SM. Hir gick segern till en annan
gammal kimpe — Sture Sandberg frin
Umea.

Forts. sid 37



Webra Picco
presenteras

Webrafabrikens intdg p& radiostyr-
ningsmarknaden &r synnerligen intres-
sant. Det ror sig om en anliggning for
proportionalstyrning av sidoroder och
det verkligt anmirkningsvirda ir den
liga vikten. En kompletr anlidggning
med mottagare, rodermekanism, kopp-
ling och batteri viger strax under 80
gram. Det Gppnar underbara méijlighe-
ter att radiostyra riktigt sma modeller
och flyga pa mycket begrinsade ytor.
Anlidggningen ir givetvis heltransisto-
riserad och sivil sindare som mottagare/
mekanism drivs med spinningen 9 V.
Sindaren dr bestyckad med 6 transisto-
rer och arbetar pd frekvensen 27,12
MHz pd vilken den ir kristallstyrd.
Modulationstonen ir 3400 Hz och ut-
gangseffekren 150 mW. Enligt fabriken
dr sindaren temperaturkompenserad for
omradet —10° till +50°C. Strémfor-
brukningen dr ca 50mA och som strom-
killa anvinds tvi, seriekopplade, 4,5 V
ficklampsbatterier. Sidndaren #r mycker
liten, viger endast ca 500 g med batte-
rier och dr mycket ldte ate hdlla i han-
den. Antennen ir av teleskoptyp och
demonterbar fran sindaren. Styrspaken
pa framsidan ger roderutslag it det hall
man vrider den.

Mottagaren #dr utomordentligt liten
och har mairtten 15X17X30 mm och
vikten 17 g. Den ir bestyckad med 4
transistorer och drar endast 2,5 mA da
ingen signal gar in. Dirfér behdvs ingen
strombrytare. Som strémkilla anvinds
ett vanligt 9 V transistorbatteri. Detra
anvinds ocksd till atr driva rodermeka-
nismen. Denna har mitten 18X20x25
mm och viger 20 gram. Mekanismen ir
av vridmagnetstyp och drar max 60 mA
vid full signal.

Mottagare, rodermekanism och anslut-
ningskontakter fér batteriet 4r hopkopp-
lade och pi grund ay anliggningens laga
stromférbrukning i vila anvinds ingen
strombrytare utan man ldter batteriet
vara inkopplat dven tiden mellan flyg-
ningarna.

Jag har varit i tillfille atr studera an-
liggningen lite nirmare och har byggt
upp en Top-Flite "Rascal” att provflyga
den i. Som motor anvinds en Tee De
. 010 och helt komplett med mottagare-
anldggningen installerad viger modellen
endast 195 g. Med resultat frin flyg-
ningarna hoppas jag kunna aterkomma
1 nidsta nummer.

Lon.




Europacupen:

Ahman vann trots att kirran var

inlast

Hagels fjarde vinst

Det blev alltsd tdvling dven denna ging
om Europacupen i staden Honburg,
Saar. P4 grund av de mdnga motsigan-
de uppgifterna visste ingen nagot sikert
forridn inbjudan kom i sluter av juli ma-
nad, vilket dr i senaste laget fér en sd-
dan tivling. Av den orsaken hade en-
dast nio nationer anmilt deltagande, ni-
got mindre dn vanligt. Tavlingen blev
dock mycket lyckad med bra vider och
fina resultat. Rolf Hagel var i ypper-
ligt slag och gjorde en av sina bista tiv-
lingar i D:2 med full tid som féljd. Tva-
an Van Dyk, Holland, hingde med till
fyra max, men tappade 15 sek. i sista
starten. Detta var Hagels fjirde seger i
Europacupen. Ragnar Ahman birgade
den andra svenska individuella segern
efter mycker dramatik. Efter fyra star-
ter hade han full tid och var ensam om
detta, men han hade flugit bort bida
sina modeller pa grund av att dessa “fu-
sat” fran for hog hojd i den starka ter-
miken. Nir en halvtimme Aiterstod av
tivlingen och alla svenskar var klara
ordnade lagledaren en stkarpatrull som
akte per bil till det bostadsomride dir
Ahmans férsta modell landat. Det lyc-
kades ocksd att spdra kdrran, men den
var inldst i ett hus och upphirtarna ha-
de dkt bort och skulle vara hemma om
ndgra timmar upplyste en granne om.
Eftersom ett inbrott var otinkbart fanns
bara en mojlighet kvar, nimligen att Ah-
man skulle fi gbra sin sista start med
sin tredje kirra. Efter en snabb krning
tillbaka och &verliggning med tivlings-
ledningen blev ocksd beslutat att Ahman
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fick starta. Di dterstod 5 min. ay tiy-
lingen, men det blev en perfekt start och
segern var klar. Pa kvillen himtades
Ahmans modell och uppvisades for tiv-
lingsledningen som bevis att allt hade
gatt rice till. Gunnar Kalén bley den
som lyckades bast i A:2 dir han kom
trea efter att ha tappat 50 sek. i forsta
starten, I lagtdvlingen segrade Sverige i
A:2, tvaa i C:2, trea i D:2 och tvia
sammanlagt.

RESULTAT:

A2

1. F. Hendriks, Holland 900 sek.; 2. F.
Gaensli, Schweiz, 868; 3. G. Kalén, Sverige,
850; 4. A, Riedlinger, Tyskland, 825; 9. R.
Johansson, Sverige, 661; 10. H. Eklund, Sve-
rige, 638.

G2

1. R. Ahman, Sverige, 900;: 2. G. Rupp,
Tyskland, 895; 3. J. B. Schulten, Holland,
882: 9. A. Hakansson, Sverige, 774; 11. B.
Blomberg, Sverige, 730.

D:2

1. Rolf Hagel, Sverige, 900; 2. K. Gilzmer,
Tyskland, 892; 3, W. Dyk, Holland, 885;
9. H. Friis, Sverige, 682; 10. H. Broberg,
Sverige, 620,

Lagtivlingen sammanlagt biasta man i varje
klass.

1. Holland 2667 sek.; 2, Sverige 2650; 3.
Tyskland 2612.

Lag A:2 1. Sverige 2149; 2. Tyskland
2081; 3. Holland 1989.
Lag C:2 1, Tyskland 2426; 2. Sverige

2404; 3. Frankrike 2344,

Lag D:2 1. Tyskland 2590; 2. Holland
2490; 3. Sverige 2202.
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Resultat:

Sint. R. Andersson, Vingarna 910.
Gint. A. Blomgren, Vingarna 615.

F. B. Borjesson, AKG 844,

Lag. Aerokl. i Goteborg 1.656.
Rikstdvlingen. S. Sandberg, Umed 708.
Lag. Cumulus, Enskede 1.757.

1950 drs prestationstivling hemfordes
som vanligt av Malméklubben med mo-
dellflygklubbarna i Roslagsbro och Lim-
hamn nirmast,

Innan aret gick till dnda begick dre-
vordiga “Vingarna” sitt 15-drsjubileum
med en Luciafest, dir Marianne Jangd
som Lucia uppvaktades av stjirngossar-
na Borje Stark och Lennart Sundstrom.

Minga goda historier féreiljdes, av
vilka “Sjango™ ansdg denna vara en av

de klassiska.

— Centralplan kl 05.45 en sdndag
mitt i sommaren. ’Vingarna” skall fara
till Borlinge och tivla. Med sina ele-
ganta trunkar anlinder den ene medlem-
men efter den andre. Upp flyter tva
unga min med sannolik hemvist Gotga-
tan. De stirrar pa trunkarna och den ene
utbrister med hinférd stimma: “Har’u
sett sa'na stoddiga trumpeter dom har!”

Till salu

1 st Variophon 8-kanalséndare med 2
mottagare, 4- och 6-kanal. Kompl. in-
stallationer med servos. Pris efter 6ver-
enskommelse. 1 st am. flygbat med
Enya 29 R/C 175: —. 1 st kompl. flyg-
klar "Robot” 100: — utan motor.

J. Angner, Smadlandsgat. 14, Vetlanda,
tel. 0383/123 18.

1 st Metz 3-kanaler, relalés. 1 st RC-
plan, spv. 180 cm. Motor: OS 35 R/C.
Egon Lindner, Sjunnen, Vetlanda, tel.
0383/502 84.

RIKSSTAMMA

med

"SKAMTISAMKOMMA”

i Norrkoping 14—15 nov, 1964

Lordag kl. 16.00 Stimman &ppnas

kl. 19.00 Gemensam supé, underhillning av egna formigor och artister.

Sondag kl. 9.00 Férhandlingar.

kl. 12,30 Sidrskilt arrangemang for deltagande damer: Mannekingupp-

visning el. likn.

Detaljprogram och anmilningsblankett utsindes till klubbar och MFM:s pren.

Reservera redan nu tid for delt, i Norrkdping!

Hjirtligt vilkomna!

Férbundsstyrelsen
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WE IBE] VARLDENS MINSTA R/C UTRUSTNING
AASLP)NILR]  FOR PROPORTIONAL STYRNING

picca

Heltransistoriserad, kristallstyrd
Tonmodulerad, reldlos

Extremt liten och latt
Driftsdker, stotscker

Driftshillig

Fardigkopplad

Prisvard

Séndare:

Frekvens: 27,12 MHz

Modulation: 2.500 Hz

Bestyckning: é st transistorer

Antenneffekt: 150 MW

Stromférbrukning: 50 mA

Temperaturomrade: —10° till
+502 C,

Batterier: 2x4,5 V. ficklamps-

batterier

Elektronisk pulsgivare

Mottagare:

Frekvens: 27,12 MHz

Modulation: 1.000—2.500 Hz

Bestyckning: 4 transistorer y e
Strémforbrukning: 25 mA Pris komplett anléggning:
Temperaturomréde: —10° till -I-50°bC‘

Batteri: 9 V. transistorbatteri

Storlek: 15%X17%30 mm. Kr. 375:—
Vikt: 17 g.

Mottagaren kan via relé anslutas till andra ro-
derservos fér stora modeller

B. BECKMAN & Co AB

Malmtorgsgatan 8 STOCKHOLM C Telefon 08/2013 66



|

TILLFALLE

4

Férsékra er redon i dag om en ENYA kvalitetsmotor till kraftigh
reducerat pris! De nya modellerna ENYA 29-1117 och ENYA
35111 har just inkommit, varfar férra modellerna uiférsiljes sa
langt logret riicker, Rekvirera | dag — laogret Gr begrinsal.

NYHETER!

POXYLAC
GRUN = RUD = BLA - GUL = VIT - SVART - KLAR

Spara vikt genom den nya 2-komponents plastlacken, Samtidigt
far ni en hundroprocentig branslesaker yio, POXYLAC blandas
med hérdare och torkar sedan kemiskt, POXYLACK kan anvin-
das direkt ovanpa vanlig dope eller spannlack, Normalt racker
en strykning och vikten blir d& minimal.

Pris 1/4 | 6:90

Fértunning fér sprutning 100 ml 1:25

ARMERINGSPLAST

Ny tunnflytande plast fér glasfiberarmering,
ARMERlNGSPLAS? kan Gven anvindas for reparationer och
f.ex. i motorrum pd batar och flygplan, ARMERINGSPLAST
blandas med occelerator och hirdare och lamnar efter ca 20
minuter en glashard yta,

Pris 1/4 | 9:?0

GLASFIBERVAV

Finmaskig tunn kvalitet, ovsedd for hobbybruk,
GLASFIB%RVAVEN ar endast 0,10 mm fjock, varfar vikten fér
fdrdl'gurmernd yta ar mycket ladg, Det racker normalt med en-
dast 2 strykningar ARMERINGSPLAST fér ott matta vaven.

Pris 105 m 7:50

. MANADENS TIPS _ _

rTri.il som inte skall sidenklds (roderytor o.d) kan grundas pé
foljande satt: Spad vanlig dope med 509 thinner, stryk ytan
tvéi génger, Slipa |&H med fint sandpapper. Stryk nu ymnl
en gang med ARMERINGSPLAST och vattenslipa, Visor yton
farttarande porer (detta kan férekomma vid mjuk balsa) ges
annu en strykning med ARMERINGSPLAST, Efter yiterligare
en vattenslipning mélos s& yten med POXYLAC, det brukar

l racka med en strykning, men vissa kultrer kan behova tvé. |
Detta har visat sig vera det enkloste sattet oft ta en latt

I_hnlsh med mycket hog kvalitet, I

ENYA 29-1lIB RC
ENYA 35-1I
ENYA 35-l RC

forr 79:50 nu 63:50
forr 72:50 nu 58: —
férr 89:50 nu 71:50

UTFORSALJNING
TELECONT 3-5-9

De superregenerativa anléggningarna utférsilies nu med 20 %
rabatt, men fortfarande med full garanti (1 @r). Prisexempel pé&
kompletta anlaggningar med servon och ackumulatorer:

3-kanalsanlaggning Farr 886:— Nu  695:—
S-kanalsunltggning  Férr 1148:40 Nu 918:—
9-kanalsanliiggning  Férr 1551:90 Nu 1241:—

Rekvirera nya ka-
talogen med lan-
dets stérsta sorte-
ring modellflyg-
plan, modellbatar,
madeilbilar, minira-
cing, modellmoto-
rer,radiostyrning,

arivatradio, modell-
tag, fillbehdr m.m.
Var kotalog &r all-
tid lika rykande ok-
tuell, POSTORDER
EXPEDIERAS PA

DAGEN.
Sand mig omgdende mot postférskott:
[ Enya 29-III B RC [ Poxylac kuler ..........
L1 Enya 3511 ] Poxylac fértunning
[] Enya 3511 RC ] Armeringsplast

C]Telacont [13 05 9 [ Glusfiber
Sand mig Gven nya modellkatalogen, 2:50 i frimérken
bifogos som betalning.

BBYTJANST

OLOFSGATAN 7 ¢ BOX 3310 ¢ STOCKHOLM 3 @ TELEFON 08/202304
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Distribueras av :

a 5 Japanskt kvalitetsmarke,

vdlkédnda specialister
i motorer och radiokontroll

AS.PIXIE

R/C sats 1-kanal heltransistor (Séindare och mott-

] agare) Rackvidd ca 500 m. Séndaren tonmodulerad

nyhet ®  och kristallstyrd. Mottagare med reld. En verkligt
prisbillig och fillférlitlig radiokontroll.

94110 per sats 195: -

25 M A X

Vattenkyld 3.15 cc. En tillférlitlig motor med god
prestanda. Effekt 5 hk vid 17000 v/m. Vikt 175 gr.

911091 77 :-
I "OS MAX 19" 21109 64: -~
"OS MAX 19/R/C" 91129 86:50

MOTTAGARE

0S MAX 19

SANDARE
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¥ TILL NORRKOPING 14-15 november.

Vdlkommen till Riksstimman med "Skdmtisamkomma!

PROGRAM, FORHANDLINGAR (Elander-salen i Folkets Hus)

Lordag 14 nov. kl. 16,00 - 18.30

3ondag 15 nov, kl. 09,00 - 13,00
kl, 14.00 - slut.

<j¢g7 PRUGRAM "Skimtisamkomma' (Pris: 15-20 kronor)

Lérdag 14 nov, kl. 19.30, Folkets Hus Festvaning
Supé med underh&llning av diverse
slag.

Vi;i7,PROGRAM; "Va&ra Damer" (Gratis)

Sondag 15 nov, kl. 11.00 och 12,00 Studiebessdk pd Tuppens
vidveri, ddr MODE-TUPPEN
visar nyheter for deltagande

damer.
INKVARTERING: Hotell av mellanklass
MOTESBYRA : Folkets Hus, Elanderssalen Slottsgatan 114-118,

straxt intill Centralstationen.
Motesbyrédn Oppnas ldrdag k1. 10.00.
ANMALNINGAR: Alla, som kommer %11l Rikssté@mman och Norrkdping

médste abgsolut ingiva anmilan, senast den 9 necv.
411l Gamen c/o Kalén Svarvaregatan 9, Norrkdping

Anmilan kan ocksd gdras per telefon 011/331%6 (Kalén)
eller 011/65291 (Aunér)

besdk 1 Norrkdping den 14-15 nov. Vi har forsdkt ordna trivsamt for

Det blir sEkert en intressant och spinnande Riksstidmma, Missa inte
sdval ombud som Svriga intresserade. (Ta med frun eller fastmdn),

Hjdrtligt vidlkomna. Norrkdping i okt. 1964

FLYGKLUBBEN GAMEN och SMFF:s FPORRUNDSSTYRELSE
kommittén fdr RIKSSTAMMAN

Bif.: Anmélningsbiankett



