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Superheterodyne - Heliransistoriserade
- Reldldsa — Kvalitetsaggregat

TMS TRANSMITTER Multi-Stimultan 10-kanalsindare. Hagelfekeiv, stromsnal.  Kr. 6900 —

ZR-10 RECEIVER 10-kanalmottagare, selectiv, superheterodyn, multi-simaltan Kr. 460 —

Citizen Ship

10-kanalaggregat har provflugits av ing. Rolf Dilot, sem siger: “— cte av de bista wulti-
aggregar jag pirovat — simultaneffekten dr fanrastisk, absoluta toppen’.
<€RL—6 <€«TNA TRAN-
RECEIVER ‘ SISTORISE-

RAD SERVO
limplig v si-
doroder, motor-
kontroll  och
frim.

Kr. 149:5C

6-kanal hel-
transistoriserad,
relilds, selectiv
SUPCI'I]C[CI‘()dAVl‘I
ton-mottagare

Ke. 317050
TCA TRAN-
SISTORISE-
RAD SERVO
“Cam  action™
<SL—6 TRANSMITTER Komplett 6-kanalanlaggning servo Limplig
6-kanal heltransistoriserad  med sindare $L—6, mottagare RL—6 och tor hojd- och
hogefiekts ron-sindare. 5 TNA-Servos Kr. 1.095: — skevroder.
Kr. 432:50 Kr. 158:59

lDessa aggregat kunna erhdllas i {8ljande frekvenser: 27.C45, 27.095, 27.145 & 27.195 MHuz.

<€RSH <L T 73
RECEIVFR RECEIVER

Marknadens
minsta  i-kanal

Populic 1-kanal
superregenativ

relilos super- ton-mottagare.
heterodynmotta- Kr. 129: 50
gare.

Ke. 199:50

Kop billigt! - Lagerrensning
Byggsatser: R/C-marterial:
Smog  Hog R/C .. 97:— OS $-kanal sindare &
Ashtro tlog R/C .. 65:— mottagare e t—
Tauri R/C ..ol 75— Telecont  3-kas —
. - OMTTT Tauras R/C ... 125:— Telecont  3-kan.sid —
€SPX TRANSMITTER Mu 126 R/C-mod. OS 1-kan. Minitron
1-k heltransistoriserad OMU oo 25— sindare  .......... 75:—
ton En  svanerli- Raobbe 37:50 OMU 1-kan.sil 68—
gen sindare  fir Raobbe DPilot roderm.  15:— OMU  10-kan
R/C-flvg, Kr. 229:5C Telecont roderserv. . 20:— Multic PR
o Bonner Varicor 3t OMU  4-kan. relisats
Atlas  servo ... 59— OMU Mott. Muldi-
Unitac  pulshox ... 40:— contr. . ...
€TTX TRANSMITTER Pyopomaric servo .. 30— OMU  8-kan.si
l»ki\_n.\l ]10_1‘:\\1115}5?01‘3591‘\d O“\E&". ind.
tonsindare i miniatyrfor- DYEES  +ernnennnn 16:50
mat.  Ln _mycker trevlig Passa pd medan sorteringen dr stérst — angiv reservoum-
sak - fior baraggrezan mer om nidgon vara skulle vara slut

Kr. 169: 50
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Modellflygning
pa Skarpndck

Stockholms Stads Idrotts- och Frilufts-
styrelse har meddelat, att modellflyg-
MODELLFLYGNYTT | verksamhet icke fir dga rum pd filtet
under de tider som disponeras for segel-

Organ fér Sveriges flyget. Anledningen torde vara den okon-

Modellflygférbund ‘ trollerade flygning som pigitt och som
medfore allvarliga sikerhetsrisker for se-
Anslutet till Kungliga gelflygskolningen.

Svenska Aeroklubben
Redaklsr och Kvalificerade modellflygklubbar har
alltjame mdjligheter att efter sirskile till-

ansvarig utgivare: N . .
9 9 stand av ldrottsstyrelsen f3 hilla till pa

Valter Johansson

faltet.
Hdngeryd aer
LAMMHULT
Tel. Fraggahult 45 Vidare har Idrottsstyrelsen pdtalat det

storande hogfrekventa bullret fran en del
av modellerna. Hilsovardsnimnden har
pa grund av de tdta klagomilen frin
villadgare i grannskapet under viren f65-
retagit en bullermitning, av vilken fram-

Tidningsstyrelse:

Sune Persson
Christer Séderberg

-E Auné
C vner gdr att modellflygarna 2stadkommer
Redaktionskommitte storningar pd en niva jamforlig med den
Géran Alseby som férorsakas av motorfordonstrafiken

Lennarth Larsson pa vigarna runt filtet.

SMFF:s exp. Bullermitningen har synbarligen fore-
Tycho Brahegatan 35 tagits vid en synnerligen ogynnsam tid-
LIMHAMN punkt, d vs fore lovsprickningen. Nu,
Telefon: 0407516 62. nagra veckor senare, torde ldvverket

. o runt filtet verka som en ganska effektiv
Civiltryckeriet i Képing bullerdimpare.
AB 1964.

Det finns emellertid anledning att er-

Omslagsbild

inra modellflygarna om att ljuddimpa-

f ! re numera konstruerats for ett flertal
tens Dag i Stockholm for U
eft par @r sedan. Model- motorer. SMEI-klubbarna kan gora sin

len — en PT 19 — tillhar sport en stor tjanst genom att infora tyst
Bjérn Bjérk och flygare trafik.
ar Sten-Ake Grahn.

dr tagen pd Modellspor-

[#]



CHRISTER SODERBERG:

Sa har flyger

man ettt stuntpl

Detta ir sista avsnittet i serien och

Stuntprogrammet bestir 1 huvudsak
av olika kombinationer av antingen
bunt-looping eller fyrkantbunt-looping.
Om man siledes behidrskar looping,
bunt och ryggflygning ska man i prin-
cip kunna wutféra stuntprogrammet.
Jag tinker hir inte redogéra 1 detal]
for utseendet pi varje mandver, utan
mera gi in pa trianingstekniska och
tlygtekniska detaljer. Som illustration
tjinar figurschemat dver AMA-pro-
grammet. Den som vill veta mer om
programmet kan rekvirera ett regel-
hafte mot 35 dre i frimirken hos Sve-
riges Modellflygtorbund, Tychobrahe-
gatan 35, Limhamn.

Stunt dr tyvirr en klass som minga
startar pd fel sitt. Ofta ar det si, att
den forhoppningsfulle modellflygaren
just passerat nybdrjarstadiet och nu vill
prova ndgot riktige friasige. Han stu-
derar en hobbykatalog och fastnar for
en stor, elegant 35-stunter. Efter tvi
manader ir bygget avklarat och fdrsta
provturen vintar, Det blev tyvirr ock-
s den sista, ty vir modellflygare {or-
sokte gora en looping som han sett “de
stora grabbarna” gdra. Vad man skall
gora dr alltsd att lita den stora, fina
karran hinga p3 vig ggen, dven om det
suger 1 handen, och istiller bygga ett
enkelt plan med helbalsavinge for ni-
gon mindre motor. Detta plan skall

ehandlar sjilva flygningen.

huvudsakligen anvindas for ate lira sig

gbra looping, bunt och ryggflygning.

Att det kommer att bli markvisitatio-

ner under denna lirofas kan ni bli

Overtygade om.

Min dsikt om den minst tirbestinkta
vigen att bli en skicklig stunflygare
ser ut si hir:

1. inlirning av looping, bunt och
ryggflygning med mycket enkelt
och starkt plan, forsett med ganska
stor helbalsavinge och 1.5—2.5 cc
motor.

2. inldrning av samtliga “rundmandv-
rer” 1 programmet med enkel
stunttrainer sisom “Buntie” i for-
ra numret av MFN.

3. inlirning av trekant- och fyrkant-
mandvrer med riktigt tdvlingsplan
utrustat med flaps. Med detta plan
skall ocksd mané&vrerna finslipas.

Vi borjar alltsi med balsatrainern och
skall forst lira oss looping. Utgdngsla-
get ir ndr planet befinner sig pd lési-
dan av cirkeln pid 4 m hdjd, di man
drar hdjdroder, dock inte riktigr fullt.
Hb’jdroderutslaget hilles kvar till pla-
net gitt runt i loopen varpa man ger
neutralroder och gir ut i planflykt
igen. Nu trinar man loopen si att man
kan gora den bide stor och liten samt
pabérja den frin ligre hojd. Kom ihig
att det inte gdr att gora mer dn c:a 10



looping {érrin linorna
kirvt mot varandra.
Problemet med ryggflygning #r att
man miste flyga med omvinda roder-
utslag, dvs nir man ger hdjdroder dy-
ker planet och nir man ger dykroder
stiger planet. 9 nybéorjare av 10 flyger
I marken under den f&rsta ryggflyg-
ningen, iven om de kinner forhillan-
det med omvinda roderutslag. Rygg-
flygningen bdrjas som en sniv looping
frin [ig hdjd, men just nir man passe-
rat toppen, slipper man efter pd hdjd-
rodret, flyget en kort bit pd rygg, var-
pa man ger kraftigt dykroder, Planet
kommer att flyga som visas lingst upp
t.v. i fig. 1. Genom att vinta lingre
och lingre med att ge dykroder kom-
mer ryggflygningsdelen att bli lingre
och lingre och snart har man gjort ett
helt varv pd rygg.

bérjar glida

A

(e

Ryggflygningen skall nu trinas myc-
ket s3 man kan g6ra den pi lig hojd
och hur linge som helst.

Nu dr det ingen konst att klara av
bunten. Utgingsliget ir som {6r loo-
pingen fast man bérjar frin rygglige
och ger dykroder. Nir planet fullbor-
dat en hel bunt ger man neutralroder
och gir ut i ryggflygning igen.

Nér man nu behirskar dessa manév-
rer skall man gi &ver till den stora
trainern f8r att trina programmets

Fig. 1.

rundmandvrer. En liten varning dock:
ta det lugnt i bérjan dven med denna
modell di det ir stor skillnad act flyga
ett stort och litet plan.

Nu dr de ocksi dags att tinka litet
allvarligare p3 vindens inverkan pi
mandvrerna och {6r den skull infér jag
den s. k. “klockmetoden” enligt fig. 2,
dir flygcirkeln indelas i “klockslag”
och dir kI 12 alltid ligger mot vinden.

Fig. 2.

Looping

E&r att bdrja med loopingen skall den
ligga kl. 5, ddrfor att planet skall f§
litet hjilp av medvinden i toppen av
loopen, dir annars farten blir 13g. Tri-
ningen nu gir ut pd att fi loopen rund,
dd dess lagsta del skall ligga pd c:a 2 m
h&jd, dess hogsta del pd 45° nivin. Med
denna nivi menas den hdjd planet be-
finner sig pd, nidr linorna bildar 45°
vinkel mot markplanet. Eftersom man
hiller handtaget p3 ungefir 1 m hojd,
blir 45 nivin

R R

v2 YT
dir R = linlingden.

Med en linlingd av 20 m blir allts§

45° nivan 1 + E“:
1,4

1+

15 m.
=



Bunt (inverterad looping)
Samma sak trinas med buntarna med
den skillnaden att de placeras kl. 7.

Ryggflygning

Ryggflygning trinas si att hdjden lig-
ger pd ¢:a 2 m med s3 smid hojdvaria-
tioner som mojligt.

Liggande dtta

Den fOrsta sammansatta mandvern
man tranar dr liggande 3tra, dir loo-
pingdelen ligges ki. 7 och buntdelen
kl. 5. Denna placering strider tyvirr
mot principen att planet skall f3 fart-
hjilp av medvinden i mandverns hdg-
sta delar men ir i detta fall den gingse
forekommande di det anses vara bist
att ha nosen pekande uppdt i1 Sver-
gingen mellan de bdda dglorna. Trina
sd att Oglorna efterhand blir lika stora
och att planet i 6vergangen mellan og-
lorna befinner sig 1 vertikalt lige.

Stdende dtta

Denna mandver skall enligt de nyaste
bestimmelserna pabdrjas pd 45° nivin.
D3 detta dr en nyhet, kan man inte
med sikerhet fastsli lige och utfdran-
de, men jag skulle tro att placering
kl. 6 dr bist och att man skall bérja
med loopingdglan. Nir man borjar tri-
na denna mandver, skall man gd in pad
ligre hojd dn 45°, si att loopingdglans
hogsta del kommer att Sverskrida 90°,
P3 sd sitt kommer man att fi litet mer
utrymme f{ér buntdelen och riskerar
inte att bunten kommer i klim mot
marken. Efterhand {6rséker man f3
dglorna lika stora, planets lige hori-
sontellt 1 Overgingen mellan &glorna
och den &versta dglan att ligga lod-
ritt ovanfor den undre. Attan skall
allesi lurta.

Atta Sver buvudet
Denna atta piborjas kl. 12 med stig-
ning tills planet befinner sig mitt &ver

pilotens huvud, di man ger hojdroder
och gdr en hdgt liggande loopingigla
it hoger. Nir planet fullbordat oglan
och idnyo passerar Over huvudet ger
man dykroder och gdr en hoge liggan-
de bunt, I denna mandver slaknar gir-
na linorna i1 motvindsdelarna, varfor
det inte bor bldsa allefor mycker de
forsta giangerna. Enligt reglerna far
denna manéver ej gi ned under 45°
nivin men i borjan dr det littare om
man liter den gd ned litet ldgre. Vad
som mest skall trinas ar att fi centrum
av attan mitt Sver huvudet, dglorna
lika stora och si sminingom Jglornas
ligsta del att ligga p3 45° nivan.

Fyrklovern

Denna ir den mest komplicerade av
rundmandvrerna, men skall inte bere-
da nigra stérre problem fér den som
redan behirskar de 6vriga rundmandv-
rerna. Man skall placera den kl. 6 och
tyvirr blir dven 1 detta fall vindhjilpen
i de oversta delarna av mandvern fel-
aktig, men detta gir inte att gdra nagot
it pga mandverns geometri. Ingingen
i mandvern sker frin 45° nivin, men
de forsta gingerna gir man in hogre
fér att inte komma i konflikt med
marken under mandverns liga delar.
Likaledes fir det inte blisa mycket de
férsta gingerna pga linslakningstenden-
ser speciellt i den hogt liggande bunt-
dglan nr 3 i fyrkloverfiguren pa figur-
schemat). Denna mandver trinas speci-
ellt pd att f3 Svergingarna mellan og-
lorna vigrata resp. lodrita samt att fa
dglorna lika stora.

Nir man nu kommit sa hir lingt, ir
det dags att ta ned det stora, fina tiv-
lingsplanet frin viggen for att lira sig
de resterande mandvrerna. Aven nu ar
det bist atr ta det lugnt i bdrjan och
kora igenom rundprogrammet ett par
ganger si att man lir kinna planets
reaktioner ordentligt,



Dubbel wing-over

Denna mandver skall man inte ge sig
pi om man har diligt drag i motorn,
di risken for linslakning i stigningar-
na ar stor. Man startar mandvern pre-
cis kl. 12 med en stigning. Om man inte
startar kl. 12 kommer planets lige un-
der stigningen att bli snett enl. fig, 3,
ddr laget ir sett inifrin cirkeln.

T
IE;]&

ki. 11 ki. 12 kil. 1
Fig. 3.

Overgangen till ryggflygningen skall i
borjan ligga pd 6ver 4 m, di derta ir
ctt av stuntprogrammets haverifarligas-
te. Den andra stigningen pib6rias pre-
cis kl. 6 for att undvika sned stigning.
Si sminingom skall man ligga &ver-
gingarna till plan- och ryggflygning
ned till ¢:a 2 m och f6rséka {4 hérnen
si fyrkantiga som mojligt.

Fyrkant looping

Denna ligges pd samma stille som den
vanliga loopen och har samma hajdbe-
grinsning som denna. I princip utfdres
fyrkantsloopingen genom att man
snabbt drar lagom mycket héjdroder
och snabbt neutralstiller rodret igen,
efter ett kort &Sgonblick drar man
snabbt nytt héjdroder osv. Problemet
ar att dra lagom mycket roder 1 ritt
dgonblick och att tidsmarginalerna ir
mycket smi inser man nir man riknar
fram den tid planet befinner sig pd ni-
got av de raka benen: det dr bara 0,5
sckunder f5r ett normalt plan. Nir man
nu skall trina denna mandver bdrjar

man med att bara ta de tva férsta hor-
nen och sedan gi ut i ryggflygning.
Nir detta gir efter beldtenher, férbe-
reder man sin férsta hela fyrkantloo-
ping genom att gi in pd c:a 4 m hdjd,
gora forsta delen som tidigare och av-
sluta med de tvd dterstiende hdrnen.
De f6rsta fyrkantloopingarna man gor
brukar vara sneda och buckliga, men
man skall inte misstrdsta: det har aldrig
funnits nigon, som kunnat gira dessa
mandvrer snygga fran bdrjan. S3 sm3i-
ningom sinker man loopen och kon-
centrerar sig pd att fi de raka benen
vagrita resp. lodrita,

Fyrkant bunt

Denna mandver skall enligt reglerna
pibdrjas frin 45° nivin med en dyk-
ning men di detta ir ritc oticke, gér
man ingingen som f&r vanlig bunt, dvs
frin rygglige. Liksom for loopen gor
man nu ¢nbart de w8 f6rsta hérnen
och gir sedan ut i planflykt. Snart gor
man dven de 3terstiende hdrnen och

nar man tycker att man behirskar hela

mandvern, bdrjar man med att gora
. o o o ', 2
ingangarna frin 45° nivin.

Triangellooping

Placeringen dr densamma som for
vanlig looping och man liter de férsta
gingerna det Svre hérnet ligga hogre
in 45° Dykbenet ir otickt, di man
flyger snett nedir, bak3t, varfér det ir
ldimpligt att i bérjan g§ ut i planflyk-
ten pd c:a 4 m hajd.

Efter hand trinar man pg att {3 skar-
pa horn, benen som i en liksidig tri-
angel och speciellt f8rsdka dra ut dyk-
benet dnda ned i sista hérnet.

Liggande fyrkant-dtta

Ligges p3 samma stille som vanlig
liggande atta och enda skillnaden ir att
Sglorna dr fyrkantiga. I denna man-
over dr det minga riktningar att hilla
reda pi men eftersom man behirskar



Consecutive Outside Square Loops Consecutive Inside Triangular Loops (Two Required).
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fyrkantbunt och fyrkantlooping, lar
man sig snart att i ordning dven pa
fyrkant-dttan,

Timglaset

Timglaset bestir i princip av tva lik-
sidiga trianglar, varav den Oversta har
toppen neddt. Placeringen dr kl. 7 for
att man skall f3 medvindshjilp pd det

ben som gir over huvudet. Dykbenet
ir knivigt, enir planet fir upp hdg
fart och man fir i bdrjan absolut inte
ta ut i planflykt pa ligre héjd dn 4 m.
Man trinar m.a.0. raka och vinkel-
riktiga ben samt skarpa hdrn.
Dirmed skulle man behirska hela pro-
grammet och nu dterstir egentligen
Forts. sid 18



JOKER
framgangsrik
finsk
team-racer

presenteras

Forst nigra kommentarer av
Styrbjorn E:son Lindberg:

Som vid alla framstdende tivlingsmo-
dellers presentationer anstir bdr iven
Jokers forflutna omnimnas med ett par
ord. Ritningen hirinvid avbildar TIl:an
1 nagot forbittrad form. l:an byggdes i
avsikt att prova pd team-racing och di
det frin bérjan visade sig vara littare
att nd goda resultat i klassen med mind-
re tidsddande trining dn 1 stunt f&ddes
Il:an sd att sidga av sig sjilv. L:an hade
en ETA 15D men pd grund av meka-
niska svagheter dvergavs denna motor
till forman f6r Oliver Tiger. TT:an ir si
en vidareutveckling av modellen med
beaktande av alla de erfarenheter Olof
fatt av de tv3 foregdende samt vid tiv-
lingar bdde inom och utom Finland.
Som kuriosa kan det nimnas att Olof
och Guy Sundell i team-racing hittills
endast tvd ginger missat finaler: VM
1962 och EM 1963.

S3 over till Olof Sundell
byggnadsbeskrivning:

JOKER ir en FAI-team-racer som vid
forsta anblicken ser ur som vilken team-
int som helst. Sjilva utseendet dr inte

10

extremt 1 nagon riktning och madellen
liknar fakeiske will en del ete rikeige flyg-
plan vilket reglerna ju féreskriver. Men
vid ndrmare granskning finner man en
del intressanta praktiska detaljer som av-
viker frin det vanliga sisom rex. ving-
profilen och tanksystemer.

Nirmast kroppen idr vingen ca 7 mm
tjock och den blir tunnare mot spetsar-
na i forhdllande till bredden. Forhiilan-
det tjocklek/vingbredd dr ca 5 . Jag
har anvint denna vinge sedan jag birja-
de med T/R 1961 och har inte kunnat
mirka ndgra egentliga nackdelar. Land-
ningshastigheten blir ndgot hégre dn med
en tjockare vinge dd ju en tunn profil
stallar tidigare dn en tjock. Detta bor
man minnas specielle vid medvindsland-
nmingar. Lufimorstinder dr & andra sidan
nagot mindre for den tunna profilen.

En annan ovanlig deralj dr att roder-
utslagen ar minst 4= 45 . Detta har sin
givna fordel, forutom att kirran kla-
rar looping (1) om mau riskerar der, s
kan man effektivt bromsa ned hastighe-
ten med snabba roderutslag si att model-
len kan infingas av mckanikern, som
alltid star pid samma plats, redan ett
halvt varv eller mindre efter det mororn
stannat. Detta dr under tivling dock in-
te alltid helt riskfrice.

Att landaingsstiller 3¢ [Bsragbart och
diarmed utbytbart ger enbart fordelar,
sdsom teex. ldttare transport och snabbrt
byte 1 hindelse av skada samt i sidana
fall som mitt, att kunna anvinda stor-
re och bredare hjal under trining pi
grusplan, for art sedan kunna byta tll
mindre och smalare, eller rentav till ctt
hjul for tivlingar som gir pd hire un-
derlag.

Ln detalj som jag sitrer stort virde pid
ir udforandet av linornas fisten i dn-
dorna av vinggenomféringarna (lead-
out:en). Genom att ha dessa bijda 1 6g-

forts. sid 12
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la och sedan dra &ver en stump flat-
klimt missingstdr har jag erhdllic ett
slags snabbkoppling som hdller 100 9/
sikert och som dessutom har litet Iuft-
motstand. Hirigenom kan jag alltid ha
linorna firdiga fore tavlingarna och be-
héver endast kontrollmita dir och slip-
per alltsi allc onddigt trassel med ut-
dragna linor pd marken.

Snabbsupsystemet i samband med tan-
ken bidrar vanligen till 1...3 slags star-
ter under normala {orhillanden. In Sver-
hettad motor dr vanligen alltd svar-
startad s& didr dr nyttan diskutabel. Fel
anvint kan systemet valla svarigheter. I
nira samband med snabbsupen stdr tan-
kens luftventil som dr fjiderbelastad och
hilles Sppen endast under tankning. Vid
tankningen sprutar brinslet genom ven-
tilen dels 1 snabbsupréret dels genom
skvallerhilet i pannan som tecken pd att
tanken ir fall.

Pannan idr en starke modifierad Miss
FAI-panna av magnesiumlegering.

Propellern dr en viktigare detalj dn
mangen tycks tro for att man skall fa
ut sa mycket effekt som mdjligt ur mo-
torn. Tornado Plasticote var alimant er-
kinda de bista propellrar som funnits
att f8. Det dr ocksd de som stdtt modell
for mina hemgjorda i jigg kontrollerade
77X7,5” snurror som 1 alla fall tillsvi-
dare knappast kan sla Plasticote i annat
an hallbarhet. Super Record 77X 8” har
jag aldrig varit i ullfille att prova, men
de torde vara de bista i marknaden just
nu.

Motorn dr en annan viktig sak for
framgang. Oliver Tiger har, trots att den
ir en gammal konstruktion tack vare sin
Overligsna driftsikerhet visar sig vara
bra, men en forutsittning dr att den ir
ett fabrikstrimmat exemplar. Vid ett
forsok att f3 en bra motor billigt kopte
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jag en Oliver staudard och trimmade
den s& den nistan exakt motsvarade en
fabrikstrimmad, men innu har jag inte
farr samma prestanda. Kvaliteten ver-
kar ocksd ojimnare pd standard in pd
modified. Vid bygget av Jokern brukar
jag fOrst gora pannan fardig, installera
motor och tank varefter triarbeter bor-
jar. Forst kommer di vingen; de tvd
balsaflaken, ett 6,5 100X 910 hirt och
ett 5X754<910 normalt limmas ihop
varefter vingen i grova drag utformas.

Kontrollsystemet gores sedan helt fir-
digt. Tor att dra lead-out”-en genom
vingen har jag anvint mej av pappers-
ror som limmet fister bra i men klena
aluminiumrdr duger ocks3. Vingen skirs
i tre delar uteftrer sin hela lingd 1 rike-
ning med de 0,8 mm grova “lead-out”-
trddarna. Snittytorna grops ur si att ro-
ren och triangeln passar in varefrer
vingen limmas ihop kring kontrollsyste-
met. Vingen slipas ned dill rite profil, 30
g bly fills in i ytire vingspetsen varpd
hela vingen beklides med 2 lager mo-
delspan-papper efter det att et lager si-
den dragits Gver den mittersta delen.

Hiard lackas vingen flera glnger. Vill
man ha vingen extra stark si den hiller
for de pafrestningar den utsites for da
mekanikern fangar kiirran i landningen
i hog fart, bor man forse den med en
framkant av hirderd, som stricker sig
en bit ut pd innervingen. Sedan utformas
stabilisatorn ur 3 mm hard balsa och be-
klids med cte lager modelspan. Roder-
gangjiarnen av nylonband (viv) fills in
sa att ytan blir jimn. Hornet gores av 2
mm pianotrad liksom ocksd stotstdngen
och triangelns axel. Hornets lingd ir 13
mm, dvs samma matt som mellan axeln
och stotstingens faste i triangeln. Pan-
nans fastbockar utformas och borras for
pannans fyra fiastskruvar och férses med
muttrarna for skruvarna ifraga. Bockar-



na limmas fast i vingen s& att anfalls-
vinkeln blir 0. Sedan bygger man ut
kroppen bakit och borjar med sidorna.
Triangelns centrumaxel fistes med ett
antal 1 mm fanerbitar vid bockarna pi
dvre sidan och vid viagen och kroppen
pa undre sidan. Samridigt kontrolleras
att allt 16per ldtt samt atr infistningen
blir stark. En vilgjord triangelfistning
halier minst 20—30 kp medan centrifu-
galkraften normalt knappast aldrig Sver-
stiger 10 ganger modellens vike.

Stabben limmas fast pi kroppssidorna
och roderutslagen kontrolleras. Kroppens
Gversida gores firdig, fenan utformas av
1 mm fanér och limmas p& plats. Fané-
ret for landningsstillets infastning mel-
fan kylluftskanalerna béjes och limmas
fast. Fanéret kan litr bojas genom upp-
virmning med en 18dkolv el. dyl. Cov-
lingen kring motorn har jag gjort genom
atr boja ull impliga fanérbitar och lim-
ma thop dem kring pannan och motorn,
som di varit pd sin plats. Alternative
kan man gdra covlingen av glasfiber-
plast. Sedan &terstdr blotr undre och
bakre delen av kroppen som gérs av 2,5
mm  balsa liksom &vriga kroppsdelar.
Fyllningar av balsa och fanér maste dven
fimmas mellan bockarna, vid covlingens
fasten, vid kylluftkanalerna och kring
stabben, vingen och fenan dir de &ver-
gar i kroppen. Direfter 4r det bara att
borja slipa bort alla ojimnheter efter
bygget sd man fir fram den 8nskade for-
men. Beklad nospartier med siden och
resten med modelspan, bla. férhindrar
detta sprickbildning med fldern.

Borja nu med lackeringen, minst 3—4
ganger. For att f4 en nigorlunda god fi-
msh kan man sedan lacket torkac flera
dagar borja vattenslipa modecllen med
fint vattenfast slippapper och en limp-
lig tvillosning. Nir man anser att ytan
ar bra, maste man tvitta modellen or-

dentligt med rent vatten. Nir den tor-
kat dr allc klart f6r milning. Jag har
anvint pensel och Mirano! 1 tvd om-
gingar och nir firgen 4r ordentligt torr
har jag slipat hela kirran med 06 slip-
papper sa att ytan blivit helt matt. Po-
lera nu med tex. bilvax tills det slar
blixtar kring kdrran. Nu fterstir det att
montera in pannan och géra en papp-
modell (spant) som passar exakt kring
kroppen dir denna har maximalt tvir-
snitt. Rikna ut ytan och berikna hur
stort tvirsnitt kabinen skall ha. Klipp
till denna sd att den inte blir onddigt
stor utan korrekt i avseende till krop-
pens tvdryta och hojd. Frimre delen av
kabinen ir fist i en fanérskiva som i sin
tur dr fdst 1 pannan med skruvar och ke-
misk metall (Plastic Padding). Kabinens
bakre halva limmas direkt p& kroppen.
Nu dr kirran klar, fist landningsstillet,
motorn och tanken pi plats och kontrol-
lera att allting funktionerar perfekt in-
nan provflygningen.

Tyngdpunkten bér ligga 20—30 mm
bakom vingframkanten, varvid Jokern
dr mycket stabil och littflugen. Linor-
nas infdsten pd mitt kontrollhandrag har
etr inbordes avstind pi endast 35 mm
och gir alltsd mellan fingrarna. Detta
ger det basta “samarbetet” mellan pilot
och roder samt stdrsta precision i styr-
ningen. Om modellen 4r bra gjord utan
halvhjirtade  anstringningar, férsedd
med en bra motor och propeller s& hil-
ler sig hastigheten kring 155—160 km/t.
Inga som helst exotiska brinslen behd-
ver anvindas, kér pi en blandning som
motortillverkaren rekommenderar med
sventuella smd variationer beroende pa
temperatur och viderlek under ridande
tivling. Om rickvidden dr 35—40 varv,
vilket dr normalt f6r Oliver Tiger Mo-
dified medger detta tider p3 ned till 4.30
—4.40 under forutsittning att alla star-
ter gdr snabbt,

13



Per Nilsson gor nagra reflexioner kring en

fornamlig modelltyp.

Resultaten frin senaste VM for segel-
modeller, visar att de moderna AZ-orna
uppenbarligen ndtt sin ultima grins och
att en ytterligare okning av prestanda
(med nuvarande regler) knappast ir tro-
lig. Vad A2-flygaren fortsittningsvis
kan utveckla, torde nirmast vara sin
flygteknik och sitt “termiksinne”.

Den moderna A2:an har en ritt kort
historia. Det riktigaste ir nog att begyn-
na densamma med det inofficiella VM
som holls 1 Trollhittan 8r 1950, alltsi
det &r di “Swedish Glider Cup” instif-
tades av direktdren Osvald Arnulf-Ols-
son, tillika ordfdrande i1 Aeroklubben i
Géteborg.

Denna forsta tivling om den férnim-
liga trofén vanns av jugoslaven Stjepan
Bernfast. For oss svenskar var Jugosla-
vien en dictills helt okind faktor i mo-
dellflygsammanhang, trots att landet un-
der en foljd av 4r skuile visa sig besitta
virldens frimsta hanterare av segelmo-
deller. Bernfests modell var, minst sagt,
timligen knubbig, med bl.a. en ving-
korda pi ca 22 cm. Dirtill var kirran
forsedd med en stor v-stabbe. Manga
trodde sikert, att det var p& grund av
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v-stabben han vann, och denna novel-
ty” blev nigot av en modefluga ett bra
tag framover. Tv3a kom svensken Rag-
nar Odenman med en ack si svensk kon-
struktion med “hus och kabin”. P3 ett
sitt var det kanske tur att han inte
vann, for di hade vi kanske fitt dras
med denna modelltyp innu mycket ling-
re dn vad som blev fallet. Typen for-
svann ur marknaden i mitten pa 50-talet,
tror jag.

Pa denna tid sade reglerna att en A2:a
skulle ha en kroppssektion — bérytan:
100, dvs. 32—34 cm?, vilket gjorde att
alla kroppar blev en aning fylliga, jim-
fért med nutidens pinnar. Tyvirr togs
denna regel bort nigra &r senare.

Det hittills orginellaste sittet att upp-
fylla denna regel demonstrerade segra-
ren vid foljande drs VM, som gick i Ju-
goslavien (Lesce-Bled). Oscar Czepa frin
Osterrike hade monterat ett “dgg” med
stipulerat  mdtt pd genomskirningen
lingst bak pd den ca 2 m linga kroppen.

En kort resumé av de foljande 3rens
VM ser ut ungefir som si:

1952 Tivlingsplats Graz, Osterrike. Seg-

rare blev jugoslaven Bora Gunic



1953

1954

lﬂCd

en kirra, som var nigot av
det clegantaste och mest funktio-
nella man dittills skddat 1 klassen,
en utan tvekan valfortjane seger!
Tiviingsplats Lesce-Bled, Jugosla-
vien. "Nordic” vanns for forsta
gingen av en nordbo, nidmligen
Hans Hansen fran Danmark, som
segrade med sin vobusta ”Aurikel”
(modellen alltsd, inte frun med
samma namn).

Tivlingsplats Odense, Danmark.
Rudolf Lindner, Vistryskland, seg-
rade med en clegant modell. Tiv-
lingen drabbades av ett frukrans-
viire ddligt viider med mycket stark
vind och regn (dven undertecknad
deltog, dock helt utan framging).
Lidners segrande tider ger en viss
uppfattning om svarighcterna: 145,
31, 180, 30, 180 == 566 sek.! Nils
Luthersson frin  Jonkoping blev
3:a. Vid denna tivling borjade re-
sultar skonjas av en hel del tin-
kande inom A2. Tva stora profe-
ter deltog: Max Hacklinger, Tysk:
land (trogen konstruktor till seger

1956

modellen) och Hansheiri Thomann,
Schweiz. Dessa tva torde fortfa-
rande vara virldens frimste inom
modellflygteorin. Hade vidret i
Qdense varit birtre, hade nigon
av dem vunnit.

Tivlingsplats Mainz-Finthen, Vist-

Tyskland. Rudolf Lindner uppre-
pade sin bravad frin foregdende
ar och blev anyo virlsmistare, na-
¢ot som dnnu ingen annan gjort
om. En liten andel i segern fir
man nog tilldela det tyska folk-
uppbid pi 200—300 personer, vil-
ka troget {5ljde honom runt faltet
sista starten. Biste svensk var Rolf
Hagel, som kom pd 3:e plats. Vid
denna tivling var forsta gdngen
samtliga tre VM-klasser samlade
pd en plats samtidigt.

Tidvlingsplats Florens, Iralien. Hir
hinde tyvirr en olycka! Ta och sli
upp t.ex. Aeromodeller Annual
57-——58 och se pd segermodellen!
Den 1logs av belgaren Marcel

=
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1957

1959

1961

1963
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Brems. Det maste ha kints bittert
{6r t. ex. Thomann, som blev 4:a
eller Kalén som blev 5:a... Men,
som Bosse Modéer siger: “Der ir
tillitet att ha tur!”’

Tidvlingsplats Prag, Tjeckoslova-
kien. Anyo en jugoslavisk mistare,
Slobodan Babic, med en modell
som jag tycker dr den vackraste
hittills bland VM-vinnarna. For
forsta gingen deltog dven ryssar-
na, och deras ”stjirnkamrat” So-
kolov kom pi andra plats.

FAI hade beslutat att VM fort-
sittningsvis endast skulle avhillas
vartannat &r. (Hade silvergravo-
rernas taxor hdjts manne?). Tdv-
lingsplats Leopoldburg, Belgien.
Segrare blev Gerry Ritz, USA,
med en ritt extrem modell. Detta
att en amerikan skulle knycka A2-
bucklan skulle man fore tivlingen
endast ha ansett som ett simre
skimt med allvarliga ting, man
hade ju sett en del forsok till segel-
modeller i de amerikanska maga-
sinen... I varje fall var det en
mycket virdig segrare. Anyo blev
Sokolov 2:a. Fem man flog 900 s.

Tavlingsplats Leutkirch, Visttysk-
land. Tre man noterade full tid,
och efter fly-off segrade Awerija-
now, Ryssland, fore Soave, Italien
och Kalén, Sverige. Awerijanow
flg med en Sokolov-modell.

Tdvlingsplats Winer-Neustadt, Os-
terrike. Segrare Dblev visttysken
Gerd Erichsen fore kanadensaren
Ernie Avory och (p3 sedvanlig
svensk 3:c-plats) Bosse Modéer.
Erichsens modell av mycket funk-
tionell konstruktion: helbalsa, inga
spryglar eller sddant larv, ingen
kladsel 1 vackra firger eller sidant

larv, inga vackra rundade spetsar
eiler sidant larv... Fast inte kan
jag pastd att jag gillade kirran,
men den vann i alla fall! Kirrans
enda fordel dr dess lilla fordel, jag
har alltid gillat korta nosar! T var-
je fall gillar jag Avory’s ”Thermal-
nose” bittre, for att inte tala om
Bosses kirra, si skall vil ind3 en
A-2:a se ut!

Ja, sd har det alltsd sett ut i toppen pd
de VM som hallits.

Hur tycker di jag att en modern, bra
A-2:a skall se ut? Tja, sig det! Det
finns forvisso minga goda recept av re-
lativt olika utseende, men en enklare
analys med diverse rekommendationer,
kan jag ju alltid forsska gdra. Forst vill
jag dock ta tillfillet 1 akt att en ging
for alla avliva den av mystiska orsaker
uppkomna forestillningen att Per Nils-
son skulle vara nigon sorts framstiende
teoretiker. Jag forsikrar att jag kan ab-
solut inte tillfredsstillande utreda sida-
na saker som ca, cw, resultanter och
luftkrafter, polarkurvors betydelse etc.
Jag dr ledsen om jag berdvar nigon en
illusion, men sa #r det. “Latinus” sum!
Hur ryktet uppkommit vet jag ej, sjilv
kdnner jag mig hele utan skuld. Vad jag
utgar fran vid konstruktionen av en mo-
dell, ar till stor del att den skall “kiin-
nas bra” att flyga med. Tag tex. min
underliga idé att en modell skall ha en
nos som “hinger” nagot: Det ir klart
att den inte skall ha, men jag tycker de-
finitivt att kirran “kinns” bittre si. Och
s skyddas ju startkroken vid landning-
arna, forstds. ..

Om det dll dventyrs 4r nigon som
fortsdtter ldsningen efter denna bekin-
nelse, si fortsitter jag mina garanterat
subjetktiva utliggningar.

Det viktigaste pd en segelmodell dr
vingen, dess profil och uppbyggnad. 1
MFN nr 1—1963; 3—1963 och 2—1964



visade vi ndgra av de f.n, bista A2-pro-
filerna med procentvirden.
GOTTINGEN 417 ar den evigt unga
profilen, den blir nog aldrig “passé”. De
tvd fulaste profilerna svarar Thomann
for, men skenet bedrar, var si siker! F-4
rekommenderas for lugnviider och F-6
for oroligare vider. SOKOLOV:s profil
dr Ttypiskt rysk” med den linga flacka
noskurvan och vilvningen lingt bak.
KEKKONEN:s profil dr den, som utse-

endemissigt tilltalar mig mest.

S& ull den vanliga gamla fragan: Skall
vingen plankas eller ej? Ja, det kanske
den cgentligen skall, men jag gillar ej
plankade vingar. Man kan ju tex. ¢j se
igenom dem ... Och det dr ju en del av
tjusningen med modellflyg, att se en lde-
ker konstruktion miot himlen, genomlyst
av solen! Och lustigt nog, har endast ctt
VM, ndmligen det sista, vunnits med en
plankad kirra. Min aversion mot plank-
ning har dven viss rot i att jag tycker
det dr svirare att bygga en sddan vinge,
och i den sa 7dod”, ate den ej skevar
sig langre fram. Fast oneckligen har Gun-
nar Kalén och Anders Hermansson ndtt
ypperliga resultat med plankade 3k. Jag
foredrar att bygga upp vingen med bal-
saspryglar och helt infallda furubalkar.
Sprygelavstindet fir ¢j vara for stort,
c:a kordan: 5—6. Har man sedan en
framkant av massiv balsa, c:a 10X10
mm, ger dennes bakkant ofrast den tur-
bulens som dr énskvird. Vingens klidscl
skall vara siden.

Betriffande vingens form, ser min ide-
alvinge ut som sd: Rakt mittparti, even-
tuellt en liten kndck 1 mitten, u-forma-
de spetsar (allts3 ¢j med knackta Sron,
utan mjukt bdjda, se t.ex. Leif Anders-
son-Axstdls "Toffeln” i gamla Teknik o.
Hobby eller Tahkipiis kirra 1 MO-
DELLFLYG-nytt 3/62, sid. 22). Spetsar-
na skall vara eliptiska, kordan 15 cm,
ytan 29—30 dm®.

Vingfastsittuingen ldses elegantast med
“skruv och nyckelhdl” 4 la Thomann-
Modéer-Lundberg, cller med rungor. Fast
tink va’ enkelt det var att bygga forr,
nir inga delbara vingar forekom!

Sedan gailer det att finna en stabbe,
som “matchar” vingen, och det dr kanske
ett av de storre problemen. Jag kan ty-
virr ej gora ndgra sikra rekommenda-
tioner 1 den vdgen. Det bista ir nog att
forsoka med Thomanns stabbprofiler, se
tex. Ingvar Sares” kirra i MODELL-
FLYG-nytt 5/62 eller Kaléns "Eva 6 i
samma nummer. En annan stabb-profil,
som tydligen dr bra, ir Bosse Modéers,
vilken profil har exakr samma utseende
som den pa min egen "Nell”. (P4 tal om
Sares” kirra, s3 tycker jag att den ir
nigot av det vackraste och sundaste jag
sett 1 A-2-vig!)

Betraffande stabbens form, tycker jag
det dr larv med eliptiska stabbar, de kan
gott vara rektangulira. At forsoka
jimna ut spetsdverstrémningen pi en
stabbe dr nog inte sd stor idé. En korda
pd 8 cm dr lagom. V-stabbe ir nog inte
sa dumt, fast det dr fashigr oprakriskt att
packa. Dessutom méiste man som regel
dndd ha nigon form av fena, f6r att
tista kurvrodrer i. Betriffande stabbens
uppbyggnad, har jag mest anvint mig
av multi-spar-system, men T-balk Ar si-
kert bra ocksd. Givetvis skall stabben ¢j
plankas.

Fena bor man ha pd kirran, sdvida
man inte klarar sig utan... Gores av
helbalsa, och kan placeras var som helst
bakom vingen. Enligt Boérje B-son har
praktiska prov utvisat att fenans yta
har mycket litet att gdra med dess place-
ring 1 forhdllande tll vingen (Tp), vil-
ket kan synas lustigt. Ert kurvroder ir
tyvirr ofrinkomligr, och det skall giver-
vis vara kopplat 3, atr det utléses sam-
tidigt med att kirran kopplar loss och

Forts. sid 22
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Antligen

svensk
segeri
Nordiska
masterskapen

Det lyckades for det svenska friflyke-
landslaget att ta totalsegern efter fem §r
av finsk dominans. Dessutom birgades
dubbelseger i C2 genom Anders Hi-
kansson och Rolf Sundin samt lagseger
)y D2,

Tivlingen gick i Kauhava i Finland
den 11—13 juli med perfekta arrange-
mang, varav flygspaningen efter model-
ler som landat i siden runt flygfiltet
var en nyhet som bor nimnas sirskilt.
Det var manga som tack vare denna
service fick tilibaka modeller som annars

Dilig svensk avstutning i A2.

A2-trion som bestod av titelférsvararen
Rolf Hagel, Mo Modéer och deburan-
ten John Pettersson birjade mycket for-
troendeingivande. Efter tre perioder ha-
de svenska A2-lager en ledning med 255
sek. De tvd sista perioderna blev dock
rena raset och nir det hela var slur hade
finnarna segrat med 142 sek. Individu-
ellt sdg det hela mycker bra ut efter tre
perioder med svenskarna pd andra, tred-
je och fjarde plats. Into Kekkonen som
segrade, hade ledningen frin borjan. Av
térut namnd orsak blev de individueila
slutplaceringarna sedan nigot simre med
Bo Modéer som trea, Rolf Hagel femma
ochi John Pettersson sjua.

Dubbelseger i C2.

Anders Hakansson hiller sin form och
infriade forvintningarna med en siker
seger som {oljd. Rolf Sundin visade at
han forberert sig pa ridre sicr och blev
en positty dverraskning med sin andra-
plats. Dessa tvd hade ledningen efter
andra perioden och behsll den tivlingen
ut. Jan-Olle Akesson hade sin svarta dag
och bérjade med 3 sek. i forsca perioden.
Inte heller de fdljande starterna ville
lyckas f6r honom med féljd are han

varit mycket svira att hitta. hamnade pd clfte plats. ”Julles” diliga
forts. fran sid 9 linlingd ligger pi 15 m. Justera

Stuntflyg ...

bara finputsning av man&vrerna, vilket
sammanfattas nedan.

Finputsning av programmet

1. Sink planflyktshdjden och mandv-
rernas ligsta hojd cill 1,5 m. Det dr
den av AMA-programmet féreskriv-
na hojden, som skall hillas med
marginal pi £ 0,3 m.

2. Justera in 45° nivin som {3r 20 m

18

ocksi in hégsta hojden i stiende
atta, timglas och fyrklaver atr ligga
1,5 m frin centrumpunkten Sver
huvudet. Marginalen pi denna siff-
ra ir enligt reglerna * 0,6 m.

3. Trdna upp rundhet hos loopingar
och buntar. T de fall dir flera man-
ovrer 1 16ljd skall utforas, skall de
efterfoljande ha samma lige som
som den forsta. [ de kantiga man-
ovrerna trinar man fram skarpa
hérn och raka, vinkelriktiga ben.



tid fick tyvidrr den foljden att lagriden
inte rickte, utan Danmark segrade med
18 sek. dver svenskarna.

Lagseger 1 D2.

Trion i D2 blev Sveriges bista lagdel.
Hans Friis, som gjorde comeback i inter-
nationellt sammanhang efter ctt par &rs
bortvaro, gjorde en tivlingsinsats av
gammal god klass och birgade en andra-
plats trots besvir med sin Vglédare” 1
sista starten. De bada debutanterna Ha-
kan Broberg och Jan Zetrerdahl infriade
torhoppningarna  och  kompletterade
Friis mycket bra med tredje och sjitte-
plats som slutplaceringar. Segrare blev
finnarnas sikre Lasse Laxman med 16 se-
kunders marginal. Lagsegern gick som
namnts till Sverige med Finland pd and-
raplats.

Tivlingarna avslutades med middag
och prisutdelning i gemytlig samvaro
och glidjen var stor i svenskligret nir
den sttliga vandringspokalen, som upp-
sattes 1937 av Gosta Ahlén, himrades
av lagledartrion G. Kalén, K. A. Erics-
son och L. Flodstrom ur tivlingsledaren
Nils Kjeldsens hand.

Kaléi.
Resultat:

Klass A2

I. Into Kekkonen, Finland .... 769
2. Jussi Aalto, Finland .. ... ... 646
3. Bo Modéer, Sverige ........ 643
4. Thomas Kongsted, Danmark 638
5. Rolf Hagel, Sverige ........ 617
7. John Pettersson, Sverige .... 599

Lag A2

1. Finland .......... ... .. ... 2001
2. Sverige ... 1859
3. Danmark ... o L 1709
4. Norge ... ... ....... 1364
Klass C2

1. Anders Hikansson, Sverige .. 887
2. Rolf Sundin, Sverige ........ 8§73
3. Karl Erik Widell, Danmark .. 867
4. Henrik Dahl, Norge ........ 818
5. Erik Nienstedt, Danmark ... 782
1. Jan-Olle Akesson, Sverige .. 536
lag C2

1. Danmark . ................ 2314
2. Sverige . ... 2296
3. Norge ........ ... ... .. 2203
4. Finland ... ... ... L. 1949
Klass D2

{. Lasse Laxman, Finland . .... 846
2. Hans Frus, Sverige ........ 830
3. Hikan Broberg, Sverige .... 808
4. Harri Raulio, Finland . ... .. 796

5. Torbjorn Johannessen, Norge 751

6. Jan Zetterdahl, Sverige . .... 676
Lag D2

L. Sverige .................. 2314
2. Finland ... . ... L. 2288
3. Norge ... ... 1741
4. Danmark . ................ 1373
Lagtdvling, totalt

1. Sverige ..o ..l 6469
2. Finland .............. . ... 6237
3.Norge ... i, 5308
5. Danmark ..., .. ... 5226

Slutligen vill jag r3da alla férhopp-
ningsfulla unga entusiaster atr skynda
lingsamt men trina mycket och det ir
min férhoppning att denna artikelse-
re skall 8ka standarden i en si tjusig
klass som stunt. Kanske kan vi ocksi
fa fram en “svensk Juani Kari”,

GAMLA RITNINGAR KOPES.

FIB, Kungsdrnen, Trim, Dyn V och lik-
nande onskos. Aven kataloger och
bécker dnskas. T.ex. H. Martin: Mo-
deliplansilygning (1934). Tidn. "Spénn-
vidden” (1938). Wentzels tidigaste ka-
taloger nr 1-—9.

Sven-Olov Lindén, Hovstavdgen 15 nb,
Orebro.
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Vackra
drommar
om

fram-
gangar

i

lin-ViV
infirades

Den svenska truppen bestdende av dtra
tivlande och sju supporters anlinde till
lin-VM med higa forvinmingar. Térbe-
redelserna 1 form av UT och prepara-
tionstivlingar hade varit lyckosamma
— sirskilt 1 team racing.

Men av alla vackra drémmar blev nis-
tan intet. Kjell Rosenlund med Nils
Bjork som medhjilpare/pilot och Ove
chllbersr var de enda som kom undan
med dran i behdll, Kjell flog 4 min. 49
sek i forsta omgingen, trots en misslyc-
kad landning, vilket gav en niondepla-
cering. Genom att flyga med Oliver Ti-
ger har han ersart sporadiska toppresta-
tioner med stindiga resultar och god ge-
nomsnittsklass.

Ove Kjellberg noterade 197 km/uim 1
siit sista flygning, vilker dr personbista
1 pylon. Men 1 speed ir ju konkurrensen
p. g a. proffsdominansen hopplds. 29:¢
plats blev det. Rolf Hagel fick diremot
ndja sig med atr {3 konstatera att han
hade tivlingens vassaste motor. 23.500
pa Garofalis testsnurra, d. v.s. 900 bdte-
re dn italienarna och 1300 bitrre in
Tigre flygande Carpenters G 15. Hade
Rolf bra motor sd var der dock simre
bestillt med den 6vriga utrustningen.
Resultater blev f6ljakeligen en nolla i
protokollet.

[ stunt representerades Sverige cenbart
av Christer Soderberg. I férsta omging-
en frestade han lyckan fér hirt genom
att utnyttja startforsdk, S3 1 andra {6r-
soket bldste det 13 sekundmerer. Farten
drevs dirfor upp 1 mandvrarna och 1
andra liggande dctan drogs dyklinan av
i r/gghgc. Tavlingen avbréts sedan
p. g.a. blast. Tyvirr hade "Kricke™ di
{orlorat medellen, en gammal Thunder-
bird, som han med stort besvir modific-
rat och lyckats f3 225 gram litrare, Sista
plats 1 stunt-VM dr dilig 1on for mé-
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dan. S dterstod did TR dir Acromodel-
lev wippat Sverige som lagfavorit titt
foljt av Tjeckoslovakien. Om Kjells in-
satser har redan berittats. Mario Pinotti
bygger litta modeller och drabbades
ddrtor hart av blisten. 1 andra hearet
hade Rolt Hagel fare bra fart pd mo-
torn men 1 {orsta mellanlandningen for-
sokte Mario med tanke pd vinden sitta
ned modellen utan glidvarv. Det gick
inte alls for stjirtpartict brors av, Dir
gick en fin chans. Laget Alseby/Hagberg
fick 5 min O sck i férsta omgingen och
skulle antagligen ha bitrrat 1 andra om
mte en dansk modell slakar linorna vid
en mellanlandning med linkaos 1 cent-
rum som foljd. Med skickligare linarbete
fran Alsebys sida kunde det kanske ha
klarat sig. Nu knacktes propellern och
sedan slet sig modellen di “Minne”
Hagberg {orsdkte assistera. TAvlingen
avbrots sedan p.g.a. blist. Regelenlig
omflygning lyckades narurligtvis inte.
Till en teknisk resumé
aterkommer vi i nista nummer av MFN.
Arctic

De bista resultaten frin linstyrnings-

VM:

Specd (49 delt)
km/'t
1. Wisnjevski, USA . ........ 227
2. Krizsma, Ungern ......... 225
3. Glenn, USA . ............ 223
4. Sladky, Tjeckolovakien .... 223
5. Karpenter, USA . ... . ... 220
6. Toth, Ungern ............ 220
17. Valo, Finland ... ........ 208
21. Ekholm, Finland . ..... ... 202
26. Ehlers, Danmark ... ....... 197
29. Kjellberg, Sverige ........ 197
33. Jensen, Danmark . ... .. .. 191

Lagtivlan, speed
1. USA

2. Ungern ... ... 664
3. 8ovjet L. 639
4. Tralien . ... ......... 639
5. Tjeckoslovakien . .... 637
12 Finland .00 000, 410
14. Danmark ... ...... .. 388
17. Sverige ... .. ..., 197

Team-Racing (54 delt.)
For de tre bista anges finaltid. T'ér 6v-
riga biista hearttid.

i. Place/Haworth, Inglad . 4.51
2. Tnka/Drazsek, Tjeckoslov. .. 4.58
3. Fontana/Amodio, Italien ... 5.06
4. Fabre/Fabre, Frankrike . 4.40
5. Sundell/Sundell, Tinland ... 4.45
6. Zsclmann/Bulchin, Sovjet .. 4.46
9. Biork/Rosenlund, Sverige .. 4.49
I5. Alseby/Hagberg, Sverige . 5.01
17. Raatikainen/Yortrila, Finland 5.08
23, Aaraipalo/Jdrvi, Finland 5.18
34. Hasling/Hasling, Danmark .. 5.47
36. Pinotu/Hagel, Sverige ... .. 5.00

42. Svensson/Geschwendtner, D-k 6.17
50. Eblers/Jensen, Daumark ... 7.26
Lagtivling, team-racing

I. Sovjet . ............ 14.21

2. Eungland ... ... 14.30

3. Finland ...l 15.11

4. Tyskland . ....... ... 15.21

5. Ungern ... .. ... .. 15.26

6. Sverige ............ 15.50

12. Danmark .......... 19.30
Stunt

L. Sirotkin, Sovjet .... 2101 poiing

2. Kari, Finland ..., 2071 poing

3. Gialdini, USA

4. Lgervari, Ungern

5. MclFarland, USA

6. Van den Hout, Holland
Lagtavling, stunt

1. USA

2. Sovjet

3. Ungern
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Svenska
framgangar
i
masterskap
bakom
jarnridan

Ostryska  miisterskapen i linstyrning
gick for forsta gingen med internatio-
nellt deltagande och Sverige skickade
ctt fem-mannalag bestdende av Goran
Alseby/Mans Hagberg och Bea Olsson/
Christer Séderberg i teamracing, Chris-
ter Soderberg i stunt och Ove Kjellberg
som lagledare. Férutom Sverige var dven
Polen och Jugoslavien representerade.

Tivlingen holls pd kolstybb i Rostock
1012 juli och som vid alla tivlingar
pa denna sida om jarnridin var den for-
knippad med berydligt mer ceremoniella
inslag dn man dr van vid. Sdledes sam-
lades de tivlande redan pd fredagskvil-
len for officiell invigning, hilsningsan-
foranden m. m.

Nir tivlingen sd borjade pd lordagen
var de svenske placerade med hoga start-
nummer och kunde siledes i godan ro
studera medtivlarna.

I team-racing hade osttyskarna flera
vil sa snabba plan som vi, men det var
si och sd med rickvidden. Den ende
som kom ned pd bra tider var Willberg
som toppade med 4.41.

I stunt hade éstryskarna flera goda for-
migor, men outstanding var Fricke frin
Potsdam, som flog en Grondal-konstruk-
tion. Polacken Kuwaja flég sikert men
hade alldeles fér tungt plan for att kun-
na gora goda AMA-mandvrer.

I speed upptridde en herre vid namn
Manfred Polster, som hade en motor av

forts. fran sid 17
A2...

timern startar. Fornimligast dr givetvis
att ha sddant trim att rodret endast dr
utfillt 1 starten for att vid kopplingen gd
in, varefter “inbyggda skevheter” el.
dyl. 6vertar kurvpdverkan av modellen.
Som den uppmirksamme lisaren note-
rade i borjan av detta svammel, sade jag
betrdffande regeln om kroppsektion, att
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“tyvdrr togs den bort...”. For nog var
det mycket trevligare med dessa lickra
spantbyggda saker som man sig forr, i
motsats till nutidens ”pinnar”. Jag hop-
pas verkligen att regeln om kroppssek-
tion kommer tillbaks!

Nu dr dock regeln som den ir, och det
elegantaste sittet att bygga upp en A-
2-kropp, dr enligt den numera nistan le-
gio principen med framkropp av hird-
tri och bakkropp av balsardr, helst ko-



eget fabrikat férsedd med den intressan-
ta Schniirler-Sverstromningen. Hans plan
av monoclinetyp var {6rsete med birande
stabilisator f6r att minska “gungan” vid
bldst. I'drsta flygningen skedde med all-
deles for rik ndlinstillning men idnd3
blev det 191 km/tim. Mycker virre var
dock polacken Rochwal, som fick upp
208.

Forst 1 clden av de svenske var Bea
Olsson, som trots aningen Overhettning
worde 4.35 1 TR, nytr personligt re-
kord. Goran Alseby lyckades ej s bra
som vanligt och fick ndja sig med 5.02.
[ andra lyckades de svenska lagen ¢j
férbartra tiderna, men eftersom endast
en Osteysk lyckats kldmma sig emellan
blev det final anda.

[ stunt {18g Christer Soderberg med
sin nya “Chrisbird”, en omkonstruktion
av Thunderbird. Resultater av omkonst-
ruktionen har blivit lyckat och efter
tva omgangar 1&g Christer pd andra-
plats.

Tavlingen forwsatte pa sondagsformid-
dagen med sista omgdngarna 1 speed
och stunt samt TR-final. Polster gjorde
en mycket fin speedflygning, som gav
206 km/tim, endast 2 km/tim under po-
lacken. I stunt fick Christer Soderberg
5 sek. overtid, vilker medférde att land-
ningen bortdomdes. Mojligtvis var detta
ocksd orsaken ull att tysken Goulbicr
kunde komma forbi med 39 poing

TR-finalen blev som si ofta ej av den
kvalité som man vintat. Tysken kom
bist ivdg, medan bidda svenskarna hade
problem med bade start och instillning-
ar. I {érsta omtankningen kvaddade tys-
ken sitt landstill, och resten blev en af-
fir mellan svenskarna som vid det laget
hade fatr upp dngan.

Prisutdelningen var av det verklige
frikostiga slaget: medaljer, blommor,
presenter, minnesmarken m.m. for de
mest framgingsrika. Vi deltagande
svenskar kan se tillbaka mot en fram-
gangsrik tivling som rent organisato-
riske var av hdg kvalitet men tivlings-
miissigt var av nagot ligre standard in
vira svenska misterskap.

Kricke

De bista resultaten:

Speed (18 delt.)
1. A. Rachwal, Polen 208 km/t
2. M. Polster, Tyskland .. 206
3. H. Fiedler, Tyskland .. 176

3

Stunt (15 delt.)

1. Fricke, Tyskland 1990 poing

2. Goulbier, Tyskland . .. 1913
3. Stderberg, Sverige 1874,

T'eam-Racing (12 delt.) Final

1. Hagberg/Alseby, Sverige 5.10
2. Olsson/Séderberg, ,,  5.26
3. Zube/Willberg, Tyskland —

niskt. Nosen skall vara kort, tycker jag,
max. = 1 korda, och bakkroppen minst
4,5 ull 5 kerdor ling, (med korda menas
hir ving-korda). In intressant kropps-
typ dr den ryska, som har en stdende
rygglena av 2 mm dural, vilken stricker
sig utmed hela frimre delen av kropp-
pen, och 1 vilken vingen idr fist. Typen
dr sillan provad utanfér USSR, men jag
skulle garna vilja héra en teoretikers
asikt om den!

Numera maste man dven se ull att f3
plats med en timer i kroppen. Si kon-
servativ dr jag fakriskt inte, att jag ling-
tar tllbaks till den “romantiska” tid, d3
man flég utan ndgon som helst form av
tidsutiSsning pd kirrorna, med stindig
risk for bortflygning. Timern komplice-
rar givetvis bygget, men Hr faktiske
oundginglig. Detta beroende pd att A-2-
flygandet mer och mer gdet Sver till en

Forts. sid 29
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De basta i
friflyg 1963

At rdttvist avgdra vem som ir bist
1 de friflygande klasserna dr ett scort
problem, endr det dr mycket svirt ate
jimféra resultat som uppnirts vid olika
tivlingar. Det tillviigagingssitt som nu
hir nedan redogdres for, pastds ef heller
vara helt rdtevist men forefaller vara
mycket nira en ldsning dirp3.

Silunda:

Vid en tivling ex. SM 1963, klass A2,
senior- och juniorklassen sammanslagen,
uppnddde 70 deltagare ett slutresultat.

D3 segraren enligt denna metod far
full poing, dvs. 900 + 1 poing for
varje deltagare fick l:an i SM 970 p.
Hans segrartid i sek. var 744, alltsi en
skillnad av 970—744 = 226,

2:an far all sin sluid som var 735
denna skillnad + 226, totalt = 961 P
Alla &vriga plac. erhiller denna skillnad
i tilldgg dll sin slureid.

I en tivling med minga deltagare blir
ddrfor poingtaler hogre fin vid en tiv-
ling med f3 deltagare f6r samma slut-
resultat 1 sek.

Om flera uppnitt max. sluttid beriik-
nas ovrigas slutpoing ut med leduing
av den ldgst liggande deltagaren med
maxtid efter skiljeflygning. De med
bittre tider f3r ytrerligare 1 poings till-
ligg beroende av plac cfter skiljeflyg-
ning.

Endast  tdvlingar av  DM-karaktir
medriknas. Nidr UT gir med tio starter
riknas denna som tvd tivlingar. Endast
den som deltagit minst 4 tivlingar un-
der aret och uppnitt en genomsnitts-
poang av 800 dr medtagna 1 nedanstien-
de tabeller. Den som deltagit i mer in
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4 tivlingar fir simsta resultaten bort-
riknade enligt filjande.

5-—8 tivlingar, 1 resultat bortriknas
9—12 tivlingar, 2 resultat bortriknas
13—16 tivlingar, 3 resultat borerdknas
17—20 tivlingar, 4 resultat bortriknas
0.5. V.

Dirigenom elimineras den verkan ett
ullfilligt misslyckande kan fa pa slut-
poangen.

Det dr nu meningen att denna tabell
skall  dterkomma fortlépande som en
“barometer” i MFN, si att du skall
kunna ge akt pd din formkurva, samt
som en arlig tivlan, eventuellt med pri-
ser 1 nagon form.

Det idr dirfor av stor vike ate samt-
liga resultat frin tivlingar av DM-ka-
raktir insindes till redaktionen for vi-
dare befordran till undertecknad.

Kritik och férslag oll forbirring av
ovanstiende mottages tacksamt. Och s3
till tabellerna . ..

K. A.

Klass A-2

1) B. Modécr, Vingarna 896, 2) L. O. Lars-
son, Uppsala FK 884, 3) G. Kalén, FK Ga-
men 878, 4) H. Ahlstrom, Borlinge MSK
862, 5) H. Eklund, MFK Skvadern 854, 6)
K. Andersson, AKM 853, 7) 1. Alm, MFK
Skvadern 853, 8) R. Skold, AKM 851 (jun.),
9) A. Berglin, Ostersunds FK 849, 10) B. Fi-
mar, Nimbus, Scockholm 8§48, 11) L. Jo-
hansson, Borlinge 844, 12) S. A. Sjsgren,
Norberg 839, 13) S, Jansson, Koping 834
(jun.), 14) R. Johansson, FK Gamen 831,
15) S. Johansson, Finsping 816, 16) A. An-
dersson, Képing 814,

Klass C-2

1) A. Hikansson, AKM 929, 2) R. Sun-
din, Skvadern 915, 3) S. A, Sjogren, Nor-
berg 905, 4) N.E. Hollander, Uppsala FK
899, 5) A. Qvarnstrdm, Vingarna, Sthlm
893, 6) J.O. Akesson, AKM 879, 7) Ch.

forts. sid 31



Criterium
international
du Nord

Arets Criterium International du Nord,

som vanligt forlagd till pingsthelgen,
hade samlat deltagare frin itta linder,
frin Spanien i sdder till Sverige i norr.
Den svenska truppen bestod av Julle
Akesson, Einar H&kanson och Lennart
Hansson, samtliga frin AKM, Malmd.
Efter en kort avstickare till Paris an-
linde vi i god kondition till tivlings-
platsen pa lordagen och tog som forsta
min flygplatsen i besittning. Emellertid
borjade det hela synnerligen oturligt, 1
det att Einar Hdkansson i forsta trim-
starten flog bort sin alldeles nya A-2a.
Linge skall bilden av den vackra réd-
vita modellen mot den bl himlen (som
sig bor franska fdrger vid detta till-
fille!) std kvar i minnet.

Forsta tdvlingsdagen var sondagen,
som bjod pd vindstilla och strdlande sol,
307°C. Mycket termik, men ocksd siir-
deles med sjunk, vilket skulle visa sig.
Einar inledde med 140 sek., ganska bra
med reservmodellen, men sedan var det
nermorkt for honom. 1 de &terstdende
starterna, bide pd sondagen och min-
dagen formligen trycktes modellen ned
av kraftiga nersvep och resultatet far
ses mot bakgrunden av dessa envisa mo-
tigheter.

A2-klassen vanns av fransmannen J. P.
Librecht, som visade upp stor sikerhet
i termikletningen och ocksd lyckades
dstadkomma full td, 900 sek.

Julle Akesson, som nu gjorde sin tredje
tivling i rad hir i Maubeuge, hade biirt-
re lycka med sig, dtminstone i D2, dir

han med tre sikra max pd sondagen och
tvd goda mindagsstarter, dock inte max,
gick in pd en fin andraplats efter frans-
mannen M. Jean, som i mycket god stil
flog 900.

Wakefieldklassen inleddes foér var del
av Julle Akesson med 98 sek. i krafrige
sjunk. Max blev det diremot fér mig
sjalv. badde 1 forsta och andra starten,
men i tredje var det klippt. Med 125
sek. 1 tredje och sjunk dven 1 fjirde
skrinlades forhoppningarna om fram-
skjutna placeringar bide for Julle och
mig, dock fir tdvlingen tagas som en
lirdom, bide evad det giller art halla
ritt pd termikbldsorna och att hdlla hu-
vudet kallt i sillskap med ralfora kon-
tinentaler, nigot som enligt uppgift icke
ar s larr... C2-klassen vanns av dnnu
en fransman, nimligen H. Degicux pd
890 sek.

I pauserna hade vi idven tillfille atc
f6lja radiotivlingen, som omfattade RCI
och 1-kanal fér segelmodeller. Segrare i
RCI blev Bosch fran Tyskland, som till-
sammans med belgaren Teuwen gjorde
uppvisningar 1 en klass, som atminstone
skrivaren icke tidigare har fitt se. Frap-
perande var att nistan alla mandvrer
utférdes pd 1dg hojd, knappast ver 40 m
nigon gdng, undantagandes dock rorel-
ser som verkligen fordrar hdjd. En re-
flektion ir att vdra svenska radioflygare
hidr har en chans bide att mer dn vad
som nu ir fallet f3 internationell rutin
och att 3 sina prestationer bedémda av
kontinentala domare. Det ir inte mer in
cirka 100 mil till Maubeiube och tiv-
lingen 4r verkligen trivsamt “avstres-
sad”. Radioseglarnas tivling vanns av
Quesnel, Frankrike, en poing hir ir artc
tvdan 1 A2, Dremiere, aven blev tvia i
denna klass.

Avslutningsvis kan nimnas, att vi av
de deltagande tyskarna fick det glidjan-

forts. pd sid. 31
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OLLE OLSSON:

Krutmotorenr

for modeliraketer

1 f{dregdende nummer berittade jag
litet allmdnt om modellraketflygning.
Det som har mdjliggjort den snabba
frammarschen for denna nya verksam-
het dr utvecklandet av smad fabrikstill-
verkade krutraketmotorer med noggrant
specificerade data.

En raketmotor ar till skillnad frin en
jetmotor ej beroende av luftens syre for
forbrinningen av brinslet. Vanligen be-
stir ett raketdrivmedel av tvd olika
komponenter, nimligen sjilva brinslet
och ett syreavgivande dmne (oxidator).
Drivmedlet kan antingen vara flytande
eller fast. For modellraketer dr endast
fast drivmedel (krut) rtilldtet.

Hur arbetar en raketmotor?

Liksom jetmotorn arbetar raketmotorn
enligt reakuonsprincipen. Reaktionskraf-
ten uppkommer dock ej genom att den
utstrommande gasen trycker pd den bak-
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omvarande luften, vilket dr en vanlig
missupptatening. For ate klarlagga detra
tinker vi oss att den klotformiga behil-
laren 1 fig. 1 innehaller en blandning av
bensininga och luft. Om denna bland-
ning antindes, skulle trycket i behdlla-
ren stiga krafrigr, men behdllaren skulle
ej flytta sig, eftersom trycket fordelar
sig likrormigt mot behillarens viggar.
Om vi ddremot tar upp ett hil 1 behil-
larens vigg, si att gasen kan strdmma
ut 1 en rikining, kommer detta att med-
fora att jimvikten stéres, eftersom ing-
en kraft kan verka i arean A enligt fig.
2. Kraften mot den motstiende arcan
Az kommer dirigenom att medfora att
behdllaren rér sig &t vinster enligr fi-
guren.

Dragkraftens (F) storlek dr beroende
av trycket i behdllaren (P) och utstrém-
ningsareans (A) storlek och ir lika med
trycket multiplicerat med arean. Silun-




da kan dragkraften urtryckas som:
F = P.xA kp (N
[ = dragkraft i kilopond (kp)
P = brinnkammartryck i kp/em?
A¢ = utstrdmningsarean i m?2
Under vissa forutsirtningar kan man
uppnd storre dragkraft genom att férse
utstrémningsoppningen med ett expan-
derande munstycke cller s.k. De Laval-
dysa enlige fig. 3.

F

Fig. 3

Tillskotter 1 dragkraft som denna dy-
sa ger, uttryckes vanligen genom att 6-
ra in en koefficient C;. 1 formeln, varvid
foljande uttryck erhilles:

F =" CpoXP,XA kp @)
Dragkraften kan dven uttryckas som
indringen av gasens rorelselingd eller
moment. Med rorelsemingd forstds en-
ligt Newton produkten av massa och
hastighet. Den utstrémmande gasmassan
per sekund uttryckes som:

G
g X t
dir G = totala drivmedelsmingden i
kg
t = brinntiden i sekunder
g = jordaccelerationen 9,81 m/
sek.?

Salunda kan dragkrafien dven uteryckas
som:

G
g Nt
dir ¢ = utstrémningshastigheten |
m/sek.

P X ¢ kp

Vad menas med en raketmotors
impuls?

Det “arbete” som en raketmotor kan
utféra, angives genom dess totala impuls,
som dr produkten av dragkraft och
brinntid.

I = F X t kps (4)
I = votal impuls 1 kilopondssckunder
(kps)
I = dragkraft i kp
t = brinntid 1 sek.

"Effekten” hos ett raketdrivmedel kan
angivas genom dess s.k. specifika im-
puls, som uttrycker den impuls som var-
je viktsmingd forbrukar drivmedel ger
upphov till.

F 7t
L, = —G—l\’ps/kg eller sck.
G = drivmedelslingd 1 kg
L, = specifik timpuls 1 kpsikg eller

sekunder.
Om ekvationen 3 och 5 kombineras, er-
hilles foljande utryck f6r specifika im-
pulsen:
<

1 =

sp

sek.

Uz

Radiell eller axiell f6rbrinning?
Nir der giller stora raketer gjutes van-
ligen krutet 1 stavar med lingsgiende
hilkanal. Antindningen sker i centrum
och forbranningen fortplantar sig radi-
ellt ut mot motorhylsans viggar. Genom
att utforma hiligheten pi olika site, s3
har man vissa mojligheter art styra for-
branningsforloppet. Ett par exempel pi
olika utféranden visas i fig. 4. och 5.

=
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Dragkraft
kp

Fig.4

Dragkraft
kp

Fig.5

Brinntid sek.
Modellraketmotorerna har vanligen axi-
ell forbrinning, men detr fSrekommer
aven ett par typer med radiell férbrin-
ning. Vid axiell férbrinning antindes
krutet ndrmast dysan och brinner axiellt
framdc. Allmint kan sigas att radiell
forbrinning ger stor dragkraft men kort
brinntid, medan axiell férbrinning ger

Raketrotcorhylsa
Forladdning

Tids férdréjringaled ming

k;
0,6 +
Dragkraftsdla/jram
0,4 Heketmotor. B.8-4
0,2
Axiell forbrénning
—_ M '

Brinntid sek.

lingre dragkraft och [lingre brinntid.
Vilken typ man skall vilja blir alltsd
mycket en frdga om vilken acceleration
man Onskar. I fig. 6 visas konstruktio-
nen av ett par typiska modellcaketmo-
torer, bida med samma impuls men oli-
ka dragkraft och brinntid.

Briinel .
| "N Uiskiutningsladaning
]
VAV RAvA W _
S~
i — ]
kp
504
2,0 4 Dragkraftadiagram
’ Raketmotor B3-5
1,0
Radiell f&rbranning

t +— t

0,2 0,4 0,6 0,8 1,0 1,2 1,¢

Pa den svenska marknaden finns nu fy-
ra olika motorer foér olika dndamal.

1,6 sek.

0,4 aek,

Data och anvindningsomride for dessa
tramgdr av foljande tabell.

Total | Brinsle | Total ... | Medel- | Tids- .
Typ nr | 4. vikt impuls Brinntid dragkr. | fordr. Anviindning
A.8—3 117 ¢ 3,58 |0,32 kps| 0,90 s |0,36 kp 3s Ensteg *)
B. 8—4 | 20 70 |052 1,40 [0,36 4 . )
B 3—5 |20 70 1052 0,35 1,50 5 .
B.g8—0 120 7.0 0,52 1,40 0,36 0 Startsteg

) Kan idven anvindas fér andra steget 1
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De anvinda typbetekningarna ir ame-
rikanska. T.ex. B. 8—4 betyder atr det
ir en raketmotor av typ B med tor.
impuls = 0,701 — 1,20 1b-sek., .8 in-
nebir att medeldragkraften ir 0,8 Ib
och 4 betyder att tidfordrojningen ir 4
sekunder.

Rikneexempel.

Berikna specifika impulsen I, och ut-
stromningshastigheten ¢ fér en B. §—0
motor.

0,36 X 1,4
[, = —————= 72 sek.
3l 0,007

c = g X 72 = 710 m/sek.
Som jimférelse kan nimnas at L, for
den tyska V-2 raketen var c:a 208 sek.
och utstromningshastigheten c:a 2000
m/sek.

forts. fran sid 23

A2...

friga om startteknik. 15-minuterslop-
ningar med modellen p3 linan, hér snart
ull vanligheten. Att i ert sidant sam-

manhang anviinda fuse #r ju uteslutet!
Var “loparkung” f.n. dr nog Bo Modéer,
som verkligen inte ger sig forrin han
lagt kirran i en limplig bldsa. (SMFF
har ansskt om medlemskap i Riksidrotts-
forbundet). Att behirska denna loptek-
nik och ha en modell som #r vil intrim-
mad ”pd linan” 4r numera faktiskt vik-
tigare dn att ha en modell med super-
glid! Atminstone s linge det ej dr fra-
ga om kviills- och nattivlingar.

Den som ir intresserad av atr studera
ytterligare ritningar p& goda A-2:or, vill
jag rekommendera att studera ildre num-
mer av. MODELLFLYG-nytt (1962—
63), bla. finns foljande intressanta sa-
ker:

3/62 Tikipiis u-formade; 4/62 Kekko-
nenes “Inde”, Strangs fina A-2-4; 5/62
Kaléns ”Eva 67, Sares, Berglin; 6/62
Lars Johanssons SM-vinnare, min ”Nell”;
1'63  A-2-profiler, 2/63 Arne Hansen:
Norman Ingersoll (intresting!); 3/63 A-
2-protiler, Stellan Knoss” "Ulla”.

SLUTKLAM: JAG GILLAR A-2!

Generalagent:

A Hermele A/B, Lindvalisplan 6, Stockholm 9, Tel.: 691919, 681515




TILLFALLE

4

Férsakra er redan i dag om en ENYA kvalitetsmotor till krattigt

reducerat prist De nya modellerna ENYA 25-1111 och ENYA
35-11) har just inkommit, varfér forra modellerna uttérsalies sa
léngt lagret riicker, Rekvirera i dag — lagret ar begransat.

NYHETER!

POXYLAC

GRUN - RUD - BLA -~ GUL - VIT - SVART - KLAR

Spara viki genom den nya 2-komponents plastlucken. Samtidigt
far ni en hundraprocentig brénslesdker yta, POXYLAC blandas
med héirdare och torkar sedan kemiskt. POXYLACK kan anvan-
das direkt ovanpa vanlig dope eller spannlack. Normalt racker
en strykning och vikten blir da minimal.

Pris 1/4 1 6:90

Fértunning fér sprutning 100 ml 1:25

ARMERINGSPLAST

Ny tunnflytande plast f6r glasfiberarmering.
ARMERINGSPLAST kan aven onvandas for reparationer och
t.ex. i motorrum pd& batar och tygplan. ARMERINGSPLAST
blandas med accelerator och hérdare och lamnar efter ca 20
minuter en glashdrd yta.

Pris 1/4 1 9:50

GLASFIBERVAYV

Firmaskig tunn kvalitet, avsedd fér hobbybruk.
GLASFIBERVAVEN ar endast 0,10 mm tjock, varfér vikten tér
fardigarmerad yta &r mycket g, Det racker normalt med en-
dast 2 strykningar ARMERINGSPLAST for att matic vaven.

Pris 10,5 m 7:50

. MANADENS TIPS .

rTrE} som inte skall sidenklés {roderytor o.d.] kan grundas pé-l
foljande satt: Spad vanlig dope med 50% thinner, stryk ytan
tva gdnger. Slipa létt med fint sandpapper. Stryk nu ytan
en gang med ARMERINGSPLAST och vattenslipa. Visar ytan
fortfarande porer {detta kan férekomma vid mjuk balsa) ges
dnnu en strykning med ARMERINGSPLAST. Efter yiterligare
en vattenslipning malas s& ytan med POXYLAC, det brukar
\ vacka med en strykning, men vissa kulérer kan behdva tva. ]
Defta har visot sig vara det enkluste sdttet att f& en lott
|—f|msh med mycket hég kvalitet. I

ENYA 29-IlIB RC
ENYA 35-11
ENYA 35-11 RC

forr 79:50 nu 63:50
forr 72: 50 nu 58: —
forr 89:50 nu 71:50

UTFORSALJNING
TELECONT 3-5-9

De superregenerativa anléggningarna viférsélies nu med 20 %
rabatt, men tortfarande med full garanti {1 ar). Prisexempel p&
kompletta anléggningar med servon och ackumulatorer:

Forr 886:— Nu 695:—

Forr 1148:40 Nu 918:—
F&érr 1551:90 Nu 1241:—

3-kanalsanlaggning
5-kanalsanidggning
9-kanalsanlaggning

Rekvirera nya ka-
talogen med lan-
dets stérsta sorfe-
ring modellflyg-
plan, modellbéiar,
modellbilar, minira-
cing, modelimoto-
rer,radiostyrning,

arivatradio, modell-
1ag, tillbehdr m.m.
Var katalog @r all-
tid lika rykande ak-
tuell, POSTORDER
EXPEDIERAS PA

DAGEN.

Sand mig omgdende mot postfdrskott:

) Enya 291t B RC [ Poxylac kulér
i i Enyo 350 L Poxylac fortunning

1 Enya 3511 RC [71 Armeringsplast
[iTelecont [©3 75 t.9 [ GClastiber

Sand mig Gven nya modellkatalogen, 2:50 1 frimédrken
bifogas som betalning.

Namm oo
Bostad

BYTJANST

OLOFSGATAN 7 ¢ BOX 3310 ¢ STOCKHOLM 3 ¢ TELEFON 08/202304
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forts. fr. sid 24
De basta ...

Moberg, TK Gamen 879, 8) L. Flodsteom,
Skvadern 875, 9) B. Blomberg, Gamen 872,
10) R. Johansson, Gamen 871, 11) R, Wil-
kesson, Enkoping 868, 12) L. Qvarnstrdm,
Vingarna, Sthlm 853, 13) Y. Dimstedt,
Norberg 835, 14) L. Hansson, AKM 83C,
Klass D-2

1) R. Hagel, AKM 886, 2) H. Brobery,
Borlinge 881, 3) H. Ahlstrom, Borlinge
881, 4) U. Carlsson, AKG 872, 5) A. Lof-
vander, Skvadern 858, 6) L. Larsson, Solna
MSK 837, 7) S. Forsman, Finspang 834, §)
B. Wall, Uppsala 816, 9) J. Zetterdal, Sol-
na 814 (jun.), 10) H. Wassén, Uppsala 812
(Jun.).
Biista klubb

1) AKM 2668, 2) Skvadern 2627, 3) Upp-
sala FK 2599, 4) Ornen, Norberg 2508, 5)
FK Gamen 2472

TAVLINGSINBJUDNING

Konglig Dansk Aeroklub inbju-
der till Nordisk Landskamp gér
linstyrda modeller den 5 och 6
september. Tavlingen kommer att
gé pd Kastrup.

Fran Aero-Club Walldorf i Vast-
tyskland har vi féit en inbjudan
till  deras 12:e internationella
modellflygdag den 6 september.
Tavlingen omfattar alla friflyg-
klasser och &r en av de stérsta
regelbundet dterkommande tdv-
lingarna i Tyskland. Nérmare
upplysningar om tavlingen kan
erhéllas fran Willi Maller, 6909
Woalldorf, Lilienthalstr. 8.Tel.598.

forts. fr. sid 25
Criterium...

de beskedet att Europa Cup-tdvlingen i
Saar skall arrangeras dven i dr, troligen
under senare delen av september. Detta
far naturligtvis icke tagas for en officiell
uppgift, men enligt vad vi kunde forsta,
ir det avgjort ate tivlingen kommer till
stand, officiell inbjudan kommer tydli-
gen senare i vanlig ordning.
Lennart Hansson

Resultatlista

A2

1) J. P. Librecht, Frankrike 900, 2) M.
Dremiere, Frankrike 857, 3) J. Horn,
Tyskland 846, 4) N. Mertes, Luxemburg
806, 39) E. Hikansson, Sverige.

C2

1) H. Degieux, Frankrike 890, 2) R.
Hofsess, Tyskland 813, 3) J. Horn, Tysk-
land 800, 4) J. O. Akesson, Sverige 778,
7) L. Hansson, Sverige 753.

D2

1) M. Jean, Frankrike 900, 2) J.O.
Akesson, Sverige 816, 3) Guilloteau,
Frankrike 807, 4) J. Fontaine, Frank-
rike 790, 5. Gocorcena, Spanien 762.

Radiomodeller, RCI
1) Bosch, Tyskland 3737, 2) Teuwen,

Belgien 3354, 3) Schmitz, Tyskland
2685.

Till salu
Super Record, italienska tév-

lingspropellrar i tréd. 68, 69,
7X%8,8%X4,8x6, 8x8, 9X4 och
10x6 kr. 1:65, 11 %6 kr. 2:30.

AERC-HOBBY,
Box 16163, Stockholm 16
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DANSKA STATSBANORNAS DIESELLOK

Diesellok (DSB) typ My 1100 — é-axligt
— kraftoverféring till 3 axlar vio kugg-
hiul — 4 slirskydd ger 8kad dragkraft
s, y — rodbrun helmetallkdpa med exakt
FRANSKA STATSBANORNAS SNALLTAGSVAGNAR grergivna befeckningar. Rip 78: —
Sndlltdgsvagn 1 klass — modell av franska A 8 myfi
av rostfritt stdl — 4-axlig — ldngd 24 cm — vagnens
Sverdel i kraftig plast och i férg som férebilden. AT,

P, ,;g\:ng )

04050

R:p 18: 50

DANSK GODSVAGN

Olvagn — 2-oxlig — modell av privat-
vagn tillhérande det danska Carls-
berghryggeriet — vit med grén text —

GODSTAG MED TRANSEORMATOR

Bestdende av lok 3000 — godsvagn 4503 och 4513 — tak med imiterade ventilatorer — ldngd
12 skenor — transformator — tdgldngd 31,5 cm. 13,3 cm
02966 R:p 85: — 04636 R:p 13: 50

nyhet 1964

09400/1
R:p 66: —

NOVURUNUIUIT - S -5 SURERRN. B— =

Prisférménlig sais med 12 bandelar samt pelarsats.
Tvé bilar, Merchedes 190 SL och Porsche. 09 400-1 R:p 66: —
10 VIKTIGA PUNKTER OM AUTO MOTOR SPORT
1 Kan anvéndas béde f&r racertdvlingar och sem Kérkontroll. Tvé knappar fér mandvrering av

En ny standardférgackning

trafikspel

Systemet, ddr man kan mandvrera 2 bilar pé
samma spdr

Idealisk 1- och 2-spdrigt vdg- och maotorvdg-
system med tvd olika kurvradier och hérndls-
kurvor

Kraver litet utrymme och kan ddrfér kombine-
ras med modellidgrnvéigar 1 skala HO

NYHETER

elmagnetartiklar

Automatisk kortslutningssdkring i kérkontrollen
Elektromagnetiska férgreningar

El-magnetiska jdrnvdgsbommar och kontrolitorn
med varvrdknare {6r bilar

Byggsatser fér modeller vid védg och idvlings-
bana

Obegrédnsad utbyggnad och prishilligt system
motsvarar de hoégsta onsprak

ARTIKLAR




