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Kiip katalogen hos hobbyhandlaren * eller skriv till oss NU!
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fnlFp-_ Ett kvarts sekel i modellhobbvns
tjAnst dr en aktningsv5rd Alder fijr en si ung bransch, 6ch

" framg5ngen fiir vArt f6retag iir bAde glddjande och fiirpliktande.
- Diirf6r tror vi att jubileumskatalogen i nytt storformat
kommer att bli en verklig guldgruva fdr alla hobbyvdnner, Allt
i modellflyg, bitar, motorer, radiokontroll, bilar och tillbehijr
i stijrre urval 5n nigonsin,
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FORBUNDS.

STYRELSEN

15EDDELAR

Klubbregistreringen

Klubbarnas registrering for 1964 har dragit ut pi
r iden och det f inns fortfarande minga klubbar som

ej klarat denna sak. Detta inr.rebd,r ett  problem fdr

fclrbundsexpeditionen, sorn ej kan uppgdra definitiva

adressregister i  klubbarna. Dessa adlessregister be-

h6vs ju inte minst di det gdl ler fcir klubbarna atr

sinda ut sina t: ivl ingsinbjudningar. De klubbar som

cj klarat av sin registrering fcir 1964 uppmanas ddr-

fcir att omedelbart gcira detta.

NYA KLUBBAR

Under iret har en del nya kltrbbar inregistrerats en-
ligt fci l jande:

Tiivlingslelubbar:

M-107 MFK Air Devils, Malmij. Verksamhet: Fri-
f lvg.

X-110 MFK Draken, Sar.rdviken. Verksamhet: Fri-
f lyg och l instyrning.

B-116 Kallhil ls MFK, Kallh:i l l . Verksamhet: Radio-
flyg och l instyrning.

H obbylelubbar:

I-111 Ljugarns MFK, Stinga. Verksamhet: Frif lyg.
G-112 MFK Viggen, Markaryd. Verksamhet: Fri-

f lyg, radioflyg och l instyrning.
R-111 MFK Tranan, Gudhem. Verksamher: Frif lyg

och linstyrning.
X-114 Gaivlebygdens FK, Modellf lygsektion, Gd.vle.

Verksamhet: Frif lyg, radioflyg och l instyrning.
S-115 MFK Getingarna, Krokbdcken. Verksamhet:

Linstyming.
Vi h;ilsar de nya klubbarr.ra vilkomna i fcjrbunder

och rjnsk;rr dem lycka ti l l  i  sin verksamher!

Fortt. sid. 21



Bna Eurrrangerrr,arrg och

Fesultell vid

vinlertEivlingem

Referat: Per Nilsson; t 'oto: Lennarth Larsson

Arets Vintert:ivling avhcills den 1 mars

pi Fl8:s f lygfalt  i  Tul l inge, strax sdder

om Stockholn.r. Stor-Stockholms modeli-

flygklubbar hade g"i,rt samrnan fijr att

klara av t ivl ingsarranBemangen. Som
tivl ingsledare fungerade gamle "vingen"

Hasse Schmiterlciw, vi lken som sin hcig-
ra hand hade Bosse Mod6er. Arrangcirs-

missigt klaffade t ivl ingen f i i r tr i f f l igt,
t idtagarna rd.ckte t i l l ,  slutresultaten r; ik-
nades fram snabbt o. s. v. Skal l  man v5-
ga sig pi en ann.rdrkning, gi l ler detta
i si  fal l  protokol let,  vi lket under hela
t lvl ingen var en djupt fdrborgad hem-
l ighec fcir de t; ivlande. Skul le man inte
kunnat ansl i  i tminstone de t io blsta
efter var period? Men al la som arrange-
rat en tdvl ing vet arr det lr  svirt  att  f i
e t t  "s to r -p ro toko l l "  av  g lngse typ  ar r
hdnga med, l iksor.n det dr svirt  att  f i
n5.gon som vi l l  i taga sig att med bl i-
frusna fir.rgrar st5. och skriva utomhus i
rem ummar.

Vidret var pi scindagsmorgonen det

al lra blsta man kunde i inska sig fdr

en r i t tvis och inte al l t fcir  anstr ingande

Vintert ivl ing: temp. omkring O-strecket,

m1 'cke t  svag v ind ,  c j  mer  snc i  i .n  a t r

den relat ivt l i t t  kunde forceras. Man

forstod att hir skul le det bl i  en t; ivl ing

med sekundstr ider. Termik av l l r tare

4

slag fcirekom, men aldrig nigra hissar,

vare sig upp el ler ned. Tack vare det
"sndl la" vddret blev denna tdvl ing an-
tagl igen den kvaddli jsaste pi mnnga ir,

undertecknad sig fakt iskt inte en enda

kvadd pi hela t: ivl ingen. Det enda nerv-
pirrande som fcirekorn var nog Ler-rr-rarth

Larssons upprepade uppvisningar i  avan-
cerad fusning. Betr: i f fande kval i tdn pi

de deltagande modellerna tycks denna

fcir vart 5r bl i  av al l t  hcigre klass. Som
gammal S:int-f lygar.e fdster jag mig al l-
deles sdrski l t  vid al la dessa ldckra

A-2:or som exponeras pi varje t i iv l ing
nunrera. Dir f i j rekonrmer rninsanrr inga

utanpi. l iggande t imers ei ler lcisr hingan-

de s laddar  t i l l  kurv roder  e rc . .  nc j ,  e l l t  . i r

inbyggt och strrimlinjeformat. Sj:ilv gir

man dIr med sina gamla arkar och ett

v; ixar.rde rnindervlrdeskomplex...  Skal l

man kora r-r igon vackraste A2:a si r i js-

r.ar j^g pn den hckra skapelse som t i l l -

hdrde B j i i rn tWennrud fr in Str lngnis.

Efter 1:a perioden visade det sig att

33 man presterat max och efter 2:a pe-

r ioden, under vi lken det f ldgs 36 max,

visade dec sig att 21. man var "dubbel-

maxare". De var r A-2: Bror Eimar, Ei-

nar Hikansson, Bengt Sandstrcim, Svan-

te Jansson, Ove Pettersson och Knut

Andersson. I  D-2: Rolf Hagel, Ake L6f-



wander. Ake Lundin, -)an Zetterdahl,

Hans Ahlstrcim. I  C-2: Ni ls Erik Hol-

lander, Anders Hikanssor.r,  Joul le Akes-

son, Bengt Johansson, Lennart Hansson,

Lennart Shoog.

I juniorklasserna var det dubbehnax

fcir Ingemar Johansson i  C-2 och fcir

hela tre n.ran i  D-2, n: imligen Morgan

Zetterdahl, Urban Nygren och F{ans

Wassdn. Dessa resultat lat en nristan ana

en j i t tel ik f ly-off efter t : ivl ingen, men

redan i  tredje perioder.r borjade det hin-

da saker. Fcir m&nga kom den perioden

att bl i  den avgi irande ft j r  hela t lvl ingen.

I A-2 fortsatte bara en man med ful l

tr ippelmax och det var Einar Hikans-

son. Kraft igaste nersvepet under perio-

den drabbade antagl igen Ove Petters-

sons vi l f lygande kirra, som bara f ick

95 sek. noterat efter sin t idigare dubbel-

trrax. I  C-2 var det dock al l t l imt str id

p3" kniven, fem man hade tr ippelmax

och i  jur.r ior C-2 fortsatte Ingemar Jo-
hansson p& samma vis. I  D-2 kdmpade

tvi man vidare med tr ippelmax, ndmli-

gen herrar Hagel och Lrjfwander. Ake

Lundin tappade ft irsrnldl iga 6 sekundcr.

I D-2-jwnior fortsatte Urban Nygren

och Hasse \7ass6n med var sin tredje

max medan Morgan Zerterdahl fick ncija

s ig  med 175 sek .

Si hinde det plcitsligt nigor i A-2 i

f j : i rde perioden. Ledande Einar Hikans-

sor-r f ick bara 97 sek. medan Rolf Hagel,

som hitt i l ls ej haft en enda max f ick ful l

t id och gick upp i  ledningen med 16

sek. t i l l  godo pn Bror Eimar. I  C-2 fort-

satte endast Ni ls Erik Hollander och

Anders Hikansson med f jdrde maxen,

Joul le pi tredje plats hade tappat 8 sek.

ocl-r i junior fortsatte Ingemar Johans-
son obevekl igt med en f jarde max. I  D-2

var situationen ungefir densamma som

i C-2, tv: l  man fortsatte med ful l  t id

och i  junior fortsatte endast Urban Ny-
gren med samma sak.

Snygg bild p,i "Stratos" ellcr bur? Knut
Anderssotz sliiptter Einar Hdkanssons andra-
platsrnodell. 

^ '

Bror Eimar med segerleende efter tredje
VT-oinsten i 42 ocb med oanclringsprisct

f  6r  got t  i  s in i igo.  Bror i i r  f .6.  ende soensk
som flugit 900 seh. pd tre olika tiialingar,



Si var det di t i l l  s ist iver.r klart med

flygningarna i  5:e perioden och rnan

kunde bcirfa forska efter slutresulraten.

I A-2 hade itta man flugit max i perio-

den, varav sju i terfanns bland de nio

fr lmsta i  slutprotokol let.  Sisre man atr

f l yga  i  k lassen var  Bror  E in rar .  s i  der

var ovisst in i  det sista vem som skul lc

vinna. Vid det hdr sradiet i  t ; iv l inger.r

hade dock de f lesta "r: ivarna" lyckats

Iokal isera den svaga termik som fcire-

kom, nigot som gi l lde 1ven Bror Eimar,

vi lken s5lunda f lcig ful l t  och var.rn hlas-

sen. Detta var "Brorsans" tredje seger i
VT, nigot som innu ingen annan lyc-
kats rned. Utan att pi nigot s: i t t  miss-

unna honom segern, tyckte rnan sig nog

skcinja en och annan tir i iigonvrir.r hos

de "gamble" vi lka i  och med denna tred-
je VT-seger sig KSAK:s stora vandrings-

pris i  kiassen f6rsvinna ur leken fcir gort.

Dirmed dr alla de gamla vandrir.rgspo-

kalerna ur leken, n: ir  f i r  vi  nngra nya?

N5, vidare i  t iv l ingsprotokol let.  Ei-
nar Hikansson konr p3, 2:a plats, slagen

med 25 sek., och efter honom fi i l jde yt-
terl igare tvi  skiningar, hdssleholmarna

Gert Ni lsson och John Petrersson. Dcn
senare hade 796 sek., vi lket al l tsi  ren-
derade honom en 4:e-placering medan

Knut Andersson med 700 sek. kom pi

22 :z  p la ts .  Onek l igen j i rnn t  s i  de t
fr jrsl&r. S&dana stf lrnor som Bo Modder
och F{ans Thomanrr iterfar-rns pt resp.
15 :e  och  16 :e  p la ts .

I  C-2 senior visade det sis att  bide
Hol la r rder  och  Anders  H ikansson f lus i t
9OO sek . ,  v i l ke t  g i i lde  : i ven  fc i r  D-2- f l y -
garna Hagel och Li i fwander. Al l tsi  dags
fr ir  f ly-off !  Efter fcirsta onrgingen h:rdc
bida C-2:orna f lugit  210 sek. men en-
dast Hagel i  D-2 hade maktar med det-
samma. Ake Liifwander fick visst intc

rdtta "fjutten" pa sin motor, s5 har.r

fick n<ija sig med sin mycket goda 2:a-

placering efter Hagel (som vann frir vil-

6

t l  r { 1
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Hikan I lroberg harle ctt  l i )rargl igt motor-
stopp cfter 7 sck. i t'orstd pcr;odcn men fL;jg
scdLln si ihcrt ocb bra.

kcn glng i  ordr.r ingen?. Sl sonr irans kir-

ror flc;g i dcr.rna t;ivling hacle clet vcrk-

l igcn vari t  ord.ttvist om han cj vunnit!)

En andra f ly-off fcir  C-2:orna vidtog,

ocl.r avgbrar.rdet kom: Hollander f  ick

199 sek .  och  Anders  Hnkansson f i ck

182 sek. Dct var verkl igen rol igt att  det

int l igen klaffade helt fcir  eleganten och

vi lbyggarer.r Ni ls Erik Hollander! I  C-2

presteras det verkl igen t idcr, fcirst pi

13 :e  p la ts  f inner  man cn  t ;d  p i  m ind i :e

iin 800 sek. I D-2 rir det nigot oj;in.rr.r:rrc,

er.rdast de fem bi ista orkadc' i iver 800

sek. Ar det si  att  D-2 i i r  pi  t i l lb,rkaging

medan motsatta fr jrhi l landct gi l ler C-2?

Eller beror det hclt  cnkclt  pi att  D-2-

f lygarna ej vi l l  f ly 'ga pi vintem? I val jc

f . r l l  t ycker  r . rndcr tecknad i1 t I  de t  i i r  r r rye-

ket rol igt att  kval i tdn i i r  si  god hos vira

A-2- och C-2-flygare.

I juniorklasserna stod f ighten i  D-2

i en klass fcir sig. De tre "essen" i  klas-

sen, Morgan Zetterdahl, Urban Nygren



Andcrs Hdbansson ,uevd,r  i  andra f ly-of f -star ten ocb Lennart  Hansson hdl ler  emot.

och l-Ians Wass6n vixlade hela t iden i

ledningen, och fcirst n: ir  Morgan f lugit

max i  femte start,  samtidigt sorx Urban

nrissade 8 sek. stod det klart vem segra-

ren var. Morgan och F{assc f lcig sina

stora Pladuskor pi ett  si t t  som skul le

hedrat vi lken seniormistare son, helst.

I  C-2 junior f l t ig Ingernar Johansson
frir.r Gamen i en klass frir sig, r:itt ige-

nom t: ivl ingen ut2rn att nigonsin vara

hotad. Han f lc;g ful l t  hela vrigen utom

i sista perioden dir han tappade 10 sek.

Sar-rnerl igen en god prcstat;on av en si

ung Vakeficld-har.rterare! Di var A-2
jLrnior j i i .mrrare i  toppen. Seeraren, Tl.ro-

mas Stjernberg fr in Hissleholm, hade

l<lassens errda max i  fcirsta perioden,

r.nen sedan var der semre ett slag, tvlar-r,

Flodstrcim fr in Norberg, Iedde inda

t. o. m. f j l rde, men i  femte f ick Stjern-

berg 22 sek. mer och kur.rde si hemfcira

segem med en marginal pi 15 sek.

I l ;rgt lvl ingen tog Malmii  b. lde ft j rsta

och andra pn'serna fcire Uppsala pi 3:e

och Gan-ren prl  4:e platsen. Gamen vann

dock juniorernas lagt: ivl ing.

Efter tdvl ingen utf6rdes under "pro-

fcssor" Thomanns ledning ett l i tet expe-

riment fcir att utrrina diverse upp- och

nervindar kring en rninclrc kul le bel i .gen

lovart om startplatsen. Sex A-2 srl l ldes

ti l l  fcir fogande och startade exakt sam-

tidigt i  r iktning mot nln.rnda kul le nred

ctt inb6rdes mellanrum oi c:a 15 meter

(det val en ansl iende sy'n f .  i i . )  och

kopplade samtidigt.  Det visade sig att

cndast de tvi  modeller som varit  pi

yttersta f lyglarna f ick hjelp av upp-

vind, de civr iga landade efter kortare

Fortr. rid. 27
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Anders Steen ,har i  i r  tagir err vdr-

d igc  avsked av  TR-A genom a t t  innu

en ging sl3 det svenska rekordet. I
den klassen dr lven ndsta generation

pl god vlg med grabbarna fr in Arsta
i teten. I  TR-int har det ddremor intc
bl ivi t  nigot rekord i  3r. "Bea" Olsson
med SMFF:s  g renchef  i  l i ns ty rn ing ,

Christer Sciderberg, som pi lot har i  i r
visat att  f jolSrets urragning t i l l  NL var
framsynt. Kjel l  Rosenlund har mot al la
odds "kiappar igenom" al ldeles. Hans
Svedlins trdnar fcir en englandsresa
nlsta hcist genom atr med mellanrum
putsa det svenska rekordet i  TR-B.
Stackars engelsmdn om Hans fortsdtter
som han bc i r ja t l

I  combat f inns det dock inte s3 mvc-
kec  ar r  ber i t ta .  L inkc ip ingseskade.ns

bredd i  m ins ta  k lassen I r  imponerande.
I  in t -k lassen har  Gerhard  H ikansson
och Peter [ ,vers vari !  de mest fram-
g3ngsr ika .  Dominerande namn i  s tunr
l"rar Ove Oster vari t .  Modellen l .rar
fungera t  k lander f r i t t  i  t v i  3 r  nu !  Dags
at t  bygga n l , t t?  Der  har  i  var je  fa l l
Erik Bjcirnwall  gjort i  form av en
otrol igt eleganr senriskalastr.rnt av
Mustang P 51B. Nimbus f ir  bnde Erik
och modellen ndsta 3r. Boris Dahl kan
flyga bra med dSlig nodell .  Vad hrin-
der  om han bygger  ny t t?

I  speed- in t  har  Ove K je l lberg  f i r t

fa r t  p i  s ina  mororer  igen .  Det  har
ndstan al l t id Rolf Hagel haft och i  i r
omsatte han dec t i l l  svenskr rekord.
" / - ^ - : - -  r -  Lars  K i l l s t rc i rn .v l r l r l r r r S  r l l d r L  d r

Fem svenska rekord i  tre klasser Ir en

tr6st vid sidan om d5.l ig representarion

i  in te rna t ioneJ la  r i v l ingar .  [ .n  ny  man

i speed ir kanske trevl igasr trots al l t

!ycKer

Gdran ALseby.

f ;{prSrel! 'rsr$-

si*3f s.{3!5erl

skirrter

e'*akel(er

I  s:rnrband nred fcirbundsstyrelsens

sammantride si indagen den 12 apri l  i
Norrl iciping denonstrerade SMFF:s nya
grenchef - raket-f lyg-chefen - Olie
Olsson hur r.nan avfyrar rnodellraketer.

Det var s3.lunda ett historiskt cigon-
bl ick pi Kungsi ingens f lygplats vid
14.30-t iden pi scindagseftermiddagen.

F drbundsstyrelsen iir frskd.dare niir raket-
cheien Olle O/sson arlyrar nodcllrakcter.

Vad tnindc bLiz,a av denna ocrksambct?

StrrnttnaineFrr
ttBttntiett

Text pi sidan 14
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Prissiinlening

En i dessa dagar si ovanl ig sak som

prisslnkning genomfdr HOBBYTJANST

pi nigra av de populiraste Enya-moto-

rerr.ra. Och det i i r  inga obetydl iga sink-

r r i r rger  de t  rc i r  s ig  onr .  Pr ise t  p i  t .  ex .

Enya 06 diesel s; inks rned 1O: - kr fr in

39 :50  t i l l  29 :5A.  Enya b l i r  ddr igenom

rnarknadens prisbi l l igaste dieselmotor.

Prish6 jningar

En mera naturl ig prishci jning gjorde

c R A U P N E R  d e n  I  j a n .  p i  b l .  a .  b y g g -

satscr ocl.r GRUNDIG radioutrustningar.

Aven COX har hci j t  pr iset p& en stor

del av sit t  sort inrent.

Nya kataloger

WENTZELLS f irar i  i r  3O-lrsjubi-

leum och har i  dagarna kommit med

en r.ry katrr log. Katalogen innehil ler ir .r-

te r-rigra stcirre nyheter men de har er-r

god sortcring av material fcir  modell f ly-

gare och andra hobbyut6\.are. Sdrski l t

bcir nran uppmirksamma l inkontrol l-

byggsatserna och gummimotormodellen

"Cirrus". Den senare anser red. vara en

verkl igt genial isk konstruktion. Sort i

mentc't  av motorer, radiokontrol lutrust-

ningar och t i l lbehi ir  : i r  ocksi vi l  ut-

va1 t .

Kataiogen, som ir pi over 100 sidor,

erhi l les om man sdnder in 2: - kr i  fr i -

n r i r k e r r  t i l i  V e n t z e l s ,  B o x  3 1 1 0 ,  S t o c k -

l.rolm 3.

Aven HOBBYTJANST utger en ny

katalog. Det dr med slrski l t  stor f t i r-

vintan man cippnar deras katalog, frJr

man vet av erfarenhet att  Hobbytj : inst

mycket vEil  fdl jer med sin t id och erbju-

der just sr ldant material som modell f ly-

l 0

garna dnskar. Aven den mest fodrande

miste denna g&ng bl i  t i l l f redsstl l ld och

vi kan inte underl i ta att  har n: imna en

de1 av nyheterna.

Linkontrol l f lygarna f ir .rner t .  ex. Sky-

lark - den senaste amerikanska stunt-

n.rodel lcn, en f in skalmodell  av Thunder-

bolt m. m. Inom radiostyrningen har ett

mycket stort antal mult i f lygare t i l lkom-

mit det senaste 5ret, och dessa kan t.  ex.

vi i l ja tr iningsmodellerna Rudder Bird

fdr 1,5-3,5 cc motorer el ler Mighty

Mambo for 5-6 cc motorer. De mera

avancerade f inr.rer ocksn sin idealmodell

i  Taurus .

Ndr det gI l ler radioutrustningar si

bl ir  nog proport ionalstyrning fran.rt idens

rnelodi, trots det mycket hciga priset.

Hobbytjdnst erbjuder i 5r Orbit och

F&M. Den forstrr imnda : ir  en vidareut-

veckl ing av Space Control.  Vi f i r  nog

anlednir.rg att i terkomma t i l l  dessa an-

l: iggningar vid etr senare t i l l fel le. Hob-

bytj inst : i r  ocksi generalagent fcir Tele-

cont sorrr vi  t idigare ing&ende har be-

handlat i  Modell f lyg-Nytt och som har

lraft  stora t: ivl ingsframg&ngar, bL. a. 2:a

p i  VM 1963.

Bland nya motorer kan ndmnas Enya

049, som er.rdast kostar 25:5Q, och bland

ti l lbehdren "Nitrol",  ett  speedbr: insle

med 65 o/o nitrering.

Dessutom har sorteringen av Tokai

pr iva t rad ioan l iggr r ingar ,  t rans is to rappa-

rater och barrdspelare utijkars betydligt.

Priserna pi dessa art iklar fcirefal ler att

vara mycket fr irminl iga.

Sammanfattningsvis kan man slga att
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"Der k le ine UHU" hat

IAnge anset ts som den ide-

aliska nyb6rjarrnodcllen.

Nu kommer den i  et t  y t -

t t r l igar , '  l t ' rbAtt rat  ut l6-

rartdc.

"Doriner Do 27" cir en li-

ten intre ssd,nt gwmmimotor-

mcdcll. Spz,. 17 cm,

"I-Loride" kan viil niirrnast

betcclenas som en mindre

acrsion av "Caraae llc".

Spu. 110 cn.  Arsedd J i r

3)-6 cc motorer.  Model '

lcn iir leonstrucrad av Gus-

lar: Siimann.

" K-10" iir en radiostyrd

stgclmodcl l  I i j r  2-6 kd-

naler. Spr,. 200 crn. Bygg-

satsen inncbdLler bl.  a. fAr-
dig f lygkropp ae skum-

pldst.

Atergdngsregwlatorn t'6r

BelLamatic iir en et'terliing-

tad nyhct. Me d h jiilp av

denna kan dtergdngshastig-

bctcn rcglcras mcl lan 0,5-

I , J  S e R .

w"wbffi@
l l

Gnaupner-nyhelen

I samband med den nyligen avhillna Niirnbergm:issan fick vi en massa foto-

grafier pi nyheter som Graupner kommer att sleppa ut i marknaden under

3rr 1964. Vi presenterar h:ir det som ir av sirskilt intresse fiir modellflygarna.

Tyvirr har vi Innu inte fitt nigon uppgift om det svenska riktpriset pi de

olika artiklarna.

Grundig leommer i 3r med

cn superheterodynanldgg-

ning.  TiL l  det  yt t re ski l jc t

sig inte siindaren niimne;irt

t'rdn den tidigare modclhn.

Pe mottdgdrsiddn beh6as

en ny grundsten, mcdan

di i rcmot de t id igarc 2-ka-

nals tillsatserna fonfaran-

de kan anoi indas.5 ol ika

frelevenser finns.



Al.|ig t5vling lill Sven

Hielrn6nus rninne

Sven H jclnr6rus l jci t  f lygardi iden sorn

sp:1nare  i  c t t  motor f l ygp lan  1943.

En o t ro l i s t  uppf inn ingsr ik  och  popu-

l i i r  nroclcl l f lygare hade glt t  bort.  Fdr

L i r r i idp i r rg 'c rk r . l c r r r  [ rc tyddc  de t re  en

t>ersi i t t l iq fcir lust av en synnerl igcn skici i .-

l i g  t i i v l ings f lygare  och  en  god kamrat .

I  fadenis bitbl 'ggarverkstad i  Bro-

l i i r r d  h r d e  S v c u s  h a n d l a g  t r l r r r t s ,  d i r

l , i r d e  h r n  s i g  b c h a r r d l . r  t r i ,  r n c t e l l c r  o c h

verktyB. N' lodel lbygge ft i l l  s ig naturl igt

f i i r  den bl ir .ande bitsnickrrren och un-

der hans skickl iga hrindcr vaixte frar.r-r

vackra och vi i lsesl:1nde nrodellbitar.

!:ly gplane n

f r i in F3 h:rde ibl;rnd sina vigar civcr

lrcnrrrret och fr in 1935 var det sl tr t  med

bii tr irodel lerna. "-Iur.nmeli ten" f i i l . ides

med iren av ett &tt iotal n.rodel lplan, vi l-

l ie noggrant beskrc'r 's och avbi ldades i

hrns modellplar-rsjournal. Intrcssantast

i i r  l ianske "Kranich", som ledde t i l l  ge-

rrornbrottet i  hans nrodell f lygarbana.

l , loclel len vickte al l t id intresse och be-

undran f i j r  sin eleganta konstruktion

r.rLcn ocksi f<jr sin fdrmiga art nosa upp

tcrmih, vi lket gjorde den t i l l  er.r sdker

s c!ir:1re.

Sven Hjeln-rdrus var en av LEN:s fcirs-

ta nrcdlcmrnar. Redan t idigt anl i tades
"Fl jelmus", som han oftast kal lades, t i l l

instruktr ir  och han arbet:rde intensivt

med nyLrcir jartrr ininsen. Linki jpingseska-

dern drcv fram segelmodellcr av in-

l re r t r rkc  rn i r te r i . l l ,  n i i l  k r ige t  s r t tc  s topp

1 2

fcir inrport av balsa och gummisnodd.

Svens brinnande intresse fcir clenna nro-

dcl l typ ledde fram t i l i  att  har.r och de

civriga eskadermedIemrnama civergav den

di al lenaridande lopstarten och i  st i l let

bcir jade experimentera med vinschar.

Svens mekar-r iska beg:lvnir-rg slog r-ru ut

i  ful l  blom. Vinsch efter vinsch konstru-

erades och al l  den tr i inir.rg han skaffade

sig gjorde att . iven den mest hopplcisa

start reddes ut. "F{jelmus" t iv) ingstek-

nik ir  kanske ocivertr i f fad.

T re du b be I svcn s k miis tare

blev Hjelrndrr.rs pi Gotland 
'1942. 

F'dr-

utom denna otrol iga prestat;on ercivrade

har.r ocksi vid SM-t; ivl ingarna 1940 och

1.941. vardera ett misterskap.

N5.gra vlnner t i l l  honom startade ef-

ter hans bortging en insamlir-rg och en

I i ren  fond sk : rpades .  ln i t i . r t i v reg , : . ren  v r r

ei modell f lygare utan en personl ig v: in

t i l l  Sven Hjelm6rus. Denna fond l ick

Linkcipings Flygklubb fcirtroendet att

fcirvalta. Frin der.rna klubb har nu fon-

der.r cjverl imnats t i l l  Linkrjpingseskadern.

Styrelsen fcir LEN har besiutat att  fr in

och med i i r  skal l  i r l igen h&llas en uiv-

l ing med A2-modeller. T; ivl ingen : ir  cip-

pen f i i r  landets ai la modeil f lygare. Min-

nestrof6n bl ir  ett  st; indigt vandrande

pris. LEN har f i j r  i  i r  anscikt hos Flyg-

vapnet om att f i  arrangera t i iv l ingen
d P r r  / l . r r o r r c i r  n .  F i

Saan-Olozt Lindln
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Sa h5n konstruenaF

och byggeF

rrrara elt stunlplan

Avsnitt 4

Det ta  avsn i t t  behand lar  s tun tp lanets

ytbehandlir .rg och l lmplig utrustning fdr

sturrt f lvening.

I fcirra avsnittet insrni ig sig ett fel i

den del som bel.rar.rcl lade tar.rkar. Drir st lr :

om motorn bluddrar i  bunt och rygg-

f l v t ' f l v q n i n r ' -  s i r r k  t a n k e r r .  S k a l l  . s t i
-  hd i  tankcn.  L jkad , r r r t  i  n rc r r iugcn e f -
. . -  - . ? -  L : ;  - . . . r .  .  S L a l l  s r i  _  - r : i n kL C I  J ( d l  -  i I U J  L ( ( r t t \ < r i .

tanken.

Htt stuntplan har fcir dct nre.sta t i l l -

talande yttre form, varfr ir  det ir  natur-
l i . t  r r r  h . o .  ' ' " ' .  ' , i l l  l "- / t r n . . ^ - . .  . . . . ^ a g g : r  p . l  e n  s n ) g g

f in ish fc i r  at t  hel l . rets intryckct  ska11 bl i

got t .  Nu i r  de t  er-nel ler t id s i .  at r  cn

snycg yta fc i r  det  mesta i iven bl i r  en

rurlg yra. Fr. o. m. i  i r  skal l  AMA-pro-

gramlnet flygas i alla tre flygr.rir.rgarna

och 4-kantsrnancivrel i  detta progralr

str i l ler stcirre krav pi Llg vikt,  vi lket er.r

i jvcran.rbit i i jst gjord yta kan fr jrhindra.

Om man bygger sin fcirsta stuntkirra

b6r n.ran i  ai la fal l  f<jredra en kraft ig:rre

och h;l l lbararc ytbchandling. Det 1r ju

s3 att r . id den f i i rsta stunttr iningen l ian

det inte undr. ikas att kdrran f l r  ta cr-r

he1 del tcirnar.

Det f inns i  huvr.rdsak tre ol ika slt t  att

grira er.r fir.rish:

l .  S i d e n ,  1 - 2  g g r  s p . i n r r l a c k , 3 - 4  g g r

dope, 1.-2 ggr f  i rg, 1 gg skyddslack.

1 4

2. Fargat siden, 1-2 ggr splnnlack,

3-4 ggr dope, 1 gg skyddslack.

3. Dubbelt tur.rt  japar.rpapper. 1 gg

sp:ir.rnlack, 2-3 ggr dope, 1-2 ggr f : i rg,

1  gg  skydds lack .

Metod 1 ir  tyr.rgst och starkast.

Metod 2 ger en gar-rska l i t t  yta genom

.rn  i l i r s  e i  heh i i ver  a r rv indas  och  r i r

stark och lSttframsti l ld.

Metod 3 ger en mycket l i t t  men ock-

s: l  skrir  f inish. Rekommenderas ir .r te f i i r

andra ln mycket erfarna stuntf lygare.

For att ei f i  h51 i  kl idsei miste vinge

ocl.r stabi l isator med denna ytbehandlir .rg

under transport vara fcirsedda med

skydd.

Hzir nedan fciljer en s:rr-r-rmanstzillnir-rg

civcr l : impliga material fcir  ytbehand-

l i n g :

Si den:

Dct starkaste och bi l l igaste sidenet ki j-

pcs i  manufakturaff irer och glr ddr un-

der benimr.r ingen chaponsiden. Modell-

l .randl irrnas japansider.r i r  nigot l i t tare,

men ocksi. dyrare och svagare.

Spinnlack:

Modellhandlarr.ra fcir f lera utm:irkta

spinnlacker, men det al lra b: ista i i r  en-

l igt rningas isikt Wedevigs.
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PR(IFIL-BLADET
( l(an r ivas uF och slraras)

Pi al lmdn begdran kommer i  fortsi t t-

r .r ingen varje nummer av Modell f lyg-

Nytt att  innehil la en profi lsida, d; ir  en

profi l  f inns uppritad pi ol ika kordor.

I samband h:irmed har 1ag blivit om-

bedd att skriva l i tet texr.

Att skriva text t i l l  prof i ler lr  mvc-

k c t  v a n s k l i g t .  D e t  I r  l d i t  a t r  s k r i v r  v a d

man tror, men svnrt att  skriva vad man

vet. Det 5r svirt  att  gi ira fcirsdk med

nodell f lygplan, men : innu svirare art

d ra  s lu tsa tser .

Det f inr.rs diverse teorier, fysikal iska

och matematiska modeller civer strcim-

nir.rgen krir-rg en vingprofil. Dessa teorier

ir  emellert id bara mer el ler mir.rdre gro-

va  approx in ra t ioner  av  na turen .  och  man

kan al l t id konstatera mer el ler mindre

stora avvikelser mellan teori  och orak-

tiska fcirscik.

Redan vid stora f lygplans h<jga Re-

tal ; i r  avvikelserna ofta si stora, arr

man fciredrar vir.rdtunnelfcirsiik framfcir

teoretiska spidomar. Vid 1&ga Re-tal,

d: ir  strcimningsbi lderna nistan helt do-

mineras ^y det viskcisa erinsskiktets

o f ta  sv i rka lky le rade och orege lbundet

varierande effekter, bl ir  avvikeiserna

lr&n teorin Innu stijrre, och vi frirstir

ddrfcir att  det ir  mycket svirt  arr ra

reda pi al lm:ingi l t iga beskrivningar civer

fcir lopp hos ol ika prof i ler. Att med ma-

ten-ratiska formler beskriva modellflyg-

plansvingars strcimningsfcir lopp l i ter sig

derfc;r knappast g6ras.

Med den her inledningen hoppas jag

l: isaren fcirst ir  den osikerhet med vi lken
man kan uttala sig om modell f lygplans-

profi ler, och med denna insikt st lndigt

i  huvudet tar vi  ett  raskt skutt in i  pro-

filhcigen, och vilken profil ir v:il limp-

l igare att bi ir ja med ln hela svenska fol-

kets prof i l ,  gamla, hederl iga Go 417.

Gd 417 hcjr definit ivt t i l l  avdelningen

"luriga profi ler".  Det beror t i l l  stor del

p& att den dr relat ivt tunn. (Tjockare

profi ler har man sl l lan svS.righeter med

at t  f i  a t t  l l yga .  de  I r  l r i t t r in rmade. )

Tunna profi ier dr ganska k: insl iga fcir

stagnatior-rspunktl iget. Hos tunna profi-

ler bi ldas den fcir god f lyg- och tr im-

fdrmiga ni idvindiga gri insskiktsturbu-

lensen, nir gr; insskiktet passerar der,

hraft iga tryckgradient, som byggs upp

c iver  f ramkanten .  Harnr ra r  s t lgnat ions-

punkten det minsta fcir hcigt upp pn

nosen uppl<ommer ingen tryckgradicnt,

som kan gcira grinsskiktct tr ,rrublent.

(Hos t jockare profi ler bi ldas er.r del tur-

bulens p. g. a. att  det lokala Re-talet vid

profi lnosen bl ir  ganska stort,  st i j rre ju

t jockare profi len dr.)

Nu : ir  det si  att  stagnationspunkten

flyttas ner8"t pi undersidan (gyr.rnsamt

l lge)  ju  s t t j r re  C. ,  d r .  och  hur  s to r r

C,  b l i r  beror  p i  hur  k ra f t ig t  v i  l i nker

av luftstrcimmen ner3t. Slutsats: Frir  att

Co 417 ska l l  b l i  l i t t r imrnad och ge  I ig

sjunkhastighet miste vi noggrant se t i l l

att  den bl ir  t i l l r i ickl igt f lappad, dvs.

minst si  f lappad som dess profi lkoordi-

nater s: iger den skal l  vara. Detta ir  s: ir-

ski l t  vikt igt vid mindre modeller, t .  ex.

A1:or, som f lyger rned l igre Re-tal.

Jag  har  se t t  mer  in  en  Nord ic ,  som

var i t  a l lde les  onr , t j j l i g  a t t  i l yga .  mcd

stcirsta sannolikhet beroende on att bak-

kenter r  var i t  a l lde les  fc i r  l i te t  nerbc i id .

s i "  p ro f i l fo rn ren  in te  h i l l i t s .  Co 417 i r

synr.rerl igen kinsl ig fcir sidant. Diremot

skadar det inte att flappa G6 41.7 n1.got.

Jag tror att man kan hr;ja flygtiden

minst 15 sekunder genom att f lappa Gci

41.7 en aning (1 ) 2 mm). Helst pappers-

D
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k l idd  v inge nrcd  tu rbu lc r rsb i ldaude ba l -

kar i  cjvre konturen, om man vi l l  und-

vika er-r motstAndsalstrande turbulator.

Ungefi ir  vi lka f lygt ider mau kan v: i tr-

ta av en Go 417 visas av diagramnret i

f igur  1 .  Den s t rcckade l in jen  v isar  f lap-

pad profi l  ocl.r  trubuler.rstr id. Noggrann-

het  i  T  c :a  10  sek .

E,rr praktisk detal j  att  komma ih&g fc;r

den som vi l l  anvrir.rda en f lappad Gt)

41.7 ir  : . t t  man miste ha ett relat ivt stort

stabbrroment fdr att  f i  stabi l  f lykt,  sarnt

en mycket l : i t t  bakkropp. (Rekommen-

clcras: f t i r  A2 TP 50 0/0, n'r inst 4,5 dm

stabbe och 7 dr.r.r  bakkropp vigar.rde c:a

2O gr:rrr.)

G6 4r7
Sti jrsta t jocklek 6,3 ' , /o vid X-20

Stc j rs ta  v i l v r . r i r . rg  6 ,1  0 /o  v id  X :37

Nosrad ic  0 ,7  o /o

/5D I

I
/fco

S p i n n v ; / d  ( n n )

I
t f  o .

1

, q , - _

\
5
;--

l ^  |  o  l r , z s l z , s l  s r o l 1 5 l 2 0  3 0 l 4 0 l s o l e o s o l e o e5 I roo
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Goda nlel f6n

konslnuklion aY

I
t

I
I

SEGELIUIODE

PeleF WanngAnd avslrrtan

plbitniade anlikeln

Jag har sett en del erfarna modellfly-
gare, som haft modeller, som tyckts vara
orniijliga att starta i blisvdder, hur start-
kroken dn har flyttats. Om inga skevhe-
ter finns och tyngdpunkten sitter dir
den skall, ir det mycket troligt, att det
ir lateralcentrum, som sitter ftir lingt
bak.

Jag vill kraftigt betona vikten av att
fenan i sidana fall gdres mindre eller/
och att man har en tillrickligt stor nos-
yta framf6r tyngdpunkten. Det finns
diverse mer eller mindre bra sitt att ta
reda pi lateralcentrums ldge genom atr
klippa ut sidoprojektionen och balan-
sera denna pi en knivegg. I princip giil-

ler det att fi LC tillriickligt nira TP,
men helst ej framfcir TP. Fram fdr stijr-
re nosmoment och mindre fenmoment,
di modellens lateralplan betraktas! Klipp
ut en modells sidoprojektion i kartong
och titta efter hur felkonstruerad den dr.

Konshuktion och utformning

Fdr att mer konkret illustrera mina
tankegingar, har jag gjort tvi skisser.
Ftir bida modellerna kan man ha samma
kropp. Den 6vre modellen 1r asymmet-
risk, ty dess tyngdpunkt ir fiirskjuten
20 mm 3t yttervingen, d. v. s. den inre
vinghalvan 5r 40 mm lingre dn den
yrrre.

Lit oss fiirst titta pi strukturen. Vi

biirjar med vingen. Vi vill ha s3. litta
vingar som miijligt, och dirfcir skall vi
undvika att anvinda plankad vinge. I
stdilet skall vi anvdnda smi sprygel-
mellanrum (15-25 mm) eller halv-
spryglar. En annan nackdel med plan-

kad vinge er afi man di ndstan undan-
tagsliist behciver turbulator av nigot
slag.

Anvdnder vi turbulenstrid uppsplnd
framfijr vingframkanten, blir modellen
inte s3. praktisk att handskas med. Dess-
utom gcir turbulenstriden onddigt stort
Iuftmotstind, vilket kanske <ikar sjunk-
hastigheten alldeles i oniidan, di vi inte
har en extrem modell, som kanske skulle
beh<ivt turbulenstrid lndi. Vi dr inte
heller sdkra p3" att. vi satt turbulenstrS-
den i dess optimala lige. Nej, lit oss
anvdnda pappers- eller dukkliidd vinge.
Vid kordan 160 mm garanterar sidan
kl:idsel (i synnerhet om n&gon balk skul-
le rika ligga i konturen och bilda tur-
bulens) ijverkritisk strcimning med vir
profi l.

Anvinder vi 3 andra sidan fastlim-
mad turbulator pA framkanten, si ir
det mycket sv&rt att fi den att g6ra
riktig nytta. Den dr nimligen bara effek-
tiv i ett enda ldge pi framkanten, och
detta dtr svirt att hitta. Har man vil

D
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hittat det, f i r  man visscrl igen t i l l r lck-

l igt civelkri t isk strcimning men bara in-

om ett rnycket sr-rzivt anfal lsvinkelsom-

ride. Vid ett kytt  kan turbulatorn i  st: i l -

let ge den motsatta oi jnskade effekten,

r.r: imiisen avlcisning. (Ft jrklaringen t i l l

detta hi inger sammall med att tryckf; i l -

tets "surtopp" vandrar med anfal lsvin-

ke ln ) .

Lit  al l tsi  bl i  plankad vinge. Vi vi l l

h r  l i t t a  r  i n g a r  o c h  v i  r  i l l  s l i p p e  t u r b u -

l i torer. Vi vi l l  var:1 l ionsel(venta och

fol ja de intentioncr vi st i l ldc upp i

bcir jan.

L i t  o rs  fo r ts i t ta  n ted  v i r rgcr t .  V i  her

sc t t ,  : i t t  .  i  f i r  l r i t ta  v iugha lvor  gcr rom

att ur"rdvika plankad vingc och fr jr  stor

sp:innvidd (max 200 cr.n i  <jvre skissen).

Men det : i r  ocksi vikt igt att  anvi incla

fcirnuft iga balkarrangemang.

Anvind inte t jocka, massiva balkar

mitt  i  sprygehr utan sprid ut mycket

tur.rr.ra, l i ra balkar ( i  l iggande format) i

sprygelkonturen. Tr.:1 stycken balkar

1X5 ovanfcir varandra i  sprygelkontu-

ren, som skissen visar, i r  l ika effekt iva

som en 7 X 5 balk pn hcigkant men har

bara 30 0/o av dess vikt.  4 st.  1 X 5 bal-

kar i  furu 5r ful l t  t i l l r ickl iga fcjr en

Ai2-vingc, orn de pl:rceras fdrnuft igt i

konturen.

Den hlr omtjatade spridningcn av

tur.rna balkar t i l l  sprygeikontureu mins-

kar ocksi r isken f<ir skevhet (vikt igt i

mycket valm och het luft),  men framfi jr

al l t  medfcir den, att  spryglarna inte bl ir

a11tf<jr fcirsvagade av balkurtagen, r ' i l -

ket medfcir,  att  vingen verkl igen hi l lcr

profilformen er-r l:ingre tid iiver hela

splnnvidden. Detta ir  er.r n-ryckct vikt ig

syr-rpur-rkt.  Jag betecknar det som rent

vansinne att anv"dnda t jocka balkar,

som tar upp en stor del av sprygelns

tjocklek. Dels blir vir.rgen oncidigt tur.rg,

dels deformeras spryglarna ldttare (el ler

r.  o. m. knd.cks), och bida dcssa saker

l 8

leder t i l l  : ' indrad profi l fomr pi nigra

sti l len och skevhet. Al1a dessa saker gcir

modellen svirf lugen. Sndana deforma-

t ior-rer och skevhcter kan dessutom utan

;:Ll.;: '"'ua 
flygtiden med 20-30 se-

l . i t  oss fortsdtta bakit .  Jag skul le

vi l ja sl i  ett  slag fcir l i istagb:rr bakkropp.

Praktiskt taget al la konver-rt ionel la Al2-

or g&r fcirr el ler senare (sdrski l t  pi  tdv-

l ingar) av al ldeles bakom vir.rgen. Kon-

strukrciren bdr igna detta problem upp-

mlrL.sarnhet. Jag har i  tre ir  anv;int

delbar bakkropp och pi den t iden har
jag ir-rte brut i t  en enda, trots ett stort

rn ta l  gans l i ;1  s i  e f te r t ryc l i l i ga  s .  k .

"markkinningar". Av samma anledr-r ing

ir det bra att l -ra en sl i tskena (ev. av

dural el ler pianotr id) p5" nosen.

Med tanke p l  v i r  m. l l s l t t r r ing  i r

l l rnpl iga profi ler t i l l  v ingen: Go 41,7,

Go 362,  Gd 495,  MVA 342,  Naca 6406,

B 6356-b, B 6306-b, B 6456-f,  mert inte

B 6556-b ,  B  S556-b  e l le r  l i knande.

Orsaken t i l l  att  man lrrv: inder "bI-

rande" stabbprofi l  ; i r ,  att  den ger bdttre

l ingdstabi l i tet (stcirre stat isk marginal)

bcroende pi sin stcirre lyftkraftsgradient,

och inte (som tycks vara den vanl iga

uppfattningen) att man i ikar f lygt iden

senom att l i ta stabben b;ira en del av

mode l leus  v rk t .  (  I  v r r tonr  ger  nog en

helt ob:irar.rde symmetrisk stabbprofil

med T'P under vingens tryckcentrum dcn

l: igsta sjunkhastigheten.)

Enligt principen strtrrc lyftkraftsgra-

dient - stcirre stat isk marginal kan man

alltsi anviir.rda en lagom flappad versiorr

av ovansteende profi ler som stabbpro-

f i ler, men den oflappade versioner.t

fungerar fcjrst is ocksi.  (Betr i i f fande den

s ta t i ska  marg ina len ,  kan  man ju  ocks i

cika den genom att flytta fram TP, vil-

ket man kanske m&ste gcira, om man har

en stabbprofi l  med extremt l i ten lyft-

kraftsgradient, ex.-vis symmetrisk stabb-
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profi l .  Dctta bt jr  n.ran dock undvika, di

TP lnngt fram kan grira rnodelien myc-

ket svirstartad, vi lket beror pi att  marl

i i l iar avstlndet lateralcentrum-TP. I Iur

drastiskt man skul ie behi iva cika r.ros-

arean kan man i i t t  konstatera med en

schablon av r.nodellens sidoplojel<t ion!)

Modellens vikt f i r  man utan vidare

ncr t i l l  2OO gram. Observera, att  nran

trots detta har ful l t  t i l l f redssti i l landc

hi l l fasthet. De resterande hektogram-

n-ren l iggcr man i  en koncentrerad klump

sj. nrira 
' IP 

som mcij l igt,  men den lnnga,

l>reda nosen behil ler rnan indi ur start-

s: i l i  erhetssynpu nk t.

Juster ingor
Innan der.r fcirhoppningsful le kon-

struktcjrcn nu gir ut pi f : i l tet rnecl si t t

l lster, bcir han sl i  in en knappnil  al lde-

les ovanfcir TP och hinga upp rnodel-

lerr i  denr.ra, och kontrol lera att TP 1ig-

ger d:ir den skall, ii,uen i tvarled, d. v. s.

nrodellen f ir  i r .r te doppa nigon ving-

rpe ts .  V iderc  ska l l  r i ven  v ingarn : r  var l

oklanderl igt fr ia fr in skevheter. Spct-

sarna fi.r varil skr:illkta frirstis.

Modellen med enkel v-form mfrste ha

skrinl<ta spetsal '  fr i r  att  bl i  vi i l f lygande

men ei den med u-form. Skr: inkning

l<ar.r bl.  a. &stadkommas genom 1;implig

modif ier ing av spetssplyglama.

SF" b; /r' /-el

?,/  /  '  , /

LZT| l:""i
Prestondq och stobilitet

Betri f far.rdc modellernas spinnvidd

och prestanda, skul le jag vi l ja s: iga, att

den r ivre nrodellen ir  antagl igen god fcir

t i d c r  p i  c : a  2 : 5 0 - 2 : 5 5  i  s r i l l e  l u f t  o c h

t l e r r  u n d r c  c : a  2 : 4 0 - 2 : 4 5 .  N a t u r l i g t v i s
r l tu l le  jag  kur rua  l<onr t ruer , r  i i l rnu  nrer

menltjs;r rnodeller (mindre spir-rnr,'idd,

t jockare profi ler och stcirre stat isk mar-

ginal), mcn frigar-r :ir om det kir-rar sig.

Kanske rir clet s&, att det zir lika me-

ningslcist med en extrcrl .r t  stabi l  nrodel l

sor-n nred en rnodell  med extremt l ig teo-

re t i . k  s iunkhas t ighc t ,  r l tm ins tonc  om man

drcg l r r  e l tc r  sekunder  p i  t i v l i r rg , r r .

Sl l iksom det inte lcinar rnridarr att

<iverst iga en viss i ivre prestandagrdns, si

i i r  det fcirfelad nit  att  r iverskrida en viss

stabi l i tctsmarginal. ' Iankcgingen i l lustre-

ras i  diagranmen nedan. Ty gnr man

civer en viss stabi i i tetsmarginal,  f : l r  man

hanske mer stabi l i tet ln man behilver,

och den extreff la stabi l i teten f 5r man

kanske aldrig t i l l f l l le att  Lrtnytt ja, el ler

ckvivalent formulerat :

Av tvi  modeller nred nistan samma

stabi l i tet,  1r den med ldgsta sjunkhastig-

het att fdrcdra. Och om n.rar.r utgir fr8.r.r

nryckct extrcma stabi l i tetsl igen, kan man

kanske minska sjunkhastigheten en del,

D

1 ?



r i t :ur i l t t  stabi l i tctcn cl. i r f i i r  bl ir  s; inrre i

n: inrnvird grad.

T  Iu r  s to r  'p i r rnv i . l t l  s i ' . r l l  j ag  t . r  l i . r r

x t t  in tc  f i  f r i r  l i g  s junkhas t ighc t ,  och  hur

i i ten spi innvidd skal l  iag ta f t i r  att  ;nte

t ' i  fcir  store t16glretsnronrent? FIur tLiuir

prof i l  sl<al l  jag ta fcir att  kunr.ra uppni

c'r.r  viss sjunkhastighet, ocl.r l ' rur t jocl i  pro-

t i l  ' k . r l l  i , rg  r . r  f r i r  t ( r  l - .e r  c r r  t i l l r i c l ' l i g t

sni i l l  och lr i t tr inrn.rad nroclei l l  l inl igt

oqx l i s t : .ende reso l rcnra l lg  l i i ra r  de t  s ig

intc att t j r .crdriva i t  nigot hi l l .  Man

nr is tc  a l l t sL  h i tu r  den gynusanrmastc

kourpromissen.  Den i r  nycke ln  t i l l  den

goda t ivl inrsr.noclel ler.r,  som al l t id ir

stui l l ,  som n-ran aldrig l"rer problem rnccl.

Vi lkcn : ir  di den bista kon.rpron.r is-

sen? Om det ir .rre lr i t  si i  pretanti i jst skul lc
jag vi l fa s: iga, atr fag hrir intar en sci-
l i . r r r d e , r r r i r r ' , 1 .  l - l l c r  l . i r  o s s  k e l l a  d c l

L rndrandc .  I  n ' igon  min  kan jag  hr in r . i se

t i l l  m ina  sk isser .

Sommonfofining
Koustruktdrer.r skal l  intc i  fr i rsta hancl

t: inka pi att  konstruera cn modell  rned

si l ig sjunkhastighet sor.r.r  nTri j l igt i  idealt

v r ider ,  t y  de t  16nar  s ig  d i l ig t  (och  hor

sen) utan i  st: i l let : iena al l  sin uppnrirk-

samhet i t  att  f i  en modell ,  sorn : ir :

l .  Idiotsriker vid hi j i ;srart ocl.r  tcrnri l i -

le tn ing .

2. Ternri l<kinsl ig (skal l  ackl ir .natiser:r sig

snrbl.rt  i  en l i ten Lrl '3sa).

J .  D ispon ib . ' l  f c i r  t r i rnn i r rg .

\  l . . J I ^ , ,  , , *  , , - ^ , . q  . l e s s e  n t i l  i r .  s o u r

s;1gt ;nga stora lysar.rde tcoretiska f i i rdig-

he ter  u tan  be tyd l ig t  enh la re  och  b lyg-

s; ' lmnrare, sonr skisserats ovan.

; t  
-

S i t r r l i g e n  v i l l  j . r g  s . i g . r  t i l l  e l i , r . . . , r r r

tror, .1rt jag plt i tsl igt bl ivi t  omvind, att

. l c t  h . r r  i . r g  i n r e  a l l s  b l i r  i r .  J e g  r i k t a r  i

str i l let in teorin pl att  f i  en indarni lsen-

l ig moclel l ,  avsedd fr ir  praktiskt tr , i .vl ings-

bruk .
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l - 'orts. t ' r" ir t  siLl.  l4

Stun l rnode l len  .  .  .

l)o pt' :

l {odcl lh:rncl larnrt har dopcr med ful l t

t i l l  f redssti l l ; rndc egenskaper.

F i i r  g:

F. 'rbos cel lLrlosxf. irger har l5g i ' ikt,  : i r

l i i t ta rbe tac le  och  b i l l i ga  i  p r i s .  Mode l l -

handlarna har ocksi f lera bra f irger,

l]l:l'J. 
O.'r^ iir fijr dct r.nesta nigot dy-

Skl,ldslach
' i -  ' : l l  r r -  ^ ' -  l  . ' J J '  

t , l n  r ) l o t  f r l i t a n d c\ L r  r l r r  r u l  r r L L  J N / u u . (  _ Y

glr jdst i f tsbr; inslen. Lacker av plyuretan-

typ i i r  bist,  exernpelvis Ir.r terlux 707.

Aven Plastisan zir brinslebcstlndigt. Obs.
()m lran skal l  lacka nrcd en polyuretan-

lack, skal l  det underl iggarrde lacklagret

vAra :rv cel lulosatyp, di syntet iska lac-

kcr ofta upplr ises av poiynretanen.

Sji lva ytbehandlingen borjar med att

nan lack;rr tr : ikoustruktionen rncd dope,

2 ggr orn nran t inker gcira sidenkl i idsel

och 1 gg om det skal l  bl i  pappcrskl: idsel.

Dopn ingen i r  t i l l  f r i r  a t t  k l idse ln  ska l l

f ista ordentl igt vid kor.rstrukt ionen och

firr att  baisafibrcrna ej sk,r l l  rcsa sig vid
v i r  k l . id rc l  och  v , r t tenbcspru tu i r rg .

Virrgen kl: ides torrt  och var vinghalva

fi j r  sig. Kl idseln dopas f:rst prl  bakkan-

tens uudersid:t ,  lagom h&rt spind. Nu

lackas kl i idscln fast rnot balsaciver-

k l idnadeu v ic l  v ingens  nr i t t  och  c f te r

n: igra mirrutcr spinns kl idseln fr jrsik-

t ig t  u t  n ro t  v ingspetsen och lackas  fas t

v id  dcuna.  Om spetsen har  e l l ips fo rm,

irar.r dct hi lrda att man f, ir  kl ippa upp

er r  ' l i t s  i c i r  a t t  t r  bor t  cn  fc i ra rg l ig

r y n k a .

Stabi l isator och hci jdrocler kl ides pl ' i

semmir si i t t .

Kroppcns kl idsel delas upp p& c:a



tre bitar. L: implig indelning fctr de f lesta

typer av kropp:rr ; i r  cn bit  sonr t icker

undersidan och urrgefr ir  hi l f ten av

l iroppssidorna, en bit  som t: icker fr irn-

re delen av overkroppen och hi l f ten av

kroppssidorna och en bit  sonr t i ic l<er

nrotsvarande del av bakkroppen. Givet-

vis miste i  bi tarna f ir-rr-ras urtag fcir

vinge, stabi l isator etc. Bitarna l \ i1n gi inla

riverlappa varandra ured c:a 1 cm. Mo-

torkipan kl: ides helt fcir  sig. Orn krop-

pens  k l ldse l  bes t i r  av  s idcn  ska l l  denna

vi i tas fcjr att  i r i t tare kunna ft i l ja klop-

pens bdjningar. Vitrr ingen sker enklast

genonr att l : iggrr sidcnbiten pl sin unge-

f i i r l iga plats, stryka pri  vatter.r rned en

per"rsel oc1.r slut l igen f injustera bitens l i . ige

t i l l  r : i t t  p la ts .  B i ta rna  lackas  fas t  medan

de fortfarande r ir  r .r i igot fukt iga.

Inr.ran dopningen bcir jar sk:r l l  kl i idsein

pi vinge och stabi l isrrtor spirrnas, vi lkct

rr-ran gcir genoln att vattenbespruta kl id-

sel.r ( : iven papperskl idsel) med f ixer-

spruta. N:ir vattnet torkat ordentl igt

lackas  v ingen och s tab i l i sa to rn  1 -2  ggr

rr.red sp:inn1ack. D:ircfter skal l  vingen

v:rra (f&r nran hoppas) sl irynkelfr i  och

dopningen pibdrjas.

Mel lan  var je  dopn ing  s i ipas  y tan  n lcd

ett mycket f int vi tsandpapper. Var fcir-

sikt ig vid vingen och stabi l isatorn, drir

det d.r l ; i t t  att  sl ipa igenom kl idscln vid

spryglarna.

Aven e f te r  f i rg lagrcn  sk : l l  n ra r r  pu ts , t .

Ltt  nrattsl ipat f i rglager ir tcrf&r sin gl lns

efter skyddslackningen.

Everrtuel la dekaler si t tes pi innan

n.ran l : igger p:1 skyddslacken. Denna bcir

lackas pi rned en f inare typ av penscl,

en s. k. n-roddlare, fcir att  bra resultat

skal l  erhi l las.

Slut l igen kan man, om man vi l l  ha

r ik t ig r  f in  y t f , ,  va \ r  och  po le ra  he la

planet.

Nu stXr r-nan r.ned sin cleganta skapel-

se klar fcir f lygning, men innan detta

sker  bc j r  man sc  t i l l  a t t  den v ik t igas te

cielcrr av f lygutrustningen r ir  C).1(.

Brinslc:

Or.tr nran h,rr dieselmotor anvi inder

man av fabriken rekommenderad bland-
ning. FIar marr gl i idare i i r  dct r. 'ar-r l igaste
\ t  L rn t l ) r : ins l (  t  7O { r /o  n )c t : rno l ,  25  "  r r  r i c i r r  -

ol ja och 5 (t /{r l l i t ronrL't2ur.

Pro pcl lcr:

Ar man ocrfaren skal l  rran anvinda
ny lonpropc l l ra r ,  medan t i i v l in ts f l ygeren

ska l l  ; rnv ; inda tunna t r ip rope l l ra r ,  v i l ka
gcr  b i t t le  d rag  i  rnan i j r . re rnr .  En  de l

t . i v l i n g ' l - l v g a r c  t u n n i l r  t .  o .  m .  u t  s i r r . t

trr- ibl :rcl  ytterl ig:rre ecnonr sandpappring.

L in  a r :

Wire r ir  bi i t trc r- in piauotr id cfrcrsonr

d c  L i r r k . r n i i {  n r i r r J r c  o c h  g l i c l c r  l . i t t ; r c

ruot varlnclra.

Motor  l . in l ; ingd

2 . 5  c c  1 6 - 1 5  n i

6 cc 
. l  
8-20 nr

Propc l l c r  L inc l i , rn r .

9 ̂ 6 C,25-C,3 mr.r.r

10X5,  10X6 0 ,J5-0 , -1  mnr

Det sist:r avsr.r i t tet i  derrna art ikelserie

idl lcr i  n: ista numnrer och det konr.ncr

att behandla tr inir.rg och t ivl ing.

I t r i i r r i n g s s y f r e  h . r r  j l g  d i r f . i r  k o r r -

str l lcrat Stunt-trainern "Br-rnt ie", sonl

inte gcir ansprik pi att  \ ' : rra optinrxl

vare sig clet gi l ler aerodynan'r ik el ler

kons t ruk t ion ,  u tan  i i r  kons t rucrad  a t t

vara l i i t tbyggd och l .{ t t f lugen.

C lt ri s t t r S i) cl L, r b c r 7q

Modcllritning se sidan g.

GAMTA RITNINGAR KOPES.

F lB,  Kungsornen,  Tr im,  Dyn V och l i k -
nonde onskos .  Aven ko to loger  och
b o c k e r  o n s k o s .  T . e x .  H .  M o r t i n :  M o -
de l lp lons f lygn ing  (1934) .  T idn .  "Spc inn-
v idden (1  938) .  Wentze ls  t id igos ie  ko-
to loger  n r  l -9 .
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Forts. t'rdn sid. 10

katalogen, som 1r pi c:a 100 sidor, ; i r

rnycket koncentrerad och v; i l redigerad.

Den torde inneh511a f lera art iklar : in

n igon annan hobbykata log .  De k r .  2 :5O

som katalogen kostar kar-r knappast an-

vlndas bit tre.

Ovriga nyheter

HOBBY-PRIMA i Enkriping, sorn har

haft en sidan succd med sin D 1-mode11

"Dee Mon6", kommer nu med "La Mo-

no", en hcigv: irdig t : ivl ingsmodell  f<ir

klass A 1. En vcrkl igt t lvl ingsduglig

byggsatsmodell  i  denr-ra klass har vari t

rnycket  e f te r l ingr ;d ,  och  v i  f i r  nog sc

itski l l iga "La Mono" i  sommar. Den : ir

som gjord att fortsi t ta med efter "Tem-

po I " .  Pr is  21 :  80 .

I detta sammanhang vi l l  vi  ocksi pas-

sa p& att sl& ett slag fcir Hobby-Primas

irnpregneringsmedel som Ir av al lra bi is-

ta kval i tet och dessutom fdrminl igt i

p r i s .

B. BECKMAN & CO AB presenterar

"Challenger", en universalmodell  fcir  ra-

diostyrning, 1-10 kar.raler och 3,5-8

cc motorer. Modellen 1r hcigvingad och

mycket elegant, den piminner i linjen.ra

om ett modernt sportplan. De mult i f ly-

gare som cir.rskar en stabil och vilflygan-

de modell  har h: ir  funnit si t t  ideal.

\ f lEBRA h l r  nu  ocks i  g i t t  jn  fc i r  re -

diostyrning, den fcirsta anLiggr.ringen

kor-nmer i v&r och heter "Picco", Annu

kir.rner vi ir.rte minga detaljer, men efter

vad vi kan fcirst i  gi l ler det s. k. propor-

t ionalstyrning med en rodermaskin av

gyrotyp. Slndaren har en inbyggd puls-

anordning och mottagarer-r likr-rar mycket

amerikanska re1:ikjsa mottagare. Bide

mottagaren och rodermekanismen drives

av ett gemensamt 9 volt  batteri .  Mot-
t a s : r e n  v i p e r  l 7  " r  o c h  r o d e r m a s k i n e n

20 gr. Modulat ionsfrekvensen i ir  relat ivt

hc ig ,  2 .500 L Iz .  Pr ise t  ber iknas  b l i  c : . t

300 k r .
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Resullal fnin

Vinlenl5vlingen

Klass A-2 Senior (37 srartande)
l )  B r o r  E i m o r ,  N i m b u s ,  S t o c k h o i m  8 4 2  s e k . ,  2 )  E i n o r

H 6 k o n s s o n ,  A K M  8 l Z ,  3 )  G e r t  N i l s s o n ,  H c i s s l e h o l m
8 0 1 ,  4 l  J o h n  P e t i e r s s o n ,  H c i s s l e h o l m  7 9 6 ,  5 )  U l f  L e i d -
s t r o n d ,  S k y o d e r n  7 9 4 , 6 )  R u n e  J o h o n s s o n ,  G o m e n

7 8 7 , 7 )  P e r  N i i s s o n ,  A K G  / 8 6 ,  3 )  L o r s - O l o f  L o r s s o n ,
Uppso lo  Fk  784,  9 )  Ambiorn  Wohlund,  d 'o  775,  10)
B e n g i  S o n d s t r o m ,  K u m l o  F K  7 5 8 , 1 , l )  A r n e  B e r g l i n ,
O s l e r s u n d s  F l  7 5 6 ,  l 2 )  S v o n l e  J o n s s o n ,  K o p i n g s  F K

752,  l3 )  Ro l f  Hoqe l ,  AKM 750,  
'14)  

Ake Andersson,
K o p i n g s  F k  7 4 8 ,  l 5 )  B o  M o d 6 e r ,  V i n g q r n q  7 4 1 , 1 6 )
H o n s h e l r i  T h o m o n n , n  G q m e n  7 3 9 , 1 7 )  O v e  P e i t e r s -

s o n , A K G  Z 3 l  , , l 8 )  P e r - O l o f  M o b e r g ,  S o l n o  M S K  7 3 0 ,

1 9 )  G o s t q  N i l s s o n ,  O s t e r s u n d s  F k  7 2 6 ,  2 0 )  G u n n o r
K q l 6 n ,  G o m e n  7 1 5 , 2 1 )  N i l s  H e l g e s s s o n ,  S k v o d e r n
710,  22)  Knu tAndresson,  AKM 700.

Klass A-2 Junior (12 startande)
' l )  

Tomos S i ie rnberg ,  Hc iss leho lm 756 ske . ,  2 )  S .
F l o d s t r o m ,  O r n e n ,  N o r b e r g  7 4 1  ,  3 )  t .  W o h l s t r o m ,
U p p s o l o  F k  6 5 8 ,  4 )  S .  R e l e l i u s ,  K u n r l o  6 4 2 ,  5 )  H .
L i n d s t r o m .  G o m e n  6 3 ] .

Klass C-2 Senior (22 startande)
l )  N i l s - E r i k  l l o l l o n d e r ,  U p p s o l o  9 0 0  s e k . 2 )  A n d e r s
H d k o n s s o n ,  A K M  9 0 0 ,  3 )  i o n - O l l e  A k e s s o n ,  d : o  8 9 2 ,
4 )  B e n g t  J o h o n s s o n ,  d . o  8 7 9 ,  5 )  L e n n o r t  H o n s s o n ,
d : o  8 6 8 ,  5 )  L e n n o r t  S k o o g ,  K u m l o  8 5 9 ,  7 )  O l o f
L u n d b o r g ,  U p p s o l o  F k  8 5 7 ,  8 )  J o n  H o f s t o r m ,  K u m l o
8 3 9 , 9 )  N i l s  L u n d b e r g ,  E n k o p i n g s  F k ,  R o g n o r  W i l -
k e s s o n ,  d : o ,  A k e  Q v o r n s t r d m  V i n g o r n o  8 1 8 ,  

' 1 2 )

R o l f  S u n d i n ,  S k v o d e r n  8 ] 7 .

Klass C-2 Junior (6 startande)
1 )  I n g e m o r  J o h o n s s o n ,  G o m e n  8 9 0  s e k , .  2 l  J o n o s
M o d 6 r e ,  U p p s o l o  F k  6 5 1 ,  3 )  K j e l l  L i w e n b o r g ,  S o l n o
M S K  5 5 1 .  z

Klass D-2 Senior (19 startande)
l )  R o l f  H q g e l  , A K M  9 0 0  s e k .  1  2 ] 0 , 2 )  A k e  L o f v o n -
d e r ,  S k v q d e n r  9 0 0  +  

, l 6 5 , 3 )  
A k e  L u n d i n ,  A K M  8 9 4 ,

4 )  J q n  Z e i t e r d q h l .  S o l n q  M S K  8 8 0 ,  5 )  H 6 k q n  B r o -
b e r g ,  B o r l c i n g e  8 4 2 , 6 )  B o  W q l l , ,  U p p s q l q  F k  7 8 4 ,
H o n s  F r i i s ,  G o m e n  7 8 4 , 8 )  H o n s  A h l s t r 6 m ,  B o r -
l d n q e  7 7 6 , 9 )  U l f  C o r l s s o n ,  A K G  7 5 8 ,  l 0 l  S t e n  F o r s -
m o n ,  O r n e n ,  N o r b e r  9 7 5 l

I{ lass D-2 Junior (11 strarande)
1 )  M o r g o n  Z e t t e r d q h l ,  A K G  8 9 5  s e k . ,  2 )  U r b o n  N y -
g r e n ,  S o l n o  M S K  8 9 2 ,  3 )  H o n s  W o s s 6 n ,  U p p s o l o  F k
842,  4 )  Bengt  Gus lovsson,  Uppso lo  Fk  739,  5 )  Bengt
t W c i k m q n ,  K u m l o  5 8 8 .

Lagtr iol ing Seniorer (11 lag)
l l  M o l m o  2  ( E .  H 6 k q n s s o n ,  L .  H o n s s o n ,  A .  L u n d i n )
2 5 7 9  s e k . , 2 ) M o l m o  1  ( K .  A n d e r s s o n ,  A .  H 6 k o n s s o n ,
R .  H o g e l )  2 5 0 0 , 3 )  U p p s o l q  1  ( L - O .  L o r s s o n ,  N - E .
H o l l q n d e r ,  B .  W o l l )  2 4 6 8 ,  4 )  G o m e n  1  { H .  T h o m o n n ,
R .  A h m o n ,  H .  F r i i s )  2 2 7 7 , 5 )  S k v o d e r n  I  ( H .  E k l u n d ,
L .  F l o d s t r o m ,  A .  L o f v o n d e r )  2 2 3 5 , 6 )  E n k o p i n g s  F k
R .  V i l k e s s o n ,  B .  W e n n r u d ,  C .  L q r s s o n )  2 1 4 , 1 .

Lagtiialing Juniorer ft lag)
I  )  Gomen 3  

'1929 
sek . ,  2 )  So lnq  MSK I  1729,  3 )

Uppso lo  2  
, l680 ,  

4 )  Uppso lo  3  739.



UppsalasegeF

i telelonrnatch

NIr Uppsala Flygklubb i  Oktober-

kannan fcirra iret vann lagtlvl ingen var

dct inte nog med framging inr.ru. Sam-

nra  dag de l tog  n , im l igeu tv i  Iag  f r , i r r

Uppsala i en "telefor.rmatch" som ord-

nats av modell f lygklubben i  Norwich i

E,nglar-rd, och : iven h: ir  blev det ful l  ut-

delning i  lagt: ivl ingen.

I denr-ra internationel la "Postal Con-

test" deltog l indema Sverige, Norge,

Dar.rmark, Ny" Zeel.and, Austral ien,

USA, Enghnd och Canada. Sverige re-

presenterades av dels det uppsalalar son-r

var-rn i  Smlland med Hans \7ass6n, L.-O.

Larsson och N.-E. Hollander i  resp. D-2,

A-2 och C-2, dels av ett lag som f ldg

pi hemmaplan med Bo Wall ,  Anrbjcim
rWahlund och C.-G. Sundstedt i  ovan

n;inrnda klasser.

Vidret fcirefaller av inkomna rappor-

ter att  drin-ra ha vari t  ensartat civer al l t

utom i Canada, son-r hade ni"got nrera

bl ist in vad andra uppgivit .  Molnt ickct

vilade kompakt river alla t:ivlir.rgsarenor

och luft fukt igheter.r var r jveral l t  si  stor

att den n:istan verkade besvirandc.

Proxyflygning fcirekom i Norge, d:ir

Ro:lr Mikalesson i  Baerum-klubben skul-

le gif ta sig t ivl ingsdagen. l fans A-2:a

gjorde 821 sek., vi lket var dagens bista

t id i  klasscn. En kvinnl ig deltagarc f,rnns
- Lotte Neergaard i Ger.rtof te, Dar.r-

r.nark. Hon hamnade totalt  pi sj i i t tc

plats i  den individuel la l ist irn ocl.r gjordc

cl irn-red cler-r b: ista danska insatsen.

Calle Sundstcdt

Resultat i  lagtlvl ingen

1) Uppsal:r lag 1 (Vassdn, Lersson, Hol-

la.ndcr) 2467 sek., 2) SCAT, USA (Cusich,

Glidcrslcevc, Pirt tcrson) 241A, 3) Uppsalrr

lag 2 ( \Vel1,  Wahluncl ,  Sunclstedt)  24A4, 4)

Norwich,  Englancl ,  lag 1 (Oldf ie ld,  Abbs,

Woodlrousc) 2289. 5)  N<-rrr i ' ich lag 2 (An-

dcrtor . r ,  'Wooclhousc,  Hr l ford)  2162, 6)  Bac-

runr,  Norec,  la i ; t  1 (Svcrdrup,  I3obcrg,  D;rhJ)

2C84, 8)  Nfelbournc.  Austr : r l icr . r ,  1, rg I  (Grcc-

vcs ,  I ' { , r r sh ; r l l ,  A l l emby )  19 l8 ,9 )  Ch r i s t -

church,  N.  2. ,  lag 2 (Hcnry,  Stcvcr. rs,  N{oorc)

1921, 14) Montrc.r l ,  Cr-Ln:r t le,  lag I  (Sce-

g rave ,  Pc t t i g re r v )  1644 ,  Ccn to f t c ,  D . rnmr l l i

(Lot tc NecrgrL:r ' t l )  739.

Individuella resultat

[  6rbr i inningsmotor

1 )  C ra i g  Cus i ck ,  USA  9C0  l '  2 lA  +  2J6 .

2)  Mike Scagrrrvc,  Crneclr  9OO, 3)  Ingurrd

Svcrdrup.  Norgc 346,  4)  Bo wal l ,  Uppsr la

t i 2O ,  5 )  Ron  Grccvcs ,  Aus t ra l i cn  811 ,  6 )  I an

Hcnry,  Nyrr  Zcclancl  804,  7)  Davc Oldf ic ld,

F)ng)ancl  t iOO, 8)  Hrns Wrssin,  Upps:r) r r  792.

A - l

1 )  Ro r r  X { i kac l scn ,  No rgc  821 ,  2 )  M i kc

Vooclhouse,  Englencl  734,  3)  Bi l l  Pct t igrew,

C : rnac la  744 ,4 )  La rs -O lo f  L r -L l ss r - r n ,  Upp -

si la 771,  5)  C.  Stoncs,  Austra l icn 718,  6)

Lo t t c  Ncc rgaa rc l ,  D ; rnn r r k  739 ,7 )  Cy r i l

C l r . r p rn , r r r .  N ; . r  Z . . l . r u , l  715 .  s )  A r r r b jU ln
' ihhlund,  Upps;r l r  730.

1 )  Be r r y  F I r i f o rd ,  Eng lend  900  +  174 .

2)  Ni ls-Er ik Hol lancler ,  Uppsalr  897,  3)

Ancly Andcrton,  England 355,  4)  Car l -GrJ-

l rn Sunclsr ' : t l t ,  Upps;r la 85-f ,  5)  J im Prt tcr-

son,  USA 831, 6)  Mikc 'Woodhouse, Engl ; rncl

77O,  7 )  R .  G rcenh i l l ,  Aus t r r l i cn  683 ,  8 )  N .

A l l amby ,  Aus t ra l i cn  579 .

196 - {  i r s  r ; i v l i r r s  g i r  dcn  25  ok tobc r .

Uppsalaklubben har fntt prcliminir ir.r-
b judan redan nn,  och f r j rsoka duger. . .
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Forts frin .ril. .)

F6nlrrrndsslyrelsen . .  .

Tivl ingskalenderar

Frit'lvg (t'itrsta halvdret)

Dag 7'iioling o. plats Arr,utgdr KLasst'r

26 , '4  V ingarnas  Vr l r t i v l ine  MFK V ing l rna  Sen iorer  41 ,  42 ,
F  18  Stoc l iho l r r  C l ,  C2,  D1.  D l

J  5  f , r rkc ip ing ,s  V . l rc t te  l r r rkc ip ing '  IK  St . r r io r r . r  o .  ju r r io rc r

P 1  r j r ' : r ines f i i l t  i i r rkc ip ing  A l ,  C l ,  D1

7i5 Distr iktsn'r: isterskap

24 5  Maj t : i v l ingcn Uppsa la  FK Sen iorer  o .  . ju r r i , r rc r
Uppsala Uppsala A2, C2, I)2

31 '5  Tcmpot i i v l ingar  (Spec ie l la  anv is r . r inqar  inorn  kor t )

7/6 Skvaderns Natt: ivl ing \{FI i  Skvaclcnr Sen. A1, A2, C2, D2

Midlanda Sr-rndsval l  .Jur.r iorer A1, A2

1416 Solst:rtr i f fen l iar lsracls lr l (  Seniorer

Brattfors Karlstacl A2, C2, D2

Radioilyg

Tid Tivling och plats '4rrattgor lilasscr

25-2614 SMFF:s  V i r t i v l ing  L inkbp ingscsk .  RC I ,  RC I I i ,  RC IV

N{almsli t t ,  F 3

13-14, t6  "Sk&neb l ippcn"  Aerok lubbcr i  l t c  I ,  RC I I I

Ljungbyhed Malnrci

22-23 , '8  Nord isk  Landskamp SMfrF  RC I ,  RC I I I

Prel.  L jungbl 'hed

12-1318 SM i l j  l< la r  RC I ,  RC I I I

Pre l .

Ej kiar Starf lyers NiLrl t i tr i f f  MFI{ Starf lyers RC I

Stockholm Stockhol.n

4 i  10  Oktoberkann ln  l {C  T I I

Linstl,vzi77g

D"g Trivl ing Klasser Piats

19,/4 Juniort; ivl ingen Spec. klasser Stockholm

2--315 ' fVnrt: ivl inger.r A11:r klasser Stockholm
1715 Kaffepetter TR, SP, ST Borl inge

31/5  UT I r . r t -k lasser  S tockho lm

1,1/6 ' tMotalapokrlen S' l ' ,  C Moral l
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5 i7 Landslagstri.r irrg
2817-218 yM

22-2318 SM
619 NM
6l9 "Hcisttlvl inger-r

2A,t9 Filbyter
4/10 Oktoberkannarr

18, ' i0  ' :Solna Pokal

In t -k lasser

I nt-klasser

In t -k lasser

Int-klasser

Alla icke int-klasser

TR, ST, C

Alla klasser

TR

Stockholrrr

Ungenr

Stockholm

Dar-rrnark

Stockho lm

Linkciping

Virnamo

Stockholm

klubbar som kommer att anordr-ra de

ol ika lokala t ivl ingarr.ra. Ovriga intres-

serade kan : iven fn besked hirom efter

l .r : invi indelsc t i l l  fr j rbundsexpedit ionen.

I samband mcd t: ivl ingen vi l l  vi  lver.r

understryka att Tempo-modellerna skal l

uppfylla g:illande bestdmr.r.relser fcir klass

A1. 81. a. skal l  sSledes birytebelastning-

erl  vara minst 12 g/dm2 och eftersonr

blrytan pi en r i t t  byggd modell  bdr

vara 18 dm2 bl ir  al l tsi  modellens mini-

m i v i k t  2 1 6  g .

Raketflygning

Ft i rbundss ty re lscn  har  kous ta te ra t  a t t  in -

tresset fdr f lygning med raketrnodeller

:ir rnycket stort. FAI tillsatte ur.rder hris-

ten 1.962 en kon.rmittd, som skul le ut-

arbeta regler och bestimmelser fcir nro-

del iraketf lygning. Dessutom beslcit  man

att modeilraketf lygning skul le upptagas

som en internationel l  t iv l ingsgren. Den

ti l lsatta kommittdn har : innu ej slutfcirt

si t t  arbete men i avvaktan pi resultatet

h: irav har SMFF:s styrelse beslutat t i l l -

s: i t ta en grenchef fcir raketf lygning, som

inti l l  1964 irs Riksstimma kommer art

arbeta med art dra upp r ikt l injer och

planera t ivl ingar m. m. fcir denna nya

verksamhetsgren. Ti l l  grenchef har ut-

setts Olle Olsson, Bokebergsgatan 19,

Hlssleholm.

T eckcnt'<;rklaringar:
' :  r i  v l ingerr  i innerr  i t i r  u t l i r rds l<: r  del -" r r ' "  _ '

tagarc .  TR te , rn r - rac ing ,  SP specr l .

S T  s r r r r r t . C - c o r n b a t

Tempotlvling

Fcirbundet kommer i  nr att  genomfiJra

en r i ks t i v l ing  med Tempo I -mode l le r .

Lok . r le  k lubbar  kommer  den 3 l  r le j  e t t

x r rxngcr r  u iv l i r rger  p i  c :e  l5  t r i v l i r rgs-

platser geografiskt fcirdelade <iver hela

landet. I  dessa t lvl ingar f ir  endast

Tempo I-modeller anvindas. Dock mi

detal. j indrir.rgar sisom kurvroder och

dvl ikt t i115tas.

T , i v l i n g c n  u p p d e l a s  i t r c  k l a s s e r  c n l i s t

fci l jande:

K lass  1 :  Jun io rer  som under  D6a fy l -

ler hcigst 14 ir .

Klass 2: Juniorcr civer 14 ir  och son.r

ur-rder 1964 fyl ler hcigst 18 ir .

K lass  3 :  Sen iorer ,  c iver  18  3r  och

upp i t .

En f ir"ralt ivl ing komrner att hi l las der-r

18 oktober 1964 pi en t: ivl ingsplats sonr

senare kommer att meddelas.

Ti l l  denna f inalt : iv1ir-rg kon.rmer 25

de l tagare  i  var je  i ldersk lass  a t t  u t ragas .

Uttagningen sker i  proport ion t i i l  an-

talet deltagare pi de ol ika lokala t lv-

lir-rgan-ra.

I  der rn . r  Ternpot i i v l i r rg  f3 r  s .1v i l  k lub-

barnas medlemmar som t i l l  SMFF di-

rektanslutna medlenmar och ev. andra

intresserade deltaga.

De registreradc klubbarna kommer att

crhi l la s: irski l t  rneddelande om vi lka
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I  detta sanrr.nanhans vi l l  r , i  i i r ,cir  pi i-

pek:r l t t  I iungl. . luft l l r tr ,st. , ielscn i  ct 'L

c i r k u l l r  h , r : '  i r r l ' t i r t  d c f i r r i r i , r r r c l  p . i  ' , . r C

scrir k an h.-in fcir:rs til I moclci I ra1'. r.tcr.

l ' ,u tnocicl l lal ict f i i r  si iLrnd:r cj  r , i iga

mer r ir .r  500 g inbcri iknat frer-ncir ivni i las-

n-recl let.  Den fair encl i lst vi1rr1 t i l ivcrl i lc l
/ , a  , n h \  , , . r  c , l ] . . r .  L r , , , , r _  r . 1 1 , . , .

bii ' tb::Lrt pl;rstrnaterial.  Insl hircl ,r  nrc-

ta, l lde' l l r  f : i r :  aui. : i r-rcl :rs. T' i i1 fr ,r i , .r ,- ir i , ' -

r r i rg  f i r  n r r ,< .  1C0 i ; .  f r ; rmc i r i vn inssnrc -

c' iel  anvi indas och ci l . t ta sl i , t l l  vrrr l  : , , ,

l i ngser rbr innandc typ .

SMirl j  vi11 \r.1nra for :rn., , i iuclr ins ir  v

11!r lr l r t  : in f  lbr i l .-st i  11 r. 'crkat f  r ;rm dri  v n in gs-

rnetlcl  (s. i r .  r ;r l ietmotorei).

NL oclr EM i friflygning 1964

I96,tr i rs i \ j l - t . iv l ingar i  fr i i iyg rrransL'-

res  d t ' r r  l l  j u l i  i  l ( , ruh . i i ' , ' .  f  I yg i . i l t  ( .  : . i

1OO l<m os ter  om Vasa) .  Bc t r r i l {anc lc  EM-

tivl inganra irar fr jrbunrlsst l ' rcisrn cj . in-

nu  c rh l l l i t  n igo t  bcsked onr  c ia tunr  c l le r :

onr t : ivl ingeir ci icr hr-rvud i ;rgdt komr']rcr

:1 t t  anorduas  i  e r .

Fri f  lygnings-UK kornr.ncr att  uttr ' !g:r

l :rget t i l1 NL ocl.r iven t i l l  I IN{ om bc-

skcd dironr crlr i l les. I  pr iucip l i r .mm,' i '

UK dirvid att gdr:r utt irquingirnra p. i

b e ' i .  e v  d c  u n d c r  . r r . ' t  i r i l l r r . r  r i r  l i r r g e r -

na. l lv. l iommer dc fr i imstir  lagirspiran-

terna att hal las t i l l  en uttegningsti i r ' -

l i ng .

Att fr i f lygnings-UK i i i r  kor.nmcr att

1: igga stcirrc vikt pir . i \-en lasuttagrr inscr.r

r i l l  d e r r  e  v c r t t u c l l a  t i \ l - t r i v l i n g e n  g r u n -

dar sig d: irpi att  den scnaste Ril isst i i rn-

nran beslcit  att  l rcjrbundet iven skal l  svir-

ra fcir arrrnri lningsavgiftcrna t i l l  EM-

tr ivl ingarna. I) : i r igenom bi i l  i  h, j51re gr ' ,rd

i in t idigare ctt  ansvar for UK ;rt t  sc t i l l

, r t t  br isr.r urUjl ig:r Irq nolnirreras.

Di. det gi11er NL i ir  v: i l  al la ense om

att al l t  n.r iste st ires fcir att  fr i rsi ika brvta

den f inska t iverl i igsenheteir under dc sc-

nas tc  i ren ,
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196.1 irs Riksstt imma

I : i lbu  r r r l . ' t '  r ' i  l . . s i t , i r r r  n r r r r  har  r id i l ;e rc  f t i r -

hg ts  i  r rs lu tn ing  t i l l  f r i f l yg -SM.  l )e t ta

har  h , r f t  cn  Lc l  dc l  nac l<dc ia r .  De ls  har

a i .  na t r , r r l iga  sk i l  hanskc  f r i f l ygn ingen

tl t  nr ir . icr 'r t  rcprcsentatior-rc'rr,  dels har t i-
<.1r, ' i i  c j  r ' ; ic lst t i l l  f t i r  en iugiende vcnti-
jcr ing crch cl isl . ,ussion a." cJe ol ika fr igor-

rui.  ocl ' ,  slut l isen h:rr kanskc nringa cicie-

i ; , i tcr utcbl ivi t  cmcdan dc I ' raft  problcn-r

, : rh  t r in rn ing  arc  k la ra  e r -  fd r  p i fc i l jandc

d;ts SX,I-t i iv l ing.

} ' ; i  glund lrrrrrv h;rr f i i rbundssryrelsen

beslutat lr t i  fdr l i iggi 'r  i rcts Rikssti imn.ra

t i l l  N fo l rk rJp in*  dcn  10- -  I  I  ok tober ,

tutAn s;rnrba,n. l  mcrl t i i r , i ing.

S;iherhetsbestimmelser

\ l . r t l e l l f l l  g e i s  u t v c e k l i r r q  g c i r  r t t  f t i r -

i ,u r r , l . . i v ' ' c l r . ' r r  r r rc r  r i r r  t id igare  b i i r ja t

11r;rtr .ske i ' iskclna fr ir  olycksfal l  vid si ir ' : i l

t r i r . l ing:rr som annarl f lygverksamhet.

Dc ol i l ; r  grcnchefcn.ra her d, ir f6r f i t t

i  uppclrag att utarbeta fc;rslag t i l l  ol ika

sikcrhctsbesti immelscr. I  a., 'vaktan l-r ir-
p l  v i i l  v i  e r rc l l c r r id  uppmana a l la  mo-

dr l l i l ye . . r rc  .1 t t  ; xk t txgx  s r i i r s te  r r r t i j l i ga

fcir ' i l i t ighcr och ()11r\org fcir .rrt  ingr
olycl<shrindelser skal l  kunna ir:r tr i f fa. In-

tc  r r r i : rs t  g i i l l c r  dc t to  dcr r r  .onr  f l lger

nred fr jrbrinningsrnotorr.nodellcr av ni-
got sla! i .  Fiyg aldrig int i l l  depicr, publ ik

el ler bcbyggclse. Starta fr i f lygande n.ro-
de' l ler pi "Lisidan" pi bctryggar.rde av-
stnnd fr in nr; inniskor. T: ink pi.  att  en
olycl ia kan nredfcir;r  l ivshota.nde skador!

Ftirbundsexpeditionens arbete

i i i i  r . i ig t i l l  SIIFF:s styrelsenrdte dcn
1 febr. rik,rdc- cn bil nred Gr-rrrnar FIof-

menn och Lars Anderssor-r sladda av v: i-
gc:n och frorrtalt  "krocka" mot err berg-

r':igg. Bida styrelseledilr'nrttenra elhtjll

a l l var l iga  skador  och  fd r  Lars  Anders-



sons del n.redfcirdc olyckan 2 ur: inaders
sjukskrir.nir.rg. Detta har ; ivcn rredfcirt
att  arbctet med fcirbunc{serpedit ioncn

fdrs inka ts .  B l .  a .  har  s i i . lundr r  reg is t rc -
l inqsbcv is  och  t i v l ings l i ccnser  e j  kunnat
uts: indas t i l l  klubbarna, n)erl  clcssa saker
konrnrcr sr i  snart det i i r  rnci j l igt.

SMFF:s instruktdrskurscr
under 1964

I r i ) rbur rdss ty re lser r  p lancrar  a r r  h r i l l l
J ir-rrscr fr jr  modell f lyginstruktdrcr i iven j

:1r. Vi plar-rerar tvt l  kurscr, r 'ardera pi
c'n vccka ur.rder t ider.r 5-20 jul i  fr i r lagda
ti l i  Norrkoping. Dcn cna kr-rrscn bl ir .
avscdd f<j l  utbi ldninq av lcclare fcir ny-
br i r ja rkurser  e tc .  n reden r l cn  andra  cv .
konrr.ne'r att  bl i  en vidarc'utbi ldningskurs
r.r.red avsikt att  f i .  franr mcra kval i f icc-
radc instruktr irer.

Intresscrade kan :rnr.ni la sig t i11 fcir-
bundscxped i t ionen.  Annr i ln ings t idc r r  t i l l
ktrrscrna utgir den 24 na.j .  Denna fcirsta
anurri lan bchriver vi  fcir  att  kunna ut-
lr i rra intresser. Si.  snart vi  vet hur stort
detta i i r ,  kan vi meddcla kurs;rvgif ter
( inkl.  resor) och civi : iga dctal jer. San.r-
t idigt kon.rmer vi d;1 att infordra bin-
dande arrm:i lningar t i l i  kurscrna.

Ti l l  fr i rbundet direktanslutna mcdlcm-
nlar soln ir  intresscrade av att starta
l i lubbverksanrhet pi sin ort har : iven
nrci j l ighet att  f3 deltaga i  kurscma. Tes
kontakt n-red fcirbundsexpedit ionen.

Modellflygmirkena

Ut formni r rgen av  SMFF:s  n1 ' , r  moc lc l l -
l - l r ' {n1 i i y l i s l l  b lev  n ryc i i c t  t ids . id . r , rc ic  r r :c r r
tru har vi f i r t t  fram nr: irkcn som vi i
stort sctt  i r  Lrei:1tna med inom styrelscr-r.
Dessa : ir  nu under t i l lverkning och vi
hoppas kunna presentera dcrn i  r-r ista
nlrmnrer :rr.  Modell f lyg-Nytt.

Med hi i lsningar

I drbundsstyrclsen

Furt.r. /rdu .rid. 7

Vin ten lSy l ingen .  .  .

f lygt idcr, nrcd dcn koitastc fr jr  clr ,n nro-
de l l  sorn  var i t  n resr  i  h : - r i .  l i u l len  och
rnccl r ' ' ixancle t ider jr"r l ingre fr in kul lens
"ccntrur.r1" rrodel lerna siartat.  Dct visr,-
de sig fakt iskt nir n.rodel lcrna lendat,
att  cic l i i l  p:1 eu nristar.r exakt r i t  l injc
i  srr lcl  vinl. ,el r lror kLl l lcn! Flcrr Thonrarrn
vlr nr1,r:ker i-rr i jd!

L,f ter t i r ' l ingc.n intogs crr f inf in nrr i l t ic l
i  F I  8 :s matsal,  r ,arefter prisutdelning
vidtog. En nyiret i  dct sammar-rhangct
var att  s:tnrt l iga pristagare f ick cn gul
ru lpan (min  s tod  en  he l  vecka) .  C . - l i .
t lc l< t i l l  arrarrgcirernl fcir  en t ivl iug sorn
f l l< t i sk t  var i t  mycket  gc tmyt l ig ,  t ro rs  a r l
cien gick i  dct f6r sin stress s5. omtrlade
Stockholn !

Pcr N ilssort

Resultar pl sid. 22.

RekviFeFa

ni lningaF!

Utciver de i  fcirra numret ni irr-rnda r i t-
ruiugarna kan fci l jande rekvireras fr in
fr irb undsexpedit ior.rcn.

Stcnd Nielscns spct,dmodell kr. 4: -
(KDA-speed)

En stark och l i t tbyggd specdrnodell
fcir  speedpanna.

Egon B. Madsens stuntmodcll  kr.  7:75
(KDA-stunt I)

Lri t tbyggd nrodell  for 2,5 nroror f t j r
den sorn t i inkcr brir ja mcd stuntf l l 'gning.

Kaj Hansen stununadcLL (KDA-stunt II)
Tivl ingsmodell  fcir  den krCsr.re och cr-

i trrne stuntf lygaren. Fcirsedd med nos-
s t i i l ] ,  f laps  och  2-ce l l s rank  samt  avsedd
l r r i r  5  cc  moror .  l :a  p i  DM och 2 :a  p i
N M  1 9 6 1 .  K r . 7 : 7 5 .
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Ral<elrnodell

flygning

Hobby i nyrndAldenn

AEROBEE-HI

Det tc r  c i r  en  sko lon- rode l l  ov  Aero ie t -Genero ls  fo rsk-
n ingsroke i  Aerobee.  Byggsotsen innehd l le r  o l lq  e r fo r -
der l igo  de lo r  somt  r i tn ing  och  orbe tsbeskr ivn ing .  Ro-
ke ten  s t iger  t i l l  s io r  hc id  och  londor  dc i re f te r  oskodd i
fo l l skc i rm.
D i m e n s i o n ;  C )  2 l  x 4 1 0  m m .
Lc impl ig  motor :  M in imox B.  B-4 .

P r i s  k r . 7 : 9 0

Minimimox rokelmolorer

Motorerno  bes tdr  ov  en  cy l indr isk  hy lso  med en Kero-
n- r i sk  dyso.  Dr ivmed le t  c i r  e t i  p ressot  roke tk ru t  ov  ldng-
s o m b r i n n o n d e  t y p .  D i m e n s i o n :  @  1 7 , 3 x 7 1  m m .

Rokelmolor B. 8-4

Forpockn ing  innehd l londe 3  s t  motorer ,  mo is idnds l rdd ,
tc ind t r i rd  somt  ins t ruk t ion  

pr is  k r  7 :70

Ingeniiirsfirmon ATLAS

Avd.  MFN Box l2  HOGANAS

Hci rmed bes tc i l les  o t t  sc indos  mot  e f te rk rov  med fu l l  re tu r rc i t t :  . . . . . .  s t  ko to loo
(sc indes  mot  70  ore  i  t r im. )

. . . . . . . . . . . .  s t  byggsots  Aerobee-Hi  (u ton  motorer )  d  k r  7 :90  Exk l .  oms.

. . . . . . . . . . . .  s t  byggsots  d :o  ink lus ive  3  s t  rno io rer  o  k r .  l5 :60  Exk l .  oms.

. . . . . . . . . . . .  so ts (er )  M in imox roke tmotorer  B .  8 -4  d  k r .  7 :70  Exk l .  oms.

N o m n  . . . . . . . . . . .  A l d e r  . . . . . . . . . . . . . . . . . .  d r

Nc i rmos le  j c i rnvc igss io t ion  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
(Jc i rnvc igss io i ion  m6ste  endost  ong ivos  om bes tc i l ln ingen innefo t to r  roke tmotorer )
Min .d lder  fo r  inkop ov  roke imotorer  c j r  l5  6 r .
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Dags all tEinka otrr

befi., landslagen

I  de seneste 8.rens VM- och Nl--t ; iv-
l ingar har de svenska lagens deltagar.rde

varit  pi b&de gotr och ont. D3 det gi i l ler

VM-tivl ingarna med den stora konkur-

rensen om de fr: imsta placeringarna ir

detta I<anske f i ;rklarl igt.  Ser man pl NL-

tr ivl i r-rgarna diremot miste man vl l
emellert id fcirmoc{ir att  bit tre insatser
shul le kunna noteras.

I  f r i f l y g n i n g  h a r  j u  p r i n c i p e n  v a r i t

den,  a t t  de ,  som p lecer , r r  s ig  f rCmst  i  u r -

tagningst: ivl ingarna, har konsekver-rt  ut-
tagits t i1l  VM-lagen och de som konrmit

n: irmast d: ir int i l l  har git t  in i  Nl- lagen.
Fcjr SMFF:s styrelse och ansvariga fcir

laguttagningarna har derra sl klart vari t
det minsta motst indets v: ig och man har

ej r iskerar att  dra kri t ik p& sig.

Nu ir vdl dock t iden mogen fr jr  en
radikalt  fcir ; indrad syn pi uttagning-

arna. Lit  oss t i l l  att  bdrja med tr ir .rka oss
att fcirscika samla de starkast mdjl iga
lagen t i l l  NL. Den f inska dominanser.r
har al l t fcir  ldnge generat oss och iven
clanskar och r-rorrmiin har iu vid de se-
naste mrjtena tryckt dir oss i  ol ika klas-
ser.

-  ^  I  ' .  t
.En  sJ .oan rnorao syn  pJ  u t t i lgn i l tgJ .n ts

skul le innebira att SMFF:s uttagnings-
kommitt6er f ;1r ta ansvarer f i i r  nomine-
ringen av lagen och den kri t ik som derta
kan medfcjr,r .  Det skul le ocksi betyda
att UT endast bl ir  v; igledande fctr UK:s
arbete och att man ev. kan t: inka sig att
nominera en deltagare t i l l  snvi i l  NL- som
VM-laget sarrma 3r. Detta under fcirut-
sit tning at! man annars k:rn fcirrnoda att
en visentl ig fcirsvagning av lager bl ir
fci l jden om man tar en annan lagdel-
tagare.

Di det gl l ler deltager.rde i  VM-tr, iv-

l ingarna miste kandidaterna noga ft i l -

ias. I  pr ir .rcip bcir man gi in f i i r  l injen

:1tt satsa prl  de garvade tdvl ingsrivarne,

som har den rutin sorr-r behcivs. Fcir on-r
. .s . -^ -  .  o -  : -  ^L-  . . . . - : -  oeh nervkoDt ro l lr l . r ( U L  ) ! t  r t l  U g L  I  U L l l l

som fordras di mar-r skal l  starta i  si  stora

t: ivl ingar och i tal icnarc ocl-r fransmrin

n.r.  f l .  gcnom sit t  pladder och skrikande

s c i r . i r r  b i s r a  l c i r : r r r  f i  m c d t i v l . r r n e

. tL r  t , lpp3  r .1v i l  l ruvud som l i t t tn ;ng .

Det i i r  rent ofcjrsvarl igt att  skicka en

ny m:!n i  cldcn i  en si,dan t ivl ing, iven

onr han kanske vunnit sivi l  SM som UT
hir hemma. I ett  si  kval i f icerat s: i l lskap

komnrer han ohj i ipl igen t i l l  korta. Det
rir f. rj. inte endast risken att har-r gcir

tarbbar och drar ner lagresultatet son-r
man r-niste r ikna med. Jjarr kan kanske
t. o. n1. f i  en s5.d:rn psykologisk kni ick

att han helt tappar inrresser f t j r  modell-

f lyesportcr.r.  Di ; i r  det berydl igt bit tre
att f i j rsta gi lrgen satsa pi honom i en

Nl-t ivi ing, d: ir  han ft i rsta glngen kan
fi  lukt: ,r  pl nigot som pirninner orn in-
terr-rat iorrel l  krutrt ik. Detta dock under
fcirutsi i t tning art ha11 h:ivdat sirr plars i
toppen uncler en leingre t id. Di det gi l-
lcr n.rodel lbest:1ndet m&ste ocksi SMF'F
kriva ful lgoda garantier av lardeltagar-

na att de kommer rustade t i l l  t indenra.

Det r i icker inte att komm,r nrecl en bra

och vi l tr immad modell  och sed,rn med-
ft jra cn el ler tvi  reservnrodeller, sonr ej
tr inrmats si att  de hi l ler mntter.

I  l i r-rstyrnir-rg, d: ir  arrtalet urcivare ju r ir

blott  en brSkdel av antalct i  fr i f lygning,

f inns det ju numera f ler klasser : in i  fr i -

f lygning. Man konrnrer hir in pi frr lgan

D

2?



HELSING FORSTAI ' IL I  NGEN 1964

Irr jrsta avsnittet av fr i f lyg-FM gick

den 2312 i  Helsingfors och blev tyvirr

bera  er r  ner io r rc l l  r [ [ i r  t ro t r  a t t  t i v -

i i r .rgen tradit ior.rel l t  fanns uppe pn FAI:s

l<alender som den forsta internationel la

fr ir  i ret.  Reskostnader ocl.r vinterkylan

:ir  vi l  avskrickande fcir mellar.reurop6er,

och enbart kostnaderna hi l ler vl l  i j r .r iga

r.rordbor bolta. Egentl igen var det synd,

ty  v . id re t  v , r r  i i l r  e t t  l v  Jc  b ls t ; r  p - r

1: inge, vi lkct de hc;gklassiga resultateu

i iven vis:rr.
t.- I

h  i . t s s  A - z

1 )  E .  V r l onen ,  H1 ' r . i ngc  858 ,  2 )  A .  H i c -

t r r ncn ,  Abo  856 ,  3 )  C .  G .  Sch l i i c k i ng ,  Pe l -

on-r fcirsvarbarheten av att skicka fu1la

lag i  samtl iga klasser. Det kan ej vara

r i k r i g t . r t t  t i v l a n c [ c .  s o r n  b c v i t l i g e n  e i

h r r  r r . lqor r  chans ,  sh . r l l  r to rn inerns  p .  g .  :1 .

att det f inns sn f i  som sti i ler upp i  cn

viss klass. Under inga fcirhi l landen f ir

n.ran gX in pi den lir.rjen son-r praktisera-

des i  i r .  di  man miste fcirsr ikrr civertala

t: ivlande att fol ja med i  laget. Vidare

lr det dags att stoppa mir.rgsyssleriet.

Det f i r  ej fr i rekonrma att en och samma

deltagare i  en VM- el ler Nl-tr ivl ing

sti i l ler upp i  f lera hlasser. Resultatet bl ir

bara det att  vederbcirande spl i t trar sig

och ej sorn rnnars kan koncentrera sig

pi att  gdra den bista mcij l iga insatsen i

en klass.

I RC rir  vi  ju fortfarande ganska gri i-

na och antalet mult i f lygare i i r  ej  sn stort

att  vi  brir  ha problem med laguttagr.r ing-

arna l .  n. Men RC-utcivarnas antir l  cikar

sterkt och vid framtida uttagr.r ingar gi l-

le r det ivcn hir att  rut ir le n och tr iv-

l ingsvanan miste bl i  v; i l  si  utslagsgivan-

de sonr cr..  uttagningsresult:r t .

Ej landslagskandidtrt

?n

l inrc 855. 4) IL Trihk: ipi iLi ,  Abo 853, 5) S.

V"erncr ,  Lkcn . is  850.

L  / r I - . - J  L - j

l )  F i .  I  L in. i l ; i incn,  I {e ls ingfors t i38,  2)

P .  E , l l a .  Hc l s i ng fo r s  384 .  3 )  I ' } .  A r l t o ,  Hc l -

s i ng fo r s  372 "  4 )  M .  Su l ke l r r ,  G l r  K r r l eby '

S Z 0 ,  5 )  l ( .  H ;  r . i r i n t n ,  H , ) . i r r g l , , r s  3 J l .

Kiass D-2
1) S. Pir.nenof f ,  He lsingfors 900, 2) E.

Hict.rncrl ,  Abo 836, 3) A. Linclholm, I lkcni is

l i /0 .  4 )  H.  S i i ka l r ,  Hag. r lund 362,  5 )  H.

Rar.r l io, I lelsinsfors 84.+.

Av ovanstiel-rde kan utl lsas: I  A2

sugr . rdc  t r . rd i t ionc l l t  f . j i '  dcss . r  t : i v l inger

er-r l-relt  oklnd "comir-rg n'ratr".  Vidarc

ser man att X{arkku Tihkipri is i i l lbrors,r

t leikki tydl igen sr.nit tats av brodcrr.r och

ilLl satt honorl1 pi plats och samrna rir

fal let mcd f jol irsmistaren Bj, i j rn Verner,

vi lrs yngre broder Sixten tydl igen st jkcr

kin.rpa sig mot toppen. C2 kan l i imr.ras

okommentcr:rd, en l ing racl rut iuerade

nake- f l ygare  i  toppen.  D2:an  s lu t i igen

toppas ft j r  t : tc gingen av t1'di igen out-

sl i t l ige och -trci t t l ige Sandy Pimer.roff

sorn hotart Ligga upp till fcirmirn fcir

mu l t i -RC.  2 :an  H ie tanen i r  en  gamlnx l

A2-riv sonr r.ru i ter for upp Abo i  D2-

toppen. Linclholm slut l iger.r deltog f i i r

f J rs t , r .  g l i . r rgcn  i  (u  s tc i r ru  t l i r  l i r rg  i  en

klass di ir  E,keni is aldl ig t idigare vari t  re-

presen tcr:rd.

S . E. Lindbcrg

PRESSTOPP

Vingarnas  V i r tdv l ing  ins t i l l d  p .g .a .

mel iankommande h inder .

Vi lkomna nista ir !

Modell f lygklubben Vingarna
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A .  H e r r n e l c  A / 8 ,  t ' n d v a i l s p l o t r  6 ,  S r o c k h o l m  9 ,  T c l  :  6 9  l 9  t 9 , 6 8  l 5  l 5

JEir.vs6-
Bocken

.  Jirvscibygdens mode l l f lygklubb stocl
pi 

_trettondagen sorn arrangi jrer fcjr en
v.1kl!St f in och el i tsp: ickad t ivl ing pi
sj6n F{arsen. Delcag:rre frin fenr olii,.a
klubbar mcittcs dcnna str i lanc.lc vinter_
dag. De bista resulraten:
Klass A-1

1) Folkc Hrnsson, Jlrvsci ,165, 2) UIi
Lcidstrancl,  Skr' ;rdr:rn +11, l)  Gcjsr.r Ni ls-
sou.  Ostc r :sunc l  413.
Klass A-2

1) Gciste Nilsson, Ostcrsund 255, 2) Hrrns
Ek lund,  Skv : rc lc rn  ZO4,  3 )  .Arnc  IJc rg l in ,  Os-
tcrsuncl 490.

Klass C-2
1)  Ro l f  Sund in ,  Skvedenr  264,  2 )  I . cnner t

f lodr r rc in r ,  Skv . tJc r r r  662.
Klass D-2

l) Ake Lti fvandcr, Skv,-Lt lenr 599, 2) i .ers
Eriksson, Storvik 589, 3) C. Gr:rvc, lci j ,  Skva-
(lern +,/J.

Garnen yann attt
i i lonbeFg

Norbergstrr i f fen i  MIrII  Ornens regi
I r t i l l s  sc j r rd , rgcr r  t leu  l5  n rJ rs  o .h  gy , . , , . , ^ -
des son.r v;rnl igt , .rv srr i lar-rde vldei.  Sol-
sken och sv;rga vindirr,  I i t t  termik i
tr inga bl i isor g;1v err gansl ia r: i r tvist
i lvgr, idc..

Far och sol l  ga\r Gamen dubbelseeer
i  C l  ser r io r  oc l r  . iun io r .  Onr  l ' rdc r  Ruue
intc h;rcle sir.r bista dag pri ircts V'f, vi-
sade hau nu att harr i i r  : i ldst!

I  D2 stod Flans Fri is i  sr irklass med
r-rtonrordcntligt snabbt stig, r-r.ren vad ska
vi l  h: inda nu nir Hollar.rder falt t  in-
trcsse f6r denna klass?

Gunnar Kal6n bcir jar hi inna isen p&
Norcr r  r i r [  v r i l  och  h i t t , r r  l y f t  r i r . c r r  onr
de t  denua g ing  bere  b lev  en  nr lx  t id .

Bland jur-r iorema visade Kumlas uns:r
g.r ldc f ighter.rrr. l .r  _- sc upp f. j r  Ni, l lbi ,s
n; ista gringl

Sol.



Tullvenkels nya

TULLJAGARE

Tlf 39

snobb bot ftir elmotorer
T u l l j o g o r e r r  h o r  i i i r d i g g l u t e t  s k r o v  l i k s o m  s r r r o

l c r e o o n q o r e  i  5 2 ,  t U X ,  S I O R O  o c h  S I X T F E I . J ,

m e d  { c i s t e n  l o r  r n o t o r ,  b o l l e r ,  p r o p e l l e r o x e l

o c h  r o d e r .  T u l l i o g o r e n  T V  3 9  b y o g s  e f t e r  b i l c i .

r i l r i n o  m e d  l e x t e r .  T V  3 9  o r  e n  i r ) l f e i s q n l  n y l r e l

m e d  h e l o  o v e r b y g g n o d e n  f o r n r o d  f c i r d i q  r

d c i c k e l  n r e < l  l u c k o r ,  r u t o r  o c h  o l l t .  M o n  k o n  h e l t

e n k e l l  i n f e  m i s s l y c k o s  m e d  T u l l i o g o r e n "  D e t

f i n n s  b o r o  o l t  h e l i  f c i r d i q l  s k r o v  o c h  e r r  l r e l l

f d r d i c  o v e r b y g g n o d .  F o r  h o b b y e n l u s i o s l e n  I i n n s

d e t  s e d o n  t r e v l i g o  d e t o l i e r  f o r  b y g c n o d  c v e r

d c i c k r  n r o s l ,  l y l t k r o n ,  j o l l e  { f c i r d r q i o r m o d ) ,  r o
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Vad 5n
rnodellnaketflygning ?

Liksom tidigare tig, bilar, bitar och flygplan har

inspirerat till modellbygge och modelltdvlingar,

si har nu rymdraketerna givit upphov till en ny

och fascinerande modellhobby.

1962 beslcjts att modellraketflygning skulle god-

kinnas som internarionell td,vlingsgren vid sidan

om det <ivriga modellflyget. Regler fcjr detra h5l-

ler nu pi att  utarberas.

Finns del ol ika t5vt ingsrnai i l igheteF?

Ja, t .  ex. h6jdf lygning, t idsf lygning, prickland-

ning och radiostyrning.

H||F byggs en rrrodel lraket?

Samma material som fcir modellflygplan skall an-som

intevlndas. Det dr

metal ldelar.

t i l l i te t  a t t  anv lnda h3 . rda

qq

\F
\ , /

I

{

H||F haigt kan en

Det dr mcijligt att

lOOO m.

rnode l lFaket  f l yga?

uppni hcijder betydligt civer



Krut

For oit  l6so moiorerno i  rokei-
hy lson onvc indes  lc imp l igen e t l
p o r  g u m m r s n o o o o r .

Hrrr fnarndniwes
nrodellFaketer.na?

Endast fabrikstillverkade krutraketmotorer fl.:.
anvindas. Det finns ett storr antal motorer fcir
olika dndamil. Data fcir tvi olika motorer ansives
nedan.

Tytt B 3-5

Tot. vikt: 20 g
Brinslevikt: 7 g
Tot. impuls: 0,52 kps
Brinntid: 0,35 sek.
Med. dragkr.: 1,5 kp
Tidsfcirdrtijn.: 5 sek.
Radiell fcirbrlnning

Jetex t16d:
Tryckes in
meo en pen-
no e l .  dy l .

Typ B A-.r
' l  ^ ^

I O t ,  V l K t :  l U  g

Brinslevikt: 7 g
Tot. impuls: 0,52 kps
Brinntid: 1,4 sek.
Med. dragkr.: 0,36 kp
Tidsfcirdrcijn.: 4 sek.
Axiell fcirbrinning

I

A
Fordro in ings-
l o d d n i n g

Motor-
hy lso

r*l
@
n
Glodtrdd
(motstdndstrdd)



Kan modellraketerna anvHndas rrren Hn
en g ing?

J^, alla modellraketer

skall vara fcirsedda med

fallskdrm eller annan an-

ordning fcir nedtagning i

oskadat skick.

Det 1r mycket viktigt atr man

viker och rullar ihop fallskiir-

men pi ritt sitt, d& det annars

kan hdnda att den inte vecklar

ut sig.

Om fallskirmen ir tillverkad

av plast, bcir den talkas fcir att

ej "klibba" ihop.

Fcir.att fallsklrmen ej skall skadas av de heta rdkgaserna frin utskjutnings-
laddningen, sn b6r den skyddas pi nSgot sdtt. Ett bra sitt d.r art trycka ned ert
Iiten propp av glasullsvadd i rakethylsan.

G u m m i b o n d
c : o  4 X I  m m



Belriiws det dynban
rrtrustning liln avfyning
av rrrodellnaketen?

Nej !
Det erfordras i princip endast en c:a 10 m

l&ng kabel, tvi strd'mbrytare och en strijm-

kella. Den bista strtimkdllan dr ett 5 eller

12 volts bilbatteri, men det g&r ocksi bra

med ctt par seriekopplade 4,5 volts fick-

larrpsbatterier.

vaFf6F lrehatvs det tvA olaka

stFitrnbrytare?

Dctta ir en sdkerhetsitglrd fcir att fcjr-

h indra oavsiht i ig  ant f i . rdning.

H| |F  s lyFs  r "ake ten  undeF s laF l€ ln?

Det Ir viktigt att rakeren styrs under den

{drsta delen av firden, efrersom den miste

uppni en viss hastighet fcir att bli aero-

dynamiskt stabi l iserad.

Vanligen styrs rakcten med hjilp av cn rak-

dragen pianotrid och cn hylsa fastlimmad

pi raketkroppen.

Vid tivlingar anvdndes ibland torn med

styrskenor. F<irdelen med dessa ir att rikt-

ningen kan gciras noggrannare. Dessutom

behcivs ingen styrhylsa.

@@@bi lbot ter i .
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Hun kan man best5rnrna topphiiiden?

I figuren ovan tinker vi oss att en raket befinner sig i punkt A. B lir en punkt
rakt under raketen, vilken om raketen skjutes lodritt upp morsvarar avskjutnings-
rampen. I punkt C tlnker vi oss arr vi har piacerar err insrrument med vilket vi
kan avllsa vinkeln oc mellan avskjutningsrampen och raketen. Di vi nu kdnner
avstindet b mellan instrumenter och avskjutningsrampen samt vinkeln 6s, si kan
vi med hjnlp av trigonomerri berlkna hiijden h. Instrumenret som anvindes fiir
vinkelbestimningen 1r en s. k. teodolit, vilket i princip ir en kikare med hirkors
som 1r monterad p& ett stativ.

Virden fdr tga fiir

olika vinklar kan ta-

gas ur en trigono-

metritabell.

4



Gl id roke t

Olika rnodeller

Nybcirjaren grir klokt i att biirja med

en enkel enstegsraker i byggsats. Ef-

terhand kan man sedan gi cjver till

mer ayancerade konstruktioner.

Hd,r nlgra exempel p& olika aher-

nativ.

1. Enstegsraket.

2. Fnstegsraket med flera motorer

1 KnlPPe.

Flerstegsraketer

Glidraketer.

Radiostyrda och

birande raketer.

av olika slag.
/

5 .

Ensiegsroket med
3 st moiorer i
kn ippe.



Vad finns det liin bestErnrrrelsen?
Enligt Kungliga Luftfartsstyrelsens informationscirkuldr nr 8511963 fir med
hdnsyn till luftfartens sdkerhet rnodellraketer skjutas upp utan sdrskilt tillstind
under fdrutsdttning att detta sker pi ett sidant sdtt att luftfartygs, personers eller
egendoms sikerhet ej isidosdttes. Dessurom stadgas att raketerna icke fir inne-
hilla mer dn 100 gram framdrivningsmedel av l8ngsambrinnande typ samr arr
rnodellraketen dr tillverkad av papper (papp), trd eller kross- eller brytbart
plastmaterial samt icke innehiller hirda metalldelar. Modellraketens totalvikt
med framdrivningsmedel f&r ej iiverstiga 500 gram.
Iiir all tiivlings- ocb klubbverksamhet gdller d.essutom de siirskilda siiherhets-
bestiimmelser som Sveriges Modellt'lygt'|rbwnd kommer att utfArda.

Hrrn ganrrrral rnAste rrran vara?

Fcjr att bygga modellraketer finns det givetvis ingen ildersgrins. Fiir fiirvirv
och innehav av modellraketmororer ir dock minimi&ldern 15 ir. Fcir de allra
stiirsta motorerna med brinslevikt iiverstigande 25 g 2ir minimiildern 18 3r.
Genom klubbverksamhet under <iverinseende av dldre ledare kan dock dver.r
yngre modellbyggare ha stort utbyte av denna hobby.

Finns det olycksnisken?

Under fiirutsittning att sikerhetsbestimmelserna efterlevs [r inte olycksriskerna

stiirre In fiir den rivriga modellflygningen. I USA har hundratusentals modell-

raketer avfyrats utan en enda kdnd olyckshlndelse.

l(lubbweFksarrrlret ?

Pi minga orter finns redan modellflygklubbar. I de flesta fall kan vi rikna med
att raketflygning kommer art tas upp pa programmer i dessa klubbar. Siik diir-
fiir kontakt med de klubbar som finns. Adresser erhilles genom Sveriges Modell-
flygfiirbund (SMFF).
Anvisningar fcir bildandet av ny^ klubbar och tivriga upplysningar betrlffande
all slags modellflygverksamhet erhilles fr&n SMFF.

SI5FF - lsyeFiges Modellflygf6nlrund
Tycho BFaheg. 35, Lirnhamn

Civ i l t rycke t ie t  i  K i ;p ing  AB 1964


