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Civiltryckeriet i Képing
AB 1964,

Omslagsbilden visar av-
fyringsramp fér raketer
vid uppskjutningar i Hé-
gands.

Det ror sig

Forbundsstyrelsen har sammantritt. Arende-
nas mangfald gav forbundsordf. Sune Persson
fullt jobb. Kommittéer bildades och arbetsupp-
gifter utdelades. Stimningen priglades av initia-
tivkraft och arbetslust.

SMEFF:s idéer skall foras vidare i allt vidate
kretsar. Hostens specialnummer har gitc ut
kostnadsfritt i mycket stor upplaga, och med-
fort ect flertal nya prenumeranter. C:a 10.000
broschyrer delades ut pi utstillningen "Hobby
och Fritid” i Stockholm i hostas och nu skall
det hela dterupprepas i Malmé i februari.

Medlemsservicen skall utbyggas. SMFF-nilen
efterfoljs 53 smianingom av dekaler i tre storle-
kar, matrikelblad, prestationsmirken, profilbe-
skrivningar fér samlare i Modellflyg-Nytt och
den perfekta nyborjarmodellen Tempo 1 fir ef-
terfoljare i andra klasser. Speciella tivlingar {6r
Tempo 1 med bide junior- och seniorklasser
skall arrangeras.

I ir blir Riksstimman ett separat arrange-
mang till gagn for arbetsron. Kurser for klubb-
funktiondrer ordnas efter fjolirets succestart.
For tivlingsfronten giller att respektive grenars
UK kommer att demonstrera mycket storre
sjalvstindighet in tidigare. Atskilligt hinder
alltsd. Vintern ir ju planliggningens och forbe-
redelsernas drstid i modellflygsammanhang.
Aven for Dig — hoppas jag.

Géran Alseby

TAVLINGSKALENDER

Tivlingskalendern kommer att publiceras i
nista nummer, men redan nu kan vi meddela
att Vintertivlingen i friflyg kommer att gi den
1 mars och arrangeras av Stockholms modell-
flygklubbar i samarbete.




Raketflyget

pa

frammarch

i Sverige

av Olle Olsson

Samma &r som den férsta satelliten skdts upp i sin bana kring jorden, bil-
dades National Association of Rocketry (N.A.R.) i USA. Denna organisa-
tion tog som sin uppgift att organisera det stora antal amatérrakettorska-
re som pd olika stéllen i USA arbetade med raketexperiment av olika

slag.

Under de ir som har gitt sedan star-
ten har N.A.R. wvuxit tll Amerikas
storsta icke-professionella raketsdllskap
med tusentals medlemmar runt om i lan-
det. Redan 1959 holls de férsta ameri-
kanska modellraketmisterskapen. Till det
femte misterskapet som holls 1 Boston i
augusti 1963 hade dver 100 deltagare
anmalt sig.

Aven i Sovjetunionen och Polen har
ett stort intresse for den nya modellverk-
samheten lagts 1 dagen. Under 1962 hélls
i Krakow i Polen de forsta internatio-
nella misterskapen.

1 december 1962 provades de forsta

modellraketerna i vart land. Viren 1963
visades 1 TV-programmet "Maindagspos-
ten” en amerikansk film om modellrake-
ter och ndgot senare gjordes officiella
demonstrationer av modellraketer pd ut-
stillningar 1 Hoganis och Ostersund.
Tillverkning av byggsatser och annan
utrustning for modellraketflygning har
nu startats i Sverige, varfor de forsta
tivlingarna kanske kan hillas redan un-
der 1964,

Vid F. A. I:s regelmote 1 Paris hosten
1962 beslots att modellraketflygning
skulle godkinnas som internationell tiv-
lingsgren vid sidan av det vanliga mo-




Ll
e Eﬁzéwﬂi
:,ho.::.\e.::e.:::.'

5

. Krutmotor
+ Rakethylsa
. Dysa

1. Motorhylsa

| 73

Fallsk&drm
12. Gummiband
13, Skruvidgla
14. Yoskon
15. Fenor

. Férdrdjningsladdning 16. Styrhylsa
. Utskjutningsladdning

1
2
3
4
5. Drivladdning
6
it
8

Férladdning
9, Stoppbricka
10. Glasull

dellflyget. En kommitté tillsattes, vilken
fick i uppdrag att utarbeta tivlings- och
sakerhetsbestimmelser. De amerikanska
tivlingsbestimmelserna upptar ett stort
antal klasser och grenar, vilka kommer
att behandlas mera ingdende i ett kom-
mande nummer.

Kungliga Luftfartsstyrelsen utgav i
november 1963 bestimmelser for raket-
uppskjutningar, vilka i korthet innebir
att tillstind miste sbkas for uppskjut-
ning av s. k. amatdrraketer, medan dér-
emot modellraketer fir skjutas upp fritt
under forutsittning att detta gdres pa
sidant site “att luftfartygs, personers
eller egendoms sikerhet ej dsidositres”.
Vidare giller att modellraketernas driv-
laddning ej fir Sverstiga 100 gram och
att raketens totala vikt fir uppga till
hogst 500 gram. Dessutom skall rake-
terna tillverkas av samma material som
anvindes till modellflygplan, d.v.s. pap-
per, papp, trd, balsatrd, plast etc.

Modellraketmotorer med upp till 25
grams drivmedelsmingd #r hinforliga
till “mindre pyrotekniska artiklar” en-
ligt Kungliga Férordningen av den 10
juni 1949 om explosiva varor, vilket

innebir atc ldgsta 3lder for forvirv och
innehav Ar 15 4r. Stérre motorer hin-
fores till “egentliga fyrverkeripjiser”,
dir motsvarande 3ldersgrins dr 18 ar.

En typisk modellraket (se fig.) bestar
av noskon, raketkropp, fenor, styrhylsa
samt fallskirm. I raketen monteras fére
varje uppskjutning en ny fabrikstillver-
kad krutraketmotor.

Fallskirmen 4r forbunden .vid nosko-
nen, vilken 1 sin tur ir elastiskt férbun-
den vid raketkroppen med hjilp av et
lingt gummiband av samma typ som an-
vindes fér gummimotormodeller. Gum-
mibandet har till uppgift att ddmpa
rycket vid utskjutningen av noskonen.

Avfyringen sker pd elektrisk vig, ge-
nom att ett litet glédelement av mot-
stindstrdd stickes in genom utstrém-
ningsmunstycket (dysan) samt anslutes
till ett bilbatteri eller ett par seriekopp-
lade 4,5 volts ficklampsbatterier. Siker-
hetsavstdndet vid avfyringen skall vara
minst 7 m.

For att raketen ej skall gd ur kurs,
skall den under starten styras med hjilp
av styrhylsan och en rakdragen piano-

Forts, pd sid. 26.




GoOsta Nilsson
presenterar
sin A:1-modell

Kirran konstruerades redan 1959, den
dr allts8 nu inne pi sin femte sisong.
1961—62 lag den dock ute drygt ett &r,
bortflugen, men jag lyckades reparera
ihop resterna si att den Ater borjade
fungera ndgot sd nir. Tivlingsresultaten
har stundtals blivit relativt bra, vilket
vil torde bero pd att de verkliga stor-
frisarna inte ignat Al-klassen nfgon
storre uppmirksamhet. En viss skillnad
i prestanda mellan Al och A2 ir nog
oundviklig och mer in 2.20 i lugnvider
dr ritt svart att nd med en Al:a. F.&.
har vil sidana “lugnvidersprestanda”
rite begrinsad betydelse. Det avgorande
for jimna tdvlingsresultat anser jag sna-
rare vara kirrornas férmiga att klara
varierande férhéllanden med bibehillen
stabilitet, med andra ord i stor utstrick-
ning en trimningssak.

Bland de bittre resultat som noterats
med *Mackie” dr filjande: 1:a Wentzel-
pokalen 1959, 1961 och 1963, samma
placering pd Jimtlands DM 1960, Nort-
landsmisterskapen 1963 och Oktober-
kannan 1963. 2:a har den blivit pi Ving-
arnas hosttivling 1959 och 3:a pd Ving-
arnas vartivling 1963, Uppsalas majtiv-
ling 1963 och i Jirvst 1964.

Och hir nigra kommentarer till rit-
ningen: Vingprofilen ir Lindners, wvars
procentvirden ir tillgingliga i flera tid-
skrifter. Frambalken dr utformad med
tanke pd att ge en viss turbulenseffekt

da kliddseln sjunker in nigot vid dver-
kanten. Stabilisatorprofilen #r ungefir-
ligt ritad, och den torde ocksi flyga bra
med en nigot tunnare profil. Turbulens-
triden pd stabben #r en vanlig tunn sil-
keslina limmad direkt p4 klidseln. Ving-
en dr klidd med tjockt japanpapper,
stabben med tunt. Kirran ir ganska
[itt att bygga, men kanske inte direkt
limpad fér nybérjare. Det avgbrande ir
nimligen hur den trimmas. Jag flyger
den i hdgerkurva, inte alltfor vid.
Skrénkningen pd det vingéra som ligger
i innersving bdr vara mindre in pi
Pytterdrat” for att ge de dnskvirda ter-
mikegenskaperna. Kurvningen forstirks
med ett kurvroder, med tridden frin
startkroken till rodret fist under krop-
pen. Tyngdpunkten bér ligga pa unge-
fir 55 procent, inte lingre bak. Anfalls-
vinkeln blir di ungefir fyra grader. Fe-
nans storlek miste varieras med trim-
ningen. Jag har tidigare haft mindre
fenyta pi den men med tiden har ving-
ens V-form 8kat genom spinningen frin
klddseln och fenytan médste di okas. Det
ar alltsd tdnkbart att fenytan pi rit-
ningen egentligen ir fér stor. Minsk-
ningen bor di gbras pa dverfenan. Krop-
pens frimsta del dr uppbyggd kring en
fururam.

Det 4r onskviirt att kiirran inte startar
allefor spikrake utan pendlar nigot om
man ska s6ka termik med den.
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Klubbledarmdtelll
fér linstyrning

P4 hostens klubbledarméte fér linstyr-
ningsklubbarna i Stockholm var hela 11
klubbar representerade, varav nagra var
friflygningsklubbar, inbjudna fér att dis-
kutera samarbetsfrigor.

Forst pa dagordningen stod samarbets-
frigorna, dir man beslét att samverka
speciellt vid rekrytering och tivlings-
arrangemang.

Ett preliminirt tivlingsprogram skis-
serades, och den brinnande frigan om
flygplatser ventilerades, varvid man be-
slot ate undersdka mdjligheterna for 6kad
anvindning av Bromma och Skarpnick.

Tivlingsutrustningen skall ses Gver

och en hogtalaranliggning skall anskaf-
fas.

En friga om anmilande av hela lag
i team-racing bordlades liksom frigan
om kvalgrinser for deltagande pd UT
och internationella tivlingar.

Av regelfrigorna faststilldes &lders-
grinsen i TR-A till 18 4r (remiss fran
Riksstimman), liksom f&rfarandet vid
utdelning av varningar i TR. Hir fram-
kom ocksd ett forslag om juniorklasser
(1,5 cc klasser) med motsvarande be-
grinsningar som TR-A. Forslaget mot-
togs positivt, och kommer sannolikt att
framliggas pd nista arsstimma.

1 Bvrigt dnskades storre aktivitet av
uppvisningsgruppen, samt diskuterades
bestimmelser for modellflygmirken i
Combat.




Bryt
sientrianen!

Filyg

linkontroll
trots

sno ochis

TEXT OCH BILDER: Géran Alseby.

Vintern har kommit och dirmed den
tid pd dret di man vet atr man borde
bygga f6r att ha nigot atr flyga med
kommande sisong. Vanligt 4r att man j
stillet uppticker sig prata bort all tid
i klubblokalen. Lit oss indra pi detta!

Flygandet tycks si avligser att man
har svirt att komma igdng med bygget.
Si behover det inte vara. Det gir atc
flyga pi vintern ocksi, bara man an-
passar sig en smula. Bist gir det givet-
vis pa senvintern di solen skiner och
dagsmejan dr kraftigast. Di ir det en
idealisk tid fér combat och team
racing!

Har man ett ordentligt men mjuke
snéticke som underlag fér combat s§

torde man besparas minga reparationer.
Nedk6rningar resulterar inte i en sdn-
derslagen modell om den bara ir nigor-
lunda vilbygsd. Trina allts3 combat
pd vintern! Enda bekymren ir att
man miste vara vilklidd och att cir-
kelcentrum miste trampas upp —
kanske ocksi sandas. Ar det kallgrader
blir glddstiftsmotorer ofta svirstartade.
Glodstiftsmotorbrinsle  fryser ocksi.
Dieslarna diremot har inget emot kyla.

Pi minga orter saknas tillricklige
stora asfalterade ytor for team racing.
Detta giller dock inte vintertid! Isba-
nor dr ndstan idealiska fér TR, Inhim-
ta tillstind, hill skridskoikare p3 av-
stind och trina sedan team racing p3 is.
Brinslet fordirvar isen en smula s3
undvik att spilla. Ur bullersynpunkt
bdr endast banor viljas, vilka ligger
lingt ifrin bostadsbebyggelse. Finns det
belysning si bér den ju ej hinga &ver
isen utan vara monterad p3 stolpar vid
sidan om banan.

Tag fasta pd idén och arrangera
klubbtivlingar i “snécombat” och is-
TR” i vinter! En tidig sdsongstart kan
kanske aldrig upphimtas av civlings-
konkurrenter frin andra orter. Detta
dr dock inte huvudindamilet. Vikrigast
dr ju att man fir ndjet ate uppleva en
kanske ny och trevlig linstyrningsform.

Bilderna:

Har man fdrska batterier och uppuvirmt
bransle  (rumstemperatur) si  startar nog
dven de flesta glodstiftsmotorer.

Mckaniker pd balt underiag. P4 is forlorar
man ju dnnu mera pd felaktiga bedomnings-
landningar, dd det ju gdr synnevligen diligt
att springa pd ett sddant underlag.

Aven piloterna mdste vara en smula forsik-
tiga sd att de inte balkar omkull och stiller
till kaos. Det kan ju ocksd vara fin trining.
Sandad isbana uppskattas ju inte sirskilt av
efterkommande skridskodkare.




Postal
contest
melilan Soina
och Omaha

Solna MSK har haft en s. k. brevtiv-
ling (postal contest) med klubben *Ther-
mal Chasers” i Omaha, Nebraska, USA.
Tyvirr drabbades det amerikanska laget
av maximal otur i form av uteblivna
lagmedlemmar, den mest ogynnsamma
vindrikeningen pd flygfiltet, bortflugna
modeller och fasanjigare, som hade svart
att se skillnad pd fasaner, modellplan
och modellflygare. Tidvlingen var upp-
lagd som en ren lagtivling med 3 man
1 vardera A2 och D2 eftersom ingen av
klubbarna kunde stilla tillrickligt med
Wakefieldflygare pd benen. Vi skall fly-
ga en ny match nista ir, troligen i bér-
jan pa maj och hoppas f& hirdare mot-
stand dd, bl. a. emedan Sid Jepson (kon-
struktdr av “Hustler”) skall flytra till
Omaha och gi med i “Thermal Cha-
sers”.

Resultat av drets tivling:
A2

1) Kjell Liwenborg, Solna MSK, 729
sek., 2) Floyd Richards, Therm. Ch., 605,
3) Jerry Bahula, Therm. Ch., 565, 4)
Per-Olof Moberg, Solna MSK, 445,

D2

1) Lennart Larsson, Solna MSK, 895
sek., 2) Urban Nygren, Solna MSK, 885,
3) Jan Zetterdahl, Selna MSK, 678, 4)
Jerry Bahula, Therm. Ch., 540.

Lagtivling
1) Solna MSK 4075 sek., 2) Thermal
Chasers 1987.




Besiut av FAI

For atc vira modellflygare ute i lan-
det skall f3 veta de viktigaste resultaten
av drets FAI-mBte som jag deltog i,
kommer jag nedan att gora ett kort sam-
mandrag av de beslut som klubbades.
Utforligare rapport kan ges forst nir jag
firt de slutliga protokollen. Jag hann
nimligen inte rédtta och dndra i férslagen
som giller annat #n radio.

Betriffande modellernas konstruktion
blev det ingen dndring av nuvarande
regler, vilket innebir att ndsta VM for
respektive gren avgdres med nu gillan-
de regler inklusive mandvrerna 1 stunt
och RCI. De nya reglerna i Combat fast-
stilldes med minga skillnader frin de
nuvarande svenska, bl. a. skall streemern
vara 3 cm bred, modellerna skall starta
frin marken som vid team-racing, och
streamern, som dr 3 m ling och borjar
2 m bakom modellen, fir klippas hur
médnga gidnger som helst.

Domarnas démning i radio-VM dis-
kuterades och det konstaterades att det
tydligt kunde faststillas, att den domare
som i allminhet démde ligsta poingen
var jimnast foljsam med den slutliga
ordningsféljden grundad pi medelpo-
dngen av de tre “mellersta” domarna.
M. Hill, som démde i London 1962,
hade t. ex. samma ordningsféljd pi de
11 (elva) forsta i prislistan som den slut-
ligen faststilldes, och And& utesldts hans
domslut frin de flesta av dessa pd grund
av art de var ligst. Med anledning dir-
av tillsattes utredningskommitté bestd-
ende av Nicholls, England, Degen frin

10

Schweiz och Goyuverts fran Belgien for
att gi igenom domarnas resultat frin de
tre hittills hdllna VM-en och komma
med forslag till ett nyte eller modifierat
domar- eller bedémningssystem.

Mandvrerna i RC indrades inte pd
ndgon punkt utan VM 1965 pi Ljung-
byhed i Skine kommer att flygas med
nuvarande regler med den modifieringen
att man fr.o.m. 1964 inte har 5 min.
pd sig att komma i luften utan bara 3
(tre). Vidare beslutades atr i stillet for
“fly off” skall den tredje flygningen be-
stimma segraren om skillnaden mellan
hégsta poing och féljande ir mindre in
2 %, Observera att det blir summan av
alla tre flygningarnas poing som skall
liggas samman, varefter den som har
hogse blir vinnare ehuru de som ligger
inom 2 % delar 1:a platsen.

Vi hade ocks3 en ling diskussion om
s. k. prefabricerade delar rill modeller
och kom fram dll att det inte var moj-
ligt att exakt definiera en grins for pre-
fabrikationen nu, men att det avgjort
skulle vara ett visst arbete kvar pd mo-
dellen (del av modellen, kropp, vinge
0.5.v.) mer in milning och liknande.
Preliminira regler fér skalamodeller alla
grenar, friflyg, linkontroll och radio,
faststilldes att gilla till 1964 &rs sluc.

1964
23/2 A2, C2 och D2, Helsingfors,
Finland. Sista anmilningsdag

31/1
Forts. pd sid. 13.




Utvecklingstendenser

i radiostyrning

En typ av modellplan, som vi énnu inte har sett s& mycket av hér i Sve-

rige, ar de verkligt smé radiomodellerna som just nu ér oerhért populdra
i USA. Dessa modeller ger méijlighet till “sport”-modellflyg i dess bdsta
bemdrkelse. De kan flygas pé& en éppen plats som inte & mycket stérre

én en tennisbana, de blir relativt billiga, &r enkla att bygga och pa grund
av sin ldga vikt (200—300 g) &r de ocksé mycket héllbara. Det enda ne-

gativa dr att de inte trivs ndgot vidare i blasvéder.

Forutsittningen f6r modelltypen var
att det kom fram smi motorer pi 0,15
—0,3 cc och litta radiomottagare pi 15
—30 gram, som endast behtvde 3 volts
batteri.

En av de férsta som utnyttjade dessa
mojligheter var Ken Willard med sin
?Schoolboy”, som bildat skola i klassen.
Av springskissen framgir de olika de-
larna placering Modellen dr i helbalsa-
konstruktion. Andra liknande byggsats-
modeller ir "Roaring 207, Veron ”Mini-
Robot”, Vecos ”Lil Pinto”, Goldbergs
"Junior Falcon” m, fl.

Det finns numera ett mycket stort
antal limpliga mottagare av miniatyr-
format, de flesta ir amerikanska. Ett
typiskt exempel dr “Otarion O—21",
Storleken dr 26X32X16 mm och den
viger endast 15 gram. Som strémkilla
anvindes 2 st 1,5 volt penceller. (Till
denna mottagare ir det inte limpligt
att anvinda DEAC-celler, men till de
flesta andra mottagare gir det bra).
Anvindbara sindare dr alla tonmodu-

lerade med en tonfrekvens pi 400—
1000 Hz, som exempelvis Telepilot, vil-
ken dirigenom kan fi ett nytt liv.
Trimningen av Otarion-mottagaren sker
med hjilp av en liten glédlampa som ir
monterad 1 mottagaren. En annan mot-
tagare dn Citizen-Ship MDL, som inte
ir stérre dn ett frimirke. Aven denna
viager 15 gram.

Som rodermaskin anvinds ett gum-
mimotordrivet stegreli, och hir har
miniatyrutférandet #nnu inte slagit
helt igenom. Ofta ir denna mekanism
storre och tyngre in sjilva mottagaren.
Limpliga rodermaskiner ir Babcock,
Bonner, Elmis m. fl. Fér att bespara
modellflygarna besviret med att instal-
lera mottagaren med sin rodermaskin
och batterihillare, tillverkar Citizen-
Chip en komplett "RC Pak” som en-
dast viger 95 gram, trots att allt &r
monterat i en stadig metallram,

Det normala pd dessa modeller ir si-

=
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12




Radiostyrning ...

doroderkontroll, men har man en
limplig rodermaskin dr det ocksi méj-
ligt att ordna trim-kontroll pa h&jdrod-
ret. Ytterligare en variant ir C&S pro-
portionalstyrning, med en pulsbox an-
sluten till sindaren och Septalette” ro-
dermotor. Detta ir ett mycket for-
nimligt styrsystem, sirskilt limpligt f6r
smi skalamodeller. Priset blir dock hég-
re p.g.a. pulsboxen,

Detta var den enklaste formen av ra-
diostyrning. Vi skall nu 6vergi till mera
avancerade system. Mdjligheten att
kontrollera ett flertal funktioner med
en enkanalsradio, genom att kombine-
ra olika stegreli, ir vilkind. Varje
mandver sker med en sirskild signal-
foljd. Systemets begrinsning ligger allt-
si hos den som skéter sindarknappen.

Babcocks nya ”BCC-6 Electrostick”
ir avsedd att anslutas tll en enkanals
sindare och ger automatiskt de ritta
signalerna fr operation av Babcocks
rodermekanismer for sidoroder-, hdjd-
roder- och motorkontroll. P si sitt
fir man en verklig littviktsutrustning
som 1 funktion motsvarar en 6-kanalare.
Yrterligare en sensation frin Babcock
ir "BCC-8 12-cannel coder” som ut-
kommer inom kort. Fér detta system
tillverkar Babcock en kraftig sindare
och en superheterodyn enkanals motta-
gare. Priset f8r en komplett anliggning
enligt detta system blir c:a 500 kr, vil-
ket dr relativt billigt i jimfSrelse med
en 6-kanals superhet.

Limplig modell fér detta system &r
Ken Willards ”Schoolmaster”, som finns
1 byggsats frin Top Flite. Den kan fly-
gas med en 0,8—1,5 cc motor och vi-
ger 500—600 gram,

V. .

Forts. fr. sid. 10.

Beslut av FAl ...

25—26/4 A2, C2 och D2, Wels, Uster-
rike

A2, C2, D2 och RC 1, Crite-
rium du Nord, Maubeuge,
Frankrike

Linstyrning, IV internationel-
la linstyrningstivlingen, Wien,
Osterrike

Radiostyrda sjomod. (Hydro-
Radio), Miinchen, Tyskland

17—18/5

28--31/5

13—14/6

2—7/7 A2, C2 och D2, Jugoslaviska
Europa-Criteriet i friflyg

10—12/7 A2 och D2. V. internationella
Alp-pokaltivlingen, Wiener
Neustadt, Usterrike

24—27/7 A2 och Team-racing, Varaz-

din, Jugoslavien
27/7—3/8 VM linstyrning, Budapest,
Ungern
28/7—3/8 USA-Nationals, alla klasser,
Dallas, Texas, USA
11—13/8 Friflyg-Criterium, Bled,
Jugoslavien
15—16/8 Jugo-Hydro-Cup, sjémodel-
ler, Split, Jugoslavien
5—6/9 RCI, Miinchen, Tyskland
Mitten sept. VM inomhusmodeller,

Storbritannien
1965
Juli—aug. VM RC 1, Ljungbyhed, F5,
Sverige

Juli—aug. VM Friflyg, Storbritannien,
som dock #dr ndgot osikert.
Mexico har dven sékt, men det
understks nu om Finland el-
ler Jugoslavien kan 4ra sig
virdskapet om Storbritannien
hoppar av.

1966 Radiostyrda skalamodeller,
Nederlinderna (ej fullt sik.)
1967 VM RCI, Tyskland

VM, Friflyg, Tjeckoslovakien
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Goda rad fior

konstruktiion av

"sekunddregliande” karror

Av Peter Wanngdrd

Alla, som har férsékt konstruera en verklig toppkdrra enligt de senaste
teoretiska rénen, och som sedan ser hur déligt konstruktionen svarar mot
de hégt stéllda férvéntningarna, vet hur besviken, splittrad och oharmo-
nisk man kan bli. Efter flera érs troget teoretiserande har jag vunnit en
del erfarenheter, vilka jag hdrmed delar med mig, (och hoppas jag dér-

med féregdr med gott exempel.)

Det mail jag hela tiden har i sikte dr
att vinna tdvlingar, d. v. s. s. k. “sekund-
dreglande”.

Lidgsta sjunkhastighet vid ideala
forhallanden

Lit oss forst titta efter hur man kan
influera den optimala prestandan i ”stilla
luft”. Det dr hir frimst tvd saker som
kan varieras, och som ger mirkbara ind-
ringar, ndmligen spdnnvidden och pro-
filtjockleken.

Spéinnvidden

Ju stbrre spinnvidden ir, ju mindre
blir det inducerade motstindets koeffi-
cient, och dirmed den totala motstinds-
koefficienten. Dirmed 8kas stigtalet
C,}/C,2 vilket medfér atc sjunkhastig-
heten minskar. Flygtiden fran 50 m ut-
gangshdjd tkar i bista fall med 7 sekun-
der per decimeter spidnnviddsékning.

Okningen blir naturligtvis mindre vid
allefor stora spinnvidder, di man till
ovanstiende samband méiste addera in-
verkan av det minskade Re-talet.
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Profilen

Ju tunnare en profil ir, ju ligre ir
den minimala sjunkhastighet, som kan
uppnds (har man en tillrdcklige tjock
symmetrisk profil, kan man ju fi avlés-
ning utan att ha dstadkommit ndgon
lyftkraft alls), men det dr framfor allt
svdrare att uppnd den. Dirfér bdr man
inte anvinda tunnare profiler in 6 %.
Dels dr det mycket svirare att hitta den
optimala skelettlinjen, men framfér allt
det anfallsvinkelomride, inom vilket
profilen inte avlgses pa dver- eller un-
dersidan mycket begrinsat, di profilen
blir kinsligare for stagnationspunkrs-
laget, ju tunnare den ir.

Profilen ger nidmligen minsta sjunk-
hastighet for ets, wisst bestime stagna-
tionspunktslige, och ju tunnare profilen
ir, ju simre prestanda ger den fér en
liten avvikelse frin detta lige. Eftersom
det #r svdrr atc nd ldgsta sjunkhastighet
i praktiken med alltfér tunna profiler,
kanske dessa flyger med en hégre sjunk-
hastighet dn ndgot tjockare profiler, om
deras anfallsvinkel dndrats det allra




minsta. Dessa tunna profiler #r alltsi
mycket svarflugna, och de bor undvikas
av tivlingsflygaren.

Dessa effekter mirker man bist vid
A/2:0r, som i allminhet har ganska sm3
statiska marginaler (till skillnad frin C-
och D-modeller).

Ovriga storheter

Sadana saker som momentarmar,
kroppens tvirsnittsyta och strémlinje-
form samt stabbens utformning med
mera dr vid en fdrsta aproximation
oftast totale betydelselgsa jimférda med
vingens spiannvidd och profiltjocklek (vi
skall lingre fram se att skevheter och
deformationer av nigra spryglar ocksi
kan leda till prestandasinkningar av
storlekar jimfSrbara med spinnviddens
och vingprofiltjocklekens inverkningar).

Logiska Gvningar

Det dr vad som hinder i praktiken,
som helt avgdr en modells insats. Det ir
ju virdeltst med en modell, som visser-
ligen gdr 3:20 i stilla luft, men som niis-
tan aldrig ndr 50 m utgingshsjd, d& man
kanske alltid tvingas att koppla ur tidi-
gare,

Eller vad dr det fér vits med en mo-
dell, som bryter kroppen vid forsta bista
dykning i backen? Eller en, som bérjar
stalla efter en dilig urkoppling eller
efter ett kytt, och som sedan fortsitter
med det tills den nir marken?

Men framfor allt, vad har man f{6r
glidje av en startsiker modell med fin
stilla luft-prestanda, om den inte kan
utnyttja alla de smd bldsor, som vi med
vare turbulenta vider ofta har.

Kunstruktoren bor forsdka inbilla sig
alla de egendomliga virvlar och sm3 ter-
mikbldsor, som uppstir vid det turbu-
lenta modellflygvidret. Det #r oindligt
mycket viktigare att modellen ir kinslig
tor dessa fluktuationer och snabbt ackli-
matiserar sig till bldsan, dn att den fly-

ger tvdrs igenom den (eller kanske
t.o.m. stallar genom den). En modell,
som visserligen kanske har mycket lig
sjunkhastighet i stilla luft, dr virdelds,
om den inte snabbt ritar ut ett stall,
Konstruktéren uppmanas hirmed § det
livligaste att tinka mer pi verklig ter-
mikkinsla och god lingdstabilitet 4n p&
sjunkhastighet.

Praktiken visar, att det nistan aldrig
l6nar sig att forsska pressa ur nigra
extra sekunder redan vid ritbordet. Of-
tast blir kiirrans extremiteter bara tyng-
re, och modellen blir mer svirhanterlig
och svirtrimmad. Det kan inte nog be-
tonas: Konstruktoren skall dgna all sin
omsorg 4t termikkinsligheten. T.o.m.
i skenbart stilla luft dr det inte model-
lens egen sjunkhastighet, som ir avgo-
rande utan dess férmiga, ate tillgodo-
gbra sig mycket svaga uppvindar. Spe-
kulationer i stilla luft-sjunkhastighet ger
dalig utdelning, kom ihdg det!

Termikkénslighet

Nu uppstiller sig genast frigan: Hur
gor man modellen termikkinslig? Eller
vad striavar man efter, di man vill ha en
termikkinslig modell? Jo, man wvill, att
modellen mycket snabbt skall acklima-
tisera sig till bldsan, d.v.s. ligga sig i
bldsan och flyga som i “en hiss med
stillastiende luft”.

For att modellen skall kunna gora det,
miste den ha en mycket god lingdstabili-
tet, och ddrmed mycket smd tréghetsmo-
ment (ldtt stabbe och bakkropp, koncen-
trerad vikt i tyngdpunkten). Men den
miste ocks# ha mycket smi troghetsmo-
ment kring sin lingdaxel, d.v.s. ving-
halvorna méiste vara litta, framfor allt
1 spetsarna. Detta tror jag ir en sak, som
inte alltid beaktas tillrickligt, Av den
anledningen bér man inte bygga alltfor
linga vingar, med fér smi kordor, di
tréghetsmomentet Skar bide med vikten

=
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(som 8kar med spinnvidden) och ling-
den hos vingen.

Sedan giller det (i synnerhet for den
oerfarne) att inte ha skeva vingar. Ske-
va vingar gor modellen nistan omédjlig
att trimma i vissa fall, och dnnu virre
in skeva vingar dr skev stabbe, i syn-
nerhet pA A/2:or med liten statisk mar-
ginal. Vad har nu detta med konstruk-
toren att gora, fragar sig ldsaren kri-
tiskt. Jo, vill man ha en termikkinslig
modell utan att skeva innervingen (vil-
ket kan férsimra startegenskaperna),
kan man anvinda.asymmetrisk vinge i
la Thomann.

Om lingdstabiliter har redan ordats,
jag har papekat vikten av smi troghets-
moment. Bista sdttet att minska dessa
férutom att anvinda tunna balsarors-
bakkroppar, och litt stabbe, ir att inte
anvinda en alltfér ling bakkropp. Detta
medfér att man fir oka stabbytan en
aning.

"Trimkénslighet”

Négot, som ir intimt forknippat med
lingdstabiliteten, 4r mdjligheten att
trimma modellen. Hir vill jag ta i litet
alldeles extra och speciellt betona en
sal, som jag anser vara mycket berydel-
sefull: modellen miste vara litt att trim-
ma, den méiste vara disponibel” fér
trimning.

Med det vill jag ha sagt, att man skall
kunna trimma modellen, det skall inte
vara s, att tar jag bort en tejpremsa, si
trycker modellen, och sitter jag pa tejp-
remsan under stabben, si stallar den. Det
méste alltsd finnas en ganska god mar-
ginal for anfallsvinkelsindringar. Detta
tillgodoser man genom att ha en till-
rickligt stor statisk marginal, d. v. s. inte
alltfor liten stabbyta.

Skevheter
Nigot som i mycket hig grad spelar
in och piverkar modellens prestanda ir

skevheter, som tidigare nimnts. Skevhe-
ter bide nedsiitter flygtiden och gér mo-
dellen svirtrimmad och dirmed svirflu-
gen. Trots att det inte hér till dmnet
konstruktion vill jag pipeka, att vingar
och stabbar bor spdnnas upp pa en plan
brida, di de ¢ dr 1 bruk. En fullkom-
ligt plan vinge och stabbe gbr mycket
for en modells prestanda, mer in man
kanske tror. Om man anviinder en allt-
for tjock vingbalk kanske sprygeln kan
deformeras svagt och dirmed idndra pro-
filformen obetydligt vid nigra stillen pi
vingen,

Detta i forening med svaga skevheter
pa obnskade stillen, kan utan vidare
nedsitta en modells flygtid med 20—30
sekunder, en effekt, som alltsi Ar fullt
jimfdrbar med spinnviddsvariationer
och vingprofilsindringar. Att hindra
sprygeldeformationer och darmed upp-
kommande skevheter ir alltsi nagot,
som konstruktdren bor tinka pi.

Starisdikerhet

Jag har tidigare belyst betydelsen av
att modellen gdr att starta. Modellen
skall konstrueras, sa att den blir ett verk-
tyg 1 hinderna pd modellflygaren. Mo-
dellen skall starta spikrakt, och med den
dver huvudet skall modellflygaren sedan
kunna jaga termik. Modellen skall da
f6lja sin herre dver huvudet som en tro-
gen hund. Detta ir ett oeftergivet krav.

Alla vet vil hur man flyttar startkro-
ken till der bista liget, om modellen
“jazzar” eller skir. Men jag vill ocksd
poidngtera vikten av artt startkroken sit-
ter mitt under tyngdpunkten i “spinn-
viddsled”, och att inga birplan ir skeva.

For att atergd till dmnet: P3 kon-
struktdrsplanet bor man inte vara riddd
f6r att anvinda ganska kraftig v- eller
u-form, detta bidrar till att géra model-
len littstartad.

Forts. i ndsta nummer.
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Sa har konstruerar

och bygger man

ett stuntplan

Detta avsnitt behandlar stuntplanets konstruktion och bygge och som
illustration till beskrivningarna har jag medtagit Bob Palmers sista stunt-
konstruktion "SKYSCRAPER". Ritningen kan tyckas invecklad, men vid
noggrant studium finner man att alla detaljritningar pé& ett utmdrkt sdtt

kompletterar artikeltexten.

Artikeln behandlar i huvudsak stora stuntplan f&r 35-motor och vissa av-
vikelser vid konstruktion av 2,5 cc plan angives sérskilt. Om inte bygg-
materielet speciellt bendmns &r det balsa.

Vingen

Vingen fir anses som stuntplanets vi-
sentligaste del, dir hallfasthet, styvhet
och litthet dr de viktigaste konstruk-
tionsegenskaperna. Vingen pa en 35-stun-
ter byggs vanligen upp kring en mitt-
balk av 2 mm balsa, som pd varje stille
har samma bredd som vingprofilen. De
2—3 mm tjocka spryglarna tridas pd
vingbalken genom att urtag gdres i bal-
ken till halva bredden och p2 sprygeln
ocksd till halva bredden.

Framkanten #r vanligen en 4-kant-

list, som sittes in 1 urtag i spryglarnas
framdel. Se fig. 1.

Torsionsndsan ir av c:a 1,5 mm balsa,
bérjar pd framkanten och slutar pa
mittbalken. Nir torsionsndsan lagts pa
bildar hela frampartiet av vingen en rad
“lador”, vilka gor vingen oerhdrt styv.
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Torsionsndsan limmar man forst fast pd
framkanten, 1ater limmet torka, varefter
man snabbt stryker lim pd spryglar och
mittbalk samt nidlar fast nidsan. Skulle
balsan vara mycket styv, s att det finns
risk att den spricker vid b&jningen dver
spryglarna, fuktar man den f8rsiktigt pa
utsidan fore sista limningen.

Bakkanten bestdr vanligen av tre de-
lar: en list som limmas mot spryglar-
nas bakdel och en c:a 25 mm bred tor-
sionsnisa enl. fig. 1.

Pi spryglarna mellan fram- och bak-
torsionsnisorna limmas 7—10 mm breda
strimlor av 1,5 mm balsa, vilka ytter-
ligare okar konstruktionens styvhet.

Omradet mellan de fyra mittenspryg-
larna tickes helt med flok av 1,5 mm
balsa som gir mellan fram- och bak-
torsionsnisa. Detta for att fi en fast
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yta vid limning av vingen till kroppen.

Vingspetsen skall vara rundad fér att
minska det inducerade motstdndet, och
den utgbres av en mellandel i 3 mm
balsa, som har spetsens planform. Denna
del limmas mot yttersprygelns medel-
linje och forstirkes med hjilpspryglar
pa dver- och undersida.

Flapsen gbres av flok, som har samma
tjocklek som bakkanten. Har man en
mycket tjock bakkant, kan det av vike-
skil vara limpligt med uppbyggda flaps.

Stjcirtplanen

Dessa utgres av stabilisator, hojdro-
der och fena. Av dessa bor Stminstone
de tvd forsta vara uppbyggda. Stabili-
satorn dr mycket enkel att bygga upp,
eftersom den ir helt plan: enkel fram-
och bakkant samt 2 mm balsa strimlor
som spryglar emellan. Sjilva spetsen
miste normalt géras av tvi delar p.g.a.
rundningen. 1 stillet fér atr bygga upp
kanterna av lister kan man skiira fram
dem ur ett helt flok, som ritningen vi-
sar,

Hojdrodret bygges pi samma sitt men
ir nagot knepigare, eftersom tjockleken
avtar bakir.

Fenan dr for det mesta av massiv
balsa och har sidorodret riktat c:a 5°
utdt for att dka linspinningen. Om fe-
nan ir uppbyggd, skall spryglarna vara
vilvda pd den sida av fenan som vetter

in mot flygcirkeln fér att erhilla sam-
ma verkan som utdtriktat sidoroder.

P 2,5 cc plan gér man alla stjirtplan
av 4 mm balsaflok.

Kroppen

Kroppen byggs upp av 3 mm flok som
utgdr kroppssidorna, samt 3 mm spant
mellan dessa. Frimsta spantet (brand-
viaggen) gores dock av plywood, lik-
som spant nr 2 om landstillet dr fisc
dit. Frin nosen och bakit till ungefir
2 cm bakom vingframkanten bor kropps-
sidorna vara dubbla for att klara av de
Bkade pifrestningarna genom motor och
landstill.

Motorbockarna géres av réd- eller vit-
bok och deras placering 1 héjdled beror
pd om man vill ha stdende eller inverte-
rad motor. De flesta féredrar inverte-
rad av estetiska skil, medan en stiende
motor kanske #ir mer prakrisk (snabba-
re kallstarter). Motorbockarna bor stric-
ka sig c:a 2 cm bakom spant nr 2 fir
att forstirka framkroppen. Orsaken #r
att ovansidan av kroppen girna wvill
spricka vid landstillet.  Vill man jaga
vikt kan man tunna av bockarna bakit.

Ett bra sitt att ordna motorfastsitt-
ningen 4r att l8da muttrarna dll mo-
torns fédstskruvar pi en bit 1 mm mis-
singpldt, didr man borrat tvd hil for
skruvarna att passera genom. Plitbitar-
na fistes sedan med smi triskruv pd
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ovansidan av varje motorbock (om mo-
torn dr inverterad).

Undersidan av kroppen bestdr av ett
3—4 mm tjockt flok. Kroppens Gverdel
gores av ett eller flera balsablock for
ate erhdlla tillrickligt material att gora
en snygg och rund &versida.

Den léstagabara motorkdpan skall
stricka sig sda lingt bak att tanken utan
svirighet kan plockas in och ut. Kipan
tillverkas av balsablock eller en kombi-
nation av balsablock och flok. Den
frimre delen skall dock alltid vara ett
block fér atr fa tillriackligt material ate
géra en rund, snygg nos. P3 ritningen
ser man motorkipans konstruktion un-
derifrin. Man fir inte glomma att dven
en stuntmotor behdver kylning, varfor
utslippet fér kylluften ej bér under-
dimensioneras., Det ricker att sitta fast
kipan med en fistskruv, men di skall
bakdelen av kipan ha nigra styrklot-
sar, si att den inte kan glida it sidan
("keys for cowl” pd ritningen). Fistmut-
tern till kdpan bor lddas pd en ndgot
fjidrande bygel fist till forsta spantet.
En stum fastsitining gor act skruven
vill dta sig igenom kdpan, nigot som
ytterligare férhindras genom att en ply-
woodbit inlimmas som “lagring” pa ki-
pan.

Landningsstdllet

Landningsstillet har hittills vanligen
varit av 3 mm pianotrid, men dural-
stall blir nu allt vanligare. Orsaken ar
att pianotraden ir fér fjidrande och ger
studsar vid landningen. Det stummare
duralstillet 6kar diremot pafrestningen
pa planet och orsakar littare sprickbild-
ning i planets ytbehandling.

Landstillet dr antingen fist i kroppen
eller i vingen. Kroppslandstill av piano-
trad skruvas fast vid spant nr 2, medan
duralstillet vanligen skruvas mot en
plywoodplatta fist till underdelen av
kroppen (se ritningen).
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Vinglandstill kan vara fist till en
extra forstirkt plywoodsprygel eller till
en extra inlagd plywoodbalk, dock ir
vinglandstdll ej att rekommendera for
oerfarna modellbyggare.

Roderrok, roderhorn

Problemen med stora stuntplan ir att
man efter en tid fir glapp i rodren. Spe-
ciellt giller det stbtstingernas lagringar
och dessa bor dirfor bussas.

I de I6dbara metaller, som finns i de
flesta roderhorn, kan man borra upp
lagerhdlen till storre diameter och l8da
in en bit missingrér som bussning. | ro-
deroket, som oftast ir av dural, fir man
forsoka virma in en bussning.

Ett sdtt att komma frin glapp dr arct
anvinda nylonhorn och nylonok, som
finns att képa i handeln. Dessa ir nis-
tan outslitliga men ger i stillet problem
ndr de skall sictas fast vid rodret. De
flesta kommersiella roderhorn har flera
lagringshal att vilja pd. Halets avstdnd
fran roderaxeln har avgirande inverkan
pa roderutvixlingen.

Litet avstind — stor utvixling och
vice versa. Litet avstdnd Skar allesd pla-
nets flygkinslighet.

Rodergdngjéirn

Den gamla vilkinda typen av tyg-
band som ligges vixelvis dr fullc an-
vindbar men har en tendens att efter
langvarigt bruk gi sdnder i vecket.

Ett bittre sdte dr att tillverka ett
gangjdrn av rortyp.

Tre stycken 1 cm ldnga bitar av mis-
singror sammanfogas med en drygt 3 cm
lang pianotrdd till ett gingjirn. Réren
fastes med hjilp av smi sidenbitar och
lim. For att ej pianotraden skall glida
ur réren lases den enklast genom att ena
inden bdjes och stickes in i balsan.

Numera finns utmirkta sma méssings-

Forts. pd sid. 27.
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ING. LENNART LARSSON:

Prisbillig Mc Coy 19

Fastin Mc Coy’s rykte tidigare endast
grundade sig pd racermotorer (.49, .29
och .19 liksom .60:an) har Duromatic,
vilka tillverkar Mc Coy-motorerna och
ingir i Testorgruppen, numera gitt Over
till att huvudsakligen tillverka motorer
f6r néjes- och sondagsflygaren samt ny-
komlingarna till hobbyn. Beroende pd
derta tillverkade Duro-matic under 1962
inte mindre dn 100.000 av de nuvarande
Mc Coy “Read Head Stunt 19”7 att
forsiljas 1 USA till ett pris som ingen
diteills trote vara mdjligt f6r en motor i
.19-klassen, endast § 4,95. Den enda mo-
torn i jimférbar storleksklass som kan
priskonkurrera dr Cameron .15 som
kostar $ 3,95 i USA men endast siljs
direkt frin fabriken och ej dver disken
som Mc Coy .19.

[in undersdkning av motorns delar ger
endast vaga antydningar om hur det
l4ga priset uppndtts. Naturligtvis har
utférandet forenklats men alla kvalite-
ter som man rimligtvis kan vinta sig
finns dir, plus nidgra detaljer som man
varit beredd att finna uteslutna.

Huvudvevhuset dr pressgjutet av alu-
miniumlegering och polerat. Det bestdr
av vevhus, den ligre delen av cylindern
med ingjuten Gverstromning, avgasroret
och vevaxellagret med ingjuten jirnbuss-
ning. Motorn ir endast avsedd for sid-
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montage. Luftintaget dr ldngt och har
ett olikformigt tvirsnict vilket minskar
just runt férgasarrdret for ate Gka suget
ddr. Forgasarroret ir inte bara Inpressat
vilket vanligen #r fallet pd de enklare
och billigare motorerna, utan l8stagbart
och gingat for fistmuteern. En ordent-
ligt tilltagen fjider griper om forgasar-
nilen vilken dr forsedd med en ling,
bojlig forlingning sd att instdllning kan
goras pi sikert avstdnd fran propellern.
Vevhuset ir polerat sdvil in- som ut-
vindigt och har bearbetade anliggnings-
vtor fér vevhuslockets kant och cylin-
derfodrets flinskant. Tvirtemot vanliga
motorer av denna typ gir inte &ver-
stromningskanalen genom vevhusgjut-
ningen dir denna ligger emot cylinder-
fodrets flinskant utan en ordentlig tit-
ning erhdlles genom de stora anligg-
ningsytorna.

1 motsats till "Red Head” 29 och 35
hills inte cylinderfodret fast av mer an
tvd skruvar genom hil 1 kylflinsarna
och gingade hil 1 vevhuset. Det ohirda-
de cylinderfodret ir troligen utfért av
blylegerat stdl och har fyra kylflinsar
samt ir bldnerat for rostskyddets skull.
Packningar anvinds mellan foder och
cylindertopp och mellan foder och vev-
hus. Cylindertoppen ir pressgjuten och
har en lag, sfirisk forbrinningskamma-




re. Toppen ir ugnslackerad réd, troligen
for ate ge firman mojligheten att &ter
anvinda det gamla fina namnet Mc Coy
“Red Head!”. Ett langt glédstift av ty-
pen Testors Golden-Glo levereras med
motorn. Kolven ir lik den som anvinds
pd 29:an och 35:an och tycks tillverkad
av sintrat jirn. Den har en vilvd topp
och lag baffel men 4r i motsats till kol-
ven pd 29%:an och 35:an ej ursvarvad
under kolvbultslagren. Kolvbulten har
en diam. pd 4,8 mm och #r hele fri i
lagren. Den #r forsedd med #ndskydd
av missing.

En av de kraftigaste delarna i motorn
ir vevaxeln. Den ir hirdad och har en
diam. pd 11,3 mm vilket ir lika grovt
som pd vissa 29:or. Vevaxeln har en in-
svarvad motvikt pd vevskivan som i Gv-
rigt dr helc cirkulir. Vevtappen dr ca
5,5 mm i diam. och urborrad. Den ir ¢j
slipad efter maskinbearbetningen vilket
diremot vevaxeln #r. Ventilhilet ir
rektangulirt, ca 10 mm lingt och vev-
axeln dr urborrad med ca 7,5 mm. In-
sugningstiden dr ca 150° och borjar 55°
efter BDL och slutar ca 25° efter TDL.

Medbringaren ir gjuten av alumini-
umlegering och griper mot en ca 30°
kona pd vevaxeln som ir gingad med
/4" gdnga. Propellerbrickan och mut-
tern dr av stdl och blanerade.

Testmotorn kordes in pd en 97 x4”
Top Flite trdpropeller och ett brinsle
bestdende av 70 % methanol och 30 Y/,
Castrol M. Under hela inkdrningen satt
trotteln pd och under inkdrningstiden
togs tillfaller i akt att préva trottlings-
egenskaperna. Redan efter ca 45 min.
kunde motorn stillas in pi etr jimnt
tomgdngsvarv som visserligen var ganska
hégt (ca 4000 rpm) men som gradvis
gick att minska till ca 3500 rpm under
nasta !'/>-ummes kérning. D3 motorn
dven holl ert stadigt och jimnr toppvary
efter denna tid och toppvarvet ej hade

Okat mitbart den sista halvtimmen an-
sdgs motorn klar for varvtalsmitning.
Under inkérning och mitning med trot-
teln monterad anvindes Johnsons RC-
stift med ldng ginga och under mitning
utan trottel anvindes det medféljande
gladstiftet Golden Glo long.

Troteelegenskaperna ir utomordent-
liga om man bara inte forstker sinka
tomgdngsvarvet under ca 3000 rpm d3
motorn kan fs att stanna genom att
snabbt dra pa fullvarv efter relativt ling
gangtid p3 tomging.

En propellerrekommendation fér RC-
bruk skulle vara 974" eller 10”7 x4”
beroende pi modellens storlek och vike.
For stuntkdrning borde en 97X 4" vara
limplig pd ett lingsamt plan och even-
tuellt en kapad 97 X 6" for att f5 varver
over 10.000 rpm. En 8”X6” ger for-
modligen lagom fart for en triningsmo-
dell men har ej dragkraft nog for alla
stuntmandvrer.

Agare 1ll Mc Coy .19 som vill utrusta
motorn med trottel kan sinda in den
till Valter Johansson som ombesérjer
installationen och som dven hade utfort
den pd testmotorn. Trotteln 4r av Super
Tigres tillverkning och finns dven for
Mc Coy 29 och 35. DA trotteln endast
kostar 25: — blir Mc Coy 19 markna-
dens billigaste, medelstora RC-motor.

Att motorn inte dr en tivlingsmotor i
standardutférande kommer fram betyd-
ligt bdttre di man monterar bort trot-
teln och miter varvet pi ett medelnitre-
rat brinsle. Som testbrinsle for denna
korning valdes det nya brinslet Shell
Nitromite nr 5 vilket stilldes till férfo-
gande av Hobbytjinst. Det har en nit-
reringsgrad pd ca 15 9 och motsvarar
1 stort sett Cox Sport.

Motordata: Mc Coy 19 "Red Head
Stunt”.

Typ: Encylindrig, luftkyld, &glespo-

Forts. pd sista sid.
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Forts, fran sid. 5.

Raketilyget...

trid fastsatt i ett limpligt fundament.
Det forekommer dven en del mera verk-
lighetstrogna uppskjutningsramper, be-
stdende av torn med styrskenor fér ra-
keten. Fordelen med dessa dr att de till-
liter en noggrannare inriktning och att
ingen styrhylsa behdvs pd raketen.

For att utlgsa fallskdrmen vid ritt
tidpunkt dr raketmotorn férsedd med
en fordrdjningssats och en liten spring-
sats, vilken skjuter ut noskonen och fall-
skdrmen.

Vid tivlingar bestimmes topphdjden
med hjilp av optiska teodoliter och tri-
gonometrisk berdkning.

Forutom vanliga enstegsraketer fore-
kommer flerstegsraketer, glidraketer samt
kombinationer av dessa. For flerstegsra-
keter finns speciella motorer. Endast det
Oversta stegets motor skall vara forsedd
med fordrdjningssats och utskjutnings-
laddning. Antindningen av det understa
steget sker pd vanligt sdtt, medan didr-
emot antindningen av motorerna i de
foljande stegen sker helt automatiske.
Liksom ndr det giller modellflygplan
kan man bygga skalmodeller eller egna
konstruktioner. Fér nyborjaren #r det
dock limpligt att bérja med ett par
byggsatser for enstegsraketer for att se-
dan efterhand g in for mer avancerade
konstruktioner.
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Fallsk&rmen

Topphsjd:75 - 750 m s

i 7
P L

3 \
' \

(2 1
[ Lingsam nedfédrd L

Brinnslut
Hijd: 25 - 150 m
Hastighet: 150-£00 ¥m/h

Arbvetande motor

Sakerhetsavstind 7 m.

Kentskt

Elektrisk avfyring
6 - 12V

Schematisk framstillning av
en raketfird.

Det dr ett fascinerande verksamhets-
omride som nu har Oppnats for raket-
och rymdfartsintresserade ungdomar. Ge-
nom klubbverksamhet under &verinse-
ende av ildre ledare, kan ju dven de
yngre som ej sjilva far férvirva och in-
neha raketmotorer, ha stort utbyte av

denna hobby.




Forts frdn sid, 22,

Stuntplan ...

gangjirn i handeln. De skjutes in i en
slits i bakkant och roder och hilles pd
plats av smi hullingar, vilket inte hind-
rar att man dven anvinder ett bra lim,
exmpelvis Araldit, for att erhilla stbrsta
héllfasthet. Fullt anvindbara dr ocks3
de nylongdngjirn, som finns utvisade pd
ritningen.

Pa ett 35-plan ir det limpligt med 3
gangjirn pd varje flapshalva och 2 pi
varje hojdroderhalva. Pi ett 2,5-plan
ricker det med 2 gingjirn pid varje
flapshalva om flaps anvindes.

Tankar

Tankar dr ett mycket viktigt kapitel.
For det forsta skall det finnas mjlighet
att ta ur tanken fér reparation. Fir det
andra skall det finnas méjlighet atc for-
tlytta tanken i hjdled.

Foér att motorn skall gd riktige i alla
flygligen skall tankens sugrér ligga i
nivd med forgasarhdlen nir flygplanet
dr i horisontellt lige. Aven om man tyc-
ker sig ha justerat in tankens lige s&
visar det sig kanske att motorn bluddrar
for mycket vid ryggflygning, varfér tan-
kens lige i hdjdled allts inte var riitt.

Om motorn bluddrar i bunt och rygg-
flygning — sink tanken.

Om motorn tjuter i bunt och rygg-
lige — hdj tanken.

Tiden for en stuntflygning skall vara
hégst 7 minuter och lagom tankstorlek
dr da for en 35-motor 100—120 cc och
fér 2,5 motor 40—50 cc.

Materialet 1 tanken dr [impligen mis-
singspldt med tjockleken 0,30—0,35 mm
for stora tankar och 0,20—0,25 f6r sm3.
Speciellt vid stora tankar ir det av hill-
fasthetsskidl vikeigt att inte bara léda
“kant mot kant” utan att ha en invikt
liten lédskary.,

Tanken gbres bist si att hela mellan-
stycket vikes av en plitbit som har bred-
den = tankens lingd. Tankroren fastls-
des och slutligen passas fram- och bak-

gavel med invikta l8dskarvar in och 15-
des.

Tanken kan antingen vara av Bob
Palmer-typ (se ritningen) eller av Ald-
rich-typ, som #r fyrkantigare och dir
bakre yttre hdrnet endast ir nigot ihop-
kldmt,

Det ricker att ha bara tva rér i tan-
ken, sugror och skvallerrér, di man tan-
kar genom slangen till sugréret. For att
minska tryckskillnader i tanken genom
centrifugalkraftens piverkan skall skval-
lerréret sluta i tanktaket c:a 1 em frin
ytterviggen (jfr Aeromodeller 1/64 *Ma-
fiottes kirl™).
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Figur 2.

Har man 3 ror 1 tanken kan man tip-
pa tll tankningsréret med en slangbit
vars ena dnde ir hoplimmad, jfr rit-
ningen.

Tanken skruvas limpligen fast pd
spant 1 och 2 med fistéron och smi
traskruv.

I ndsta avsnict kommer jag att be-
handla ytbehandling och sjilva flyg-
ningen. D3 kommer det ocksi att fin-
nas en ritning pa ett enkelt 35-plan avy-
sett for stunttrining,
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Vinter-DM i
Ostergstiand

Sondagen den 24 november holls drets
Ostgota-DM 1 friflygning. Vadret var
utmirkt med svag vind och sol dver det
snotickta Kungsingen och temperaturen
var —12°, Arrangdr var Finspingsklub-
ben Ornen.

Hans Kalén segrade i juniorernas A:1
med sin “Tempo”. I den klassen hade
man tre starter. Seniorernas uppgorelse
stod mellan Hugo Pettersson och Dick
Wiklund med den férre som segrare.

Bertil Westin och Gunnar Kalén hade
en mycket hird match om segern 1 A:2.
1 sista starten sikrade Westin segern med
en maxflygning.

Ragnar Ahman var Gverligsen 1 C:2
och hade sikert flugit fullt om inte en
motorspringning kvaddat hans bésta
modell i fjirde starten.

Carl-Eric Aunér segrade 1 D:2, dir
han var i sirklass pid grund av det di-
liga motstdndet frin hans medtivlare.

De bista resultaten:

Al jun.

1. Hans Kalén, Gamen, 325 sek.
2. Bjorn Wallin, Ornen, 180 sek.
3. C. Johansson, Ornen, 92 sek.
A:2 jun.

1. B. Westin, Gamen, 891 sek.
2. G. Kalén, Gamen, 856 sek.

3. S. Johansson, Ornen, 793 sek.

A:1 sen.

1. H. Pettersson, Gamen, 554 sek.
2. D. Wiklund, Len, 471 sek.

3. B. Blomberg, Gamen, 415 sek.

C:2 sen.

1. R. Ahman, Gamen, 862 sek.

2. R. Johansson, Gamen, 777 sek.
3. 1. Johansson, Gamen, 776 sek.
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D:2 sen.

1. C.-E. Aunér, Gamen, 895 sek.
2. R. Hang, Len, 559 sek.

3. L. Hellander, Gamen, 309 sek.

Lag:

1. Gamen 2.528 sek.
2. Gamen 1.753 sek.
3. Gamen 1.510 sek.
4, Ornen 967 sek.

Resultat fran
Gamens lagtavl.

Borlinge 4063
Stockholm 4004
FK. Gamen 3968
Malmd 3873
Vistmanland 3706

i2

we, PR L BEs

Gunnar Kalén, Gamen, 859

Bo Modéer, Stockholm, 720
Knut Andersson, Malms, 701
Kjell Vilhelmsson, Vistmanl., 675
Lars Johansson, Borlinge, 643
Inge Sundsteth, Borlinge, 622
Kjell Lifvenborg, Stockholm, 576

el o e

Q
()

Lennart Hansson, Malmo 872
Rune Johansson, Gamen, 805
Bengt Johansson, Malms, 789

Ake Qvarnstrém, Stockholm, 778
Egron Qvarnstrdm, Stockholm, 758
Bengt Blomberg, Gamen, 731
Ragnar Ahman, Borlinge, 722

Hans Ahlstrom, Borlinge, 774
Lennart Larsson, Stockholm, 752
Sten Forsman, Vistmanland, 741
Hikan Broberg, Borlinge, 707
Carl-Erik Aunér, Gamen, 566
Hans Friis, Gamen, 492

Rolf Hagel, Malmo, 491

qu\m.:aum»—lp N s W




Danska ritningar i full skala

Som vi tidigare omtalat si triffades
vid Gverliggningarna i samband med
drets NL i Danmark en &verenskom-
melse om ett utbyte av ritningar mellan
de nordiska linderna. Nu har vi er-
hillit nedanstdende ritningar frin Dan-
mark som vi alltsi kan erbjuda de
svenska modellbyggarna. De upptagna
priserna giller svenska kronor och oms
dr inrdknad.

Sven Nielsens hastighetsmodell

(speed) . ........... ... 4 —
Kaj R. Hansens DM-vinnarmo-

dell (stunt) ................ 7:75
X-3(stunt) oo 7:75
Conovery (D-1) ............. 8:50

Kjeld Kongsbergs Wakefieldtri-

nare (C-2) ...... ... ... ... 8:50

Gunnar Kalén har hunnit titta pi de
tvd friflygmodellerna och ger féljande
utldtande:

Tva goda “danskar”.

Steen Agners D-modell dr mycket
limplig till mindre motorer, omkring 1,5
cc.

Ritningarna ir mycket utférliga och
bereder siikert inga svarigheter att bygga
efter. For bagge modellerna giller att
de dr mycket limpliga som fortsittnings-
modeller efter de férsta kursmodellerna.
Resultatmissigt kan ndmnas segrar i
bland annat danska misterskapen.

AMBROI

ARES

En av de STORA stuntmodellerna, med
minga vunna tivlingar pi sin meritlista.
Trots den fina byggsatsen ir modellen svar-
byggd och rekommenderas ej till nybérjare.
Spv 137 c¢m, motor 6 cc, kr 68: —

STUKA

Nistan lika vilkind som Ares, lika fin
byggsats, men mindre och mera littbyggd.
Motor 5 cc, Spv 118 ¢m, kr 68: —

Linkontrollmodeller fér
nybdrjare och experter

WHIPSAW

Combatmeodell fér 2,5 cc, mycket innehills-
rik byggsats med alla delar prefabricerade
och original Perfect tillbehdr (roderok mm).
Spv 78 cm, kr 20

MAVERICK

Nybérjarmodell med profilkropp, profilfrist
vinge och alla delar stansade.

Motor 1,5 cc, spv 57 cm, kr 20: —
MATADOR

Stunttriningsmodell fér nybérjare, urfrist
o. profilfrist vinge, profilkropp, alla delar

stansade,
Motor 2,5 c¢, spv 65 cm, kr 24:50

Limma med AMBROID — stor tub Regular
kr 2: —

AERO-HOBBY Box 16173 Stockholm 16
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MACH 11}

TOPPMOTOR 2,5 cc
ny succé fran WEBRA

Mach II 4r en mycket effektiv tivlingsdiesel med stora kraftresurser och martlig brinsle-
forbrukning. Hkr: 0,36, Nigra varvtalsexempel:

Power Prop 7X4  19.000 v/min
3 §X4  15.800 v/min
i 832 15.400 v/min
enligt Modellhobbys test. Brinsle POWA MIX.

Och priset fér denna exklusiva tivlingsmotor ir endast 83: 50

Vi fér ocksi SHELL och BP engelska original motorbriinslen, billiga
och tillférlitliga,

Finns for bide sport- och tivlingsbruk i plitdunkar om 300 g. %‘ !
POVA MIX RED GLOV g =
Effektive dieselbrinsle Utmirkt allround glod- 3
3:30 stiftsbrinsle ....... 3:80
RED GLow
MOpEL ENE'NE
ECONOMIC SUPER ZIP FUEL
Nitrerat dieselbriinsle Dieselbrinsle for tivlings- " B
3:30 55 1 |- S — 3:80 e )

B. BECKMAN & Co AB

Malmtorgsgatan 8 STOCKHOLM C Telefon 08/2013 66
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Vinnarna i pristaviingen
i Modellflygnytt nummer 4

Pris no

1.
2
3
4
5
6.
7
8
9
0
1

Hans Ljungbeck, Box 3, Horja

. Torbjdrn Johansson, Box 310, Nossebro
. Bo Ottosson, Hallarydsvigen 6, Gislaved

Ingvar Strensson, Gdingegatan 13 A, Hissleholm

. Lars Larsson, Figlamaden, Stora Mellby

Anders Bladmark, Ekuddsvigen 2, Nacka
Hans Wassén, Karlsrogatan 66, Uppsala

. Hagart Fridell, Storgatan 55 C, Nissjo

Bengt Davidsson, Alleby, Box 38, Hovgirden

Bo Herrlander, Gyllenstiernsgatan 5, Stockholm No
Jan Filldin, Maratongatan 20, Hirnésand

Kent Pettersson, Mellangatan 3, Nissjo

Bo Andersson, Filtjigargatan 9, Vinnis

Jan Hansson, Kollegiegatan 9 B, Malmd

Vpl 431212—419 Mértensson, Vennenhég, F 5, Ljungbyhed
Roland Eriksson, Box 84, Kirvsisen

Géran Borg, Gorgatan 3, Lessebo

Torvald Ahlberg, Staka Kraftverk, Kélltorp

Bengt Lindqvist, Pilgatan 10, Mirsta

Hans Ulmert, Vikingagatan 15, Visby

Norrkdping den 30 dec. 1963

Gunnar Kalén

Av SMFF utsedda kontrollanter |
Carl-Erik Aunér

Slaglingd: 15,7 mm.
Borrning: 16,3 mm.
Cyl.-vol.: 3,27 cmd.

Forts. frdn sid. 25, Propeller: Fullgas  Tomging
Tornado

Motortesten ... Nylon  97X6” 7400 rpm 3200 rpm

: . 10”74”8200 rpm 3400 rpm
lad tvitaktsmotor med vevaxelventil. Cox Ny-

Svagt vilvd kolvtopp med 1&g baffel. lon, vit 9”X4” 9100rpm 3700 rpm
Vevaxeln lagrad i jirnlager. Top Flite,

Tidndsystem: Gladstiftstindning. tri 97 X4” 9200 rpm 3700 rpm

Varvtalsmitningar utan trottel.
Brinsle: Nitromite 5.
Glodstift: Testors Golden Glo long

Vikt: Motor 170 g, trottel 35 g. reach,

Varvialsmitningarna med  trotteln Varvtal
monterad gjordes med en brinslebland- Propeller: irpm
ning av 2 del. Shell Nitromite nr 4 och Top Flite tri .... 97X6” 9000
1 del Shell Nitromite nr 5 vilket mot- Tornado Nylon .. 107 x4” 9600
svarar 5 %o nitrering, Anvint glodstift: Top Flite trd .... 97xX4” 11300
Johnson GL-LB. Power Prop 87 X 4" 14000
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modell-bilbana

10 viktiga punkter om
AUTO MOTOR SPORT

1 Kan anvédndas bdéde fér raceriév-
lingar och som trafikspel

2 Systemet, dér man kan mandvrera
2 bilar pd samma spar

3 lIdealiskt 1- och 2-spérigt vig- och
motorvégssystem med tvd olika
kurvradier

4 Krdver litet uirymme och kan darfér
kombineras med modelljGrnvdgar i
skala HO

5 Kérkontroll. Tvé knappar fér man-
dvrering av el-magnetartiklar

6 Automatisk kortslutningssdkring i
kérkontrollen

7 Elektromagnetiska férgreningar

8 El-magnetfiska jdrnvdgsbommar och
konirolltorn med varvriknare for
4 bilar

9 Byggsaiser fér modeller vid vdg och
tdvlingsbana

10 Obegrdnsad utbyggnad och pris-
billigt system motsvarar de hogsta
ansprak

Se det rika sortimentet i Fallers stora ka-
talog som finns i Brio-Hobby-afférerna,

=%\ ETT PRISFORMANLIGT SYSTEM
Ly med kompletteringsdetaljer for
[P/ obegrdnsad utbyggnad.

Standardférpackning 4002
Prisférménlig sats med 16 bansektioner, som kan sammanbyg-
gas till olika former. Innehdller dven pelare for viadukt som
skyddsracke. 2 bilar, 1 Mercedes 220 och 1 Opel Kapitdn,
med en kérkentroll vardera mdjliggdr tdvlingskérning.

Sportvagnsférpackning 4004

78: —

Sporlvagnsférpackningen 4004 &r i férsta hand avsedd fér tév-
lingskérning. Genom utSkning med yiterligare bansektioner
kan givetvis stérre variation &stadkommas. En fullstdndig via-
dukt ingér i satsen. Man kan hér bygga en tdvlingsbana med

tvd olika langa kérstréckor och omvéxlande kurvor.

Innehéll: Sportvagn Mercedes 190 SL, sportvagn Porsche, 2

kdrkontroller, 26 bansektioner, viadukt och végréicken.

NYHETER | BRIO HOBBY ARTIKLAR

118: —




