HENNINGSEN

BRANNINGEGATAN

HABO

R

— det nya kombinerade skol- och attackilygplunet

— nu bestillt 1 serie av Flygrapnet

Svenska Flygvapnet har nyligen bestallt
130 tvamotoriga skol- och latta attack-
flygplan av typ SAAB 105. Flygplantypen
ar resultatet av ett utvecklingsprogram,
som SAAB pa eget initiativ pabodrjade 1859.
De bestéllda flygplanen skall anvardas
inte endast for skolbruk utan aven som
latta attackflygplan. Grundutférandet med-
ger att skolflygplanen snabbt kan forses
med bevipning. Som attackflygplan har
SAAB 105 en bevidpning, som kan jam-
foras med avsevart storre och dyrare flyg-
planstypers.

Bevapningsutrustningen i forening med
god prestanda i ovrigt hos flygplanet, bl.a.

en rackvidd pa 1.800 km, ger.@AAB 105
ett avsevart stridsvéarde.

Flygproven visar, att SAAB 105 i alla av-
seenden har goda flygegenskaper saval
vid normal som avancerad flygning.
Flygplanet och dess bada motorer av typ
Turbomeéca Aubsique har visat sig mycket
driftsdkra. Den forsta prototypen har redan
flugit med &n 260 timmar under ca 330
flygningar.

SAAB 105 kommer Aven i en version med
plats for upp till 5 personer, lampligt som
sambands- och stabsflygplan samt for
kartiagagning.
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6000 m* VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Ndrmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER
REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och

RESERVDELAR

S
OSTIERMANS ABIRO AJB

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Luftens frihet

Den debatt, som fér narvarande dr mest upp-
mirksammad inom svenskt privatflyg, giller vis-
sa statliga myndigheters sitt att respektera all-
minflygets intressen. Denna mycket stridsglada
altivitet har initierat min artikel “Luftens frihec
och virt ansvar” i KSAK-NYTT nr 7. Av bara
farten har detta av en och annan uppfattats som
et mycker vilvilligr bistdnd frin KSAK ac pri-
vatflygets “motstindare” (Horisont nr 8).

Det dr min uppfattning att KSAK:s verksam-
het stimuleras av fri och frisk debatt mellan fly-
gets intressenter kring privatflygets problem, det
mé gilla tolkningen av milsittningen, sidan den
dr given i KSAK:s stadgar, eller medlen for atc
ni malen. Debatten kan vara en utmirke metod
ate utkristallisera visentligheter och att finna
samforstandslésningar.

Det ir framfér allt lufefartsstyrelsen och tele-
styrelsen (radiobyrin), som drabbats av kritik.
Dessa tvi statliga verk skall enligt av Kungl
Maj:t utfirdade instruktioner tillvarataga fly-
gers intressen. Dessa instruktioner dr resultat av
omfattande utredningar, Vill man bli tagen pd
allvar i sin kritik gentemot beslut, som under
ansvar fattas av myndigheterna, si bor man
basera sin klagan pi starkare skil dn allminna
omdémen om de beslutandes kvalifikationer, in-
sinuationer som “det viskas om att man [drsoker
skydda nagra europeiska tillverkare genom artt
inféra foreskrifter ...” (Horisont nr 8, 1964
betriffande radioutrustning i fpl) och ytliga
jimforelser med USA.

Vidare bir man enligt min uppfattning icke
presentera sina problem i en for effekeens skull
forstorad form. Uverdrifter kan medfora atc
man skaffar argument emot sig.

Betriffande allminflygets samhilleliga bety-
delse idag s& vet vi, att privatflyget totalt sva-
rar for mindre in en promille av landets per-
sontransporter (riknat 1 fardstricka) och mindre
in en milliondel av varutransporterna. I genom-
snitt finnes i ett visst dgonblick c:a 7 svenska
privatflygare i luften, varav én del kan ha an-
ledning forarga sig 6ver existensen av regler, till
synes anpassade for den reguljira lufrrrafikens
eventuelle dverdrivna sikerhetskrav. Samrtidigt
sitter 1 genomsnitt c¢:a 100 000 svenska bilférare
vid ratten och kan tinkas bli irriterade Over

hestimmelser som kan tyckas medfira onddiga
tidsforluster, exempelvis generell fartbegriansning
i titbebyggelse, oaktat trafiken ibland kan vara
gles, eller péibjuden hastighetsanpassning vid
jirnvigsdverging t o m vid de minsta bibanorna.
Man bér nog vara beredd pd, att samhillets or-
gan beddmer privatflygarens irritation ver fri-
hetsinskrinkande férordningar som ett i de stora
samnfanhangen mikroskopiskt problem och man
har frin privatflygets sida all anledning att vid
underhandlingar med myndigheter 1 hig grad
vinnligga sig om en genom saklighet och objek-
tivitet Gvertygande argumentering.

Man kan vidare inte negligera, att aktiviteten
av landets drygt 3000 privatflygare med i ge-
nomsnitt c:a 20 flygtimmar per ar visat en icke
tillfredsstillande olycksstatistik. Under ar 1963
omkom inom svenskt privatflyg 16 personer,
hiri inriknade tvi personer som forolyckades i
en bil vid kollision med ett flygplan. Inom pri-
vatflyget hade de KSAK-anslutna flygklubbarna
detta ir ingen didsolycka (men vil en mom
skolflygning) och c:a 52000 flygtimmar, och
samtliga dodsolycker ir hinforliga till &vrig pri-
vatflygaktivitet under c:a 14000 flygtimmar.
12 dbdsfall berodde pa felbedémning av vider-
situationen. Denna pitagliga kontrast mellan si-
kerheten vid i allminhet flygchefsévervakad
verksamhet och évrig privatflygning kan delvis
vara resultat av slumpens spel men ger en an-
rydan om att privatflygets organisationer kan
utfora sikerhetsbefrimjande arbete, som stirker
privatflygets anseende utdt. Detta arbete kan i
dagens lige vara av samma betydelse som re-
formation av myndigheternas sitt atr betrakta
flygets intressen.

Naturligtvis ir privatflygarens speciella pro-
blem betraffande luftrrafikens restriktioner icke
ovisentliga, icke mikroskopiska, for oss som fly-
ger f6r nytra och ndje. Om vi vill vinna cffek-
tivt gehor for vira synpunkter sa dr det min
overtygelse att' vi ndr lingst genom err mode-
rat och sakligt redovisande av skil, samtidigt
som det man genom klok inriktning av det in-
terna arberet inom privatflygets organisationer
bér undanrdja varje skil till tvekan om att pri-
vatflyger Aven dr vuxet det ansvar, som féljer
med ckad frihet.

d-‘!ﬁ)/-;""‘( AQEJ—‘?’?‘T’“——"

KSAK:s STYRELSE

SAMMANTRADER

fredagen den 4 december 1964 kl. 10.00
i KSAK:s lokaler, Skeppsbron 40
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Organ for

\Kungl. Svenska Aeroklubben
och
Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 8 nummer per &r under ména-
derna febr-maj och sepi-dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmdéna-
den.

Manuskript 1ill text och annonser bér vara
KSAK-NYTT lillhanda den 1 i utgivningsm&na-
den.

Redaktdr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Posigiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 8 kronor per helar. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt arsmotesbe-
slut tiden 1 april-31 mars néstfdljande ar. For
prenumeranter som tillkemmer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i méan av till-
géng 1: 50 per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-férgs ..... 750: -
Omslagets innersidor, 2-férgs ... 600: —
DR0EVAIE soenomsmunimmmrmemm s 500: —
1/1-sida (130%185 mm) .......... 350: -
1/2-sida (130X 90 mm) .....0e0- 230: —
1/2-sida ( 62X185 mm) ......or.. 230: —
1/4-sida (130X 45mm) .......... 125: -
1/4-sida ( 62X 90mm) .......... 125: -

Radannonser (spaltbredd 2 mm) 1: 70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deres medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos Stréngnds Tryckeri AB Stringnds 1964
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Artmiddag

till sjclvkostnadspris

KSAK:s medlemmar inbjudes till hos-

tens andra torsdagstraff i KSAK-huset,

Skeppsbron 40, 2 tr, torsdagen den 26
november med samling kl 17.30.

Vid kaoffet kaserer Tekniska muséets
intendent Sigge Strandh om

BALLONGFARDER
forr och nu

Utrymmet &r begrdnsat!

Bindande anmdlningar senast den 24
november kl 16.30 till KSAK:s klubb-
mdstare, tel, 23 23 65.

S

s

- o
Bildgata?

Den som inte klarar avy problemet med identifiering
av den originella skapelsen pa bilden kan stilla sin
nyfikenhet genom att sla upp mittuppslaget,

Omslaget:

Ove Kjellberg, Stockholm,.med sin linstyrda
racer, god for ca 200 km/tim. — Foto: Géran
Alseby.

OCH ERBJUDER ER:

DC-8

JET EXPRESS
Daglig férbindelse
till New York med
DC-8 Jet EXPRESS
och dessutom linjer
till Chicago, Los
Angeles och Ancho-
rage (Alaska).

32 SAS-KONTOR | USA

Som SAS-passa-
gerare kan Ni dra
stor nytta av dessa
''Skandinavien-

kontor’’, som pa
32 arter over hela
USA star till Er
tjdnst med rad
och upplysningar
i lokala fragor.

RESEGUIDE

FOR USA

SAS '"'Reseguide—
USA" ger upplys-
ningar och tips om
rundturer, hotell,
sightseeing, priser
och mycket annat.

VARLDSUTSTALLNINGEN
| NEW YORK

For Varldsutstallning-
en i New York har
SAS en speciell fol-
der. Dar finner Ni all
information om denna
utstallning som pagar
t.o.m. 18/10 1964 samt
21/4—17/10 1965.

DIREKT FRAKTLINJE

TILL USA
SAS DC-T7F till USA
och Kanada har 112
m* och 15 tons fly-
ilande lastkapacitet.
i levererar pa da-
gen med SAS-frakt
pa natten!

MARKNADS-

FOLDER USA

SAS marknadsfolder
""Kontakt med USA-
marknaden” redovi-
sar landets regiona-
la marknadsindel-
ning och innehaller
vardefulla adresser
fér Er rese- och
kontaktplanering.

— pa hemmaplan till 5

kontinenter
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Nyttt fran LFS

Avgifter for landning vtom flygplatser-

nas ordinarie 6ppethallningstid
(Se INFO 88/1946)

Flygféretag med tillstand till

luftfart i forvarvssyfte
(Se INFO 90/1964)

Forteckning dver besikiningsméin
(Se INFO 92/1964)

Anvindningar av férkortningar

for hojdangivelse

Pga dndringar av de officiella ICAO-for-
kortningarna, kommer frin och med den 1 nov
1964 forkormningarna MER och TER (BCL-FL
5) icke lingre att anvindas.

Samtidigt kommer betydelsen av férkortningar
MSL att andras frin den nuvarande tll att be-
tyda endast "HAVSYTANS MEDELNIVA™”
(MEAN SEA LEVEL). I fortsdttningen kommer
hijdangivelser i relation till havsytans medelniva
att anges som héjd i for (meter) MSL.

Hojdangivelser i firhillande till marlytans
nivd, exempelvis ett flyghinders hdjd Gver mar-
ken, kommer som tidigare att anges som hojd i
fot (meter) GND.

Nigon ny forkortning motsvarande TER,
dvs verklig hisjd 6ver en flygplats officiella
niva, kommer ej lingre atc finnas.

Héjdangivelser, dir forkortningarna MER och
TER fn forekommer i AIP, NOTAM etc, kom-
mer successivt att dndras vid nytryck.

(INFO 93/1964)

Flygning under vinterférhéllanden

Flygning under vinterfirhillanden stiller spe-
ciella krav pa flygforare. Ofdrutsedda viderfor-
simringar, isbildning, hala banor, sndvallar m m
kan skapa svira situationer. Forberedelserna
fore flygning fordra storre noggrannhet och tar
lingre tid i anspriak. Etr gott omddme och for-
nuftig planliggning utgér en god grund for flyg-
sikerheten.

I det féljande har gjorts en koncentrerad sam-
manfattning av tidigare vintrars erfarenheter.
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Anvisningarna ir i huvudsak avsedda for privac-
flygare men torde iven kunna ge tips av virde
for trafikflygarna.

Speciella svnpunkter pd flygning under IMC
dterfinnas under mom 5.

1. Flygférberedelser
11 Operativa informationer

Qtillricklig kinnedom om bland annat utmirk-
ning av landningsomride, snérijning och ytbe-
skaffenhet okar risken for haveri. Forberedel-
serna for flygning skall ddrtdr bland annat om-
fatta inhimtande av filtbesked fran start-, mal-
och alternativflygplats. Informationer hirom
meddelas 1 NOTAM-SVERIGE samt i NOTAM
distribuerade pd luftfartens fasta firbindelser.
For flygplats utan flygerafikledning kan dock
uppgifrerna vara inaktuella, varfor befdlhavaren
{Gre start maste kontrollera uppgifternas riktig-
het.

DA flygning skall ske till/frdn annan godkind
flygplats, isbelagd sjo eller snétackt falt skall
sirskild hinsyn tagas till ytbeskaffenheten vid
bedémning av erforderlig start- och landnings-
stricka. Snotickets tjocklek, snéns konsistens,
flygplanskidornas konstruktion och utformning
samt flygplanhjulens dimension och hjultryck ar
hirvid faktorer av betydelse. Tink Zven pa den
forsimrade bromsverkan, inverkan av sidvind
samt forekomsten av mer eller mindre skinjbara
snovallar,

Riktvirden for berikning av min istjocklek iro
angivna i sdrskild bilaga.

I samband med flygverksamhet pa icke avspir-
rade start och landningsplatser har vid upprepa-
de tillfillen intriffar, atr personer skadats eller
ddats av roterande propellrar eller mororer.
H3ll dirfér noggrann uppsikt pd cillkommande
personer, sirskilt barn, och anvind helst av-
sparrningsanordning.

12 Viderleksinformationer

Befilhavare erinras om skyldighet atr fore flyg-
ning gora sig fortrogen med viderleksrapporter
och prognoser for flygstrickan, mal- och alter-
nativflygplatser. Detta kan ske vid besok pa
civil viderstation eller per telefon. I avsike att
ska mojligheterna for cvilflygare ate inforskaf-
fa erforderliga viderleksorienteringar — i de fall

Apropé vinterflygning

I KSAK-NYTT nr 7/64 publicerades
pi sid 264 nagra vilmenta rad tili vin-
terflygarna. Dessa rad kommer atc dga
gilti;—v,hcr en ling tid framdver och det
skadar inte atr repetera.

AKTUELLT FRAN FNA: Komplett skidstill for

flygplan med
max 1.200 kg startvikt

FNA d&r infér vintersdsongen
beredd att skidutrusta varje
flygplan om max 1200 kg start-
vikt med komplett skidstall -
nos- eller sporrskida, special-
byggt fér nordiska vinterfor-
héllanden.

PRISER: Huvudskidor per par .. 2.900: -
Nosskida ............ 1.400: -
Sporrskida .......... 400: -
Montagekostnad tillkommer

FNA har fullstiindig service
fér allménflygplan av alla
typer — liksom motorverk-
stod med skicklig perso-
nal och modernaste tekniska

NORRTALIJE

Telefon: 0176/134 25, 13480, 134 84

resurser.
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sviarigheter foreligger att erhalla sidana fran den  Sné och rimfrost avligsnas med borste eller gum-

civila flygviderlekstjinsten — har flygy apnet  miskrapa. Isbark avligsnas bdst genom avirost-
atagit sig att tills vidare forsoksvis limna s k ning i hangar. Vid temperatur omkring 0°C kan
viderle kmucmcnn rar  frin flotdljflygplatser.  isbark avligsnas med varmt vatten och gummi-

For nidrmare '\Jpp|}f‘jl1iﬂgm' hirom hinvisas till skrapa.

INFQO nr 70/1961. Kontrollera att roder, trimroder, nlmkhffn,
Pa grund av snabba vixlingar, oftrutsedda for-  kylklaffar etc ej frusit fast samt att klaffarna ej
simringar och isbildning dr det vintertid sirskilt  ir skadade av isskott och snisérija. Glom ej ren-
viktigt att noga “flja upp” vidret. Beakta dven  gora vindrutorna.

dagarnas korta lingd och vad en evenruell vi-
derférsimring i forening med skymning kan in-

5 1.4 Motorers handhavande
nebira.

Vid fallande temperatur utfaller vatten ur brins-
let, vilket vid temperatur under 0°C kan frysa
och medféra driftstérning. Det dr didrfor av stor
betvdelse att bottensatsen 1 brinsletankar och
filter avtappas.

Motorerna dr mera svarstartade vintertid. Falj
noga motortillverkarens féreskrifrer for stare-
ning. Det ir viktigt att iaketaga foreskrivna vir-
den for OJ|etemer1cm och oI]Ltr\ck fére mo-
torpadrag.

13 Sno eller is pa luftfartyg

Fore flygning maste luftfartyger urvindige vara
fritt fran snd, is cller rimfrost. Detta ir sirskile
viktigt betriffande vingframkant, propeller, ro-
torblad och landstill, om detta ar infallbare.
Aven obetydliga mingder forsimrar allvarlige
luftfartygets aeradynamiska egenskaper. Anviind
i storsta mdjliga utstrickning ving- och stabili-
satorkapell. Sivil luftfartyg som kapell bor
emellertid vara torra nir kapellen paligges, for ——— b
att minska risken for fastfrysning. 15 Kérning pd marken
Vid kérning pd halt underlag skall storsta for-
siktigher iakttagas.
ADF-artikeln Med hjs ulutrustar fl\rnplm skall bromsar anvin-
das i minsta mdjliga utstrickning. Om broms-
pabérjad i oktobernumrer av KSAK-NYTT (sid  ning sker for hirt kan hjulen lisas, varvid myc-
266) kommer att fortsitta i decembernumret. ket liten bromseffekt erhdlles och flygplanet

ADF-T-12 B
M-450 NAV/COM

Bendixutrustningar
for affars- och allmanflyg

HESSELNMAN BIL-AERO AB
Box 42046 -  Stockholm 42 -  Tel. 08/190480

General t fér: The Bendix Corporation
alagent T0r: Bendix International Operations
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GARDAN

vy

I EN SUD AVIATIONPRODUKT ————

FYRSITSIGT ENHETSFLYGPLAN
for SKOLNING - SPORT - RESOR

SNABB och EFFEKTIV SERVICE
har varit SUD AVIATIONS madlséttning vid
introduktionen av  GARDAN HORIZON pd

marknaden.

SUD “AFTER SALES SERVICE”

avdelning, som skapats fér aft fylla flygbola-
gens krav p& snabb och effektiv CARAVELLE-
service, stdar dven fill alla GARDAN HORI-
ZON-dgares disposition.

VERKSTAD

kapabel att ta hand om d&ven komplicerade
reparationsarbeten pé& GARDAN HORIZON
finns inom landet. Periodiska 50- och 100-
timmars tillsyner kan ombesérjas av certifie-
rade mekaniker.

Fc A ))— FLYGCENTRUM AB

RESERVDELAR

av de mest géngbara slagen finns i lager vid
Bromma. Ovriga delar levereras vid behov
omgdende per flyg frén centrallagret i Paris.
Med en telegrafisk "AOG"-order ("Aircraft
on Ground') finns delarna tillgdngliga i
Stockholm effer en a tva dagar.

KATALOGER och SERVICEHANDBCTCKER
(pé engelska) upplagda enligt det system som
tillémpas for moderna trafikflygplan finns
tillgéingliga vid vart Bromma-kontor och kan
kdpas av den som sé &nskar.

SERVICEBULLETINER
distribueras utan kostnad till samtliga GAR-
DAN HORIZON-dgare.

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 5205
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kan komma 1 ert svarkontrollerbart lige. Vid
behov anvindes bromsarna med stor forsikrighet
och framfér allt — kdr ldingsamt och wndvik
spdva svangar.

Vid kérning med skidutrustat flygplan ir det
av stor betydelse atc hastigheten avpassas till
foretr, di ingen annan bromsning finnes utdver
friktionen mot underlaget. Denna typ av land-
still utsitres ocksd fér storre pafrestningar. Und-
vik dirfér sniva svingar runt ena skidan, da
vridpikinningarna kan bli f6r stora. Av samma
anledning skall ett fastfruset flygplan icke wri-
das loss genom att man drar 1 vingarna. Med
hinsyn till risk fér rundslagning vid hastig upp-
bromsning skall sirskild forsiktighet iaktragas
vid klabbfére.

Vid uppkérning av motorn fore start maste upp-
mirksamheten delvis riktas utde sa att eventuell
kaning omedelbart upptickes. Kontrollera roder
och trimroder med fulla utslag i bida riktningar.

2. Flygning
21 Start och stigning

Vid start i slask och blét snd dr rullmotstindet
storre dn normalt. Aven ert liter sndlager for-
linger startstrickan vid start med hjulutrustat
flygplan. Koppla till luftférvirmning et kort
moment fére start. Avbryt starten i tid om flyg-
planet icke accelererar normalt. Om flygplanet
ir forsett med noshjulsstyrning dr det nddvin-
digt att centrera noshjulen fére padrag fér start.
Kontrollera noshjulets lige med noshjulsrattens
(motsvarande) instillning. Anviind icke noshjuls-
styrningen under starten.

22 Strickflygning

Tink pa isbildningsrisken! Risken dr stérst vid
lufttemperaturer mellan +1°C och —7°C | fuk-
tig luft (regn, snd, dis eller dimma). Isbildnings-
risk 1 férgasare foreligger sirskilt vid lufreempe-
raturer mellan +15°C och —5°C och fuktig
luft. Hall ritta farter och anvind lufcforvirm-
nings- och gasreglage med omtanke. Kontrollera
noga motorns varvtal och — vid luftfartyg med
automatiske stillbar propeller — ingastryckert.
Var noga med hijdhillningen.

Oerfarna forare avrides fran ate flyga i fjillom-
ridet. De speciella viderleksférhallandena 1
fjallomradet kriver si mycket av forarens upp-
mirksamhet, att en orutinerad forare icke till-
rickligt kan dgna sig 2t lufefartygets mandvre-
ring. Betriffande sikerhetsitgarder vid flygning
gver fjillomridet i Sverige hinvisas till BCL
— D 1.11.

Der dr viktige att alleid noggrant félja upp flyg-
planets position. Takttag vidret och jimfor med
meteorologens prognos kontinuerlige. P4 sd st
uppticks eventuell forindring i ect tidigt skede
och risken fr dverraskningar minskar.

Om vidret férsimras, hoppas icke pd act det dr
tillfillige eller lokalt, utan avbryc flygningen
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och atervind tll startplatsen eller landa pa an-
nan limplig flygplats. Kontakta direfrer nir-
maste viderstation, meddela gjorda iaktragelser
och inhimta nya vaderleksinformationer, innan
beslut om férnyad stare fateas.

23 Nedging och landning

Tink pi att vikningsfarten dr viisentligt hogre
in normalt, om luftfartyget dr isbelage. Hojdbe-
démningen ver obruten snéyta dr svar, varfor
risk féreligger fér minuslandning eller for hog
sittning, Vit snobelagd eller isig bana kriver
storre banutrymme for landning.

3. Efter flygning

Gor det till rutin ate alltid efter flygning med-
dela gjorda videriaktragelsser till vidersta-
tionen. Dessa rapporter iro av stort virde for
metearologen och fér andra forare, som plan-
ligga flygning.

4. Flygtrim och kondition

Vintertid dro de flesta privatflygare mera spora-
diskt i lufren, vilket innebir att flygtrimmen blir
férsimrad. Normalt dr dven konditionen simre.
Overskatta dirfor jcke férmagan.

Kontrollera och befist kunskaperna om flygpla-
nets handhavande sivil under normala forhal-
landen som 1 nodsituationer.

5. Speciellt for flygning under IMC
51 Flygforberedelser

Aro de radiohjilpmedel, som avses anvindas 1
funktion? Studera NOTAM! Kontrollera att
flygplanets radio och- navigeringsutrustning &r
utan anmarkning.

Om de-icing system icke fungera tillfredsstillan-
de eller flygplanet saknar sidan utrustning skall
flygningen icke pabdrjas om risk for isbildning
foreligger.

I BCL — D angivna brinslemidngder dro mi-
nimum, Medfér om mdjligt yrterligare brinsle-
TESEry.

52 Flygning
Speciell forsiktighet skall iakttagas vid flygning
over hog terring. Kom ihdg art hdjdmiraren
kan visa upp till 15 % fér hégt virde vid ex-
tremt liga ytrerluftstemperaturer.
Var siker pi att mottagna radiomeddelanden
frin ATC har uppfattats rice. Vid tveksamher,
friga om — gissa icke!
Var siker pd flygplanets position innan ned-
gingen péaborjas. Utnyrtja de markradarstatio-
ner som finns.
Vid landning pa bana med hgintensiva banljus
kan foraren ldre blindas om ljusen inte blindas
av snabbt. Begir avblindning si snart ljusen
kommer i sikte.
Folj fastillda procedurer.

Forts. sid. 306.

Viper-motorerna gr entré i Iﬁirsvﬁrlden
efter 10 ar i skolan.

Bristol Siddeleys Viper-motor som nu valts
som kraftkilla i firmajetplanen Hawker
Siddeley 125 och Piaggio/Douglas PD 808 dragit till att Hawker Siddeleys 125-moto-
har bevisat sin styrka och tillférlitlighet rer har ett forsta underhallsintervall pa
under 10 ars anvéndning i militira skol- 800 timmar.

flygplan. Sverigerepresentant: British Scandinavian
Elva linder har nu wvalt Viper-drivna Aviation AB, Sveaviigen 9-11, 5 tr., Stock-
jetskolplan. Detta internationella erkiin- holm C, Tel, 2424 30.

nande #ir ett forniamligt bevis pa Viper-mo-

torns palitlighet under de mest krivande
arbertsf{irhallanden. '
Den enkla konstruktionen dir nyckeln till
motorns pilitlighet. Denna enkelhet ér ock-

sit forklaringen till Viper-motorns excep-
tionella utvecklingsmojligheter och har bi-

BRISTOL SIDDELEY.LEVERERAR MOTORERNA

Fyra Viper-drivna skolpian — Macchi MB 326, Soko Galeb, Hunting Provost och Hindustan HJT 16
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Kontrollista
Firbered flygningen i god tid. Planligg med
cott omdome och sunt fornuft. Chansaz aldrig!

Operativa informationer
Inhimta uppgifter om:

snoraéjning

markeringar

ytbeskaffenhet,

snotjocklek

istjocklek

bromsverkan

Kontrollera att uppgifterna iro aktuella:

Viderleksinformationer

Inhimta rapporter om:

allminna viderliget

lokala avvikelser hirifrin lings planerad flygvig
landningsprognoser for mél- och alternativ flyg-
plats

forandringar (speciellt férsimringar)
isbildningsrisk i olika nivaer

vindkomponent vid start- och landningsplatsen

Snoé- och is pa luftfartyg
Kontrollera:

att vingar, fena och stabilisator dro fria frin
snd och is

att roder och trimroder har full rérelsefrihet
att vingklaffar dro oskadade

att kylklaffar funktionerar

att vindrutor dro fria fran sno och is

Motorers handhavande

Kontrollera: )

att brinsletankar och -filter dro drinerade

att temp och tryck hilles inom begrinsningar
enl motorinstruktionen

Kérning pa marken

Koér lingsamt, undvik sndva svingar
Bromsa med forsiktighet

Kontrollera att fpl icke kanar vid uppkorning
Kontrollera att roder och trimroder dro fria

Flygning
Start och stigning

Centrera noshjulet, kontrollera pa styrratten
(motsv) obs fpl acceleration

Strickflygning

SIa till férgasarférvirmning om isbildningsrisk
toreligger

folj planlagd firdvig

fol) upp vidret

avbryt flygningen om VFR min ej kan hallas
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Nedgiang och landning

Anvind férgasarférvirmning vid risk for isbild-
ning

inspektera vingarna

tink pd att stallfarten Skar med is pi vingarna
att hojdbedémning &ver obruten sndyta ir svar
att bromsverkan kan vara ojimn — var beredd
pd asymmetrisk bromseffekt

Efter flygning
Rapportera till viderstation

Flygtrim
Hall kunskaper om fpl och bestimmelser aktu-
ella

Flygning under IMC
Forberedelser

Studera och kontrollera:

NOTAM, radiohjilpmedel m m

fpl nav- och radioanliggning, funktion
avisningssystems funktion

medtag sa stor brinslereserv som majlige

Flygning
Kontrollera hinderfriheten (héjdmitaren kan vi-
sa upp till 13 % for hoge vid liga temp)
radiomeddelande ritt mottagna
faststill fpl lige innan molngenomgang pabérijas
utnyttja markradar
avblandning av landningsljus
folj faststillda procedurer

(Se INFO 94/1964)

Sundsvalls-H&arndsands Flygplats —
Visual Approach Slope Indicator
System (VASIS)

Bana 16 vid Sundsvall—Hiarnosands flygplats
har utrustats med VASIS, avsedd att tills vidare
brukas fér prov.

VASIS dr avsett att ge visuell glidbana —
planévinkel — vid sludig inflygning till land-
ning.

INFO 95 innehiller en vil illustrerad beskriv-
ning Over anliggningen och dess funktion. Re-
kommenderas till ingiende studium!

(Se INFO 95/1964)

Inhéimtande av upplysningar om
viderleksrapporter och prognoser
fore VFR-flygning

Enligt Trafikregler fér luftfart (BCL-T 1) mo-
ment 2.3.2 dligger det befilhavare pa luftfarcyg
att fore flygning, som stricker sig utanfor en
flygplats nirmaste omgivning, studera aktuella
viderleksrapporter och prognoser. )

Vid haveriutredning har framkommit att {6-
rare under VFR-flygning, som fdrsiggare enligt

Statsunderstodda flygcirkelstudier

Studieledarna 1 Stockholms stads och lins
klubbar fick den 19 oktober en grundlig genom-
ging av forutsittningarna for statsunderstddd
flygstudieverksamhet vid en triff i Norrtilje
med  Studieférbundet Medborgarskolan  och
KSAK som virdar och impulsgivare.

Informartionstriffar av liknande slag skall som
tidigare meddelats dga rum &ver hela landet. De
nirmast férestiende, i Kopparbergs lin cch i
sydostra sverigehdrnet kommer av tekniska skil
att forliggas rill en senare tidpunkt efter ars-
skiftet.

FMNA hade stéllt sina lokaler till férfogande och man
passade givetvis pd att ta en titt pd verkstaden.

Hondboksdiskussion med Monica Kruskopf (studie-
konsulent i ldnet), Ake Norén (bitr. studierektor i Med-
bergarskolan], Georg H Dérantz (KSAK-NYTT:s redak-
tér), Gosta Eriksson (KSAK:s motorflygutbildnings- och
flygsikerhetsexpert) samt stdende Goran Gronander
(FNA och Roslagens Fk) och Lennart Stahlfors (KSAK:s
chefsinstruktér for segelflyget).
Fote: Esse Jansson, Norrtilje
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sk genomgdende firdplan, icke inhimtac for-
nyad v 1derbruhnw pa mellanlandningsplats och
dirigenom icke erhallit information om intrif-
fade viderforsimringar, som borde paverkat be-
démander om limplig theten att fullfolja pabér-
jad flygning.

Med anledning av ovanstiende uppmanas fi-
rare, att vid H)‘onm: som utféres enligt genom-
g;'u'mh, firdplan och dir delstrickorna ir av
storre lingd, om mdjligt inhimra fornyad vi-
delblld‘mﬂ under mell anlandning. I samband
hirmed erinras forare om nlo)hrhc.rm att pa
begiran erhilla viderleksorientering fran flyg-
vapnets flotdiljflygplatser (ref INFO 70/ 1961)
da svarigheter forefinnas att komma i forbin-
delse med den civila flygviderlekstjinsten.

(INFO 96/1964)

Avtomatisk telefonsvarare for flyg-
viider i Stockholms FIR

Till tjinst for allminflyget har fl} gviderleks-
tjinsten vid Stockholm/ Bromma pa forsok for-
setts med en automartisk telefonsvarare, tel.nr.
08/28 87 86. Pi denna limnas en prognos for
Stockholm FIR, formulerad med sirskild tanke

pd allminflygers behov ay viderleksuppgifter.

Telefonsvararen ir t v i funktion under dager.
Under 6vriga tider svarar vakthavande meteoro-
log p& samma nummer.

‘Ittcrhmre informationer, utéver den prognos
som telefonsvararen ]mmar kan erhallas pa tel.
nr. 08/29 85 90

Fér att pa bista sitt kunna anpassa sind-
ningarnas innehall efter behovet, dr Sveriges
Meteorologiska ach Hy drologiska Institut tack-
samt ate fa del av synpunkter pa denna forstks-
verksamhet. Intresserade bedes ringa byridirek-
tor Persson, tel. Stockholm 08/52 00 00

(INFO 98/1964)

Luftviirdigheten hos dldre

segelflygplan

1 INFO 62/1963 uttryckte luftfartsstyrelsen
farhigor for lufevirdigheten hos dldre flygplan
byggda av trd, pi grund av att hillfastheten hos
limfogar blnlt nedsatt genom aldrande.

Saken har ater aktualiserats som foljd av tvd
haverier, som intriffat med svensktillverkade
segelflygplan, bida p g a bristning i limfogar och
tri. Det ena intriffade ir 1963 i i\lhfomu.n,
USA, med en Kranich bygegd ar 1943, det andra
i september 1964 1 nirheten av Bords med en
T S Weihe byggd ir 1943. (I bida fallen ridda-
de sig de ombordvarande, 2+1, genom fall-
skirmshopp).

Sedan luftfartsstyrelsen nu med hjilp av spe-
cialister med erfarenhet av triflygplan gjort en
utredning-i fragan och med stod av rapporter
frin andra linders luftfartsmyndigheter med
samma negativa erfarenheter av ildre triflyg-
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plan, har styrelsen funnit det nisdvindigt att ur
flygsikerhetssynpunkt foreskriva foljande atc
gilla med omedelbar verkan.
I. Segelflygplan tillverkade fore ir 1946 forkla-
ras icke lingre lufevirdiga. Detta giller dven
vingar tillverkade fore ar 1946, som nu dro mon-
terade pid flygplan byggda senare. Flygplanens
nationalitets- och lcqutrcmwsbcn: samt de luft-
virdighetsbevis, som iro forsedda med anteck-
ning ‘'om nu lopande luftvirdighetsperiod skall
omgdende insindas till luftfarsstyrelsen. (Flyg-
planens tillverkningsir finns angivna i lufrvir-
dighetsbevisen).
2. Segelflygplan tillverkade under dren 1946—
1950 skola, innan fortsatt flygning far ske och
for ate bli forklarade lufrvirdiga, med godkint
resultat genomgd en noggrann kontroll av lim-
fogarnas och triets tillstind. Segelflygplan i
dt‘n]‘l.l grupp skola kasseras efter ett visst antal
ar efter denna kontroll dock efter hogst 5 ar,
varvid besiktningsman avgdr antaler ar frin
fall aill fall. En luftvirdighetsanvisning angdende
denna kontroll kommer att utgivas.
3. For segelflygplan tillverkade efter ar 1950
behiver tills vidare ingen dtgird vidtagas i hir
ifrigavarande avseende. Luftfartsstyrelsen kom-
mer att i samrid med KSAK firanstalta om
uppfoljning av segelflygplans lufevirdighet.
(INFO 99/1964)

Kommentar:

Derra innebir att praktiskt taget alla Grunau
Baby forsvinner ur bilden, liksom samtliga Weihe
och de flesta Olympia.

Till den andra gruppen, den som kriver spe-
cialbesiktning, hér samtliga Baby Falken.

Tre nya NOTAM med direkt intresse [ér vin-
terflygarna har utkommit:

Stisongmidissig snoplan
for vintern 1964-65
med uppgifter om snéréjningen pd luftfartsver-
ket tillhériga flygplatser

(NOTAM 1139/64)
Rapportering av banférhallanden

under vintern 1964-65
(NOTAM 1140/64)

Utséindning av vissa ban-

forhallanden MOTNE
(NOTAM 1141/64)

Fér dvrigt strommar det in akeuella flygplats-
uppgifter. I pressliggningségonblicket foreligger.
NOTAM 1144—1149, utgivna den 7 november.

STORT NOSHJUL

Hos Piper bygger man varje flygplan med de
férvantningarna, att det skall kunna tala dven
den mest omilda behandling. Detta inte alls
med tanke pé Din flygférméga, fér inte ens
den skickligaste pilot kan géra mycket &t
déliga flygfdlt, mjuk sand, gyttia eller frusna
hjulspér. Pipers stora noshjul betyder dock
en hel del. Noshjulet ar precis lika stort som
huvudhjulen — samma pé alla Piper — fér att
ge extra sdkerhet vid alla slags landningar
och markkérningsférhallanden. (Jamfér ett
Piper-noshjul med de underdimensionerade
noshjul, som andra anvénder! Du kommer aft
mérka skillnaden.)

| sina omfattande prov har Piper gétt sé langt
att det faktiskt blir spénnande. Utéver berdk-
nade pdkdnningar och fallprov, som grénsar
till det sadistiska, har man en speciell mark-

Generalagent fér Piper i Skandinavien:

kérningsmaskin. Den kér runt pd landstdllet
i héga hastigheter och under alla ténkbara
férhéllanden, dag efter dag samt éver alla
sorters markytor. Som avslutning later man
landstdllet falla frén mérdonde hojd. Férst
sedan landstdllet klarat dessa "tortyr”-prov
motsvarar det de krav man uppstdllt och far
foljaktligen godkdnt.

Naturligtvis vill vi inte féresld Dig att Du né-
gonsin skall misshandla ett flygplan. Vad vi
ddaremot vill, ar att Du skall ha fullt fértro-
ende fér Ditt flygplans férmaga aft komma
till och frén olédndiga platser. Det ér dérfér
som Piper bygger sina flygplan pé sdtt som
sker — bl. a. med det stora noshjulet.

Gor eft besék pd Nyge-Aero och ta en fitt
pa Pipers flygplan. Du kommer att bli ange-
némt éverraskad!

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN

Box 31 Nyk&ping
Tel 0155/82 520

Fack Bromma 10

Tel 08/29 60 00

Box 32 Géteborg-Flyg
Tel 031/62 00 89
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i Molngubbens hiss

Harald Millgard
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Ar det brikigt och tringr i din vardagsby

fly pi vingar tll vindarnas virld

och allt trakigt forsvinner, du blir som ny
och du glémmer allt vringt du &r lird.
NU — ett lyft i baken!

Ta det fint med spaken

och med sidorodret!

Ja, si steg du i molngubbens hiss.

Nir du har det som virst i din vardagsby
kliv dd in uti molngubbens hiss!

Har du en chef och tvwd chefer, tre, fyr, fem
och din fru ej forstar dig ett dyfe

limna jobbet och fly frin ditr unkna hem
nigon timme och tag dig etc lyfr.

Perspektiv pa liver

fir du av det kliver,

det som nu ir jiklige

det gbr inget om hundrade ar.

Nir du har det som wvirst i din vardagsby
kliv dd in uti molngubbens hiss.
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Nir du cirklar i molnbasen se dig kring
pia den jord som du klittrat ifrin,

1 sitt grondis betyder den ingenting,

du har dragit ner vardagsridan.

Frigjord har du blivit,

uppat har du klivit,

upp fran dis och sléjor

som dr botten 1 molngubbens hiss.

Nir du har det som vidrst i din vardagsby
kliv dd in uti molngubbens hiss.

Nir du slukats av cumulonimbusnace
med din variometer i topp

och du inte vet upp eller ner ett skvatt
sitts for drommarnas framfart ett stopp.
Nu finns endast fakta,

spaka sakta, sakta,

akta nu pd kulan,

folj din girindikator i allt!

Det kan hinda att livet i vardagsbyn
ter sig lockande mer dn du trotr. ..

Nir med hand eller fotter du gjort ett fel
mot de regler, som giller 1 skyn

tycker gubben att du fuskar fult 1 spel
och han skrynklar pa 8gonens bryn.

Han tar sats och sparkar,

rvter: “Usla arkar,

vad har ni att gora

pi den vig som till himlarna bir?”

Nir du syndat i vingarnas himlaspel

blir du sparkad ur molngubbens hiss.

Om du erkinner tabben och ber om lov
dppnas dorren pd nytt till den hiss

dit du lingtat som vaken och nir du sov,
du vill préva den nu utan miss.

Du idr pa alerten,

kinner lyft i stjirten,

ser pa instrumenten

att du kommit till byggnadens topp.

Du har vunnit en kamp — var den lika hard
som de strider du haft i din by?

Nir det dammar som virst 1 din vardagsby
vill du kinna en frimmande doft.

Kasta loss och termiken &r stindigt ny

i de hogvilvda skyarnas loft.

Vet du hur att haussa

varje liten bldsa

eller bara vilja

starka sug frin vir moder Natur

kan du komma si lingt frin din vardagsby
att du vill komma dit snart igen...

Fiallsegelflygléiger i Ottsjo

planeras just nu till virvintern 1965. Mera pre-
cis anges tiden till 14/3—21/3—28/3, Det blir
den 5:e sisongen i Ottsjo och kanske innu mera
framgingsrik in de tidigare.

Bas for verksamheten blir som vanligt segel-
flygchef Rolf Algotson, Eskilstuna FK, som

KSAK-NYTT
1965

KSAK-NYTT har under 1964 vil hdvdat sin
stillning som effektivt kontaktorgan mellan all-
minflyget och flygforetag av skilda slag samt
tillverkare och forsiljare av flygmateriel och
flygplanutrustningar.

KSAK-NYTT som nu natt den for en svensk-
sprikig flygridskrift ansenliga upplagan av 8.600
ex ticker omridet allminflyg nira nog 100
0fp-igt.

Samtliga medlemmar i KSAK-anslutna flyg-
klubbar, alla inom Frivilliga Flygkaren enrol-
lerade ivensom KSAK:s direktanslutna medlem-
mar samt flygféretag och myndigheter liser re-
celbundet KSAK-NYTT.

Utgivningsplanen for 1965 omfattar 9 num-
mer (samtliga minader utom januari, juli och
augusti). Urgivningsdagar: omkr den 10, Mate-
rialdagar: den 15 i minaden nirmast fore urgiv-
ningsmanaden,

Annonspriserna, vilka varit of6rindrade un-
der den senaste 2-irsperioden, har justerats en-
lige féljande:

Omslagers baksida, 2-fdrgs .......... 800: —
Omslagets innersidor, 2-fargs ........ 650: —
T0:0;; SYALEE: i o o5 5 & easammaieis o & 600: —
1/1-sida (130X185 mm) ............ 425:—
1/2-sida (130X 90 mm) .......c.00n- 275 —
1/2-sida ( 62X 185 mm) ........0onn 275:—
1/4-sida (13C% 45 mm) ............ 150: —
1/4-sida ( 62X 90 mm) ............ 58—
Radannonser (spaltbredd 62 mm)

POE T cwu wra ae s e o wswwasessovamiaie & 2:—

(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35°%
rabatt pa icke kommersiella radannonser.)

Prenumerationsavgiften — for icke medlem-
mar — 4r for 1965 faswstilld all 10: —.

hoppas kunna bereda plats for 100-talet delta-
gare. Intresserade klubbar och enskilda bér ta
kontake snarast med arrangdren for tillforsikran
om plats.

Stockholms Segelflygklubb hér till dem som
organiserat ett deltagande av storre format
Minst certifikat fordras. Kost och logi beriknas
kosta 195: —/vecka, flygavgiften omkring 75: —
/vecka plus bogserkostnader.
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1 skymningen den 3 november, landade en
sillsam fagel pd Bromma flygplats, Cessnas tan-
demmotoriga Skymaster med stjirtbommar och
ett utseende som kan betecknas som ganska
unike.

Bengt Cison Bergman frin KSAK:s motor-
flygavdelning samt KSAK-NYTT:s redaktdr in-
eick 1 den lilla men intresserade mottagnings-
kommittén.

Dessa bada herrar fick ocksi tillfille art nig-
ra minuter efter landningen géra en snabbrest

J av flygplanet tillsammans men piloten Joseph
P Tyszko, engelsman, men i sin egenskap av

l District Manager stationerad vid Cessna Air-
craft Company, Brussels Branch i Belgien.

Under en halvtimmes flygning 6ver det mork-
nande Stockholm hann Bengt Bergman givetvis
inte gbra nigon mera omfattande provflygning.

Men han fick tillfille att konstatera

att sikten och markkérningsegenskaperna 1 &v-
rigt var goda,

att start- och stigegenskaperna var just sa goda
som man kunde vinta sig av ett tvamotorigt
flygplan,

att flygplanet under planflykt var littmantvre-
rat och med pifallande goda trimméjligheter,
att vikningen forst skedde vid ca 95 km/t, efter
ling férvarning,

att enmotorflygningen (med frontpropellern fléj-
lad) var fullt godtagbar,

att flygplanet var littlandat samt

att instrumentbelysningen var féredémligt ord-
nad och att inredningen 1 Gvrigt var av god
klass. Sirskile bor anmirkas att de bada frimre
stolarna var stillbara dven i hojdled.

Anledningen att man valt tandemmotorer upp-
gav Mr Tuszko vara den att man hirigenom
hade méjligheter att littare omskola privatfly-
gare. I USA ir flygplanet silunda ullitet act

B&de Thor Solberg (t. h.) och hans sverigechef Ernst
Svensson métte upp kring Skymaster pa Bromma.
Under provflygningen i stockholmsskymningen framhéll
Joseph P Tyszko (t. v.] Skymasterns féretrdden fér spa-
kande Bengt C:son Bergman

il I :

T.v. en oversikisbild av Skymasierns wvilplanera

instrumentpanel
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Data och prestanda
Data
Spannvidd . .............. 11,58 m
Lingd .. .vooininiinvennnnn 9,02 m
Hoid wrm i i 55w gdiesaass 2,84 m
Vingbelastning T T 94,7 kg/m?
Effektbelastning .......... 4,22 kg/hk
FOMRKE 5 o s s 1.061 kg
Flygvikt (max) .......... 1.770 kg
Brinslevolym, standard .... 348 liter
BT G2 O ——— 484 liter
Prestanda
Topprart (610 ) <wvwva o 294 km/t
Marschfart (75% 2.135 m) . 278  km/t
i i L ‘ Ekonomifart (3.050 m) .... 198 &m/t
flygas utan den omfattande utbildning som i Stallfart m klaff ... ... .. 97 L/t
vanliga fall krivs fér tvimotoriga flygplan. Stighastighet (havsyt.) .... 408 m/min
. P D:o frimre motor ........ 108  m/min
Teknisk _beSk"vnmg . D:o bakre motor .......... 128  m/min
2-motorigt helmetallflygplan med stjirtbom- Tjinstetopphjd .......... 5.800 m
mar och motorerna i tandem. Hogvingat med Do bakre motor .. .. ...... 2900 m
vingstéttor. Fast landstdll med noshjul. 4-sitsigt Startstracka ..o 190 m
med méjligheter att anbringa vrterligare tva Landningsstriicka . ........ 200 m
platser av standardtyp pa bagageutrymmet. Ka- Aktionsstricka (marschf) .. 1.200  km
binvolym: 3,91 _m"‘. D:o m extratankar ........ 1.675 km
Motorer Continental 10-360 A (6-cyl), var- Aktionsstricka (ckonomif) . 1.520  km
dera om 210 hk. Flsjelbara Mc Cauley pro- D:o m extratankar ...... 2115 km

pellrar.

1965 ars modell av Cessna 172 nu i lager. Cessna-flyg-
planens kvalité borgar fér lang livstid, hégt andrahands-
virde och laga driftskostnader samt fér elegans och kom-
fort utéver det vanliga.

FOR DEMONSTRATION kontakta:

CSSI1A SOLBERG FLYG AB

BULLTOFTA FLYGPLATS BOX 16017 MALMO 14 TEL.: 040/930817-930818

e s S
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DETTA AR EN ROLLS-ROYCE SERVICEINGENJOR

Over hela viirlden finns det sadana ingenjorer for service av Continental kolvmotorer

Narhelst Ni landar kan Ni fa service pa Er
Continental motor av en fulit utbildad ingenjor.
Detta slags service efter forsaljningen har
blivit mojligt tack vare ett valvilligt samarbete
inom det varldsomspannande néatet av repre-
sentanter fér Rolls-Royce och Continental.
Man férfogar 6ver val tilltagna lager av reserv-
delar, varfér oversyner och reparationer kan
utforas med minsta mojliga tidsspillan.

Varje flygplan med Rolls-Royce
kolvmotor far bara Rolls-Royce-
market som aterfinns pa Rolls-
Royce bilar och pa motorkaporna
pa mer dn hélften av den vastliga
varldens civila flygplan med tur-
binmotorer. Market &r en varlds-
omfattande symbol for effektivi-
tet och tillforlitlighet.

ROLLS

I

ROYCE

ROLLS-ROYCE LTD., LIGHT AIRCRAFT ENGINE DEPARTMENT, CREWE, CHESIRE, ENGLAND.

FLYGMOTORER e BILAR ® DIESEL- OCH BENSINMOTORER e INDUSTRIGASTURBINER ¢ RAKETMOTORER
ATOMREAKTORER

Sv. Repr.: Duells Aero, Friggagatan 10, Géteborg C. Tel. 19 21 05
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Nya namn i KSAK-styret

Overste Bengt Liljestrand och byridirektdren
Nils Rune har intriite { KSAK:s styrelse och VU
i stillet for verste Fredrik Léwenhielm och
byradirektéren Bjorn Klinge, vilka pd grund av
indrade tjdnsteférhillanden inom férsvarsstaben
resp. civilforsvarsstyrelsen limnat sina uppdrag
inom KSAK.

I samband med sin avging skriver overste
Léwenhielm till KSAK:

”Jag ber att fi framféra mitt upprikriga och
varma tack for de ir jag haft féormanen tillhra
KSAK styrelse. Det har varit stimulerande och
intressant att fa f6lja verksamheten inom KSAK
och kunna konstatera det levande intresse och
uppoffrande arbete som nedlagts av medlem-
marna for att frimja klubbens syfren. Alldeles
sirskilt glidjande har det varit acc félja upp-
byggnaden av FFK, som, vad jag kunnat kon-
statera bla vid bestk hos olika linsstyrelser och
civiﬁbefﬁ[havarc, tillvunnit sig aktning och re-
spekt.

Vart totalférsvars férsta uppgift dr art ha en
sadan styrka arc det verkar fredsbevarande. Fér
art nd storsta forsvarseffeke skall totalférsvarets
olika delar samverka och understédja varandra.
1 vare totalférsvar utgér FFK en betydelsefull
link som bidrar till ate skapa den &nskade ef-
fekten i forsvarer. Detra understrykes icke minst
av den higa beredskap kiren har samt den
glada framdtanda och milmedvetenhet som ki-
rens medlemmar i olika instanser visar.

An en giang framfér jag mite upprikeiga rack,
vilket jag naturligen i forsta hand riktar till
styrelsens och VU ledaméter for visad vinskap
och kamratskap.”

Nytt frén KSAK

KSAK har fitr méjlighet atc tillhandahilla
ett antal Nawvigeringsskivor modell »Plath”
(finns beskrivna i Larsson-Landins Handbok i
flygning, sid 212—216), Pejllinjal for skala
1:1.000.000 (1:2.000.000) samt Kwurs- och dis-
tanslinjal for skala 1:300.000.

Navigeringsskivan jimte en av KSAK utar-
betad beskrivning siljer vi for 15—20: — kro-
nor, och pejllinjalen fér 1: — krona. Kurs- och
distanslinjalen sinder vi gratis (mot portokost-
nad), sa linge férridet ricker.

Stort intresse for KSAK-NYTT:s

specialartiklar

De tre forsta av KSAK-NYTT:s specialartik-
lar, som anmildes i férra numret av KSAK-
NYTT (nr 7/64 sid 270) har rekvirerats flitigr
av lisekretsen. Alla tre finns klara for omgiende
leverans och vi planerar fortsittning.

Enklaste sittet att rekvirera dem ir arc sitra
in beloppet pi KSAK:s postgiro 555 70 och att
specificera bestillningen p& kupongen.
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Utlandsservice

KSAK tillhandahiller utdrag ur AIP, avsedda
som underlag for planering av VFR-flygningar
till Frankrike.

Utdragen, som hdlles aktuella, innehiller samt-
liga internationella och andra rtullflygplatser
inom resp linder med flygplatsdata och uppgif-
ter om radio och navigationshjilpmedel samt
allmdnna trafikbestimmelser. Samtliga AIP-ut-
drag dr svensksprikiga.

Féljande linder ingir f n i serien:

BEnmarle 5 ui i i ems s 55 e me s o » 2:—
Binland! e os swenmasme i 5 5000 05 & 2:—
MOTEE o3 s 1 e 06N G S ERE e v 5 ¥k § 2::50
Wederlandernn, wswaanae o o6 06 25 o % 59 5 2 —
BEIBIER ;. s v wavsasmomesy o oy 50 30 5 56 4 3 —
Vasteyekland sonessin v v om0 0 00 00 4:50
Prafkiike coweversonm o5 on o v o o os 7:50
*>

Genom ett stort tillmotesgdende frin SAS har
KSAK beretts 6kade mijligheter att i fortsite-
ningen ge service at sina medlemmar i kart- och
navigeringsfrigor.

Silunda kan den som vill ge sig utomlands pd
KSAK fa alla aktuella uppgifter ur ”Rutthand-
boken Europa, Africa and Middle East
(EAME)” som av SAS stilles till KSAK:s for-
togande. Sedermera kommer vi ocksi att kunna
hilla ett mindre lager av aktuella flygplacskar-
tor, radicnavigeringskartor och ONC kartor
(USAF Operational Navigation Charts) férutom
den svenska kartan i 1:250.000 och ICAQ kar-
torna i 1:500.000 och 1:1.000.000 (dessa redovi-
sas 1 sirtryck till Utomlands med eget flygplan).
Denna utikade service kan av prakuska skil va-
ra i funkdon férst under viren 1965.

Vi dterkommer i KSAK-NYTT med nirmare
uppgifter om tidpunkten och om kostnaden.

Med hinsyn till kostnaderna kan KSAK en-
dast hilla ett relativt litet lager kuranc och det
dr av vikt att kartbestillningar géres i god rid.
Tyvirr hinder det ofta art vira medlemmar vill
ha kartor levererade pd dagen. Det kan zi bra,
men det kan ocksi vara omdjligt. Med den ind-
ringsrutin som rader pa kartomridet har KSAK
inte rad halla ett stort lager, som snabbr skulle
bli omodernt.

SAS Route Information (OR) pi Bromma
meddelar, att trots den utdkade servicen frin
KSAK ir givervis alla privatflygare, om de si
Gnskar, fortfarande hjartlige vilkomna atr gora
sina inkip direkt hos SAS. Samrtidige vill SAS
ocksa papeka den méjlighet, som finnes fér pri-
vatflygare att abonnera pd SAS’ Rutthandbic-
ker. SAS vill speciellt rckommendera sin Rutt-
handbok (Route Manual) Northern Europe, om-
fattande forutom Skandinavien, Belgien/Luxem-
burg, Frankrike, Irland, Nederlinderna, Polen,
Schweiz och United Kingdom. Priset fér denna
bok dr 150: — kr pr dr med full ritcelsetjinst.

FALLSKARMS-VM 1964

Sveriges forsta VM-insats

Det sjunde virldsmisterskapet i fallskirms-
hoppning hélls under tiden 30/7—17/8 i Leut-
kirch Vist-Tyskland. Svenska Fallskirmsklubben
(SFK) deltog for forsta gingen 1 en VM-tivling.
Laget bestod av: delegationschef O Falkerheim,
lagledare S Einerth, pilot G Juhlin, tolk E Hem-

Sverige blev utan
fallskarms-SM 1964

Fallskarmsklubben meddelar att man trots
upprepade forsék att senareligga SM-tivlingarna
inte lyckades komma &verens med vidret. Man
fann sig till slut féranliten are instilla drets SM
for att iterkomma 1965.

Civila Flygplan
pa flygvapnets
flygplatser

KSAK har i skrivelse den 6 november till luft-
fartsstyrelsen yrtrar sig dver flygvapnets firslag
till bestimmelser for civila lufefartyg vid be-
gagnande av flygplats tillhérande flygvapnet.

KSAK konstaterar, att “vidtagna indringar i
bestimmelserna ir en pataglig forbitering i for-
hillande till tidigare, men med hinsyn till all-
minflygets utveckling, bade betraffande omfatt-
ning och utrustning, féreslas are lufefartsstyrel-
sen hemstiller till chefen for flygvapner att taga
under omprévning, om ej procedurerna vtrerli-
gare kan férenklas utan arc dirigenom pi nigot
satt  eftersitta  flygsikerheten, En  forenkling
skulle vara till fordel ej endast fér civilflyget
utan dven for de militara instanser, som har att
besluta i dessa tillstindsfragor”.

mingsson, hoppare H Magnusson, W Frick O
Elvén B Liljedahl och B Hallgren.

Arrangdr for tivlingen var Deutscher Aero-
Club ev med dess president Fiirst Waldburg-
Zeil sasom vird. Som tivlingsplats anviindes
sportflygfilter Unterzeil beliger strax utanfér
Leutkirch.

Tdvlingen, som var Oppen for sivil manliga
som kvinnliga hoppare med lingst C-cert samt
anslutna till FAT genom nationell aeroklubb,
hade samlatr 298 deltagare fran 30 linder. VM-
veteranen Jaroslav Jehlicka frin Tjeckoslova-
kien var tivlingens “hopprikaste” manlige del-
tagare med 3 400 hopp Eakom sig. Ryskan Va-
lentina Seliverstova hade flest hopp bland de
kvinnliga deltagarna med drygt 1 600.

Tdvlingen domdes av en grupp om 11 domare,
som utsetts ur en av FAT upprittad domarlista.
Chefdomare var C. Cejpa fran Tjeckoslovakien.

For tdvlingens genomtérande anvindes 6 ame-
rikanska militirplan av typ U-1A (Otter). En-
ligt uppgift hade dessa i stort sect stillts kost-
nadsfrite till tivlingsledningens férfogande. Pla-
nen tog forutom pilot en andre férare, som var
respektive linders egen pilot, en domare samt
fem hoppare.

Flera typer av fallskdrmar anvindes. Det var
med stor spinning som de férsta provhoppen
gjordes, D3 avsldjades nimligen lindernas lel-
skirmar och ©vrig utrustning. Fore tivlingen
hade det rykrats om en helt ny amerikansk kon-
struktion, varom man endast fick undvikande
svar (som vore det fragan om en statshemlighet).
Skirmen visade sig vara — sisom minga miss-
tinkte — Pioneers nykonstruktion. Para-Com-
mander, vilken di och di under det senaste dret
latit hora tala om sig. Fallskirmen vickte stort
intresse. Den dr ndrmast ovalt trekantig med ett
20-tal styrhal. Till foljd av sin ldga sjunkhastig-
het — for 100 kg last 4 m/sek — och sin héga
egendrivning (rérelsen i horisontalled) — 5—6
m/sek — liknar den mer en “glidare”™ in en
fallskirm. Det ir troligt att typen kommer att
vinna stor utbredning. Andra intressanta fall-
skiarmar var de ryska och dst-tyska. Oststaterna
anvinder genomgaende konstsiden i kalotterna
under det att Bvriga anvinder kalotter av nylon.

Forts. sid. 324.
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Segelflygplanet SF 27

SF 27 dr ewt hogvirdigt segelflygplan i stan-
dardklassen. Flygplanert ir byggt enligt OSTIV s
rckommendationer,

Vingar, stabilisator — hijdroder, fena och sid-
roder ar byggda i tri. Kroppen ir av stdlrér. For
att minska luftmotstinder har kroppen byggts
lag. Stabilisator — héjdroder har utformats som
pendelroder.

Vingen — som dr tvidelad — har en ny
Wortmann-profil, vilken vid mitningar visat sig
ha ett brect laminaromride. Fér att vingprofilen
skall hallas intakt, ir avstindet mellan spryg-
larna genomgdende endast 10 em. Skevrodren ir
hele klidda med plywood.

Frimre delen av kroppen ir forsedd med en
glasfiberkdpa, bakre delen ir klidd med rtyg.
Flygplanet har ett fast, bromsbart hjul. Fér atc
litrare kunna transporteras pi marken, har det
ett inbyggt sporrhjul.

Kopplingen, som placerats strax framfér land-
ningshjuler for att luftstrémningen ej skall bli
stord, kan anvindas bdde vid flygstart och
vinschstart.

Kabinen ir rymlig och sitestillningen bekvim.
Aven mycket langa forare har god plats i flyg-
planet. Sidroderpedalerna kan stillas om inom
ett stort omride (200 mm).
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SF 27
Tillverkare: Scheibe Flugzeugbau GmbH

Mate:

SPETRIAE s i e s oe s ee ; 1500 m
5517 P — 7,05 m
HOI . oo 1,50 m
Kroppsbredd ............... . 0,60 m
Vike:
Tomvike ................ ca 205 kg
Willsatswilet: vaenims 55 6 i o ca 115 kg
Blyevilt o o i i snenesnss 320 kg
Vingbelastning .......... max 26,5 kg/m?
normalt c:ia 25 kg/m?
Vingar:
V-form . ......... RET— . 3,5°
Sidoférhallande .............. 18,7
Vingprofil ....... e ... Wortmann
Prestanda:

Bista glidtal (vid 80—90 km/t) 1:33
Ligsta sjunkhastighet (vid 70
it} s o ovumamanie s o @ 5 0,65 m/sek

Sjunkhastighet vid 110 km/t c:a 1,0 m/isek
Sjunkhastighet vid 150 km/t) c:a 20 m/sek
Ligsta flyghastighet .......... 55 km/um
Tilliten hastighet ............ 200 km/tim

40 50 60 70 80 90 100 1o 140 150 160 km/tim
0,5 10
T— !
. :-‘ju_nkhasl.igi::t.\\\ -
1.5 ol 20
\ ’/—
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Sjunkhastighet m/sek

Glidtal
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Artikelférfattaren Carl
G Hijertberg [t h.)
med instruktéren Da-
ve lohnson framfér

Schweizer 2-22.

Segelflygarhadlsning fran Colorado

I hangaren vid Black Torest Gliderport, se-
gelflygplatsen i nirheten ay Colorado Springs i
hmrt.‘.\[ av USA, finner man &vervigande ame-
rikansk flygmateriel. De populiraste flva:phmn
ir Schweizer 2—22, ett anvindbart tvisitsigt
Svningsflygplan, och Schweizer 1—26, ett hoe,f

virdigt ensitsigt segelflygplan for plcstatlons-
flvgningar. Bida dessa typer ir metallkonstruk-
tioner. De curopeiska segelflygplanen har emel-
lertid ett mycket gott namn hir och den vackra
KA 6:an, som fanns att tillgd, flégs av ameri-
kanerna med stor f&jrtiusninv

Man flyger hela ret i denna fér segelflygning
mycket hmpad{. terring. Sporadiska Tiv Mskun—
ditioner forckommer ofta i Ii av Pikes Peak
(14.000 fot). Si nidde exempelvis under jul-
helgLn 1963 en gistande segelflygare frin Chi-
cago 33. OJ\., for, dir han fuk Iamm. en stadig
uppnnd pi 300 fot/min fér att ej underskrida
rekommenderade syrgasmarginaler. Syrgasutrust-
ningen, dess handhavande och skotsel dgnades
stort intresse hir, dir “syrgashéjder” ir vardags-
mat. Den egentliga livagssisongen intriffar
emellertid i februari, mars och april som hos oss
i fjdllen. April dr en fin minad for strickflyg-
ning over slitterna norr- och sterut. Verkligt
intensiv termik fanns under mina flygdagar dir
i juli och aungusti, faktiskt sa intensiv att man
som regel kunde vinta cumulonimbus med kraf-
tiga, lokala dskvider varje dag.

‘Bide Denver- ach Colorado Springs-klubbarna
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flyger pi Black Forest Gliderport, en mycket
vilutrustad segelflygplars, Trafiken ir radio-
dirigerad, nigot som dr fulle natarlige i der flyg-
tita USA. En splitter ny Super Cub fanns det
dven i hangaren for flygbogsering tll liflyg-
ningsomradena, men den populiraste startmeto-
den var utan tvekan vinchstarten, som var helr
kostnadsfri fér medlemmarna. Med 6.000 fot
lina nadde man litt med lig koppling 1.800 fot
och fran det urgingsliger kunde man bide dka
lingt och hogt. Linan var stark och smidig. Den
hade stalbandsomspinning och vid brott, som en-
ligt uppgift var ytrerst sillsynta, skedde hop-
akan'nmgm med en enkel rabandsknop och kop-
parringslisning med en specialting. Tva vinschar
arbetade parallellt pa den linga banan.

En av medlemmarn.l i klubben, Dave Johnson,
driver ett foretag Wave I'hghts Inc. och hos
honom kan man hvm en Schweizer 1—26 eller
en tvisitsig LK fullt utrustad med syrgas och
radio. Klubbens egna flygplan far E'] va_gas EK
av icke Llubbm;dlemm'lr Man mdste genomga
ett skriftligt prov pa nagot FAA-kontor, nirmast
motsvarigt vir Luftfartsstvrc]sm., for att Gver-
huvud fa flyga 1 USA med svenskt certifikat.
Detra giller bade motor- och segelflygning.

Jag huk minga hilsningar att vidarebefordra
till svenska segelflygare frin verkligt trevliga,
kunniga och hjilpsamma segelflygare 1 Colorado,
i sanning ett .\L'gt‘”l_\fgmn.ls Eldorado.

Carl G. Hjertherg

Lufiens faglar har en avundsvéird instinkt som leder dem
over oceaner och kontinenter. Men flygaren har det annu
béttre — han kan lita pa precisionsbyggda flyg- och navi-
geringsinstrument framstillda av de skickligaste specia-

listerna i branschen.

Navigeringsinstrument
Hastighetsmatare
Héjdmdtare
Stigmdtare
Langdlutningsmdtare
Artificiella horisonter
Kompasser

Pitotrér

Venturirér

jémte manga andra instrument for flygplan, helikoptrar och glidflygplan

Export pd férmanliga villkor

Kontrollinstrument
Vakuummétare

Luft- och oljetrycksmdtare
Brénslemdtare
PDM-100-mottagare
Varvrdknare

Generatorer fér varvrdknare
Tryckgivare
Tryckregulatorer

MOTOIMPORT

Import- och exportféretag fér bilindustrin
WARSZAWA, Przemyslowa 26, P. O. Box 990,
Telegram: MOTORIM-WARSZAWA
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KSAK:s KRONTA EMBLEM

Medlemsmdrke

Valfritt med krésnél eller klack, i guld
och bl emalj, 10 mm+kronan. 5: -,

NYHET

Berlock

Samma mérke som ovan uifért som
berlock i kontr. silver, férgyllt och

emaljerat. 15: —

Jackmiirke

Konstvévi, KSAK-mérket med ekldavs-
krans, 3 farger, 75 mm bret. 4: —.

Vavt mérke
Enklare kvalité. 30 mm brett. 1: 50.

Dekalkomanier

50%65 mm, fér dverféring pa gles, tré,
metall, plast, ete. 10 st 2: 50.

Manschettknappar
Hég kvalité. Per par 16: —.

Myckelring

Med KSAK-emblemet pé ljusbrun ldder-
platia. 6: —.

Mdssmdrke
Hég kvalité med dkta guldbroderi. 28:—.

Vagnmiirke

Fér bil eller flygplan, 70 mmXkronan.
emalj och férgylining .. ... 40: -
lackerat och fargyllt ... 30: —
lackeret och férkromat ........ 25: -

Spelkort

Med KSAK-emblemet i guld och blé&tt,
rod och grd lek. Per spel 15: —,

FAI VAGNMARKE

Internationella  organisationens vagn-
mérke fér bil eller flygplan, relief i krom
+fyra fdrger, 88 mm sida 25: —.
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JULKLAPPAR - KSAK-

d:o vavt 45 mm

ENDAST FOR INNEHAVARE AV PRIVATFLYGAR-
CERTIFIKAT

JUL- och NYARSKORT
samft
KORRESPONDENSKORT

JUL- OCH NYARSKORT

med John Si6svérds mélning av KSAK-huset 4-si-
digt konsttryck i 4 fdrger, med kuvert —: 60, (Vid
kép av minst 25 kert —: 50,)

D:o med engelsk fext, samma pris. Finnes &ven
pa luftpostpapper.

D:o utan text, samma pris,

JUL- OCH NYARSKORT
?2%13 ecm, staltryck pé& dubbelvikt kartong.

10 kort med KUvert ......ocveveviiisinins 2:75
25 kort med kuvert ... 5:50
KORRESPONDENSKORT
enkla med blatt tryck
10 EorF i RUVERE oo s v e 2:75
25 Kort fgd KUvert . usocieviavs sy . 5:50

TIPS FOR FLYGARFRUAR

NYHET

FFK-mérke nal el. klack,

SKRIVBORDSSET

Elegani pappersautomat och cigarrettskrin

Pappersaviomaten
sdljes dven separat, komplett med pap-

: s 2 T T . 15: -,
guld, silver, blé o. réd  (dven f&r "'King size"), bada med KSAK-  P®F
emal]’ = ceasrameso 5: - emblemet | guld och emalj pd vackert Cigarrettskrinet
Do: Vagnmérke .... 40: — adrat trd. | kartong 32: — sdljes dven separat 20: —,

D:o d:o lackerat .. 30:~—

ENDAST FOR PERSON

ENROLLERAD | FRIV.

FLYGKAREN.
KELATIS
SISTA RESA
enligt recensionerna "'ett
vitaminpiller fér svenskt
flygsinne''. Pris 6: 75,
specialpris fér KSAK-med-

KSAK-KALENDERN lemmar 3: 50.

1965

Populdr flygarkaiender

med  kalendarium  samt

handbokssamling innehal- -

PARMAR TILL KSAK-NYTT

lande bl. a. férteckning
Praktisk systempdrm for en drgéng KSAK-NYTT,
med tidskriftens emblem och éargéngen i quld-
de i Sverige. tryck. Finns f&r ''1964"" resp. ""1965". Komplett
Kalendern kostar 4: 25, 4: 25,

Gver dgarna till samtliga

ldtta flygplan registrera-

KSAK Skeppsbron 40 - Stockholm C
Bestdliningstelefon 08/23 23 65

323



Forts. fr. sid. 317.

Tivlingsgrenarna, som dr aterkommande, ir
féljande.

Gren 1.

Individuellt precisionshopp frin 1 000 m hdjd
med fritt fall enligt den tivlandes bestimmande
0—10 sek. De tva bista av tre hopp riknas.
Hogsta podngsumman dr 200 per hopp. Utlises
fallskirmen efter den angivna tiden erhdlles
straffpoing.

Gren 2.

Individuellt precisionshopp fran 1500 m héjd
med frite fall 15—21 sek. Liksom 1 gren 1 rik-
nas de tva bista hoppen av tre. Straffpoing ges
om fallskirmen utldses fore eller efter de an-
givna tiderna.

Gren 3.

Individuelle stilhopp fran 2000 m héjd med
frict fall under 25—30 sek varunder en av tre
faststillda rorelseserier skall utféras pa signal
fran marken. Rorelseserierna dr

Flyg sjo for 30 kr/t

Flyg med vér Sisjunior SE-EFE vart Du vill och
till sédana platser som Du endast kan né med
sioflygplan. Planera nu sommarens hdrliga
badturer och vénbesdk antingen med négon
av vara MFI 9 till 30 kr/tim eller med Che-
rokee 235 (200 km/t 8 t aktionstid) till 60 kr/t.

DAN ANDERSSON, MALARHOJDENS
SJOFLYGSTATION

Pettersbergsvdgen 66, Hdagersten.
5 min fran T-bana 13 (stn Mdlarhsjden).
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1 2 3
Vinstersving Hoagersving Vinstersving
Hbgersving Vinstersvi Hogersving
Bakatvolt Bakatvolt Bakarvole
Vinstersving Hogersving Hogersving

R o o € ‘C‘ (=
Hogersving  Vinstersving Vinstersving
Bakatvolt Bakitvolt Bakarvole

Tiden for rorelseseriernas utforande poing-
beriknas. Den tivlande erhiller poingavdrag
for felakrige eller ofullstindigt gjorda rorelser.

Gren 4.

Grupphopp med precisionslandning frin 1 000
m hojd med valfri férdréjning mellan 0—10 sek.
For poingberikning av precisionslandningarna

anvinds féljande formel: P = 200—3,6 D +
L6
oo >
dir D = landningsfelet, som mits pi cm nir.

Under tivlingen gjordes omkring 2 500 hopp.
En sammanstillning &ver resultaten frin pre-
cisionslandningarna utvisar féljande

Meter fel Antal /g
full poing 35 3,00
0— 1m 97 8,32
1— 2 122 10,47
2— 3 135 11,58
3— 5 236 20,25
5—10 287 23,69
10—15 90 Vi)
15—20 53 4,97
20—25 22 1,88

En sammanstillning 6ver resultaten frin stil-
hoppen ger féljande

Tid 1 sek for Antal hopp

rorelseprogr. Kvinnor Min
§— 9 - 2
9—10 — 7
10—11 5 36
11—12 6 44
12—13 21 37
13—14 19 33
14—15 15 39
15—16 17 49
16—17 2 24

Virldsmistare individuellt herrar blev D.
Fortenberry USA, damer T. Teylor USA.

I herrklassen individuellt var W Frick biste
svensk pa 75 plats med B Liljedahl pa 84 H
Magnusson pd 104 O Elvén pa 106 och B Hall-
gren pa 123 plats. I lagt.li\-'ﬁngcn kom Sverige
pa 20 placs. Segrare i grenen var Tjeckoslova-
kien med Ryssland pd andra plats.

Nista VM gir i Leipzig 1966 med Ust-Tysk-
land som arrangér.

Stig Einerth

T 1 L L S AL U

SUPER RALLYE

négot skadad, sdljes mycket férmanligt.

PIPER COLT och 90 hk CUB pa flottdrer

séiljes dven fill mycket rimliga priser. Svar mdrkt "Unikt tillfélle™ fill KSAK-NYTT fv b.

MFI-JUNIOR

3 st begagnade MFI-JUNIOR finns tillgéngliga f6r omgéen-
de leverans. Radio i samtliga, i &vrigt varierande utrust-
ning. Tva av flygplanen &r férsedda med VOR. Tot. gang-
tider 160-500 tim, Priser frén 28.000 kronor. Ett av flygpla-
nen dr utrustat for segelflygbegsering. Mot extrakostnod
kan dven de &vriga flygplanen férses med bogseruirustning.

Cessna 172 B Skyhawk 1961

i skick som ny, med utmdrkt utrustning och dubbla radioanléggningar. Flygtid 500 timmar.
Svar till R, Kluge, Box 50, Oskarshamn.

Ring eller skriv till oss fér narmare
upplysningar.

AB MALMO FLYGINDUSTRI

Bulltofta flygplats, Malmé O
Tel: 040/93 47 10.

MFI

% COMMERTAS

BTS DEET.

FREDERIKSBERG ALLE 6 . KOBENHAVN V.
TELEFOM: HILDA 161§

FORRETNINGSFLY

. .. ..

CESSNA SKYHAWK (1962) 1-mot, 210 km/t, 4 vuxna+2 barn, tot. tid 11201, kor-

Jeppesen avigation- och

e " sv. kr. 67.200: — rosionsbehandlat. Detta flygplan ér |.F.R.
navigeringsutrustning ) .
CESSNA 175 (1959) 1-mot, Continental Go-300 A, 230 km/t, 4-sits. Tof.
Medan Ni véntar sv. kr. 52.650: — géngt. 1200 t. 250 t. sed. motordversyn.

Alcor mixture control
installation 2-3 timmar

CESSNA SKYMASTER (1964) 2-mot, Continental JO-360 A, 280 km/t, 6-sits. Tot.
sv. kr. 298.350: — gdangt. 135 +. Fullst. I.F,R. - Korrosionsbehandlat.
CESSNA 310 G (1962) 2-mot, 360 km/t. Fullst. |.F.R. tot. géngt. 800 t. Upp-
sv, kr. 337.500: — fyller charterbolagets och storféretagets krav pd

snabbk och bekvdm transport i alla véder. Korro-

Brittains autopilet
installeras pa en dag
Rolls Royce Continental
utbytesmotorer sionsbehandlat.

Flera flygplantyper pa lager. Rekvirera var katalog dver begagnade flygplan.

B e e e L e e
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Sven
Hugosson ftill

Sverigeflyg

Civilingenjoren Sven Hugosson (28) ir sedan
den 1 november anstilld hos Sverigeflyg AB
som chef for avdelningen fér forsiljning av flyg-
plan och flygmateriel. Hugosson kommer nir-
mast frin Tekniska Hégskolan, dir han arbetat
vid flygtekniska institutionen.

T I L L S A L U

"Handbok i radictelefonering och
navigering”
ALLTJAMT LIKA POPULAR
Nya upplagan, i plastpérm, 145 sidor. Rekommenderos
av KSAK. Sdndes mot 20: — till pg 59 46 85,
Lennart Hedberg, DKV, éa, Karlstad.

Fauvel AV-36 SE-STY
nybyggd 1959. Férfragningar gm Kaj Pettersson,
08/45 17 41 (18.00-19.00).

CESSNA 180
1962 drs modell, Tot. 350 tim. Narco V och Narco X
med Vor LOC. ADF. Full ponel. | béasta skick, Siljes
pd forménliga villkor. H. Bergenfors 011/397 80.

McCauley metallpropeller MDM 7656
passande till Cessna 172. Som ny.
Kontakta 033/179 50 ankn 11.

ONSKAS KOPA

SOS-Mayday
Till Auster Autocrat sékes en hogervinge och en véinster
hjulaxel. Komplett maskin ev. utan motor har ocksé
intresse. Jens Toft, Héjmark, Lem, Danmark.,
Tel. Héjmark (0731) 31.

Héjdmatare
gradercde i meter. Uppgiv métomréden och matarens
djup. R Henrysson, Skeppsbroplatsen 1, Géteborg C.
Tel: 031/22 20 00, ankn 554.
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SMATT och GOTT

Flygvapner bestiller av KSAK 390 timmar
milgang for luftbevakningsutbildning under ti-
den 1/10 1964— 30/4 1965.

"Flyg sparar tid och pengar”, konstaterar
Flygmotor i sin personaltidning. Féretagets nya
Piper Aztec C kostar endast 24 &re per passa-
gerarkilometer.

Forra aret flog man 537 timmar med samman-
lagr 159.200 km flugen distans och 789.300 pas-
sagerarkilometer. Siffrorna for 1964 vintas bli
10—15 %0 hogre.

Sedan foretaget skaffat egen flygfyr och mark-
radio har flygplanet kunnat utnyttjas, iven nir
det dr mycker “lage till tak”. I 4r har inte en
enda planerad flygning behovt instillas.

Sedan Flygmotor 1946 bérjade utnyteja flyg
fér tjdnsteresor har man avverkat 1.300.000 km,
d vs 32 varv runt jorden eller nira 2 resor tur
och retur minen.

Sverigeavdelningen av Rank Xerox, ett av virl-
dens stirsta foretag med snabbkopieringsmaski-
ner som specialiter, anvinder sig ofta av en
Cessna 172. De anstillda rekommenderas att ut-
nyttja detta snabba transportmedel, exempelvis
for att transportera 4 tjinstemiin frin Stock-
holm till Malmé pé 2,5 tim for 175: —.

Travelair Scandinavia AB har i en skrivelse
till Niringslivets Opinionsnimnd besvirat sig
over det yrrrande som nimnden avgivic till for-
min for Nyge Aero AB. (KSAK-NYTT 7/64
sid 278.)

Nimndens beslut i anledning av klagoskrivel-
sen berdknas kunna drerges i decembernumrer.

£

465 Rallyes har redan levererats frin Potez
Seems 1 Targes-Ossun. — Rallye *Commodore”,
4-sitsaren med 150 hk Lycoming motor, i Sverige
representerad av SAAB, ir nu leveransklar och
varje generalagent virlden runt fir i dagarna
sitt farsta provexemplar.

P E R S O N A L

Forste flygldrare
sokes till Ostersunds Fk maj—juni 1985, Hans Gustafs-
son, Kyrkgatan é1 A, Ostersund, tel: 063/202 55.

1909 — Goodyear konstruerar sitt forsta flyg-
plansdéck.

1964 — Alrcraft Rib — rétt dédck 16r modernt
sportflyg. Kontakta Er Goodyear-leverantdr som
léamnar sakkunnig service och utfér montering
under ansvar.

Med Goodyear genom flygets historia
For dagens sportflyg har Goodyear ratt sortiment av diack och slangar, testade fér
sakerhet och lang livslangd pa alla typer av sportflygplan
under de mest skiftande forutsattningar. '

GOOD,

EAR
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Vi d@r distributirer for
Jfoljande vilkinda fabriker:

CHAMPION flygtdndstift
CONTINENTAL flygmotorer
EXIDE flygbatterier
GOODYEAR flygplansdéck
McCAULEY metallpropellrar
WEEMS nav.hjdlpmedel
MAULE sporrhjul

RANDOLPH spdnnl. och fdarger
HOYE vav

RUPERT sdkerhetsbélte

och dessutom har vi en god sortering
av AN-bult, muttrar, plétskruv, wire.

FRIGGAGATAN 10, GOTEBORG C
TEL. 031/19 21 05

Publikationer fran SPAF
SR SPAF:s FLYGHANDBOK
FOR VFR-FLYGNING
Ett oumbdrligt hijélpme-
del vid all flygning och
fardplanering, proktiskt
E format (A5).
Innehall: Flygféliskartor med viktiga upplysningar
om varie fdlt, &versikiskartor VOR, NDB, TAL-
fyrar, allmén férarinstruktion, meteorologi, radio-
terminologi, bestdmmelser, trafikregler, nodinstruk-
tion m. m. Kompletteringar utséndes under dret allt-
efter nyheter och férdndringor sker. Lésbladssystem
underldttar detta, Pris: Fér medlem 30 kr.+10 kr/ar
fér réttelser. Fér icke medlem 50 kr. resp. 15 kr.

Férsdljes endast med rattelser.

SPAF-HORISONT,

Féreningens officiella medlems-
organ. Fér icke medlemmar pre-
numerationspris 17:50/helér.

To~-HORISCNT

Svenska Privat- och
Affirsflygforeningen

Jémtlandsgatan 125, Vallingby
Tel: 08/870135 Postgiro 351005
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Min syn
pa saken

"Du kan laéra Dig flyga”

Undertecknad levererade i maj d.&. en kri-
tisk insindare betr rubr bok. Den &terfanns i
septembernumret av KSAK-NYTT i si avkortat
skick att den helt saknade mening. Bla uteslocs
en forklaring av dverstegringsforloppet (kanske
inte helt littillginglig).

Min syn pa saken var och ir féljande:

Boken annonseras och rekommenderas som en
lirobok 1 praktisk flygning och har som sidan
sina fortjinster. Men framstillningen i kap 2 och
3 av de pi flygplanet verkande krafterna och
flygplanets reaktioner ir oklar och innehiller
dirckta sakfel, bl a betriffande Gverstegringsfir-
loppet. DA Gverstegringen (orsakad av avldsning
ayv strOmningen pi vingen) pi etr pataglige sdce
(se tex KSAK-NYTT, september, sid 246) be-
grinsar det konventionella flygplanets prestanda
anser jag det vara av visentlig vikt atc de f&r-
klaringar som sprids dr riktiga. Recensenten
borde dirfér ha papekat dessa visentliga brister
i framstillningen, i den min de observerats.

Det faktum att ingen annan litteratur finns
pa svenska leder givervis till att dn higre krav
maiste stillas pd sakinnehallets riktigher. Pipe-
kanden av sakfel borde didrfér behandlas med
niagot storre vilvilja, eftersom bokens virde dir-
igenom hdjes.

Priset slutligen bor bedomas i relation till det
faktum atr boken realiserades i bokhandel fér
5 kr (hdftad) ar 1958.

Lars D. Sellberg

KSAK svarar:

Red har som sd ménga andra tycke om boken,
funnit den trivsam och entusiasmerande. Jag
liste den férsta gangen 1948 och de intryck jag
dd fick har bestatt genom dren. Jag har haft
direkt nytta av de litcfactliga lirdomar som bo-
ken velat formedla.

Tyvirr har jag inte studerat boken med riéd-
pennan i hand. Om jag bara haft forstind will
detta skulle jag ha besparat Lars D Sellberg
mycket av det inspirerade arbete han lagt ned
pa att i sina insindare ge boken en tekniskt fulle
rattvis bedémning.

Rsrf.

AVANCERAD FLYGTRANING
MED |

../

\ MORKERFLYGNINGSKURS
GRUNDLAGGANDE [INSTRUMENT-
\ FLYGNINGSKURS

\ \ SAAB Safir och linktrainer

LY RADIOTRAFIKKURS

\ med trafikexempe! fran svenska och utlédndska
flygplatser

Ring fér bokning

AB AVANCERAD FLYGTRANING

Regeringsgatan 9 STOCKHOLM C  Tel. 20 49 25




