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Allt frdn nit och

bult till propellror

och motorer

30.000 o l i ko  de to l ie r  f inns  s tc ind ig t  i  loger  v id  v6r i  cen t ro l -

fo r rdd  p6  Brommo F lygp lo ts .  V i  kon  leverero  de t  mes io
f rdn  n i t ,  bu l i  och  br ickor  i i l l  p rope l l ro r  och  motorer  fo r  de

v o n l i g o s t  f o r e k o m m o n d e  f  l y g p l o n t y p e r n o .

T i l l  Er  t i c ins t  s tc i l le r  v i  o l l t  de t to  p lus  vdr  e r fo rno  och vc j l -

t rc inode persono l ,  som o l l t id  c i r  beredd o t t  ge  Er  den bc is to
serv rce .

Kontok tq  vdr  reservde lsovde ln ing  sd  snor t  N i  hor  e t t  be-
hov  ov  reservde lo r  e l le r  moter io l .  Ero  bes tc i l ln ingor  kom-
mer  o t i  e f fek tueros  snobbt  och  t i l l  fo rmdn l igo  pr iser .

@STERNfiAIUS AtrROAB
BROMMA FLYGPLATS, BROMMA IO

GODSADRESS. SUNDBYBERG -  TELEFON OB/28 2840



Nyft f  rdn LFS

Luftfartsinspektionen i nyo lokoler

Lut'tfartsinspektionen har nu flyttat frnn de

nuverande lokalerna v id Vlstcrbroplan t i l l  det

s k Hi iganr ishuset ,  Kar lsbodavlgen 9-11,  bel i -
get  inv id Bromma f lygplats.

Ny postadress:

Kgl  luf t far tsstyrelsen
Lu ftf artsinspektionen
recK
BROMMA 10

N v  t e l e f o n o i i x e l :  . . . .  8 3  0 6  l 0

Nya. direkttelef oner:

Overingenjcir Ljungh . 29 17 1.2
Luf t far ts inspekt t j r  Larsson 29 77 1.5
Luf t far ts insoekt6r  G: ivert  29 L9 44
tlyridirektcir Nyl6n . 29 19 45
Luft far ts inspekt i i r  Backman 29 19 46

Arenden, som handl lgges inom luf t far ts in-
spektioncn btjr - f<;r att snabbare komma luft-
far ts insoekt ionen t i l l  handa -  st l l las t i l l  den
h, i r  ovan angivna nya postadressen. S: lsom
exempel mi nimnas :irenden rijrande behiirig-
hetsbcvis, flyghandb6cker, hj:ilpflyg, luftfarts-
cert i f ikat  ( ink l  L ikarhandl ingar) ,  luf t far tsolyc-
kor, luftfartsskolor, luftfartygsrcgistrct, luftviir-
. l ighet ,  t i l ls t ind t i l l  lu f t far t  i  f r i rv i rvssyf te och
typgrrnskning.

Bilbensin fiir flygmotorer

KSAK NYTT nr 711964, s id 10,  st i r  be-
t r i f  f  andc bcnsin i  beskr ivninecn av Mi l i t ra i -
r r c rn :  "Kon : t r uk t i oncn  r i r  i u  

- dessu tom 
v t t c r s t

enke l ,  och  mo to rn  k l a ra r  s i g  p l  v . r n l i g  b i l ben -
s i n . "

KSAK vi l l  f ramhnl la,  at t  det ta g l l ler  fc i r  n6d-
l lgen el ler  under f l l tmissiga f6rhi l landen ( i
Kr lg.) .

Fort farande gr i l ler  vad som i  Lfs TMI 8,  21
nters 1.952, framhnlles betriffande flygmotorer:
"Luf t far tsstyrelsen dnskar f ramhi l la v ikten av
:r t t  r l t t  s lag av br lnsle anvlndes t i l l  f lygmoto-
rcr (kolvmotorer). Motortillverkarnas rekom-
rurcndat ioncr h l rv id lag miste noggrant  iakt tagas.
Anvdndandet av fe lakt igt  br : ins le kan pn kort
t id Ieda t i l l  a l lvar l iga stc i rn ingar genom avlag-
ringar pi tlndstift, brrinda ventiler, korrosion
m m. "

Motortillverkarcns rckommendation fcir Con-
t inental  0-200-A d,r  8a187 oktan ( f lygbr lnsle) .

Forts. sid. 36

KALLELSE
ti I I so rn rncr ntriiclen

Direklonslutno Medlemmqrs

Arssommonlriide

Iger rum torsdagen den 5 mars 1964
i KSAII-huset, Skeppsbron 40, 2 tr.
Samline med cocktai ls kl  17.00, irs-
sammantri .de kI 1.7.30.

KSAK:s Volberedning

sammantr; ider l t i rdagen dcn 4 apri l
1964 i Philips-husct, Lidingijviigen 50,
kl 09.00.

KSAK:s Styrelse

s.rmm:rntr ider l i i rdrgcn dcn 4 epriI
1 9 6 4 , , i  

. P h i l i p s - h u ' c r ,  
L i d i n g i i v i g c n

50,  k l  10 .15 .  Gcnrens . rn r  lunch k l
72.30.
Styrclsen hnl ler konsti tuerandc sam-
mentrlde omedclbart eftcr irsm6tet.
(Se nedan!)

KSAK:s Arsmiite

hi l les l6rdagen dcn 4 ^pri l  1,964 |
Phi l ips-huset, Liding<jvdgen 50, kl
1 .4 .1 .5 .

Diref ter
middag.

en subskr iberad

Dirckt kallelse till irsm6tct kommer
att utgi till anslutna flygklubbar om-
kring minadsskiftet februari-mars.

Anmi lan om del tagande kommer at t
begiras t i l l  dagarna omkr ing den 14
mars.

Phi l ips Elektronikstudio

dlr  i rsm6tet  lgcr  rum i i r  en av Euro-
pas te i rn iskt  mest  v i lut rustade lokaler .
En spccia lv isning med utnytr jande av
alla studions resurser ordnas ftir irs-
- ; i t p c J . l  t .  - "  . - .



Utkommer  med 8  nummer  per  d r  under  m6no-

derno febr -moi  och  sep l -dec .

Utg ivn ingsdog omkr  den 20  i  u tg ivn ingsmdno-

d e  n .

Monuskr ip f  t i l l  tex t  och  onnonser  b6r  voro

KSAK-NYTT t i l l hondo den I  i  u tg ivn ingsm6no-

den.

Redokt6r  och  u lg ivore :  Georg  H D6ron lz .

Adress :  Skeppsbron 40 ,  3  t r ,  S fockho lm C.

Tel. M/232365, Poslgiro: KSAK 555 70.

Prenumero t ionspr is :  8  k ronor  per  he ld r ,  Prenu-

mero l ionsper ioden omfo t lo r  en l ig l  d rsm6tesbe-

s lu t  f iden  1  opr i l -31  mors  nc is t fo l ionde dr .  For

prenumeronter  som l i l l kommer  e f te r  den 1  opr i l

kon  t id igore  under  d re t  u tkomno nummer  icke

goron ie ros .

L6snummer :  T id igore  u lkomno nr  i  mdn ov  t i l l -

g d n g  l :  5 0  p e r  e x .

Annonslormgl och onnonspriser:

Omslogets  boks ido ,  2 - f6 rgs  . . . .  750 :  -

Omslogets  inners idor ,  2 - fc i rgs  . . .  600:  -

D : o ,  s v o r t  . . . . . . . . .  5 0 0 :  -

i / l - s i d o  ( i 3 0 x 1 8 5  m m )  . . . . . . . . . .  3 5 0 ,  -

1 l 2 - s i d o  ( 1 3 0 x  9 0  m m )  . . . . . . . . . .  2 3 0 :  -

l / 2 - s i d o  (  6 2 x 1 8 5  m m )  . . . . . . . . . .  2 3 0 :  -

l / 4 - s i d o  ( 1 3 0 x  4 5  m m )  . . . . . . . . .
l / 4 - s i d o  (  6 2 x  9 0  m m )  . . . . . . . . . . ' 1 2 5 :  -

Rodonnonser  (spo l tb redd 62  mm) l :  70  per  mm.

(Ans lu tno  { l ygk lubbor ,  deros  med lemmor  och

KSAK:s  d i rek ions lu tno  med lemmor  f6 r  35  0 /o

robot f  pd  icke  kommers ie l lo  rodonnonser .

K l i ch6er ;  ros te r '120 l in ie r / tum.

Tryck t  hos  St rc ingnds  Trycker i  AB 1964

Norskt guld ril l Nils Siiderberg

Norsk Aero Klub's hiigsta utmiirkelse, gr.rld-
meclal jen,  har t i l ldc lats KSAK-chefen gcneral-
major  Ni ls  Sdderberg.  Den f6rn: iml iga utm. i rkel-
sel  dverr icktes v id NAK's i rsrn i j te 3 l  jenu;rr i .

Sverige vonn

Inlernqlionql Postql Contest 1953

Sver ige har rc lat iv t  obemCrLt  r -unni t  cn sror
interr- iat lonel l  rnodcl l f lygtr iv l ing,  den sr i i rsra som
ordnats utanfc i r  VM. Som orcanis:r tdrer  stod
f l yuk l ubben  i  No rw i ch ,  Eng l . r nJ ,  v i l k cn  s i j nda -
gen dcr l  27 oktober f i i r ra nret  ut lysr  "Posral
Contcst"  i  Sver ige,  Norge,  Dann.rark,  Nya Zee-
land,  Austra l ien,  U.S.A. ,  England och Canad:r .
Ve r i c  l . r r r d  s t . i l l r l e  upp  rn i ns t  c t r  r r emrnn l l r g .
Sver iges f i i rger f6rsvarades av Uppsala Flyg-
k l ubb ,  som i u  l y cke t s  b r . r  de  scn . r s t c  i r cn .  Upp -
. . r l . rbonr.r  l r rc jnsi r . rde rv i  l . ru.  ct t  p i  hemnr.rp ' l in
och err  som dclrog i  smi l . rndrt , iv f ingen om bk-
toberkannan. Smi landst iv l ingen gick i  lagmo-
mcntct  t i l l  Uppsalarr ion Hans Wass6n, Lars-
Olov l -arsson och Ni ls-Er ik Hol lander.  Deras
lactid - 2467 sek - hemf6rde iven f,iirsta
pl i tscn i  den intcrnat ioncl la t lv l ingen.
Resul tat :

1.  Uppsala,  lag 1 (Vassin,  Larsson,  Hol lancler)
2467 sek.

2.  S.C.A.T. ,  USA 2410 sek.

3.  Uppsala,  lag 2 ( .WaU, rVahlund,  Sundstedt)
2404 sek.

4. Norwich, England 2289 sek.

6.  Baerum, Norge 2084 sek.

8.  Mclbourne,  Austra l ien 19l8 sek.

9.  Chr istchurc,  Nya Zecland 1921 sek,

14.  Montreal ,  Canada 1644 sek.

15 .  Ccn to f t e ,  D lnmark  739  sek .

Proxyflygning f6rckorn i Norge , dlr Ro.rr
M i k . r c l s cn  i n t c  kundc  s t i l l e  upp  pe rson l i qcn

rne ( l  5 i n  segc l r nudc l l ,  e f t e r som- f i an  g i f t e  
" s i g

s.rnrm.r  d. tg.  Indiv iducl l t  p lacerede s ig l iens mol
del l  b ist  b land al la andra!  Danmark hade inte
fu l ls t indigt  l rg.  Deras Iagt id l r  f r i jken Lortc
Ncrgaards prcstat ion i  k lass A 2.

1964 l rs t lv l ing gi r  den 25 oktober,  och di
s i i l lcr  dct  f t i r  uppsal ; rk lubben art t  f i j rsvara s in
scge r .

Omsloget:

Skogsbrond I  KSAK-p i lo ien  hor  lo rmot  per

rod io .  H ic i lpen  c i r  pd  vc ig .  -  Fo to :  Toge Berg-
gren, Vcisterds.
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HAN NESUNSENNA
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OcH EnuuDrn rn,
DC-8
JET EXPRESS

Dagl ig  fo rb inde,se
t r l l  NeW York  mc. t
OC-8 Jet expnes5
o c h  d e s s u t o m  l i n i e r
x i l  Los  Ange les  obh
Ancnorage (A laska) .

I NEW YORK
For  Vdr ldsu ts td l ln ino_
e n _ i  N e w  y o r k  h d r
D^u en  spec ie l l  fo l_
de_r .  Oar  f inner  N i  a l l
In ro rmat ion  om denna
enorma u ts te l ln ind
s o m  p a g a r  u n d e r ' i i i
den 22/4_18rt0 1964.

Wt

m
VARLDSUTSTALLNINGENDIREKT

f---

I , l . J
t r m l
l * l
l  n r l

{ .n"r {

1"51
I  s r t l

FRAKTLINJE
TILL USA

SAS DC.7F t i I I  USA
och Kanada har  .112

m,  och  i5  tons  f l v -
gande las tkapac i td t .
r r r  revererar  pA da_
gen med SAS_f rak t
Pa natten I

SjAlxoNroR I usA
l -1*  |  Som g4g_p25.u_

tfrn ) gerare kan Ni dra
f :rl*:l sror nyrta av dessa
l\I.L+l-l DKano,navien_

I 
'|*.f 

I k^ontor", som pe
I  J Jz or ter  over hela
I  l q S A  s t a r  t i i l  E r'  qanst  med rAo

ocn upplysninoar
I  tOkala f regor.

RESEGUIDE
FOR USA

SAS. .  "Resegu ide_
u > A '  g e r  u p D l v s _
nrngar  och  t ips  6m
rundturer .  ho te l l .
s r g h t s e e i n g ,  p r i s e r
ocn mycket  annat -

1,6fr;:"*T*F
_. :+!  lnrernat ionel ia i ld taoerr

_r  DAU Heseguide for  USA
= :f: fqKla om flygrrakr

" Xfi;J; lil"flTr 
Vdrrdsutstdrr-

- - -

- pa hemmaptan till 5 kontinenter
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NORRKOPING

i nyttoflygets tj?inst
SAAB i Norrkiiping har utvecklats lill ett

cenlrum ttir svenskt nytto- och privatflyg.

Hiir l igger fi irsdljning, reparations- och ser-

viceverkstad och ett fullstiindigt reservdels-

lager fiir SAABs fiirsdljningsprogram ifrAga

om ldtta flygplan och helikoptrar. Hdr linns

lolk, som kan llyg och gdrna ger alla upp-

lysningar Ni kan behiiva fiir att viilja jusl

den flygmateriel, som motsvarar Era ansprik

och behov. SAAB representerar helikopter-

lyperna Hughes 269A och Alouette ll och lll

samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-

Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstiiderna iir ut-

rustade med alla moderna hjiilpmedel. Yr-

kesskickliga llyg- och motortekniker med

mAngirig erlarenhet kompletterar bilden av

en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-

verkstad.

Ntir SAAB

vciljer ltriuat-
ocb ny,1711-

flygplan fiir
dcn. svenska

nrdrkuaclet,

rir dat nuinga

drs et forenbet
sottt at'giir!

SVENSKA

AEROPLAN

AKTIEBOLAGET

Helikoptenvdelningen

Kungsangens Flygplats,
No r r kop ing
Tel .  011/600 42

34 - Februori 1964



PILATUS PORTER
Et t  hogv inga l  STOL-p lan  med ant ingen Lyco-
ming GS0-480 B lAO to rbrann ingsmotor  e l le r
Turbomeca As tazou l l  tu rbomotor .  P i la tus
Por te r  a r  de t  lo rs ta  schweiz iskbyggda f l yg-
p lan ,  som kopts  av  e t t  amer ikansk t  f l ygbo lag .
P lanet  har  redan e f te r  en  kor t  t id  fa t t  mycket
berom fo r  s ina  goda egenskaper  och  s in
s to ra  anvandbarhet .

DATA OCH PRESTANDA:

S t a r t s t r d c k a : 1 3 0  m
Landn ingss t racka:  100 m
Marchfar t :  200 km/ t im
Last :  425 kg  e l le r  5 -7  passagerare
A k t i o n s r a d i e : 1 2 0 0  k m

HUGHES 2694

Hughes 2694 Ar  den verk l iga  ekonomihe l i kop-
t e r n .  D e n  t i l l h o r  e n  h e l t  n y  s l o r l e k s k l a s s  o c h
a r  s a r s k i l t  b i l l i g  i  d r i t t  o c h  u n d e r h a l l .  G r u n d -
sko ln ing  fo r  p r iva tcer t i t i ka t  kos tar  med denna
he l ikop ter  ca  7 .000 k ronor .  En I iness  ar  a t t
motorn  kan koras  u tan  a t t  ro to rn  a i r  inkopp lad ,
v i l k e t  a r  v a r d e f u l l t  v i d  v a r m k o r n i n g  o c h  k o r t a
u  p p e h a l  l .

DATA OCH PRESTANDA:

M o t o r :  4 - c y l i n d r i g  L y c o m i n g  1 8 0  h k r
l '4arch far t :  130 kml t im
A k t i o n s r a d i e : 4 0 0  k m
T o m v i k t : 4 0 0  k g

MORANE-SAULNIER RALLYE

S u p e r  R a l l y e  a r  e t t  s y n n e r l i g e n  e k o n o m i s k t
t res i ts ig t  rese-  och  sko l f l ygp lan ,  som ar  myc-
ke t  la t t i luge t  och  saker t .  P lanet ,  som ar  he l t  i
m e t a l l ,  a r  m i d v i n g a t  m e d  f  r i b a r a n d e  v i n g e  o c h
medger  genom s in  kor ta  kons t ruk t ion  verk l ig t
god s ik t .  Super  Fa l l ye  a r  godkand fo r  sege l -
l i ygbogser ing .  En vers ion  med mindre  motor
f i n n s ,  R a l l y e  C l u b .

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA:  CLUB RALLYE

Motor i
S tar tv i  k t :
March f  a r t :
S t ighas t ighet
Max reckv idd

100 hkr  145 hkr
775 kg 850 kg
185 km/ t im 210 km/ t im

3.0 m/s 5,4 m/s
800 km 1100 km



LIVSFAR.AI

Htigo rodio- och TV-moster

Sedan  n i g re  i r  p i g i r  t ' n  i n t ens i v  by , r r ned . -
uerkremhet J i i r  . r t t '  i i t . rJkomma 

"n 
fu l i r i t t rd io

t lckning av landet bctr i f fande FM-radio ocf i
TV. Dir f i i r  er fordras cr t  s torr  ant ; r l  [ r6sa an-
tennmaster med hi i jdcr  mel lan 1OO rn ochl2O m
i iver marken.  Planer fdrel iggcr dcssutom pi  at t
i  f r . rmt iden i ;ke hOjJen . ru v isse master r i ' l l  c i r -
K a  J ) U  l n .

Fi j r  nr i rvarande f inns,  ut i jver  ct t  m1'cket  stor t
. rnt . r . l  mrsrcr  med hdjJcr  undcrst ig. rndc IOO m,
32 rnaster  med hdjder mel lan 1OO'-2OO m ocl i
40 master med hci lder mel lan 2OO-320 m.

Ut i jver  de nu bef int l iga masterna plancras
undcr dc t re n i rmastc i ren c i rka 30 master med
hci jder mcl lan 100-200 m och l ika minga med
hi j jder < iverst ig, rndc 2OO nr.

DettLt  stora antol  bcjRa master mBste anscs
innebJra apseoiirda riskinLid {lt'xnins pd ldy
bt;jd ocb under ddliga aiiderlckili;rlallanlen.

F6rsok pdgdr ftir n;irvarande n.red att fram-
st l l la  nya typer av hi ig intensiva hinder l jus f6r
r t : l r ke r i ng  r v  hc i g , r  h i nde r .  S i dan . r .  l j u s . r n r c .
n6dvl- indiga f i i r  at t  et t  h inder,  som i r  sv i r t  at t
upp t r r k i r ,  s k : r l l  kunna  upp t i c kas  i  s i  god  t i d ,
. r t t  unJa r rmrnc i vc r  l r i nnc r  u t f i i r J s .  De  h6o in t cn -
s ive I jus som nu f inns ,€az endast  p laccras pa
mdstcrnas toppar och komplct terus i . i r f t j r  - " .1
. :cnve nt ioncl la l lg inte nsi r .a r i ida hindcr l jus pn

ol ika niv ier .  Dct  bdr observeras,  am dessa hi jsa
master i . r  f i i rscdde meJ f rnn lufren s i  ' ror t  s ; -
osyn l i ge  s tag .  Fd r  cn  320  m-m, r s r  i r  me i k f i s t ena
fc i r  dess,r  st . rg p l . rccredc lndr upp r i l l  I  ZO m
rran mastel ls  iot .

Fci r  i lc t ; r l jcr . r ,Jc upplysrr i r rg.r r  om b. ' f in t l iga
m. r s t c r  f t i r s cdde  rnc t . l  i r i nde r l i us  h . i nv i s l s  t i l l
A I P  -  S V E R I C L , ,  d e l  A C A  I  s . r m t  N O T A M
- SVERIGE.

INFO 6/64
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T e c k e n f o r k l o r i n g :  F y l l d  s t o r  c i r k e l :  b e f i n t l i g o  m o s t e r o v e r
200 m,  fy l ld  l i ten  c i rke l :  be f in t l igo  moster  100-200 m,
dppen s to r  c i rke l :  p lonerode moster  over  200 m,  6ppen
l i ten  c i rke l :  p lonerode moster  100-200 m.
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ffi

1964 - Alrcratt Rlb - reil deck f6r modernl
sportflyg. Konlakta Er Goodyear-leyerant6r som
lemnar sakkunnlg servlce och uttair monlering
under ansvar.

t|ed Goodyear genorn l lygets lristoria
For dagens sportf lyg har Goodyear rAtt sort iment av ddck och slangar, testade fdr

sAkerhet och lAng l ivsldngd pA al la typer av sportf lygplan

under de mest skif tande forutsAttningar.

1909 - Goodyear konsltuerar sitt tiirsla llyg'
plansdack.

coo EAR
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Sniirii ido f lygplotser

P& begiran av Orebro Bi l -  & Flygklubb resp
Ostra Scirmlands Flvsklubb kommer Orebro
f lygplats och Vlngsci  Tlygplats at t  h&l las sn6-
rii.jda undcr vintern.

Si lund:r  konmer v id Orebro bana O9l27,  800
X 40 m samt tar ibana at t  h i l las sn6rci jda.

V id  V ingsc i  kommer  bana  13 i31 ,  750X40  m
samt taxibana at t  l - r l l las sn6r<i jda.  Skisser i ter-
f inns i  Notam Sver ige nr  2008 rcsp 2009.

I)rircmot meddelas att flygplatserna i Dala-

J i i rne,  Si l jansnis och Nyckelmyran ickc kom-
nrer :Itt fojas.

Flygplatserna i  Sunne
t i l ls  v idare st : ingdir  f r i r  a l l

Flygplotstoxorno

Livftirsiikringqrs giltighet vid flygning

Efter samrnd med KSAK har fcir dc svenska
livfcirs.ikringsbolagen feststrillts fijl jande i ev-
seende pi  t i l l lggspremier.

Enl igt  a l lmi inna fc i rs lkr ingsvi l lkoren gi i l ler
frirsikringen utan att till lggsprenrie behtjver er-
l:iggas

a) om den fcirs;ikrade ii.r passaucrare,

b) orl dcn fcjrs;ikrade tj:instgdr pi. luftftrrtyg i
regelbunden t raf ik  ( l in jefar t ) ,

c)  om f6rs ikr ingen r i r  minst  10 i r r  gan.rmal .

,  
I .dvr igt  g i l ler  f r  om 1, /6 1963 nedenst iendcoch Karlskoga hi l les

traf ik.

A lnom Sverige

1. Yrkesm:iss ig provf l l 'gning och avance-
r . r d  f l y g n i n g  i s e m b . r n d  n : c d  u p p v i s n i n g
c l l e r  t ; i v l i n c  e l l e r  t r i i n i n g  h : i r f c i r  . . . . . . . .  5  o . r x i

T i  I  l c iggsprern  ie
fo r  he l i  d f  i  . ' / , , , ,

o v  r t s k s u m m o nDen i Svcrige tilli impadc maxgrinscn fcjr Litta
f lygplan l iggcr som bckant v id 2,000 kg.  I  Dan-
n ra r k  l r . r r  g r i nsen  h , - r j t s  r i l l  2 . 500  kg .  Dc t t e  i n -
neb . i r . r t t . r r s ko r t  iD .L r rn r . r r k  nu  k . r n  r cckn . r s  f d r
en betydelsefull grupp av flygplan som i Sverige
saknar denna f i i rmin.

Flygplatstaxorna brukar i  regel  samordnas
mcl lan Danmark,  Norge och Sver ige.  I  dct ta
fell s1'nes danskarna ha genon.rfdrr iindringcn
utxn at t  samrid sket t .

Redan fc i r  et t  i r  sedan har ernel ler t id KSAK
vickt  fc i rs las i  FAI om rekommendat ion t i l l
ICAO angSende  hd jn i ng . r v  g r i nsen  f c i r  i i t t . r
f l ygp l . i n  r i l l  2 , 500  ks .

l J c t r l f [ endc  de  s t6 r r c  t ypc rn . r  av  l . i t r r  f l yq -
pl . rn l r . r r  utveckl ingcn me. i f i j r t  h. i t t rc  utrusrnin"g
och c jkad motorstyrka.  Detta har i  s in tur  f t j r t
med s ig,  at t  den hos oss t i l l lmpade 2.OOO-ki lo-
gr;[nsen iivcrskridits rned betydande ekonomiska
KOnSeKVenSer.

Enl i r : t  vad KSAK-NYTT erfar i t  skal l  et t
s k rnd in . r v i s k t  l u f t [ e r t sm i j r e  i non r  ko r t  r x  upp
ir . ig. r r r  och v id s.rmm.r t i l l f : i l le  bchenr l l . rs  f r i rg in
om bclysningstaxorna.  Detta r i r  enlcdningen t i l l
r r t t  bc lysningstaxan ej  justcrats i  den ny;r  f lyg-
platsta.xan.

2.  Ovr ig. f lygning ( ink lusive t i iv l ingsf lyg-
n l r t g ,  o l n l J t t . l nde  l t a t v rgenngs - ,  P r cc l 5 rons -
och  J . r ndn ingsp rov ,  a r r . r nge r . r d  ; v  KSAK
el ler  dr i r t i l l  ansluten ktubb .

3.  Fal lsk; i rmshoppning

O o loo

3 l)rioo

Fcjr att fcirsikringen skall g:illa f<irutsi.it-
tcs et t  f lygning rcsp fe l lsk i rmshoppning
sker i  cnl ighet  med Kungl .  Luf t far tsstyrel -
scns best imnelscr .

B Utom Sverige

1.  Med regul j l r  in ternat ioncl l  l in jef i r r t
j i m f t r r b a r  c h a r t e r f l y g n i n i j  . . . . .  . .  O { r  o o

2.  Ovr ig f lygning och fa l lsk i r rnshoppning
spe c ia I  ta r i f fc  ras.

3.  Fr i rs lkr ing gi l ler  utan t i lL iggsprcmic cf-
ter  inc l i r , ic luel l  pr i jvning v id a{ f r i rs-  och
pr ivat f lygresor inom Europa v id land-
ning pl  i  vcclerbr j rancle lands AIP upp-
t a g n a f l y g p l a t s e r . . . .  . . . .  O ' ) o o

aviat ion sales scandinavia
helicopter sales scandinavia

IO6 B VANGEDEVEJ -  COPENHAGETi  GENTOFTE .  DENMARK

T E L E G R A M A O R € S S E  . . R E I T Z I N G ' "  T E L E F O N  6 S  1  6  5 5

Flyg fiir vorie iindomdl
Al lo  fyper  ov  he l i kop t ro r ,  nyo  och  begognode.  -  M i l i .

t c i ro  lu f t fo r iyg .  -  Doug los  DC-3 ,  4 ,  6  och  7 .  Convo i r  240,

340 och 440.  Lockheed Conste l lo l ion .  -  Spor t -  och  o f fc i rs -

f l ygp lon ,  nyo  och begognode,  s lo ro  och  sm6.

Reservdelor och til lbehiir, radio m. m.
Kul loger ,  motorer  och  t i l l beh6r ,  p rope l l ro r ,  pumpor ,

ro to rb lod ,  verk tyg ,  ven t i le r ,  ok tuo lo rer ,  sk idor ,  f lo t tc i re r ,

spru ton lc iggn ingor ,  rodor ,  komposser  m.  m.
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SI'DERUT t|ED CPL

Vi I i t tar  f rnu f lygplatsen v id H6gani is  p i
ef tcrmiddagen den 5 august i .  Nevion Ccsar-
Petter-Ludvis ir maxlastad och bchiiver det
mest:r. av strikets dryga 8OO meter fijr art kom-
rna i luften. Uttullnins 1r avklarad och vir
dest inat ion dr  Hannove r  enl igt  t i l l  Bul l tof ta
b r i e f i ng  t c l e f onenm i l d  f J rdp lan .

Bclla-Presto-llobby danska radiofyrar och
radiokompassen h; i lper oss s6dcrut  mot Femcrn
l i c l t .  V i r  f i r d t i n j c  g i r  v l s t e r  om Kas t rup  kon -
r r o l l zon  och  med  ku rs  p i  . l cn  t y ska  M ichae l s -
dorf fvrcn styr  v i  ut  i ivcr  Bel tct 'mot en under
dc fijrsta n.inuterna osynlig tysk kust. Vi in-
passerar i  ADIZ en t imme ef ter  star ten i  enl ig-
het n.rcd fairdplanen.

Fr in Michie lsdorf  enr f r i rdcn stor t  set t  sdder-
ut mot Liibeck. Jag giir ert fiirsdl( att anm;ila
min inpasscr ing i  ADIZ t i l l  Hamburg Kontrol l ,
men si.ndaren tycks inte ni fram frin 400 mc-
ters flyghiijd. Vi fortsiitter cister om Hamburg
TMA mot Barthelsdorf och lf,mnar ADIZ 45
minuter  ef ter  inpasserander.

D . l  v i  n l i rm . r i  oss  Hennove rs  i n f l r  gn i ngs f v r

bel . igen dsrer f l l tet ,  f i r  jag cf tcr  
"nr lp 

i l " r t
t i l l  lnng f inal  bana 28.  KI  17.48 ru l lar  v i  ut  p i
banirn och taxar t i l l  uppst l l ln ingsplatsen.

Sommonsti i l lning ov dogboks-

och minnesonleckningor fr&n se-

meslern 5-2519 1963 med Ryon

Novion SE-CPt.

Besc i i tn ing :  Forore  och  nov igo tor :  Arne

Bergs t rom.  B i t r .  nov igo tor :  F lygs innod

f ru  Anno-L iso .  Sponore ,  Skorpogd do t -

t e r  A n n i k o , 1 5  6 r .

Fffi:IJ iiaae
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Tullformaliteterna klaras snabbt av och en

stund senare Ir -CPL fulltankad och nattpar-
kerad.

Vi har tinkt oss att iivernatta i Hannover
ftir att nista dag fortsltta till Stuttgart. Vi
hamnar emel ler t id pn det  n l rbel lgna Hotel  am
Flughafen,  som krn rekommenderas med fak-
tiskt ostcirda rum, god mat och hyggliga priser.

Pif6ljande dag kan vi glldja oss it fortsatt
vackert vdder och meteorologen ger oss klarsig-
nal till Stuttgart. Jag skriver flrdplan, betalar
landningsavgift och fir visa upp fartygshand-
l ingarna.  Tyskarna i r  k inde f i i r  et t  noggrent
kontro l lera dessa pepper,  sX det  i r  s ikrast  at t
ha dem al la i  god ordning.

Jag fir "clearancc" till bana 28 och vi dr i
luften strax efter kl. 11. Sikten air ineet vidare
och sannol ik t  l igre In ev mctof f icc angivne
8-12 km. Ef ter  v instersving passerar v i  v is ter
Hannover pn sydlig kurs och jag rapporterar,
att vi limnar kontrollzonen.

\Warburgfyren p3, 374,5 skall nu hjilpa oss
si jderut .  Denna fyr  har under t id igare f lygning
i Tyskland vniiat mig bekymmer och det blir
inte blttre denna ging. Jag har ingen sdker
hjilp av radiokompassen och miste anvlnda
mig av berlknad grundkurs pn fjirrkompassen.
En fiirhoppninc arr en fiirblttrine skall in-
t r i f f . r ,  n i i  n i  t t i " r -u.  oss fyren infr ia i  inte hel ler .

Jag fnr senare tillfelle att diskutera denna ra-
diofyr med en tysk yrkespilot och han bekrlftar
mrna erlarenneter,

Vi anvlnder extra 10 minuter att faststllla vir
position vid Warburg innan vi styr pi ny kurs.
Skrilet hiirf6r ir att vi avser att cn 6ster Frank-
fur t  TMA en kurs,  som kommcr et t  f t i ra oss
ganska n;ira grdnsen till Ost-Tyskland och
ADIZ. Vi ir angellgna att inte av misstag g&
in i. ADIZ och sjllvfallet..u1r1u g".. angeli^gna
att inte passera grinsen till Ost-Tyskland. Sal-
miinster-fyren tjster om Frankfurt ger oss till
slut den hirilp vi behciver och efter den kommer
Stuttgart-fyr-en in glasklart i lurarna. Det har
varit jobbigt den sista timmen, men nu kan vi
ta dc:  luenr en stund f ramciver.

N:ir jJg lite oslker anmller min ungeflrliga
position till Stuttgarttornet fer jag hjllp med
ett QDM. Vi nlrmar oss filtet iisterifrin och
fir snart klart till medvindslinien bana 08. Tra-
f iken r i r  l iv l ig  med mi l i t i r  hel ikopter f lygning
si jder om banan och en Viscount p i  f inal  p i
bena 08.  TL l i ter  oss sci ra en 360 eraders sving
nt ,  hdger.  Under,  sv ing"en lyssn_ar. j ig  p5,  n i r  e i
pr lor  tar  en avbasnins av TL fdr  n ieon f i j r -
iyndelse,  ef ter fc i l j t  a ip i lotens fc i rs i jk 'at t  ur-
slkta sie. NIr varvet 1r fullbordat har nummer
1 landai och det 1r klart fiir oss till vdnster bas.
NIr  v i  taxar in t i l l  uppst i l ln ingsplatsen norerar
jag att flygtiden frin^ Hannoriei har blivit 2
timmar och 29 minuter.

-CPL blir fulltankad, men vidret 1r inte

llmpligt fdr fortsatt flygning sdderut <iver ter-
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rlng som stiger till uppemot 1.OOO meter civer
navct.

Nlsta dag bjuder pn diligt vlder med liga
moln och regn. Dagen lgnas fdljaktligen it
Stuttgart. Vi iker snabbhiss upp i stadens h6gt
bellgna och 150 m hciga TV-torn och vi bes6kcr
det mycket intressanta Mercedesmuseet i Un-
tertiirkheim.

F6ljande dag framit eftern-riddagen Ir vi iter
pi Stuttgarts flygplats. Metoffice ger v&r VFR-
prognos, dock med varning f6r liga moln. Vir
flrdlinje sdderut gir 6vcr Schwabiska Alperna
norr om Bodensjtjn. Dessa berg l-rar under f6r-
middagstimmarna legat i moln, vilket omdjlig-
gjort VFR-flygning.

Kl 1,6.25 dr vi i luften och svzingcr pi sydlig
kurs. Vir flrdlinie skall fdra oss mellan tvi
intill varandra eidnsande cirkelrunda restrik-
tionsomriden. Si smnningom stiger terrlngcn
och l ige moln bdr jar  mycket  r ik t igt  bcsvJre oss.
Vi blir vid ett par tillfll len tvungna att 180-
gradersvlnga men fdljer sedan mera liglint ter-
r:ing och Ir efter knappt 40 minuters flygning
framrne v id Bodensjdn.  Vi  ser p i  avst ind den
mi l i t i ra f lygplatsen Fr icdr ichshafen ddr,  om jag

inte minns fel, greve Zeppelin och doktor Ecke-
ner pn s in t id bveede berc imde tvska luf tskepp.

V;dret ir gri'tt""med dis ldngs Alpernar sl,iti-
ningar ned mot sjdn. I vir flrdplan har vi A1-
tenrhein en flygplats vid den schweiziska sidan
som alternativ. Vi best;immer oss fcir alternativet
och kl. 18.10 sdtter jag ned -CPL pi Altenrheins
1.200 meter l inga bana 28.  Vi  parkerar och bl i r
efter en stund intullade av en schweizisk tul-
tare.

Vi bestdmmer oss ftir. att fran Bodensicin
fc i l je  i . ivre Rhen uppstrc ims in i  e lpvl r lden och
scdan genom Spl i iqenpessct  n i  Leco Maggiore
p r . . i \ l pe rnas  syos loa .  va r t  m . r t  b l l r  den  i l l l e
privata flygplatsen vid Ascona med den ndrbe-
ldgna flygplatsen vid Locarno som alternativ.

Flygtiden berdknas ti1l en timme. Vi ska tanka
brlnsle frir tvi timmars flygning. Flygplanet
kommer di  at t  vare drygt  100 kg lJ t tare in med
ful la tankar.  Jag r iknai  n. iml i fen med at t  bc-
hijva stiga till c:a 3.500 m d v s niistan till Na-
vions topphcijd.

Efter frukosten pifciljande dag den 1O augusti
ringer jag upp metoffice Ziirich. HCr vid Boden-
sjcin Ir himmelen bli, mcn sikten f,tjrefaller inte
r t t  v l ru den bist . r .  Mereoroloecn shder mie
cmclJel t id med en mycket  god f i r . lpr ;gnos.  Dei
v. ig v i  skal l  fd l ja t iver  Alpcrn.r . i r  en ev de f i ,
som kan,anvr ind.rs v id f lygning mcd )Jt t . r  f lyg-
pran meo Degransad topplro jd och utJ.n syrgas-
utrustning.  Det k inns di r f i i r  t ryggt  arr  vere. ,  atr
den schwciz iska f lygvdder leksr j instcn har en
mycket noggrann i ivervakning ev v lder leksf i j r -
hillandena pi denna strdcka.

Kl 11 ir vi startklara och vira kameror ny-
laddadc f6r att fdreviga dc storslagna vyer, vi
hoppas att fi se. Vi har inte gjort upp nigon



pd fc i l te t ,  dd  gc i l le r  de i  o t t  ho  f l ygp lone i  o rden i l ig t  sur ro l ,  onnors  kon de t  gd  som i  de t to  fo l l .

(

Niir slcDrrrren hiirlcrr fiir fullr

Flygplanet var f6rankrat mcd trc rep. Ett rep
i vardcra vingstaget och ett i sporrgaffeln. Repcn
var fastgjorda i  t re stycken jordspik (a,  b,  c) .

Vid den kraftiga vinden brast fastgciringstiglan
pi jordspik A ocf, h6gervingen reste"sig. Vid"d."

tikade spinningen i rep B brast detta och hela
flygplanet reste sig och slog 6ver pi rygg. Jord-
spiken A var fcirsvagad genom en spricka i ena
ogresvetsen.

Slutsots

Foronkro  o l l t id  f l ygp lonet  med fe l f r io  g re lo r  som s toppor  fo r  o l lo  v inds iy rkor

egentlig fdrdplan. Startplats sn vil som land-
ningsplats saknar trafikledning, men rlddnings-
tjrinstens krav tillgodoses genom att starten te-
lefonanmiles till Ziirich liksom landnineen kom-
nrer a l . t  anml las f r in Ascona.

Vi stiger ut iiver Bodensjcin efter att in en
ging ha anvd.nt bana 28 och passar pi att gtira

en extra sving vlsterut. Vi har Alperna allde-
les siider om oss i all sin mdktiehet. Efter en
s tund  v i nde r  v i  och  passe re r  A l t cn rhc i n  p i  ds t -
lig kurs och niirmar oss Rhens utlopp i Boden-
sjtin. Vi svinger pi sydlig kurs och fdljer floden
uppstrrims. Mina farhigor betr. sikten har varit
on,iidiga och med motorn pi stigeffekt och pro-
pcllern med minskad stigning bcirjar vi kllttring-
en med berg pi sidoma, som reser sig till dryga
3.500 meters hdjd.  Pe s lut tn ingen ned mot Rhen
scr vi snart Vaduz huvudstaden i det 1illa
Liechtenstein. Dalgingen smalnar efterhand till
ett pass och jag bdrjar fcirsiktigtvis hnlla till
hc iger och s l i r  pn v l r  rotat ing beacon.

Med motorn pi fullgas, blandningsreglaget
noggrant justerat och propelleromstrillningen pi
h6gsta t i l l i tna varv n i r  v i  dryga 11.000 fot .
Yttcrlufttcrmometern visar minusgrader och sik-
ten i.r ni.stan obesrinsad. Vi har en fantastisk
utsikt civer sncitdcf,ta alptoppar^ Bakom oss har
vi Drei Schwestern och framfcir oss till h6eer
S:t  Gottherd.  Under oss scr  v i  den schweiz iska
staden Chur och nngonstans till vlnster skall
vintersportorten Davos vara beliggen.

En timn.re efter starten frin Altenrhein har
vi Spliigenpasset bakom oss och ser genom vind-
rutan Lago Maggiores intensivt bli vatten. Frin
nu blygsamma 1.200 meter upptdcker v i  snarr
Locarnos erlsf.ilt och en stund senare Asconas
asfaltbana. Jag sinker nosen och planerar ned
mcl lan bcrgen pi  b ida s idor om Lago Maggiore.
10 minuter  senare ru l lar  v i  ut  p i  Asconas l i l le-

Put tbanf , .
Vi  parkerar och jag anmi ler  mig pi  det  l i l la

briefingkontoret, d:ir jag pi fOrfrigan vlnligt
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upplyses att landning normalt skall gdras pi
btna 77. Eftersom det var vindstilla vid vir
landning och inflygning pi bana 17 tycktes
mig l ivsfar l ig med berg st igande t i l1  l . tOO m
ni. ra banans bi i r jan hede jeg vel t  bana 35 med
inf lygning i jver  Lago Maggiore.

Med rcrerv: l t ion f i i r  dessa ceenherer betr .
Ascona tycks vi ha kommit till p'rivatflygarens
lilla paradis. Vi ser tjugotalet flygplan varibland
cn Aero Commander och tvi Twin Bonanzas,
som ser ut att vara i stiirsra laeet ftir den korta
rul lbanan. Dct  f inns f lere Ccisna- och Pioer-
flygplan mcn vackra Italienbyggda flygplan-do-
minerar.  Int i l l  banan lockar cn l i ten swim-
ming.pol . .Det  f inns en r( 'srxurrng v id f lygplatsen
och  l i t e  l i ne re  bo r t  e r t  ho t c l l .

Urldcr stindagen passar jag pi att triiua start
och landning pi  den besvir l ig : r  bana 17.  Ef ter
star ten svinger jag vdnster  och fc i l jer  Asconas
med hinsyn t i l l  de omgivande bergen or.anl iga
traf ikvarv l iknandc en l iggande i t ta.  Medvinds-
linjen g:ir snett 6ver banan och jag konrmer in
pX final efter h6gersvdng. Frir en vid dessa
trakter ovan pilot rir det otrevligt trnngt nrellan
bergen pi  medvindsl in jen och den korta bas-
linjen. Under finalen mnste jag till slut svinga
flygplanet 40 grader &t htiger frir att komma i
l in je med banan.

Det har varit ctt annat sk:i[ fiir denna prov-

f lygning.  En t rddr id i  utgci r  m,rsk ef ter  l l t t -
n ingen och jeg tv iv lar  p i ,  at t  v i  skal l  kunne gi i -
ra en sd.ker start med fulla tankar. Jag bestyrkes
i min uppfattning och l;igger pi minnet att f6re
vir  s t r r r t  f r in Ascona noggrant  ber ikna cr for-
der l is  br lnsle last .

Dei dr avsikten att ndsta dag skall vara flyg-
dag.  V&r f l rdvlg s i  l ingt  som t i l l  Ascona kan
nog siigas La varit planered i frirvig. Att vi
skall fortsaitt:r i huvudriktning syd ir klart och
v i  i i ve r v i ge r  c t t  t r g  x t t  s t y re  i t  s ydv l s t  t i l l
Perpignan v ic l  Mcdelhavct  och f ransk-spanska
gr i insen.  Fdr et t  i . r  sedan stod Navion SE-CPL
parkerad p& stadens flygplats, medirn vi till-
bringade en solig scmcstervecka pi en inte si
k ind v i is t l is  f ransk r iv iera.  IJr . rst ru och dot ter
rc istar  cmel l i r t id  f6r  Venedig,  d i r  ingcn av oss
t id isare var i t .

Mnndagsmorgon randas mcd kraf t igt  d is l lngs
bergsslut tn ingarna och c iver Lago Meggiore.
Fran.rnt  dagcn ta lar  jeg i  a l la fa l l  i  te lcfon med
Ziirich metoffice och fir en acceptabel fiird-
protnos.  Jag pipek.rr  fc i r  mcteorologen, at t  prog,-
nosens dverhuvudtaget inte sirskilt goda v:irden
fdr sikt, vid Verona angcs till endast tre kilo-
meter. F{an invlnder att dessa siffror glllde pi
morgonen och att en fcirblttring intritt.

lnterncrtionellcr segelflygdiplorn

Nycr bestiirnlnelser 1964

Silver-C Guld-C Diamant-C

Uthnllighets-
flygning 5 t immar 5 t immar

H6jdflygning Hciidvinst l00O m Hdidvinst 3000m rlojovlnst )uuu n]

50 km fri distans 330 km fri distans
J U U  K M  M A I -

flygn'z)
500 km fri distans

Distansflygning Fir endast
utfciras pn
rakbana

F3r utfdras pi Fir utfciras p& Fir utfciras pi
a) rakbana a) rakbana a) rakbana
b) bruten banal) b) bruten banal) b) bruten banal)
c)  t r iangelbana c)  t r iangelb:rna c)  t r iangelbana
d) tur-  och d)  tur-  och d)  tur-  och

returbana returbana returbana

1) En bruten bena f l r  endast  ha tv i  bcn
'z)  Vid m&lf lygning miste lendning ske pi  et t  av
srS.nil irv htjesr 1000 m fr&n ett f6rutbestiimt mnl.
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Flygtiden till Venedig brtr bli drygt halv-
annan timme. Vi tankar f6r tre tin.rmars aktions-
tid. Sedan Stuttsart har varken kommunika-
t i ons rad io  e l l e r  r ed iokompass  v r r i t  i  b ruk .  Dcn

senare skall nu fcira oss via Trezzi- och Vicente-
fyrerna t i l l  Venedig-Tessera.

Vldret har faktiskt blivit b:ittre. Vi taxar
ned t i l l  s tar tbanans yt tersta dnde och vdnder
upp i startriktningen. Med -CPL bromsad drar
jag pn fu l lgas och checkar varv och ingastryck.
Sedan bromsarna f r ia.

Det b l i r  en star t  med hyggl ig marginal  t i l l  de
or. ick.r  maskern:r  ocl r  j rg noterer ,  at t  v i  t rots
al l t  hadc kunnat ha -CPL fu l l tankad. Vi  f6 l ier
det ovanliga trafikvarvet, vingtippar nir vi
korsar banan och styr sedan under stigning mot

sydvdst ldngs Lago Maggiores vdstra strand.
Eftcr femton minuters flygning kommer vi ut

ur berglandskapet ocl.r flyger river italienskt
s l l t t land.  Jag drar  en suck av l ; i t tnad,  ty  det
iir inte utan att det klnns skiint att vara fri
frin dessa berg, som sedan Altcnrhein stlndigt
omgivit oss i luftcn och oftast rest sig hcigt
ijver v&r flyghi;jd. Vi flyger tistcrut och passerar
norr om Milano TMA. Vi har det lite besvlrliet
med fyrerne men en motorv ig,  som iven dcn
fijr till Venedig, rir till god hj?ilp.

Vi passerar scider om Lago di Garda flygande
under ett brutet molnticke, men ndr vi tittar
framit anar vi en vlderleksfiirslmrine. Min
tenke gi r  oscikt  t i l l  morgonens s iktv i rdcn f i i r
b l  e Veron,r .  F6rmodad iska f ramf i i r  oss f i r
ta p i  s ig ansvaret  fc i r  sv i r igheterna med radio-
KOmDassen,

Den sista delen av vir fird mot Venedie blir
p i  grund av di l ig t  v lder intc en rak f i rd l in je.
Vi kan dock inte undvika att hamna i &ska och
regn, som tenderar att ta bort all horisontalsikt
och den kraftigaste turbulens jag n&gonsin varit
metl om. Fastbindningsremmarna fnr verkligen
fylla sin uppgift. Bag:rgct dlremot tar sig iblind
fcir att sviva fritt.

Vi l;rndar pi Venedig-Tesseras regnvita bana
niira en timme fcirsenade. Dessfcirinnan har jag

fiirgrives scikt f& kontakt med tornet pi 717,9.

J.rq har inte f i t r  n lgor svar p i  Nero-f r 'ekvensen
och har l : rgt  mig i  v int l ige ih6jd med tornet .
Efter att ha cirklat runt i nnsra minuter und-
vik"rnde ISge stretu.  har jeg lnt l igen f i t t  gr i int
l.fus.

Vi  taxar in,  anvisas parker ingsplats och njuter
lrv xtt ha fast mark undcr f6tterna. Pi briefing-
kontoret fir jag vlntad bassning. Pi svirfcir-
stndd cngelska upplyses jag om, ett frekvensen
I 17,9 inte passas pl ,  Venedig-Tessere och at t  ja.g,

om min radio inte har f lygplatsens f rckvens,  5r

mindre vilkommen hrir. Jag bcirjar undra hur

iag egent l igen l ls t  min Jeppeson. Br ief ingmannen

rir.crgir till nrista punkt pn programmet. Jag
tycks skam t i l l  sr igrndes ha landat p i  den med

rullbanan parallella taxibanan, som dock var
mlrkt 4 L. Att jag h611 pn att begi ett misstag

enade jag i  s lutet  p i  f inalen.  Den i  min Jeppe-
son angivnn ru l lbanan ver f i j rs t . is  den jag s ig
till h6ser. E,ftcr att snabbt ha konstaterat att
taxibanan var lika fri frin flygplan som ru1l-
banan och att vidret ingalunda inbji;d till pn-
drag och nyt t  t raf ikvarv landade jag pi  en
taxibana, som faktiskt s&g ut att vara ilera
ginger bredare ln den startbana vi anvuint tvi
timmar och trettio minuter tidigare pi Ascona.

Andra dagen i Venedig b6rjar vi fundera
pn vart vi skall bege oss hlrnist. Vi tycker nu
att vi skall fara till en plats utanf6r de vanliga
tur is tst r ikcn.  Vid Medelhavet  skal l  denna plats

fdrstis finnas och erbjuda goda miijlighetei tilt
skiina bad. Vi tror efter intensivt kartstudium
att den franska <in Korsika btir kunna uoo-
fylla vira cinskemil.

Torsdagen den 15 augusti dr vi iter pi Ve-

ruedis-Tesscra.  Hos meteorologen f i r  iag prel i -

minJ"r  k lars ignel  fdr  A jaccio"  p3 Korsik i  och

ef ter  en scund en skr i f t l ig  det . r l jerad f : i rdprog-

nos. Vi kommer att fi varierande vindar och
inga moln under 1.500 mcter.  Brytpunkter  p i

v igen bl i r  Chioggio,  Ferrera,  Florens,  Pisa och
f  lvct iden ber l ikuls t i l l  2  t imm;rr  och 45 minuter .

vlii f:irdlinle kommer att mellan Bologna och
Florens fcira oss iiver dryga 2.000 meter hciga
Apenninerna.

Efter ett mystiskt driijsmil blir -CPL full-
tenkad mcd hendpump. 80 oktans brdnsle tycks
inte var;  v idare ef ter f r igat  p i  Venedig-Tessera.
Taxibanan nyttjils denna gnng frir sitt rltta iin-
dami l  och v i  s tar tar  o i  bana 4 R k l  11.

Venedig I r  inte bara en gammal handelsstad
och turiststad. Pi fastlandet ligger mycket stora
industrier. F6r flygaren innebrir detta, att han
hir har att nikna med dilie sikt. Vi fir vir
vetskao hlrom bestvrkt di vi fem minuter efter
star ted tv ingas 18O gradcrsvlnga pi  grund av
katastrofalt minskande horisontalsikt. Vi eiir en
bige mot norr  och styr  sedan i ter  mot ehiog-
glo-ryren.

Flygv:idret rir utmrirkt och de italienska radio-
fyrc,rna gi r  in i  lurarn.r .  Vi  passerer Fcrrare
och Bologna och her Apcrrninern;  f remfcj r  oss.
Bergskedjan l r  krc int  av nroln s5" v i  sr iqer upp
moiden Innu bl i  h imlen och for ts l t ter  "o.r  too".

Vi  n i r  den i ta l ienska v istkustcn s6der om
Pisa och styr ur dver ett otroligt blitt Medel-
hav. Flytvistarnas gula flrg clomincrar i kabi-
nen och ncidfrekvensen i r  inst i l ld .  Vi  har 100
ki lometcrs 6verhavsf lygning f ramft i r  oss.

Korsika ir en ij med berg stigande till 2.500
meter. Vi styr mot cins nordspets och fciljer se-
dan den v lst ra kust l in jen sdderur mot Aiaccio.
Aieccio- twr sv:r rar  inte p i  mina upprepade an-
rop pi  1,18,1.  v i  f i r  f ly lp latsen i  i ik te-  och g&r
rn I  t r i l l lKvatrvct .  Anf l lgen hors en rost  r  lurarna
pi . .  obegr ip l ig f renska- men samrid igt  f i r .  jag

grdnt  l jus.  I  t raf ikvervet  fnr  lag se landnings-
T-t  v indas lBO grader.  Det b l i r 'c t t  helvt  va"rv
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extra och vi landar pi bana 03 i stillct f6r pla-
nerade 21 k l  14.10.

Campo Dell Oro, som flygplatsen heter, dr
bellgen alldeles invid havet scider om Aiaccio.
Vir final till bana 03 har fiirt oss iiver blitt
l.rav och brlnningar vid stranden. Vi kdr in och
fir utan hjrilp si;ka oss till parkeringsplatsen.

En tjdnsteman pi. briefingkontoret ser lite f6r-
vnnad ut och undrar om min dcstination verk-
I i gen  i r  A j acc i o .  Jag  sva ra r  j a  och  l e t a r  f r am
f , i r dp lenskop ian .  De t  v i sa r  s i g  sna r t  a t t  den  au
briefing i Venedig noterade indikatorn frir
Ajaccio gllldc denna flygplats till dcn 1 april
1963. I dag giller den emellertid fcir Nimes pi
det franski iastlandet, diir vi silede, .rn 

'd,

v intade.  Han lovar at t  s inda et t  extra land-
nincsmeddelandc t i l l  Nimes.

Cempo  Dc l l  O ro  d l r  v i  s r , r nnade  lO  dege r ,
kommcr et t  b l i  den sydl igaste Iand.ni r rgsple isen
pJ  vJ r  r esa .  Ln  D t l cK  pa  Ka r tan  sJgc r  oss  x t t
v i  p i  s yd l i g  ku r s  sku l l e - kunna  n l  Tu "n i s i en  e f r c r
dryga tvi timmars flygning. Det Ir lockande
men de praktiska hindren ir flera. Vad vi nu
mnste tinka pi ir i stlllet atr styra norrur 6ver
tr4cdclhavet mot det franska fastlandet med des-
r i n . r t i on  exempe l v i s  Gen i ve .  V i  he r  g i o r t  v i r t
f t i rs t : t  bcscik i  Genive fc i reeicnde soi lme, o. l t
v i l l  g i r na  komme d i t  en  g i ng  t i l l .

I  C:rrnpo Del l  Oros br ief ing tar  jag reda pi
v i lka rcgier  jag her at t  iakr t i  -ed 'h" Insyn t i l l
r i ddn ings t j i n s r cn  unde r  dcn  180  k i l ome tc i  I i nga
i iverhavsf lygningen. Ankomst r i l l  det  f rans[e
fes t l : r nde t ' i ka l l - s ke  v i d  N i zza .  l n r i l l  he l vv i cs
her v i  at t  pessa pe Campo Del l  Oros f rekvens
1 1 8 , 1 ,  s e d e n  p i  N i z z a s  1 1 8 , 7  c l l e r  1 , 1 9 , 7 .  E n
fiirutslttning fbr fortsatt flygning efter ankomst
till kusten vid Nizza ir att d:ir llmnad posi-

t ionsrapporr  k lar t  kui t teras

- fc i r  at t -undvika Alpernas hdgsta dclar  p i  v i r
fortsatta flygning moi Gercue masre vr gora en
bige i t  v is ter .  Min Jeppeson s lger rn ig at t  re-
d i o f y r r r ne  v i d  Mon t i l ime r  och  Lyon  k " , l  u . , . "
t i l l  god hj r i lp .  Fr in sydvist  skal l  v i  sedan sryra
mo t  Gen i ve .  Bc r l knad  f l yg t i d  b l i r  3  t immar  och
20  m inu te r  l r i r av  50  m inu re r s  c i v c rhavs f l ygn ing .

Dcn 23 augusti pe morgonen bryter vi virt
liger och lastar in vnr packning i -CPL. Fcir att
undvika drtiismll vid starten har vi tankat fullt
dagen fcire. Tidigare frnn metoffice erhlllen
prelimindr VFR-prognos kompletteras liksom i
Venedig med skriftlig detaljerad firdprognos,
som lovar utm:irkt vider lings vir frirdlinje.

Kl  11.34 I r  v i  i  lu f ten ef ter  star t  o i  bana 2l
och  f 3 r . r . v  t o rnc t  t i l l s t i nd  t i l l  h c i gc r sv i ng .  V i
fciljcr kusten norrut och passerar Ajaccio under
stigning. Tjugo minuter senare limnar vi Korsi-
kas kust och styr 320 grader mot Nizza. Vi nir
6.500 fot och fortsltter pi kvadranthciid civer
ct t  brutcr  molnt ickc.  En Mooncv oasserar under
oss pl  v ig mot Korsikx.  Vlr  s l  v ik t iga posi t ions-
rapportering till Nizza kvimeras och vi fortsit-
ter mot nordvlst. Navigeringen fdrsiggnr plan-
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mlssigt och efter tre timmar har vi Genlve-
Cointiirrs inflygningsfyr inst:illd pi radiokom-
pesscn.  I  sydost  ser v i  et t  mlkt igt  snr j t ickt  Mont
Blanc.  Framft i r  oss upptecker v i  snart  GenAvc
och sj6n med sammi 

^namn 
och hitom staden

skymtar Cointrins fvra kilometersbana.
Eftc. an.op pl 1,'19,7 fir vi omgiende klart

till medvind brna 23. Jag minns att vi f<ir ett
i r  sedan l ig pn medvind t i l l  samma bana. Den
gingcn fick vi fortsltta lingt ur tjver Gendvc-
sjdn pn medvindslin.jcn som tvia eftcr en Met-
ropol i tan pn f inal .  I  dag stnr  det  cn Metropol i tan
vid ban:indan och det blir cn kort inflygning
och "long landing". Vi svinger kvickt in pn en
taxibana liimnandc plats nt storebror. Vir flyg-
tid har blivit 3 timmar och 26 minuter med
blygsamma sex minuters avvikclse frin beriik-
nad .

Servicen pn Genlve-Cointrin iir f6rediimlig.
En "pilot van" med "Follow me" (texten kan
skiftas ti1l "Suivez moi") d.r kvickt frammc och
l cdc r  oss  t i l l  upps t i l l n i ngsp le r sen .  E f t c r  u r l es t -
r r i ng  f i r  v i  I i f t  t i l l  s t a t i onsbyggn rJcn .  V i  pes -
scrar dubbleradc fransk-schweiziska tullen. Flyg-
platsen sjuder av liv och rcjrelse. Viirldens alla
raser tycks vara reDresenterade hiir och frim-
mandc tunsomil talas.

Efter en bekvdm frird i trollcvbuss dr vi inne
i  st . rdcn och har sn.rr t  skaf fat  oss hotc l l rum. Vi
ir fiirtjusta ijver att vara i Genlve pi nytt,
njuter iv bekviimligheten i ett ombonni hotLll-
rum och framftir allt, vi badar av oss saltskor-
pan frin Tahiti Plage pi Korsika.

Meteorologen stlller sig pif6ljande dag, som
r i r  en  sdndag .  v l l v i l l i g  bc t r .  VFR- f l ygn ing  t i l l
Di isseldorf .  bch vad i rera I r ,  v idrc i  I r  r lsscr-
ligen inte det bista civer Danmark och Sverige
(och vem hade t rot t  det)  men nigot  l r inder fc i r
fortsatt fird norrut frin Diisseldorf tror han
inte kommer att finnas.

Diisseldorf har valts som mellanlar.rdningsplats
fcir tanknins diirfcir att vi dlr kommer att ha
avvcrkat ungcfir hllftcn av de dryga 130 milcn
frnn GenAve till hemmaflltet Hiicanis. Vi har
r inkt  oss ar t  fo l j lL  en f l rd l in je,  som f , i j r  oss v ie
Dijon och Luxemburg till Diisseldorf.

Det blir liksom pi Venedig ett tidtabellsfdr-
ryckande dr,djsmil med tankningen mcn kl 11.30
1r -CPL fulltankad, vi har klarat av flrdplan
och ut tu l ln inc och taxar ut  l remfci r  en Pan
Amcrican Boing ZO7, som just  s l ippt  av s ina
passagerare frin New York. Vi limnar Genive-
omridct p& vlstlig kurs. En fyrmotorig jet ritar
linjcraka K-slingor 6ver vira huvudcn, di vi en
stund sen.rre kommcr ut  ur  berglandskapet och
svinger pn nordl ig kurs.  Sminingom f6rsvinner
flygplatsen vid Dijon under Navions vlnster-
vinge och efter ytterligare halvannan timme har
vi Luxemburg till vrinster om oss. Kursen dnd-
ras nu it hiiglr och vi fortsltter mot den tyska
Norvenich-fyren under ett titnande molntlcke.

V5ster om Kciln blir sikten srimre. men vi har
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VM-t;ivlingar i fallskirmshoppning avhnlles
vart  annat i r .  Arets t lv l ingar g i r  av stapeln i
Vdst-Tyskland under de ftirsta veckorna i au-

cust l .
T:ivlingarna omfattar tre individuella grcnar

och  en  l agg ren .  De  t vh  f 6 r s ta  g rena rna  1 r  p re -
c is ionshoppning f r in 10OO m med O-10 sek
l o r o r o l n l n g  o c n  l r x n  I ) u u  m  m e o  l ) - z t  s e K
frirdr6jning. Bedcimningen under dessa bnda gre-
nar omfattar cndast landningsfelet frin angivet
landningsmlrke.  Lagt iv l ingcn bcst i r  av samma
slags hopp i grupp om 4 som dcn fcirsta grer-rcn
ovan.

Den tredjc €irencn, den sviraste och hanske
just dlrfiir den intressantaste, Ir stilhopp frin
2OOO m med riirelser under det fria fallet.

Fal lsk i rmshopparna har utvecklat  metodcn
fiir att kunna behrirska sin kroop undcr det fria
F . r l l e t .  Men  h . r r  l . i r t  s i g  : r t t  f e l l i ' s t . r b i l t ,  v rn l i gen
r.r.red ansiktet mot marken, och att utfdra sving-
ar, roll och loop. Stilmomentet vid VM bygger pi

dessa firdighcter. Sedan l'ropparen llmnat flyg-
planet r.isas under fem sek en signal frin mar-
kcn, som anger vilken av tre givna r6relseserier
han skal l  ut f i j ra.  Poing re iknas pi  s t i l  och has-
tichet i utfcirandet. Rcirelseserierna bestir av
fyra 36Oosvingar och tvn baknt loopar.

Hopparen fnr pnbiirja sina rcjrelser nrir han
vi l l .  De skal l  vara avslutade inom 20 sek cf ter
det att han l:imnade flygplanet. Ftjrmir han
avsluta ser ien fore 2a sek erhnl ler  han bonus-
poeng.

Under den stundande vlren och fdrsommaren
kommer en intensiv triinine att bedrivas fcir att
SFK under VM skal l  kunna t iv la mot stormak-
tcrnas "proffs". Dcn svcnska insatsen skall gciras
maximal fdr att mcijligg6ra ett sportsligt utbyte
pi det internationella planet. Vi arbetar med
i . i rhoppning xr t  kunnx ni  et t  got t  rcsul tc. t .

R<irelsetrlnineen har under det avslutade iret
lett til1 att SFK kunnat medverka vid niera
f lygdagar med stafet t t jver l imningar under f i i t t
fall. Stafetten bygger helt pi vad ovan n?imnts

jrimte hopparens fcirmiga att kunna reglera den
vcrtikala och horisontala hastisheten.

Denna utveckl ine ev rc i rc lsJ under f r i t t  fa l l
har get t  fa lJs l< l rmssporten cn ny mening.  Det I r
idag inte f r igan om en kropps instabi la fa l l  mot
jorden med utl6sning av fallskdrmen i nngot
okontrollerat 6gonblick, utan minniska
der fullstindig kontroll, fri i luften - vars
sinne hel t  p ivcrkas av denna nyx sensat ion at t
flyga fritt.

Rhen och det som bcir vara Diisseldorf framftir
oss. Vi fir ett f6r sikerhets skull begl,rt QDM
och sedan landninesinstruktioner. Trafiken dr
tiverraskande stor oih vi landar som tvia efter
en Caravelle med trea och fvra bakom oss oi
f inel  och bas.

Pi uppstdllningsplatsen finner vi oss betittade
av en tror jag tusenhiivdad iskidarskara p&

flygstationcns takterass. Tankbilen kommer
llmpligt omgiende. Sedan blir det snabb an-

milan i tysk tull och ddrefter bes6k hos meteo-
rologen, som ger oss acceptabelt vdder med god
medvind pn vir fortsatta fard.

Kl 16.10 Ir vi i luften med flrdolan till
Landskronas Thulinf i l t ,  som numera-Ir tul l-
flygplats. Via Osnabriick, Bremen och Kiel nir
vi de danska ciarna. I vister har vi sett en rcid
sol bryta genom molnen vid Elbes mynning.
Firden cir vidare iiver klnda trakter. Di vi
passcrar Oresund vid Ven anmiler jag vnr fcire-
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t |AR.KLTGA FTYGPLAN

i Teknisko ftlus6ets huvudscrrnling

I samband, med debatten lering ett Flygntusewm ltar Bo 
-Widt'eldt 

i Sr:ensle Flyg-
bistorisb F\rening stdrtat en inaentering av d.e flygplan, som t' inns beaarade i
Svcrige. Borjan gjordes p3 Tekniska museet, som i sin hut-wdsamling bar ndgra
synrzerligen mlirkliga rildre t'lygplan.

Utstiilldo flygplon
I den stora maskinballen i Tekniska Mus€et

har sedan ldnge f6ljande typer varit utstiillda:

Donnet- lev6que L l l

Detta plan av flygbitstyp inkciptes fiirst av
b.rron Car l  Cederstr i im i  Frankr ike i r  ' |912.
Planet hade en Gnomenrotor pi 50 hk och d,iip-
tes till "Flygfisken".

Under hijsten 1913 inkiiptes "Flygfisken" av
marinen fcir 10.000 kronor och erhtill beteck-
ninsen L I I  (L I  var  en av mar inen di rekt  f r in
Frankrike ?Lr 7913 inkcipt Donnet-Lev6que). Sc-
nare fdrs&gs planct  med en Gnome-motor p i  80
irk och f ick dcssutonr en fdrst i rk t  v inqstasnins.
L I I  erhci l l  iven f lygbi tsnummer 10. '  Ar"19i9

st,icnde landnine via Bulltoftatornet. Vi lanclar
pi Thulinfllteti fina grdsbana dryga sex flyg-
tirnmar efter starten frnn Genlve.

Ef ter  en nigot  fdrdrc i jd intu l ln ing avslutar  v i
v i r  l ingresa med et t  t iominurersskut t  upp t i l l
Hi igan, is f ihet  och Iendar d i r  i  skymningen.

Sedan vir start frirn Hijsands tre veckor ti-
d igare har v i r  Navion under-23 f lygt immar utan
st6rninsar burit oss nirmare 5.000 kilometer. Vi
lrar landat pL itta flygplatser varav sex kon-
trollerade. Flannover och Genive har vi bescikt
tidigare, mcn de <ivriga var nya bekantskaper
fijr oss. Vi har mijtt minga vlnliga minniskor,
vi minns intressanta upplevelser och inte minst
vrixlande vyer frin ett Europa sedde genom
virt flygplans plexiglasrutor.

Och till slut nisra ord med adress till trafik-
ledare, briefingtjdnstemin och meteorologer pi
de flygplatser, som 'r'i bes6kt. TL;s rijst i lurarna
har pi inte alltfiir snabb och oftast littf6rsti.dd
engelska lett oss till trygga inflygningar och
lanclningar. Pi briefingkontor och metoffice har
vi kdnt oss vilkomna och fitt sakkunnig och in-
gSende informat ion fc i r  v i r  lor tset ta Tlygresa.
Vi tackar!

Arne Bergstrirn
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togs 10:an ur  t j lnst  v id mar incns f lygskola i
Karlskrona.

I  s i t t  nuvarande skick saknas f lera detal ier  p i i

p l . rnet ,  motorn l i r  e j  vcra or ig inelmotorn.  
-

Thulin typ A

I n t i l l  1O :an  i  r ake t  ( "F l yg f i s ken " )  l r l i nge r  cn
Thul in A.  sorn i r  en kopia ev dcn f ranska Bl i -
r iot  XI .  Thul in t i l lverkadc 23 excmplar r r r .denna
t yp .  De t  u r s t f , l l da  c remp le re t  h . r r  cn l i q t  uppg i f t
var i t  i  t j lnst  v id Thul ins Flygskola v id L jung-
byhed  1915 -20 .  P I rne t  i nkdp t cs  av  Tckn i sk : r
Musict ir 1,928 frin ing. Key-Aberg.

Ciervo C. 30 o

Pl golvet  i  ma.skinhal len stod t id igare cn
Cicrva autogiro.  Denna har nu placcrats l . r ingar. r -
de i taket. Autogiron har viil innu cj hunnit
bli nigot stijrre historiskt vdrde (jlmf6rt med
r.acl som rrcclan kommer att redovis,rs). mcn ut-

96r dock en v. i rd ig reprc\cnt . lnt  fdr  dcn' ra

ijrupp av flygtyg. SE.-AEA kom till Sr.erigc ir
1934 och in l ic iptes av Rol f  von Bahr,  d i  dennc
star tade egen verksamhet 1935. Autogiron hing-
de sedan med och dcltog i mdngder av upp-
mirksammade spanings- och passagerarf lygning-

ar.  Ar 1948 sklnktes den t i l l  musiet  av Rol f
von Bahr (AB Hel ikopter f lyg) .

I i l ienthol-g l idore

I  taket  int i l l  dcn ovan n: imnda Thul in A
hlnger iven en skickligt utfiird replik av Otto
Lilienthals ber6mda glidare, med vilken fijr-
sdk ut fc i rdes i r  1895. Or ig inalet  f inns v id Dcut-
sches Museum i Miinchen. Repliken tiilfrirdes
s6et i  apr i l  1931.

Robotbomb - V I

Slnker man nu bl icken f r in taket  i  maskin-
hal len och letar  s ig runt  v lggarna undgir  man
knappast att se den miiktiga V 1-bomben. Under
k r i ge t  l a r r d rde  f l e r l  V  I  och  cn  V  2  i  Sve r i qe
p.g. . r .  utsk jutn ings- e l ler  styr fe l .  Rcster  c.v dess.r
bombcr <iverfiirdes diskret till Ensland och i ut-
byte t i l l f i i rdes det  svenske f r i rsverct  et t  rnta l



lu f tbevakningsradar t i l l  fc i rmnnl igt  pr is .  T i l l
Tekniska Musiet  r i r .er l i imnadcs dessutom dcn nu
utst i l lda komplet ta V 1:an genom br i t t iskc f lyg-
at tacl r in i  Stockholm 3,r  1916.

Svensk fiirsiiksrobot

Medan vi Ind.i svsslar med robotar bcir vll
niirnnas art ert litet experimentfly*plan f6r fiir-
s<jk med automat isk stvrning f inns r- r ts t r i l l t  p3
"ter lssen".  Apperaten l iknar-en f lygande v inre
och har cn inbyggd krutraketmotor.  Roboten i i r
t i l lverkad v id CVM nigon ging 1948-49.  Den
' k . i nk t cs_ . r v ^  Kung l .  FJyg f c i r v r l t n i ngens  Robo r -
D V r : l  i l r  1 y 5 1 .

Junkers F l3

Utanf i j r  musdibyggnaden sr i r  en Junkcrs F.13
SL-AAC uppstr i l ld .  Det  var en ar-  ABA:s min€ia
trot j : inare inom Junkersfami l jen.  Dct  aktuel la
planet  anvSndes pi  f lo t t t i rer  p l  s t r i ickan Lin-
tlaringer.r-Helsingfors ftir posttransporr. Sc-
r1i1re insat tcs p lanct ,  nu pn hju l ,  som nat tposr-
plan pi .  s t r ickan Stockholm-Melrni i -Amster-
di ln\ -London. Planet  registrcrrdes dcn l8 no-
vcmbcr 192.1 ( t id igare tysk rcg.  D-343) och av-
f i i rdes den 5 november 1934. Aret  cf ter  skr ink-
tes c lct  t i l l  musiet .

"Nedpockade" f lygplon

De ovan redovis,rdc f lygplancn kan al la ocl . r
cnvar bcsl i i ides c 'mcdan de inglr  i  den sX kal l i r -
dc  . k i J c . r n r l i ngcn .  De  U r r i g i  f l t gp l en  som i r r -
g;1r  i  mus6ets saml ingar r i r  ingalunda av mindre
betydclse.  Man skul le fakt iskt  v i l ja  g i  sn l ingt
at t  rn.rn betraktar  det  som en skandal  atr  inte
nigot  av planen, : l tminstone under en kort  pe-
r iod,  kunnat uts;r i l las t i l l  a l lmin beskidan un-
der de nu snart  30 nr  som dc hl l l i ts  dolda i  ma-
g . r s i n ,  r  i ndsu t r )  mmen ,  l og . r r  c t c .  r un t  Kung l .
DjurgnrdssLitten.

Tekniska Musdets nuvarande dr ivandc kraf t
c iv ing Sigvard Strandh har emcl ler t id omtalat
xt t  det  nu ej  skal l  drdja min*a i r  innan nya lo-
k . r l c r  ' t l r  f i r d i ga  i  ans lu rn i ng  t i l l  d c  nu  be f i n t -
l iq . r .  Dc meg.rs incrade f lygplancn sk.r l l  d i  fn cn
vi i rd igare heml ist  in vad som nu i i r  fa l lc t .

Thul in  B
Thulins Aeroplanfabrik ti l lverkade i Lands-

l irone i.tta cxemplar av denna typ. Tvi plan
gick t i l l  mar inen medan de l terst i icnde bl  a an-
v . i nJes  v i d  t l ygsko l . r n  p i  L j ungbyhed .  De t  p l an
som f inns bevarlt vid mr-rsict rir fiirsett mcd
flottiirer och verkar ha haft ctt icl<e-marint f6r-
f lutet .  Mi i j l igen kan det  vara den Thul in B med
vi lkcn Axel  L ind under aucust i  och september
i r  1919 bedrev passagcrarf ly"gning i  Dalarna ( in-
br ineade et t  nctro p i  5.000 kronor! ! ) .  Planet
f r j rvaras ne dmonter i l t ,  med monter. rd motor
(Thul in A,  nr .  A/465).

Thul in  G

Marincn inki ipte fem f lygplar-r  av typ Thul in
G med nummer 11-15.  Planen t i l lverkades
1917-18 och var i  akt iv  t j ; inst  t i l l  omkr ing
7921. Det p lan som fdrvaras nedmontcrat  (utan
motor)  : i r  nummer 15.  Motorn f innes utst i l lc l  i
sk idesaml ingen (Benz 160 hk).

Thul in  N

Thul in N v,r r  en honstrukt ion vars upphovs-
man till stor del 

'Iord 
Angstrcim ir. Planet var

t inkt  som etr  ensi ts igt  jahtbip lan,  men t i l lver-
l iades endast  i  c t t  ( ! ! )  exemplar.  Det ta cxcm-
p[ : r r  r i r  numer f i j rset t  med f lot t i j rer  och ham-
nr. le p i  musicr  genorn cn g, i t . r  f r in Thtr l in-
vcrkcn 1r  1936. Som behant f inns pi  Landskrona
Museum Thul in NA bcvarad.

Bl6riot - Nr I

I  mus6cts huvuds,rml ing,  i  uedmontcrat  sk ick,
f inns i iven m:rr inens och f i i rsvxrets f i l rs ta f lyg-
plen.  PIanet  t i l lverkedes av Hjelnrr  Nyrop och
Oscar Ask i  Lendskrona i r  1910/1 1.  Den 1 de-
cembcr 1911 mottos svcnska staten planet  som
cn donat ion ev brygger id isponentcn O-E Neu-
miiller att anviindas av Flottan "F<ir spaning till
s j i lss" .  Senare konr p lanet  pcpul i i r t  at t  kal las
"b r ygga rk i r r en " .

Nr.  i  v l r  c j  enb.rr t  f i i rs tarct .  f i i rs t . r  1 ' )ygplan
det var dessutom fijrsvarets fcirsta svenskbyggda
plan,  v isscr l igen mcd f ransk fdrebi ld (Bl i r iot )
m e n  i n d i . . .

Hos Tekniska Musdet finns dessutom en J
2IA-3 (nummcr 21286) deponcrad.  Planet  har
iordningst i l l ts  :1v cn grupp Flygpojkar v id F 8.

Slut l igen kan i iven nimnas at t  et t  g l idf lyg-
plar.r, rned tr:istommc och vrir.klidda blrplan,
fiirst flugct av kapten Flory nr 7924, ags av
musict .  Planet  sk inktes i r  1931 av KSAK. Ov-
r iga uppei f ter  om planets ursprung saknas.  Det
l i r  doclr  vara t i l l \ .crkat  1.921-23.

Museum slutstotion fiir trolii inare

inom mdlflyget

F,rircy Firefly Mark I, som i niira femton ir

anvlnts inom fijrsvarets milflyg, gick ur tjinst i

och med oktobcr minads utging.

Tvi excmplar skinks av m8lflygf6retaget

Svensk Flygtjlnst AB till ett par mus6er. Ett till

lu f t far tsverkets b l ivrnde f lygmuseum pi  Ar lan-

da, ett till Malmci Tekniska Museum.
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FAI.KATENDER
Av FAI sankt ioneradc evcnemans
ft i rs ta halv i ret  1964

MOTORFTYG

9-10 maj: Frankrikc, Rally, Doubs.
16-18 maj: Frankrike, Rally (Troph6e Jaffcux

Tissot).  Castel let.
23-24 maj: Frankrike, Rally, Quiberon.
28 mti-7 juni: Frankrike, Salon de I'Aviation

LdgAre, Hastighetstr ivl ing Paris-Cannes,
Rallv. Cannes.

3 O - 3 t  m a j : ' F r e n k r i k e ,  R e l l y ,  J a  B e u l c .
3O-31 maj: Frankrike, Rally, Macon.
30-3  1  maj :  T t . r l ien ,  Ra l ly ,  Bar i .
3O mei - l  jun i :  F r . rnkr ike ,  Ra l ly ,  Terbcs  Lr lou-

bcre.
7  jun i :  T ta l ien ,  Ra l ly ,  Tur in .

9 -13  jun i  :  Eng land,  "Br i t i sh  Lockheed Trop-
hy", Sywell  fpl ,  Northamt.

11-13 juni:  Hol land, "Dutch Air Tour", Teuge
fol och Eelde fpl.

Oversiktskortqn nu komplett

I  januar i  utkom kartb laden 44,  47 och 48 av
dcn nya svenska ijversiktskartan i skala
1:250 O0O. Dr i rmed f inns hela Sver isekartan
komp le t t .

Som tidisare meddelats i KSAK-NYTT till-
hend.rhellcr -tr.SA-tr, kertan till sirskilt fdrmnns-
pris fiir sina medlemmar. Ordinarie priset ir
4:  15 inkl  oms, medlemspr iset  ; i r  3:50 per b lad.

Sver ige komplet t  i  48 blad kostar  s i lunda hos
KSAK 168 kr ,  i  s t l l le t  f 'or  1.99:20.

Svenskqr i segelflyg-VM

Svenskt deltagande i nlstkommande segel-
flyg-VM diskuteradcs vid segelflygkommittins
sammantriide 24 ianuari.

Kommittdn 
"n"d., 

o- att uppsritta de frjrarc
som b6r kunna komma i f rnga i  fc i l iande ord-
n i ns :

1.  Per-Axel  Pcrsson
2. I rve Si lesmo
3. Sture Rodl ine
4.  Gdte Olsson
5. Roeer Falk
b.  Lf , rs r reor lKsson
I san.rband med uttagninger.r meddeladcs, att

G6te Olsson p g a s in anstr i l ln ing sannol ik t  e j
kunde komma i f r&ea.

Som laglcdare och t r in ingsledarc uts igs Bengt
Si iderholm.

Nordiska scgelflygmlsterskapen i Danmark
24 mai-7 iuni blir ett led i VM-f6rberedelserna.
Tlvlineen anordnas i en klass med max trc del-
tagare Trin varje nation efter reglcr som i m6jli-
gastc mnn ansluter sig till de internationella.
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13-14 juni:  Frankrike, Rally, Angers.
13-15 juni:  Frankrike, Rally, Blois.

14 juni:  I tal ien, Rally, Milano.
20-21 juni:  Frankrike, Rally, Dieppe.
2a-21 |uni: Frankrike, Rally, Grcnoble.
26-28 lunt: Italien, Rally, Sicilien.
27-28 jrni: Frankrikc, Rally, Flers.

SEGEtFtYG

7-10 ma,j:  Frankrikc, Internationcl la t ivl ing-
ar, Haguenau.

15-18 maj: Frankrike, Internationcl la t ivl ing-
ar, Bondues.

MODEttFIYG

23 februari:  Finland, Fri f lygande, Helsing-
fors.

25-26 a,prr l :  Osterr ike, Fri f lygande, Vcls.
1.7-18 maj: Frankrike, Friflygande och Radio,

Maubeuge.
28-31 maj; Osterr ike, Linstyrning, lVien.

2 juni:  I tal ien, Sjt jmodeller, Varese.
Z juni:  I tal ien, Linstyrning-stunt, Ivrea.

13-14 juni:  Tyskland, Linstyrning och sjt imo-
del ler, Miinchcn.

FAttSKARM

Inga fdrsommare\.cnemang.

BAttoNG
6- 8 . iuni:  Frankrikc, "Rivjakt",  Li l le.

HAN DBOK

fiir privcrtflygore

Andr inqsutodva nr  2 ,  omfo t ionde c :o
55 texts-idoi och 40 kortsidor. utscindes
u n d e r  f e b r u o r i .  U t g 6 v o n  i n n e h 6 l l e r
b l .  o .  nyo  b lod  fOr  e i t  40- io l  t id igore
upptogno fc i l t  somt  uppg i f te r  fo r  11"  ny-
in fo rdo  fc i l t .  Uppg i f ie r  om nov iger ings-
h ic i lomede l  u iokode och fo rseddo med
nyo och iyd l igore  kor to r .
Boken upptor  nu  dryg t  

' l 00- to le t  
sven-

sko  f l yg fc i l t ,  uppg i f te r  om kont ro l l -
cen t ro le r ,  nov iger ingsh jc i lpmede l ,  me-
ieoro loq is to t ioner .  kon t ro l le rode lu f t -
rum so ; t  e t i  tobe l lovsn i t t .
Andr ingen u tsc indes  moi  pos i fo rsko t t
pd  k r  B :  -  *  por to .  Mot togore  ov  den-
n o  d n d r i n o  e r h 6 l l e r  k o m m o n d e  c i n d -
r inqor  undEr  6 re t  kos tnods f r i i i .
Ho idboken,  som c i r  u t fo rd  med los-
b lodssys iem i  fo rmot  46  (105 x  148 mm)
i  k ro f t ig  p los tpc i rm,  kon rekv i re ros  mot
pos t fo rsko t i  k r  l7 :50  *  por io  f rdn

lns .  PAUL PETERSSON

B o x l l 5 4 , . J o n k o p i n g



Ncir mon skql l  ho f lygplon fcir skolf lygning gci l ler det oif  vci l io med om-

sorg. Det cir mdngo krov som skql l  beoktos. Brommo Flygskolo foredrog

ef te r  noggronn undersokn ing  o i i  inkopo en  CHEROKEE 150 och de i  vo le t

hor mon ei behovi dngro.

V id  midsommor  i f jo l  f i ck  sko lon  s i t t

nyo  f l ygp lon ,  en  Cherokee PA-150

med reg is i re r ingsbeteckn.  SE-CZH.

Den 25 ionuor i  i  d r  v isode logg-

boken pd 732 f lygt immor och 3589

londn ingor .  Det  gor  104 f l yg t immor  per  mdnod e l le r  igenomsn i t t  17  f l yg-

n ingor  per  dog!  Mon kon sd lundo to lo  om fu l l  be lc iggn ing  hos  Brommo

Flygsko lo  och  b lond e leverno rdder  b lo t i  en  men ing :  JATTEPOPULART!

Ef te r  s iu  mdnoders  in tens iv  sko l -  och  t rc in ings f  l ygn ing  hor  nu  f l ygsko lon

p6 Brommo bes tc i l l t  s in  Cherokee nr  2 .  Den fd r  reg is t re r ingen SE-E lA och

kommer  o t t  levereros  inom den nc i rmoste  mdnoden.

GOR SOM BROMMA FIYGSKOIA: t lTA PA PIPER OCH PA VAR GODA SERVICEI

Genero logent  fo r  P iper  i  Skond inov ien :

NYGE-AER.CD /  AB NYGE\ /ERKEN
BOX 3I ,  NYKOPING BOX 32,  GOTEBORG.FLYG
Tel. 01 55/1 83 92, 173 40 (vx) Tel. 031 /62 00 89

H I T T I t t s  H A R  O V E R
ISOO FTYGPLAN AV TYP
CHEROKEE TIIIVERKATS

5l



\/ATTER.NHANGET

Pionjircn och eldsjilen inom svenskt segel-
flyg pi 4O-talet l(arl-Erik Ovgird skrev i Nor-
disk Flygtidning nr 7 11.946 om "lilItternhanget",
siidra Svcriges ldngsta hang - frin Tenhult i
srider via Huskvarnahanset - Vistakulle -

Vr istenl  och Cyl lcnc UtGrn -  Cr; innaLengct
- Uppgrrinna och vidare upp till Ostgiitagrain-
scn och kanske lnda upp mot Odcsh6g!

Ovgirds projekt undersciktes delvis och Hus-
kverna-de1en anvlndes fakt iskt  t i l l  en hel  del
flygningar 1946-47, bland annat r-rngra 5-tim-
m.rrsprov. Nigot flygf:ilt uppe pi hanget vid
Gyllene Uttern blcv cmcllertid aldrig anlagt
och Jiinktjpings Flygklubb anvi.rdc sig bara
nigra enstaka g&ngcr - och d;l mcr eller mind-
re ofriviiligt - av Huskvarnahanget. NIr klub-
ben 1963 miste f lv t ta verksamheten t i l l  Axamo
frnn Jdnkdpingsfiitet, som hela tiden legat inom
riickhill f6r iterflygning frin hanget, vaknade
intresset  ef ter  en l in l  T i i rnrosesi jmn.

Tcknologic l iccnt i . r ren,  SM-;rspi  ranten och som
jag hoppas den nye eldsjilen fcir Vltternhanget,
Yngve Axner gjorde i somras en flygning pi Hus-
kvarnadelen upp till en punkt norr om Vista-
kulle dair han landade pi grund av skralnande
vind. I mitten av september undersiiktes upp-
vindarna av ctt glng; j6nkdpingsflygare mcd en
motorklrra i friska vristvindar. Mycket gynn-
samma resultat erhcills lnda upp till tjstgtitagrln-
scn, dlr planct vlnde och fl<ig tillbaka mitt 6ver
VCttern. Dlr kom en glad ,tiverraskning i form
av liviguppvindar, orsakade av dcn nigot
mindre branta vlstra Viittcrstrandcn d v s H6-
kcns is .  Uppvindar,  av stor leksordningen 1,5
m,1s konstaterades linca strlckor och b6r vll
inspirera till fortsatta-undersiikningar av bide
vrist- och ostvindssituationer med stabil skikt-
n ing och med hc;  jdcn c ikandc v indhast ighe ter .
S i r sk i l t  i nb j udende  bo rde  j u . l c t t . r  ha  v , r r i t
vintern 1963 diL hela Viittcrn var tillfrusen och
landningsbar fdr segelflygplan. Men nu snabbt
tillbeks till hangflygningen.

I bcirjan av september gjordc jag intcnsiva

kartstudier fijr en tur- och returflygning pi 104

km mcd urkoppling vid Gciransgirden scider om

Huskvarna.  Tursamt nog var arbetena med

topoeref  iska kartan i  skela I  :5O.OOO ig. i l ru p i

b l tdCt H;o SO och j " rg hade f i j rmincn r t t  fx  cn

l juskopie pi  en ckonomisk karte mcd al la h6jd-
l in jcrn.r  in lagda. Dcsse k.r r ts tudier  gev t i l l  rcsul-

tat att hanget inda upp till Krikeryd, och dven

nigot  ldngre norrut ,  a ldr ig undcrsteg 60 meters

hiijd <iver Vdtterns yta. Denna hanghiijd i kom-
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bination mcd en branthet av uneeflr 1 meters
hOjd pi  3 merers l lngd borde 

-ge 
minst  120

(*60) meters flyghttjd. En fredagmiddag i slu-
tct av septcmbcr mcd goda utsikter till friska
v:istvindar stack jag ivlg frln Stockholm med
"Mariitta" i slipvagnen efter bilen. J<inktipings-
flygarna var helt med pi noterna och l6rdagen
iignades 3t att i svag NV vind (3-5 m/s) med
en Austsr mlta stighastigheten och rekognoscera
landningsplatser och vdndpunkt. P& middagen
blev det eod termik och 1500 meters molnbas.
Alla scgelflygklrror 13g i luften flera timmar
och ingenting var att gcira it hangflygning, an-
nxt  1n et t  Iyssna pi  v idcr leksrapporten f t i r
morgondagen som lovedc t iml igen of6r indrar
vaoer.

S6ndagen bOrjade med frisk vristlig vind och
vackert vlder och utltiste livlig verksamhet p&
Axamo. Sune Hult plockade in en Giertsenra-
dio i  k lubbcns nyl iecn f r in Danmark inkdpta
L-Spatz och v id 1 '2- t - iden fotogreferades fc i r  tur-
och returkontroll mcd Krikeryd angivet som
vlndpunkt. Hult startade fcirst. Han skulle in-
vinti mig nlgonstans mellan Huskvarna och
Vistakulle. Ndr Austern kom tillbaka var det
min tur och starten skedde i kvttis frisk vind
frin 2400. Under bogsering."n pasrErade vi .ett
lJv3.gsomre.oe som gav en tnmn extra st lgntng
pi  1 'm/s rakt  i jver"den v i i t l iga dalen sor i  g i i
icidcrut frin Jcinkiiping. Urkopipling 950 m rlkt
t iver  Gi i ransgirden pi  nordl ig kurs och s i  fu l l
fart (120 kmTt) mof Huskvad'ra. Rcdan pi ZOO
m htijd <iver Huskvarna ddg hangvindln att
flyta pi men jag <ikade igen fcir att hinna ifatt
Sp:rrzen.  Hanguppvindcn t i l l tog och t rots 90-
l0O km/t  kunde jag behi l la h i i jden.  Vid Vista-
kul le set te Hul t  upp far ten och med c:a tvn km
avstend gick fnrd,iri vidare mot norr. Radiokon-
takt hela tiden gjorde det mcijligt att kolla hOj-
der och vertikalhastieheter.

J. rg hdt l  mig raki  dvcr hangk.rntcn medrn
H; l i f l6g 1oo:2oo m l ingre ui  c iuc,  varrner,
d. ' i r  s t igh.rst ighctcn vxr  n lgor hdgrc,  ct t  fc i rh i [ -
l . rnde som bckr l f tas av tcor in i  Axners ar t ikc l  i
decembernumret av KSAK-NYTT. Pa 5OO me-
ters hcijd passerades motellct vid motorvigens
slut och vi fl6s vidare 6ver den vildaste delen
av hanqet med bara tv:irbranter direkt ned i
v.rttnet 

-och 
med smi ikerlappar f6r eventuella

landningar uppe pi  hanget.
Hdjdcn kundc vi emellertid hilla och inte

ftirri:in vi rundat "kncilen" och kommit i hdid
mcci  Gyl lene Uttern minskede hanguppvinden.



Eftcr passage av Galgen var hc;jdcn 4OO m nlr
vi nndde Grlnnahaneet. Min kommentar till
Hul t  v ic . l  Galgen l6d:  "Hir  b l i r  dagens svl -
r . rsre b i t  n i r  v i  skal l  t i l lbaka,  v i  f3r  nog se t i l l
att vi l.rar minst 450 m nir vi llmnar Grinna".
Pi Grrinnahangct flijg vi snabbt vidare, nu med
clcn extra trygghetsklnslan att ha fullt med
rnycket goda landningsfllt under oss hela vlgen.

Ostgbtagr;insen passerades p3. 400 m och nu
bijrjade hanghcijden att minska undan fcir undan.
Allt gick dock lugnt vidare och vid vlndpunkten
I(rikeryd hade jag 250 och Hult 200 meter.
Hult hade gjort ett slag extra pi nigon kilomc-
ter fiir att invlnta mig och si kunde jag foto-
grafcra Krikeryd och Spatzen i samma bild
tagcn en halv km norr om Krikeryd. Spatzen
h.rde incen kamcra men pl  det ta s, i t r  r iknedc v i
nrc( l  er i  fotokontro l len ikul le kunne codk. innr:
f . i r  b id. : r .  Efrcr  v induingen smdg vi -  oss f ram
pl 2OO mctcrs hcijd med en hastig"het <iver mar-
kcn som var betydligt llgre tin p& uppf:irden.
Vinden lig tydligcn ganska snett mot hanget
och hade kanske vr id i t  s ig nngot mot syd.  Med
blsta glidtal dkade hcijden lingsarnt men sdkerr
och n.red enstaka kortvariga termikpuffar hade
vi arbctat oss upp till 520 respektive 550 meter
n:ir vi kom fram till Galgen. Jag vill slrskilt pi-
pcka att vi inte gjort nigra slag inom slrskilt
goda lokala stigomriden utan hela tiden bara
flugit rakt fram. Hult lig dven na 2-3 km fA-
rc mig och stack ivlg lver Galgen. Vi rapporte-
rade h6jdcrna och s i  behagadc mit t  radiobat te-
ri ta slut alldeles tv:irt. Jag fdljde Hult och si
pljtsligt, strax nordost om "'Knijlen", sig jag

.r t t  h. rn s j t ink kraf t igt ,  sv ingde v. insrer  och gev
sig iv ig t i l l  e t t  I i rc l  f t l t  v id L ingsered.  I Ian
fiirsvann bakom en kulle och si var det min
tur att komma in i det kraftiga sjunkomridet.
Hdjdcn var inte mer dn 150 m civer hanget och
' iunkhast ighcten s3.  stor  atr  jag inre v lgadc ta
r isken at t  pressa mig f rem i jver  "Knci len" p l

O-hi ; jd.  Jeg'sv ingdc ocksn i t  v inster  och sretk
i  r  ig bort  t i l l  .J t l tet ,  d i r .  j1g.  s ig Hul t^ . l igga
snygg t  och  p r yd l i g t  mo t  v i nd r i k t n i ngen .  S junk -
omrndet var emellertid iinnu mera urbrert mot
fiiltct och hd jden rickte endast till cn mcd-
v i nds lendn ing ,  som resu l r e radc  i  a t t  s r j l r r en
f ick cn hi rd im; i l l  och blev l i tc t  t i l l tu fsed.  Hulrs
landning hade ocksi  sket t  i  medvind.  Ena v ing-
spetscn hede f . rstnat  i  n&gra buskar och kdrran
lr . rde svinr l t  runt  18Oo och scdan f i t t  cn hnrd
srittning sn att heia kroppen blivir skev.

Det var ju en nigot sniiplig avslutning pi en
i dvrigt mycket tjusig upplevelse och jag skall
nu fijrsdka att suga ur si minga goda tips som
m6jligt ur den hiir premilren fcir att det skall
gi brittrc vid nlsta fcirs6k:

1. Vindriktnineen skall vara minst 270a och
max 3OOo. S6der om Galgen gir hanget i rikt-
ning 2400 och stjder om Huskvarna 
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KSAKIITESOR.

udr n)a
f l

med/.erllssera/ce

I  syfte att utvidga n"redlemsscrvicen avser

KSAK att i  samarbete med Nyman Ec

Schultz anordna grupPresor t i l l  fcir  KSAK:s

n-redlemmar s: irski l t  intressanta resmil.  Nu

vill KSAK utrcina orn tillrlckligt intresse

finns f i i r  att  dessa planer skal l  kunna ge-

nomfciras.

- Vi vi l l ,  slgcr KSAK:s bitrddar.rde ge-

neralsekreterare i jverste Bicirn Lindskog' att

vira medlemmar, dircktanslutua snv6l som

klubbanslutna med sina famil ier skal l  kunna

fcireta vi larrangerade rcsor med lockande

resm&l t i l l  bi l i igt pris.

De Kungligq Klubbqrnqs Fesl

i dr ett schweiziskt festspel

Arets fest pi Grand Hotel Royal den 28 feb-

ruari blir en stor schwcizergtla, som HKH Prin-

sessan Margareth:r kommer att hedra n.red sin

nC.rvaro.

KAK, KMK, KSAK och KSSS fir god hj.ilp

med arrangemangen av Schweiziska Ambassa-

den, F6reningen Sver ige-Schweiz,  Swissair  och

Scl-rwe iziska Turistbyrin. En Swissair-re sa fijr

tv i  personer,  et t  Omega-ur,  Hal lbergs-smyckcn,

schwcizerost ,  Nest l i -choklad och Pantheen-pre-

sentkartonger kommer f r ikost igt  at t  utdelas.

54 - Februori 
'1964

- Vi tror ocks&, att denna nya medlems-

fcirmin skall tillfcjra KSAK minga nya

mcdlemmar, cftersom medlemsavgiftcn i  de

flesta fall ijvertriffas flera ginger onr av

rabatten pi en enda KSAK-resa.

- KSAK-resorna bcir ocks& vara ignade

att starka sammanhillningen inom klubben,

gcnom att medlemmar med gemensamma

intressen f&r mcjtas pi frimmande mark.

- Fcirutsittnir.rgen ir emellertid att vi

fir cillrdckligt antal deltagare i KSAK-

rcsorna. Dlrfcir vddjar jag till alla vira

KSAK-anslutna medlemmar att leta sina

vdnner och bekanta ta del av mrijligheten

att via medlemskap i  KSAK komma i i t-

njutande av dc obestridliga fiirminer som

KSAK-resor innebir.

Heirintill S.tcrfinns en spccifikation <ivcr

planerade KSAK-resor. Utan f<irbindelse

fr&n Er sida kan Ni pi svarskortet ge KSAK

en uppfattning om vi lka resor som passar Er

bi ist.  Hjdlp oss rned planldggningen, fyl l  i

hortet och posta det (ofrankcrat),  orn mri j-

i iet fdrc 5 mars.



K5AK.
RESOR

f . .  o

en n) Jorrtdn

"fA, aarje

KSAK-nredlem

KSAK hor i somorbeie med Nymon & Schultz
plonerot ett ontol vdlordnode gruppresor
med lockonde resmdl ti l l  ldgo f6rm6nspriser.
Vcil i den eller de resor som possor Er och
fomilien bcist. Uton n6gro f6rpliktelser for
Eder sdnder KSAK ncirmore upplysningor om
6nskode resor.
Scind oss nedonsidende portofrio brevkort,
helst f6re 5 mors!

KSAK.R.ESOR.
i  somorbele med

E R , B J U D A N D E T  G A L L E R ,  A L L A  K S A K . A N S L U T N A  } I E D  F A M I L J E R T

I rronturo, 
"; I

I KSAK I
I  belo lor  I

I corlot I
t l

KSAK.RESOR

Skeppsbron 40

Stockholm C

Svors f6 rsdnde lse

T i l l s idnd nr  70

Stockho lm 2



Fiilio nde K SA K-rescrr plcr nercrs fiir n&irvcr rcrncle:

t t o

2U1--3t5

30/4-6t5

25/5-8t6

t . z t v r  -

755t -

145r -

Anlol  doqor
Kr. inkl. reiil.

580: - Io

@

o

o
o
o

1t9-14/9 1.395: -

8/9-1419 840: -

sepl. 1964 i.960: -
endosf  reso

I ',160, -

@ 
f i lo med nr 6 moi  i965

@ 
Ut i  segel f lyg i  South Cerney ndro Br is lo l  iuni  1965 ei  foststd l l l

@ 
FlvgutstOi ln ingen i  Por is. . .  iuni1965 ei foststd l l f

@ 
"OatlJHS,"Tllskcpsresor 

(Vinsresor, Europoresor, Club33) med robatl f.r

l 4

l 5

1 4

resor (Morkero med ett x)

trIn
8 9 1 0

f6 l ionde

T
7

ingor  ov

l-t
t__--J

6

upplysn

T
5

normore

t__l

4

f6ov ol l

u
3

i  ntresserod

n
2

I i  scittst<op med .................. personer

Somt l igo  resor  u lom nr  2  och  6 .u tgd  f rdn  Molm6. .Ans lu tn ings f lyg  f r6n .Stockho lm kr  150: - .  Inkvor te r ing  i  dubbe l .
rum.  (Entce l rum kon i  de  f les to  fo l l  e rh6 l lqs  mol  t i l l c igg) .  Svensk  rese ledore  medfc t l ie r .

Jog cir

T
I

Jog 6nskor i f i irsto hond upplysning om reso nr

Jog kommer sonnolikt otl reso I-l ensot

Nomn [v g texlo)

f  r f  f  t tO^a i9  go t roJ t " . t

Pos tcns to  l l

l e l e l o n



Nordiskcr

f lyzgfiirbundets rniite

i Helsingfors

Vid ett mcite i Oslo fdrra iret sammanslcit sis
de nordiske aeroklubbern,r  t i l l  err  semarbetsor-
gan som antog namnet Nordiska Flygfdrbundct .
F<jrbundet har haf t  et t  mi j tc  17-18 januar i  i
Hels insfors.

Fc i r bu r rdc t  he r  r i l l  upp * i f t
at t  f r ' ; imja samarbetet  mcl lan de nordiska aero-
k lubbarna,
. r t t  t i ) [ v . r r e teg . r , r c rok l ubbe rnas  i n t r essen ,
i l t t .spr id:r  int rcsset  fc i r  och f r lmja f lygets ut-
vecKlrng samt
r t t  sambrdna aeroklubbarnas intrcssen pi  det  in-
rcrnat ionel la omrldet .

Vi i . [  mci tet  upptoss en I i r rg r . r , l  f r igor enl igt
nedan.

Generql  Aviot ion

F6rbundet besl i i t  at t  ev l i ta cn skr ivc lse t i l l
FAI med innebi i rd at t  f i i rbunder gev s i t t  fu l la
: r i i c l  t i l l  FA I  f i i r  en  po l i t i k  i nncb . i r . r nde  e t r  FA I
pi  a l l t  s . i t t  fc i rst i i rkc? s ina mri j l ighcter  at t  hand-
l igga f r igor r i j rande Gc'ncral  Aviet ion -  ink lu-
dcrande al la grenar av f lygsport .  FAI skal l
kur.rna giira sin rcjst hijrcl i ICAO och bdr ej
represcl l ter ls  av lnnan organisat ion,  ehuru sam-
arbetct  med cxempelv is ICAOPA fr i rordas.

Vidare bcir  FAI f ramhi l la f6r  a l la nat ioncl la
aeroklubbar betyclelsen a,\' att de arbctar fijr att
fAI :s svnpunktcr  f i l  s t i jd  i - rv rcsp l i . inders dele-
gat ionel  i  ICAO.

Tulliittnoder

Or i cn te r i ng . i  dcnn : r  f r . t ge  ha r  I i n rna t s  i
KSAK-NYTT 7162. Frl.gan avancerar, churu
lnngsamt.  Inom var je land borde vcderbi j rande
.re roklubb hi l la  kontakr mecl  dc nlvndic l ieter
son har hand orn frisan fiir att sc till air den
intc stoppar nngonstans.

Befrielse f16n drivmedelsskott

Inom dc nordiskir linderna iir clet bara i Fin-
land som befr ie lse f r in dr ivmedelsskat t  e i  er-
h.r l lcs.  M. i tc t  besl i t  at t  : r r ' l i re cn skr ivelsc t i l l
Nordiske Ridct  och f ramhi l la dnskvi l 'c lheten
av l ika behancl l ing i  de nordiska l lnderna.

Flygplotsovgi f ter

Reprcsentanten f6r  danska acroklubben med-
dcladc et t  man i  Danmark f lv t tat  sr : insen f i i r  dc
l . igre lancln ingsavgi f terna f rnn z. i ioo t i l l  2 .500
kg.  Frnn KSAK meddelades at t  KSAK gjor t  cn
hf,nvindelse till FAI fijr att giira dcnr.ra upp-
f ly t tn ing internat ioncl l  gcnom h: inr- indclse i i l l
ICAO.

Dct kan upplysas om att denni friga kommer
r.Lt t  behancl las v id et t  skendinaviskt  luf t f l r ts-
mi i te undcr den nl rmastc t iden,

Flygstikerhetsfrdgor

KSAK har tidigare gjort frrmstil lning ti l l
vederb6rande myndighctcr  om uppf lyt tn ing av
VMC-sr lnsen t i l l  900 m samt inf6randc av h,r lv-
c i rkc l r i .geln.  Vid interrrordisk;r  f lygs. ikcrhets-
mrj tet  i  Oslo i  eugust i  1963 uppniddes ej  cnig-
het kring denne friga. F,ijrbuntlet bcslcit att
enigt  st i ld j : r  fdrs laget .  Fr in KDA annr i rktcs
emel ler t id at t  fc i rs laget  angiendc 3OO m :rvst ind
t i l l  moln ej  kunde godrxgas nr i r  der g i i l ldc sc-
gelflygning. Mtitet bcsltit cliirftjr i-Ltt rekommen-
dcra var je aeroklubb at t  gt . i ra en utrcdning hur
denr.ra bestlmmelse pnverkar segelflygverksam-
hctcn och v i lka l tg i i rder som kr.n bchi iva v id-
rxgas.

Nordiskq mi isterskopsl i iv l ingor i  segel f lyg

Fr ln KDA mcddelades atr  Danmark skul ic
; rnordna nordiska mi istcrskap i  segel f lyg t7-30
me l .

M6tet  ut ta lade l t t  norc l iska mi istcrskao i  se-
{e l f l y {  bo rJe  S t i r . r s  r i l l  e : r  i n s t i r r r t i on . r t t . r no r J -
nes dct ir d:i VM cj iger rum. Fiir miisterskapen
e nadcs man ef tcr diskussion om att fiirsrika
r i l l lmpa f i l l jandc pr inciper.

A l l r  f l .  
" n l . "  

t  i r l r "  i  e n  k l a s s .
Radio mi anv: ind;rs med hinsyn t i l l  a t t  r ; r -

. l i o  numere  i r  t i l l i t cn  l v cn  i  VM s t : r nd , r r . l k l . r s -
sc n.

Tiv l ingsrcglerna bcjr  s i  n i i ra som m6j l igt  an-
s l u t r  s i g  t i l l  VM- r cg le rn . r .

Tiivlingar biir ej anordnas i kon.rbination mecl
nat ior . re l le misterskap i  egct  lancl .

Nordisko model l f  lygt i iv l ingor

Fin land anordnar nordisk landskan.ro fdr  f r i -
f l yg . r nde  moJe l l c r  12  j u l i ,  D rnmr rk  f i i r ^ l i n s t y r t l . r
n rodc l l e r  omk r i ns  6  scp t cmbe r .  Svc r i ge  f c i r  r . r -
d iost l ' rda mot le l ler  v id t idpunkt  som innu c j
faststr i l l ts .

Nordisko f lygrekord

M6tet  uppdrog i t  sc l i retar iatet  ar t  uppgrJre
regler  f i i r  samt f i j ra rcgister , i jver  nordisk l  re-
KOrO. 

) :

Ert f lcrrr l  endr.r fr irgor bch.rnrl l .rJes,
ctt  l iv l igt utbyre rv erfarcr.rhetcr i igde

Det beslcits att n?ista irs miite skulle
i  Svcr ige.

De n f inska gist f r iheterr  yar sonl
i l  r txd.

varj irnte
rum.

r.ar.rligt stor-
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KTNG FLYGRADIO AR I(LASS I
Den 1  ionucr i  1964 i rc idde nyo bes ic immelser  i  k ro f i  fo r  f l ygrod iou i rus tn ing .  Rdd och

onv isn ingor  fo r  ins io l lo t ion  i l c i t to  f l ygp lon  f inns  i lu f t fo r tss ty re lsens  INFO 44163,  dc i r

rod iou i rus ln ingens  k loss i f i cer ing  onges.  Nedonstdende KING f l ygrod io  c i r  godkc ind  i

k loss  I  u ton  res t r i k i ioner  och  uppfy l le r  c iven  ius t  u tkomno reg le r  fo r  g l idbonemoi iogore .

K I N G
typ Funkt ion

Ulrymmesbehov cm V ik i

b r e d d x h d i d x d i u p  k g

P r i s  k r
'14 

V 2 8 V

KY-95 VHF kommunikq t ion  sc indore-moi togore  50  kc  360 kqn . .

KR-40 B VOR/LOC nov igo i ion  mot togore

K l - 2 0 0  V O R / L O C  i n d i k o t o r  m e d  k u r s v c i l i o r e ,  f l o g g l o r m  . . . . . .

K l - 2 ' 1 0  V O R / l L S  i n d i k o t o r  m e d  k u r s v c i l i o r e ,  f  l o g g l o r m  . . . . . . . .

K X - 1 2 0  K o m b i n o t i o n  K Y - 9 5 / K R - 4 0  B  V O R / L O C  m o t t o g o r e  . . . . . . .

K X - 1 3 0  K o m b i n o i i o n  K Y - 9 5 / K N - 5 0  V O R / l L S  m o t l o g o r e  . . . . . . . . . .

KR-20 Morker fy ron lc iggn ing  ink l  qn fenn .

KING f lygrod io  c i r  ovsedd fo r

monter ing  i  ins t rumentpone l  och  K l -200

lc imp l ig  fo r  e toppv is  u tby te  ov

fo16 ldrod  u t rus in ing  och  fo r  s teg-

v is  uppbyggnod t i l l  en  komple i i

IFR-on lc iggn ing .  -  Kono lovs tdnd

for  kommuniko t ion  50  kc"s ,  f re -  K l -2 i0

kvensomrdde I 
' l8,00-]35,95 

mci s.

Sc indore f fek t  15  wot t .  Sc indorens

frekvensiolerons mox 0,005 %.

Vor  fo ru iseende l  Vc i l i  k loss  I  
KR-20

godkc ind  rod io .  V id  inby ie  be-

gci r of fert !

l 7 x  8 x 2 l

17x 6x21

8 x  8 x 2 3

8 x  8 x 2 6

17 x14x21

17 x14x2l

o betyd l igt

5,150 5.650

2,725 3,025

2,550 2,550

4,125 4,125

6,975 7 ,475

8,475 8,975

1,52s 1,525

't 
,8

'I 
,l

1 , 1

4,Q

4,3

0,9

ffi
ffi
ffi

Rddgivning - Godktindq instqllolioner - Gqrqnti - Service - Reservdelor

Aterfiirsiiliore fiir Sverige :

AB TTYGI.EVERANSER
BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10 -  Tel  08/2891 90

KR-40 B

KY-95
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Flygbokhyllcrn

Visst  l inns det  segel f lygl i t terotur !

Mnn*a scgel f lygarc b idc unga och rnera er-
farne k lasar of te r iver  at t  c let  i i r  k lcnt  bcst ; i l l t
rncd vct t ig l i t reratur  p i r  omrldcr .  Segel f lyghand-
boken i  a l l  i ra,  men l isst  ; i r  dcn b; idc torr  och
fc i r i ldrad pi  s ina st : i l lcn.  Nigont ing undcrhnl-

lande och samtid ict  instrukt ivr  skal l  dct  vare.
N{ed bi ldcr  ocl . r  s l i isscr  och nled ar t ik lar  f r in
spi innande och s i regn,r  f lygningar.  Var f inns di
c lcnna goda c igarr  f r igar Ni  kanske.  Ti l l r i t  mig
gc f i i l jande fvra t ips.

Redekt t i ren m m vid Ksl  Dansl ia Acroklub-
ben ,  Pc r  Vc i shaup t ,  . j J . l v  

- 1 ; . rmme l  
scge l f l y r . r r e ,

i i r  nranneu bakor-n tv i  fc imlml isa danska bcic-
kc r  so rn  i n t c  no r  ken  r ckommende r r s  s r  c l s k ; r
i r isare.  Dcn fc i rst . r ,  "Modernc Svaevcf lyvning",
i r  just  s i  undcrhi l landc och instrukt iv  som nan
kan begi i ra.  Rik l igt  mcd bi lder och teckningar,
rckorc l tabcl ler  och ar t ik lar  g i i r  at t  boken 1r
b r i l i . r n t  p . i  s i t t  omr . r de .  P r i s  i ' . r  l 5 :  - .

NCsta t lanska prodr. rkt  i i r  "Svaer.ef lyvchind-
bosen" som i r  s i  o l ik  s in svenska motsvar ighet
nran kan beglra.  Boken i r  s idrrn at t  m;rn skul lc
v i l ja  s l t ta d in i  h: inderna pn 'arendir  akt iv  sc-

i ;e l f lygarc,  ganrm.r l  som ung. At t  hoppas . i r  at t
KSAK vid konmanclc omrediger ing av den nu-
v.r.r.r.ndc lr:rr.rdbolicn krrst;rr becvdlict mer :in ett

Fe t i jHx  i  den  densL r  " h . r ndbogcn " . . -

Der d. tn:k.r  spr . rket  'k . r l l  nr . r r r  c j  gruv.r  s ig
i j v c r .  Mc r l  l i r c  f r n t . r . i  t r ch  l og i k  I ' j u Jc r  sp r i k -
f i i rb ist r ingen ingen svnr ighet .  Och med hi insyn
t i11 v l r t  v idgade nordiska t l r . l ingsutbyte kan
dct vril anscs htirir till sod ton art kunna li:is;r
och f t i rs t i  d: rnska och l indcts scgcl f lvgut t ryck,
spccic l l t  i  Pcr Veishaupts gemvt l iga tappning.

B:id;r bcickcrna iiro ut1;ivna ;'rv Gjcllcrups fiir-
lag i Kiipenhrmn, och ken bcst;il1as genom vi.ra
bokhandlare.

Profcssor 'STal tcr  Gcorgi i ,  segcl f l1 'ects Al tmcis-
r c r ,  h . r r  g i v i r  u t  cn  l i t cn  bok  "N l c teo ro l ug i sche

N . r v i g . r t i on  dc .  ScSc l f l u1 i e . " ,  c t r  l n rnc .om i ng , cn
b . i t t r e  r i n  h . r u  k l nnc r  r i l l .  E t t  l i nu t  l i u s  e r l . r r en -
l r c r  I i gge r  t i l l  g rund  f i j r  t l c r t a  Lonccn r re r .  A r -
t ik larnr  avhandlar  b l  a o l ika luf tmassor,  isk-
f rontcr ,  t rundlegarne fdr  r ,Sgbi ldning och nigot
i i nnu  obcp r i j v . r t  n im l i gcn  . l yn . rm i sk t  s cge l f l yg .
Bc i c r l s . r r . r c l e  e ,  i l l u s t r r r i r ' . r  t c ckn inge r  och  sk i s -
r e r  i r  bokcn  i n t r essan t  r i v cn  f t i r  den  i c ke  vc t cn -
shapl igc.  H6gaktuel l , -Lst  i i r  kanske er t ik larnrr  or l
v igscgel f lyg och tabel lerna r iver  uppnndcla re-
sul tet  v id hci jdf iygningar i  Alperna och i  USA.
Fr iedr.  Vieweg 8c Sohns Ver lag i  Braunschweig
har g iv i t  ut  boken som kostar  ca 15:  -  och sorn
kan best i l las genom Er bokhandlare.

Orn v igor,  nogi l  r : iknat  om "Fjc l lbolgcr  i  teor i
og praxis"  handl : r r  det  kompcndium sonr den
norske mcteorologen Yngvc Gotaas har skr iv i t .
Avhandl ingcn ; i r  in t rcssant  inte minsr d i r fc i r  at t
de vnguppvindar som vi  svenska segel f lygare
tun r l r r  om  i  j u  huvu . l : r k l i g c r r  h . r r  s i r t  u r sp rung
i i r e r  No r r - c .  De  r c : u l r l t  som Co t r r s  h . i r  l , i ggc r
irarn rir d:irf6r hiigst dagsaktuclla for oss. Kom-
pendict  kan best ; i l las hos Norsk Acroklubb,  Kar l

Johans Gate,  Oslo,  och kostar  ca 4:  -  skr .

l n l c i r  dcn  s tund . rnJc  i n r r s i oncn  av  vhg f l yg -
( 'ntusi : rstcr  

" t i l l  
v i re f i l ] . f f lygl . igcr  rekommen-

cleras si. nringa som nrtijligt att skaffa sig en,

;|:#
*" 'r,'*qtij:i-

Hi is tens  hobbyuts l i i l l n ing  p6  Ostermons,  dc i r  Sver iges

Mode l l f l yg fo rbund de l tog  med en imponeronde monter ,

h o r  g j o r t  e n  g o d  p r o p o g o n d q  s o m  t i l l f o r t  f o r b u n d e t

mdngo nyo med lemmqr .
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f  lcra c l ler  a l la av ovan i  kor thec omnimnda

bcickcr.  tv  uran en kombinat ion av bide teo-
r c t i s k t  och  p rak t i s k t  ve tan . l e  b l i r  m rn  i ngcn
r ikr igt  god segel f lygare.

Algot

Ungdomsledaren

: i r  t i tc ln pn cn kursbok i  ungdonrslcdarskap,
son r  i ug i endc  behand le r  f r i go r  r t i r ende  g ruppe r
och le. l . r rc p. i  t ' t t  l l t t [ . r t t l ig t  s . i t t  och som t i l l -
komnri t  p i  in i t ia t iv  ; rv Statens Ungdomsrnd.  Di-
rektc i r  Ni ls  Fr ick och konsulent  l .ars Gr ibv
h . r r  s k r i v i t  boken  son r  i r  i l l u : t r e reJ  med  6 r ' c r
30 svnrbol teckningar,  Profcssor Gunnar Boal t
har skr iv i t  f t i rordet  och t i l lsammans med docent
Ingvar Johenr lesson svarat  f i j r  en vctenskapl ig
granskning av innehl l let .

Ungdornslcdaren i i r  grundbok i  dcn specie l l i r
programser ie som Radioskolar-r  s tar tat  i  februer i .
Kursbokcn har isat ts et t  ut f r i rs : i l  jn ingspr is ev
S: - .  Ungdonrsorsrrn isat ione rna e rb juds at t  k6-
p:r bokcn i kommission direkt frin Tidcns f6r-
l . r g  t i l l  c t t  p r i s  . r v  4 :  80  F  on rs .  pc r  c remp l . r r .

Nytt och nyttigt fiir modellflygorno

Hobby i . l okeu  1961  f i J r c i i gge r  i  s i r r  lO : c  i r g i ng .
Model l f lveet  c lomincrar innchi l let  rned Gi i ran
Alsebv soin sakkunnie huvudft i r fat tare.  De ar-
t ik l r r -  som Alseby s i j i rerat  e l ler  anonynt pro-
c luccrrr t  l . randlrr  g ivetv is om l instyrning.  Fr i f ly-
garna f i r r  cmel ler t id s i t t ,  i  form av prescntat ion
i  tebel l iorn-r  av MVA-prof i ler  och en beskr i r ' -
n ing rrv en c l lnsk enkmodc' l l .  En synncr l igen
matnyt t ig motorart ikel  vr inder s ig t i l l  b lde f r i -
f lygare och l inkontro l l f lygarc.  Vidare l tcr f inns
i  nrets Hobbvboken en arbc ' tsbeskr ivnins f  i i r
f lvr : . rndc sk;r l . imodel ler  I  :  1OO.'Hobbyboken 

196a, Ahldn & Akcr lund,  h i i f tad
{ ) :  ) U  ( l n K l  o n l s l .  

D t Z

M e s t  o m  b i l o r . . .

.  .  .  handlar  Tekniken i  Dag 1,964,  utg ivcn av
Teknikens Vr i r ld.  Men dlr  f inns ocksn et t  oar
f l vg . r r t i k l . r r  a r  obc ' r r i d l i g t  v i r J c ,  F I l , gh i s t o r i t  i
e t r  n6 t ska l  av  S t cn  S6de rbe rg ,  d . i r  de  Hev i l l enc l -
i . r b r i k cn  i r  nd t skeJc t ,  semt  S7  h i i r  gd r  de t  t i l !  . . .
t l i r  f lygjournal is ten Lei f  Persson bcr i i t tar  om
hur han utbi ldas t i l l  pr ivat f lvgare.  Flyget  kom-
mer mera per i fcr iskt  in i  b i lden ger. rom art ik lar
or.rr Mefan, Snart fl1'ger bilhcin, och om rymd-
fr r t ,  ] l l inbuss tar  "k l ia"  p i  25A n.eter .  En be-
s k r i v n i n g  i j v e r  t e k n i k e n  k r i n g  t r i c k f o r o r . r v
N i l s  Ho lge rson - f i l r r r cn  he r  j u  o i ks i  den  f l yg i sk
enkny tn i ns .

Telnikcn i  Dag 196-1,  Ahl6n er  Aker lund,  h i i f -
t ad  6 :  -  ( i n k l .  oms ) .

Dtz

Dcrgs
qtl ruslcr

ICD

vcrren

KSAK-emblemet

Med lemsmci rke  med k16snd l  e l le r

k lock  5 :  - ,  Jockmci rke  4 :  - ,  Moss-

mc i rke  ic ik to  gu ldbroder i  28 , - ,  Mon-

schet tknoppor  16 :  - ,  Nycke l r ing ,  l c i -

der  6 : - ,  Vognmci rke ,  gu ld  *  emol i

40 :  - ,  gu ld  *  lock  30 :  - ,  k rom l -  lock

25: -.

FAI-emblemet

Vognmci rke  k rom *  Ioc l<  25 '  - .

Uvrigo KSAK-ort iklor

Spe lkor t  15 :  - ,  S iukvdrds lddo 9 :50 ,

Pc i rm KSAK-NYTT 1964 4 :25 ,  Skr iv -

bordsset ,  poppersoutomot  (15 :  - )  +

c igor re i tsk r in  (20 ,  - )  32 .  - .  A l lebergs-

ry t to re ,  keromiksku lp tu r  24 :  - .

Flyglirterotur och hondbiicker

Sp i r i t  o f  S t .  Lou is  ( l yxbond med

Chor les  L indberghs  egenhc ind igo

nomnteckn ing)  105:  - ,  Ke lo t i s  s is to

reso  3 :50 ,  Hur  sko l l  jog  f l ygo? (BCL-

kompend ium)  10 :  - ,  Me ieoro log i  fo r

k r igsmokten  (kompend ium)  1B:  - ,

U tomlonds  med eget  f l ygp lon  3 :  - .

KSAK
Skeppsbron 40, Stockholm C

Tel:0812323 65

fiir
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en i  huvudsak 340o. 600 snedanbl isnins av
henget r i r  nrycket  nren bi j r  gc t i l l r . ick) ig upp-
vind f i i r  at t  hnl la nol lan.

2.  Vid n igon s lker del  av hanget t  ex v id Hus-
kvarna c l lcr  v id Gr lnnir  b i i r  mirn t iv : r  s ig at t
f lygr  hang, helst  . i tsk i l l iga t imm.rr ,  f6r  , r r i  ar-
bcta bort  nervosi !eten at t  f lyga s i  marknira
som kan bl i  fa l let  v id passage av kr i t iska str i l lcn.
Ovningen bdr gn sn t i l1  at t  man bromsar s ig
ner t i l l  l :1g ht i jd och sedan ; i tcr  s ig upp pi  s ; ims-
ta st I I Ic  i  n i i rhctcn ar-  et t  bra omrnde. Ft i r  r .ar ie
on rg i ng  g i r r  m . rn  ned  l Jg r c  och  l ag re  och  g i r
iven ncd lSngt f ramf i i r  h. rnget  fdr  . r t t  y t ter l igarc
sl ipa bort  nerverna.  Landningsplats skal l  d i rv id
r .arr  vr i l  rckognoserad i  fdrv lg och l impl ig f i j r
enkel  9Oc sving och landning rakt  f ran.r .  Tro-
l igen I r  Gr: innal . ranset  och f l l ten mel lan Gr ln-
na och Uppgr lnna l impl igaste platsen fc i r  s i -
dana 6vningar.  Ti l ls tnnd miste natur l igtv is s i j -
k ; rs b idc hos mr.rk. igerc och myndighetcr .

3.  Vindstyrkan bi i r  vara minst  6-7 m,/s v i lket
ocksn Ovgird pX s in t id rckommenderat .  Ft j r
at t  6ka s; ikerhetcn bi j r  en man vara utplacerad
nlen cn v indmit , r re pn "Knci len",  beredd at t
s ignalera med r t j t t  s ignalskot t ,  s tor  f lagga el lcr
a l l ra b lst  v ia cn radiostat ion.  d i  v indstvrkan
b. i r j r r  . rv t . r  och ni rme s ig 6-7 m/s.

4.  Mnnga al ternat iva landningsplatser skal l  vara
rekognoscerade och besijleta av f6rarna si att de
i f d r v . i g  bcs t im r  s i g  f i i r  hu r  cn  even ruc l l  i n -
f l ygn ing  f 6 r  l endn ing  skeJ l  g .1  t i l l .  S i r sk i l t  v i k -
t igt  ; i r  at t  landnin{rsplatscrna v id v indpunkterna
1r in l l rda;  man tappxr s i  l i t t  100 meter n i i r
m.rn skal I  t i l l  er t  fotogrefcra.

5.  Vid fa l lomr; ldena i  n: i rheten av "Knci len"
skal l  man hi l la  ut  utanf i i r  dessa och pi  s i  s i t t
pressa s ig f , i j rb i  i  "neutra l"  luf t  och dl r igcnom
for lor"r  mindre hi i id ,  cn teknik som nor im. in-
nen prakt iserar  b land s ina f j i l l .  Tyvir r  f ick jag

den l l rdomen av Hasse Scher lund forst  ef ter
dcn h, i r  f lygningen. Om nrrn t )n l ier  ef ter  l i tc t ,
s i  i r  det  ju absolut  logiskt .

Jeg v lntar  mig mycket  av Vi t temhanget och
ser med spi inning f ram mot den dag dr l  sv l rmar
rv seecl f lveplan mcd t r immen i  f reml lse pi lar

f r . rm 
"och 

i i ' l ib"k"  p i r  hrngstr lckan f t i r  et i  u i rderr
fc i r  unden ht i . ia  h ist ighcrsnoter ing.rrn.r  i  Rikssc-
gcl f lygt i iv l ingen t i l l  70-80-90,  ja kanske rent
ev  IOO km ' t .  Ju  l i g re  man  f l yge r ,  c l c s to  k r . r f t i -
g r r c  b l i r  uppv inden  och  p i  50  me te r s  h6 jd  c i ve r
h;rngkanten f i r  man mel lan 2 och 3 metcrs st ig-
hast iehet .  Dn kan det  b1i  ika av!

Ja-.sedan kan mirn nka 4-5 ginger f rem och
t i l lbaka med fotokontro l I  v id var ie v indning.
Si  har man di  d istanspoi ing pi  +OC!-SOO som' i
en l i ten ask!

Olle Berg
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Boby Folk

S i g n o l r o d  k r o p p ,  e l f e n b e n s v i l o  v i n g o r

) 9 6 3 .  U p p s o l o  F k .  T e l : 0 1 8 / 1 4 1 4 5 8

G ru  ndove rsedd

(e f te r  18 .00) .

Begcrgncrde

flygplcrn

MOONEY MARK 2I ,  IOO

iust  ut ford.
KX 120,  ADF.T. i2.

TRI-PACER,  fu l l l  IFR-u t rus tod ,  dubbe l

kommuniko t ion ,  o l l  rod io  k lqss  l .

IR I -PACER,  komple t t  gy ro ins i rumente-

r ing  somt  rod io .

SUPER-CUB,  i  go i t  sk ick .

CESSNA 180, gyroinstrument och

SUPER RAttYE, vcilutrustod.

AB FLYGLEVERANSER. BROMMAt 0

Tel. 08/28 91 90

PIPER IRI-PACER

p& floiliirer

Molor :  Nyoversedd Lycoming O-320-82A,  160 hkr .

F lygp lon :  To to l  g6ngt id  542 t in ,210 l im e f te r  oversyn .

F lygkroppen dr  vo f len impregnerqd och he l t  omdvkod

Yrd  oversynen.

Ut rus tn ing :  Norco  VHF sc indore  och  mol togore ,  hor ison l ,

g y r o k o m p o s s ,  9 i r -  o c h  l u t n i n g s i n d i k o t o r .  v o r i o m e l e r ,

kombino t ions f  ryckmci fo re ,  cy l  inder lopps- tempero turmc i lo -

re .  F lygp lone l  c i r  u t rus lo t  fo r  morker f l ygn ing .

Pr is :  Sv .  Kronor  70 .000:  -  f r i t t  Sver ige .

A/S MOREFLY,  ALEUND,  NORGE.  Te l .  7132.

Biicher Bi i  l8l  Bestmonn SE-BFG

f u l l t  m o r k e r u l r u s l o d .  N o r c o  S i m p l e x e r  k l o s s  l l .  1 2 . 5 0 0 :  -

Tel: 08/34 61 57, 54 67 77 (efter 18.00j.



T l t t  SA tU  ( f o r t s . ) Min syn

pa scrkenFlygmotor Gipsy Mojor I
g 6 n g t i d  1 0 2  l i m  e f t e r  g r u n d o v e r s y n

T e l :  G c i l l i v o r e  1 2 1  1 5  ( h e l s t  e f t e r  1 8 . 0 0 ) .

Grunou Boby l l  B
med b l6s t  huv ,  fu l l t  lu f tvc i rd lg  och  i  ov r ig t  mycket  vc i l -

v 6 r d o d ,  s c i l i e s  t i l l  h o g s t b j u d o n d e .  S o m  d e l l i k v i d  k o n  t v d

b o r o g r o f e r  i o g o s .  N O  S m d l o n d s  F k .  c / o  G  C o r l s s o n ,

Storgo lon  3 '1 ,  Hu l ts f red .  Te l ,  Hu l ts f red  227

(sc ik ros t  e f te r  19 .00) .

Grunou Boby l l  B

i  go t t  sk ick .

Flygplonvogn,

f l y g v o p n e l s  m o d e l l .

O Sormlonds  Fk ,  Box  42 ,  Soder tc i l ie .  Te l .  08187 41  39

{ 1 .  L o n d e g r e n ) .

"Hondbok i  rodiotelefonering och

novigering"
N y o  u p p l o g o n ,  i  p l o s t p c i r m , ' 1 4 5  s i d o r .  R e k o m m e n d e r q s

ov  KSAK.  Sdndes mot  20 :  -  t i l l  pg  59  4685,

Lennor t  Hedberg ,  DKV 6o,  Kor ls tod .

N y o  K 8 B
fo r  leverons  moi  1964

F L Y G T I L L B E H O R  K O P I N G

Reservdelor fiir Lycoming 0-29A4 (Auster)
sc i l ies  t i l l  mycket  ldgo  pr iser .  -  0 -s tc j l ldo  fo rgosore ,

mogneter ,  b rc ins lepump.  Begognod vevoxe l ,  komoxe l ,

f r c i p r o p e l l e r  s o m i  d i v .  o n d r o  d e l q r .

Aerok lubben i  Goteborg  le l .  03116205 60  e l le r  41  47  97 .

PIPER COIT och Sk12
i  b c l s t o  s k i c k ,  f i n t  u i r u s t o d e ,  b r o  g 6 n g l i d e r .

Reseryde lor :  Sk '12  och  B0cker  Bes tmonn.  Sk  l2 -moior

F o r g o s o r e  t i l l  L y c o m i n g  1 0 8 .  G y r o - m e k o n i s k o

o c h  e l - i n s i r u m e n t .

S v q r  i i l l  :  " K o n t o n t k o p " ,  K S A K - N Y T T .

Piper Colt
i ns i rumenterod  fo r  mdrker f l ygn ing  somt  med rqd iokom-

poss .  Ex t ro lonk  fo r  6  t im.  ok t ions t id .  U thyres  fo r  l c ingre

e l l e r  k o r i q r e  t i d .  I n g .  H o n s  R e n s t r o m ,  H c i l s i n g b o r g .

Tel. 0421358 00.

Under denna rubrik tar KSAK-NYTT

i min av utrymme emot debatt inl i igg i

aktuel la f lygfr igor. - Korta, koncisa

insir.rdare har stcirsta chansen att bl i  pub-

l i cerade.

Min syn p& soken I

N:ir  jag l r is te ombudsman Lindgrens in l igg i

dccembernumret  av KSAK-NYTT, tyckte jag

at t  n igon st i j r rc  anledning t i l l  bcmdtandc knap-
past  fanns.  Dess fdrsta int ryck av sakl ighet  var
ju s i  tunt  och genomskinl igt .  Hrr  Hugosson och
Larsson har i  januar inumrct  redan bcmci t t  hu-

vudparten av hr  L indgrens argumenter ing.  Ater-
stnr  egent l igen bara j imf i i re lsen med "arbetets
scincr". Uppriktigt sagt tyckte jag nog fcirst att
det ta s ig l i tet  patet iskt  ut  i  t ryck,  men hr L ind-
erens nedl i tande ta l  om 18OO-talets arbetar-
ic i rc lsc v isadc i  b l ix tbclysning hur s i tuat ionen
verkl isen dr .

Den kamp som pr ivat f lygarna I r  h: inv isade
att  dr iva f i i r  at t  t i l lvarata s ina t i l lsvnes s i i lv-
k l a ra  r l t t i ghe te r ,  b j ude r  m inga  l i khe t c r  mcd  den
str id arbetark lassen in ledde i  bor jan av 18OO-
talet ,  dr ivna av s j l lvbevarclsc inst inkt  och onr-
sors f i i r  f ramt idcn.

Vnr s i tuat ion har ocksi  myckct  gcmensamt

med  seg reg r t i onsp rob l cmcn  -  f i k t i ' k t l '
V i  ha noe l i tet  sv i r t  at t  se SPF som en rc-

missinstans 6land mnnca andra.  Tvlr temot den-
na av hr  L indgren 

-deklarerade 
uppfat tn ing

mistc v i  i  SPF sc det  domincrande l - r indret  f i i r
v i r  utvcckl ine.

Det f t i r  oss t i l lg ingl iga luf t rummet beskirs
st lndigt ,  of ta utan annan mot iver ing ln at t  n i -
got trafikflygplan miijligen skullc vilja upptrrida
just  dCr,  samtid igt  som dess fc i rare gci r  bruk av
sin nyvunna f r ihet  at t  s l ippa se ut .  Dc l ing-
var iga f i i rs6ken f r in a l lmi inf lygets s ida at t  fa en
nedbantning av v i ra j ; i t te l ika terminalomrndcn
har i  regel  bemi j t ts  med argument,  innebirande
en aldrig si liten fdrdel fijr trafikflyget mcn d.n-
dock uts lagsgivande, med oerhi j rda svi r ig l . reter

och frihctsbcrtjvanden fiir allminf lyliet som
f6l id.  -  Vems dr inf lv tandet h i r?

Vira str;ivanden ar; fdrb.ittra vnr utbildning
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och utrustning misstdnkliggcirs ofta i flygs:iker-

hctens nxmn. Endast  det  b ista i r  got t  nog och

fc i l jakt l igen ha v i  inte r id.  Al lehanda svi r ig-

heter reses f6r dem som iinskr.r fiirvlrva instru-

mentbcvis.  Den rcna pr ivat is t l in jens avskaf fande

mot iveras bl  a med at t  ddr igenom et t  b: i t t rc  re-
su l r e t ( ! )  uppn . r s .  H . ' i r  s ka l l  m insann  i nga  p r i v : r t -

f lygare s l ippas igenom med cnbart  godk: int  inte!
-  Vcms inf lv t lnde spiras h; i r?

Vira radioaoparater  kasseras i  s tor  utstr : ick-

ning i  dessa digar.  Anlcdningen r i r  at t  de intc

uppTyl ler  dc nyi  nornrer som' uppfutrn i ts ,  sed;rn

dei  
'p . r ' t i t t t  ' . r t t  

t r . r f ik f lyget  
-  'behi jver  

f lere

frekvenser.  l )c  I ldre apparaterna kunde dir -

igenom t : inkas st i j ra n igon ny kanal  och mot iern

bi l i igrr re utrustning,  som i  i i rata l  anvlnts i  USA,

kan intc godki innas hi r  p g x at t  dess "6vertons-

hal t "  moj l igen skul le kunna stdra annan t ref ik .
-  Vcrns idcler  kommer f ram hlr?

T r r l i L f l v - e r  k r i r i s c r . r s  i u  o f t e  f i i r  s i n , r . ' t r r . r -
yr [ ianta i r . rvcster ingar.  Egendoml igt  nog her man
ju al l t id  r id at t  kasscra gammal utrustning och

xt t  k t jpa ny.  Det vore vr i l  r iml igt  at t  t raf ik f lyget
f ick b l ra kostnaden f i j r  vnra pntv ingadc nyan-

skrf fn inger ( l iksom ju b i lskat temedlcn tas i  an-

spr ik f r i r  ombyggnad av bussar inf i i r  h i iger-

t raf iken).
Segregat ionstankcn : i r  s tark ocl . r  levande i r . rom

f lyget .  Pr ivat f lygarr . r , r  h invisas of t , r  at t  pr l rkerx

l ; ingst  bort  p i  f lygplatserna, .hclst  pn gr isct ,  i t -

I l l l l ls tone na[On n]eter  ln for  at t  mlrKer i l  en

' k i i l n , r J .  -  Vcm h , r r  h i r t r t  p . r  de t t . r ?

Ja,  nog har v i  en hel  del  gemens,rmt med

1800-ta lets arbetarr6rc lsc.  Ti l l  och med hr L ind-

r r ens  s . i t t  : r r t  u t t a l . r  s i g  ( som g jo r t  SPF  omt : l a . l

l ingt  utanf i i r  pr ivat f lygarnas krcts)  p lminncr

om vissa gaml;r  brukspatroners yt t ranclcn,  son.r  i

d; rg skul lc  konrnra hi ret  at t  resl  s ig p i  den mest
s tockkonse rv a t  i  ve.

Vi  r i r  motst i indare t i l l  den k lar t  ant idcmokra-
t iska utvcckl ingcn inom luf t fer ten.  Vi  k i impar
f i i r  gc-rnenc nrans r l t t  at t  f lyga.

Car l  O. Olsson

Min syn pd soken ll

Giir  krof t ledningor synl igo!

Undcr h i is tnrani ivern f i i r ra i ret  kol l iderade cn
marinhcl ikoptcr  med cn kr i r f t ledning,  som var
spiind rivcr ett sund pi 40 m hcijd. Fiiraren och
tv i  medarbetare f r in TV-Aktuel l t  omkom.

Fciraren sng aldr ig lcdningstr ldarna,  och sto l -
parna stod gcimda i skogsbryncn p5. sidorna av
sunoet.

Yt ter l igare et t  t ragiskt  fa l l  sarnlat  t i l l  de t i -
d igare t ragedierna,  samtid igt  som det  b l iv i t  y t -
tcr l igarc bef : is t ,  at t  a l la kraf t ledningar r i r  cn po-
tcnr ie l l  fara fdr  l ig t f lygande och lendande f lyg-
plan.  Men f i j rh i l landet  i r  in tc ohj l lp l igt .

54  -  Feb ruo r i  
, l 964

Di jag segel f lc ig i  Frankr ike i  somras s ig jag

f  ransm:innens l6sning av problemet.  I  t rakter
di i r  l ig f l l .gning f i i rekom v:rr  den i jverste st i l -
l i nen  p i  k ra f t l edn ing " r r ne ,  dcn  som [uusc re r
son r  i . k skydd ,  f t i r s cdd  mcd  sk  v i vku lo r  p i  30
-40 m avst ind.  Dc svarta kulorna kom led-
ningarna at t  l ikna pi r lband i  kraf t ig kontrast

mot h imlcn,  och t r idarna blev pi  det ta s i t t  rnyc-

ket  l i i t te at t  l : igga m: i rke t i l l .

Vr ivkulan bestnr  i  pr inc ip av tv l  c i rkel formige

olat tor  montcrade r , inkelr i t l  mot r ' ; r r : rndr; r .  Ur-
i p rung l i gen  kom dcn  t i l l  env i ndn ing  i  s j d f . r r t cn
,bm b i  r ' r nke rs i gne l ,  och  ; l j o rdes  r l , r . - ev  i ve  c i r -

kc lb igar med ol jad duk cmel lan.  I  modcrnare

utfijr;rnde kan den tillverkes i mctall eller, rin-

nu b: i t t rc ,  i  p l rst .  En t i l l  f t i rb i i t t r ing skul le vara

vixelv is sr .ar ta och v i ta v; ivkulor .  De v i te s l 'ns

bra i kontrast mot ntlrkcn, dc svarta i kor.rtrast

mot h imlen.  Dct  kan ju t inkas bnde at t  p lanct

komme r  i  p l r rnf  lykt  och har krr f t ledningen

ovanf i j r  hor isonten och at t  det  kornmer i  p lan6

med tr idarna under hor isonten.
Fi i l jende omrndens kraf t ledningar anser jag i

f i i rs ta hand bi i r  ut rustas med v lvkulor :

l .  Omr lden  n i rma .s t  e l l a  f  l ygp le t sc r .  2 .  A l l a

st : i l lcn d i r  kraf t ledningar gnr 6ver sund, dal-
g ingar m m. 3.  Flygvapnets 1: lgf lygningsstr ik .

4 .  On r r l J cn  mcd  s to r  segc l f l yg . r k t i v i t c t .
Kostnaden kan bli mycket blygsam, si liten

atc utg i f ten kan vara inbesparad pi  nngot i r
gcnom utebl ivna f i i r lustcr  av mater ic l  oc]r  mr in-

niskolir. Om monteringcn gtircs frin helikop-

ter  (V;- ivkulan med mjukplast  "svet tas" med

elektr iska specia lverktyg.)  k. rnske kostnaden kan
stanna v id et t  par kronor per monterad kula.

Under s idana f i i rhnl landen skul le dct  vara l . re l t

of i - i rsvar l igt  at t  inte genonrfc i re i tg l rdcn.

+
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Lidingi i  i  januari 1964

Stat'fan Engstr6m
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GARDAN HORIZON hor e i i  kombinerot
e l im, ineros prokt iskt  toget  r isken ot t  en
r o n o  n  I n g .

Monoversys temet  c i r  mekon isk t  och
best6r  ov  en  s ic i l vhc immonde skruv-
domkro f i  v i l ken  monovrerqs  meo vev .
Domkro f ten  c i r  kopp lod  t i l l  de  t re  lond-
s tc i l l sbenen med e t t  sys tem ov  hc jvormor
och siotstcinger.

Huvudh iu len  c i r  fo rseddo med o leo-
pneumoi isko  s to idc impore  och  sk iv -
bromsor .  Desso pdve ikos  mede ls t  e l t
h o n d i o g  p l o c e r o t  m e l l o n  f r o m s t o l o r n o .
Nosh ju le t  c i r  v r idbor t  och  hopkopp lo t
med s id roderpedo lerno  fo r  s iy rn ing
pd morken.  De t re  h iu len  c i r  s in iemei l
lon  u tbv tboro

k lo f fo r  och  londs ic i l l .  Hc i r igenom
glommo o t t  f c j l l o  u t  s tc i l le t  v id

monoversystem for
ovon fo rore  sko l l

BROMMA FLYGPLATS

Brommo 
, l0 ,  

te l :  08/28 52 05
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"Curauelle"-byggd
rned inf i i l lbcrrf srAll

FCA
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ASEAs siorre ut landska kontor
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Solen gAr aldrig ned
over virt arbetsfSlt.. "
ASEA har dotterbolag, filialer och representan-
ter pi ett 8O-tal platser utanfiir Sverige. Sex av
dessa dr tillverkande dotterbolag, ftirdelade p&

fem vdrldsdelar. Fr6n alla breddgrader instrtim-
mar dagligen stiirre och mindre order.

ASEA eriivrar stdndigt nya marknader. Varje i igonblick
p6gAr f6rhandl ingar  om stora leveransert i l l  o l ika delar
av vErlden.

ASEA
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