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Solen gar aldrig ned
over vart arbetsfait...

ASEA har dotterbolag, filialer och representan-
ter pa ett 80-tal platser utanfor Sverige. Sex av
dessa ar tillverkande dotterbolag, férdelade pa
fem varldsdelar. Fran alla breddgrader instrém-
mar dagligen stérre och mindre order.

ASEA erdvrar standigt nya marknader. Varje dgonblick
pagar férhandlingar om stora leveranser till olika delar

ASEA
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Oversyn av

flygplanmotorer

Sprickindikering ay stéldetal]

Uppmétning av vevhus

Eti arbete ddr noggrannhet dr av storsta betydelse.
Kontakta vér verkstad for planering av motordversyner

eller andra flygplanarbeten.

OSTERMANS ABIRO AIB

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Hojd flygplatstaxa

I underdaning skrivelse den 17.12. 1962 hem-
stillde KSAK om nedsittning av vissa avgifter
till lufefartsverket fér organisationer som ideellc
arbetar for flygets frimjande. Kungl Maj:t har
limnat framstillningen utan bifall.

Jamsides hirmed har statskontoret pi Kungl
Maj:ts uppdrag verkstillt en utredning ang
luftfartsverkets kostnader och intikter for mind-
re flygplatser. Statskontorets utredning visade att
en hdjning av avgifterna med 100 procent for
enstaka landnmaar och 200 procent fér arskort
skulle erfordras for ate ticka de lspande urgif-
terna. Lfs och CFV har reagerat mot en si kraf-
tig héjning.

I olika :nmm:mlnng har KSAK framhallit att
ett underskott pi vissa mindre flygplatser —
vilka platser en gang i tlden ir valda med hin-
syn till natepostflyger och pi intet sitt med hin-
syn tll privatflyget — ej bor foranleda en hij-
ning over lag av fl} gplatsavgifterna. I stillet bor-
deundersikas huruvida 1fragavarandc flygplatser
(Backamo, Norrtilje, Nisinge, Varberg, Visingsd
och Vingsd) limpligen kunde &verféras till kom-
munal eller privat férvaltning.

Kungl Maj:t har genom beslut den 19.12.
1963 faststillt ny flygplatstaxa, vari avgiften
fiir enstaka landningar fér litta flygplan (undcr

2.000 kg) hojes till 7: — kr fér flygplats klass
I—III och till 5: — kr for klass IV—V: for ars-
kort har avgiften hojes till 200: — kr. Det ir
tankbart att héjningen blivit kraftigare om wvi
inte protesterat,

I KSAK: framstillning begirdes sdrskild
sinkning av bchsmngnvgdten Utredningen pa
denna punke ir tydligen innu ¢j avslutad.

KSAK:s arskortsservice

Som bekant miste irskort vara lést fére bor-
jan av den kalenderminad kortet 6nskas gilla.
Lfs haller benhirt pa denna bestimmelse.

Tyvirr har det 1 dtskilliga fall intriffat att
tlycr,l-.lubb eller annan flygplanigare glémt att
i tid fornya sitt drskort. I en del fall har detra
¢j observerats forrin en eller annan méanad ef-
terdt. I ndgra fall har flygplanet anvints for
skolbruk och gjort ett mycket stort antal land-
ningar. Vederborande flygklubb (flygplanigare)
har hirigenom blivit betalnmgssl\y dig for avse-
virda belopp — atskilliga hundra kronor. Fér-
sok att fa riceelse, varvid KSAK hjalpe till ef-
ter bista tormiga, har varit resultatldsa.

Med anledning hirav erbjod KSAK sina med-
lemmar att kipa Aarskort genom KSAK, som
dtar sig att avisera ang férnyelse 1 god tid fére

Med PTé turbomotor om 500-700 hk
kommer nu Pratt & Whitney's erkdnda
tillforlitlighet och driftsekonomi dven
allménflyget tillgodo.

Speciella varianter av motorn finns fér
flygplan, helikoptrar, fartyg och in-

dustriella applikationer.

AUTO-PRODUCTS AB

Linnégatan 18, Stockholm

Generalagent for United Aireraft International, East Hartford 8, Conn




Organ fér

, Kungl. Svenska Aeroklubben
‘} och
Frivilliga Flygkdren

Utkommer med B nummer per &r under mano-
derna febr-maj och sept-dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmdna-
den.

Manuskript till fext och annonser bdr vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsmdna-
den.

Redoktdr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232345, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: § kronor per helar. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt Grsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars nédstfélionde ar. Fér
prenumeranter som tillkemmer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lgsnummer: Tidigare utkomna nr i man av till-
gdng 1:50 per ex.

Annonsformat och annenspriser:

Omslagets baksida, 2-fargs .... 750:—
Omslagets innersidor, 2-fdrgs ... 600: -
Dio, svart veeierireieniiaiaiians 500; -
1M1-sida (130%185 mm) .......... 350: —
1/2-sida (130X 90 mm) ....ovvnes 230: -
1/2-sida ( 62X185mm) .......... 230: -
1/4-sida (130X 45 mm) .......... 125: —
1/4-sida { 62% 90mm] .......... 125: -

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1:70 per mm.
{Anslutna flygklubber, deras medlemmar ach
KSAK:s direktanslutna medlemmar fér 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos Stréngnés Tryckeri AB 1964
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giltighetstidens wtgdng (KSAK NYTT 1/1963,
sid 26).

Fa har anvint sig av denna méjlighet. Efter-
som ytrerligare fall av dyrbar glémska nu in-
triffar foreslir vi vira medlemmar att noga be-
akta vart erbjudande.

Ansdkan om flygvapnets medverkan
vid 1964 ars flygdagar

Vid anstkningstidens utging den 10 januari
har féljande klubbar ansékt om flygvapnets
medverkan:

Linképings Flygklubb SAAB:s flygfile Tanne-
fors den 24.5. 1964.

Jonkdpings Flygklubb Axamo flygfilt den 24.5.
1964

Kronobergs Flygklubb Urasa flygfile den 31.5.
1964.

Gotlands Flygklubb Visby flygfilt den 31.5.
1964.

Norra Angermanlands Flygklubb Ornskoldsviks
flygplats den 31.5. 1964.

Vister-Dalarnas Flygklubb Dala-Jirnas flygfilt
den 7.6. 1964.

Kiruna Flygklubb Kiruna Flygplats den 7.6.
1964.

Sporiflygklubben Karlstad och Segelflyghklnbben
Karlstad Karlstads flygplats den 23.8. 1964.
Degerfors Flygklubb, Vindeln Hillnids flygfilt
den 30.8. 1964.

Skovde Flygklubb Hasslums flygfile, Skévde
den 6.9. 1964.

En definitiv forteckning over arets flygdagar,
kommer efter flygvapnets behandling av &ren-
det atr publiceras i KSAK-NYTT. [ avvaktan
pa detta rekommenderas flygklubbarnas flyg-
dagsorganisattrer att studera de bestimmelser
for flygvapnets medverkan, som senast publice-
rats 1 KSAK-NYTT 7/63, sid. 40!

Rekord i bortflygning

Ambjérn Wahlund, modellflygare i Uppsala
flygklubb, startade i hdstas sin segelmodell i en
tavling pa Tullinge-filtet. Den férsvann i ter-
miken och igarens trigna sobkande ledde till
intet — tills modellen helt nyligen &terfanns
landad 1 Kisa.

Sedan omstindigheterna kring landningen
klarlagrs kan man vinta sig ett svenske strick-
flygningsrekord i segelmodellklassen pd omkring
250 km.

Omslaget:

Gote Olsson, Vasterds Fk, med flygklubbens
Caribbean. Foto: Tage Berggren, Vdsterds.
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Vilkommen med oss till USA. Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre in 32
kontor over hela USA som star till Er
tjinst med rad, upplysningar och sakkun-
nig vigledning i lokala fragor. Redan nar
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nyvtta av den SAS-service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter Lex.
fribokning av hotell och forstklassiga rund-
resor till laga priser.

...MED S48 1 USA

S-KONTOR TILL ER TIANST | USA

Till USA flyger Ni med SAS DC-8 Jet
Express pa ca 10 tim. Det finns upp till
3 SAS-férbindelser om dagen att vilja
mellan.

TALA L% MED RESERYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR



M NORRKOPING
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| nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkoping har uivecklats till ett
centrum for svenskt nytto- och privatflyg.
Har ligger forséljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullstdndigt reservdels-
lager for SAABs forséljningsprogram ifraga
om latta flygplan och helikoptrar. Hir finns
folk, som kan flyg och gdrna ger alla upp-
lysningar Ni kan behdva f6r att vilja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette Il och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstiderna &r ut-
rustade med alla moderna hjidlpmedel. Yr-
kesskickliga flyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

I Sand mig ndrmare upplysningar om

=
j
3
3

Adress

POstadress: .v i rranrrvnssiteieneemorecsnmineeenne
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Ndr SAAB
viljer privat-
och nytto-
fheplan for
den svenska
marknaden
dar det mdnga
ars erfarenbet
som avgor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen

Kungsangens Flygplats,
Norrkaping
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hégvingat STOL-plan med antingen Lyco-
ming GS0-480 B1AG forbranningsmotor eller
Turboméca Astazou |l turbomotor. Pilatus
Porier ar det forsta schweiziskbyggda flyg-
plan, som kopts av ett amerikanskt flygbolag,
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
berém fér sina goda egenskaper och sin
stora anvédndbarhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningsstracka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim

Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 289A ar den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhér en helt ny storleksklass och
ar sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning fér privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess &r att
motorn kan kéras utan att rotorn dr inkopplad,
vilket ar vérdefullt vid varmkdrning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/tim

Aktionsradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye &dr eit synnerligen ekonomiskl
tresitsigt rese- och skolflygplan, som &r myc-
ket lattiluget och sékert. Planet, som ar helt i
metall, & midvingat med fribarande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligt
god sikt. Super Rallye dr godkénd for segel-
flygbogsering. kEn version med mindre motor
finns, Rallye Club

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: cLUB RALLYE
Motor: 100 hkr 145 hkr
Startvikt: 775 kg 850 kg
Marchfart: 185  km/tim 210 km/tim
Stighastighet: 3.0 ms 54 m/s
Max rackvidd: 800  km 1100 km




MILITRAINER
Helikopterjagare

MFI Militrainer dr beteckningen pa ett flyg-
plan som utvecklats ur Junior, men som inne-
hiller si minga nyheter att dec dr en ny flyg-
plantyp. Malmé Flygmdustrl har sedan linge i
stor utstrickning varit inriktat pd tllIverknmv
av materiel for forsvarer. Foretagets flygplam
typer kan sigas vara influerade av den &vriga
produktionen: Vipan ir ju i forsta hand avsedd
for férsvarsindamil, och nu har Militrainer
kommit. Det kan 1 hog grad betecknas som et
flygplan med stort sjilvfériroende, ty der ir
sannerligen inte litet man avser att utrdtta med
det.

Bakom konstruktionen ligger studier av vad
som kan betecknas som ett "lokalt luftkrig” pi
ligsta nivd, varmed forstas den flygverksamhel:
med langsamma plan och helikoptrar som for-
siggdr i anslutning till operationerna pd marken
och vattnet. Sedan gammalt finns ju sambands-
och artillerieldledningsplanen i form av Storkar
och modernare efterfoljarc till dessa. Sedermera
har helikoptrarna tillkommit. De var frin bor-
jan sma och tog foga last. Emellertid har de
vuxit hogst »asa_nthgt och fatr a |t viktigare
uppgifter. Férst kunde de bara ta nigra fa per-
soner, numera tar de dtskilliga tiotal fullt ut-
rustade soldater och tunga laster sisom fordon
och kanoner.
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fran MFI

Ett nytt begrepp har ocksa tillférts detr lokala
luftkriget: stridshelikoptern, d v s helikopter med
bevipning fér attackuppgifter mot markmal.
Men trots all utveckling den genomgitr under
ett par korta decennier har helikoptern dock be-
hillit ett par stora nackdelar: Den ir dyr i
framstillning och underhill och den ar langsam.
Vidare anses den vara relativt sirbar, framfor
allt beroende pd forekomsten av stora rotorer.

En ny filosofi

Sedan nu Junior blivit godkind fér skolflyg-
ning ir det naturligt att MFI velat lansera flyg-
planet inom detta omrade, varvid man hatt
planets speciella egenskaper 1 tankarna. Junior
ir visserligen littflugen, men dd man flyger pla-
net fir man ocksd en kinsla av att mandvrera en
stijrre, snabbare maskin. Roderyerkan ir mycket
god, sikten piminner om jetplanens inte minst
dirfsr ate vingen kn'lpp.lst syns fran pilotens
plats. Spaken fordrar smi utslag och har et
markant mottryck precis som i de snabba krigs-
flygplanen och féga insats fordras av sidrodret
i samband med svingar.

Det finns alltsi en del som pekar mot att
typen vore limplig fér grundliggande flygut-
bildning i militira sammanhang. Numera gir ju
tendensen mot jetdrift dven pa detta utbild-
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ningsstadium, men den allra férsta gallringen
vill man helst gora pd billigast méjliga flygplan,
och billigare dn Junior fir man leta efter. Detta
ir en av orsakerna till att man satte iging att
konstruera Militrainer, som planet fdljdrikeige
kallas. Men det fanns ocksd en annan: Det "lo-
kala luftkriget” tenderade ate bli en dyr histo-
ria genom helikoptrarnas hoga priser. Men pd
nigot sitt miste detta hot fran luften, som sk
vertikala omfattningar och  stridshelikoptrar
innebir, métas. MFI anser att ert liter, billigt
och vindbart flygplan dr den ritta losningen
forutsart att det kan ges en limplig bevipning.

Ett sidant plan kan utnyttja terrdngens skyl
nistan lika bra som helikoptrarna och ir lika
snabb eller snabbare. Men priset blir bara kanske
en femtiondel av stridshelikopterns.

Ménga nyheter

Jimférd med Junior har Militrainer starkare
vinge fér att kunna bira vapenlast under dessa.
Stolarna har flyttats bakdt for att ge mera ut-
rymme, och de 4r anordnade for fallskirm.
Nosstiller har blivit mera “terringgiende” ge-
nom att hjulet fjidrar bakic-uppat. Klaffarna
mandvreras elektriskt med en liten kontakt pa
instrumentbridan. Instrumentutrustningen blir
rikligare 4n 1 Junior och omfartar blindflygin-
strument samt radio m m. Varmluften i kabinen
har fitt jimnare fordelning.

Det intressantaste ar naturligtvis den militdira
utrustningen. 1 vingarnas undersida finns fisten
fér antingen raketbalkar eller sk kapslar med
kulsprutor och ammunition. Planet skall kunna
ta sex 7,5 cm raketer eller tvd 7,62 mm kulspru-
tor. Med bibehillande av ndgot av dessa vapen-
alternativ kan dessutom hégersitsen inredas med
spaningskameror fér lod- och snedfotografering.
Litta bomber dr ocksd ett tinkbart vapen.

Féljande uppgifter for Militrainer anses méjliga:
Attack mot trupp och forden (dven med litt
pansar)

Nedkiampning av helikoptrar och litta flygplan
(Foto) spaning

Férbindelseflygning

Radiakspaning

och sist men inte minst skolflygning

Som i gamla tider...

Prestandamissigt paminner Militrainer om
jakeplanen fran forsta virldskrigets slutskede,
men den moderna efterféljaren torde vara be-
tydligt mindre farlig att flyga och klarar sig
med halva motorstyrkan. Det finns en annan
parallell: PA MFI forde man fram det gamla
begreppet vipnad spaning innebirande att pla-
nen upptrider ensamma eller i smi forband och
patrullerar eller fullgdr spaningsuppdrag. Skulle
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dirvid ett limplige mal i luften eller pd marken
dyka upp anfaller man. Raketerna framhilles
sisom effektiva inte minst mot helikoptrar. Med
ranke pi skjurningen skall ocksd ett fast reflex-
sikte placeras framfor foraren.

Flygplanets fart torde i forening med vind-
barheten och den goda stigférmigan vara den
ungefir limpliga for de operationer hir ir ral
om. Dagens ultrasnabba jaktplan torde inte i
nigon nimndvird utstrickning kunna insittas
i det lokala luftkriget. Malen ir inte tillrick-
ligt feta for dem och helikoptrarna bekimpas
nog bist av en pilot som kan svinga pi en fem-
dring for férnyatr anfall och inte av jetpiloten
som mdste forsvinna en halvmil bort i svingar-
na, varvid mélet fir god tid pd sig atc uppscka
nigot nytt “kryphal” i terringen.

Hur ir det da med filimissigheten. Vad be-
triffar fordringarna pd start- och landnings-
platser dr helikoptern givervis &verligsen, men
di det kommer till servicen ir Militrainern en
helt exemplarisk apparat: Den ir sidvindscalig
(har landats i 55 km/tim rak sidvind) och dir-
for limpad fér landsvigar. Konstruktionen ir
ju dessutom vteerst enkel, och motorn klarar sig
pi vanlig bilbensin. Det bér ddrfor finnas gort
om “baser” dverallt i landet.

Vem skall flyga?

Flygvapnets representanter ur flygledningen
och lirarna pia Ljungbyhed har visserligen pro-
vat pia Militrainer 1 luften men pa detra stadium
har inget som helst sagrs fran detta hill anga-
ende nirmare intresse. Men man kan dndi ull-
lita sig att spekulera en smula i mgjligheterna
att forverkliga MFI:s tankegingar, och da upp-
stir genast frigan: vilken ska flyga planet i
krig? Der lir vil knappast bli flygvapnets ak-
tiva piloter med sin oerhdrt pakostade uchild-
ning. A andra sidan kriver vissa av Militrainers
uppgifter ganska stor flygerfarenher samt viss
specialutbildning inte minst i skjutning fran
flygplan. Avdankade militarflygare dr givervis
en tinkbar kategori, men det finns ocksa andra.
Privatflygare med relativt stor erfarenbet skulle
kanske kunna tinkas férutsatt atr de vore wal
influgna pd typen och finge en kompletterande
uthildning. Denna kan ju knappast dra nagra
storre kostnader nir flygplanen har sa lig tim-
kostnad.

* Filtet dr fritt for frimodiga funderingar. Mi-
litrainer kommer ocksi att offereras i en civil
version kallad MFI Trainer, som visserligen inte
har den militira utrustningen, men som pa myc-
ket kort tid kan utrustas till ate bli en Militrai-
ner — eller om man sd vill ett "minijaktplan”.
Trainern blir givetvis dyrare &n Junior, men ir
4 andra sidan "innu mera flygplan™.

For krigsindamal kan man knappast ha for
minga Militrainer under férutsittning art fér-
svaret anser dem duga for krigsuppgifter. Det

MFI

med

JUNIOR

tungt vidgande argument

vérldens snabbaste allménflygplan i sin klass
marknadens billigaste 2-sitsiga helmetallplan
toppmodern konstruktion — ej tra eller duk

enkel och robust uppbyggnad, med ett minimum av service-

invéindig korrosionsbehandling som standard
odvertrdffad stabilitet

utsdkta start- och landningsegenskaper

Rolls Royce-byggd Continentalmotar = max kvalitet

tillverkning i landet borgar foér bdsta ténkbara service.

Data och prestanda vid fullvikt:

max fart:

marschfart:

startstrécka:
|astfaktor:

240 km/h

225 ,, (2.500 m 70 %)
210 ,, (8L 70 %)
140 m

44 G

Som bogserflygplan stiger JUNIOR med tvé ombord samt med en fullastad Berg-

falke till 615 m pé& 5 min.

JUNIOR har nu éven SKOLFLYGTILLSTAND baserat p& Lfs' nya bestammelser.

AB MALMO FLYGINDUSTRI

BULLTOFTA FLYGPLATS, MALMO, TFN 040/93 47 10
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Begrdnsad
instrumentflyg-
utbildning (BIFU)

En stor del av de haverier som drabbar allmin-
flyget och framférallt de allvarligaste ir vader-
haverier. For att minska risken for dylika have-
rier har det linge varit pi tal att ordna BIFU
med syfte att ge foraren mijlighet att med hjilp
av instrument komma ur ett omride med diligt
vider (forlorad marksike) fér atr direfrer fort-
sitta VFR. Han skall siledes frimst kunna be-
hiirska flygplanet vid sving si att han kan vin-
da mot biattre vinder. Utbildningen skall inte
drivas si langt atc féraren forleds att forsika
sig pd att flyga IFR utan atr ha behrighet hir-
for (IR-bevis). Snarare bor under utbildningen
pivisas de risker som en icke ordentligt uthildad
och trinad flygare rikar uc for vid forsdk art
under en lingre stund flyga blint: det uppstir
konflikt mellan vad man kinner och vad man
ser, man tappar fortroende fér instrumenten, far
vrsel och rdkar i panik.

Onskan att snarast komma igang med BIFU
torde omfattas av alla parter. Asikterna om hur
dylik utbildning limpligen béir ordnas har gitt
starkt isir. Forsta fragan har dirvid varit hu-
ruvida BIFU skall liggas in i certifikatutbild-
ningen och siledes vara obligatorisk eller vara
frivillig och komma in pa ett senare stadium.

I der forslag till flygutbildningsplan for A-
certifikat som nu 4r under bearbetning inom
luftfartsstyrelsen ingar ¢j BIFU. Tanken att in-
fora BIFU ir ej slopad men har stillts pd fram-
tiden. Ddrvid har hinsyn tagits till materiel-
och instruktirsliget. Flygskolornas flygplan sak-
nar fér nirvarande i stor utstrickning limplig
instrumentflygutrustning.

Vi anser detta uppskov vara riktigt. Vi vill
emellertid framhalla vikten av att uppskovstiden
utnyrejas pd bista sdce for atr planligga och ge-
nomféra erforderlig utrustning av skoltlygplanen
och for att genom férsskskurser komma fram
till bista sitter (eller dtminstone limplige site)
att ordna utbildningen.

Dessa bida frigor hinger samman med huru-
vida BIFU bér ske pi grundinstrument eller
gyroinstrument. (Enligt i USA nu gillande cer-
tifikatbestimmelser skall flygplanet fér BIFU
vara utrustat dtminstone med finhdjdmitare och
girindikator.) Etr synnerligen intressant bidrag
till diskussionen av problemet framligger civil-
ingenjoren Sven Hugosson i SPAF skrivelse till
ll:ldftflagrtsstyrelsen. Denna skrivelse aterges pa
si 3

Anledningen till hittillsvarande krav att in-
strumentflygare skall kunna flyga pd enbart
grundinstrument har varit att de utgjorde en
palitlig reserv. Gyroinstrumenten har ej varit i
lika hog grad palitliga. Men tillférlicligheten har
okats efterhand och har vil redan blivit s3 hig
att man ej lingre skall behdva vidhidlla kravet
pa att kunna flyga enbart pd grundinstrument.

Ett yrerligare steg i denna riktning har ta-
gits 1 USA, dir luftfartsmyndigheten (FAA)

giller bara atc ha forare till dem. Kanske ir
detta en lamplig uppgift for Frivilliga Flygka-
ren? Kanske skulle vi kunna fi en aktningsviird
flotta av “reservkrigsplan™ om privatflygare loc-
kades att képa och flyga planen i fred for atc
sedan stilla upp som krigspiloter nar det giller?
Men man kanske inte kan locka enbart med dra
och spinning. Kanske subventionerade flygplan-
kép blir en limplig lésning. Di kan férsvaret
fordra att kameraluckor, raketbalkar och annat
ir klart redan i fredstid si, att det bara dr atc
hinga pa vapnen.

Det dir kanske bist atc avbryta funderingarna
innan man pa detra tidiga stadium i andanom
skisserat ett fullstindigt tlygande hemvirn! Lit
oss 1 stillet tervinda till var relative djupa fred
och betrakta Militrainern i denna miljd. Den
centralt placerade spaken har visat sig limplig
dven vid skolflygning, och Juniors goda marsch-
fart finns kvar, varfor MFI Trainer bor bli ert
utmirke tillskote till klubbarnas flygplanparker.
Med skolflygning, resor, segelflygbogsering och
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skogsbrandbevakning sisom limpliga verksam-
hetsomrdden torde Trainer ticka de flesta behov
som ett utmirkt allroundflygplan.

Data

SpafEAdd « v i o o s 7,4 m
ARG & waromns as s v warssesares 5,6 m
=1 I 1.9 m
TOMNRES & s oe s svomeensame 345 kg
Flygvikt . .....ooiiiii. 575 kg
Prestanda

MaRIAEE o o omase = 0gE 6 o 240 km/tim
Alctionsstracka . ov e anans 800 km (70 %)
Blystid: « o suammsmens e w i 4 tim
Starteallstraeka o o0 vaisanas 150 m
Landningsrullsericka . ........ 130 m

Anm: Motorn &r t v densamma som i Junior
pd 100 hk och kan kioras obegrinsad tid pa full
effekr.

Sven Sandberg

USA bereder viagen for allmdanflyget

Projekt "Little Guy”

for forarplatsens utrustning

i allmanfiygets flygplan

Allminflyget erkinnes i USA som en utomor-
dentligt viktig del av luftfarten och man gor
stora anstringningar fér ate frimja en sund ut-
veckling. Ar 1970 — riknar man med — skall
8594 av hela flygplanbestander (civila+militi-
ra) tillhdra allminflyget och omkring hilften av
dessa flygplan skall vara engagerade 1 affirsflyg.

Bland alla andra atgirder fér att frimja ut-
vecklingen har luftfartsmyndigheten (FAA)
igdngsatt en utredning for ntveckling av ett enk-
lare och cffektivare system for mtrustning av
forarplatsen i litta flygplan i syfte att gora flyg-
ning litrare och sikrare och att gora dessa flyg-
plan mer anvindbara fér en stérre allminbet.

Denna utredning har resulterat 1 “Project
Little Guy™.

Med “Little Guy” avses varje flygare som vill
och kan — med ullgodoseende av flygsikerhets-
kraven — flyga litta flygplan for néje eller af-
firer. Den flygplankategori man siktar pd ir det
enmotoriga fyrsitsiga flvgplan som kommer att
vara i bruk (alltjimt som den vanligaste typen)
under perioden 1965—1975.

De hinder som fér nirvarande stdr 1 vigen
fér utnyrejande av luftrummer dr av ctre slag;
kostnaden, kompliciteten och obekvimligheten.

Kostnad och komplicitet hior intimt ithop. Man
framhaller, hur alla de anordningar som fér nir-
varande behdvs (i USA) for atr uppfylla alla
flygsikerhetskrav och trafikregler medfor dyra

framlagt ett program benimnt “Little Guy” med
syfte att fa fram en enklare och effektivare in-
strumentutrustning i litta flygplan. Se art sid 13.

KSAK avser att studera hela denna fraga i
syfte att fi fram planer tll ledning for flyg-
klubbarnas anskaffning av flygplan och deras
utrustning.

Frigan om BIFU maste l§sas dven for de tu-
sentals certifikatinnehavare som saknar dylik
uthildning och for vilka det dr énskvire att kur-
ser kan ordnas. KSAK har insint forslag till
utbildningsplan  hirfér till  luftfartsstyrelsen.
TFrigan kommer att behandlas vid den stundande
motorflygchefskursen.

flygplan, dyr utbildning och dyrbart underhall
av flygskickligheten.

Har giller det atr tinka om. Project Little
Guy svfrar tll att radikalt férindra bilden.
Man riknar med att nedbringa utbildningstid
och kostnader visentligt genom att reducera de
krav som stills pd forarens skicklighet och fir-
digheter. Detta kan givetvis endast ske, genom
att man pi flygplanet dverfér vissa funktioner
som nu dvilar féraren. Detta forefaller ju knap-
past vara agnat att forenkla flygplanet, men
man riknar med att det kommer att férenkla
flygplanets anvindande si art det blir storre
efrerfrigan bide pi flygtid och flygplan, med
storre serier och ligre styckpriser som f&ljd.

For att vidare reducera kostnaderna rekom-
menderar man en fullstindig &versyn av kon-
struktionerna i syfte att kunna utnyttja stan-
dardkomponenter i stérsta méjliga utstrickning,
Hirvidlag finns ju goda férebilder 1 bilindu-
strin.

Den instrumentbrida som man efter ingiende
studier kommit fram till finns avbildad pa sid 16.
Som synes innebdr den en betydande omgestale-
ning och férutsitter en genomgripande justering
av invanda begrepp. Navigeringsdelen dr sir-
skilt avancerad. Den bygger emellertid pa en
omfattande markorganisation av radionavhjilp-
medel och dr av storre intresse med tanke pi en
forestiende planering for vara flygplans utrust-
ning for instrumentflygutbildning in de prinei-
per efter vilka flyginstrumentpanelen dr arrange-
rad.

Enda attitydinstrument ir en stor (15”) cen-
tralt placerad horisont. Dess storlek och place-
ring anger tydligt avsikten att det ir pd detta
instrument man skall flyga. Nagra reserver finns
inte, vilket férenklar utbildningen. Man ser vi-
dare att det vanliga arrangemanger med ett mi-
niatyrflygplan slopats. Dirigenom kommer man
infran anledningen till den konflikt som kan
uppstd — huruvida man ser miniatyrflygplanet
utifran eller inifrdn. Det foreslagna arrange-
manget ger inget utrymme for tvekan. Man far
en bestimd kinsla av art det dr terringen fram-
for sig man ser genom vindrutan. De konverge-
rande linjerna har inte bara till uppgift atr ge ett
perspektiv och en djupdimension. De har en lut-
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BEAGLE Airedale

— allmanflygets allroundflygplan

BESKRIVNING AV BEAGLE AIREDALE

TYP — Enmectorigt privat-, afférs-, skol- cch bruksflyg-
plan. Godkéant fér IFR-flygning. Planet kan flygas pa
alternativt hjul, flottérer eller skidor samt kan anvéndas
fér bogsering av segelflygplan eller reklomslép. Flyg-
planet dr som enda plan i sitt slag godkdnt fér semi-
aercbatics.

Utrymme — 4 platser + separat bagageutrymme.
Byggnadssitt — Kombinerad helmetall och stalrér- och
dukkonstrukiion.

Landningsstall — Fast landstall av noshjulstyp. Kan kom-
pletteras med flottérer eller skidor.

Motor — Lycoming ©-360-A1A, 180 hk. Gangtid mellan
grundéversyner 1.200 tim.

Propeller — McCauley Met-L-Matic, constant speed.
Brénslemédngd — Standardtank 136 liter. Inklusive extra-
tank 227 liter.

Mati — Spéinnvidd 11,07 m. Léngd 8,03 m, H&jd 3,05 m.
Vingyta 17,65 m=

VIKTER — Startvikt 1.247 kg. Tomvikt 771 kg. Tillsats-
vikt 476 kg (4 personer 300 kg, full tank, 134 liter, 96 kg,
bagage och extra utrustning 80 kg).
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PRESTANDA - Uppgifternac avser prestanda vid full
startvikt 1.247 kg: Toppfart 227 km/tim. Max marschfart
214 km/tim. Ekonomisk marschfart 209 km/tim. Stallfart,
flaps UP 85 km/tim. Stallfart, flaps DOWN 89 km/tim.
Stigfart 3,3 m/sek. Bogsertid till 600 m 1-sits. segelflyg-
plan 3 min, 2-sits. segelflygplan 4 min. Topphdjd 3.660
m. Startstrécka 287 m (sidversion 29 sek). Landnings-
stricka 229 m. Max réckvidd med standardtank 900 km=
4,3 tim. Max rdckvidd med extratank 1.500 km=7,2 tim.

Airedale &r det en-
da 4-sitsiga klubb-
och reseflygplen i
sitt slag som kan
bogsera  segelflyg-
plan. Airedales bog-
sertid 0600 m &r 3
min. for ensitsigt
segelflygplan, 4 min.
fér tvdsitsigt,

PRISUPPGIFTER p 8 SR —
FOR BEAGLE AIREDALE :

Pris standardutrustad, fritt fabriken
72.430 kr.

STANDARDUTRUSTNING
Instrumentutrustning
Fartmatare

Héjdmdtare

Svéingindikator

Motorvarv- och génglidsriiknore
Ingasmanometer

Kombinerad ol jetemperatur- och
oljetryckmdtare
Cylindertemperaturmdtare
Ampéremdtare

Tva elektriska brénslemdtare
Magnetkompass
Stallvarningsindikater

Airedales instrumentbrada rymmer pé eft overskadligt sdtt fullsténdig IFR-
utrustning, savdl blindflygningsinstrumenten som kommunikationsradio- och
radionavigeringsutrustningen.

Kabinutrusining Positionsljus Pris ke Vikt kg
Dubbelkommando Landningsljus Magnesynkompass 841:— 36
Kabinvérmare Pitotrérsuppvérmning Andra hdjdmdtare 381:— 046
Kabinbelysning Instrumentbelysning 653:— 03
Eldsléckare Diverse utrustning Yitertemperaturmdtare 76— 0,1
Cigarretténdare Hjulképor Roter. anti-kollisionsfyr 435:— 0,7
Askkoppar Dragsténg Steppur 76— 0,14
Ljiudisolering och mattor Rattlas Klocka 76— 03
Verktygssats Bromsutrustning
Motor och elektrisk belysning vid hoger sits 1.885:— 0,9
Lycoming O-360-A1A, 180 hk med EXTRAUTRUSTNING Extratank, 91 liter 4.133:— 13,1
startmotor och 12 volt 50 amp. Priserna géller for vtrustningen mon- Roderlas 141:— -
generator terad pa produktionsbandet. Bogserkoppling m. lina  1.334:— -
McCauley Constant Speed metall- priskr  Viktkg  Kommunikationsradio-
propeller med Woodward Constant  Blindflygningsutrustning 3.988: - 3.7 och radionavigerings-
Speed Govenor Horisontgyro (1,7) utrustning Enligt 8nskemél
12 volt batteri, 25 amp. Kursgyro (1,4) Flottorar 30.450:—
Belysning fér instrumenttavlan Variometer (0,6) Skidor Enligt 8nskemél

KALKYL FOR BEAGLE AIREDALE 4. LFS @rskort «ooveeiniiiiii e 100:—

I. Rérlig kostnad per flygtimme 5. Arlig besiktning 400:—
R T Tl o o [ RO R ———— 15:— Summa 15.800:—
2. Tillsyn och éversyn av flygplanet .......... 10— li. Total kostnad per flygtimme
3. Tillsyn och dversyn av motor och propeller 7=
s 2 Utnyttj- Rarlig kost- Fast kost-  Summa kost-
umma = ning nad per nad per nad per
per ar flygtimme flygtimme  flygtimme
Il. Total fast kostnad per ér itim i kr i kr i kr
1. Avskrivning och ranta ........ovcaieivaiss 10.600:—
(Ink&psvérde 80.000 kr, 10 ars avskrivning, 200 32:— 79— 11—
6 % rdnta) 300 32:— 53— 85:.—
2./ Firalikping  ouse s s g ceer 4.000:- 400 32:— 40— 72:—
6,75 % mars—okt., 1,5 % nov.—febr.) 500 32— 32:— 84—
3. Hangarhyra [novi—febr.) ..........iiciiii 700:— 600 32:- 26:— 58:—

BEGAR DEMONSTRATION

Generalagent fér Beagle:

SVERIGEFLYG AB

Ulvsundavédgen 151 + Bromma Flygplats - STOCKHOLM-BROMMA - Tel: 08/29 1100
15
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FAC LITY NAME
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SFAAE LAMPS & FUSES /CIRCUIT SAEAKERS

Projekt "Little Guy”

ning som r avpassad for lagom lutning i sving,
15% for sving 1 stigning eller ekonomisk marsch-
fart, 22°,5 {6r sving i normal marschfart och
30° for sving i hogsta marschfart.

Dirnist har hdjdmitaren fart den bista plat-
sen framfor foraren. Den urgdr annatr exempel
pd ett sitr att ge realistisk information. De krav
som uppstillts dr att héjdmitaren skall vara ldet
att snabbt avlisa utan risk fér felavlisning.
Dirfor har man dvergivit klockhtjdmitaren som
enligt erfarenhet kan konfundera féraren. Ge-
nom att ordna héjdmitaren som ett vertikalt
snitt av lufthavet, dir man ser luftrummet bade
dver och under hojdstricket, fir man en direkr
bild av hdjdliget. Genom sirskilda kontroller
stiller man in indikator [6r énskad héjd, undre
grins (ligsta tillitna héjd eller flvgplatsens héjd)
samt lufttryck. En skala cill vinster visar stig-
och sjunkhastighet.

Kursindikatorn ir placerad centralt under ho-
risonten. Man har forsoke att dstadkomma kurs-
information pd annat sitt dn i abstrake form.
Idealet vore en rérlig graderad kupol med fora-
rens huvud som centrum. Vad man nu siktar pi
ir en tredimensionell kurskrans, vars frimre hal-
va #r synlig genom urtag i instrumentbridan.
Man forutsicter ate kursindikatorn skall kunna
fi kursgyrots korttidsnoggrannhet kombinerad
med magnetkompassens lingtidsnoggrannhet. Ef-
tersom dylika l8sningar redan finns anser man

det inte vara nigot stdrre problem. Kraven dr
korrekt kursvisning utan svingningar. Med ett
dylikt instrument slipper eleven betatta sig med
magnetkompassens nycker. — I mitten av Kkurs-
kransen finns en visare for ADF-presentation.
Ovanfér kursindikatorn sitter en kursangivare
som fungerar som minne for dnskad kurs och
som givare, di autopilot ir inkopplad.

Hastighetsmétaren ir placerad ovanfér hori-
sonten. Med hinsyn till atc den frimst anlitas i
samband med landning har den placerats si nira
vindrutan som mdjligt. Genom instrumentets ho-
risontala utstrickning har det blivit majligt ate
tydligt utmirka olika fartgrinser for stigning,
maxfart, landstill och klaffar etc.

Project Little Guy ir inget hugskotr. Det dr
resultatet av en officiell utredning 1 vilken fram-
stiende expertis varit engagerad. Det visar pa
ett dvertygande sitt hur de ansvariga myndig-
heterna engagerar sig for allminflyget, enkan-
nerligen affirs- och privatflyger, och vilka fér-
viintningar man stiller dirpa. Man ser lika rea-
listiskt pd flygningen som p3 bilismen. Man for-
utser vad som skall komma och leder in utveck-
lingen 1 6nskade spar; man vintar inte att det
forst skall uppstd etr kaos att bringa reda i.

Project Little Guy ir bara en del av en stor
plan, US Air Policy, den politk president Ken-
nedy inledde och som presenterats i Project
Horizon.

radioverkstad!

kronor férra éret.

FLYGPLANAGARE!

Har Ni ténkt pa att nya bestéimmelser fér flygradioutrustning
gdller frén 1 januari i ar? Uppfyller Er radio dessa krav?
Ar Ni osiker pa denna punkt sé viind Er med fortroende fill var

Vi kan meddela, att vi representerar de ledande radiomérkena i marknaden, sédsom
King, Narco, ARC (Air Radio Corporation), SunAir m.fl., samt att vi i frdga om
radio fér smaflygplan &r en av de stérsta | Europa med en férsdlining pa éver /2 milj.

tireparationer.

NYGE-AERO ar auktoriserad for alla arbeten
pa King och Narco radioutrustningar inkl. garan-

BOX 31, NYKOPING
Tel. 0155/183 92, 173 40 (vx)

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN

BOX 32, GOTEBORG-FLYG
Tel. 031/6202 21
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Svenska Privat- och Affirsflye fireningen:

Instrumentering av

allmdnflygets skolflygplan

Instrumentflygproblemet,
forenklad betraktelse:

Fig. 1 avser illustrera hindelseférlopper vid
ett haveri p.g.a. flygning vid obefintlig sikt. Vad
som primirt intrdffar ir, att piloten blir des-
orienterad, dirfér att han inte fir nigon infor-
mation om sitt flygldge. Desorienteringen leder
till mandverfel och alltsd till att fpl hammar i
felaktig attityd. Dertta leder i sin tur till upp-
byggnad av kurs-, fart- och hjdfel, varav i var-
je fall de tva senare lite fir katastrofala féljder.

Fior att dverhuvudtager kunna flyga utan
mark- eller horisontsikt miste man skaffa sig
artificiell information om flygliget, man maste

Ny terriing for fjcilisegelflygning

1 sydligaste Lappland ligger byn Saxnis (540
m 6h) pi sddra stranden av Kultsjon, Anger-
manilvens killsjs. Dit upp kommer man med
bekvim postdiligens efter en fird pd nio mil
fran Vilhelmina vid inlandsbanan.

Pi Saxnisgirden residerar numera Henry Us-
terlund, tidigare Sundsvalls Flygsidllskap, nume-
ra Saxnis Fjillstation.

Henry Osterlund har fér avsikt att anordna
ett segelflygliger vid fjillstationen under april
minad 1964.

Terringen mellan Marsfjillen och Borgafjil-
len Ar synnerligen intressant ur segelflygmeteo-
rologisk synpunkt och det dr utan tvivel virde-
fullt om iven denna fjillterring blir utforskad.

Henry Usterlund kan bjuda mycket goda for-
liggningsmojligheter pa Saxndsgirden, 120—150
gister kan han ta emot och under férutsittning
att ligret kommer till stind riknar han med en
helinackorderingskostnad pa ungefir 20 kronor
per person.
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instrumentflyga. Den artificiella informationen
kan ges antingen via de s.k. grundinstrumenten
(fartmitare, hojdmatare, variometer, girindika-
tor, kompass) eller via de mera integrerande in-
strumenten horisont- och kursgyro. Grundinstru-
menten representerar den  dldsta formen av
“blindflyginstrument”, horisont- och kursgyro
tillkom, di fpl prestanda tkade, si att grund-
instrumenten inte lingre rickte till for siker
mandvrering.

Sa linge man flyger pa siker hojd 6ver om-
kringliggande terring saknar ett eventuellt kurs-
fel betydelse fér den dirckta haveririsken. Den
indirckta haveririsken p.g.a. felnavigering ir av
sekundir betydelse i det resonemang, som hir
kommer att f6lja. Lit oss alltsa konstatera, att
det dr fart- och hijdfelen, som primirt leder till
haveri. For att undvika dessa flygligesfel ir det
visentligt att hilla ritt attityd 1 tipp- och roll-
led, vi kan alltsa inskrinka oss till atc behandla
styrproblemet kring dessa axlar och lata girstyr-
ningen (kurshallningen) komma i andra hand.
Detta innebidr att man accepterar principen att
vid urging ur ett onormalt flyglige 1 forsta
hand korrigera sin tipp- och rollattityd och forst
darefter inta ritt kurs genom en flack sving.

For att forrydliga det fortsatta resonemanget
infér begreppen “prestandastyrning” for flyg-
ning pa grundinstrumenten samt “attitydsscyr-
ning” for flygning pa horisontgyrot. Benimning-
en prestandastyrning motiveras av att kinne-
dom om prestandafakrorer krivs for atcr piloten
skall kunna omvandla grundinformationerna till
attityd. Flygning pd horisontgyrot sker diremot
direkt pd attitydinformation.

Figurerna 2 och 3 vill pévisa de patagliga
skillnaderna i styrningens dynamik mellan de
bida metoderna. Flygning pd grundinstrumen-
ten karakteriseras av att vissa av de nodvindiga
informationer (fart, héjd) erhills férst efter dub-
bel tidsintegration av pilotens reaktion. Vario-
meterinformationen erhilles first efter derive-
ring av héjdinformationen (vid konventionella
variometrar). Allc detta leder till ate der styr-
system, som pilot+fpl utgdr, 1 detra fall kom-
mer art fungera med stora fasférdrdjningar,
d.v.s. vara ett lingsamt system, som forst pa ett
ganska sent stadium talar om, nir ndgot haller
pi ate gi galet. Dirav dess otillricklighet for
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Fig1: Problemet
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fpl med hdga prestanda. Flygning pa horisont-
gyroinformation leder till ett avsevirt snabbare
system, dir ett integrationsled samt variometerns
efterslipning bortfallit ur den for attirydkon-
troll nédvindiga informationen.

Pilotens eventuella funktionsproblem i de ba-
da systemen har antyts i fig. 2 och 3 genom
viss symbolik i blockschemana. Prestandastyr-
ningen kriver avsevirt stirre mental insats, at-
titydsstyrningen dr mera naturlig (ungefir som
11=2). Dessa synpunkter utvecklas nigot i
fig. 4. Informationsflédet vid prestandastyrning
ir ganska komplicerat, och piloten maste paral-
lellt utféra flera sammanstillningar av data frin
olika killor utan atc ha nigon méjlighet ull
snabb uppfdljning av resultater av sina hand-
lingar. Sidan snabb uppféljning dr mycker vi-
sentlig fir precisionen i alla slags styrningsupp-
gifter, det mi sedan gilla svarvning eller instru-
mentflygning. Vid attitydstyrning far piloten en
informarion om flygldget, som bestar av en ana-
log bild av werkligheten (horisontgyrot). Denna
anknytning till verkligheten later pilotens hjirna
arbeta efter kinda mdnster och gér styrnings-
uppgifren littare. Diartill ir systemet snabbare
dynamiskt sett, vilket ger piloten en ganska
snabb uppfélining av sambandet dtgdrd/resultat.

Man kan alltsd konstatera, art attitydstyrning-
en ir overligsen prestandastyrningen i friga om
snabbhet, d.v.s. etfelctivare och sikrare 1 kritiska
ligen. Den ger ocksi storre precision i atrityd-
hillningen. Man kan ocksa dra den slutsatsen,
att attitydstyrningen (flygning pd horisont- och
kursgyro) dr ldttare att lira dn flygning pd
grundinstrumenten, erfarenheten bekrifrar ocksa
detta.

Om man accepterar ovanstiende slutsatser,
féljer dirav, att den grundliggande instrument-
flygutbildning, som i framriden avses ingd 1 A-
certifikarer, bor ske pd horisontgyrot. For de
enkla former av instrumentflygning som avses,
torde man kunna undvara kursgyrot. En sving
till kontrakurs bér kunna utforas som sving
med viss bankning (horisontgyrot) under en viss
tid, om ren flygning forutsites. Dessa synpunk-
ter leder fram ull det férslag till minimipanel
fér A-cert. skolning, som fig. 5 utgor.

Efter ovanstiende resonemang torde inte nir-
varon av de olika instrumenten i fig. 5 behbva
diskuteras hiir. Placeringen av dem, samt den
foreslagna firgkodningen kriver dock nigra
kommentarer. Fordelarna med att standardisera
(si langt mojlige dr) utseendetr hos instrument-
panelerna i samma kategori av fpl torde vara
uppenbara, med minskade skolnings- och in-
flygningsproblem som f&ljd, d.v.s. 6kad flygsi-
kerhet. Man har pa senare ir dgnat gruppering-
en av flyginstrument en hel del studium, och sa
smianingom har T-grupperingen kommit att
framsta som den ur inldrnings- och ldsbarhers-
synpunkt bista. Den illimpas ocksi numera i de
flesta militarfpl samt i nyare trafik- och affirs-
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fpl. Av litta fpl har tex. Beech Musketeer och
Beagle Airdale T-grupperade instrument. Filo-
sofin bakom utformningen ir, att alla informa-
tioner rorande tippaxeln (tippvinkel, farr, hijd)
skall avlisas lings en horisontell linje (parallell
med tippaxeln), medan informationer rérande
giraxeln (rollvinkel, renflygning, kursvinkel)
skall avlisas lings en vertikal linje (parallell
med giraxeln). Placeringen av variometern ver-
kar da ologisk, men beror pd, att man nir ett
horisontgyro finns betrakrar variometern som
sekundirinstrument p.g.a. dess stora efterslip-
ning. I samband med studiet av grupperingar av
instrument har man ocksd kommit fram ull att
en markering av samhorande instrument dr viir-
defull fir att hjilpa upp pilotens formiga att pa
ett regelbundet sitt lisa av instrumenten (scan-
ning). Den hiir foreslagna firgkodningen, gront
runt T-gruppen och rétt runt motorinstrumenten,
bygger pa féljande faktorer:

Piloten skall under stérre delen av instrument-
flygtiden ha Ggonen pi T-gruppen, denna bor
da vara markerad med en vilsam men inda tyd-
ligt avvikande firg, grint uppfyller dessa krav.
Motorinstrumenten kommer att befinna sig nagor
i periferin, bide synfiltsmissigt och i pilotens
tankar. De bor di vara kodade med en firg,
som inte “gléms bort”, och som man vet att det
perifera scendet férmér uppfatea, réte uppfyller
dessa krav.

Pa instrumentpanelen férekommer en del sma
skeyltar. Dessa avses innehilla uppgifter om stig-
fart, planéfart, marschvarv, max. kontinuerlige
varv m.m. Det ir till stor hjilp for piloten atc
ha dessa uppgifter direkr vid respektive instru-
ment, allrahelst om hans hjirna fér dvrigt dr
upptagen av en ovan instrumentflygningsuppgift.

Fig. 6 utgdr en naturlig utveckling av mini-
mipanelen att uppfylla kraven pd utrustning fér
skolning till I-bevis. Kursgyrot har tillkommit
som huvudsaklig kursreferens och girindikator
har tillfogats. Placeringen av girindikatorn dver-
ensstimmer med praxis i samband med T-grup-
peringen. Skyltar med fasta virden samt check-
lista 4r av samma virde hir som vid minimi-
panelen, men har ¢j urritats. Det dr ganska
sjalvklart, att grupperingsprincip och firgkod-
ning skall vara desamma hir, avsikten dr ju at
istadkomma en standardisering.

Det bir observeras, att det visentliga i {or-
slagen ir grupperingen av (fig. 5) instrumenten
1, 2, 3, 4, 5 och (fig. 6) 1, 2, 3, 5, 10, 11 samt
firgkodningen. Dessutom dr det visentligr att
motorinstrumenten grupperas tillsammans och
firgkodas. Placeringen av T-gruppen och motor-
gruppen inbérdes ir ej visentlig, men torde 1 de
flesta fall bli som figurerna anger.

Det ir SPAF:s avsikt, att denna skrivelse
skall kunna tjina som underlag for diskussioner
i imnet, si att man i god tid innan grundlig-
gande instrumentutbildning tillférs A-certutbild-
ningen som i obligatorium kan ha standardise-

Fig5: Minimipanel for skolning
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TECKENFORKLARING

1 Horisontgyra 7 Varvraknare

2 Farimatare 8 Motorinstrument

3 Hgjdmatare 9 Checklista

4 Magnetkompass 10 Kursgyro

5 Variometer 11 Girindikator

6 Flygplanur 12 Radicnavindikater

COM Kommunikatiansragio
NAV  Navigatiensradie (nar ADF)

ringsbestimmelser klara. Det dr absolut nédvin-
digt, art allminflyger bereds &vergingsperiod,
forslagsvis 5 dr. De ckonomiska konsekvenserna
blir annars allefér svira. Under denna tid har
man ocksd mbjlighet atr sprida information om
“hur och varfér” sa att full férsedelse uppnis hos
alla berdrda parter, vilket ir visentligr i sam-

(har radickompass)

band med ett si genomgripande ingrepp 1 all-
minflygets utrustning.

Stockholm den 28 november 1963

SVENSKA PRIVAT- OCH
AFFARSFLYFORENINGEN

Sven-Hugo Hugosson

Sekreterare
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FYRSITSIGT ENHETSFLYGPLAN

fran Caravelletillverkaren  EI3 V1M -\"JV -9 g[e]

Idealiskt for SKOLNING - SPORT - RESOR

ROBUST
Nitat, kraftigt ldttmetallskal férstdrkt med
kabinskelett av svetsade stalrér.

SAKERT
Kraftig struktur och trehjuligt landstdll med-
ger sdker landning dven pé gropiga fdlt.

STABILT
Kombinerat stabilisator-héjdroder och stor-
fena ger exceptionellt god stabilitet.

Begir broschyr och prisuppgift frin

Fc A ))— FLYGCENTRUM AB

EKONOMISKT
Inféllbart landstdll samt omsorgsfull aero-

dynamisk utformning ger hég fart och garan-
terar gynnsam driftsekonomi.

LANGLIVAT

Helmetallstrukturen dr lika omsorgsfullt korro-
sionsskyddad som pd ett modernt trafikflyg-
plan.

KOMFORTABELT

Rymlig och bekvém kabin med tvd breda
dérrar. God sikt i luften och p& marken. Dub-
belkommando.

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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Innehallsforteckning KSAK-NYTT
1963

(Vid inbindning av foregdende argang
klipp efter den streckade linjen)

INFO/Notam nr/sid.
Besiktning av flygmateriel ..., ...... 1. 4
Faran av turbulens orsakad av storre

tlygplan och helikoptrar ........., 2.2
Flyguppvisningar och flygtivlingar

(2263) « i 3.3
Flyghaverier (25.63) .............. 3. 4

Frekvenser for Stockholms kontroll

och Stockholm radar Notam

1028.63) .+ oot 3.5
Export av dldre flygplan (39.63) .... 4. 3
Bestimmelser for fotografering frin
luften (29.62) .................... 4.3
Flyghaverier (56.63) .............. 5.4
Flygplan med trikonstruktion (62.63) 5. 6
Flygning mellan Gotland och fastlan-

ABE (66:63) » saionans 555 fns romm sore s e 6. 4
Examensdagar for teoretiska prov for
luftfartscertifikat 1964 (81.63) ..... 8. 3
Vinterflyg (72.62) ................ 6.22
Sven Sandberg provflyger
Jedel Clith < | o 4 i 550 595 e viomm siome & 1. 8
Vipan . ... 2.32
Cessna 172 Skyhawk .............. 3.20
Piper PA 24 Comanche 250 ..., .... 4.16
Beagle "Airdale” 1963 . .. ... ... ... 5.32
(Bogserprov) . .......oieui ... 6.23
Scintex Super Emeraud ............ 6.12
Gardan Horizon GY 80 . ........... 7.11
Beagle Tugmaster ................ 8.21
Stockholms TMA . .. . . . 112
Svenska flygverkstider
Nyge Aero, Nyképing ............ |
Ostermans Aero, Bromma . ......... 3.16

Flygverkstiderna i Norrtilje (FNA). 6.19

Kriget om flygplatsavgifterna

Haverier

Haverier inom privatflyget 1962 . ... 1.22
Haverier forsta kvartalet 1963 .. .... 4.12
Otroliga haverier . ................ 6. 6

Forsdkringsfragor

Se om Ditt forsikringsskydd ........ 1.24
KSAK:s forsikringspaket .......... 3.10
Motorflygtavlingar
Tavlingsregler for SM . ..., ..... 4,22
SM i motorflyg 1963 ............ 5.14
NMET 1963 van o s s wve g 5.20
Segelflyg %
Beskrivningar ay._ segelflygplan
Sagitta ...... 0 ... . .iiiiiie. 1.30
NasBii = oo 558 668 S olts sane vos 3.28
VM (@ segelflys) cneoncoonw o von s 2o24
Vinterldger
Kebnekajse .....:ccooo ... ... 431
GEOVEISTON « & e wass was s iy = w50y 4.35
Areskutan . ..., ... ... ... 4.36
OO0 wc s vvs 595 Co% 595 Fote B 4.39
Sex fjillsegelflygliger 1964 ...... 8.15
Segelflygtivlingar
Tavlingsregler for SM .......... 4.41
SM. 1903 e wis vie woms s sy 39 4 5.40
Sveriges forsta damtivling . ...... 5.46
RST — Nike ..........ccvnnnn. 7.15
Utveckling av standardklassens segel-
flygplan . ....oovvviiii . 7.20

Rapport frin segelflygchefsmitet 1963 8. 9

Berdkning av hanguppvindar . ...... 8.12
Fortsatt segelflygutbildning ........ 8.16

Till KSAK anslutna flygklubbar eo.. 314

KSAK:s service at utlandsresentirer . 3.24
KSAK:s arsberdttelse ., .. ... .. .. . 2. 6
1964 ars flygdagar . ... ... ... . . ... 7.40
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Lang tid i luften
kort tid pa marken

All service pé& mindre flygplan utféres
snabbt. Land- savdl som sjéflygplan tas
omhand av goda fackmdn som garanterar
ett forstklassigt arbete.

Verkstaden ligger i norra delen av
Norrtilje flygplats, slipen vid Kvist-
hamraviken oster dérom.

N

Flygklubbarna och enskilda flygplandgare ér valkomna att
med oss diskutera dven langtidsplanering fér Sversyner.
FNA tillverkar och installerar motorvéirmare samt tillverkar

skidor for olika flygplantyper.

FNA

FLYGVERKSTADERNA NORRTALJE AB

Tel: 0176/134 25, 134 80. Tga: AIRNO
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Min syn
pa saken

Under denna rubrik tar KSAK-NYTT
i min av utrymme emot debattinligg i
aktuella flygfrigor. — Korta, koncisa
insindare har storsta chansen ate bli pub-

licerade.

Min syn pé saken |

Trots att undertecknad som sckreterare i
SPAF kanske betraktas som jivig, vill jag dock
forsoka mig pA ett personlige inligg i den de-
batr, som har inletts i KSAK-NYTT mellan
SPAF:s ordférande Carl O Olsson och SPF:s
ombudsman Gote Lindgren. Vad som nedan
siigs, stir jag personligen for, och dr inte att be-
trakta som SPAF-politik.

Anledningen till inblandningen i diskussionen
ir den, att jag sjilv var nirvarande den ging
en representant for SPF fillde detr olycksaliga
vtrrandet att 7virt mal dr positiv kontroll av
alle luftrum™. Jag var ocksd nirvarande vid ett
av de moten med representanter for det europe-
iska  allminflyget (European Region of
ICAQPA), dir det frin andra linder redovisa-
des liknande yteranden. De yttranden jag hore
i forsta och andra hand har varit av typen
“klart sprik”, och kan inte misstolkas som foljd
av “ovana i trafikledningssammanhang.

Personligen vill jag giirna tro, att SPF:s repre-
sentant vid tillfdllet 1 friga lit undslippa sig ett
yttrande, som han egentligen inte menade. SPF
kan rimligevis inte vilja féra en politik, som
efterstrivar positiv kontroll av alle luftrum, ef-
tersom detta endast kan skada foreningen. Emel-
lertid, om pilotféreningen har tankar i angiven
riktning, sa dr detta hinsynsldst, eftersom den
di bortser fran allminflygets svarigheter, egois-
tiskt, eftersom praktiskr tager endast yrkespilo-
ter kan klara de krav, som stills vid styrning 1
ett dverkontrollerar luftrum, och meningslost,
eftersom positiv kontroll av allt luftrum aldrig
gir att genomfora av kostnadsskiil. Det ir nog
bra, att hr Lindgren i sitt inligg i KSAK-NYTT
nr 8/63 tar tillbaka der olycksaliga ytirandet
for SPF:s del.

Det ir entressant att jimféra hr Lindgrens in-

ligg i KSAK-NYTT nr 8/63 med en ungefirligen

samtida ledare i SPT:s rtidning Flygposten. 1
det senare fallet berérs den debatt om allmin-
flygets sdkerhet, som en tid pigick i Dagens
Nyheter pd hornartikelplats, och dir foretrida-
re for KSAK, Lfs och SPAF bemétte inligg av
flyglirare Urho Uusimaa. I Flygpostens ledare
tas problemet upp vilgdrande sakligt, man vin-
der sig egentligen endast mot SPAF:s tnskemal
om relativt enkla regler for hillande av I-bevis
for privatflygare. Hr Lindgrens inligg i KSAK-
NYTT ir tyvirr inte lika sakligt. Det gér mest
intryck av att vara ett personligt angrepp pa
Carl O Olsson, innehillande nedvirderingar, tal
om grén galla” mm. Man frigar sig, varfor
SPF:s politik fors med si olika medel i olika
sammanhang, och hoppas att sakligheten och
mittfullheten skall komma att dominera i fort-
sittningen.

Nir man ldser hr Lindgrens inligg frigar man
sig vem som egentligen har utnimnt sig sjilv till
expert. Han begir samma misstag som andra re-
presentanter for pilotféreningen och kopplar di-
rekt ihop positiv kontroll med IFR-flygning.
Positiv kontroll 1 samband med VFR-flygning,
sk CVR-flygning, tas inte upp som alternativ,
trots att ICAO:s senaste RAC/OPS-méte i Mon-
treal utformade vissa rekommendationer angien-
de skapandet av sidana flygregler. ICAO bor-
jar bli en ganska allminflygvinlig organisation,
vilket inte dr sd markvirdigt nir man betinker
den enorma betvdelse som General Aviation har
1 det land, vars ord viger tyngst i ICAQ, nim-
ligen USA.

Man fragar sig ocksd, om hr Lindgrens paral-
lell mellan allminflyget och en raggarbil ir sig-
nisikant for pilotféreningens instillning till all-
minflygets ratr att existera. Hir finns kanske
ytterligare ett férhastat uttalande att ta tillbaka!

Stockholm den 2.1. 1964.
Sven Hugosson

Sekr. 1 SPAF

Min syn pa saken |l

I sitt svar till herr Olsson som ombudsman G.
Lindgren SPF gjorde i nr 8/1963 talar han om
hur amatSrmiissigt herr Olssons argumentering
var men sjilv drar han sidana liknelser som
"Raggaren o trafikpolisen” som mdste vara en
farlig liknelse for en som foretrider trafikfly-
get, for savitt jag kan férstd si maste denna
raggare fi kora sin bil pid allmin riksvig om
han nu har kérkort, fér det dr ingen som tvingar
honom vilja att skaffa sig "busskort” eller kira
bredvid vigen.

Utvecklingen hir i lander pd smiflygets om-
rade har ju som herr Lindgren nog sikert sett,
gatt framar med stormsteg och det fortsitter.
Fler och fler av flygklubbarnas och de privat-
dgda planen utrustas med radionavigeringsut-
rustning av olika slag och skattebetalarna bygger
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ut ADF-YOR-fyrarna for den vidare utveck-
lingen men pd samma ging forsdker bl andra
SPF inféra fler och fler inskrinkningar for sma-
flyget. Det dr ldte for herr Lindgren att siga
?Vill Ni flyga i lederna med dartill hérande
nav.hjilpmedel skaffa Er I-bevis”.

Vad siger en trafikledare som en sommardag
under titaste trafikflygstiden leden URI har
ett 50-tal privatflygplan med hastigheter mellan
150—600 km/t som samtidige vill flyga IFR,
det skulle bli verklighet om en 3—10 ir om
herr Lindgrens uppmaning hérsammades av pri-
vatflygare.

Nej en del av Iésningen for flygsikerheten
ligger inte i att tvinga privatflygare att skaffa
sig kompetenser som de med sin ringa flygtid
pr dr har svirt atc hilla och 8ka trafikledning-
ens arbetsborda. Underlitta istillet genom artr
hija alla leder, om nu det miste flygas IFR
ddr, For ndr vidret hir i landet tilliter si ska
inte en sportflygare en varm sommardag vara
tvingad att hoppa omkring pd 300—900 meter
med passagerare kramande varsin pise, och inte
ha héjd nog for atc pd ett bekvime sitt kunna
skita sin navigering.

Med risk for att detta ir indi mer amatir-
betonat dn herr Olssons argumentering, fér jag
har inte alls flugit ver Atlanten och kommer
nog aldrig att kunna géra det sjilv men fér herr
Lindgren ir det vil vardagsmat att flyga ensam
med ett enmotorigt sportplan Sver polen.

God fortsittning pi 64 och dess problem.

L. Larsson

Flygbokhyllan

Flyget blev hans liv

Under den for vart flyg betydelsefulla epok
da Flygkompaniet pd Malmen hefolkades av de
generationer flygare som sedan fick bygga upp
vart flygvapen, under den epoken wvar flyget
liktydigt med Flygkompaniet och detta i sin tur
liktydigt med Po.

Po — det betyder forstis Gosta von Porat.
(Att sd lang tid forflutic, atc detta vilkinda,
sjalvklara begrepp kriver tolkning!)

Po har utkommit med sina linge med for-
vintan motsedda memoarer — “Flyget blev mitt
liv”. (Bonniers, 33: 50 inb. 39:50).

Ingen har som Po kunnat félja utvecklingen
frin flygets fodelse fram till nuet, ingen har som
han hafe tillfille att forma dess uppvixt. Han
liter oss félja hur den unga plantan hemfdres
frin Frankrike, planteras i svensk jord och sko-
las. Med varsam hand och med fin humor be-
rittar Po hur flyget blev och férblev hans liv.

N. §.
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aviation sales scandinavia

helicopter sales scandinavia

106 B VANGEDEVES - COPENHAGEN GENTOFTE - DENMARK
TELEGRAMADRESSE ,REITZING", TELEFON 69 1655

Flyg for varje éndamal

Alla typer av helikoptrar, nya och begagnade. — Mili-
tdra luftfartyg. — Douglas DC-3, 4, é och 7. Convair 240,
340 och 440. Lockheed Constellation. — Sport- och afférs-
flygplan, nya och begaognade, stora och smd.

Reservdelar och tillbehor, radio m. m.
Kullager, motorer och tillbehér, propellrar, pumpar,
rotorblad, verktyg, ventiler, aktuatorer, skidor, flottarer
sprutanldggningar, radar, kompasser m. m.

i

T I L L S A L U

Cessna 205

&-sits. obetydligt kérd, &r att anse som nytt. Exklusiv

inred. stdllbara fatéljer med nackstad, farg rédivit,

Marknadens mest dndamdlsenliga flygplan med en mao-
tar. Séljes vid snabb offdr for kr. 135.000: —.

BILCENTRUM, S. O. Gustafsson, Nygatan 25, Umed.

Transportvagn

170 kg for segelflygplan K-8/Bergfalke. 1.500: —.
Olle Berg, Fyrskeppsvdgen 58, Johanneshov.
Tel: 08/59 11 70.

U T H Y R E s

Piper Colt

instrumenterad fér mérkerflygning samt med radickem-
pass. Extratank fér 6 tim. aktionstid. Uthyres fér léngre
eller kerfare tid. Ing. Hans Renstrém, Hadlsingborg.
Tel. 042/358 00.

Ercoupe SE-AWU

i utmdrkt skick, fullt mérkerutrustad, VOR. Flygkropp
total géngtid 1.200 tim, motor C 90-12-F 200 tim
[fabriksny).

Lars T Clase, Arkivgatan 7 Gaoteborg.
Tel: kontorstid 031/17 60 30.

SUNA °

Representant

OSTERMANS ABRO

STOCKHOLM-
FORSALINING

I‘ ELECTRONICS, INC.

UTVIDGAR

sitt tillverkningsprogram av VHF-anléggningar

SUNAIR uppfyller LFS' nya minimifordringar fér radioutrustning
enligt INFO 44/63.

SUNAIR billigare @n konkurrerande mérken.

Genom rationaliseringar och genom den stora efterfrégan pa
SUNAIR VHF-radio har det varit méjligt fér fabriken att

SANKA PRISERNA

Ex SA-90
Pris: 14V 4.120: -—

90 kan. VHF kommunikationsradio
28V 4.380: —

SA-340 360 kan. VHF kommunikationsradio
Pris: 14V 4.635: — 28V 4895, —

SUNAIR PRESENTERAR NU AVEN
SA-1036 Kombinerad kommunikations- och navigationsradio
med 360 kanaler VHF f&r kommunikation, 100 ka-
naler VOR/LOC fér navigering och med inbyggd
glidstrélemottagare.

BROMMA 10 « TELEFON 08/28 28 40
* INSTALLATION « SERVICE « GARANTI




