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Omslogsb i lden i  de l to

nummer  c i r  hc imtod f r6n

EM i  TR- in t  De l togorno

g iorde  sd  sm6t t  senso-

t ion  i  k lossen,  dock  in te

genom exept ione l l t  b ro

heo i - t ider ,  u ton  genom

ot i  f l ygo  rege len l ig i .

Bilk6rning

pa flygfEillen

Son-r vi  t idigare framhil l i t  har vi  en v: irdeful l  hjClp

bl.  a. fr in f lygvapnet d& det g: i l ler att  f& fram t iv-

l ingsfi l t  i  modell f lyg. Nu i  vir t  bi lburna t idevarv

ir det mer in ncidvindigt att  understryka att det

g: i l ler fcir  oss att noga fci l ia de instrukt ioner sonr

vederbrirande f lott i l j  utf l rdar bl.  a. fc;r bi lkcirning.

Tyr' : i rr  har ofta dessa instrukt ioner nonchalerats och

dlrfcir miste fcirbundet ta till hirdhandskarna fcir

att  f i j rhindra att sidana ft j rseelser upprepas med derr

pifdl jden att kanske fdlten st; inges f6r vir verksam-

het. Det miste al l tsi  bl i  tal  om avst: ingning av t iv-

lar-rde f6r l ingre el ler kortare t id d, l  sidana f i j rseelser

inrapporteras t i11 fcirbundsstyrelsen fr&n nigon ar-

rirngirrsl<1ubb.

Pi ol ika f lott i l jer kan med hdnsyn t i l l  fdl tets och

startb;rnornas beskaffenhet ol ika bestimmelser om

bilkcirning r ida. Det kan vara fcirbud att 6ver huvud

t:rget kr ir .r  ur pir f , i l ter. att  kr jra pi annat in vissa

fcirbindelsebanor, att  parkera pi banorna el ler kan-

ske det t i l lS.tes atr kcira pi.  gri iset men ej i .  banorna.

Frin Vingarnas virt lvl ing har vi f i t t  rapport om

att de t ivlar.rde efter avslutad t ivl ing fr&n parke-

ringsplatser r.rtanfrjr banoma kcirde upp p& dessa vid

hemflrden. Dlrvid civersi l lades banorna av iord-

kokor och srnuts. Detta medfcirde att arrangcirsklub-

ben f icl i  sopa banorna rena efter tdvl ingen. Vi lka

fdl jder som annars kunde ha uppkommit vid kcirning

rned dyrbara reaplan, di ir  jorden kur.rde ha sugits in

i  reanrotorelna, ir  v: i l  uppenbara fcir al la modell-

flygare. D:irfcir zir tanklcjsheten och nonchalanser.t

innu mer skrlmmande.

Tag al l t id t i l l  regel att  vid ankon.rsten t i l l  ett  f lyg-

f i l t  informera dig om vi lka regler och anvisningar

som gi l ler - inte minst fcir bi lkdrningen - och fr; l j

sedan dersa fcireskri f ter.



Lennorth Lorsson:

OS Mox 6 cir  nr ig veter l igen OS-fobrikens forsto smdmotor qv hog-
e f fek ts typ .  Den c i r  in te  scsom "Pet "  t i l l r c i t to logd endost  fo r  b i l l i g  moss-
produk t ion ,  u ton  hc insyn hor  ocksd iog i ts  t i l l  de  k rov  som mdste  uppfy l -
los  fo r  q t t  kunno ho io  e f fek ten  t i l l  tav l ingsn ivd .  Motorn  hor  omisskc inn l i -
go  drog  f r6n  s ino  s to ro  "b roder "  iMox-ser ien  och  dessutom n6gro  eg-
no,  spec ie l lo  f inesser .

Fc i rgasarn l len  i r  ovan l ig t  l3ng  och

fcirscdd med en spiraif j ider ndra den

de1 som skruvas in i  fcirgasarrciret.

Det ta  gc i r  a t t  man kan b6 ja  n i len  bak-

i t  och  jus te ra  fc i rgasar ins t l l l n ingen p i

slkert avstind fr&n propellern. Fcirga-

s r r c n  s i t r e r  n l m l i g e n  o c l c k t  n i r a  p r o -

pe l le rn  och  de t  hade var i t  synner l igen

o t r e v i i g r  a t t  b e h c i v . r  s t i c k :  f i n g r a r n . r

s3 l ingt fram for justeringar. Fcirgasar-

n i len  kan h i l las  kvar  i  de t  bak i tbc i jda

l iger genom att fdsta nnlens f6rl : ingning

i en l i ten hake som medici l . jer motorn

och som ; ir  avsedcl att  f istas pi cn

monteringsskruv. Fcirgasarinst l l lningen

var  mvcke!  k r i t i sk  och  motorn  var

mycket klnsl ig pi smi vridningar pl

n i len .

Vevhuset : i r  en s1'nnerl igen kompli-

cerad gjutning som dr utfcird med sed-

van l ig  OS-kva l i t i .  Det  d r  bearbeta t  in -

vdndigt och pi '  anl iggningsytorna fcjr

cv l inder foder  och  vevhus lock .  Vevhu-

set fcirefal ler t i l l rdckl igr starkt f<ir si t t

Indami l  och  vev lagre t  I r  fo rs td rk t  p i

Iy ra  s idor .  S ido fds tena I r  v l l  d imen-

s ionerade.  Motorn  I r  de  n  mins ta ,  nu

scriet i l lverkade, med en gjuten avgas-

4

por ts fc i rhngn ing .  Lu f t in taget  e r  bor ra t

vinkelrdtt  moc vevaxeln och f cirsett

med en insats, svarvad av aluminium.

F6rgasarri i ret dr g,enomgiende och har

en diam. av 3 mm. Vevaxellagrec be-

st ir  av cn bussning, ingjuten i  vevhu-

sct och dlrefter sl ipad t i l l  r l t t  dimen-

sion samt fcirsedd med ett ol jespir ut-

efcer halva ldngden. (Pi testexemplaret

hade bussningen vid ingjutningcn r ikat

fo rsk ju tas  i t  ena  s idan var fc j r  i te rs t i -

ende lagermetal l  pn andra sidan rcjrdc

sig om c.ndast nSgon t iondels mm).

Vent i lh l lec  genom lagre t  I r  runc  och

i iverensstlmmer ddrfcir inte med d,et

ova ia  vcn t i lh i le t  i  vevaxe ln .  Dessutom

Ir vevaxcln avfrdst civer venti lhi let,

vi lket i  praktiken ger en venti l  med

{yrkantscippning. Vevaxelns diam. ir  7

mm och d.en dr borrad med 4,5 mm.

Sr rax  f ramfc j r  vcn t i lh i le t  i r  lager l ' tan

nedsvarvad pi ca 4,5 mm och framfci l

denna nedsvarvn ing  f inns  cn  lagery ta

p3 ca 4 rnm innnan nedsvarvningen f6r

medbringarf : istningen tar vid. Med-

bringaren ir svarvad av aluminiun'L och

ri i f f lad pi den sida som l igger an mot

prope l le rn .  Medbr ingaren dr  fds t  i  e t t



l : ige pi vevaxeln genom en frdst ansats

p i  denna och motsvarande ansats  i

medbringarens centl :umhil .  Vevaxelns

g i n g a d e  d e l  h a r  e n  d i a m .  p i  4  m m .

Vevtappen har  en  d iam.  av  3  mm och

vevaxeln d.r balanserad genom bort-

lrrdsning av delar av vevaxelskivan.

Denna l r  ovan l ig t  t jock ,  he la  3 ,2  mm

men rundad ldngs f ramsidan utefter

hela peri ferin.

Vevs taken ar  f r l s t  u r  dura l  och

dr  i  s to rdndan 3 ,4  mm och i  l i l i l ndan

mycker vdl bearbetad. Lagerl i ingden

3,9 mm ddr kolvbulten rned en diam.

av 3 mm 1r lagrad. Kolvbr.r l ten r ir  fcir-

sedd med Indplattor av kopparlegering
iA"  

" t t  
p i  

" " . "  " .  
l i . . l sy fsc l lg t  d i  den

dr helt  fr i  i  sina lager. Kolven fcirefal lcr

g jo rd  av  mechan i tc  och  dr  re la t i v t  tung

trots ordentl ig ursvarvning under

kolvbultslagren. Den Ir fcirsedd med

baf fei 3 mm frSn oversrrcjrnningspor-

cen dlr baffeln dr vinkelr ic mot kolv-

y tan  och  s lu t ta r  mera  mot  avgaspor ten .

Kolvhci iden dr 10,4 mm och baffelns

hci jd ca 2 mm. Ci ' l inderfodret er svar-

vat av st31 och dr fcjrsett med kylf l : in-

sar vi lka svartoxiderats. SivI l  bver-

strcimnings- som avgasport dr rek-

tanguldra och ski l js &t av tvi ,  drygt 4

mm breda,  s idos tycken av  fodre t .  Av-

gaspor ten  6ppnar  ca  0 ,8  mm fc i re  c jvc r -

stromningsporten. Cyl indertoppen ar

svarvad av  a lumin ium och u tan  ky1-

f l Insar. Forbrlnningsrummer : ir  sf ir i rkt

med glcidst i f tet i  centrum och ett fr lst

spir fcir  baffeln. Cyl indertoppen fdsts
i  ^ ,  1 ; ^ , 1 . . f ^ . 1 - . ,  , - . , 1  4  P h i l l i p s s k r u v a r

v a r a v  t v n  r i r  l i n g r c  o c h  g i r  g c n o m  l ' 3 1

i kylf l lnsarna ner t i1l  vevhuset och hi l-

le r  l ven  fas t  cy l inder fcdrc t .  Aven ve l -

hr-rslocker ir  fdsr med 4 Phil l ipsskruvar

varav en kan utbytas mot ett tryck-

uttag dA skruvhi let mynnar i  6ver-

s t rc imn ingskana len .  Fr i r  den som v i l l

ha  t rycku t taget  p lacera t  mera  cent ra l t

motorn

i  vevhuset f inns en gjuten upphci jning pi

vevhuslocket d; ir  n-ran kan borra och

glnga sj i iv fcir ett  tryckuttag.

Motorn Ir i t fol jd av en mycket or-

dentl ig och vi lgjord r iverslt tning av

den bruks- och startanvisning pi

engelska som bifogas fr in fabriken.

Trots atr jag f cirscikte f  ol ja denna var

mctorn besvdrl ig att  starta. Ti l l  stor

de l  to rde  dc t ta  bcro  p i  a t t  den var

synnerl igen tI t  fr in bi ir jan och dess-

utom var fcirgasarinstdl lningen synner-

l igen besvdrl ig. Efter en 1/z t immes k6r-

n i n g  h l r . v  e m e l l e r r  i , l  m o r o r n  s o m  e n

cmvind hand och den var ,ett  renr

no je  a t t  s ta r ta .  I  r ra rmr  t i l l s rend var

det bara frSga cm ett el ler tvi  slag efter

c h c k n i n g  i  e t t  v r r v  o c h  i  k a l l t  t i 1 1 -

st ind behcivdcs det dessutom en drop-

pc brdnsle pi kolven. Inkorningspro-

n i l l ,  r n  v : r  S r r n e r  N v l o n  6 "  ( 4 "  s o m
H ' , . ' , . .

c l ' t c r  3 0  m i n .  g a v  k n a p p t  1 4 0 0 0  v p m .

l lrr lnsler byttes sedan lr in 75125 r i1l

Cox Sport och efter ca 10 min hci l l

motorn  e t t  s tad ig t  varv  p l  14400 vpm

varefter den ansngs inkcird och varv-

talsmltningarna bcir jade. Samma glcid-

s t i f t  som medfo l jde  motorn ,  OS nr  3 ,

anv:indes fcir hela testen. Vid civerging

For ts .  pd  s id .15

Den te stade



Gciteborgarnas s. k. "Pladuskor" ir  en

modell typ som har hzivdat sig vdl pi

svenska tzivl ingar de senaste irer.r.  Di

vi tror att  det ir  minga som dr intres-

serade av att prova typen, ger vi hlr

n: irmare detal jer om Ove Petterssons

"O s& l ing Mk II".  Det ir  en universal-

modell  som kan anvdndas bide i  klas-

serna Dl och D2. Nu t iver t i l l  konstruk-

tc i rens  bygganv isn ingar .

Jag fcirutslt ter att  den som ger sig pi

den hir kzirran har byggt en del fbrut,

varfor 1ag ej g&r in pi enklare detaljer,

utan n: irmast behandlar det som dr spe-

ciel l t  fcir  denna kdrra. Vi b<ir bcir ja med

vingen, si den f ir  mest t id p& sig att

"ligga till sig" inr-ran man tar ut der.r i

so1 el1er fukt ig vdderlek. En vinge ske-

var sig ur-rdantagslcist om man tar ut

den fcir t idigt.

Bygget av vingen dr helt  konventio-

nel l t  och utan problem. Balkarna : ir  av

(framifrnn r; iknat) hopl immad balsa och

[uru  (b ra  n i r  mar r  f l yger  p l  s to lpar ) .

furu, furu, balsa. Spetsarua, som f inns

avbildade i  ful l  skala, kan man om man

:ir energisk lamell- l imma, annars gir det

bra att l imma ihop derr p& vanl igt si t t

av balsaflaksbitar (5 mm). Hlr kommer

skr:ir.rkningen in i bilden: man bor byg-

ga in den genast, genom att palla under

bakkanten 6 mm pn vinster spets ocl.r

8 mm pn hijger, detta fijr att ge klrran

tendens t i l l  rol l  nt hciger. Slut l igen kl l-

des vingen, helst rned sider.r,  och lackas

grundligt.

Si kommer turen t i l l  stabben, vi lken

:ir  problemet pi den hzir l<drran. Den

bcir vara si l i t t  som mii j i igt och helst

; innu ldttare. Balkarna lr  av seg men

l: i t t  balsa. Fenorna gcires av 4 rnm 1lt t

balsa och profi leras. Sedan kl: ides och

lackas stabben. Anv;ind "stabb-lack",

dvs. fcirtunnad och viss r icinol iet i l lsats,

s i  a r t  den e j  ska l l  sp inna fc i r  h i r t .  K l id -

sel tunt papper el ler l i t t  siden, vi lket

dock dr r l t t  svirt  att  lacka fr ir  en ny-

bcir jare. Fcirst sedan stabben ir lackad

och "utsp:ind" s: i t tes fenorna pi,  varvid

de ges en mycket svag r iktning nt hriger.

Fenorna skal l  kl is med tunt papper.

Kroppen: Den : ir  helt  fyrkantig, fdr

att ur.rderl l t ta bygget. Motorspanten gi i-

res av 8-10 st hopl immade spant av 2

mm plywood, och formen best: ims helt

av den motor man itnnar anv:inda. Ftir

att  kunna r ikta motorn i  al la r iktningar

: ir  en motorbock att fdredraga. Fdrdiga

f: isten f inns att kdpa. I  nosblocket kan

rnan f i l la in ev. pianotr ldsstcjd. Skir ut

kroppssidorna i  1,5 mm balsa, varvid

de avpassas efter vingens vl lvning pi

undersidan (obs. att  vingen, som l igger

direkt p& kroppen, skal l  ha en anfal ls-

vinkel av 3o, vi lket :  9 mm) och l im-

ma pn 3 mm l ister pi kanterna. Frlmre

delen skdres t i l l  si  att  motorn f ir  6o

neditr iktning @i aa mm spant cirka

7  mm).  T i l l ve rka  sedan 4  s t  spant  av

3 mm balsa (gdrna lamell- l immade 1,5),

och placera dem med j: imna mellanrum

ti l l  vingens bakkar.rt .  Dit  i r  kroppen

j: irnntjock. Limma ihop den rakt och

snyggt. Tanken placeras si r-rIra motorn

son.r mcijligt, med matarrciret till motorn

I  O r t s .  D a  s t c .  1 - 1

HEn pFesenteFas

G6telrong arinas " PI ad us koF"
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Strrnt f lygningen:s gnrrnden (2)

|U|an6venlranh€1, Stalrilitet

Linsptnnlngsf6nrnAga

Efter Lew McFarlands inhopp i  fcir- 302
1 , 5  m ,  d i  b l i r  a  -ra  numret  mec l  

-  
S tu l ] t  to r  nyborJare  t  -  

1 ,5  ,  lo
fortsi t ter jag nu min art ikelserie om 

9OO
stunt, som pibrir jades i  r .rr 4. :  60

J a g  n d m n d e  a t t  s t u n t p l a n e t s  v i k t i g a s -  l 5

t .  . o o a " L " ^ o "  . r " t

Belastr.r ingen skul le a1ltsi  i  hcjrnet bl i
1. Manriverbarhet 60 g, dvs. ZO gg. st<jrre zin i  planflykt,

2. Stabi i i tet vi lket innebir att  om planet vlger 1200

b d r a  6 0  .  l , l
3. Linsp:inningsfijr'.riga tl-,i&:1j:::T#:t"'1 

4-k",,,h,i.,,.,.
Det torde inte r 'ara minga stuntplan

l .  MANOVERBARHETEN som har  en  sndan man i jvc rbarhets f r i r -

Med manciverbarhet . .r^---.- . .  miga' varfcir ma' f i r  fr i rutsdtta'  att  de

fcirmsga att utfcira ,lik"T,";;;".iJ:'::'i iiul,lir,j:'.1,:""11'il,:::fi:#[r]
i  praktiken dr det planets looping- och 

g., nr. l la,. ,  3o_^+o g, vi lket i  o.f ,  f , ; .  , ig
bur-rtdiameter som avgcir manciverf i j rmi- 

ir- . , ,  .y.k", go,, 
",rerd..

gan.  L i ten  d iamerer  inneb i r  hog mano-

,e rbarhet .  Sedan AMA p-* ' : . " " i * . i i "  ,  
om man is t i l l e t  rd 'nker  s ig  e r r  'an l ig

fcirdes har kravet pa gJa i- '" .6".r"u^.- 
looping med radie. cirka 7 m bl ir

het ytterl iga.e cikai g. io- 
", ,  

radien i  
" 

:  
'o '  

:  Lq - 11 u
4-kantshcjrnan enl igt reglerna skal l  vara 

" 
7 .  10 70 

'" b

1,5 m. varav man ser att  det kr ivs betydl igt

Der som begr; insar manciverbarheteu mindre mantjverbarhet fcjr att  klar,r eu

ir vingens fcirmiga att orka med s. k. sidan manciver.

g-belastningar. Fri l jande r: ikneexempel F1j,.  atr vingen skal i  f i  lyftkraft som
visar hur man ber: ikr-rar belastningen pi svarar nrot bJast ' i rgar upp mot 5O-
vingen. 60 g . ir  fdl jande ar- vikr.

vr vikt
a  . r ' :  v i n g b e l a s t n i n g  - .

r go vingytrr
v - hastigheten i  r .rr/s mindre ln 35 gr/dm2.
r - loopingradien i  m b'r- r : i t t  prof i l :  t+-tZ 0/o och stcirsta
go : jordacceierat ioner.r c:a 1O m/s2 t iockleken pi Zl- lO 0/o fr in fram-

kanten .

c ' :  Tp  ( tyngdpunkten)  p i  17-25  t t lu

fr in framkauten vid vingroten.

d" t i l l r ; ickl igt stora roder och f laps.

' I

Vi  t lnker

n.red fart 108

I

oss cn normal  35-stunter
1 0 8

kn r ' r i r n  - .  30  rn  s ,
J . 6
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Lyftkraften erhi l les genom art hci jd-

rodret pressar ned planets st jerr,  varvid

r. ingens anfal lsvinkel cikar och dirmed

ci l iar ocksi l ; , f tkraften i  proport ion t i l1

r rn fa l l sv inke ln  ( t i l l  en  v iss  g r ins ) .  Ar

hci jdrodret fcir l i tet,  f<jrmir det ej att

pressa ned st j i r ten t i l l r ickl igt snabbt,

r ' ,rr fcir  lyftkraften cikar fcir l ingsamt fcir

a t t  kunna gc i ra  e t t  snabbt  4 -kanthdrn .

2.  STABILITETEN

Ftjr att  planet skal l  kunna f lyga snyggt

'pcc ie l l t  v id  ing ing  och  u tg l r rg  u r  ma-

r rdvrer  k r r i vs  e t t  de t  e j  d r  " f laddr ig t " .

Om Tp l igger fr ir  l ingt bak bl ir  det

kinsl igt och vingl igt.  L: ingre bak In

25 0/o bcir inte Tp l igga. Kroppens l : ingd

pnverkar ocksi i lngdstabi l i teten. En

nrycket kort kropp g,i i r  planet kdr.rsl igare

(c'x. f lygancle vinge) men en fdr l ing

l iropp pi lverkar ocks!. I i r .rgdsturbi l i teten

negativt.  Det senare beror pi att  de

tunga delar av kroppen som sit ter langt

fr&n Tp (ex. motorn) har stort mass-

trcighetsnroment runt Tp. Fcir 21tt snabbt

svir-rga runt planet i  ett  4-kanthcirn ford-

ras dirfcir ordentl iga hci jdroderutslag,

men nir den 1&nga kroppen vi l  bcir. jat

svinga bl ir  det svirare att f i  stopp pri

den och n2ir man skal l  ut p3. r-r ista "ben"

i 4-kantmancjvern bl ir  det en oversvdng-

ning ("krok") i  bcir jan av benet. Fcir l i -

ten  s tab i l i sa to r  n r inskar  ocks i  l r ' r r r ' , l s r r -

bi l i teter-r.

ffih
Utv)xl ingen mcllan handtaget och

rodren har ocksi stor betydelse. Stor ut-

vdxl ir .rg, dvs. l i ten rcirelse p& handtaget

ger stora roderutslag, rnlste naturl igtvis

gr i ie  p )er re t  k ins l ig t  och  sv i r f luge t .

Fig. 1 visar vi lka momentannar som

har betydelse fcir utvixl ingen.

Utv:ixlinger.r 6kar nir a 6kar, b cikar

och c n-r inskar. Motsatsen ger al l tsi

mindre utvdxl ing. Av dessa molnentar-

mar dr det r-rormalt endast a som kan

:ir.rdras n;ir planet :ir f:irdigbyggt.

De f lesta kommersiel la roderok och

roderhorn  har  f le ra  h i l  a t t  v l l j a  p l  och

man kan d:ir fcir  redan under montering-

er-r vdl ja s. ldana momenrarmskombina-

t ioner  a t t  fu l l t  u ts lag  motsvarar  35-

40" hci jdroderutslag och 25-30o pn

flapsen. Obscrvera att vid ful l t  utslag

skal l  roderoket kunna r i i ra sig minst

15  i t  var je  h i l l  f r in  r rcur ra l l ige t .  Dc t

f ir  ai i ts: l  inte hindras av nigon sprygel

el ler dyl ikt.

En annan typ av stabi l i tet,  som docl<

ir av rnindre vikt i l r  l : ingdstabi l i teten,

l i r  rol lstabi l i teten. Instabi l i tet i  rol lpla-

r r c t  v i s a r  s i g  g e n o r n  a t t  v i n g s p c t s a r n e
"vrggar "  upp och ned,  v i l kc r  ka l las
"wobbling". Orsaken torde vara att

v ingspetsarn :  under  rnanc iv rer  i j ve rs teg-

r rs  oc l r  t rppar  eu  de l  av  s in  l y f rk ra [ t .

V id  wobb l ing  l r  de t  cn  v ingspets  i  raget

s;rm bverstegras. Senaste id6n att avhj i l -

pa rvobbling i i r  att  minska vingspetsar-

I 'o r ts .  p i  s i t l .14



Sven-O lo f  L i nd6n :

Modellflyget i SveFige

An 1948

Frdn ny6re t  gc i l lde  de t  fo r  k lubborno o t t  oko  s in  verksomhet  genom in -

tens iv  med lemsvc i rvn ing ,  mc i rkes togn ing ,  rekords logn ing  och  in te  mins t

or rongero  och  p locero  s ig  i toppen pd  tc iv l ingor .  Vor ie  verksomhet  po-

cingsot les och noterodes hos KSAK i  den nyo prestot ionstciv i ingen, som

l :e  ins t ruk to ren  presenterode.  Konton tpr iser  f rdn  300 k r  t i l l  25  k r  fqnns

ott  tc iv lo om.

Nir FAI:s "Code Sport i f"  s& sm&ning-

om anldnde i  bcir jan av 3ret, var besvi-

kelsen stor. Fransm:irrnen hade lyckats

kri lngla t i l l  rekordszit tning med si minga

kontrol l tekniska detal jer, atr om syenska

tivlir.rgar och rekordfcjrscik skulle f6lja

dessa bestlmmelser, skul le n&gon f lyg-

ning aldrig komma t i l l  st ind. Ing. Dd-

rantz, som klmpat fcir enklare regler

och och internationel l  tdvl inssverksam-

het  f6 res log  he l t  e r rke l t ,  a t t  v i  hd . r  i  lan-

det skul le strunta i  de internationel la re-

korden.

Svenskarna slog i  st i l let egna rekord.

Torsten Hikansson, Habo, f lcig 2.22 ned

med en flygande vinge. Robert Lciwen-

Aberg noterade blygsamma 2.22 med en

G int.  modell ,  men det rzickte, di det

var fcirsta noteringen i  klassen. Lennart

Johanssor-r,  Vederslciv, f lcig 28.300 me-

ter med en S int-n.rodel l .

Arets VT f i i r lades t i l1 F9 i  Gii tebore

den 29  februa l i .  T ro ts  a t t  t l v l ingen g ick

ovanligt t idigt blev det ingen r ikt ig vin-

tert lvl ing, utan vridret var i  hcig grad

vir l ikr med sol och termik. Tivl ineer-r

l 0

blev mycket j lmn, 19 man i Sint note-

rade t jver 3 mir.r.  i  genomsnitt .  F-klassen

hade samlat 25 startande medan G-mo-

del lerna var ganska s2i l lsynta. Tv5. nya

vandringspris f i rnns uppsatta i  F-klas-

sen: Dir.  Osvald Arnulf-Olssons si lver-

pokal t i l l  F-segraren och F 9:s propeller-

blad t i l l  F-lag. Bida dessa trofder l ik-

som Vingarnas S-pokal hamnade i Hcicir.

Resultat:

S i r . r t .  K u r t  S a n d b e r g ,  B o r i s  . . . . . .  8 7 5

Gint. R. Lriw6n-Aberg, Vir.rgarr.ra 315

F. I(urt Persson, H<icir .  .  .  629

Lag: Hcicirs Mfk

VT gl l lde iven som uttagningstivl ing

ti l l  Nordiska lar-rdskampen, som detta &r

hcills i Norge pi sjcin Mjcisa vid Flamar

den 23 mars. T:ivlingen :igde rum i en

plcitsl igt uppbiisande storm. Resultaren

kom mycket att  bero pi modellernas

firg och t idtagamas synfr im.r iga. Sveri-

ge vann lagtivl ingen fcjre Danrnark,

Norge och Finland. Individuel l  segrare

blev Danmarks "grand old man" Aagc

Host Aaris med cirka 21lr minuts se-

nomsr-r i t tst id.



Arne Ni lsson med en gammal

s peedmode l l

Linstyrningen kom al l t  mer igang. De

fcirsta specialt lvl ingarna ordnades och

man hci l l  sig t i l l  de amerikanska regler-

na med fyra klasser. Ti l l  en bcir jan in-

tresserade mar-r sig er-rbart fcir hastighets-

f lygning. Arne \( iddns samarbetade med

Mario Pinott i ,  son t i l l  motorbyggaren.

Aarne var helt  "s&ld" nt l instyrning.

Hans gaml l  segennotor  f r in  F lyg  44-

t iden drog runt en hah'skalen.rodel l  "The

Vasp" i  en hastighet av 65 km/t in.r.  Ma-

rio Pinott i  kcipte en 5 cc Super Tigre

diesel i  I tal ien och f lcig med den upp-

ska t tn ingsv is  130 km/ t im.  innan han

ic i r lo rade kont ro l len  r i ver  s ig  s j i l v  och

dirmed modellen.

Den fcirsta Wakefieldt lvl ingen efter

kriget hci l ls 27 augusti  i  USA. Pi grund

:rv de h6ga resekostnaderna kunde inget

svenskt ).ag deltaga. Fcirhoppningar om
svenskt deltagande iret d: irp5. vdcktes

di engelsmannen Roy Chesterton med

sin "Jaguar" tog pokalen t i l lbaka t i l l

Europa.

Pi Al leberg utbi ldades detta 3r inte
n" r indre ; in  100 ins t ruk tc i re r  av  Bengt
Hara ldsson.  V ingarna.  B land de  nrc ra
namnkunniga deltagarna detta ir  var
Magr.rus Eriksson och Arne "Skigget"

Nilssor.r,  di kal lad "Meck", bida fr in
Karlstad, Per Hikansson fr in Malmci,

Ragr.rar Odenman-Cumulus och Nils

N:iss6n, Gladans konstruktcir.

Svenskt modell f lyg miste en av sina
bista krafter, d& fabrikdr Edvin Lande-
gren gick bort den 18 apri l .  Vlsteris-
klubben, vars ledare han var under
n'rirrga ir, tynade bort. Aven det var er-r
fdriust, di klubben vari t  en av landets
f i lgstarkaste.

SM hctl ls 1 augusti  pi F 18 i  Tul l ingc

n.red Vingarna som arrangcir. Samtidigt

hci l ls lven Rikstdvl inger-r.  Vidret var

r.rdstan fdr bra med 30o i  skuggan. Ter-

r.niken var stark och f lera max-t ider pi

6 minuter noterades. Rune "Termik-

Johan" nci jde sig inte n-red att bl i  svensk

mistare utan tog iven r iksmistarr i teln.

Bcirfe Bcirfesson noterade enda maxtiden

i F-klasser.r med sin "Pladuska". Bland

de bista prestat ionerna i  civr igt var

Ragr rar  Odenmans 2 :a-p lacer ing  i  S in r ,

4 :e  i  F  och  3 :e  i  R iks t l v l ingen.

Resultat:

Sint. Rune Johar.rsson, Norrkciping 836

G i n t .  S u n e  S t a r k ,  V i n g a r n a  . . . . . .  6 0 5

F .  B d r j e  B c i r j e s s o n ,  A K G  . . . . . . . .  5 4 7

Lag: Vingarna

Som fortsi t tningsmodell  efter Vargen

utsigs en S1:a av Terl 'e Larsson, Malmci,

med vi lken han deltog i  konstruktions-

t: ivl ingen iret innan. Egentl igen kal la-

de Terje modellen fdr Oir6, men en sklm-

tare ansng att "Rcidluvan" passade bra

i sammanhanget. KSAK kunde nu lven

ti l lhandahil la gummimotormodeller, och

I:orts. pd sid. 15
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tGhnislen S6denlreng:

Nytt pa rnodellrnarknaden

Johnson 09  "Bu l ldog"  p i  1 ,5  cc  d r

ett nyt i l lskott i  den vi. lkinda Johnson-
serien. Det dr en glcidst i f tsmotor med

ett v,{ l  t i l l taget insug vi lket t i i lsammans

med den robus ta  kons t ruk t ionen vars -

lar om h6g effekt. Finns lven i  RC-

version med trottel.  (Aero-Hobby)

Fr in  Aero-F Iobbr  kommer  Ivcn  ro -

clerglngjdrnen, som 1r avsedda for ni-

got stcirre modeller. De ir t i l lverkade

av mdss ing  med ins tansade hakar  fo r  a t t

minska r isken for utgl idning. Speciel l t

s tun t -  och  RC- f l1 'garna  bc i r  h l l sa  dem

n-red tacksamhet.

M c C c l  1 9  o c h  1 5  h a r  v i s a t  s i g  v a r a

b i l l i ga  och  bra  s tun tmotorer .  Nu har

det dven kommir en trortel insars a\r-

sedd fo r  dem,  var igenom de lven  b l i r

anvlndbara fcir RC. (Trottel insarserna

t i l l ve rkas  av  Super -T ig re ,  m3n fc i rcs

in te  av  gener r la {en ten ,  u tan  man mis -

te kcipa dem direkt fr in fabriken.

Rcd.  anm.)

E, t t  av  de  enk las te  och  b : i s t : r  l i nkon-

t ro l lhandtag  scm g i r  a t t  f i  t i l l ve rkas

av  Hausser .  L inorna  l indas  ld t t  av  och
t r i  s r m t  l i < . .  i  f l ' . 1 ' jt  _  . . . . . . .  . * - - -  . ^ /  b . * ; e L  ; r v  c n  p l a n o -

t r id .  Om man tycher  a t r  avs t lndet

rrrel lan l inorna lr  fcir  srorr,  kan man

s j i l v  bor ra  tv i  t l ta re  h l l  f c j r  p ianot r i -

den och sS ledes  erh l l la  mindre  roder -

k lns l ighet  p i  p lanet .

F r i n  K e i l - K  r a f  t  k c m m c r  e n  s e r i e

r c ; m - r a c i n g  t a n k r r .  D c  r i r  p i  7 . 5 ,  l 0

och 30  cc  sanr t  mvck : t  g :d :ge t  l c idda.

Det encla man kunde dnska vore att 30

c c  t r n k r r n l  k u n d c  v r r i r  h t i , g r e , t c h  s r l r -

l r r c .

1 2

h t i L - K r t i r ' l  R - t t n h t t

f  , , l n t , r ' r r '  l l t t l l , l p g

L,[cCoy 19 utrustatl mcd RC-f 6rgasare



t tPlat lr .rskatt .  .  .

pi  hi;ger sida. Bci i  sedan ihop l iropps-

sidorna i : ingst bak och l imnra. Se t i l l  att

kroppen bLir rak! Passa sedan in spant,

som i ir  snedsti l lda enl igt skissen (strcc-

kade l injerna). Skir t i11 spanten noga si

att  de passar vri l .  Sedan l : igges t jver-

och  undcrs id r rn  p i  samt  l i rnn t i rs  under -

fcnan av 4 rnnr balsa fast. D:ir  vingen

ligger mot kroppen fcirst: i rkes med ving-

brygga av 1 rrm plywood. Efter puts-

ir ingen kl: ides kroppen slut l igen t-r-red

siden och lackas vi i l .  Stabb-bryggor t i l i -

r .erkas av bok el ler anrlxt h:1rt tr islag,

plywood ir fcir  vekt, och l immas fast

si.  att  stabben l igger pi 0" anfal lsvinkel

och sit ter rakt i  fcjrh5l lande t i l l  vingel.

Gurnmikrokar g6res av 1,5 mn-r piar-ro-

tr id. De tryckes in i  kroppen ocl.r fast-

s: i t tningen fcirst irkes med siden. Limma

fast styn.r ir .rgar pi vingens birkkant och

srabber.rs framkant och se t i l l  att  de sit-

ter rakt och stabi l t .

Jag har inte ordat si  mycket om t imer,

rank, f  use-arrordning, dessa saker kar-r

utfciras pi rn:1nga ol ika si i t t .  Sak sam-

rna gi l ler tr imningen. Skul le vi behandla

den utfcir l igt her bleve art ikeln al l t fcir

vicl lyft ig. Nigra r id i  korthct vi l l  jag

dock  l imna:

Tyr rgdpunkr  c i rka  65  rnnr  i r . ln  v ing-

..ns bakkant, fram&t r: iknat. Motorns

neditr iktning som n;imnts c:a 6o och

Konstrubti i ren Oae Pette rssort

r . i r n t e r r i k r r r i r t s  ) - 7 . \  .  G l i d t r i m r n a  r i l l

f int gl id med svagt hcigerkurv samt n.r: irk

rured penna hur vinge och stabbe sit ter.

S ter t r  n ro to rn  och  k t j r  p i  c t t  r l t  r  l i g r

varv, dock f ir  r .notorn ej hacka! Motor-

t id rnax 5 sek. Ritt  tr immad skal l  mo-

del len gi i  sn: j .vt v: insterkurv med mar-

kant hcigerroll under n.rotorflykter.r, fcir

att  sedan gi r iver i  stora hcigerkurvor

nnder gl idet. S:i t t  pn fuse fcir varje start l

L: implig motor ir  en vass 1,5 cc, t .  ex.

Tee-Dee .09, men man kan iven ha er-r

svagare motor, en nybcir jare kan t.  ex.

s)tta p5. en 1 cc t i l l  att  bi ir ja med.

BEllne Fesullal
Tendensen f  r in  fo r ra  n re t  med en

genomsn i t t l i g  fd rb i t t r ing  av  rcsu l ta ten

h l l le r  i  s ig ,  o th  spec ieJh  i  spc :d  1 r  fc i r -

b r i t t r ingen markant .

Speed- in r :  1 .  Ro l i  Hags l ,  207,  UT,  2 .

Mins  Hagberg ,203,  Kaf fepet te r ,  3 )  Ove

Kje l lberg ,  193,  YT,4 .  N i l s  B jc i rk ,  180,

UT,  5 .  C.  E .  Enqu is t ,  t74 ,  UT.

TR A:  1 .  Anc le rs  S teen.  5 ,40 .  So lna-

poka len ,  2 .  Pec ' le r  Hummel ,  6 .12 ,  d :o ,

3 .  A .  Bc i r jesson,  6 .20 ,  d :o ,  4 )  S .  \ f i j k ,

6 .35 ,  d :o ,  5 .  L .  N i l sson,  6 .39 ,  d :o .

TR- in t . :  1 .  Gbran A lsebv ,  4 .36 ,  UT,

2 .  Rc l f  Bcrg lund,  4 .48 ,  UT,  3 .  Vo l f -

gang P ioch ,  4 .48 ,  So lnapoka len ,  4 .  B .  E .

Olsson,  4 .51 ,  UT,  5 .  K je l l  Rosen lund,

4 .52 ,  Bor ldnge.

TR-B:  1 .  Hans Swed l ing ,  So lnapoka-

1 c n ,  2 .  H a n s  I - k l u n d ,  7 . 1 5 ,  J : o ,  3 .  H i -

kan A ls t rc jm,  7 .53 ,  yT ,  4 .  B .  Sagerman,

8 .48 ,  So lnapoka len .  5 .  S t ig  Hagberg ,

8 . 5 2 ,  d : o .
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nas kinsl ighet fcir civerstegring, dvs. cika

procentuel la prof i l t jockleken mot ving-

spetsanla. Jag vi l l  dock pipeka att al la

stuntplan l ider inte av wobbling trots

konstant procentuel l  prof i l t jocklek.

3.  LINSPANNINGSFORMAGA

Eftersom stuntplanet huvudsaki igen

mancjvreras i flyghalsf:irens <ivre delar,

har  de t  en  tendens a t t  " ramla  in " .  Spe-

ciel l t  far l igt i r  det nir man i  bl isvdder

f lyger i  motvindsdelarna av st iende i t-

tor och i t tor t iver huvudet.

Det f inns f lera knep arr f6rbitrra l in-

sp;inningen, av vi lka f i i l fande : ir  de van-

l igas te

A. Uti tr iktning av sidorodret c:a 5o.

B. Uti tr iktning av motorn 2-3".

C. Bakitr iktning av " lead-out"- l inon.ra
a  A o
L - 4 .

D. Differentialf laps.

E. Hdgre f lygfart (effekt ivare' bri l .rslc,

ev. trycktar.rk).

F. Bly i yttre vir-rgspetser-r.

Differentialf lapsen 1r konstruerade s: i

att  inr-rerf lapset p. g. a. kortare roder-

hornsnrornent al l t id f i r  stcirrc utslag ; i .n

ytterf lapset. Detta medfdr att  inner-

vingen under loopingrcirelser lyfts uppit

och ur-rder buntrt jrelser doppas ned, var-

igenom en viss del ar- lyftkraften r iktas

uti t  och l insp:inningen cikas.

En orsak t i i l  di l ig l inspinning kan

ocksn vara en skev vinge. Om man un-

der planflykt ser vingens dversida, ir

l insp:inningen normalt ganska di l ig. Ser

man ist i l let ur.rdersidan brukar l insoin-

r r i r rgen v : l ra  u tmi rk t  t i l l s  n r . rn  i t  
" t tryggflyga el ler bunta, di f i j rhi l landet

bl ir  omvdnt.

Hiir  nedan fci l jer en tabel l  rred tunr-

regier fcir huvudmitten p& ett stuntplan,

dels fcir 35-motor, dels fcir 2,5-motor.

c ^ , , L .L , L "L .

Lo-rs 
I 
s,s e,s 1 30-

1 4 0
50-55 20-22 32-34 20 22

1 1 0 0 -
1  300

)  / - -1  i 45 -50 on- ,nn  I  , * -on- ' -- 
t" '  

' 1 a  1 /

,650

Sv

Sf

Ss

:  Vingytan i  dm: ( inkl.  f laps)

: Flapsytan i  o/o av Sv

-= Stabbytan i  dm' ( inkl.  hc; jd-

rodret)

Spt, .: Vingens sp:innvidd i cn.r

Spt" :  Stabi l isatorns splnr.rvidd i  cm

L1,, L2, L3 och L4 i  cm.
, -  -  ^ t  ^ . -  ̂ . ^  - , : l - *  :  ^ -r n  -  

P l a n e l s  v l K t  I  g r a m

I  ndsta avsnitt  av art ikeln avser jag

att behandla stuntplanets konstruktion

och bygge.

1 4

Christer Sdderberg.



| | |otontesten . . .

t i l l  n i t re ra t  b r ins le  b iev  motorn  be tyd-

l igt lzi t tare att st i i l la in och starta och

ho11 br i t t re  dec  ins td l lda  varve t .  Samt-

l iga  varv ta lsmdtn ingar  u t f r i rdcs  med
"Z imtac" ,  en  varv ta lsmi t : r re  av  genera-

tortyp, vi lken vl lvi l l igt st l l l ts t i l l  f6r-

logrnde av } lodel l f lvg-Ny tts redaktt ir .

Data fdr OS Max 6

Typ: Encyl indrig, luftkyld, ciglespo-

lad tvi taktsmotor med vevaxelventi l .

Plan kolvtopp med rak baffel,  Vev-

axeln lagrad i  fosforsbronsbussning.

Tdndsys tem:  G lc ids t i f t

S lag l ingd:  10 ,4  mm

Borrn ing :  11 ,0  mm

Cyl .  vo l . :  0 ,988 cc
k  ^ m n r  t ^ r h  .  I

Vik t :  52  g

Varvtalsvirden uppmitta vid

kiirning pi:
Cox Cox

Propcl ler  SPort  Racing

Super  Ny lon  6 "X .4 " . .  14 .400

Top  F l i t e  r r i  7 "  \ 3 "  11 .800  12 .500

f 'ornado nylon 6"  X.3"  15.400 16.300

Top Fl i te  t rd 6"  X3" 16.300 17.000

Tornado Plast icote

5 "  X3 "  17 .200  17 .800

TILI SALU
1 s t  Grund ig  Vor iophon I  kono l  kom-

p le t i  med 3  Be l lomot ic ,  I  servo-ou to-

mot ic ,  ins to l lo t ion  med ckkumulo torer .

I  s t  Vor io ton  mot iogore  2  kono l  med

ins io l lo t ion  och  okkumulc to rer .

I  s i  U l t ro ton  mot iogore  I  kono l  med

i n s t o  l l o t i o n .

4  s t  MK mul i i servo  u tkopp lode med

st ickpropp fo r  Vor io ton .

Somt  e t t  t io to l  RC f l ygp lon  f rdn  en  t i l l

3  meters  spc innv idd  och  f r6n  en  t i l l  8

kono lers  rod io .  A l l t  c i r  i  go t t  sk ick  och

sc i l ies  mycket  b i l l i g t .

Te l  0383/50284 e f te r  k l  l7

M o d e l l f l y g e t  i  S v e n i g e . . .

vad var vi l  l ; impligare ln "Tummeliten"

att bcirja med? Som fortsrittr.ringsmodell

i  denna klass valdes dnnu en Terie Lars-

son-kolrstrukt ion, G1:an "Tern".

Vid 1948 &rs FAl-kongress i  Paris i

minadsskif tet sept./okt, framfcirde G.

H. D6rantz nnyo kraven p& t: ivl ings-

verksamhet enl igt av FAI faststdl lda

regler. Sverige och Danmark f ick ovin-

tat stdd av Belgien i  t lv l ingsfr igan och

Modell f lygkommissionen gjorde ett ut-

talande: "FAI skal l  utf irda rekommen-

der ioner  r rsecndc  organ isa t ionen av  in -

ternationel l t  t : iv l ingsutbyte". Bland civ-

r iga vikt iga beslut kan nimnas att l in-

styrningen off iciel l t  erkindes.

Bide antalet klubbar och modell f ly-

gare steg under iret.  Vid 1948 irs slut

fanns 8.541 modell f lygare registrerade.

Under nret hade ir.r te mindre 6n 158 tdv-

l ingar hi l l i ts. Dessa resultat f i r  ses mot

bakgrund av  po i r rg jak ten  i  p res ta t ions-

t: . i r ' l ingen. I  denna tdvl ing kastade sig

Terje Larssor.rs AKM fram i ledningen

r.t : istan omedelbart och hci l l  ett  sr indigt

cikande fcirspring framfcjr Tjustbygdens

FK i Vistervik och Ostersunds FK. Un-

der sista minaden lyckades dock Karl-

stads Mfk trdnga sig frarn t i l l  andra

plats gerrom en t ivl ing, forcerad mdr-

kesjakt och medlemsvdrvr.ring. Denna

tivl ingsform sporrade fakt iskt klubbar-

na t i l l  cjkad verksamhet och var ett  lyc-

kat schackdrag av 7:e instruktciren, som

utlovade en l iknar.rde t ivl ing t i l l  p&-

fci l jande ir.

Aret hade vari t  framgingsrikt bide

internationel l t  och nationel l t .  Med l i tet

<iverdri f t  kan man si iga att det var Ter-

ies ir .  vi lhet inte minst bevisas av att

han lyckades f i  sin lagvigda fru Birgit

att  stel la upp i  f lera stort, ivl ingar. Kal-

las de inte demagoger, de som kan civer-

tala folk t i l l  att  gora det mest otrol iga?

' t5
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E R N i J  F R I G Y E s ,  U N G E R N

Efter en fullskelaritning fr8n Ungersla
Aeroklubben. Ev. byggire kan eitElta
ntrmare detaljer fr5.n red.

Yta vitt

Vinge 29,7 220
Stabbe 9,4 40
Kropp ---- j [

To ta l t  37 ,3  750
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Autoroder och st5.llbar stabbe enl. Vladirnir Haieks
sys tem.  Se Mode l l f l yg-BLADET nr .  1 /1960

Vcirld smiistar modeller 1 9 6 3
r

;125-ta
I Ll-

C2
Joochim Li i f f ler

1 4  s t r . 460 varv,  45 sek.

P rooe l l e r  56x60  cm

- 58O -_

,x
Vingyta 15,5 dm^2
Stabby' ta 3,4 dxrz

g6x 22 Bcis. 0,6 x 15 Bolso

f2g,:-:-:-]-
| 1,2 x 1,5 Keler /

15 x 3 Kieier q8 x tO Bolso

: s o  3 x T 5  B o l s o

Ritning frin MODELLBAU

IJT

n

Motor: MOKI S-3
Prope l le r :  18x12 cm

T P 6 5 %  a

UND BASTELN


