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Omslagsbilden i detta
nummer dr hdmtad fran
EM i TR-int. Deltagarna
gjorde s& smétt sensa-
tion i klassen, dock inte
genom exeptionellt bra
heat-tider, utan genom
att flyga regelenligt.

Bilkorning
pa flygfdilten

Som vi tidigare framhéllit har vi en virdefull hjilp
bl. a. frin flygvapnet d3 det giller att f& fram tdv-
lingsfalt 1 modellflyg. Nu i virt bilburna tdevarv
ir det mer in nodvindigt att understryka att det
giller fér oss att noga folja de instruktioner som
vederbérande flottilj utfardar bl.a. fér bilkdrning.
Tyvirr har ofta dessa instruktioner nonchalerats och
ddrfér mdiste forbundet ta tll hdrdhandskarna for
att forhindra att sidana forseelser upprepas med den
pafoljden atr kanske fdlten stinges for var verksam-
het. Det méste allesd bli tal om avstingning av tdv-
lande for lingre eller kortare tid d3 sidana forseelser
inrapporteras till forbundsstyrelsen frin ndgon ar-
rangorsklubb.

P4 olika flottiljer kan med hinsyn till filtets och
startbanornas beskaffenhet olika bestimmelser om
bilkérning rdda. Det kan vara forbud att éver huvud
taget kéra ut pd filtet, att kdra pad annat dn vissa
forbindelsebanor, att parkera pd banorna eller kan-
ske det tilldtes att kdra pd griset men ej 4 banorna.
Frdn Vingarnas vartivling har vi fitt rapport om
att de tdavlande efter avslutad tivling fr8n parke-
ringsplatser utanfér banorna kirde upp pa dessa vid
hemfirden. Dirvid &versillades banorna av jord-
kokor och smuts. Detta medférde att arrangorsklub-
ben fick sopa banorna rena efter tivlingen. Vilka
foljder som annars kunde ha uppkommit vid kérning
med dyrbara reaplan, dir jorden kunde ha sugits in
1 reamotorerna, ar vil uppenbara for alla modell-
flygare. Dirfor dr tankldsheten och nonchalansen
dnnu mer skrimmande.

Tag alltid till regel att vid ankomsten till ett flyg—
falt informera d)v om vilka regler och anvisningar
som giller — inte minst for bilkdrningen — och fol)
sedan dessa foreskrifter,




Lennarth Larsson:

OS Max 6 dr mig veterligen OS-fabrikens férsta smémotor av hdg-
effektstyp. Den dr inte sésom "Pet” tillrdttalagd endast fér billig mass-
produktion, utan hénsyn har ocksé tagits till de krav som méste uppfyl-
las for att kunna héja effekten till tévlingsnivd. Motorn har omisskdnnli-
ga drag frdn sina stora "bréder” i Max-serien och dessutom négra eg-
na, speciella finesser.

Forgasarnilen dr ovanligt ling och
forsedd med en spiralfjider ndra den
del som skruvas in i fbrgasarrdret.
Detta gdr att man kan bdja nilen bak-
it och justera forgasarinstillningen pi
sikert avstind frin propellern. Forga-
saren sitter namligen otiackt nira pro-
pellern och det hade varit synnerligen
otrevligt att behdva sticka fingrarna
sd lingt fram for justeringar. Forgasar-
nilen kan hillas kvar i det bakitbdjda
liget genom att fista nilens f&rlingning
1 en liten hake som medféljer motorn
och som dr avsedd att fistas pi en
monteringsskruv. Forgasarinstillningen
var mycket kritisk och motorn var
mycket kinslig pd smi vridningar pid
nilen.

Vevhuset dr en synnerligen kompli-
cerad gjutning som dr utférd med sed-
vanlig OS-kvalité. Det dr bearbetat in-
vindigt och pd anliggningsytorna for
cvlinderfoder och vevhuslock. Vevhu-
set forefaller tillrdcklige starkt for site
indam3l och vevlagret ir forstirke pad
fyra sidor. Sidofistena 4ar vil dimen-
sionerade. Motorn ir den minsta, nu
serietillverkade, med en gjuten avgas-

portsférlingning. Luftintaget ir borrat
vinkelritt mot vevaxeln och fdrsett
med en insats, svarvad av aluminium.
Férgasarroret dr genomgdende och har
en diam. av 3 mm. Vevaxellagret be-
stdr av en bussning, ingjuten 1 vevhu-
set och direfter slipad ¢ill rdct dimen-
sion samt forsedd med ett oljespir ut-
efter halva lingden. (P3 testexemplaret
hade bussningen vid ingjutningen rikat
forskjutas 3t ena sidan vartor aterstd-
ende lagermetall pd andra sidan rérde
sig om endast nigon tiondels mm).
Ventilhdlet genom lagret ir runc och
Overensstaimmer dirfor inte med det
ovala ventilhdlet 1 vevaxeln. Dessutom
ir vevaxeln avfrist Sver ventilhilet,
vilket i praktiken ger en ventil med
fyrkantsdppning. Vevaxelns diam. dr 7
mm och den ir borrad med 4,5 mm.
Strax framfér ventilhilet ir lagerytan
nedsvarvad pd ca 4,5 mm och framfor
denna nedsvarvning finns en lageryta
pd ca 4 mm innnan nedsvarvningen for
medbringarfistningen tar vid. Med-
bringaren ir svarvad av aluminium och
rifflad pd den sida som ligger an mot
propellern. Medbringaren ar fdst 1 ett



lige pd vevaxeln genom en frist ansats
pi denna och motsvarande ansats i
medbringarens centrumhil. Vevaxelns
gingade del har en diam. pi 4 mm.
Vevtappen har en diam. av 3 mm och
vevaxeln dr balanserad genom bort-
fraisning av delar av vevaxelskivan.
Denna idr ovanligt tjock, hela 3,2 mm
men rundad lings framsidan utefter
hela periferin.

Vevstaken dr frast ur dural och
ir 1 storindan 3,4 mm och i lillindan
mycket vial bearbetad. Lagerlingden
3,9 mm dir kolvbulten med en diam.
av 3 mm dr lagrad. Kolvbulten dr for-
sedd med indplattor av kopparlegering
tor att ej repa cylinderfodret di den
ir helt fri i sina lager. Kolven forefaller
gjord av mechanite och ar relative tung
trots  ordentlig  ursvarvning under
kolvbultslagren. Den ir férsedd med
baffel 3 mm frin &verstrémningspor-
ten dir baffeln dr vinkelrit mot kolv-
ytan och sluttar mera mot avgasporten.
Kolvhdjden dr 10,4 mm och baffelns
hdjd ca 2 mm. Cylinderfodret dr svar-
vat av stil och dr forsett med kylflin-
sar vilka svartoxiderats. Sivil &ver-
stromnings- som avgasport dr rek-
tangulira och skiljs 3t av tvd, dryge 4
mm  breda, sidostycken av fodret. Av-
gasporten Oppnar ca 0,8 mm fdre Sver-
stromningsporten. Cylindertoppen dr
svarvad av aluminium och utan kyl-
flinsar. Forbrinningsrummet ir sfiriskt
med glodstiftet i centrum och ett frist
spar for baffeln. Cylindertoppen fdsts
i cylinderfodret med 4 Phillipsskruvar
varav tvi dr lingre och gir genom hil
1 kylflinsarna ner till vevhuset och hil-
ler dven fast cylinderfodretr. Aven vev-
huslocket dr fist med 4 Phillipsskruvar
varav en kan utbytas mot ett tryck-
uttag  di3 skruvhilet mynnar 1 Sver-
stromningskanalen. For den som wvill
ha tryckuttaget placerat mera centralt

Den testade motorn

i vevhuset finns en gjuten upphdjning pi
vevhuslocket dir man kan borra och
ginga sjilv for ert tryckuttag.
Motorn dr 3tféljd av en mycket or-
dentlig och vilgjord Oversittning av
den bruks- och startanvisning pd
engelska som bifogas frin fabriken.
Trots att jag f{drsokte foélja denna var
metorn besvirlig att starta. Till stor
del torde detta bero pi att den var
synnerligen tit frin bdrjan och dess-
utom var forgasarinstillningen synner-
ligen besvirlig. Efter en /2 timmes kor-
ning blev emellertid motorn som en
omvind hand och den var ett rent
ndje att starta. I varmt tillstdnd var
det bara friga om ett eller tvi slag efter
chokning 1 ett varv och i kallt till-
stind behdvdes det dessutom en drop-
pe brinsle pd kolven. Ink&rningspro-
pellern var Super Nylon 67X4” som
cfter 30 min. gav knappt 14000 vpm.
Brinslet byttes sedan frin 75/25 till
Cox Sport och efter ca 10 min hsll
motorn ett stadigt varv pi 14400 vpm
varefter den ansdgs inkdrd och varv-

talsmitningarna bdrjade. Samma glad-

stift som medfoljde motorn, OS nr 3,
anvindes f6r hela testen. Vid 6vergdng
Forts. pd sid. 15




Goteborgarnas s. k. “Pladuskor™ ir en
modelltyp som har hivdat sig vil pa
svenska tdvlingar de senaste aren. D3
vi tror att det ir mdnga som dr intres-
serade av att prova typen, ger vi hir
nirmare detaljer om Ove Petterssons
”0 s& lang Mk IT”. Det dr en universal-
modell som kan anvindas bade i klas-
serna D1 och D2. Nu &ver till konstruk-
torens bygganvisningar.

Jag forutsitter att den som ger sig pa
den hiir kidrran har byggt en del férut,
varfor jag ej gar in pd enklare detaljer,
utan nirmast behandlar det som dr spe-
ciellt f6r denna kirra. Vi bor bérja med
vingen, si den fir mest tid pd sig att
“ligga till sig” innan man tar ut den i
sol eller fuktig vdderlek. En vinge ske-
var sig undantagslést om man tar ut
den for tidigt.

Bygget av vingen #r helt konventio-
nellt och utan problem. Balkarna 4r av
(framifrin riknat) hoplimmad balsa och
furu (bra nir man flyger pd stolpar),
furu, furu, balsa. Spetsarna, som finns
avbildade i full skala, kan man om man
ar energisk lamell-limma, annars gdr det
bra att limma ihop dem pd vanligt sitt
av balsaflaksbitar (5 mm). Hir kommer
skrinkningen in i bilden: man bér byg-
ga in den genast, genom att palla under
bakkanten 6 mm pd vinster spets och
8 mm pa hoger, detta for att ge kidrran
tendens till roll 4t hoger. Slutligen kld-
des vingen, helst med siden, och lackas
grundligt.

S8 kommer turen till stabben, vilken
ir problemet pd den hdr kirran. Den

bér vara si litc som mojligt och helst
iannu littare. Balkarna 4r av seg men
litt balsa. Fenorna gdres av 4 mm ldtt
balsa och profileras. Sedan klides och
lackas stabben. Anvind ”stabb-lack”,
dvs. fortunnad och viss ricinoljetillsats,
sd att den ej skall spinna for hart. Klid-
sel tunt papper eller litt siden, vilket
dock dr rdtt svart att lacka for en ny-
borjare. Forst sedan stabben dr lackad
och “utspind” sittes fenorna p3, varvid
de ges en mycket svag riktning dt hoger.
Fenorna skall klds med tunt papper.
Kroppen: Den ir helt fyrkantig, for
att underlitta bygget. Motorspanten go-
res av §—10 st hoplimmade spant av 2
mm plywood, och formen bestims helt
av den motor man dmnar anvanda. For
att kunna rikta motorn i alla riktningar
ir en motorbock att foredraga. Firdiga
fisten finns att kdpa. I nosblocket kan
man filla in ev. pianotrddsstdd. Skir ut
kroppssidorna i 1,5 mm balsa, varvid
de avpassas efter vingens vilvning pa
undersidan (obs. att vingen, som ligger
direkt pd kroppen, skall ha en anfalls-
vinkel av 3°, vilket = 9 mm) och lim-
ma pi 3 mm lister p& kanterna. Frimre
delen skires till si att motorn fir 6°
neddtriktning (pd 44 mm spant cirka
7 mm). Tillverka sedan 4 st spant av
3 mm balsa (girna lamell-limmade 1,5),
och placera dem med jimna mellanrum
till vingens bakkant. Dit dr kroppen
jimntjock. Limma ihop den rakt och
snyggt. Tanken placeras sd nira motorn
som méjligt, med matarroret till motorn

Forts. pa sid. 13

Har presenteras

Goteborgarnas ’Pladuskor”



300 gr

P12 O B

S | £

N -3

]

""O SA LANG'" MK 2

Konstruktor: Ove Pettersson AKG

Vikt DI1; 0,8 cc 240 gr

975 mm

:1120 mm

Liéngd:

D1; 1 cc

Spéannv.

D2; 1,5 cc 450 gr

24,5 dm?2

Biryta:

T=E Fxh
3| ) B R
2
) 0sé¢
—5- N
[}
L oﬂ
N 2~
~ .
l7| s © MJ
ﬂ Q0 08¢ 0
g N
x hnm oy
ol
Yor o
~No
llllll 4
00— ——_C I o
||||| [ ]
e
%
llllllll . :»’
o £+
&) _ S4/—>08 |«




Stuntflygningens grunder (2)

Manoverbarhet, Stabilitet

Linspanningsformaga

Efter Lew McFarlands inhopp 1 {or-
ra numret med Stunt for nybdrjare”
fortsitter jag nu min artikelserie om
stunt, som paborjades i nr 4.

Jag nimnde att stuntplanets viktigas-
te egenskaper var

1. Manoverbarhet
2. Stabilitet

3. Linspanningsférmiga

1. MANOVERBARHETEN

Med mandverbarhet menas planets
formiga att utfora olika mandvrer, och
i praktiken dr det planets looping- och
buntdiameter som avgdr mandverforma-
gan. Liten diameter innebir hog mano-
verbarhet. Sedan AMA-programmet in-
fordes har kravet pd god mandverbar-
het ytterligare dkat genom att radien i
4-kantshornan enligt reglerna skall vara
1,5 m.

Det som begrinsar mandverbarheten
ir vingens formiga att orka med s. k.
g-belastningar. Foljande rikneexempel
visar hur man beriknar belastningen pa

vingen.
v
a =
r.go
v = hastigheten 1 m/s
r = loopingradien i m

go = jordaccelerationen c:a 10 m/s?
Vi tanker oss en normal 35-stunter

108

—= 30 m/s,
b

med fart 108 km/tim =

da bl Mjoz
=15 S bli — =
r ,5 m, da blir a 15 .10

900
— =60
15

Belastningen skulle alltsd 1 hornet bli
60 ¢, dvs. 60 ggr stdrre in 1 planflyke,
vilket innebir att om planet viger 1200
gr = 1,2 kg méste vingen bira 60 . 1,2
= 72 kg under svingen i 4-kanthdrner.
Det torde inte vara méinga stuntplan
som har en sddan mandverbarhetsfor-
maga, varfor man fir forutsitta, act de
flesta plan har betydligt stdrre radie i
4-kantshdrnen och att belastningen lig-
ger mellan 30—40 g, vilket 1 och for sig
ir ett mycket gott virde.

Om man | stillet tinker sig en vanhg
looping med radien cirka 7 m blir
302 900
T 7000 70
varav man ser att det krivs betydligt
mindre mandverbarhet for att klara en
sadan mandver.

=13 g

For att vingen skall f& lyftkraft som
svarar mot belastningar upp mot 50—
60 g ar foljande av vikt.

vikt

a* vingbelastning = —
vingyta

mindre dn 35 gr/dm?.

b* rdtt profil: 14—17 /o och storsta
tjockleken pd 23—30 % frin fram-
kanten.

c¢* Tp (tyngdpunkten) pd 17—25 0/,
frin framkanten vid vingroten.

d* tillrdckligt stora roder och flaps.
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Lyftkraften erhilles genom art héjd-
rodret pressar ned planets stjirt, varvid
vingens anfallsvinkel &kar och dirmed
okar ocksd lyftkraften 1 proportion till
anfallsvinkeln (till en viss grins). Ar
hojdrodret for litet, formar der ej att
pressa ned stjarten rtillrickligt snabbt,
varfor lyftkraften okar for lingsamr for
att kunna géra ett snabbt 4-kanthorn.

2. STABILITETEN

For att planet skall kunna flyga snyggt
speciellt vid ingdng och utging ur ma-
novrer krivs att det ej dr “fladdrigt”.
Om Tp ligger for lingt bak blir det
kinsligt och vingligt. Lingre bak in
25 9/ bor inte Tp ligga. Kroppens lingd
paverkar ocksd ldngdstabiliteten. En
mycket kort kropp gor planet kinsligare
(ex. flygande vinge) men en for ling
kropp piverkar ocksid lingdstabiliteten
negativt. Det senare beror pa att de
tunga delar av kroppen som sitter langt
fran Tp (ex. motorn) har stort mass-
tréghetsmoment runt Tp. For att snabbt
svinga runt planet i ett 4-kanthérn ford-
ras darfor ordentliga hojdroderutslag,
men nidr den l8nga kroppen vil borjat
svinga blir det svarare att f3 stopp pd
den och nir man skall ut pd nista “ben”
i 4-kantmandévern blir det en Sversving-
ning (“krok™) i borjan av benet. For li-
ten stabilisator minskar ocksd lingdsta-
biliteten.

[ roderhern
o
Utvixlingen mellan handtaget och

rodren har ocksd stor betydelse. Stor ut-
vixling, dvs. liten rorelse pd handtaget
ger stora roderutslag, midste naturligtvis
gora planet kinsligt och svirfluget.

Fig. 1 visar vilka momentarmar som
har betydelse for utvixlingen.

Utvixlingen 6kar nidr a dkar, b okar
och ¢ minskar. Motsatsen ger alltsd
mindre utvixling. Av dessa momentar-
mar dr det normalt endast a som kan
dndras nir planet ir firdigbyggr.

De flesta kommersiella roderok och
roderhorn har flera hil att vilja pi och
man kan dirfér redan under montering-
en vilja sidana momentarmskombina-
tioner att fullt utslag motsvarar 35—
407 hdjdroderutslag och 25—30° pa
flapsen. Observera att vid fullt utslag
skall roderoket kunna réra sig minst
45° &t varje hall frin neutralliget. Det
far allesd inte hindras av ndgon sprygel
eller dylikt.

En annan typ av stabilitet, som dock
dr av mindre vikt 3n ldngdstabiliteten,
dr rollstabiliteten. Instabilitet i rollpla-
net visar sig genom att vingspetsarna
“vaggar” upp och ned, vilker kallas
“"wobbling”. Orsaken torde vara att
vingspetsarna under mandvrer Jversteg-
ras och tappar en del av sin lyftkraft.
Vid wobbling ir det en vingspets 1 taget
sam Overstegras. Senaste idén att avhjil-
pa wobbling ir atit minska vingspetsar-

Forts. pd sid. 14




Sven=-0Olof Lindén:

Modeliflyget i Sverige

Ar19a8

Frén nydret gdllde det f6r klubbarna att 6ka sin verksamhet genom in-
tensiv medlemsvdrvning, mdérkestagning, rekordslagning och inte minst
arrangera och placera sig i toppen pd tévlingar. Varje verksamhet po-
dngsattes och noterades hos KSAK i den nya prestationstéviingen, som
1:e instruktéren presenterade. Kontantpriser fran 300 kr till 25 kr fanns

att tévla om.

Nir FAIL:s ”Code Sportif” sd smining-
om anlinde i borjan av iret, var besvi-
kelsen stor. Fransminnen hade lyckats
krangla tll rekordsittning med sd minga
kontrolltekniska detaljer, att om svenska
tavlingar och rekordfdrsok skulle fdlja
dessa bestimmelser, skulle nigon flyg-
ning aldrig komma till stdnd. Ing. Dé-
rantz, som kdmpat for enklare regler
och och internationell tivlingsverksam-
het fdreslog helt enkelt, att vi hir i lan-
det skulle strunta i de internationella re-
korden.

Svenskarna slog 1 stillet egna rekord.
Torsten Hakansson, Habo, flég 2.22 med
med en flygande vinge. Robert Léwen-
Aberg noterade blygsamma 2.22 med en
G int. modell, men det rickte, di det
var fOrsta noteringen 1 klassen. Lennart
Johansson, Vederslov, flog 28.300 me-
ter med en S int-modell,

Arets VT forlades till F9 1 Goteborg
den 29 februari. Trots att tivlingen gick
ovanligt tidigt blev det ingen riktig vin-
tertivling, utan vidret var i hdg grad
varlike med sol och termik. Tivlingen

10

blev mycket jimn, 19 man i Sint note-
rade Sver 3 min. i genomsnitt. F-klassen
hade samlat 25 startande medan G-mo-
dellerna var ganska sillsynta. Tvd nya
vandringspris fanns uppsatta 1 F-klas-
sen: Dir. Osvald Arnulf-Olssons silver-
pokal till F-segraren och F 9:s propeller-
blad till F-lag. Bdda dessa troféer lik-
som Vingarnas S-pokal hamnade i Ho6r.

Resultat:
Sint. Kurt Sandberg, Bords ... ... 875
Gint. R. Lowén-Aberg, Vingarna . 315
F. Kurt Persson, Hoor .. ........ 629

Lag: Hoors Mfk

VT gillde dven som uttagningstivling
till Nordiska landskampen, som detta r
hélls 1 Norge pd sjon Mjosa vid Hamar
den 23 mars. Tavlingen dgde rum i en
plotsligt uppbldsande storm. Resultaten
kom mycket att bero pd modellernas
firg och tidtagarnas synférmiga. Sveri-
ge vann lagtivlingen fére Danmark,
Norge och Finland. Individuell segrare
blev Danmarks “grand old man” Aage
Host Aaris med cirka 21/> minuts ge-
nomsnittstid.



Arne Nilsson med en gammal

speedmodell

Linstyrningen kom allt mer iging. De
forsta specialtdvlingarna ordnades och
man hdll sig till de amerikanska regler-
na med fyra klasser. Till en borjan in-
tresserade man sig enbart for hastighets-
flygning. Arne Widéns samarbetade med
Mario Pinotti, son till motorbyggaren.
Aarne var helt 7sdld” 3t linstyrning.
Hans gamla segermotor frin Flyg 44-
tiden drog runt en halvskalemodell ”The
Wasp” i en hastighet av 65 km/tim. Ma-
rio Pinotti kdpte en 5 cc Super Tigre
diesel i Italien och flog med den upp-
skattningsvis 130 km/tim. innan han
forlorade kontrollen &ver sig sjilv och
ddrmed modellen.

Den forsta Wakefieldtivlingen efter
kriget holls 27 augusti i USA. P& grund
av de hoga resekostnaderna kunde inget
svenskt lag deltaga. Forhoppningar om
svenskt deltagande dret dirpi vicktes
di engelsmannen Roy Chesterton med
sin " Jaguar” tog pokalen tillbaka till
Europa.

P4 Alleberg utbildades detta &r inte
mindre 4n 100 instruktdrer av Bengt
Haraldsson, Vingarna. Bland de mera
namnkunniga deltagarna detta 4r var
Magnus Eriksson och Arne ”Skigget”
Nilsson, di kallad “Meck”, bida frin
Karlstad, Per Hikansson frin Malmo,
Ragnar Odenman-Cumulus och Nils
Nassén, Gladans konstruktér.

Svenskt modellflyg miste en av sina
basta krafter, di fabrikér Edvin Lande-
gren gick bort den 18 april. Vister3s-
klubben, vars ledare han var under
ménga dr, tynade bort. Aven det var en
forlust, d2 klubben varit en av landets
fargstarkaste.

SM hélls 1 augusti pd F 18 i Tullinge
med Vingarna som arrangdr. Samtidigt
holls dven Rikstivlingen. Vidret var
nistan for bra med 30° i skuggan. Ter-
miken var stark och flera max-tider pa

6 minuter noterades. Rune “Termik-
Johan” ndjde sig inte med att bli svensk
mistare utan tog dven riksmistartiteln.
Borje Borjesson noterade enda maxtiden
1 F-klassen med sin ”Pladuska”. Bland
de bidsta prestationerna i dvrigt var
Ragnar Odenmans 2:a-placering i Sint,
4:e 1 F och 3:e i Rikstivlingen.

Resultat:
Sint. Rune Johansson, Norrkséping 836
Gint. Sune Stark, Vingarna 605
F. Borje Borjesson, AKG
Lag: Vingarna

Som fortsittningsmodell efter Vargen
utsdgs en Sl:a av Terje Larsson, Malmé,
med vilken han deltog i konstruktions-
tivlingen dret innan. Egentligen kalla-
de Terje modellen f5r Oké, men en skim-
tare ansig att "Rodluvan” passade bra
i sammanhanget. KSAK kunde nu iven
tillhandahilla gummimotormodeller, och

Forts. pd sid. 15
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Christer Soderberg:

Nytt pa modelimarknaden

Johnson 09 ”Bulldog” pi 1,5 cc ir
ett nytillskott 1 den vilkinda Johnson-
serien. Det ir en glodstiftsmotor med
ert vil tilltaget insug vilket tillsammans
med den robusta konstruktionen vars-
lar om hég effekt. Finns dven i RC-
version med trottel. (Aero-Hobby)

Frin Aero-Flobby kommer dven ro-
dergingjirnen, som ir avsedda for ni-
got stdrre modeller. De ir tillverkade
av missing med instansade hakar for att
minska risken for utglidning. Speciellt
stunt- och RC-flygarna bor hilsa dem
med tacksamhet.

McCcy 19 och 35 har visat sig vara
billiga och bra stuntmotorer. Nu har
det dven kommit en trottelinsats av-
sedd for dem, varigenom de iven blir
anvindbara for RC. (Trottelinsatserna
tllverkas av Super-Tigre, men fores
inte av generalagenten, utan man més-
te kdpa dem direkt frin fabriken.
Red. anm.)

Ett av de enklaste och bista linkon-
trollhandtag som gir att fi rtillverkas
av Hausser. Linorna lindas litt av och
pa samt lises i flygliget av en piano-
trad. Om man rtycker atc avstindet
mellan linorna ir f&r stort, kan man
sjilv borra tvi tirare hil f&r pianotri-
den och siledes erhilla mindre roder-
kinslighet pd planet,

Frin Keil-Kraft kommer en serie
tcam-racing tankar. De ar pi 7,5, 10
och 30 cc samt mycket gediget 15dda.
Det enda man kunde 8nska vore att 30
cc tankarna kunde varit hdgre och sma-
lare.
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“Pladuska™ ...

pa héger sida. Boj sedan thop Lkropps-
sidorna lingst bak och limma. Se 2/l art
kroppen blir rak! Passa sedan in spant,
som Ar snedstillda enligt skissen (strec-
kade linjerna). Skir till spanten noga si
att de passar vil. Sedan ligges Over-
och undersidan pd samt limmas under-
fenan av 4 mm balsa fast. Didr vingen
ligger mot kroppen forstirkes med ving-
blygga av 1 mm plywood. Efter puts-
ningen klides kroppen slutligen med
siden och lackas vil. Stabb- bryggor ull-
verkas av bok eller annat hirt trdslag,
plywood ir for vekt, och limmas fast
sd atc stabben ligger pd 0° anfallsvinkel
och sitter rakt i forhdllande till vingen.
Gummikrokar gores av 1,5 mm piano-
trdd. De tryckes in i kroppen och fast-
sittningen forstirkes med siden. Limma
fast styrningar pa vingens bakkant och
stabbens framkant och se till att de sit-
ter rakt och stabilt.

Jag har inte ordat s& mycket om timer,
tank, fuse-anordning, dessa saker kan
utféras pd minga olika site. Sak sam-
ma giller trimningen. Skulle vi behandla
den utférligt hir bleve artikeln alltfor
vidlyftig. Négra rdd i korthet vill jag
dock limna:

Tyngdpunke cirka 65 mm frin ving-
ens bakkant, framit riaknat. Motorns
neditriktning som nimnts c:a 6° och

Konstruktoren Owve Pettersson

vinsterrikening 2—2,5°, Glidtrimma till
fint glid med svagt hogerkurv samt mirk
med penna hur vinge och stabbe sitter.
Starta motorn och kor pd etr ritc l3gt
varv, dock fir motorn ej hacka! Motor-
tid max 5 sek. Ritt trimmad skall mo-
dellen gd 1 sndvt vinsterkurv med mar-
kant hogerroll under motorflykten, for
att sedan gd Over i stora hogerkurvor
under glidet. Sitt pa fuse for varje start!
Limplig motor ar en vass 1,5 cc, t.ex.
Tee-Dee .09, men man kan iven ha en
svagare motor, en nyborjare kan t.ex.
satta pd en 1 cc ull att bérja med.

Battre resultat

Tendensen frin fdrra 3ret med en
genomsnittlig forbittring av resultaten
haller i sig, och speciellt i spead dr for-
bittringen markant.

Speed-int: 1. Rolf Hagel, 207, UT, 2
Mins Hagberg, 203, Kaffepetter, 3) Ove
Kjellberg, 193, VT, 4. Nils Bjork, 180,
UT, 5. C. E. Enquist, 174, UT.

TR A: 1. Anders Steen, 5.40, Solna-
pokalen, 2. Peder Hummel, 6.12, d:o,

3. A. Borjesson, 6.20, d:o, 4) S. Wijk,
6.35, d:o, 5. L. Nilsson, 6.39, d:o.

TR-int.: 1. Gdran Alseby, 4.36, UT,
2. Relf Berglund, 4.48, UT, 3. Wolf-
gang Pioch, 4.48, Solnapokalen, 4. B. E.
Olsson, 4.51, UT, 5. Kjell Rosenlund,
4.52, Borlinge.

TR-B: 1. Hans Swedling, Solnapoka-
len, 2. Hans Eklund, 7.15, d:o0, 3. Ha-
kan Alstrém, 7.53, VT, 4. B. Sagerman,
8.48, Solnapokalen, 5. Stig Hagberg,
8.52, d:o.
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nas kinslighet for overstegring, dvs. 6ka
procentuella profiltjockleken mot ving-
spetsarna. Jag vill dock pdpeka att alla
stuntplan lider inte av wobbling trots
konstant procentuell profiltjocklek.

3. LINSPANNINGSFORMAGA

Eftersom stuntplanet huvudsakligen
mandvreras 1 flyghalsfirens dvre delar,
har det en tendens att “ramla in”. Spe-
ciellt farligt dr det nir man i bldsvider
flyger i motvindsdelarna av stiende §t-
tor och attor dver huvudet.

Det finns flera knep att forbittra lin-
spanningen, av vilka féljande ir de van-
ligaste
A. Utatriktning av sidorodret c:a 5°.
B. Utdtriktning av motorn 2-—3°,

C. Bakatriktning av ”lead-out”-linorna
2—4°.

D. Differentialflaps.

E. Hogre flygfart (effektivare brinsle,
ev. tryckeank).

F. Bly i yttre vingspetsen.

L £, £z Lz Ly

i L -y

Differentialflapsen ir konstruerade s&
att innerflapset p.g.a. kortare roder-
hornsmoment alltid f3r stdrre utslag dn
yteerflapset. Detta medfér att  inner-
vingen under loopingrérelser lyfts uppit
och under buntrérelser doppas ned, var-
igenom en viss del av lyftkraften riktas
utdt och linspinningen Okas.

En orsak tll dilig linspinning kan
ocksd vara en skev vinge. Om man un-
der planflykt ser vingens dversida, ir
linspanningen normalt ganska dilig. Ser
man istillet undersidan brukar linspin-
ningen vara utmirkt tills man skall
ryggflyga eller bunta, dd forhidllandet
blir omvint.

Hir nedan foljer en tabell med tum-
regler f6r huvudmaitten pa ett stuntplan,
dels fér 35-motor, dels for 2,5-motor.

Motor| Sv St Ss Sh Spv. | Spvs | L, L. L L. m
. 130- 1100-
35 3339 10-15 | 5,5-6,5 | 45-50 | 0 | 50-55 120-22 | 32-34 | 2022 [ 15-17 | 5%
c 500-
25 [16-20 — 2,6-3,5 | 45-50 | 90-100 | 35-40 | 11-13 | 22-24 | 11-13 | 12-13 650
Sv = Vingytan i dm? (inkl. flaps) Spv, = Vingens spinnvidd i cm
Sf = Flapsytan i %y av Sv Spv, = Stabilisatorns spinnvidd i cm
Ss = Stabbytan i dm? (inkl. hojd- L1, L2, L3 och L4 i cm.

rodret)
I nista avsnitt av artikeln avser jag

att behandla stuntplanets konstruktion
och bygge.

14

m = planets vikt i gram

Christer Soderberg.



Motortesten ...

till nitrerat brinsle blev motorn betyd-
ligt littare att stilla in och starta och
holt bittre det instdllda varver. Samt-
liga wvarvtalsmitningar utférdes med
»Zimtac”, en varvtalsmitare av genera-
tortyp, vilken vilvilligt stillts till £6r-
fogande av Modelltlyg-Nytts redaktér.

Data for OS Max 6

Typ: Encylindrig, luftkyld, Sglespo-
lad tvitaktsmotor med vevaxelventil.
Plan kolviopp med rak baffel. Vev-
axeln lagrad i fosforsbronsbussning.

Tindsystem: Glodstift

Slaglingd: 10,4 mm

Borrning: 11,0 mm

Cyl. vol.: 0,988 cc

Kompr. forh.: 9

Viket: 52 g
Varvtalsvirden uppmitta vid
kdrning pa:

Cox Cox
Propeller Sport  Racing
Super Nylon 6”X4”.. 14.400 —
Top Flite trd 77 X3” 11.800 12.500
Tornado nylon 6”X3” 15.400 16.300
Top Flite tri 6”7X3” 16.300 17.000
Tornado Plasticote
57X3" . 17.200 17.800

TILL SALY
1 st Grundig Variophon 8 kanal kom-
plett med 3 Bellamatic, 1 servo-auto-
matic, installation med ckkumulatorer.
1 st Varioton mottagare 2 kanal med
installation och akkumulatorer.
1 st Ultraton mottagare 1 kanal med
installation.
4 st MK multiservo utkopplade med
stickpropp fér Varioton.
Samt ett tiotal RC flygplan frén en till
3 meters spdnnvidd och frén en till 8
kanalers radio. Allt &r i gott skick och
sdljes mycket billigt.
Tel 03 83/502 84 efter kl 17

Modellflygeti Sverige ...

vad var vil limpligare dn “Tummeliten”
att borja med? Som fortsittningsmodell
i denna klass valdes dnnu en Terje Lars-
son-konstruktion, Gil:an “Tern”.

Vid 1948 &rs FAI-kongress i Paris i
ménadsskiftet sept./okt, framforde G.
H. Dérantz inyo kraven pd tivlings-
verksamhet enligt av FAI faststillda
regler. Sverige och Danmark fick ovin-
tat stdd av Belgien i tdvlingsfrigan och
Modellflygkommissionen gjorde ett ut-
talande: ”FAI skall utfirda rekommen-
dationer avseende organisationen av in-
ternationellt tavlingsutbyte”. Bland &v-
riga viktiga beslut kan nimnas att lin-
styrningen officiellt erkidndes.

Béde antalet klubbar och modellfly-
gare steg under dret. Vid 1948 4rs slut
fanns 8.541 modellflygare registrerade.
Under aret hade inte mindre #n 158 tiv-
lingar hallits. Dessa resultat f3r ses mot
bakgrund av poingjakten i prestations-
tivlingen. I denna tivling kastade sig
Terje Larssons AKM fram i ledningen
nédstan omedelbart och héll ett stindigt
okande forsprang framfor Tjustbygdens
FK 1 Vistervik och Ustersunds FK. Un-
der sista minaden lyckades dock Karl-
stads Mfk tringa sig fram till andra
plats genom en tivling, forcerad mir-
kesjakt och medlemsvirvning. Denna
tavlingsform sporrade faktiskt klubbar-
na till 6kad verksamhet och var ett lyc-
kat schackdrag av 1:e instruktoren, som
utlovade en liknande tivling till pa-
foljande &r.

Aret hade varit framgdngsrikt bade
internationellt och nationellt. Med litet
Sverdrift kan man siga att det var Ter-
jes ar, vilket inte minst bevisas av att
han lyckades fd sin lagvigda fru Birgit
att stilla upp i flera stortivlingar. Kal-
las de inte demagoger, de som kan Gver-
tala folk till att gora det mest otroliga?
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ERNO FRIGYES, UNGERN
b Efter en fullskalaritning frin Ungerska
Aeroklubben, Ev, byggare kan erhilla
nirmare detaljer fran red.
Yta Vikt
7o, Vinge 29,7 220
fte Stabbe 9.4 40
Kropp =~--- 490
Totalt 37,3 750
— Tl =2 490 1480
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Motor: MOKI S-3
A Propeller: 18x12 cm
: Tank L
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Autoroder och stillbar stabbe enl. Vladimir Hajeks
system. Se Modellflyg-BLADET nr. 1/1960
Viarldsmastarmodeller 1963 /5o \Y__
-
e .- 1060
- S - -
14 str, 1x6 Pirelli, 460 varv, 45 sek, E
it i
—— Propeller 56x60 cm
225 ——»f e 580 | ;
\ 3
fe--135 ¥
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Vingyta 15,5 dm i
Stabbyta 3, 4 dm?2
0B x 22 Baisa 08 % 15 Balsa 75
/ ‘512:;;7
15 x 3 Kiefer 08 x 10 Baisa
L 122
Rumpfquerschnitt 121 2x 3 Kiefer 12 Balsa
r
2x5 Balsa 3x15 Balsa —130—+
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