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PZZEamecatron

Nu har den kommit. Europas modernaste anléiggning. Utbyggbar fran 6—10 kanaler. Manévrera
helséikert med en superheterodyn-anléggning.

MECATRON 10-kanal séindare nr. 195/1, batteridriven 5 X 1,5 v. Pris: Kr. 477 : —

Metz MECATRON 10 — trippelsimultan kontroll — elektroniska filter — transistorswitschar
istdllet for relder — ett batteri, 6 V, driver mottagarefservo — styrning av upp till 5 modeller sam-
tidigt — enkelt utviixelbara kristaller for byte av frekvens — robusta stickproppsanslutningar —
installation och utbyggnad utan 16dning.

MECATRON 10/6 Mottagare 195/2. MECATRON 10/4 Mottagartillsats ~ MECATRONIC 2-kanals Roderservo

Kristallstyrd, superheterodyn med HF-steg. ]95,’4 ]95}'3
ReldlSs transistorutgéng. Ingen trimning. 4 kanaler. Relalés transistorutgang. Plugg- Elektrisk sjdlvneutralisering kan urkopplas
anslutes till 10/6 mottagaren, med i servon inbyggda strombrytare.
Plugganslutning.
Pris: kr. 447:- Pris: kr. 208:- Pris: kr. 56:-

Begdir kostnadsfri specialbroschyr med alla tekniska data frén:

B. BECKMAN & Co AB

Generalagenten:

Malmtorgsgatan 8, Stockholm C Tel.: 08/21 12 34
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MOTORER,

byggsatser och tillbehir

“EE S

HOLLAND HORNET .049 (0,8 cc)
Mycker vass glodstiftsmotor, kr 45: 25

JOHNSON .29 RACE 5 cc

kr 103:—

JOHNSON .35 COMBAT SPEC. 6 cc

kr r14:—

ARES

Onskemodellen fér de rik-
tiga stuntflygarna! 68: —

1/-A VIKING

Suverdn friflygmodell fér
motorer 0,8—1,5 cc, spann-
vidd 120 em, 25:50

FAI-VIKING
fér 2,5 cc motor, 49: —
FALCON 56

Lnkel, stark och liteflugen
modell for enkanals radio
cller multitrining med 4—6
kanaler. Spinnvidd 140 cm,
moter 1,5—3,5 ce, 68: —

Jr FALCON

fér 0,8 cc motor, 28: —

GLODSTIFT TIMERS
"DYNAFIRE" av Tatone’s vilkinda fabri-
GL-1 ling ginga ... 3:25 kat. i
GL-S kort ginga ... 3:25 TICK OFF ....... 23: —
GT_-IB lang med D-T TICI{ OFF 23—

11 G- 4:25 /24 TICK OFF .. 23:—
GL-SB.kott v 4:25 FLOOD OFF . ..., 25:—
Glédtopp Cox .15 .. 4:50
Glédropp Cox .049 . 4: —
UTBYTESTOPP
Cox .15 GANGIARN
Med denna topp kan man
anvinda vanliga glodstife
till Cox-motorerna, 4:75

TANKMONTAGE

LINANSLUTNING

Wire, istillet for pianotrad
i vingen frin roderoket till
vingspetsen.

Tunn wire till mindre mo-
deller, 2: —

Grov wire, 2:75

AERO-HOBBY

Tank o. motorbockar gjutna
i ett stycke med borrade hil
fér varje motor. Uppge mo-
torfabrikar! 19: 25

SIDEN

AUTO-MIX TROTTLAR

Finns 1 3 olika storlekar,
passande ull de flesta
motorer. Ger en riktigare
brinsle-luft-blandning och
dirmed en sikrare varv-
talsreglering. Avgasreglage
behdvs 1 regel ej, 27:50

Fabrikat Tatone, utférda i missing och avsedda
for R/C- och linkontrollmodeller. Per par 2: —

i en mycket litt och fin kvalitet, limpligt for
modeller 1 klass A2 och D2. Firger: vitr, gult,

- il gia
orange, rotr, chockrosa, ljusblitr, mérkblare,
gront och lila. Forpackar i plastpise, kr 8: —

BOX 16 163 STOCKHOLM 16



) Ta ett tips av Ambroidfageln. .

LAR AV DE ERFARNA MODELLBYGGARNA
_ LIMMA MED AMBROID!

o Ambroid Regular ar det limpligaste limmet for modellbygge 1 balsa

F S L och hardtrid. Det dr drygt, och den stora tuben dr mycket ekonomisk.
sz ter [dﬂdﬂ? 2z Tuben tillslutes med en praktisk skruvhatt, som ocksa ir forsedd med
en pastrykare, lamplig nir storre ytor skall limmas. Limmet ir ej sa

Fogarna blir mycket starka och svagt gulbrunfirgade si att man latﬁ
tare kan se var man har limmat och hur mycket. GA IN FOR
AMBROID!

battre resultat snabbtorkande som hobbylim i allminhet, utan man har tid att noga
passa in delarna, och Ambroid-limmet tringer ocksd djupare in i
 wmed Amérozd/ materialet och fister dirigenom bittre s

sy

: g
EXTRA FAST PLASTIC EVERFAST "
REGULAR Mycket fér alla ett utmirke
5 il snabb- - mode]lbyggen hushalls- och
FOYGSU i torkande, i L 1 plast, tub hobbylim,
ca gram % tub om 20 cc, om 28 cc, 65 gr,
ke 27— ke 11— kr 1:=— kr 1:50

Sag inte ” lim”

begir ' Ambroid”!

AERO-HOBBY

7B0X 16 163 STOCKHOLM 16




Foérbundsstyrelsen meddelar .....

Till drets Riksstdmma i Uppsala hade sammanlagt 17 klubbar sédnt ett eller
flera ombud. Det férvanar en hel del att s& manga av de registrerade klubbarna
underldter att bevaka sina intressen vid riksstédmman, Det 4r ju dock fér klubbar-
na mycket vésentliga fragor som debatteras och besluten kan bli av avgdrande
betydelse,

Allt eftersom férbundets verksamhet 6kat har ocksa antalet fragor som fére-
lagts Riksstdmman védxt sd att arets stdmma blev en kamp med tiden. Forbunds- -
ordforanden, Sune Persson, som valdes till férhandlingsledare, beklagade detta och
konstaterade att han ej var tillfredsstilld med att 1de11gen snegla pa klockan och
jaga fram beslut i de olika frigorna. Detta forhallande férkviver diskussionen
och risk finnes att vasenthga synpunkter ej blir framférda och ventilerade innan
beslut fattas. Ordf, ansdg dirfor att man allvarligt borde 6verviga om man ej
1 framtlden maste tdnka om och forlidgga Riksstdmman separat och ej i samband
med nigon tdvling - ev, anvinda ett helt veckoslut, Detta arrangemang skulle i
sa fall folja de normer som andra riksorganisationer anvinder sig av, d.v.s. én
resekostnadsfordelmng f6r klubbarnas utsedda ombud. Nagot beslut “fattades e
utan styrelsen far f6lja utvekclingen och se vad som framti dens verksamhet med-
for

Forbundets stadgar och normalstadgar for klubbar,

Nya stadgar f6r SMFF och normalstadgar for klubbarna hade utarbetats, Des-
sa antogs i sin helhet med vissa sméirre justeringar. De rent Sprakllga gchi for-
mella justeringar som behovs skall styrelsen utfdra och fére arets atgdng Sver-
sénda stadgarna till klubbarna, Ndsta Riksstdmma skall slutglltlgt faststélla stad-
garnas text och utformning.

Registreringsavgiit under 1964,

Styrelsen hade foreslagit att avgifterna skulle bibehallas oférandrade. Olof
Hansson fran Aérokl, i Géteborg sade sig vara ytterligt imponerad och forvanad
over att férbundsstyrelsen &verhuvud taget kunde driva SMFF:s verksamhet sa
som nu sker med de ytterligt sma inkomster som SMFF har. Han féreslog att
utéver de anlftEI som nu finns skall d&ven en avgift per medlem i de reglstrera—
de klubbarna utgda, Hur detta skall utformas och vilken storlek en sddan avgift
skall ha féreslog han att styrelsen skulle utreda till ndsta stimma. Sa beslot
dven stdmman och ett férslag om att reg. avgiften for tdvlingsklubbar skall &kas
frin nuvarande 40:-- till 50:~- kr under 1964 gick igenom. Reg.avgiften for
hobbyklubbar blir diremot oftridndrat 20:-- kr,

Avgiften for tdvlingslicens under 1964,
Styrelsens forslag om att tdvlingslicenserna 1 fortsattmngen skall gilla for
verksamhetsgren och avgiften 6kas till 10:- kr klubbades utan nagon diskussion,

Direktanslutna medlemmar.

De nya stadgarna upptar &dven direktanslutna medlemmar, Arsavglften for
dessa under 1964 bestdmdes till 10:~ kr f6r vilket belopp de &ven erhaller MO-
DELLFLYG-NYTT, Det fastslogs dven att direktansluten medlem kan utnyttja
SMFF:s olika formaner men didremot kan vederbdrande ej deltaga i tdvlingar.
Detta tillkommer endast medlemmar i reg. tdvlingsklubb som lést vederborlig
tdvlingslicens.,

Forbundets forlagsverksamhet.

Behovet av 8kad service for klubbar och medlemmar samt nddvindigheten av
6kade inkomster fér SMFF motiverade att styrelsen begédrde och erholl fullmakt
att vidga forbundets forlagsverksamhet efterhand och under former som for-
bundsstyrelsen finner lampliga.

Tavlingsbestammelse, '

Besldts att minst tre deltagare skall starta i en klass for att det skall kunna
rdknas som tivling. Beslutet gédller for samtliga av SMFF ordnade eller sank-
tionerade tdvlingar fr.o,m. 1964.

Ny SM-klass., ;

Den bordlagda frigan om upphojandet av combat-klassen till rang och virdig-
het av SM-klass var uppe igen och nu besléts att forslaget skulle antagas och
gidlla retroaktivt fr,o.m. linstyrnings-SM 1963,




Slopad SM-klass, ;
Klass RC-V har ju aldrig riktigt slagit igenom och stimman beslét att fr.o.m,
1964 skall klassen ej rdknas som SM-klass. i ‘

NL-tdvlingar dven i RC. :

Vid den vanliga samarbetskonferensen i samband med NL i friflygning hade i
ar uppkommit férslag om att fr.o.m. 1964 skulle NL-tdvlingar aven anordnas i
RC och att Sverige skulle arrangera den forsta tdvlingen i denna verksamhets-
gren. Riksstimman beslét i enlighet med forslaget och styrelsen fick i uppdrag
att vidtaga dtgérderna fér genomférandet av tévlingen.

Modellflygméarken, J
P3 styrelsens forslag beslot stdmman att nya modellflygmérken skall utarbe-

tas, Fordringarna for erdvringen av dessa blir i princip samma som tidigare.
Dock med ett undantag. Elit-mirket fir formen av "'stora grabbars mérke' i mo-
dellftyg. Detta innebidr att man samlar podng enligt ett visst system och forst se-
dan man lyckats fi ihop en stdrre poingsumma kan man losa mérket. Eftersom
poingen blir svirerdvrade kommer det att taga tid ait erdvra mérket och man
kan nog i fortsdttningen verkligen tala om ELIT-flygare,

Motorkontroll i RC-III,

MFK Aerospeed hade foreslagit att motorkontroll skall tillatas i RC-III, Sedan
det meddelats att det vid den nordiska konferensen framkommit att motorkontroll
dven tilldtes i de dvriga nordiska ldnderna hade styrelsen tillstyrkt forslaget och
det blev dven stdémmans beslut att en sddan regeldndring skall inféras fr,o.m.
1964,

Aldersgrins i team-racing klass A,

MFK Aerospeed hade begirt att dldersgrinsen i team-racing klass A skulle
slopas. Riksstimman beslot att ej fatta beslut i enlighet med féorslaget utan hén-
skjuta frigan till en konferens som linstyrningsklubbarna skall ha och att denna
konferens sedan till nista stimma bor inkomma med ev. 6 nskemasl i enlighet med
motionen.,

- Andrade tévlingsregler i speed. s

MFK Nimbus, Stockholm hade féreslagit att tv8 rpinneinfdstningen 3 speedhand-

taget skulle slopas pé svenska tdvlingar, dock ej SM och UT. Stimman bifoll.

Anslutning till RF, A -

MFK Nimbus, Stockholm hade foreslagit att mojligheten att ansluta SMFF till
Riksidrottsférbundet skulle undersékas, Stimman beslot att ge styrelsen i upp-
drag att undersoka mojligheten och ev, férdelar hirav och om mojligt till nésta

. stdmma inkomma med férslag, 2

PR-verksamhet. '
Umes MFK och MFK Nimbus, Stockholm hade motionerat om tillsdttandet av

en PR-man fér SMFF, Styrelsen hade i sitt yttrande dver motionerna konstaterat
att man var 6verens med motiondrerna om behovet av o6kad PR-verksamhet for
SMFF, Samtidigt miste styrelsen emellertid &ven konstatera att ekonomien f.nv.
ej ger utrymme for anstédllandet av en sadan PR-man. Stimman beslét darfor ge
styrelsen i uppdrag att sa langt som méjligt verka fér spridning av kénnedom om
SMFF:s verksamhet och modellflygets betydelse.

Téavlingslicenser - bestraffning,

MFK Nimbus hade i en motion reagerat mot den form av bestraffning som ut-
firdas vid forsummelse att 16sa foreskriven tdvlingslicens, Styrelsen konstate-
rade att Stgirderna foljer stadgarna och fattade stdmmobeslut och mutiopen for=u"
anledde ej heller nigot beslut.

Utgivningen av MODELLFLYG-NYTT, )

MTFK Aerospeed hade i en motion framfort att "Férbundet bor allvarligt Sver-
vaga fortsatt utgivning av MODELLFLYG-NYTT". Som anledning angavs det ait
det i landet fanns en modellflygtidning som utgavs i méanga ex. och som var villig
att stilla plats till forfogande for SMFF. Stimman besldt att motionen ej skulle
foranleda ndgon atgird, '

Val av styrelse, ' -
P32 forslag av valberedningen beslot stdimman utdka styrelsen med en medlem,
Vald blev tidigare styrelsesuppleanten Lennarth L arsson, Enebyberg. Hans efter-
¢ trédare som suppleant blev Géran Alseby, Link6ping. Se for ovrigt sidan 11.




hobbyns tjénst #r en aktnings-
< vdrd Alder for en sd ung bransch,
~och framgéngen fér vért foretag ér béde
. gladjande och forpliktande. - Dirfér tror vi
" att jubileumskatalogen i nytt storformat kommer
! att bli en verklig guldgruva fér alla hobbyvin-
ner. Allt i modellflyg, bdtar, motorer, radio-
¥ rontroll, bilar och tillbehér i stérre urval &n

- ndgonsin.

Kop katalogen hos hobbyhandlaren - eller skriv
£111 oss NU! Frim#rken mottages som betalning. SYEN E. TRUEDSSON
_ Modellflygindustri
Ostergaten 20 MAIMO C

'SKRIV EFTER
STORA

UBILEUNS-
'KATALOGE

«+» 8%t MODELLFLYG-kataloger =63
2:25 “+ porto “:50......2‘75

NEMNeoessssssscssnctnssssssnssse

Adressi.'.alooll.ltiOlnao.lll.-

k?Ostadréss.l.........-.........




BELLAMATIC It

VARIOPHON
VARIOTON ==

Ikt ¥ TOPPMODERN
Art nr 3707 Kr 197: — )
; AVSTKMN!NGSFR! OCH UTBYGGBAR
RADIOSTYRNING G grundsten ~— mottagaredel
1 . 1-2 kanoler  kr 92:--/per enhet
: 3-4 kanaler

" 5.6 kanaler
o 7-8__ kanaler

8-kanalséindare
Art nr 3708 Kr 330: — Art ar 3709 Kr 400: —

A-kundls&ndnfe

B <ANALERS SANDARE 2 8 KANALERS MOTTAGARE
VARIOPHON 27,12 MHz *@&) VARIOTON 27,12 MHz
Samtliga priser exkl. oms. Svenskt R/C-prospekt mot kr 1:-- i frimérken,

Generalagent: A. HERMELE A/B - Lindvalisplan 6 - Stockholm 9

DM i Viastmanland

Séndagen den 8 sept, anordnade Kopings FK arets DM pi Johannisbergs
flygfdlt vid Véisterds., Deltagare kom frén_klubbarna i Visterds, Norberg,
. Hallstahammar och Koping, Tévlingsledaren Ake Andersson gjorde en utmérkt
insats genom att vid sidan av hinna med att vinna A2, Morgonens tita dimma
hindrade honom att nd en perfekt serie, Trots att Sjogren av obekant anledning
gav konkurrenterna ett handikapp pa en period férsvarade han sin titel i Wake-
fieldklassen, Resultat: :

Klagss A2, Juniorer Klass C2, Seniorer
1. Svante Jansson Koping 799 1. S.A, Sjgren ~  Norberg 695
2. Tommy Eriksson Norberg 475 2, Yngve Domstedt Norberg 625
3. P.G. Jansson Norberg 325 3. Kjell Wilhelmsson Koping 562
Klass A2, seniorer Klass D2, juniorer
1. Ake Andersson Koping 889 1. Svante Jansson Képing 735
2. Kjgll Wilhelmsson Koéping 780 2. Anders Widh Norberg 339
3. S.A. Sjogren Norberg 723 3. Lars Wendel Norberg 260

Klass D2, seniorer
1, Sten Forsman Norberg 764

Sol,

MODELLFLYGNYTTS RADANNONSER
Diverse

Alla som &r under 15 ar och i;'.gér en P 40 Warhawk, skickar in sitt namn och
adress med ett 35 d6res frimirke till Goran Stigsson, Pl, 360, Alfta, Gdrna med
ett foto av planet., Géiller dven for Tiger Shark.



LLRAKETFLYGNIN(

.
:

MODI

Den 24 november 1962 besl6t F.A.l. (Federation
Aeronautique Internationale) att modellraketflyg-
ning skall upptagas som internationell tavlings-
gren. En kommitté bestdende av tre vaststats-
och tre Oststatsdelegater tillsattes. Som ordfo-
rande valdes presidenten i National Association
of Rocketry, Amerikas storsta icke-professionella
raketséllskap. N.A.R. bildades 1957 och har sedan
dess gjort modellraketflygning till en stor hobby
i U.S.A. Bl.a. har amerikanska flygvapnet upp-
tagit modellraketflygning péa sitt utbildningspro-
gram.

Det forsta amerikanska masterskapet i modell-
raketflygning hélls redan 1959 och idag finns det
6ver 30 000 organiserade modellraketflygare.

De dsteuropeiska landerna med Sovjetunionen i
spetsen holl sitt forsta modellraketméte i Polen
sommaren 1962.

Sverige representeras i F.A.l. av Kungliga Sven-
ska Aeroklubben som i samarbete med Sveriges
Modellflygférbund kommer att leda tavlingsverk-
samheten i Sverige. Liksom vid évrig modeliflyg-
ning indelas tavlingsverksamheten i ett antal
grenar. Raketerna byggs av balsa, papper, plast,
gummi etc.,. samma material som anvandes for
modellflygplan. Som drivkélla anvéndes fabriks-
tillverkade krutraketmotorer i olika storleksklas-
ser. Dragkraften varierar frédn nagra pond till flera
Kp. Raketerna kan antingen vara av enstegs-
eller flerstegstyp. De skall vara forsedda med
fallskédrm eller annan anordning, sé att de ej ska-
das vid nedslaget. Genom att montera i en ny
motor kan saledes samma raket anvandas ett
flertal gdnger. Storre raketmodeller kan liksom

modellflygplan férses med radiokontroll.

Eftersom samma lagar galler for modellraketer
som for deras forebilder och de berdknas och
konstrueras pd i princip samma sétt, kan modell-
raketverksamheten bedrivas pa ett mycket hogt
tekniskt plan. Genom att stédja modellrakethob-
byn kommer detta att bidraga till den tekniska
utvecklingen i vart land, eftersom manga forska-
res och ingenjorers intresse for sitt yrke grund-
lagges redan i ungdomen.




MODELLRAKETBYGGARE

- morgondagens vetenskapsmdn

rakettekniker och ingenjorer

Dagligen talar vara tidningar, radio- och
TV-séndningar om utvecklingen pa raket-
teknikens och rymdfartens omrade. En ny
satellit har uppsénts, ett nytt brénsle har
provats eller ett nytt styrsystem har ut-
vecklats.

Manga av dagens ungdomar fragar sig vad
denna nya utveckling kommer att leda till.
Kommer vi att nd& manen? Finns det liv pa

| tidskriften KSAK-NYTT:s de¢embernum-
mer 1962 uttalar laborator Ake Hjertstrand,
Svenska Interplanetariska séllskapets ord-
forande, "stor tillfredsstallelse med att ra-
ketverksamhet under sakkunnig ledning
med for &ndamalet lamplig materiel nu kom-
mer till stdnd och darmed positivt bidrar till
att lagga grunden for intresserade ung-

andra planeter? For forsta géngen har vi domars vidare Utblldning till kvalificerade
borjat forsta innebérden av ordet "vi" som insatser fér rymdteknikens utveckling i
beteckning p& ménskligheten. Sverige".

Fér narmare informationer angdende tidvlingsverksamheten, bildandet av modell-
raketklubbar osv, kontakta Sveriges Modellflygforbund, Tycho Braheg. 35, Limhamn.

BORJA RAKETSTUDIERNA
med att bygga ASTRON MARK

Denna raket har konstruerats av G. Harry Stine, ordférande i National Association of
Rocketry. Den &r latt att bygga och rolig att flyga. Byggsatsen innehéller alla erforder-
liga delar samt ritning och arbetsbeskrivning. Tre stycken motorer typ A.8-3 medféljer.
Raketens totala langd c:a 225 mm. Pris kr 12: 90

A€ROBEE-HI

Detta &r en skalmodell av Eerojet-Generals forskningsraket Aerobee. Byggsatsen inne-
héaller en komplett raket med fallskdrm och tre motorer typ B.8-4. Ritning och arbets-
beskrivning medféljer. Langd c:a 410 mm. Pris kr 15: 60

Férloppet
under raketens
uppskjutning

Harmed bestilles ... st byggsatser Astron Mark inkl. 3 st motorer A.8-3

Brecraseere i 5 Aerobee-Hii , 3 ., i B.8-4
Full returrdtt inom 8 dagar.
NEAMNE  soibnibiamsimmsmie s Alder: ....ciiiin Adress:
Postadress: ... Nirmaste jarnvigsstation: ...

OBS.! Minimididern for inkép av raketmotorer &ar 15 ar.

P4 grund av att raketmotorerna ej far forséindas per post maste jarnvigsstation uppgivas.
(Skriv av ordersedeln om Du ej vill forstora broschyren.)

INGENJORSFIRMAN | .

FAUNLYANS




MODIEL LI LGN YT

e Organ for
Swveriges ModellflygfOorbund

Fréan red:s synvinkel

SMFEF, styrelse 1963 §

Av valkdnd anledning har utgivningen av MODELL-
FLYGNYTT blivit oregelbunden de senaste manaderna,
¥ Nu skall vi emellertid férséka komma in i den rétta ryt-
y men igen, med ett nummer varannan manad.

Ordforande:

Sune Persson
Almviagen 3

Koping _ Alla hoppas Vil att det skall bli m&jligt att gora MFN
| till en riktig, tryckt tidning (som nr 4), men denna gin-
Sekreterare:  gen - och troligen &ven nr 6 - fAr vi vara ndjda med det

. duplicerade utforandet,
Lars Andersson ‘ b

Tycho Braheg. 35 Innehdllet betyder dock mera &n utférandet, och har

Limhamn . kan ALLA hjilpa till,- Vi behdver forfattare, tecknare
och fotografer i néstan obegrénsad omfattning. Ovansta- .
Kassor: . ende 13ter kanske lite anspréksfullt, men ta det inte for

hogtidligt. Vad vi menar dr att om du tog nagra foton pa
t. ex. ''Solstatriaffen' i somras, ta dioch sinddebédsta
 korten till oss, s& kan du kanske fa se dem i MFN sa
smaningom. Likas& &r det inte sa svirt som du kanske
tror, att rita av dendédr kérran, som varit sa palitlig hela
sisongen. Du kan lita pd att andra modellflygare &ar in-
tresserade av din konstruktion, och de kommer att upp-
skatta ditt arbete med ritningen.

K~-A Ericsson
Rosengatan 19 B
Léingsele

Grenchef friflyg:

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9

N cANT
Norrkoéping Alla har vi ju vira egna asikter, bade nir det géller

konstruktionsprinciper och synpunkter pa modellflyg-
verksamheten i allménhet. Du vet vil att tidningens spal-
ter Ar Oppna for fri diskussion,

Grench, linst.:

Chr, Soderberg
c/o Ekelund

Torsgatan 47
Stockholm Va

Vi har ocksd mycket goda férbindelser med andra
modellflygtidningar runt om i virlden, och tillstidnd att
anvinda oss av deras material, For att rétt kunna utnytt-
ja dessa formaner behéver vi overséitare som forstar

Grenchef radio: sig pa modellflyg.

Gunnar Hofmann
Docentgatan 1 A
Malmo S

PR-man:

Nir det galler ersittning till medarbetarna &r vdra
resurser tyvirr mycket begrinsade, men nagot skall vi
vil i alla fall kunna dstadkomma. Droj ddrfér inte med
att ta kontakt med red, om du har nidgot att komma med.

Innehallsméissigt 4r detta nr. ett av vara svagaste,
men vi lovar att komma tillbaka i december, och slar
inte alla tecken fel, blir det mycket matnyttigt i nr 6,

Lennarth Larsson
Dalvédgen 56
Enebyberg

MODELLFLYGNYTT redigeras av: 5

Valter Johansson
Héangeryd

Lammhult ﬂ@@g
tel. 45 Fraggahult’
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SVENSKA MASTERSKAPEN

| RADIOSTYRNING DEN 7-8 SEPT.

1963-4rs radioflygnings SM, som i ett strilande vidder holls pd Rommeheds
flygplats, blev ett verkligt trevligt radioflygarméte. Arrangdrerna hade ordnat
med utmirkta forliggningar och de skotte 4ven dvriga arrangemang pa ett utmirkt
‘sitt, Detta medfrde att tdvlingen klarades av i sa sod tid att det blev tid 6ver for
uppvisningsflygningar till publikens férndjelse. !

D3 endast en man anmilt sig i klass V utgick denna klass ur programmet och
d3 Sterstod klass I med 12 och klass IIIl med 25 man pa papperet. I klass I flégs
tre omgangar och i klass III tv8 omgangar. : ;

1 enkanalsklassen mirktes stor klasskillnad mellan de olika flygarna av vilka
det stora flertalet inte hade klart fér sig hur mandvrarna skall anmélas och pla-
ceras. Anmilan tillgdr si att férestdende manodver utropas i god tid innan den
pabérjas pa ordet NU, Detta underlédttar i hégsta grad domarens, arbete sa att han
vet vad "krumeluren' skall férestdlla och nir den bérjar, En domare som domt
nigra timmar orkar inte lyfta pd huvudet forridn omedelbart innan mandvern skall
pabdrjas. : . -

De tre bista i klass III skotte sig utmérkt i dvseende p3 ovanstdende vilket av-
speglas i resultatlistan dédr Niilo Thylander som &ven vann forra dret, Arvid
Karlsson och Lennart Ohlsson var klassen &ver de dvriga. l:an och 3:an flog med
Vagabond som s8ledes hivdar sig vl fortfarande. 2:an flég med en Cub och den

fl6g som alla Cub-ar mycket snyggt och jamnt. : i ;

Multiklassen blev en, in i det sista, mycket oviss tdvling som avgjordes ge-
nom omflygning. Tyvirr ledde en felrdkning till att Ulf Ténnesen fick flyga om
mot Rolf Dilot, Ulf klev efter en mycket fin 3:e flygning upp till ledningen som
Rolf tidigare haft. DA podngskillnaden emellan var stdrre adn 2% var Ulf redan
klar segrare, Diremot borde det varit omflygning mellan Dilot och Lievenstam
om SM-tecknen som ju ej kunde utdelas till Ténnesen da han &r norsk medborgare,
Denna omflygning borde &gt rum dven om Ulf lett med mindre é&n 2% vilket hade
varit ett mycket intressant fall, Antag att alla tre flugit om och att Levenstam
vunnit denna flygning f61jd av Dilot, med Ténnesen pa tredje plats. Skulle man da
anse Levenstam vara vinnare av bade tdvlingen och SMtecknet? Detta skulle ju
inte vara juste mot Tonnesen som hade mer &n tva procent bidttre resultat &n
Levenstam fore omflygningen, Rétteligen borde ju Dilot vinna om han slagit Tén-
nesen i omflygningen men hur skulle man kunna placera honcm ifdre Levenstam
om denne vunnit SM-titeln fran Dilot. Knepigt eller hur? Eftersom situationen
l4tt kan intraffa nidgon ging i framtiden dr det kanske pd sin plats att vira "visa"
gubbar tar upp saken till behandling.

I 6vrigt kan konstateras att konkurrensen blivit stdrre och hirdare i multi-
klassen vilket &r ytterst vilbehdvligt infér VM 1965 som troligen gdr hér i
Sverige. Uttagningen till denna t#vling kommer .att ske pd grundval av 1964 ars
tavlingsresultat vilket gor att de uttagna igodtid kan inrikta sig pa VM-triningen.

Som férut nimnts avslutades SM med uppvisningsflygningar varvid stundtals 5
flygplan var i luften samtidigt. Till publikens f&rtjusning? S& maéanga modeller i
luften samtidigt 4r i mesta laget och det blir mest rundflygning under passning av
andra flygplan med en eller annan mandver eller spdnnande situation som i vérsta
fall leder tankarna till spryglar, spant och lim. En samtréinad rote (tvd flygplan)
eller p4 annat s#tt organiserad uppvisning vore irevligare och det kommer vél
med tiden. : :

Till sist ett stort tack till arrangdrerna till vilka vi gérna siger: "P3 &ter-
seende'’, ; . \ - J.vS

Resultatlista p§ nista sida.
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Klass RC 1 Klags RC III ;
Niilo Thylander Malmé 2846

1. Ulf Ténnessen Kungilv 9599 1,
2. Rolf Dilot Malmd 9404 2. Arvid Karlsson Linképing 2548
3. J. Levenstam Stockholm 9258 3. Lennart Olsson Malmé 2312
4, J, von Segebaden Stockholm 9185 4. Jan-Agner Vetlanda 1867
5. P,A. Eliasson  Stockholm 8891 5, Lars Johansson Tibro 1759
© 6. L., Jakobsson Orebro 7361 6, Egon Lindner Vetlanda 1732 ¢
7. Bo Oldenburg Stockholm 6989 7, P.O, Lekare Insj6n 1706
8. T. Bennvik - Stockholm 6726 8. John Lyrsell Insjon 1694
9. Lars Olsson Orebro 5637 9. Ove Andersson Visterds 1654
10. 0. Bertil Nilsson Malmé- 1569

Erik Sjégren Karlstad 881 1

1 LINSTYRNING DEN 14-15 SEPT.

Arets SM i linstyrning hemsoktes av hostens forsta stormar, som i hdg grad
kom att sidnka resultaten och humoret hos de tdvlande.

Tavlingen holls traditionellt pa F 8, Barkarby, den 14-15 september, men
det ir tveksamt om denna tdvlingsplats kan utnyttjas i fortsdttningen p.g.a. ut-
byggnaden av de nya robotforbanden och dirmed Skade sekretesskrav. :

Vinden var pa lérdagen mycket kraftig, men arrangdrerna beslét dndock att
kéra igenom hela stunten och speeden ty &nnu hogre vindstyrkor var att vénta
under séndagen. Nagot problem att hinna med detta program var det ej, emedan
flera frivilligt avstod frén att tivla. :

I stunt var man mycket spind att f& se Erik Bjornwalls omtalade Mustang-
kopia, och det miste erkidnnas att den var imponerande, Ett mer skalaliknande
stuntplan torde vara svart att hitta, Erik var ocksad den ende som kunde bjuda
fjoldrsméstaren Ove Oster verklig konkurrens. Efter tvd FAl-omgangar var de
tva tamligen lika och de var ocksa de enda som iblésvidret niddde upp till kval-
grinsen for AMA -programmet, Detta program &r Ove specialist pd, och han
gjorde hir en med tanke pd vidret ypperlig flygning som Erik ej formadde upp-.
repa, varfdr det inte blev nagot skifte pd méstartronen i ar.,

Hela stunten karakteriserades av en 'hjértat i halsgropen-kénsla' som kulmi-
nerade nir Erik Bjérnwall bldste ner sa att hjulen rullade pa marken ett dgon-
blick och nir Peter Evers férlorade kontrollen i rygglige under en atta men
Sterfick kontrollen 2 decimeter dver asfalten, Inget haveri intrdffade dock under
tavlingen, vilket ar ett gott betyg & vara stuntflygare.

Mans Hagberg &4r sannerligen védrd en eloge for fina insatser under manga
SM-tivlingar.. Han knep nu sin sjidtte SM-titel i rad, och det &r unikt inom
svenskt modellflyg. Den gode Méns dr ganska ojimn pa tdvlingar, men nir det
giller SM #r han alltid pd topp. Ove Kjellberg som flera r f6rsokt snuva Mans
pa SM-segern, hade ett nytt monolinehandtag, som manévrerades som ett van-
ligt enligt ungersk modell, men han avstod nu fran flygning, d 3 det hela var allt-
f6r oprévat. Tvda blev nu Rolf Hagel med sin gamla "nddkdrra" och trea Nisse
Bjérk med sin gamla standardmodell med standardfart,

P34 séndagen hade vinden trots prognosen minskat nagot nir team-racing och
combat satte igdng. Combatflygarna besvirades dock en del av vinden och "bla-
birsheaten" i borjan var inte direkt upplyftande att se. Forvinansvirt nog dkte
fjoldrsmistaren och nykldckte faltflygaren Tommy Oberg, Motala, ut redan i
sitt forsta heat p.g.a. linkrédngel, ‘

Inte férran framit eftermiddagen d& vinden ytterligare mojnat fick man se
combat av gammal god klass. Forsta semifinalen mellan Peter Evers och
"Nippe" Eriksson var ett toppheat dir béda combattanterna demonstrerade offen-
siv, snabb omvixlande flygning med Peter som tongivande och slutlig segrare,
“Vad som var forvinande var att Nippe Eriksson kunnat konservera formen sa
bra under sitt drslinga uppehall frin tivlingar p,g.a. militdrtjénst. :

Finalen mellan Peter Evers och Rune Nilsson var ocksi bra, men Peter var




hir avseviért 6verligsen och lurade ned Rune i marken tva gidnger med den un-
danmandver som amerikanarna si sldende kallar "sjdlvmords=-S",

"For tva &r sedan vann Peter ocks8 SM-tidvlingen p.g.a. bristfilliga regler
och en fabulds tur, men denna gang kan det inte bli tal om annat &n att Peter
var den ritte segraren. ' T

Team-racing tycks bara oka i popularitet och hade i ar 27 deltagare, men
resultaten blev ej lika lysande som férra drets. Favoriter var EM-resendrerna
Kjell Rosenlund, Bea Olsson och Goran Alseby med Ove Oster och Mario Pinotti
sorn dark horses. Kjell och Géran gjorde ocksd vil ifran sig i férséken och var
de enda som underskred 5 minuter, medan Bea Olsson, som denna sdsong varit
siker som en klocka, gjorde ett halvt misslyckande. Ove Oster gjorde en séker
forsoksflygning pd strax éver 5 minuter. Pinottis sista .forsdksheat var mycket
spinnande, d3 hans mycket.snabba Super-Tigre pian syntes klara 5 minuter,
men en extra omtankning spolierade hans férhoppningar om finalplacering.

Finalen sig lovande ut i bérjan, men redan i forsta omtankningen kom Kjell
Rosenlunds plan in i starten, och Gdran Alseby fick daliga motorinstdllningar,
varfér Ove Oster kunde fortsitta med en komfortabel men {6ga mirkvirdig seger,
Ove blev allts§ genom sin dubbelseger tivlingens béste flygare och man fir ga
tillbaka #nda till 1958 for att finna en dubbelseger pa ett SM.

Lagtévlingen blev knivhdrd mellan Mfk Orion och Mfk Nimbus, som hade sam-
ma poing och &ven samma antal segrar, Orion hade en andraplats mer, vilket
fallde utslaget till fordel for Rolf Olsson och hans kdmpar. Resultat:

Combat (24 deltagare) - : o Speed (7 deltagare) .K m/t
1, Peter Ewers Nimbus 1. Mans Haghberg ~ Nimbus 199
‘2. Rune Nilsson Orion 2. Rolf Hagel ' AKM 194
3. Nils-Harry Eriksson Orion 3. Nils Bjork : Nimbus 173
4, Tommy Fraser Lucifer 4, Lars Killstrom = OSFK 165

Stunt" (8 deltagare) : , Tearr.l.-racing (26 deltagare) Tnall
1., Ove Oster Orion 1914 1, Ove Oster - Orion 5.45
2. Erik Bjérnwall Umead 1767 2. Goran Alseby Umea 6. 05
3. Boris Dahl Motala 1441 3. Kjell Rosenlund Nimbus m——-
4, Christer‘Tennstedt Orion 629 4, Mario Pinotti AKM 5.09

ag: 1. Orion 10 p,, 2. Nimbus 10 p., 3. OSFK 25,5 p., 4. Lucifer 26 p.

k

| FRIFLYGNING DEN 13 OKT.

Sallan har ett SM hillits i s8 deprimerande vider med nidstan konstant regn,
ganska mycket dis som p slutet dvergick i dimma pd 60 - 70 metersnivan och en
temperatur strax éver O-punkten, D det dessutom var mycket turbulent pd tav-
lingsplatsen forvinar det inte att tdvlingshuméret tyvirr ocksa holl sig i de trak-
terna hos flertalet och jag har aldrig sett s mén;: modeller kvaddas pd ett SM
forut. I D2 uppskattar jag antalet kvaddade modelier till ca héliten och i A2 till
en 1/3. C2 var nog ndgot bittre lottad men ovanligt manga vilbyggen blev obruk-
bara av olika opsaker. Otriningen lyste igenom pd ménga hall och de daligt trim-
made modellerna var otaliga, Minga garvade tivlingsrivar sig grubblande pd
sina nyss kvaddade modeller och mumlade fula ord om den stora flygvapendvningen
som forskjutit tidpunkten féor SM, och att ""tv3 vintertévlingar" &r en for mycket.
Uppsalafiltet har alltid bjudit fint SM-vider men den hér gdngen var det desto
simre. Att det inverkar pa resultaten siger sig gjilvt men att det skulle inverka
g4 mycket var det vil ingen som kunde tro.

Sjdlvfallet inverkade det mest pa A2-resultaten som Overlag blev laga och
periodtiderna mycket ojdmna. Deltagarna i arets olika landslag kom helt bort
och de tva forsta var de samma som vann resp. kom tvda pd VT, nimligen
Anders Hermansson och Arne Berglin, Totalt éverraskande kom pd tredje plats
Per-Olof Moberg knappt fére uppatgdende John Pettersson som numera helt dr
skdning och fr.o.m, i &r tdvlar for nystartade Héssleholms Mfk: I juniorklassen
blev resultaten sjilvfallet simre men dven dir blev de ligre &n véntat. ;

' ' ' 15
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C2-jun.. vanns f,5, av sonen till en av Sveriges mest kanda Wakefieldflygare
"Termik-Johan'', eller Rune Johansson som han heter "¢ivilt'', Seniorklassen i
Wakefield (C2) fick tillgripa omflygning for att skilja 1:a och 2:a trots att ingen
full tid noterades. S8vil Anders Hikansson som Lennart Flodstrom hade ndamli-
gen kommit pd 852 sek. och i omflygningen vann Anders med max. (210 sek,) fo-
re Lennart med 192 sek. Efter 4 perioder ledde N-E Hollander pa fyra maxar
men rakade ut for synnerligen turbulent luft i sista starten da han endast fick 129
sek. och forvisades till tredje plats, Till skillnad frdn A2 kom &rets landslags-
min i C2 pa fina platser och de fyra férsta i resultatlistan tilihdrde arets lands-
lag.
gDZ kommer vil att gd till hivderna som en ''de manga kvaddarnas taviing'',
Ca hilften av deltagarna kunde inte genomf{drg pa grund av kvaddade modeller och
nagra anmilda féredrog att inte stdlla upp. Arets landslagsmin kom mer eller
mindre bort och de tvi som genomférde kom 4:a och 7:a. Toppstriden blev dgck
synnerligen hard och kom att utkdmpas mellan i forsta hand Hakan Broberg, Ake
Léfvander och Hans Ahlstrom. Rolf Hagel kom mer eller mindre hort efter en
dalig andra period, Efter 4 per. 1l3g Hékan frimst med 4 maxar och Ake tvéa, 5
sek. efter. Hakans férstamodell hade emellertid forsvunnit efter det att den hit-
tats och lagts vid en vigkant medan upphittaren letade vidare efter andra model-
ler. Darfor fick H8kan flyga en reservmodell, Men en kombination av vanster-
stig och kort motortid samt for hég kompression pa dieseln gjgrde tiden alltfor
18g och han fick se sig passerad inte bara av slutlige vinnaren Ake utan dven-av
Hans Ahlstrdém och han slog Rolf Hagel med endast 5 sek. Ingen missunnar dock
Ake hans misterskap som vél alla hade véntat att han skulle vinna férra aret
efter den suverina raden av té‘mvlingsframgéngar da.

Juniortivlingen vanns pd 6verraskande fin tid av M. Zetterdal, AKG, som
flog en ""Pladuska'’. Han slog mycket overtygande 'forre méstaren Wassén som
visserligen missade forsta perioden men fven med en max dir hade han fatt
ndja sig med den andraplats som &nda blev hans,

Lagtivlingen gick kanske nagot 6verraskande till AKM men en bra tid i D2 upp-
végde tydligen en synnerligen medelmattig A2-tid emedan standarden i A2 var sa

-13g i &r,

Arets SM kommer vil inte att gh till historien som ett av de trevligare men
det kommer i alla fall att minnas av mig som det SM som vanns av modellflygare
som var besjilade av onskan att vinna, och visade det ocks a,

ORDET FRITT:

Med anlecining av vissa rykten som f('jrSports‘ efter de avslutade SM-~tévlingar-
na pa F 16 far undertecknad hirmed gbra f6ljande klarliggande:

L.on.

D3 jag &terkom efter en egen start till depn i tdvlingens 4:e period, sig jag
forsta momentet - stigmomentet- iklubbkamraten N-E Hollanders fjirde start,
vilken jag beddmde ske farligt nira ett sjunkomrade., Eftersom jag visste att
h’_an.gjort fulol tid i de tre féregdende perioderna, gjorde detta mig mycket &ngs-
lig infér utgdngen av starten, nir jag dessutom tyckte att modellen inte steg sa
snabbt som jag sjdlv skulle ha ansett som s#dkert maxtidsmedférande, For att
hjédlpa en f.d., klubbkamrat blev jag dessvidrre inte i tillfdlle att med klocka i
hand eller ens med blicken f6lja flygningens f6rlopp ldngre &n till strax fore
propellerfillningen, : ;

Dengla min dngslan tog sig bl. a. uttryck i att jag hos kamrater forsékte fa
reda pa hur Nils-Eriks start blev, och att jag, d& jag fatt veta att han flugit full
tid, yttrade att han di "ma&tte ha hittat en bra termikbldsa', eftersom jag varit
riadd f6r att starten delvis misslyckats, Léttnaden vid upplysningen om motsatsen
var mycket stor.

Som torde framgd av det redan sagda &r Nils-Erik och jag de bésta vénner.

Nilg,—Erik har senare for mig beréttat att han gjort tre mycket bra starter i
rad franosamma plats och med samma vindriktning mot lingre ner liggande ter-
mikomrade. Den sista av dessa var hans fjdrde start, och i och med detta maste
saken anses vara utagerad. ' 3

Uppsala, SM-tévlingsdagen (13/10) 1963
“Carl-Goran Sundstedt




De bista resultaten fran friflyg-SM 1963

Kléss A2, jupiorer (22 anmilda)

1. Svante Jansson Koéping 489
2. Hikan Lindstrém Gamen 5%
3. Sten Flodstrom Ornen 498
4, A, Wahlund Uppsala 475
5. Kjell Livenborg Solna 447
8. Sven Andersson Hissleholm 443
7.. Ulf Leidstrand Skvadern 421
8. L, Wahlstrom Uppsala 4195
9. L. Wiveg Uppsala 410
10. N.O. Holmséter Uppsala 407
11. Tommy Eriksson Ornen 401
12. Ronnie Skold AKM- 394
13. Leif Engman JArvso 374
14, Borje Svensson Solna 369
15. T. Eriksson Léangsele 368
16, Orjan Bjérnsson  Hissleholm 360
17, K. Wilhelmsson Karlstad 339
18, Leif Persson Limhamn 281
19. Hans Nyhrén Solna 252
20. Hidkan Broberg Borlinge 238
Klass A2, seniorer (35 anmaélda)
1. Anders Hermanson Gamen 744
2, Arne Berglin Ostersund 735
3. Per-Olof Moberg Solna 127
4, John Pettersson Hiassleholm 722
5. Hans Nilsson Karlstad 707
6. Rune Johansson ‘Gamen 670
7. Bror Eimar Nimbus 625
8. Per Nilsson AKG 619
9. J. Hagsson Enkoping 611
10. Sven Ake Sjogren Ornen 57T
11, Leif Aberg Uppsala 576
12, L.O, Larsson Uppsala 2l
13. Ove Pettersson AKG 562
14, Hans Eklund Skvadern 561
15, Knut Andersson AKM 557
16, Kjell Wilhelmsson Koping 546
17. Bertil Westin Gamen 541
18. K.A, Eriksson Langsele 528
19, Gésta Nilsson Ostersund 511
20. Einar Hikansson AKM 506
21. Inge Sundstedt Borldnge 504
22, Mans Hagberg Nimbus 500
23. Bengt Bergman Ostersund 495
24, Iwan Orjebo Stockholm 484
25. Bo Sandstrom Nimbus 475
26, S, Lovgren Uppsala 470
27, Lars Johansson Borldnge 460
Klass C2, juniorer (10 anmélda)
1. Ingemar Johansson Gamen 650
2. Staffan L.arsson LEN 563
3. Anders Hansson AKM 561
4. Jonas Modéer Uppsala 508

Klass C2, seniorer (35 anmélda)

1. Anders Hakansson AKM- 852
2. Lennart Flodstrdm Skvadern 852
3. N.E. Hollander Uppsala 849

4, Charles Moberg Gamen 819
5. Lennart Skog Orebro 791
8. Jan Hafstréom Kumla 116
7. Lennart Hansson . AKM 752
8. Ake Qvarnstrom Vingarna 750
9. Bengt Blomberg  Gamen 749
10, Egron @Qvarnstrom Vingarna 744 -
11, Jan Zetterdal Solna 739
12. R. Wilkesson Enkoping 729
13. N. Lundberg Enkdéping 709
14, Yngve Démstedt  Ornen 702
15. Sven Gustafsson Orebro 692
16. O. Lundberg Uppsala 669
17. Rune Johansson Gamen 651
18, Thomas Johansson AKM 647
19, Orjan Gahm Vingarna 646
20, Rolf Sundin Skvadern 639
21. Bengt Jghansson AKM 616
22. Ragnar Ahman Gamen 602
23. Olof Nerud AKM 586
24, Malte Blomkvigt AKG 573
25. Bertil Oldén Karlstad 572
26. C-G Sundstedt Uppsala 534
27, Jan Eriksson Orebro 507
28. Jan Lagerstedt Limhamn 502
Klass D2, juniorer (18 anmdélda)
1. Morgan Zetterdal AKG 794
2. Hans Wassén Uppsala 575
3. Tommy Pettersson Nimbus - 403
4, Svante Jansson Koping 370
5. Bernt Wickman Nimbus 343
6. Leif Zetterlund Skvadern - 298
7. H8kan Sjdstrom AKG 262
Klass D2, seniorer (33 anmilda)
1. Ake Lfvander Skvadern 883
2. Hans Ahlstirdm . Borléange 860
3. Hakan Broberg Borldnge 850
4. Rolf Hagel AKM 845
5. Acke Sj6strém AKG 748
6. Sten Torsman Ornen 694
7. Ulf Carlsson ARG 621
8. Jan Zetterdal Solna 524
9., Sven Erik Pira Stromsund 504
10. Rune Hané LEN 478
11, C. Larsson Enkoping 458
12, Mats Ljungberg Vingarna 412
13, Gosta Nilsson Ostersund 344
14, Anders Filldin Skvadern 337
Lagtdvlan, juniorer
1. Uppsala Flygklubb 1422
2. Flygklubben Gamen, Norrk. T2
3. Aeroklubben i Malmé 1057
4, Mfk Ornen, Norberg 427
Lagtdvlan, seniorer
1., Aeroklubben i Malmo 2254
2. Mfk Skvadern, Sundsvall 2057
3. Mfk Ornen, Norberg 1973
4, Aeroklubben i Gbéteborg 1813
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2,57=3, 2 ec motur
1,5 mm plywood | . .
pa bdda sidor om nosen J :

15 grams vikt

| 'Stabbe, fena, hojdroder och flaps; allt av 3 mm balsa

Tyngdpunkt
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Lew McFarland

Mina observationer, efiter att ha
flugit stuntmodeller de senaste 12 ren
ar, att stunt 4r en av de klasser som
1ntresserar de flesta modellflygarna,
men nir det géller tavhngsﬂygnmg ar
det en smal topp, bdde nir det giller
lokala  och nationella t&vlingar. Min
avsikt med denna artikla dr att visa
vigen for dem som vill ta upp konkur-
rensen med ''experterna'l, V1 skall i
detta och f6ljande avsnitt ge nagra tips
om vad som beh&vs fér att nd toppen.

For det forsta behdéver du ett plan
som &dr kapabelt att flyga hela stunt-
programmet och som dessutom &4r ro-
bust. Jag rekommenderar en motor-
storlek pa 2,5 - 3,2 cc av dessa tre
anledningar: 1) Ekonomi, 2) byggtid
och 3) enkel reparation. En skiss av
"Shark 15" wvisas. Detta plan har en
féorvanande prestanda samtidigt som
det ar rnycket enkelt, Flapsen ar val-
fria, det gdr bra att flyga med bara
hogdroder Detta beror pa planets liga
vikt (c:a 600 gram).

Om du v111 bdrja med en byggsats-
modell, s& skaffa en som nar-a over-
enstdmmer med "Shark 15:s' 'dimensio-
ner. Vid bygget ligges huvudvikten pa
styrkan och ett vél fungerande kontroll-
system. Frihet fran skevheter Aar
mycket viktigt, Planets kdnslighet be-
ror pa flera saker: 1)Tyngdpunktsléget,
2) roderytorna 3) momenten hos var;]e
ldnk i kontrollsystemet, 4) avstandet
mellan propeller tyngdpunkt och hojd-
roder, 5) avstidndet mellan linorna i
kontrollhandtaget. Av dessa kan endast
(5) &ndras med lidtthet sedan modellen
ar féirdigbyggd.

Manga tror att stora roderytor och
roderutslag ir noédvandiga for stunt-
flygning. S3 &r inte fallet. Overkon-
troll kan stdlla till svarigheter. Jag
tror att 15 grader skulle vara tillrdck-
ligt, men en extra 15° kan vara bra

STUNTU

FOR NYBORJARE

Av LEW McFARLAND

MODEL AVIATION

Fran

vid vissa tillfillen, Jag har funnit att

359 héjdroderutslag och 25° flaps for
20-25 mm lin-moment ger det bésta
resultatet.

Nir du vil har lirt de tre grund-
laggande mandvrerna kan du ocksa
gora hela AMA -programmet. Dessa
manévrer dr looping, inverterad loo-
ping och inverterad planflykt.

Det ar 1ngen mening med att jakfa,
om du inte dr sirskilt glad &t att repa-
rera. Forst méaste du bli fullstandigt
familjir med ditt plan i planflykten.
Kontrollera motorns funktion bade i
luft:en och p& marken i alla ligen tills
du blir helt belaten med instdllningen.
Nu kan du sméningom boérja med bran-
ta S-stigningar. Ha alltid vinden i ryg-
gen. Nar du vil har utfort detta med
fullstindig kontroll p4 modellen hela
tiden och tillrdckligt strédckta linor,
fortsatter du med en hel looping, ater-
for kontrollerna till neutralldge just
som planet har fullbordat loopingen.,
Ova detta vil innandu gar dver till nds-
ta steg scm &r inverterad looping, vil-
ken gores pd samma sitt med borjan
p& c:a 60 graders hdjd. Tréna dessa
mandvrer tills du kan utféra dem auto-
matiskt.

Nu 4r det tid f6r inverterad flygning
vilket &r det mest spiannande fér en
nybdrjare, men det &r inget att vara
ridd for, Bara forling den &vre (inver-
terade) delen av loopingen lite mera
for varje gang.

Studera stuntprogrammet si skall
du finna att allting annat &r en varia-
tion av dessa tre manovrer. Fyrkants-
mandvrer 4r bara en snabb &ndring
av kontrollerna och en &nnu snabbare
itergan g si att planet har #ndrat sitt
lage 90

.Du kan inte vénta perfektion i ma-
novrerna med detta tréningsplan, men
det &r en god borjan.
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De bista resultaten frin OKTOBERKANNAN 1963 i Hagshult den 27 oktober
5. John Pettersson Hassleholm 743

Klass RC III (19 déltagare)

6. Stig Johansson Finspdng 741
Niilo Thulander Malmd 1693 7. Lennart Friberg  Trelleborg 741
Lars Johansson Tibro 1659 8. Ambjorn Wahlund Uppsala 730
Karl-Einar Tell Linkoping 1637 9. Kjell Liwenborg Solna 729
Lennart Olsson Malméo 1569 10, Gunnar Holm Skillingaryd718
Egon Lindner Vetlanda 1409 11, Gésta Nilsson Ostersund 715
Jan Erik Karlsson Tibro 1382 12, Gunnar Kalén Gamen 713
Arvid Karlsson Linképing 1235 13, Seved Ldvgren . Uppsala 693
. Bjérn Carlsson Linképing 1207 14, Rune Johansson Gamen 687
15, Jan Hansson Limhamn 680
Specd 16. Tomas Stjdrnberg Hé&ssleholm 680
Rolf Hagel AKM 199 17. Rune Hand _ Linkoping 678
Lars Kéllstrom "OSFK 165 18, Leif Aberg Uppsala - 665
Stunt - 19, Einar Hiakansson AKM 649
_ 3 20. Claes Martensson Trelleborg 649
Christer Séderberg OSFK 21, Dick Wiklund Linkoping 635
Lennart Norrbom  LEN 22, Bror Eimar - Nimbus 625
: ; 23. Hans Jonsson Trelleborg 623
Team-racing A : 24. Olle Lundborg Wi o
Peder Hummel Arsta 6.57 25. Leo Christensen  Trelleborg 602
Gunnar Wénstrém  LEN 9.41 ] :
Flygande vingar
foah)aing, o 1. Gosta Nilsson Ostersund 329
Goran Alseby Umed 5,14 2. Otto Henningsen  Jonkoping 180
B.E. Olsson OSFK 5.32 3. Leif Aberg Uppsala 128
Teamtisciep B 4. Knut Andersson AKM 125 7
Hans Swedling Solna 7.07 = K
Jan Ullberg ~ Arsta 1. Jan-Olle, Akesson AKM 900
2. Ragnar Ahman Gamen 899
Combat o 3. Nils-Erik Hollander Uppsala 897
Bo Nilsson LEN 4. Bengt Blomberg Gamen 895
Nils Friberg LEN 5. Ake Qvarnstréom — Vingarna 880 .
; 6. Thomas Johansson AKM 875
Combat-int 1 7. Egron Qvarnstrom Vingarna 861
Magnus Borger OSFK 8. Rune Johansson Gamen 858
Christer Séderberg OSFK 9, Lennart Skoglund Orebro 852
1 10. Olle Lundborg Uppsala 796
combat ey 11, S-G Nilsson Kronoberg 789
Gunnar Wénstrom LEN 12, Olof Nerud AKM 705
Bo Williamsson OSFK Kiaas D2
Llags o4, g2 startaniﬂe) 1. Lennarth Larsson Solna 895
Gosta Nilsson Ostersund 608 2. Urban Nygren Solna 885
. Bo Sandstrém Kumla =20 B75 3. Acke Sjostrom AKG 880
Kjell Liwenborg Solna 573 4, Ulf Carlsson AKG 874
. Christer Ek Trelleborg 567 5. Carl-Erik Aunér Gamen 862
Mats Forsman Kronoberg 522 6. Hans Friis Gamen 832
Gert Nilsson Héssleholm 449 7. Hans Wassén Uppsala 792
Lars Andersson Limhamn 413 8. Erik Holm Skillingaryd710
Lennart Skoglund  Orebro - 407 9, Jan Zetterdahl Solna 678
Leif Persson Limhamn 400 10, Bune Hand Link6ping 675
Arne Berglin Ostersund 398 11, Ake Lundin AKM 661
Clas Martensson Trelleborg 359 12. Morgan Zetterdahl AKG 623
Jan Lagerstedt Limhamn 342 I ks
‘ sagtivling
Klass 22 (89 startande) 1. Uppsala Flygklubb, lag 1 2467
Knut Andersson AKM 821 2. Mfk Gamen, Norrkoping,lagl 2403
Lars-Olov Larsson Uppsala 778 3. Aeroklubben i Malmo, lag 1 2357
Arne Berglin Ostersund 774 4, Mfk Gamen, Norrkoping,lag 2 2353
Bertil Vestin Gamen 752 5. Solna Modellsportklubb 2187




Oktoberkannan

Oktoberkannan gynnades av ett fér 8rstiden vackert vider, svag vind, mulet
och ung, 8 grader varmt, Kanske var molnhojden i det ldgsta laget, {61 bade ra-
dio- och D-plan férsvann ibland upp i molnen, men de kom alltid snart dter i
sikte. Friflygarna besvidrades ocksa av att vinden var nordvistlig, ‘den absolut
simsta vindriktningen med tanke p& filtférh8llandena. Pa grund av de skogs-
planteringar som gjorts det senaste dret ar det kanske tvivelaktigt om fidltet kan
anvindas till friflygtdvlingar i fortséttningen. Det vore i sa fall mycket beklag-
ligt, f6r Oktoberkannan &r nog den tdvling (efter SM och VT) som samlar det
stérsta deltagarantalet, och det &r den enda riktiga stortévlingen i sddra Sverige.

Den som skriver dessa rader hade tinkt folja vad som hénde bade i friflyg-
radio- och linstyrningsklasserna, Detta blev fér mycket, for radio- och linkon-
trollflygarna holl till vid var sin dnda av startbanan, tva kilometer fran varand-
ra, medan friflygarna startade vid den kant av filtet som liggeT langst frén banan,
Dessutom var bilkérning forbjuden pa filtet s man fick ga till fots.

Betriffande friflyg~ och radiotdvlingen nodjer vi oss darfor med att publicera ‘
resultatlistan (som sannerligen inte dr ndgot att skdmmas for), medan Christer
Séderberg hir nedan kommenterar linstyrningen.

Vi vill ocksd passa pa tillfillet att tacka tévlingsledaren, Ivar Méller, for
att vi fick den fullstindiga resultatlistan sd snabbt - 16 timmar .efter prisutdel-
ningen,

= ‘

Arets Oktoberkanna bestod av hela 8 linstyrningsklasser, men deltagarantalet
i varje klass var ganska magert, till stor del beroende pa att Stockholmsklubbar-
na nistan helt uteblev. Det hela blev nu néra nog en affir mellan LEN frdn Lin-
koping och OSFK frin Sodertilje, vilka kom med stark representation.

Tavlingen inleddes med speed didr Rolf Hagel visade fOrsidsongform igen och
fick 199 km/tim fére Lars Killstrom, OSFK, som fick 165. Ove Kjellberg pro-
vade nya saker och ville dirfér ej anmaéla sig till tdvling. De nya sakerna varett
monolinehandtag fungerande som ett ''vanligt' med hjilp av kuggstdanger och
kuggdrev samt en hirdirispeed med K&B 29R, vilken klockades for 215 km/tim.

1 stunt hade Christer Séderberg plockat fram sin gamla Thunderbird for dess
sista (?) tdvling, Christer har inte tdvlat tidigare i ar och flygningarna var ock-
s klassen ldgre #n vad han presterade forra sdsongen, LEN:s Lennart Norrbom
ar pi stadigt uppatgdende och var inte langt efter med sin Thunderbird.

I combat-A och combat-35 var ingen ''kanon'' med, varfér det blev néstan ny-
bérjaraffirer. LEN fick dubbelseger genom Bo Nilsson som i combat-A slog
klubbkamraten Nils Friberg, samt genom Gunnar Winstrém som i combat-35
slog OSFK1:s Bo Williamsson. :

Combat-int blev timligen snart en ren OSFK-affir, dir finalen mellan fjolars-
segraren Magnus Borger och Christer Séderberg bjod pa combat av gammalt fint
mirke, Efter en omflygning segrade Borger efter omvéxlande och skicklig flyg-
ning.

Team-racing klass A sig ut att bli en hard tillstdllning mellan Gunnar, Wén-
strém frén LEN och Peder Hummel fran Arsta Mfk, men mot shitet drog Arsta-
laget ifrin mer och mer och vann pa den nidst bésta tid som noterats, 6.35. Fi-
nalen var f,6. bland de bittre som gatt i denna Kklass,

I team-racing~int grinade oturen ater Mario Pinotti i ansiktet, Efter utmdirkt
flygning kvadde hans modell pd 100:e varvet, pa den ypperliga tiden 4.50. Goéran
Alseby var sékerheten sjélv och ldg strax over 5 minutersgrédnsen, medan Bea
Olsson frin OSFK hade svart att hitta sin vanliga stil och holl sig kring 5. 40,

a
"Julle" Akesson frin Malmo debuterade i team-racing, men han 4r &n sa lidnge
f6r orutinerad.

I team-racing B stod nye 'kungen' Hans Svedling frin Solna i sédrklass. De
orutinerade arstagrabbarna var sparvar i trandansen, nér Svedling slog svenskt
rekord i finalen med 7.07, Svedlings plan gir dver 170 km/tim i 53 varv och
motorn startar pd 2-3 slag.
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Suen-Olov Lindén behandlar hér

AR 1947

1 serien

Modellﬂygkommlttén sammantridde
26 januari for att slutg11t1gt faststilla
de nya reglerna. P& ett férslag, som
lagts fram av Sune Stark vid klubble-
darkonferensen &ret innan utarbetades
regler for KSAK:s Modellflygcertifikat.
Proven for certifikatet var tre guld-
mirkesflygningar och gillde i ett ar
varefter proven méste fornyas. Inne-
havaren av certifikatet hade ratt att
bidra elitmérket och var kvalificerad
till SM, VT och andra storre tévlingar.
Modellflygkommitténs sammanséttning
vid denna tid var Tyko Stark ordf. Nils
Lindqwister v.ordf. 6vriga ledamoter
var Terje Larsson, Oscar Lindén,
Jonas Nauclér, C.G. Nilsson, Edvin
Landegren - och Bdrje Stark. KSAK:s
VU faststillde de framlagda reglerna
den 30 januari. Modellflygarna fick ta
del av dem dels i det officiella organet
"Modellflygaren' och dels i KSAK:s
Modellflyghandbok 1947,

Tévlingssdsongen inleddes den 19
januari i Norrkdping, dd Gamen och
Vingarna utkdmpade en klubbmatch pa
Kungsingens flygplats i hard blést.
Gamen var tippad som segrare, dd dess

Jnannar var betydligt mer trénade. Vin-

garna, forstidrkt med finske landslags-
mannen Juha Jernvall segrade dock,
Individuell segrare blev iS1 R. Léwen-
Aberg, S2 G. Kalén och F S5, E. Liundin,
Den 16 mars var det dags for arets
VT, som avholls i Karlstad, Svag vind
och sol Over ett tunnt snotdcke lovade
gott, men i tredje perioden friskade
vinden i och blev besvdrande for de
markstartande G- och F modellerna,
Efter nira nog oridkneliga segrar i G2
fick Landegren vika for Vingarnas
Deurell och Ake "Postis' Larsson., Av
de 255 anmilda modellerna startade
endast 137, Bestimmelsen om 100 me-
terslinan féljdes daligt och vid ett t111-
fille kunde man Se en man med svarig-

-heter att koppla ur, spola ut alla 300

meterna pa vinschtrumman. Resultat:

S1. K.E.Andersson (Aunér), Gamen621
S2. Rune Johansson, Norrképing' 808
G1l. K.E. Landegren, Visteras 319
G2. Anders Deurell, Vingarna 460
F. Bo Boberg, Visterds 564

om ‘“Modellflyget © Sverige‘

Lag: Visterds FK

Under vintern hade ndgra medlem-
mar iStockholmsklubben Cumulus byggt
de férsta (?) linstyrda modellerna i
landet, Premifiren fér linstyrning i
Sverige &gde rum i april pa en av
Skarpnacks banor. Karl-Erik Carlsson
kunde halla sin Ohlsson 60-drivna mo-
dell i ndrmare 70 km hastighet medan
Jan-Henrik Torselius skalamodell,
Grumman Hellcat, flég langsammare,
men kanske var dnnu mer inspirera.nde
Néagra regler fér linstyrning fanns gi-
vetvis ej vid denna tid, varfér man till
en borjan holl sig till de amerikanska.
Frin Varberg kom senare ett forslag
till KSAK om klassindelning l&mpad
efter svenska forhillanden,

En FAIl-kongress holls i Stockholm
den 3-4 juni, men de internationella
rekordreglerna hann e] fardlgstallas
varféor de togs upp till behandling pa
FAI:s generalkonferens iGenéve 16-17
september FAI- -reglerna, som skulle
galla frén 1 januari 1948 berdrde en-
dast internationella rekord och inter-
nationella tdvlingar, varfor de svenska
reglerna (o, heliga ko) inte berdrdes.
Endast modeller med vingbelastning
under 12 g/dm? hamnade dock utanfér
FAl-reglerna, (Som bekant &r, drdjde
det dnda till SMFF:S rikestdmma hos-
ten 1962 innan vdra smaéklasser blev
internationellt godtagbara.) Téavlings-
verksamhet inom ramen for FAl:s
verksamhet avslogs bdde i Stockholm
och i Genéve, varfor det &nnu skulle
dréja innan nagot officiellt VM kunde
arrangeras,

For att visa FAI-kommissionen vad
vi kan astadkomma hédr i Sverige in-
bjéds ett antal av elitminnen till en
tdivling pa Skarpnick den, 2 juni. Seg-
rare blevi S1 R. Lowén-.{}berg, S2 J-
H. Torselius, G1 och G2 Ake Larsson.

Arets SMiOstersund blev en sérde-
les blasig tillstéallning. Deltagarantalet
var det Iagsta pa linge. Dels berodde
det givetvis pa de hoga reskostnaderna
for att komma till "'mitt i Sverige' dels
ocksd pa att nu var smaéaklasserna inte
lingre med. Av 50 anmélda stédllde en-
dast 35 deltagare upp. Rune Johansson



blev suverin méstare i S-klassen med
mer dn dubbelt 58 bra tid som tvaan.
En enastiende bravad gjorde han ocksd
genom att ensam ligga beslag pa Vin-
garnas jubileumspokal fér 3-mannalag
i S-klassen, Att han dessutom blev
méstare i F och 3:a iG foérringar inga-
lunda prestationen, Genom ett misstag
i sekretariatet korades Landegren som
mistare i G-klassen, men fick senare
lamna titeln till Deurell. Resultat:

Sint., Rune Johansson, Norrkoping 779
Gint. Anders Deurell, Vingarna 202
F. Rune Johansson, Norrkoping 526
Lag: Vingarna

Anders Deurell gav i Populdr Teknik
en aterblick pd SM, S-klassen ansag
han ha stagnerat, #ven om meodellerna
var vackert byggda. G-klassen, nu en-
ligt Wakefield-regler tycktes ocksa ha
statt stilla, Med undantag avatt de tun-
nare segelprofilerna slagit igenom tyck-
tes modellerna vara konstruerade fore
krlget F-klassen ddremot tycktes vara
pa uppdtgdende och en hel del intres-
santa konstruktioner visades, Diesel-
motorer dominerade, endast "Bananen"
férsokte med en téndstiftsmotor - Ohls-
son 23 pi sin nya ""Humlan',

Finland vann den nordiska landskam-
pen i Odense 31 augusti, Kampen stod
mellan finnar och svenskar. Danskar
och norrmin kom langt efter i resul-
tatlistan, Individuell segrare blev Erki
Toropainen och bést avsvenskarna var
Rune Johansson och Gunnar Kalén frén
Norrképing samt K,E. Carlsson frén

Stockholm. G. H. Dérantz fungerade
som 1agledare.
"Lowen' kommenterade den finska

segern med att ge de finska modeller-
na sin eloge, Finnarna hade kommit
over den svenska "Reynold- s;ukan och
Overgivit de tunna, extrema fagelpro—
filerna, som ggorde modellerna svar-
fmgna i blasvader men samtldlgt hade
de végat ge mg pa stora sidoférhallan-
den, d.v.s. ldnga smala vingar, De
svenska modellerna var av 1944 &rs
typ, breda vingar och gédrna diamond-
kropp, med undantag av Termik-Johans

B,

t.v. Ake "Postis" Larsson, Vin-
garna med sin Wakefieldmodell

Pinotti-Diesel, 1,5 cm

modeller som hade kort spenslig och
elega.nt kropp, 190 cm spannvidd, allt-
s& stort sidoférhdllande och absolut
minimivikt,

En av Vingarnas bésta modellflygare
Olle Lindh gick bort den 18 februari
efter en 1ang och svdr sjukdom. Olles
stora intresse forutom W akefield-klas-
sen var att experimentera med t.ex.
inomhusmodeller., Till minne av Olle
Lindh instiftade Vingarna ett vandrings-
pris i G-klassen. Den forsta tdvlingen
hoélls pa Skarpnidck den 28 september
och férsta inteckningen togs av K, E.
Landegren

P& grund av importstoppet - den
svenska dollarreserven var uttomd -
blev det Ster besvirligt att f4 material,
Balsa fanns det gott om, men gummi-
snodd fanns ej att uppbrmga. Aven Sl-
den och japanpapper radde det brist pa.

Landets storsta modellflygklubb
fanns vid denna tid i Skellefted, MFK
Ornen riknade inte mindre &n 170 med--
lemmar.

Fran KSAKtogs fragan om lénsindel-
nmg ater upp under aret. Trots flera
padminnelger i ”Modellflygaren besva-
rade endast ett fital klubbar den enkit
som utsindes., DA resultatet var nega-
tivt ansdgs tiden ej mogen f6r sddan
distriktsindelning, ‘

Forutom de sex centrala modellflyg-
kurserna pa Alleberg, Niis och 1 Kal-
linge organiserades for forsta gangen
lokala nybdrjarkurser enligt faststidll-
da program inom 27 klubbar i landet.

KSAK utlyste en brett upplagd kon-
struktlonsprlstavhng, didr det géllde
att siinda in typmodeller f6r savil tav-
lingsverksamhet som nybdrjarkurser,
31 modeller insidndes, men av dessa
gick 16 omedelbart i retur da de ej
fyllde mattet. Av de 15 aterstiende var
det endast tre som kunde tadnkas anvin-
das, d& kvaliteten var ganska 13g.

Jamiort med 1946 hade antalet klub-
bar minskat med 64 och det totala anta-
let registrerade modellflygare var 7310
vid arets slut. Att verksamheten &ndock
var ganska god kunde utldsas idet dka-
de antalet mérkesprov.

3
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Kenneth Nilsson:

Statisk langdstabilitet

. Som bekant vandrar en vinges tryckcentrum framat vid en anfallsvinkeldk-
ning, samtidigt som lyftkraftskoefficienten blir stérre. Detta faktum goér att man
skulle kunna tinka sig en punkt, beldgen framfér tryckcentrum, runt vilken alla
moment ir konstanta, d.v. s. produkten av hdvarm och lyftkraft dr lika vilken
anfallsvinkel som &n valges Det visar sig ocksa att en sidan punkt, med ganska
god approximation, kan bestdmmas. Punkten kallas neutralpunkt, eller aerody-
_ namiskt centrum, och ér-vanligen beldgen mellan 20 och 30 % av kordan, fram-
ifrdn riknat.

Niar vi nu vet att saval vmge som stabbe har en neutralpunkt skulle man
da inte kunna téinka sig att ocksa hela modellen har en?Lat oss till att borja med
antaga att sd dr fallet, samt undersdka vilken nytta vi kan ha av denna punkt. I
fig. 1 ser vi att totala lyftkraften (, ,{ , i neutralldge, angriper i tyngdpunkten,
samt att en dOkning av lyftkraftertpl.)maste verka bakom tyngdpunkten for att mo-
dellen skall vara stabil. Harav foljer att modellens neutralpunkwp)maste ligga
bakom tp. Fdljande ekvationer kan uppstdllas: ,mz2/. X'ﬂ‘d) wWpprédtande momentet:

w'(tf“‘l){"‘”) s e o
M"f“/" Al X @

Mg eller statiska marginalen dr, desto stérre

Ekv. 1 visar att ju stdérre:
blir den statiska stabiliteten,

LAt oss nu férsdka berdkna statiska marginalen. Fig. 2 visar krafter och
hivarmar i neutrallige. Foljande ekvationer kan uppstédllas: (Beteckningarna

framgar av figuren)
- LMy [ 0=Lsb
v {3
Godeth
X = M S

(Index v betyder att storheten hanfor sig till vmgen och index s att den hénfor sig
till stabben, ) Fig. 3 visar krafter och hdvarmar efter en stérning. (I fig. tédnkt
som en hdjning av nosen. ) OBS attal kan ha savil positivt’ som negativt vérde.

Oma4dl<( blir y> X vilket inte inverkar pa slutresultatet. X ridknas positivt bakom
tp. Foljande ekvationer kan uppstéllas:

,{1,444)-6?-/'1, ' aly,+ A4l =A£

I +Als)-{’=/’15 {4yl )(a+c- e+x-u)={z +Al,)([,..x+v~d++')
(£ +al)-v=" @

Genom utvecklmg av ekv, 2, samt med anvindande av tidigare uppstéllda

likheter, erhalles slutligen: -
Aals(b-d)~ AL(O*f).........@
A Ay

Ekv. 3 giller med mycket stor noggranhet, under férutsidttning att vingens
och stabbens neutralpunkter noggrant kan bestémmas. Av ekv. 3 kan fdljande
slutsatser aragas: 1) Statiska stabiliteten okar med Okande stabbmomentarm,
samt om stabben har liten tc-vandring. (Inte sa viktigt) 2) Statiska stab111teten
minskar med Okande vmgmomentarm (tp langt bak), samt om vingen har stor tc-
vandring (viktigt!). 3)ale bor vara sé stort som mojligt;al, sa litet som mojligt.

Det kan vara 1ntresqant att veta den verkliga momentarmen g[ bl.a. for att
gbra upp diagram Over modellens tc vid olika anfallsvinklar. Vi vet att:

Moyl s allainley v L GALE e s i Ee G E s
P 9,“) ST @

I diagrammen avsittes anfallsvmkeln{ﬂ!)langs x-axeln och momentarmen
lings y-axeln, Diagrammen far for en stabil modell utseende enl. fig. 4. Ju

stérre y-virden, desto stérre statisk stabilitet. Diagrammen® utfdres lampligen

2]
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sa att anfallsvinkelédndringar infdres som gradering pa x-axeln.
Har ovan sades att statiska stabiliteten dkade omalg var stort ochal, litet.
I det foljande skall belysas vilka faktorer som inverkar pﬁ“, och 4£,. :

413=5;-g'(""'/&]$-zm_.-. e e )

R AZV =5v.?.[d%gv_éc;4. e e SR D SRl @

vari S = bérytan; ? = dynamiska trycket; / = vinkelkoefficienten (Q som
funktiona%v anfallsvinkeln (@)kan inom ett stort omrade betraktas som en rit linje
varfor “¥je= konstant); 4 @ ='anfallsvinkeldndringen. Inséttes ekv. 5 och 6 i ekv.

.3 er}%a‘llef?’.: | X,-_,"SS.P%JS'(A-O’}- Syid% v-{a-;-cl)- S @

N L7 ({9,
s Fda;‘s+5v [éav
En vinge med éndligt sidoférhﬁllande{A) fir, pa grund av tryckutjimningen,
ett tillskottsmotstdnd det s, k. inducerade motstandet. Tryckutjimningen orsakar
ocksd att den till ett visst €4 -virde horande anfallsvinkeln blir stérre vid dnd-
ligt #&n vid o&dndligt sidoférhallande.
P e B

vari @, = den till €; -virdet svarande anfallsvinkeln vidA=00; @, = den inducera-
de anfallsvinkeln, @ = verklig anfallsvinkel, ‘ ;
Utan att g8 in pd hédrledningen skriver vi:

. = -—‘-—-
- : ~ ”A e :

Fér att berdkna & -kurvans lutning d. v.s. %,a vid olika sidoférhallanden
utgar vifpanfipgi b . : ; ‘

de, g it
'Cz’[&%‘]a" (%+an z lda],' (Q°+ 0") . A {d%a]m' (%, +0)
Q,=a+0, 4 A A,

(Anfallsvinkeln for & = 0 (@,)4r givetvis oberoende av sidoforhillandet).

Hiarur fas: d/
. 7 _
| F%qu[[f]:g

o’ W

[Ema’*Js:ks och [JQA’J':A"

(4, ochke kan ségas vara korrektionsfaktorer f6r vingens och stabbens profilfor-
mer och sidoférhdllanden) erhdlles;
| o Sookylbd)- Shplasd ... .. .(
Sg ks + Sy kv 0
Om[d‘%;l»ér kind for ving- och stabbprofilen kan alltsd 4, och kg beridknas.
Kénner man daremot endast &/ f6r &ndligt slidoft')rhillande, kan motsvarande
viarde for odndligt sidoférhéllande beréknas enligt:

[;:/(%I‘Jo: —_ -, e .

i &/
’_ O’c“

om sedan:

varpa detta virde anvindes fér berdkning avA/r_, ellerk, . OBS €, -kurvans lutning
ir endast i undantagsfall lika fér vinge och stabbe vid A=so0 : o

C; -kurvans branthet kan ségas vara en funktion av unacriersmax}s valvning.
Ju storre vilvning desto brantare ¢ -kurva c}lcv.s. é-stc')rre y Déaremot har
dversidans vilvning mycket liten inverkan pa 1/ , sa ldnge profilen inte 4ar ex-
tremt tunn eller tjock, vilket resulterar i mindre oy, qulg. 6 finns fyra kurvor
utritade, De representerar A som funktion av sidoférhallandet, for fyra olika
profilgrupper, vilka indelas enligt fdljande:



Grupp I omfattar profiler med plan eller konvex,K undersida samt symmet-
riska och s. k. tryckcentrumfasta.

Grupp Il omfattar profiler med mattlig undersidsvalvning f¢ ¥«3(% av kord)

Grupp III Moderna S-int profiler. JI<NLS .

Grupp IV Vilvda plattor och profiler med V.2 é

Foddese [l os Pl [0y

Vinkelkoefficienterna har angivits i lutning per radian. Att observera &r
att siffrorna endast &r medelvidrden for.profilerna inom respektive grupper, Vill

man siledes ha bittre virden for nigon profil i "mellanstéllning' kan man inter-.

polera med ndrmast intilliggande kurva,
For praktiska berdkningar av statiska marginalen kan f6ljande formel an-

vindas: i 5;'/{5'6‘5¢'/l/’¢'[/p‘25/'f§% A : ;
0 X Se-ke + 54, ' oAt @

vari tp = tyngdpunktsliget i % av vingkordan framifrin riknat; t = medelvingkor-
dan; b = avstandet tp stabbens tc. '

Som grund for formeln ligger féljande antaganden: d &r sa litet i forhallan-
de till b att det kan férsummas, vingens neutralpunkt &r beligen pd 25% av ving-

kordan. (Om man misstinker att vingen har stor. tc-vandring kan man insétta °

siffran 20 istéllet for 25) Siffervdrden pﬁ,{'s och 4, tages lampligen.ur fig, 6, var-
vid man forst fir bestdmma sig for vilken grupp den aktuella profilen tillhor,
'samt eventuellt interpolera. Som riktvirden pa statiska marginalens storlek kan
féljande varden anvindas: ' '

- S-ind 3<X< 6 j G-ind 6<X<9; Fint 6<X<T; S-1 3<X<6 [cm]
Hér gédller att de storre virdena anvinds nédr modellen har stort tréghetsmoment
och/eller man énskar en mer &n vanligt stabil modell. Vardena har kommit fram
genom berdkning av statiska marginalen for ett antal modeller och visar salunda
vad flertalet modellflygare anser sog behdva, for att erhalla en stabil modell.
Vad betréaffar stabbprofilens utseende, si ger fig., 6 med all tnskvird tyd-
lighet vid handen, att denna skall ha en s& kraftigt vilvd undersida som md&jligt,
Vidare kan ur figuren utldsas att sidoférhéllandet i varje fall inte bor understiga
4. En friga, som i detta fall kan bli aktuell, 4r vilken inverkan &ndskivor kan ha.
Att de forbittrar stabiliteten torde vara klart, men i vilken grad? S. Isacson an-
ger i "Hur man konstruerar modellflygplan"” det inducerade motstandet med and-

skivor (.. m R« S ; vari 2 = forh8llandet dndskivans hojd-spdnnvidden.
0:9 g8+ -1 b :

I.4t oss anvinda detta for att beridkna vilket sidoférhallande utan éndskiiror, som

motsvarar ett visst inducerat motstdnd, nir éndskiver sedens anvindas. férattbe-

rédenn  Defda sidofsrhdllonde (A,,,,] kon sedon anvindes fér ot#
berckna kg, '

2 2
G, 0 e e

V'Akwr” 0,6-} h W"A

A = sidoférhallandet med dndskivor,

: h s
ve o aéf g
harori Apop,™ 063'“ S

Ett studium av ekv. 12 visar att dndskivor endast kan vara till nytta nér
sidoférhillandet dr litet och ndr dndskivans héjd &r minst lika stor som kordan.
Okningen dr dock inte foraktlig och nidr man betdnker att kordan bor vara sa stor
som mébjligt, for att forhindra underkritisk strémning, kan dndskivan vara en bra
l6sning, trots att den medfdr en del praktiska olégenheter.

NYTT SVENSKT HOJDREKORD

KSAK har nu godként det héjdrekord pd 1530 meter som har satts av Lennart
Olsson, Malmo med sin radiostyrda modell "Snabben''. R itning och arbetsbeskriv-
ning till ""Snabben' fanns for 6vrigt i MODELLFLYGNYTT nr 1 i ar,

OMSLAGSBILDEN
P4 omslaget ser vi denna géng Svenske Méstaren i Wakefieldklassen, Anders

Hikansson, slidppa ivdg sin modell, Fotot togs i samband med VM-tdvlingarna i
Wiener-Neustadt i &r, ‘&r som bekant Anders blev 2:a,
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AKM:s Inbjudningstdvling 879

De skdnska friflyktentusiasterna generalrepeterade infér hostens stortdvlingar
tillsammans med en stor del av den danska eliten vid AKM:s Inbjudningstévling
pa Eslévs Flygfalt, Tdvlingen, som frin bérjan var avsedd att fa en intim karak-
tir, visade sig ndstan bli en riktig stortivling, i det att ett 80-tal modeller an-

_ mdldes till start. A2 var som vanligt den populédraste klassen med 37 startande,
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men aven de ovriga hade god besitining.

Under hela tdvlingen bldste 6-7 sekundmeters sydvistlig vind, den efter filt-
och skérdeférhillanden basta vindriktningen, Veterligen forlorades ingen modell
i ndgot sadesfalt. Alla trivdes i solskenet, som dock dd och di avbrots av tjocka
moln, féljaktligen fanns det gott om termik och "forridiska nersvep'.

Poul Lauridsen frin Naestved i Danmark, som haft en hel del otux vid nyligen
timade NL och VM fick en fulltriff i A2, som han vann, endast 26" sek fran max.
John Pettersson frin Hissleholm gick in pd andra plats, men sedan var det &nyo
danskt, Tredje t.o.m,. sjitte plats fick hemort over Sundet och med visst fog
kan kanske sdgas att A2 dominerades av de 16 danskarna i klassen.

Att Anders Hfkansson &r i ypperligt slag f.nv, bevisade han genom att till sin
silvermedalj frén VM ligga en vacker seger i C2 pid dagens enda maxresultat.
Kongsberg och Nordiske méstaren K¢ster fran Danmark féljde efter honom, dock
pi betryggande avstand.

I D2 vann dnnu en dansk, N, Chr, Christensen, fgre Lennarth Larsson frén
Solna, som just &r nere i Skine pd militirt besdk. Ake Lundin fran AKM hade
chansen att vinna 4nda fram t,o.m, 4:e per., men tyvdrr kridnglade brinsle-
timern 2 ganger i 5:e, i vilken han inte fick ndgon start noterad.

A1l slutiigen hemfdérdes av Rolf Hagel, som tydligen kan flyga allt. Hans tid
741 sek ar onekligen av hog klass fér denna modelltyp, Hékan Hikansson (7 ar)
trampar i Pappa Anders fotspar pa ett fortjanstfullt sdtt. Andraplatsen inger

‘goda forhoppningar for atervixten inom familjen.

Man tavlade dven i lag. Hir vamn arrangdrsklubben fore Termik fran Hilleréd.
Glada modellflygare reste s& hem var och en till sitt i f6rhoppning om ett uppre-
pande av evanemanget nidsta ar. Tédvlingsledningen harlovat ténka Sver saken.

De béasta resultaten: L.H.
Al (11 startande) A2 (37 startande) :
1. Rolf Hagel AKM 741 1. Poul Lauridsen Naestved 874
2. Hakan H3kansson AKM 570 2. John Pettersson Hissieholm 811
3. Staffan Rosenqvist Trelleborg 476 3. H, Mikkelsen Gentofte 780
4, Knut Andersson AKM 387 4, Arne Hansen Virum =« 756
5, Jan-Olle Akesson AKM 348 5, Thomas Hansen Termik 752
6. Claes M3rtensson Trelleborg 275 6, Finn Fredriksen Virum 730
L2 (14 startande) D2 (7 startande)
1. Anders Hakansson AKM 900 1, N.C, Christensen Gentofte 661
2, Kjeld Kongsberg Virum 823 2, Lennarth Larsson Solna 639
3. Thomas K¢ ster Termik 721 3. Lars Olander AKM 588
4, K.E. Widell Virum 709 4, Ake Lundin AKM 572
5. Poul Rasmussen Kalundboig 705 5. Per Hikansson AKM 456
6. Lennart Hansson AKM 690 6, F.D. Kristensen Gentofte 386

Lag: 1. AKM 2178, 2, Termik Hillergd 1473, 3. Kalundborg 923, 4. Trelleborg.

Prislista frin stadsmatch i linkontroll, Motala-Link&ping, den 29/9 1963

Combat-A (1,5 cc) Combat-int Combat-35

1. Bo Nilsson - L 1. Per Lindstrand - L 1, Olle Broman - L

9. Staffan Larsson - L 2. Boris Dahl - M 2. Gbran Hedrén - L

3, Roger Holmberg - L. 3. Kjell Bénstrém - L 3. Gunnar Winstréom - L.
4, Goran Hedrén - L 4, Leif Sagle - M 4, Lennart Norrbom ~ L
5. Gunnar Wanstrém - L. 5, Goran Sandstrém - M 5, Per Thorell - L.
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Peter Wanngard: : (Se ocksd MFN nr 1 och 2 1962)
BIDRAG TILL DISKUSSIONEN OM KURVTRIM

Eftérsom jag som oférbitterlig friflygare 4r ganska intresserad av dis-
kussionen om kurvegenskaper, si skulle jag gérna vilja framfora nigra synpunk-
ter p4 dmnet, trots att de tycks vederlégga delar av Valter Johanssons och Gun-
nar Holms asikter.

Mé&nga friflygare har kanske nigon ging stallt sig frdgan: "Hur skall man
uppfatta en modells flykt i en uppdtgéende luftstrém ? Skall man anse, att mo-
dellen pdverkas av den uppatgdende luftstrommen, eller skall man anse att kér-
ran bildligt talat flyger med normal sjunkhastighet ien hiss, som rér sig uppat?',

Det fysikaliskt riktiga svaret pd frdgan dr foljande: P& grund av sin vikt
(massa) har modellen en viss trdghet. Den strévar alltsd efter att behdlla sin
ursprungliga riktning och hastighet. Under det férsta &gonblicket som modellen
befinner sig i en uppatgfende luftstrom, d& modellens férméga att behdlla det
ursprungliga rorelsetillstindet 4r storst, sd pdverkar den uppdtgdende luftstrém-
men modellen med en uppatgdende kraft, som kan tinkas angripa i horisontal-
projektionens tyngdpunkt (ej NP!), D4 denna alltid ligger bakom modellens tyngd-
punkt, inser man att det uppstdr ett vridande moment kring TP, som sénker mo-
dellens nos. Detta dr alltsa forklaringen till att modellen flyger med sénkt nos i
en vertikal luftstrém, ; :

Detta "sénkta-nos-lige' bibehiller modellen dock bara en kort stund. Den
upp&triktade kraften, med vilken modellen pdverkades av den uppdtgdende luft-
strémmen, har snart dvervunnit trégheten, och efter en kort tid har medellén
acklimatiserat sig till den uppatgdende luftstrémmen, och man kan nu séga, att
modellen flyger i en hiss med stillastdende luft.

Det ar bara under den korta period, som modellen paverkas av den uppét-
giende luftstrémmen, som man genom diverse assymetriegenskaper som ti.ex,
skevningar av birplanen kan pdverka modellen att kurva mer eller mindre snévt

AAA ?ﬁtwf |
- ,

!} ‘ ARt
i o ‘ "?4;{?

s B PR e ¥ V=luftkraftens horisontella komposant

LL\\ | C=centrifugalkraften
o,

<

luftstrammens komposant i kéningsriktningen :
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i dbnskad riktning. Detta borde ha poéngterats i Valter Johanssons inlidgg. Nar
modellen vil beskriver stationdr flykt, kan man inte gora nigot at flyktmonstret.
S8 4r t.ex. fallet di den har "acklimatiserat' sig i en termikbldsa. Att modellen
i s&dana fall ibland kan forefalla "snurra runt" beror di pa fluktuationer i bldsan
och man kan di genom vektoraddition f& fram den bana modellen beskriver i
férhéllande till marken,

LAt oss avslutningsvis betrakta jimvikten, d& modellen beskriver kurvflykt,
Vi viljer det enklaste fallet, helt oskrdnkta symmetriska vinghalvor och kurv-
ningen dstadkommen genom kurvroderutslag pa fenan.

Nir modellen flyger i cirkelbana, &r yttervingens hastighet stérre &n in-
nervingens (detta giller dven motstindet, men det motverkas av sidoroderutsla-
‘get), och ett rollande moment uppstdr, som vill vrida modellen runt sin léngd-
axel, For att detta inte skall ske, maste lyftkraften pa nagot sétt dkas pd inner-
vingen. Lyftkraften pd innervingen tkas, genom att modellens innervinge skjuts
framit (se fig. 1). Modellen blir gidoanblast, kroppen &dr inte tagent till den cir-
kel modellen beskriver, Varfér &kas innervingens lyftkraft, nir dess framkant
skjuts fram? Jo, pa grund av att vingen har V-form, Déirigenom oOkas dess an-
fallsvinkel vid en framvridning. Detta idr ett stereometriskt férhillande, som vi
inte bryr oss om att bevisa. Figur 2 kanske kan ge ndgon vigledning. 1

Men nir modellen beskriver en cirkelbana paverkas den ju av en centrifu-
galkraft, som vill slunga den ut fran cirkelns medlepunkt, Hur astadkommer mo-
dellen jamvikt? Jo genom att ''banka', dvs, genom att sénka innervingen. Luft-
kraftens horisontella komposant balanserar da centrifugalkraften, -Se fig., 3!
Bankningsvinkeln (B) dr beroende endast av centrifugalkraften, dvs, kurvradien,
men helt oberoende av asymmetri hos vingen, Vid mycket sma kurvradier skulle
modellen banka mycket kraftigt. Genom att lyftkraftens vertikala komposant da
blev liten, skulle “a minska och modellen skulle flyga med mycket stor hastighet
litet glidtal. Detta dr en nackdel med fér sndvt kurv, Obs! Bankningen far inte
sittas i samband med det vridande momentet kring rollaxeln, som sidoanblas=-
ningen utjimnar!! Pessa saker har ingenting med varandra att gora. Att V-for-
men utjimnar kaningstendenser har ingenting att géra med storleken av vinghal-
vornas horisontalprojekticn, Figur 2 antyder den riktiga forklaringen!

Vad hiander nu vid ett stall, dd vi vet att innervingen flyger med stérre an-
fallsvinkel? Nér kdrran flyger in i termik, trédffas vingen forst av den uppétrik-
tade luftstrémmen, och nosen héjs. Innervingen Overstegras fOrst och kdrran
vrider sig dd runt denna och beskriver en del av en mycket sndv cirkel. Under
stallets andra del, di kidrran har "sjunkit genom' beskriver modellen kanske
fortfarande en nigot snivare cirkel 3t samma hill, om vinghalvorna flyger pa
Ca-kurvans' linjira del, ty kurvroderutslaget &r proportionellt mot hastighe-
tens kvadrat. Denna andra fas av stallet jamnas inte ut av flyktmonstret.

For att inte blanda ihop begreppen for lidsaren slutar jag hdr,men det finns
oerhért mycket mer att skriva om i samband med kurvflykten, framfér allt olika
asymmetriegenskaper, Formodligen kommer jag (om utrymmet tilldter) att skri-
va en artikel om termik- och kurvtrim, meningen med detta korta inldgg var ba-
ra att i ndgon man vederldgga Valters och Eriks teorier och att ge ldsaren en
inkdrsport till de problemstillningar man moter. Jag hoppas nu bara, att jag
inte satt punkt f6r den hér intressanta diskussionen.

Fallskirmshopp med modell-piloter

Varfér kan man inte tévla i fallskdrmshopp med piloter fran modellflygplan?
Man tar t.ex, en Curtiss SB2C Helldiver fran Fritidsbolaget l8ter varenda klubb-
medlem som vill vara med att gora fallskdrmar och en gubbe som sitter pa.
Packar in den i flygplanet och sticker ivdg. Nir planet natt den hdjd man vill ha,
drar man i den 3:dje linan, piloten slungas ivé-ig och dalar ned., Tidtagningen bdr-
jar ndr man ser piloten slungas ivig, slutar da fallskdrmen vidroér nagonting som
sitter pa marken, t.ex. ett trid eller liknande.

Alltsd en klubb kan med medlemmarnas hjilp képa ETT av ovannidmnda flyg-
plan och géra fallskdrmar, Ej kopt skdrm, En pilot (g ubbe) skall sitta fast i skir-
men precis som pd riktigt. Ja, man kan bilda en " Modellfallskirmsklubb' dir
man bara behdver en kidrra o.s.v.

Goran Stigsson
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MEFA svivarmodell gdr pa luftkudde 16 knop 6ver land och vatten

Sigurd Isacson stdr dven i &r for héstens sensation inom hobbyvirlden: efter
8rslinga prov har han ftt fram en svévande ME FA som #r fullkomiigt stabil och’
ytterst enkel att montera ihop. _ _ 23 :

Mefor trafikerar sedan ett r engelska linjer och kommer snart till Sverige,
dir de vintas revolutionera bade skargardstrafik och kustférsvar genom sin ena-
stdende formiga att svidva fram fort och sakert, dver bade land och vatten.
Sigurd Isacsons modell efterbildar SAAB:s nyligen provflugna MEFA,

Svivaren utkommer i september i tva olika byggsatser. Bada har elegant
formpressat skrov i plast. Alla delar dr firdiga, och Mefan &dr littare att sitta
ihop 4n nigot flygplan., Den behéver inte ens malas och pryds av marinens flotta
emblem i guld pa den marinblé plasten. Meforna ar 32 cm l8nga, och kommer i
vacker fyrfargskartong. ;

MOTOR-MEFAN #r konstruerad for alla diesel-o ch glodstiftsmotorer pd max

1 cc. Den svdvar lika bra dver vatten som pé en slit skolgdrd eller gata, Flotté-

rer ar inbyggda i sidorna, och Mefan ar trevligare pd vatten &m pa land, dar .

grus och damm annars virvlar friskt genom den hogeffektiva, 8-bladiga lyftflakten.
Den uppnar 16 knops fart (30 km/tim), vilket skalenligt motsvarar 600 km/tim
for forebilden...
Motor-Mefans byggsats &r helt kompletta med plastlim, lyftflikt, specialtank
_och brinsleslang. Rp. 22:50 i .
" EL-MEFAN svivar ocksa fritt trots att den tyngs av sina 2 st 1,5 volt pen-
cellbatterier. Den &r i &nnu hogre grad en flygteknisk sensation! El-Mefan fly-
. ger inne (och ute pa slit asfalt), Liksom Motor-Mefan dr den fullkomligt stabil:
och behdver inte trimmas som ett flygplan. En liten grabb kan bygga den bara
han kan lisa - eller rittare titta pa bilder pa den lattfattliga bildritningen. Bygg-
satsen inneh3ller forutom formpressat skrov dven elmotor, delar till strémbry-
tare och batterihdllare och kostar, Rp. 15:75.
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HOBBY o FRITID 1963

"Hobby och fritid" var namnet pd en utstillning som arrangerades av tidningen
MODELL HOBBY i Ostermans Marmorhallar i Stockholm under tiden 25 oktober
till 3 november. Modellflygnytts redaktdr bestkte som hastigast utstillningen pa
Oppningsdagen den 25/10 och fick ett mycket positivt intryck av det hela, Ton-
vikten hade lagts pd att visa modeller i aktion., Fér detta fanns en cirkelbana for
modellbilar och linkontrollmodeller, en uppbyggd damm f5r modellbitar och
"mefor'" samt flera banor fé6r miniracing, Mojlighet till kérning av modellmoto- 7
rer och provning av radiokontrollanldggningar fahns i flera montrar. Det gick
alltsa betydligt livligare till &n pd andra utstéllningar.

Utstéllningen var vidl nirmast avsedd for stockholmare, och efter vad jag
kunde finna, var det endast stockholmsfirmor som deltog. Dominerande var
Thor Hobby AB som visade det mesta som finns pa hobbymarknaden, bl.a. artik-
lar fran Beckmans och Truedssons, som inte sjélve deltog i utstdllningen., Man
kan nog séga att det 6vervégande var ''leksakssortimentet”" som visades av Ake
Thor, :
Material for mera kvalificerade hobbyutévare fann man i Hobbytjansts avdel-
ning. Hir visades ocksa modeller i jitteformat, bl.a. en B 36 for linstyrning.

De storsta nyheterna hade kanske Fritidsbolaget, med nya flygfdrdiga plast-
modeller, Pactra-firger m.m.

Hos Wentzels fick,de som ville, prova pa att bygga en plastmodell, men for
ovrigt visade de inte s mycket av sin stora sortering,

- Hela Graupner-sortimentet visades av Artur Hermele, och det &r ju som be-
kant en hel del. Mats Ljungberg i Aero-Hobby gdr in for kvalitetsprodukter och
visade manga intressanta byggsatser och tillbehor,

Innan vi gick en trappa upp till férsvarsutstillningen pa andra vaningen, wvar
det lampligt att besdka SMFF:s monter, Den var nog bra som utstdllningsmonter
betraktat, men niagot med mera liv skulle ha gjort sig béttre i just detta samman-
hang. ; :

Som sammanfattning kan man siga att det var en mycket trevliig utstélining
som arrangdren, tidningen MODELL HOBBY, har all heder av. Vi fir hoppas att
den aterkommer till ndsta &r, och att d& alla fabrikanter och grossister i hobby-
branschen blir representerade.

Nér portarna sténgdes den 3 november hade utstdliningen besdkts av 43, 000
personer och av dessa hade 2400 antecknat sig for ett provhummer av MODELL-
FLYGNYTT.

BREVLADAN:
John Pool, -3, Rothwell Drive, Savile Park Road, HALIFAX, England, (NA News)

... 'However last year Ron Moulton Editor of Aeromodeller went through
our contest lists and discovered that there were only 463 people in the whole of
the British Isles entered competitions, This no doubt would only convince that
Aeromodeller can not give up much space to contest matters, but it also seems
that 463 cannot justify an independent publication. We at present issue about 220
copies, about 30 of these go overseas. Unfortunatley, from a financial point of
view some of these are read by up to twenty peaple to one copy. Should we turn
out a more exotic magazine at a higher price I feel this tendency may increase,

It is very nice to know yowe been reading my propeller articles. The last
two were written a very long time ago, although Model Aircraft brought them up
to date mainly from Northern Area News. I belive both Model Aircraft and Aero-
modeller get lots of nasty letters from Sports flyers when they print this kind of
article. Certainly sales falll,.,."

Jim Mosely, 12, The Avenue, Scholes, Nr, Leeds, Yorkshire, Englénd.

... "I am looking forward to receiving your paper and would be pleased to
hear from any modeller interested in FAI Power Models, should anyone care to
Writeannnu” > -,
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WENTZELPOKALEN

Priktig termik men lika kraftiga nersvep gjorde den tionde Wentzelpokalen
till en ganska svarflugen tévling trots det fina vidret, Ostersunds Flygkiubb
svarade som vanligt fOr arrangemangen pa Opefiltet, Stérre delen av norrlands-
eliten hade samlats till denna traditionella tidvling fér smaklasserna,

TiSrdaste striden var det i C1, dir medelpadsduon Lennart Flodstréom och
RolfSundin i en sekunduppgborelse fick se sig slagna av ''Lunkan' Farnldf,Strom-
sund, som otvivelaktigt hér tillde bista i landet idenna ratt sillan forekommarn-
de klass, Fjoldrssegraren Flodstrom missade en start helt men presierade
annars en mycket fin serie,’

D1-klassen var svagt besatt och bréderna Sven-Erik och Sverker Pira tycks
vara ritt ensamma i norr om att riktigt behdrska Dl-orna, som de anser vara
betydligt lattare att flyga &n de tyngre D2-orna. Lika iullt presterade Sverker
Pira en rejil kvadd medan Sven Erik flog bort s& att vardera-fick bara tva
starter noterade.

Storsta deltagarantalet fanns som vanligt i Al, men bara Ostersundarna
Goésta Nilsson och Arne Berglin fick ndgon ordentlig termikkénning. 1 de tre
forsta starterna noterade de f, 6. exakt pd sekunden samma tid, 180, 46 och 180,
men sedan sléppte Berglin taget, Trean Kjell Ahlsten var tavlingens béste junior.

Resultat: G, N,

Klass Al Klass €1
1. Gosta MNilsson Ostersund 702 1. Sten-Uno Firnldf  Stromsund 726
2, Arne Berglin Ostersund 508 2. Lennart Flodstrém Skvadern 703
3. Kjell Ahlsten Ostersund 349 3. Rolf Sundin Skvadern 664
4, Per Inge S6dergren Skvadern 341 4, Berndt Andersson  Stockholm 334
5. Iwan OUrjebec Stockholm 277 5. Ulf Lejdstrand Skvadern 264
6. Stig Lewin Ostersund 268 Klass D1
7. Michael Borell Ostersund 247 1. Sven Erik Pira Stromsund 265
8. Nisse N&ssén Ostersund 245 2, Sverker Pira Stromsund 184

Generalagent:
A, Hermele A/B, Lindvellsplon 6, Stockholm 9, Tel.: 691919,681515



Sigurd lsacson presenterar MEFA
— en fullkomlig sensation
inom hobbyvarlden:

Karossen dr fardigfor-
mad i plast...

...som klipps ut lik-
som lyftflékien

ELMOTOR, batterifésten, strém-
brytare m. m. medféljer i

SAAB:s NYA SVKVARE MEFA

16 knop over land och
vatten pd luftkudde!

Den svévar lika stabilt som de stora Meforna, som redan frufikera%
engelska linjer och snart revolutionerar svensk skargdrdstrafik och
vért sjéférsvar. Vil
Skrovet i bada byggsatserna ér elegant formpressat i plast. Alla delar
ar fardiga, och Mefan &r lattare att stitta ihop &@n négot flygplan. Den
behdver inte ens mdlas och prydas av flotta marinemblem i guld.
Langd 32 em. Ligger i fyrfargskartong.

MOTOR-MEFAN

ar konstruerad fér alla diesel- och glédstiftsmotorer pd max. 1cc. Den
sviivar lika snabbt éver vatten som pé& en slat asfaltgérd eller gata.
Byggsatsen &r helt komplett med plastlim, lyftflakt, specialtank och
brénsleslang.

Svéinghjul med motorskruvar passande alla motorer upp till 04 cc
resp. 1 cc (avses dven for batar) sdljs separat.

Nr 23121 Rp 22: 50

EL-MEFAN

sviivar ocksd fritt med sina batterier ombord — en flygteknisk sensa-
tion! EL-MEFAN flyger inne (och ute p& slat asfalt). Byggsatsen &r
mycket enkel och komplett: dven elmotor, delar till strémbrytare
och batterihéllare medfélier. Flygs med 2 st 1,5 volt pencellbatterier.

Nr 93120 Rp 15: 75
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