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sid. 16—17.

Till
Lasaren

D3 minga for fdrsta gingen haller denna tidning i
sin hand vill vi girna ge en information om detta
SPECIAL-nummer av MODELLFLYGNYTT.

SMFF:s Riksstimma 1961 beslot att forbundet
skulle starta en tidning. S3 skedde och intresset var
redan frin starten mycket gott. MODELLFLYG-
NYTT utkommer med 6 nummer pr ir 1 duplice-
rad utgiva, Tidningens prenumeranter var frin
borjan huvudsakligen klubbmedlemmar inom SMFF.
Lfterhand har forbundsstyrelsen funnit att behovet
av en speciell modelltlygtidning dr stort. Tusentals
ir de ungdomar, som mer cller mindre ensamma
pysslar med modellflygbygge. Det ir en naturlig
uppgift tor vart forbund att soka kontakt med al-

la dessa. Bista medlet — 1 minga fall kanske enda
vigen — dr en tidning, som kan ge tips och vig-
ledning.

Resultatet av forbundsstyrelsens funderingar och
strivanden dr alltsi detta SPECIALNUMMER av
MODELLFLYGNYTT, som gir ut i stdrre uppla-
ga dn vanligt. Med vilvilligt bistind frin olika fir-
mor har vi fatt adresser pd modellintresserade kam-
rater. Genom skolor och ungdomsgirdar séker vi
kontakt och genom vira klubbmedlemmar riknar
vi med att ni minga,

Sjalvfallet hittar vi inte alla 1 denna omgingen. Vi
hoppas dock att DU hjilper oss med yrrerligare
kontakter.

Frin och med detta nummer dr det allts3 mening-
en att vir tidning skall utkomma i den utformning
som detta special-nummer har. Innehiller garante-
ras bli MODELLFLYGNYTT frin nir och fjirran.
Du ir vilkommen att bli prenumerant.

IFoér SMFEF (Sveriges Modellflygtdrbund)
FORBUNDSSTYRELSEN



Vart forbund startades 1957. Det vix-
ande intresset for modellflyget, en om-
fattande tivlingsverksamhet och inter-
nationellt tivlingsutbyte var drivfji-
dern till férbundets bildande.

Foére 1957 var modellflygverksamhe-
ten en sektion inom KSAK (Kungl
Svenska Aeroklubben), Samhérigheten
med KSAK stir fortfarande fast, SMFF
ar anslutet till KSAK, som fér 6vrigt
svarar f6r fdrbundets internationella
kontakter.

Sedan starten har férbundet oavbru-
tet vuxit. Det ir rent otroligt hur
minga nya klubbar som efterhand har
bildats. Vi riknar i dag 6ver 115 klub-
bar, som ir registrerade hos SMFF. An-
talet medlemmar registreras inte — men
vi vet att det ar flera tusen,

Sckretariatet i Limhamn (Malmé)
Forbundets sekretariat finns i Limhamn
dir vi3r forbundssekreterare Lars An-
dersson haller 1 trddarna, sedan minga
ar. Det dr inte lite papper och telefon-
samtal som vir forbundsexpedition har
att ta hand om. Klubbregister, tivlings-
licenser, prenumeranter pi MODELL-
FLYGNYTT, frigor om allt mellan
himmel och jord och si vidare...

Riksstimma

Férbundets hogsta beslutande myndig-
het ir RIKSSTAMMAN, som hilles en
gang arligen, vanligen i samband med
SM i Friflygning, Ombud till stimman
viljes av klubbarna.

Styrelsen

Forbundsstyrelsen inom SMFF viljes pa
Riksstimman och bestir av sju ledamo-
ter. Foérutom ordférande, sekreterare,
kassdr och forbundssekreterare bestir
styrelsen av de tre grencheferna for re-
spektive friflygnings-linstyrnings- och
radioflygnings-verksamheten.

Mainga tivlingar

Tédvlingsverksamheten inom modellfly-
get dr mycket omfattande, SMFF an-
ordnar varje ar tre SM (ett fdér varje
gren) och ir medarrangdr {or en del
mindre rikstivlingar. Dessutom star
forbundet fér uttagningstivlingar nir
representanter 1 lag {6r VM, EM och
NM skall koras.

Minga klubbar ordnar inbjudnings-
tivlingar. Flera av dessa har med iren
blivit traditionella och samlar deltaga-
re frin hela landet,

SMFF:s uppgift

Forbundets syfte ar givetvis att stimu-
lera intresset f6r modellflyg. Forbun-
dets uppgift i dag @r att samordna och
utveckla, allt det som hinger samman

md modellflygverksamhet. Och det ir
inte lite, Tdvlingar, regelbearbetning,
f6lja tidens utveckling dven pi detta
omride, vidga internationella kontak-
ter och 1 ovrigt tillvarataga medlem-
marnas intressen inom olika omrdiden.
Svara for utbildning av ledare och sa
vidare,

En av férbundets angelagnaste uppgif-
ter och syften dr och f6rblir att VID-
GA kontakterna med alla modellflyg-
intresserade inom vart land, Bisti des-
sa med rdd och anvisningar. Férbunds-
styrelsen har fitt minga bevis for DEN
STORA UNGDOMSFOSTRANDE BE-
TYDELSE modellflygverksamheten har.
Dirfor dr forbundets verksamhet in-
te enbart ett sjalvindamil. Vir verk-
samhet behdvs i dagens samhille,



Vad ar vad inom

tavlingsklasserna?

FRIFLYGNING

RADIOSTYRNING

LINSTYRNING

For att ni som inte byggt och framfsr
allt inte flugit s3 minga modellplan
skall fi veta vad vi tivlingsflygare an-
vinder {6r plan och hur vi tivlar, skall
jag kortfattat beskriva de olika modell-
klasserna och sedan sjilva tivlingsmo-
mentet. Jag borjar di med den ildsta
kategorin, d. v. s, de friflygande mo-
dellerna och férst bland dem den do-
minerande klassen, segelmodellerna.

FRIFLYGNING

Dessa ir sinsemellan uppdelade i tvi
klasser, vilka betecknas Al resp. A2. Al
betecknar en segelmodell med en total
biryta understigande 18 dm? och med
en birytebelastning av minst 12 g/dm2
For att wvi rdtt skall férstd varandra
skall jag klargdra tvd begrepp. Biryta
dr den rotala, projicerade ytan (fig. 1) av
vinge och stabilisator hos ett modellplan
och birytebelastningen ir planets totala
vikr dividerad med birytan. Detta ir
termer som iterkommer med korta
mellanrum 1 den f5ljande texten s3 hill

deras betydelse i minnet, Den stérre
klassen, A2, ir internationell SM. Bir-
vtan dir skall ligga mellan 32 och 34
dm? och birytebelastningen ir c:a 12
g/dm® di planets minimivike ir angi-
ven till 410 g. Bdda dessa segelplansty-
per startas med en lina som via en ring
dr ansluten till en krok pi kroppens un-
dersida (fig. 2.) Linan fir vara hogst 50
m ling och av vilket material som helst.
Man tivlar om vem som kan ha planet
lingsta tiden i luften frén det dgonblick



linan kopplas loss tills planet landar. Fér
atr inte turen skall spela in allefor myc-
ket dr maximala flygtiden per start satt
ull 3 min. och man gdr mestadels 5
starter. Pi vissa mindre tivlingar kan
3 starter anvindas. Sammanlagda tiden
pd dessa starter avgdr vinnaren.

GUMMIMOTORMODELLERNA

Gummimotcrmodellerna (fig. 3) ir ock-
si uppdelade 1 tva klasser, C1 och C2
dir den forra ir minst och har en bir-
yta av hogst 10 dm? och birvtebelast-
ningen minst 12 g/dm= C2, eller Wake-
tield som klassen ofra kallas efter den
lord Wakefield som ir 1928 donerade
Wakefieldpokalen, vilken numera erdv-
ras av den som vinner virldsmisterska-
pet i klassen. Biarytan skall i C2 ligga
mellan 18 och 19 dm?2, minsta vikten ar
235 ¢ med gummimotor. Denna fir vi-
ga hogst 50 g 1 insmort tillstind och i
C1 dr gummimotorvikten maximerad
till 33 g. P4 tivlingar anvinds 5 star-
ter, var och en maximerad till 3 min.

Fig. 3

Tiden riknas frin det atr modellen
slipps av den tivlande och gummimo-
torns gangtid riknas alltsd in i flygti-
den.

FORBRANNINGSMOTOR-
MODELLER

Forbrinningsmotorklasserna  kallas Dt
och D2 och ir de i konstruktionshin-
secnde friaste klasserna di ingen speci-
ell biaryta {6reskrivs for dessa. I D1 fir
motorer t. o. m. 0,8 ¢cm?® anvindas och
birytebelastningen ir 12 gram, Model-
lens minimivikt fir man fram om man
multiplicerar motorns cylindervolym i
cem® med 300 di vikten erhills i gram.
En D1 modell med 0,5 cm® motor m3s-
te alltsd viga 150 g. I klass D2 fir mo-
torer upp till 2,5 ¢m® anvindas, alltsa
dven sidana pi 0,8 cm3 och dirunder.
Birytebelastningen dr hir avsevirt hog-
re, hela 20 g/dm? och modellens mini-
mivikt riknas fram som ovan, d. v. s.
300 gdnger motorns cylindervolym i
cm?®. Man gor i bida dessa klasser 5
starter och flygtiden per start ir liksom
i de 6vriga maximerad till 3 min. Det
dr vil ingen konst att flyga 3 min. nir
man har cn motor som kan gi hur
linge som helst siger ni di, Men det ir
just det att motorn inte fir gi hur linge
som helst. Pi en tivlingsstart fir mo-
torn endast g3 10,0 sek. cller mindre
tid. D3 f8rstdr ni att det ir nédviindigt



%O sek.

10 sek.

Fig. 4

att fi upp modellen pd hég hdjd och
det dr det som dr svdrigheten i dessa
klasser (fig, +).

fal

RADIOSTYRNING

En frin borjan nirbesliktad gren tll
friflygande forbrinningsmodeller men
numera alltmer olik dr radiostyrda mo-
deller. I Sverige ar tavlingsformerna re-
lativt nya men har bl. a. i USA pigitt
sedan mitten av 1930-talet, Man tivlar
hir huvudsakligen 1 tvd klasser som i
konstruktionshinseende #dr ‘helt fria.
Uppdelningen ir gjord efter hur mye-
ket man kan styra av modellens styr-
organ. RC [ idr den internationella
klassen och ir helt fri vad antalet stys-
organ betriffar. Vanligen kan sivil si-
do-, hdjd- samrt skevroder styras, mo-
torn (av valiri storlek) stillas in pa
onskat varv (trottlas) och ibland kan
landstillshjulen savil styras som brom-
sas, 1 RC III far endast sidorodret sty-
ras och t. v. fir dessutom finnas en
mdojlighet att stinga av motorn, ej va-
riera dess varv. I bida klasserna flygs
sarskilda mandvrer sammanstillda 1 ett
program som ir lika dver hela virlden
i klass RC I men som dr nationellt be-
stamt 1 RC IIT, T RC I utfors tre flyg-
ningar som poingbeddms av en jury och
1 RC III utfdrs tva eller tre poidngbe-
démda flygningar. Sammanlagda po-

ingen pa de tva bista flygningarna av-
g6r vinnaren.

LINSTYRNING

Inom linstyrningen, som faktiskt dr den
vngsta grenen, di den introducerades av
Jim Walker 1 USA forst 1 bdrjan av
1940-talet och nidde Sverige strax efter
krigsslutetr, finns det 1 huvudsak fyra
kategorier. Dessa dr stunt, team-racing,
speed och combat. I stunt finnes cndast
en klass, och den ir internationell.
Klassen ir konstruktionsmissigt fri och
valfri motorstorlek upp tll 10 cm? fir
anvindas. Stunt dr en konstflvgnings-
gren och ett wvisst, faststillt mandver-
program som ir lika Over hela virlden,
skall genomfdras varje flygning. Tre
tlygningar fir gdras och de poingbeddms
av en jury, Sammanlagda resultatet
frin de tvi bidsta avgdr vinnaren.

TEAM-RACING

Team-racing har tre klasser, Team A,
team-int och team B. Team A ir en ju-
niorklass for flygare under 18 dr, Mo-
torstorleken dr begrinsad tll 1,5 cm3
och tankvolymen tll 7,5 ecm®. Birytan
miste vara minst 5,5 dm? Team-int
ar den internationella grenen och har
mycket stringare bestimmelser. Motor-
volymen ir max, 2,5 cm3, tankvolymen
max. 10 cm?®, birytan minst 12 dm?2,
vikt max 700 g. Min. kroppsmatt vid
piloten: hojd 10 ¢cm bredd 5 cm, tvir-
snitt 39 cm?,

[ tcam B dr motorvolymen max 5 cm?,
tankvolymen max 30 cm?, birvta minst
9,5 dm?2.

For alla tre klasserna giller att kéra
120, 100 resp. 160 varv med foreskri-
ven linlingd pd kortatst majliga tid.
Tankvolymen ir emellertid sa avpassad
att man miste landa 2—3 ganger. Man

Forts. pa sid. 27



Sa fods och utvecklas

En god start garanterar ofta framging och detta giller inte
minst modellflyget. Tyvirr dr det inte alltid si Litt att veta
hur denna goda start skall 3stadkommas innan man redan
gjort alla de misstag, som man just velat undvika genom den
lyckosamma upptakten. Hir skall dirfor presenteras nigra av
de utvecklingsstadier, som ett spirande modellflygintresse har
att genomgd innan framgingens ljuva sdtma ir inom rickhall.

Modellbyggaren

ensam i kdket

Vi tinker oss Kalle som nyligen blivit
tonaring, Bland alla mer eller mindre
overvagda julklappsférslag valde hans
forildrar att ge honom en modellmo-
tor. Egentligen visste han ingenting om
modellbvgge men han hade en kamrat,
Erik, som holl pd atr bygga en segel-
modell. T en tidning hade han list dec
goda radet att man skall ta kontakt med
nigon modellflygklubb i nirhcten for
att dar 1 kamraters krets f3 lira sig vad
modellflvg innebir. Igingsittningspro-
blemen skulle inte bli s3 stora di,
Efterforskningar visade emellertid art
det inte fanns nigon klubb i hemorten.
For att gdra det bdsta av situationen
borjade den modellmotorigande Kalle
och den segelmodellbyggande Erik act
umgds allt mer och snart tillkom en
tredje kamrat, som hade [5fte av sina
foraldrar att anvinda en del av sina in-
komster frin arbetet under det kom-
mande sommarlovet till modellutrust-
ning.

De tre grabbarna diskuterade sin hob-
bv pi raster och kvillar, kérde in

modellmotorn enligt bruksanvisningen,
byggde firdigt segelmodellen, liste hob-
bylitteratur t. x. MODELLFLYGNYTT
regelbundet och konstruerade en mo-
tormodell tillsammans. D3 motorn inte
pd ndgra villkor ville 1ita sig startas pd
modellen forrin man bytt rank och dd
det sedan visade sig att den inte alls
kunde flyga borjade de tre ynglingarna
forstd att svdrigheterna var bide fler
och stérre in vad man frin borjan f5-
restillt sig. Hjilpsamma fider rekom-
menderade byggsatser och efter studier
1 specialfirmornas kataloger valde man
en nyborjarmodell {6r linstyrning, som
var i lagom storlek f6r julklappsmo-
torn, Haverierna blev liksom repara-



tionerna mdnga men nar sommaren var
slut sd hade pojkarna var sin motor och
enklare byggnadsmodeller. Det sviras-
te stadiet hade passerats.

Just under de forsta forsoken att lira
sig bygga och flyga giller det att vara
disciplinerad nog att félja bygganvis-
ningar, skotselinstruktioner och fa-
brikanttips. Egna experiment skall man
avstd ifran di en nybdrjare givetvis in-
te har foérutsittningar att dstadkomma
nigot av virde dirigenom, Sidana am-
bitioner passar bittre senare di man
borjar forstd vad det hela handlar om.
Byggsatser och beprévade grejor skall
det alltsi vara. For linstyraren passar
det bra med en enkel combatvinge
di man ledsnat pi nybérjarmodellens
“strykjdrnsliknande” flygegenskaper.
Om vi fortsitter att fantisera om den
idealiska utvecklingstendensen for vira
tre linstyrningsintresserade pojkar s3
anvinde de vintern efter den f&rsta
sommarens flygtrining till bygge av nya
modeller. De hade list om combatklas-
sen och funnit den sdrskilt lockande
varfér de byggde flygande vingar efter
en ritning som de sett 1 en hobbytid-
ning. Denna klass gick ut pd att tvid
tivlande skulle flyga samtidigt med ser-
pentiner bakom modellerna varvid man
allesa skulle forsdka klippa av motstin-
darens serpentin. Nidr viren kom wvar
det dags att flyga de nya modellerna
men till en borjan blev det ingen com-
battrining di det visade sig att de fly-
gande vingarna var mera roderkinsli-
ga dn de gamla nybérjarmodellerna. Det
blev dirfor ndstan som att bdrja om
trin bdrjan den férsta tiden. Nir flyg-
sikerheten sedan Skat gav man sig pi

en modellflygare

att flyga tvid samtidigt. Det visade sig
att svirigheterna inte enbart lig i sjil-
va flygandet utan ocksi i driftsikerhe-
ten. Det gillde ju att starta bida moto-
rerna samtidigt och att lyckas med in-
stillningarna av branslemingd och kom-
pression,

Gﬁnget och

kilubben

Sjalvklart wvickte de tre pojkarnas
flygning uppmirksamhet bland deras
jimndriga. Allr fler borjade intressera
sig f6r modellflyg och de tre féreging-

arna fick ofta rycka in med bide rid
och did. D3 intresset blev si stort be-
sl6t man att bilda en klubb men hur
skulle det gi till? Férst gjorde man in-
te annat in gav klubben ett namn. Ef-
ter nagra minader lyckades man fi till-
stind att disponera killarutrymmen i en
bostadsfastighet, Inredningen blev till



en borjan provisorisk men si smining-
om hade pojkarna sjilva lyckats spika
thop arbetsbinkar och skaffa forva-
ringsutrvmmen. Utgifterna tickte man
med en liten medlemsavgift som for-
valtades av den som utsetts till kassor.

Materialférvaltaren svarade for klubb-
lokalen medan klubbledaren bl. a. gjor-
de gemensamma bestillningar av bygg-
material. Snart nog hade man ett litet
lager i klubblokalen f6r att medlem-
marna inte skulle behova vinta si linge
nir de skulle kopa nigot. Vidare regi-
strerade man sig hos Sveriges Modell-
tlygforbund som hobbyklubb, Nir sa
ortstidningen uppmirksammade klub-
ben 1 ett stort reportage Skade snart
medlemsantalet ytterligare.

S3 sminingom blev det iter vinter.
Verksamheten 1 klubblokalen var in-
tensiv och planerna vidlyftiga. Man ha-
de irsmote, valde styrelse och faststill-
de stadgar, De omfattande planerna
kunde inte alltid genomforas, en del
medlemmars intresse svalnade ovintat
snabbt och de ekonomiska problemen
var stundom stora. Ett olyckstillbud gav
klubben anledning att teckna en t&r-
sikring for sin verksamhet, vilket man
egentligen skulle ha gjort lingt tidiga-

10

re. Trots allt s3 trivdes man mycket
bra med sin klubb. De tre initiativta-
garna borjade {3 s mycket flygrutin att
man beslot att stalla upp 1 tivlingar.
Dirfor omregistrerades klubben hos
SMFE frin hobbyklubb till tivlings-
lubb. De tre blivande tivlingsdelta-
garna 16ste ocksi tivlingslicens.

Den forsta tivlingen blev inte sirskilt
lyckosam for de tre. De fick dock méj-
lighet att se andra deltagares modeller
och deras flygfirdighet samt fGrsum-
made inte nigon chans till art stilla
frigor och fick pd si vis minga tips {or
tramtiden,

For att gdra en ling historia kort si
kan ju fortsittningen sammanfattas si
hir. Det blev fler tivlingar och sivil
flyg- som tivlingsrutin Okade snabbt
varfor resultaten blev allt bittre. Ni-
gon kanske bytte klass dd han funnit en
annan som intresserade honom mer dn
combat. Man konstruerade sina mo-
deller sjilv, vann ibland och kunde ock-



s konkurrera om klubb- och lagpris.

Steget fran toniringen, som fick en
modellmotor 1 julklapp, till linstyr-
ningsexperten, sOm varje ar reser utom-
lands f8r att delta i stora internationel-
la tdvlingar, dr lingt. Vi liter honom
beskriva nigra av  sina erfarenheter:
“Fran borjan trodde jag att der endast
var modellens yttre som betydde nigot.
Numera vet jag att detr viktigaste dr
motorfastsittning, brinslesystem, kon-
trollmekanism, tygndpunktslige och
vikt tillsammans med modellens huvud-
matt. Grundvalen f6r mina framgangar
ir god ordning pd all utrustning och

lingvarig kinnedom om hur min kon-
struktion upptrider, De misstag, som
kostat mig mest av tid och besvir, har
berott pd slarv eller att jag inte vetat
vad jag givit mig in pd. Det virsta en
modellflygare kan gora dr att konstrue-
ra en ny modell varje gang det dr dags
att bygga nytt. Dels tar di bygget myc-
ket lingre tid, dels kommer de flesta
modeller att fi ndgon svaghet, 1 vissa
fall kanske si svirartade att man inte
fir nigon glddje av modellen. Skall man

gora en egen konstruktion si bor man
limpligen utgd fran nigon redan utpro-
vad modell pid vilken man dndrar de
detaljer, som visat sig olimpliga. For
varje nytt bygge justerar man s3 utfo-
randet med utgingspunkt frin sina er-
farenheter av tidigare modellers upptri-
dande och far pi detta vis en konstruk-
tion, som man kianner utan och innan
samt som dr si bra som man Overhu-
vudtaget kan dstadkomma med sin tek-
nik.”
Goran Alseby

Zr 1900 AR 2000
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Stuntiiygningens grunder

Stunt dr en gren, i vitken det linge har
saknats litteratur pi svenska och jag
hoppas nu kunna avhjilpa detta genom
tre artiklar i Modellflygnytt med bér-
jan 1 detta nummer. Artiklarna kom-
mer att omfatta historik, flygreori,
konstruktion och flygtrining.

Oversatt frin engelskan betyder stunt
“gdra konster” och det fir vara repre-
sentativt fér instillningen 1 stuntens
barndom, di si gott som allt annat in
planflykt ansdgs konstigt och mirkligt.
En riktigare benimning pi denna gren
vore numera precisionsmissig avance-
rad flygning. Nir man talar om den
moderne toppflygaren inom stunt, si-
ger man inte att han kan utféra den
eller den mandvern, utan man talar om
decimeter- och vinkelfel i mandvern.

Stuntflygning startades, som si myc-
ket annat modellflyg, 1 Amerika. I bor-
jan av 50-talet fanns dir tva férgrunds-
personer, Bob Palmer och George Ald-
rich,

Bida anvinde sig av 6 cc motorer,
Palmer flég med stora, litta plan, av
vilka Thunderbird blivit mest berémt,
medan Aldrich féredrog tyngre och
lingsammare plan sisom hans virlds-
berémda Mobler.

Svensk stuntflygnings féregingsman
var Sven-Olov Ridder, som 1952 bilda-
de skola med sin 1,5 cc. Super Stunter.
Att flyga stunt med 1,5 cc. motor ir
ganska svirt, eftersom dessa plan mis-
te vara snabba och kinsliga, varfér yt-
terligt f3 1 Sverige Sverhuvudtaget kun-
de utf6ra stuntprogrammet. Dessa svi-
righeter var en av anledningarna till
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att stunt aldrig fick nigot uppsving 1
vart Jand under 50-talet.

Foregingsman nummer tvd var Jesper
von Segebaden, som 1957 borjade in-
troducera Palmer-skolan, men inte {érr-
in 1959 borjade hans arbete ge resul-
tat, 1 och med att fler “storstuntrar”
in Jespers egna borjade synas pi tiv-
lingar. Tack vare Jesper von Segebaden
har vi nu flera skickliga och lovande
stuntflygare, av vilka Ove Oster ir den
sikraste,

I stunt ndr man toppresultat forst nér
piloten och planet har ”vuxit ihop” till
en samtrimmad enhet. Skulle man l3ta
en skicklig stuntflygare, flyga ett an-
nat plan lika bra som hans eget, skulle
resultatet Endd bli ganska diligt, ty dec-
ta plan reagerar annorlunda och han
saknar kinsla for dess flygegenskaper.

Den st6rsta delen av stunttriningen
gir ut pd att i detalj lira kinna sitt
plans reaktioner och sjilv lira sig be-
mistra dessa. Man kan jimf6ra sig med
domptéren nir man genom trining
lyckas fi det till en b8rjan vilda och
bingstyriga planet att fogligt utféra de
mandvrer man Snskar.

Mycket av stuntens tjusning ligger i
den direkta kontakten man har med sitt
plan, Man kinner planets rérelse i han-
den genom de olika spinningarna i li-
norna och denna kinsla i handen ir
visentlig for flygskickligheten.

Det finns minga som tror att de ej
kan bli bra stuntflygare, dirfér att de
tror sig sakna flygkinsla dvs. reak-
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“Pa den gamla goda tiden”

Tryckiluitmotor exploderade

— Ingen stressad termikjakt, inga snilt
tilltagna tivlingsperioder, inga max.ti-
der och inga omflygningar. Ja, men di
var det vil inga riktiga tivlingar heller,
siger ni di. Jo di, om det var. Det var
lika spinnande d3, som nu, ja kanske
innu mer, for di kunde iven en oin-
vigd dskidare se vem som var bist.

Vi flyttar oss bakit i tiden till 4r 1921,
Tidningen “Flygning” hade arrangerat
en modellflygtivling pi Girdet i Stock-
holm. Det var inte si vanligt med mo-
dellplan d3 och denna tivling lockade
minga nyfikna. Bland dskidarna syntes
smiprinsarna  Bertil och Carl Johan,
som sedan valdes in som hedersledams-
ter i vir forsta modellflygklubb, Stock-
holms Modellflygklubb. I tivlingen
stillde 14 deltagare upp. Vinden var
dock besvirande — man kan anta att
den tidens modellflygplan behévde nis-
tan vindstilla — och bara fyra man
fulltsljde tdvlingen. Varje deltagare

gjorde tre startférsdk och segerresulta-
tet blev 8,12 och 8 sekunder, flyg-
strickorna var 59,88 och 59 meter.

gummimotor var

Stavmodeller med

Gummimotordriven stavmodell frin
1920-talet.

En trecylindrig tryck-
luftsmotor frdn modell-
flygets barndom.

vanligast. Det ir tydligt atc det riktiga
flyget satte spir pi modellplanen —
jaktplanen under f&rsta virldskriget
hade t, ex. stabilisatorerna utformade
som trianglar — och detta kopierades.
Segelmodeller och gummimotordrivna
kroppsmodeller var sillsynta, En mot-
svarighet till vira dagars dieselmotorer
var trycksluftsmotorer. Dessa var gan-
ska riskabla anordningar; di den pum-
pades upp med en kraftig cykelpump
kunde aluminiumbehillaren, trots att
den var lindad med pianotrid, inte hil-
la det svirreglerbara &vertrycket utan
sprang helc plotsligt 1 atomer med en
oerhdrd knall, som gjorde bide dgare
och nyfiken publik déva inom de nir-
maste 15 minuterna.

En sann episod som ger en klar bild
av motoreffekten utspann sig en vis-
ningssondag: En hirdpumpad trycklut-
tare kom vid starten i en brant sving
in mot publiken utan att stiga, Den
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Jandade 1 hog fart pi en distingerad
herres hoga, sondagsputsade cylinder,
vilken ullika med modellens propeller
totalt spolierades. Hégljudda utrop frin
respektive dgare!

Tidsbegransning

Tanken att det modellplan som flyger
lingsta tiden ar bast holl sig linge kvar,
Modellflygets kanske mest dtrivirda
trofé “The Wakefield Cup”, som in-
stiftades 1927 av oljekungen Lord Wa-
kefield, flogs enligt denna bestimmelse
inda ]l 1939. Ganska snart fick man
dock klart for sig att om turen var med
och man fick sin modell i de uppitgi-
ende Juftstrémmarna — termiken — si
kunde vilken som helst flyga linge. Hir
1 Sverige fann vi dessa “tuppflygningar”
ordttvisa och inférde en regel om be-
grinsning till 6 minuter. Tid dirdver
noterades, men riknades ej med i slut-
resultatet.  Vid  tévlingar tillimpades
markstart av tv3 orsaker. Dert gillde att
jimfora modellernas férmiga att starta
tor egen motor och att iven omédjlig-
gbra f6r den tivlande att ge modellen
overskottsfart. Denna regel om pus-
hing” fillde Sven Wentzel i Wakefield-
tivlingen 1937. Hans modell noterade
lingsta tiden, men domarna férklarade
starten ogiltig, Wentzel var initiativta-
gare till modellflygklubben Vingarna,
som 1935 borjade sin verksamhet. Gum-
mimotormodeller och di sirskilt av
Wakefieldtyp har varit Vingarnas spe-
cialitet. De lag Sverige sinde till dessa
tivlingar fore kriget var si gott som
rena ving-lag, Sune Stark och Arne
Blomgren tillsammans med nigra av de
gamla vingarna tog upp verksamheten
efter kriget och kunde till Sverige hem-
féra den stora silverbigaren §ren 1951
och 1952,
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Arne Nilsson, Karlstad, med
en av de férsta radiomodellerna.

Di kriget kom satte importstoppet
kippar i hjulen fér gummimotorflyger.
[ stdllet fick vi hir 1 lander séka an-
vinda inhemskt material, som furu,
plywood och diplompapper. Segelmo-
deller hade byggts fore kriger i ganska
liten omfattning, men nu fick de sitt
genombrott. Linkdpingseskadern med
Sigurd Isaksson i spetsen banade vig
f6r de nya tunga modellerna, Nigra
ledsamheter vilade sannerligen inte &ver
Liskadermedlemmarna. Lit oss saxa ett
avsnitt ur LEN:s kronika frin 1940
om en tdvling i Nykoping, “Efter att
ha polletterat skidorna och Isacsons
kombinerade trunk och sportstuga for
tvd och diskuterat méjligheten att skic-
ka Svante Toft som fraktgods, ramlade
vi ut pi perrongen, hoppade upp pai
tiget och ockuperade nigra kupéer.
Just som tdget satte iging fick Sigge for
sig att stationen gick it fel hill. Han
blev. dock genast omhindertagen for
vard ...... Olle, som f&ljt med fér att
hjilpa till med litet av varje, intresse-
rade sig mest for de kvinnliga ridtagar-
na och var ej till stor nytta. Med ud-
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"Skaneblippen”

For att 1 nigon min rada bot pi bris-
ten pa radiotivliingar anordnade Aero-
klubben i Malmo den 29—30 juli en
sadan pa F 5:s flygfile i Ljungbyhed for
klasserna RC T och RC I, D3 tanken
foresvavar att iterkomma arligen, om
in kanske under andra former, déptes
den ull “Skineblippen”.

Forsta tavlingsomgingen pa lérdagen
som var RC I bérjade med regn, vartor
de tre forsta deltagarna foredrog ate sta
dver och utnyttja mojligheten till om-
start, men stOrtregnet dvergick 1 regn-
skurar med liga moln, som besvirade
iven forsta omgingen i RC III och den
andra omgingen 1 RC 1. Sondagens tiv-
lingsomgdngar gick i ett strilande vi-
der med solsken och virme som wvil
uppvigde 1ordagens besvir.

Klass RC I vanns av Malmds Rolt Di-
lot, som vid det hir laget ar kind som
den ende svensk, som deltagit i samtli-
¢a radio-VM. Som andre man kom Ulf
Tonnesen, norrman, men boende 1
Kungilv och verksam pd Volvo,

RC Il blev en triumf for arrangdrs-
klubben 1 det att tre av de fyra forsta
platserna belades. Segrare blev Lennart
Olsson med samma modell, som han
gjorde sitt rekordforsok i hojdflygning
(1530 m), talid av fjolirets SM-segrare
Niillo Thulander med virtivlingsseg-
raren  Arvid Karlsson, Linkoping, pi
tredje plats. Arvid blev for nigra ir se-
dan dven ecuropamistare 1 klass D-2,
friflygande forbrinningsmotormodeller,

Tivlingens bista prestation torde Sten-
Ake Grahn st for, efter atc hans mo-
dell, en Pursuit, gjort en lodritt dyk-

ning pd nosen 1 ljungbyhedsjorden, re-
parerade han pi lérdag kvill och natc
och flog pad sondag igen,

Deltagarantalet var inte si stort, vil-
ket formodligen berodde pi det mind-
re lampliga datum, som tavlingen holls
pd. Kommande dr finns det planer pi
ate ordna tivlingen som en ev. nordisk
inbjudningstivling och med camping-
liger pd t. ex. Rinkaby,

Gunnar Hofmann

Resultar fran “Skdneblippen”,

Klass RC I:

{. Rolf Dilot, Malmé ............ 2476
2. Ulf Tonnessen, Norge . ......... 2277
3. Jan Levenstam, Starflyers, Sthilm 2070
4. Sten-Ake Grahn, Acrospeed, Sthim 1804
5. Lars Olsson, Orebro RFK ...... 1390
6. Tommy Bennwik, Starflyers Sthlm 1302
7. Bo Oldenburg, Aerospced, Sthlm 500
8. Leif Thelin, Kungilv .......... 48

Klass RC II]:

1. Lennart Olsson, Malmé ........ 871
2. Niilo Thulander, Malmé ...... 841
3. Arvid Karlsson, Linkopingseskad. 824
4, Bertil Nilsson, Malmé .......... 775
5. Egon Lidner, Vetlanda ........ 655
6. Karl-Einar Tell, Linkdpingseskad. 630
7. Jan Anger, Vetlanda .......... 628
8. Georg Johansson, Ljungby ...... 607
9. Arne Andersson, Vetlanda ...... 602
10. Eric Krall, Malmé ............ 51C
(1. Arne Arvidsson, Malmd ........ 378
12. Lars-Gunnar Hjoberg, Vetlanda 202
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Tempo 1 dar SMFF:s {6rsta specialkon-
struerade modell. Tempo dr frimst av-
sedd som kurs och nyborjarmodell, men
har data som gér den synnerligen lamp-
lig som tidvlingsmodell i klass A 1.

Tempo 1 dr konstruerad av den
kinde modellflygaren Carl-Erik Aunér,
och den anvindes och utprovades vid
SMFFE:s instruktdrskurs i Norrkdping,
dir den fick mycket berom av kursdel-
tagarna,

Vad som framfér allt gér Tempo 1 sd
fordelaktig ar att den ar MODERN, ar
LATTBYGGD och ar BILLIG.

Data Tempo 1

spannvidd 97 cm

baryta: 18 dm?

langd: 81 cm

material, kropp: furu och balsa
vinge: furu och balsa, balsaspryglar
stav: balsa.

Klidsel: japanpapper eller siden.

Byggsatsen ir av toppkvalitet och in-
nehiller alla for bygget erforderliga de-
taljer sisom firdiga spryglar, kontur-
sigad nosplatta, lister, flak, firdig start-
krok, japanpapper, ritning i full skala
och utfdrlig arbetsbeskrivning. Lim och
lack medfoljer dock ej.

Komplett byggsats, riktpris kr 12:50.
Nettopris for medlemmar inom SMFF
kr 8:50

Klubbforpackning om 10 satser, netto-
pris for SMFF:s klubbar kr 75:—:
Tempo 1 bestilles hos Sveriges Modell-
flygforbund, Tycho Brahegatan 35,
Limhamn, tel. 040/516 62.

Arbetet pd modell TEMPO 2 pagir
for fullt. Vi raknar med att kunna pre-
sentera den i ett av de nirmaste num--

ren av MODELLFLYGNYTT.

TEMPO 2 blir — som framgir av
namnet — konstruerad for klass A 2.
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Konstruktion C-E. Auner

SMFF:s _enhetsmodell




Fran klubbinstruk-
torskursen i Norr-
koping. Ledaren
Calle Sundsted:t,
Uppsala, ses lingst
tll hoger.

Succé for forbundets

forsta instruktorskurs

Man kan utan Overdrift siga att det
skrevs modellflyghistoria nir Sveriges
Modellflygforbund i augusti startade
sin forsta kurs for klubbinscruktdrer i
egen regl.

Inom f6rbundsstyrelsen har en lingre
tid diskuterats mdjligheten att arrange-
ra utbildningskurser, Svirigheter med
ckonomien har hittills lagt hinder 1 vi-
gen men 1 ir har kursen kunnat ordnas
tack vare gott samarbete med KSAK.

Premidrkursen var forlagd till Norr-
képing den 4—10 augusti och Flygklub-
ben Gamen hade fitt slippa tll sina lo-
kaler. 19 blivandz modelltlyginstrukes-
rer och ungdomsledare frin hela landet
fick prova pi der gedigna kurspro-
grammet och vet vil nu det mesta om
modellflyg och hur en klubbinstruktdr
skall arbeta.

Kursdeltagarna fick ocksi prova pi att
bygga SMFF:s nya kursmodell »TEM-
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PO-ETTAN” och det gav minga goda
erfarenheter. Kurslirare var populire
Calle Sundstedt, Uppsala och han hade
hjilp av Gunnar Kalén och Carl-Erik
Aunér, Norrkdping. Kursarrangbrerna
hade dven vidralat foreldsare frin Flyg-
vapnet, KSAK, Medborgarskolan Upp-

sala samt SMFF {6rbundsordféranden
Sune Persson.
Kursavgiften var 50: — och fér den

summan fick deltagarna férliggning,
utspisning, byggmaterial, kursbocker
samt resan fram och iter. Rikna efter
och konstatera sedan att det fir man
nog kalla ete extra fint erbjudande. Som
sammanfattning kan sigas att denna
térsta SMFF-kurs blev en framging och
gav minga goda erfarenheter vilka kan
komma vil dll pass di styrelsen un-
dersSker mdéjligheterna atr betydligt ut-
vidga kursverksamheten nista $r.
C.E A
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Arets nordiska misterskap i de frifly-
gande klasserna bjod inrte pd nigra
storre framgingar f6r det svenska la-
get. Rolf Hagel tog den enda individu-
ella segern 1 A:2 och lagmiissigt segra-
de Sverige i samma klass. Finland tog
segern 1 den sammanlagda tivlingen
och D:2 laget, men dverraskningen
denna ging var Danmark med 2 indi-
viduella och en lagseger. For virdska-
pet stod Danska Aeroklubben som har
all heder av de fina arrangemangen och
tdvlingsplats var Vandelflygfiltet pi
Jylland. Vidret var ganska bra men
mycket omvixlande med omkring $
sck. meters vind.

A:2 klassen blev dagens glidjeimne
{6r de svenske, ddr forutom Hagels se-
ger dven debutanten, Hans Ahlstrom
gladde med en 4 placering. Gunnar Ka-
lén hade dock inte nigon av sina bict-
re dagar, utan noterade endast 556 sek.
med en start pi 9 sck. efter att ha dra-
git sin modell i startbanan och andra
startfdrsket slutac med ate linan folj-
de med reservmodellen till landningen.

Rolf Hagel blev NM-segrave i klass A: 2.

Klass A:2
gladjedmne
vid
Nordiska

Mdster-

skapen

Charles och Lennart Flod-
strom  ledde  under olika skeden C:2
klassen men slutade som 3:e resp. 4:a.
Thomas Késter, Danmark, segrade fdre
sin mera kinde lagkamrat Erik Nien-
stedt. Bertil Oldén, iven han deburant ;
svenska laget, hade svirt ate f3 stil p3
sin kirra och hamnade p3 9:de plats.
Jan-Olle Akesson bérjade mycker lo-
vande i D:2 med tv3i max-tlygningar,
men fick i tredje perioden férst for
ling motortid och i omstarten tryck-
tes kiirran ner i backen i den d3 myc-
ket byiga vinden, Aunér rikade ut for
samma sak, men hans miss kom i {6rsta
perioden, Lennarth Larsson hade iven
han en helsvart dag och placeringarna
f6r svenskarna blev ocksi direfter
ndmligen 7, 9 och 10. Aven i den hir
klassen triumferade Danmark genom
Steen Agner och Norges Rune Bekke-
lund belade andraplatsen och fick dir-
med den bista norska placeringen vid

detta N. M.

Moberg

Forts. pd sid. 30
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Pi Europas storsta modellflyganligg-
ning vid Genk i norddstra Belgien ar-
rangerades EM {6r linstyrda och VM
fér radiostyrda modellplan.

Tivlingarna hade samlat omkring 500
tivlande, medhjilpare och supporter
vilket gjorde arrangemangen ndgot
tungrodda trots starka arbetsinsatser
frin arrangdrernas sida.
Linstyrnings-EM
Sverige stallde upp med kompletta Jag
utom 1 stunt och combat dir vi hade
tvd resp. en deltagare.

Konkurrensen pa dessa tivlingar ir
erkint hird, och den enda klass dir man
hyste nagra stérre fdrhoppningar for
svenskt vidkommande var team-racing
Denna klass startade ocksi ganska lo-
vande med Bengt-Eric Olsson pi 6:e
och Goran Alseby pd 10:e plats efter
férsta omgdngen, medan vart stora

hopp, Kjell Rosenlund, ej fick nigon
tid noterad. Andrajomgingen blev otur-
lig, trots lovande triningsresultat strax
innan, Kjell Rosenlund fick yrrerligare
en nolla i protokoller och varken "Bea”
Olsson eller Goran Alseby kunde for-
bittra. Finalen, som ej kommer att gi
till historien, vanns av ryska laget Zo-
lotoversch/Kobets forst tjeckerna Dra-
zek/Trnka.

I speed klimde italienaren Grandesso
i med 222 km/tim. redan 1 forsta om-
gdngen, och det resultatet motstod alla
tappra forsdk av de snabba Oststatsdel-
tagarna,

Ove Kjellberg gjorde en siker och bra
serie och hade sidkert noterat &ver 200
om inte modellen slitit sig i sista flyg-
ningen. Mans Hagberg hade en flyg-
ning 6ver 210, men motorn rasade ihop
innan tidtagningen var avslutad, och

internationell model

Italien,

Grandesso,
sped, och t.h. visar Juri Cirotkin, Sovjet,
upp sin fina stuntmodell,

T.v. ses som vann
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Pa den stora bilden ses linstyrningsbanorna i Genk.
Den lilla bilden wisar titelférsvararen ]. Valo, som

dock inte kunde férsvara midsterskapet,

Rolf Hagel hade mycket problem med
motor och plan, varfér han inte nidde
vanliga farter. Bista prestationen sva-
rade nog den unge finnen Lahtinen for,
som officiellt flég 211, men mycket
tveksamt blev diskad 1 sin bista flyg-
ning pi 219.

Stunttivlingen blev lidande av mycket
undermiliga stuntdomare, som var po-
ingvilliga nir ndgon kind stuntflygare
flog,

Nu segrade for fjarde dret Grondol,
Belgien, nir segern egentligen skulle ha
gite till Juani Kori frin Finland eller
ryssen Cirotkin.

Av engelsminnen blev Frank Wor-
burton skandallést bortdémd, medan
inte helt okinde Tubby Day chockade
sina talrika anhingare genom att have-
rera under dubbelwing-owern, och han
var sedan borta ur tatstriden.

flvgvecka i Belgien

Ove Oster hade nerverna bra under
kontroll och gjorde speciellt 3:e flyg-
ningen bra, men fick finna sig i ate bli
litet nerdémd. Om Lars Tehler fir man
siga att han dnnu sd linge ir for oru-
tinerad {or sd hir stora tivlingar.

Combat visade upp en efter svenska
mite l3g standard och det var egentli-
gen endast engelsminnen som impone-
rade, Vir enda deltagare, Peter Evers,
skulle sikert klarat sig bra, om han 'nte
blivit diskad p. g. a. en rigords regel i
samband med start av motorn.

I nationstavlingen stod Sovjet inte att
hejda, medan vi sjilva fick néja oss med
delad niondeplats tillsammans med Eng-
land. Finland tog sensationellt andra-
platsen, och vira modellflygkamrater
frin andra sidan Bottenhavet ir virda
en cloge for sina stronga insatser under
denna tivling.
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Goda svenskresultat rackte

Radiokontrolltivlingen dgde rum bara
nigra hundra meter frin linkontroll-
cirklarna. Som startbana hade ordnats
en asfaltcirkel med c:a 120 m diame-
ter. Omgivningen till denna med ste-
nar, buskar och staketstolpar som mo-
dellfrstérande hinder, var mindre lyc-
kad.

Redan wunder traningen utkristallise-
rades en elit av flygare, som man for-
stod skulle komma att sliss om tit-
placeringarna, Dessa var amerikanerna
Brooke, Nelson och Kozmirski, tysken
Bosch, belgaren Louis, Culverwell frin
Svdatrika samt engelsmannen Van der
Bergh. Dessa hall sig hela tiden i tdten
med undantag av Nelson, som hade
oturen att stdlla in motorn si sndlc 1
forsta flygningen att den stannade i
borjan av programmet.

Av dessa sju flog Brooke och Nelson
med  Orbits nya proportionalutrust-
ning, som 1 huvudsak dr en omarbetad
och 1 vissa avseenden fSrbdttrad Space
Control. De 8vriga flég bong-bong sy-
stem med god framging.

Ganska snart forstod man att Brooke
skulle ta hem spelet, mdjligen hotad av
Bosch, som med domarnas hjilp flog
upp sig pd slutet. Boschs slutspurt gjor-
de att poingsummorna av de tva bas-
ta flygningarna skilde sig frin varand-
ra med mindre dn tva procent. Det-
ta medforde en omflygning, i vilken
Brooke flog bist trots att han missade
stjartglidet och gjorde en ful landning.
Bosch flég inte alls s3 bra som han
gjort 1 sin tredje flygning. Brooke ha-
de vunnit, vilket han irligen fortjinar,
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Radio-VM i Belgien

ty han flog mycket jimnt och snyggt
med vilplacerade mandvrer trots det
diliga vidrer,

De o6vriga toppminnen flog bra, men
var klassen under Brooke och Bosch.
Kozmirski t. ex. tvcktes 1 de bida {or-
sta flygningarna fi poing mest pd sitt
kinda namn, men i sista omgingen
gjorde han en utmirkt flygning med
sin Taurus, som {6r 6vrigt vann conv-
cours délegance.

De svenska deltagarna Dilot, Eliasson
och Lewenstam gjorde vad man kunde
begira av dem, dvs. de flog lika bra
som hemma. Vir standard och trining
ir uppenbarligen inte tillricklig or att
vi skall kunna konkurrera om rtitpla-
ceringarna.

Vira norska bekantingar Stephansen
och Tonnesen skdtte sig bra. Stephen-
sen var klassen Over dvriga nordbor
och gjorde tre bra flygningar, vilke:
gav honom en hedersam tolfteplace-
ring.

De som kommit till VM och koppats
att fi sc nigra nva och intressanta mo-
deller blev grundligt besvikna. C:a fem-
tio procent av deltagarna flég med
Taurus, de flesta vilbyggda och snyg-
ga, men det hade onekligen varit trev-
ligare med lite storre fantasi vad mo-
dellvalet betriffar.

Tiavlingarna avslutades med uppvis-
ningsflygning av Brooke och Bosch,
vilket blev ert uppskattar avbrorr 1
tivlingsprogrammets enformighet, Dir-
efter blev det dags att stilla in sig pa
nista VM. Mera trining grabbar!



RESULTAT:

Linstyrnings-EM

Team-racing: final
. Zolotoverch/Kobets, Sovjet 4,47 5,10
2. Drazck/Trnka, Tjeckoslov. 4,48 5,13
3. Babitchev/Radchenko, Sovj. 4,35 —
12. Olsson/Siderberg, Sverige 5,07

17. Alseby/Hagberg, Sverige .. 5,27

33. Rosenlund/Bjérk, Sverige ..  —

Speed:

1. E. Grandesso, Italien ...... 222 km/h
2. V. Natalenko, Sovjet ...... 216

3. 1. Toth, Ungern .......... 214

14. O. Kjellberg, Sverige ... ... 192
23. R. Hagel, Sverige ........ 169
Stunt.:

1. L. Grondal, Belgien ........ 2007 p.
2. Y. Cirotkin, Sovjer ........ 1957
3. J. Kary, Finland .......... .. 1943
t6. O. Oster, Sverige .......... 1759
28. L. Techler, Sverige .......... 1509
Combat:

1. S. Holland, England
2. G. Hanebalcke, Belgien

Nationstivling:

LoSovjer ..o, 5 p.
2. Fmland oo 9
3o0Tvalien oo, 12

9. Sverige ... . oo 26

Radiostyrmings-VM
Klass RC—III

1. R. Brooke, USA ............ 3730 p.
2. F. Bosch, Tyskland ........ 3780
3. E. Kazmirski, USA .......... 3430

4. P. Louis, Belgien ............ 3391

5. G. Nelson, USA ............ 3356

6. Culverwell, Sydafrika ...... 3328
21. R. Dilot, Sverige ............ 2205
22. P. Eliasson, Sverige ........ 2202
33. ). Levenstam, Sverige ...... 1499
Nationstdvling:

Bilderna uppifran och ner visar Rolf Dilot, 1. UsA
Sverige, med sin modell, Per Axel Eliasson, 2. Beloien
Sverige, under intrimning av planet samt 3 Sv{bf "
amerikanen R. Brooke, USA, och F. Bosch, - Dydatnika
Tyskland, vilka toppade RC-111-klassen. 8. Sverige



Svenska
framgangar
i

kiasserna
C=-2 och A-2
vid

VM

Osterrike
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Usterrike 4tog sig 1 Ar jittearrange-
manget att anordna VM i samtliga fri-
flygklasser, ett arrangemang som de
skall ha all heder av.

Tivlingen gick pd en f. d. militir-
flygplats 1 Wiener Neustadt, dir de om-
kringliggande hdga bergen framkallar
snabba videromslag.

I klass A-2 skdtte sig termikriven
Bosse Modeer som vanligt utmirk:.
Hans nist sista start var typisk f6r ho-
nom, di han sprang med modellen &ver
en kilometer innan han hittade en »bli-
sa” som han var ndjd med. Ovriga
svenskar hade inte samma tur och f&r-
miga med termiken, men det ridde
svira forhillanden, eftersom de termik-
bldsor som fanns snabbt blev fullbelag-
da av en svirm plan.

Detta resulterade ibland 1 att starth-
nor trasslades, nir ivriga tivlande tring
des om en blisa, en malér som Ronnie
Skold rikade ut for. Bosses sikra flyg-
ningar renderade honom en tredjeplats
efter tysken Erichsen och kanadensaren
Avory.

Fér motorgrabbarna gick det litet
simre, delvis beroende pd viderférsim-
ring. U Carlsson kvaddade bista pla-
net, samtliga hade en del problem med
motortiden och brinsletryckmatning-
en. Svirbemistrade sjunkomriden f&-
rckom ganska talrikt och minga lovan-
de starter slutade diligt av denna or-
sak.

Svenskar och portugiser delade i den-
na klass tidtagare vilket var mindre
lyckat di man fick vdnta pi varandra
och ¢j kunde starta nir man ville. Ake
Lundin blev lidande av detta i 4:e om-
gingen d3i han fick starta i viderbe-
tingelser som han annars kunnat und-
vika. Ulf Carlsson hade nira nog maxi-
mal otur i 5:¢ starten med endast 2 sek.
motortid och snopliga 25 sek, flygtid.
Rolf Hagel hade mycker otur med



sjunkomraden, och missade ett par max-
flygningar trots goda utgdngshojder.
Fyra man gjorde upp om titeln i 3
omflygningar, som vanns av tidigare
virldsmistaren Ern6 Frigyes. I utmiarke
vider startade 53 wakefield-klassen, som
blev ett stort svenskt glidjeimne. Bide
Rolf Sundin och altmeistern Anders
Hikansson inledde med maxflygning-
ar, medan Nils-Erik Hollander, fick
sjunk och missade nigot.

Nir tredje perioden startade, hade
vinden okat kraftigt, D3 Sundin skulle
starta fordrades det fyra man for att
halla modellen, som strax efter starten
var nira kvadd 1 den kraftiga turbu-
lensen, men planet tog sig och fick max.

Anders Hikansson kvaddade i starten,
men fick max d3 han bytte till reser-
ven.

I den fjirde perioden vintade det sven-
ska laget till slutet for att chansa pd
biattre vider, vilket visade sig vara ett
lvckokast. Bide Anders Hikansson och
Rolf Sundin ”maxade”.

1 sista perioden “maxade” samtliga
svenskar, varvid det framgick att An-
ders tillhérde den grupp om fyra man
som hade max i samtliga flygningar och
som siledes skulle gora upp om de in-
bordes placeringarna genom fly-off. 1
den forsta omflygningen f3ll osterrika-
ren Wagner bort, i den andra italiena-
ren Murart och s3 1 den tredje omflyg-
ningen var det Osttysken Loffler som
drog det lingsta strit i envigen med
Anders Hakansson. Eftersom Rolf Sun-
din hamnade pid en hedrande femte
plats, kindes det som drr di Sverige
var en stornation 1 Wakefield.

Resultat pa sid. 31

Ouwre bilden wvisar Bosse Modeer, Sverige,
som blev trea i A: 2, och pd den undre ser
vi tidernas wirldsmistare, Frné  Frigyes,
Ungern.
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NORDISKA MASTERSKAPEN

Topp i combat - Bakslag team-racing

Arets Nordiska Misterskap arrangera-
des {6r andra gdngen i Sverige och med
Bromma som tdvlingsplats dven denna
ging.

Tivlingen priglades av det gemyt och
den goda tivlingsanda som inda frin
starten kidnntecknat dessa landskamper.

Efter de goda wuttagningsresultaten
gillde nog Sverige som knapp favorit
fore Finland, som var fjolarssegrare,

I stunt hade vi inte mycket att hop-
pas pa mot starka finnar och danskar
men bade Ove Oster och Birger Qvenild
6vertriffade sig sjalva och de hotade ett
tag “omdjlige” Juoni Kori,

1 speed sattes hoppet till nyblivne re-
kordhillaren Rolf Hagel, men hans
hégtrimmade Super Tiger var for nyck-
full, varfor resultatet ej blev det vin-
tade. Finmarna Overraskade diaremot
stort och tog storslam med unge Lah-
tinen 1 topp pa 202.

Team-racing, viar paradklass, blev ett
stort bakslag. Inget klaffade for de
svenska deltagarna och inte ens Kjell
Rosenlund lyckades ni finalen, Segrare
blev nu de finlindska brdderna Sun-
dell.

I combat fick vi slutligen en fulleraff,
men det berodde sikerligen lika myec-
ket pa dalig konkurrens som egen skick-
lighet. Den ende som kunde bjuda de
svenske egentligt motstdnd var dansken
Per Hasling.

Segrare blev unge Gerhard Hikansson,
som gjort en mycket snabb frammarsch
1 svenska combatcirklar och som vin-
tas bli mycket bra.

Finland tog redan {rin borjan ledning-

Forts. pd sid. 30
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Finlindska toppar wid NM. Overst [Juam

Kari, som segrade i stunt. Dirvunder ses
briderna Sundell, scm toppade i tesm-raring.



forts. fran sid. 14
Aven radioflyget...

tagningen var det ej si noga, ty ibland
glomde tidragarna att knidppa pa stopp-
uren nir man startade, ibland nir kir-
ran landade, Det senare gjorde kanske
mindre ”

Aven radioflyger har ganska gamla
anor. Der fanns fantaster, som redan
tore kriger lyckades fa till radioaggre-
gat som fungerade, men dessa radio-
amatorer med sindarcertifikat var i

allminhet inte modellflygare, varfér
tlygtdrsoken ofta tog en inde med for-
skrickelse. Lyckligaste 18sningen for
datida forhillanden var nog att gdra
som Dag Romell, Sven Forsberg och
Urban Ortengren vilka var specialister
var och en pd sitt gebit, radio, modell-
flyg och motorer. Som enskilt arbete
pd gymnasiet byggde de en radiostyrd
flygbdr, en skalamodell av Dornjer Do
18. De lyckades fi den 1 luften och allt
fungerade, men till slut ronte den sitt
bittra 8de — en felmandver gjorde att
den stortade och brann upp.

forts. fran sid. 7
Team-racing...

har da ¢n medhjilpare, mekaniker, som
startar motorn igen sedan modellen
rankats. Tre piloter flvger i samma cir-
kel samrtidigt och planen kan siledes
kéra om varandra i [uften.

Varje tivgning kallas heat och tva for-
s6kshear kors per pilot. De tre bista ti-
derna avgdr vilka som gir dll err fi-
nalhear dir bista tiden i finalen vin-
ner, Branslesnila, littstartade motorer
avgdr i stort sett vinnaren,

SPEED

Speed ir som namnet antyder en ren
hastighetstivling och tvi klasser finns.
Dels en internationell, speed-int med
motorvolym  max. 25 cm?® birytan
minst 2 dm? per cm® motorvolym och
max, bdrvtebelastning 100 g/dm? dels
en nationell, speed B med motorvolym
max 5 ¢m?. Sedan modellen startats och
accelercrar upp 1 fart ligger piloten
handtager 1 en gatfel, som ir vridbart
infistad | en centrumstolpe, s. k. py-
lon, Tidragarna tar tiden pi 10 varv

(1 km) och hogsta fart avgdr vinnaren.
Tre flygningar fir goras per pilot. [
speed-int maste alla kdra pd ett stan-
dardiserat brinsle medan detta ir val-
tritt i speed. Hastigheterna kan bli
mycket hoga, 200—250 km/tim ir inte
ovanligt,

COMBAT

Combat har ocksa tre klasser varav
combat dr att betrakta som en junior-
klass med motorstorlek pi max. 1,5
c¢m3, Combat 2,5 har motorstorleken
max, 2,5 cm3 och combat 35 har max.
6 cm® Konstruktionen av modellerna
dr helt fria. Dock miste mojligher att
snabbt fdsta en serpentin pi modellen
finnas. Tvi piloter flyger samtidigt och
forséker med sina plans propellrar klip-
pa av motstandarens serpentin, Varje
klipp poingbelonas. LEtt heat ricker 5
min. Den tid den tiavlandes plan be-
finner sig pd marken av dessa fem min.
ger minuspoing, —1 p/sek. Stryktili-
ga, littstartade motorer ir bist.

[ alla linkontrollklasser vigs modeller-
na fére start och lina och kontrollan-
ordning provbelastas med en kraft som
ir proportionell mot planets vikt.
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Webra Record 111,5 cc

Webrafabrikens Record-motor har nu
funnits i marknaden i nira elva &r och
dr allts3 av den anledningen nigot av
en rekordmotor.

D3 modellen forst kom ut 1952 till-
horde den effektmissigt det bista, som
stod att fi i den klassen och bearbet-
ningen pi den ingiende delarna var av
god kvalitet. Trots att motorn modi-
fierats alltmer under irens lopp, har den
hela tiden haft de ursprungliga huvud-
dragen kvar. For nigra ir sedan gjor-
des en ganska genomgripande forind-
ring av konstruktionen och i och med
drets modell ir omkonstruktionen full-
stindig. Dirmed fanns det ocksi skil
att dépa om motorn, men eftersom det
gamla namnet var vilkint, gjorde fa-
briken endast ert tilligg till namnet och
motorn heter nu Record 11

Till det ytrre skiljer sig Il:an frin
sina fOregingare dirigenom att vevhu-
set dr matt griblistrat och att inga el-
oxiderade detaljer ingir. Aluminium-
detaljerna dr istillet polerade till hog-
glans och kontrasterar fint mot det gr§
vevhuset, Spinner for fasthillning av
propellern har bibehillits, men den
gingade del, pi vilken spinnern skru-
vas fast, utgdrs inte lingre av vevax-
elns frimre del. Det ir istillet en sepa-
rat, hirdad skruv, som gingas fast i
vevaxlens frimre del genom ett hil i
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medbringaren. Denna dr av aluminium
och fdst pi en kona pd vevaxeln. Sivil
medbringare som spinner ir forsedda
med en fSrlingning, vilken tyvirr néd-
vindiggdér uppborrande av alla pro-
pellrar som skall anvindas till 9 mm
genomgdende hil. Fdr den, som inte
har mdjlighet att borra sjilv eller 3
propellrarna borrade, begrinsar detta
propellervalet till tyska propelirar, vil-
ka tyvirr inte alltid dr de bista f6r mo-
torn.

En av Rekordmotorns barnsjukdo-
mar var en tendens hos vevaxeln att
spricka i héjd med insugningsh3let. Ris-
ken for detta dr pd II:an helt elemine-
rad genom att ventildppningen dels ir
minskad och dels dr riktad snett bakit
mot vevhuset, Dessutom ir ventilhilers
kanter effektivt avfasade. Detta inne-
bir att toppeffekten inte Skats utan
snarare minskats, vilket ocksi giller
brinsleférbrukningen.

Vevaxelns utvindiga diameter 4r 8§ mm
och den invindiga 3,7 mm. Den oba-
lanserade vevaxeln 4r lagrad direkt
i vevhuset. Vevhuslocket dr av alumi-
nium och fist till vevhuset med ett mi-
nimum av ginger. Locket titar mot
vevhusets obearbetade kant med hjilp
av en packning av gummiliknande ma-
terial, som tycks vara nigot for tsjbart
for sitt dndamil och kan vid en ofér-



Den testade motorn

siktig dragning ge upphov till licka och
dirmed f6ljande kompressionsférlust 1
vevhuset. En packning titar ocksd mel-
lan vevhuset och det i detta nedskru-
vade cylinderfodret, men denna pack-
ning 4r av hdrdare material. Cylinder-
fodret har sex Sverstromningskanaler
frista pi insidan, Kanalerna slutar en
knapp millimeter under avgasportarnas
nedre kant och ger alltsd en mycket be-
grinsad Overstromningstid. avgaspor-
tarna ar tre till antalet och upprar stor-
re delen av cylinderfodrets periferi med
undantag av tre stolpar, som forbinder
fodrets dvre och nedre del med var-
andra. Kylflinsar och topp dr svarvade
i ett enda stycke av aluminium och
gingade invindigt for att kunna skru-
vas pd cylinderfodret. Vevstaken ir
gjuten av en aluminiumlegering och
med undantag for hidlen foér kolvbult
och vevtapp ir den obearbetad. Kolven
ar svarvad med svag konicitet pi top-
pen och motsvarande konicitet 3ter-
finns pi kompressionskolven. For att
hindra kompressionsskruven frin att
vibrera ur sitt instdllda lige, ir den for-
sedd med en l3sarm.

Trots att fabriken 1 sin bruksanvis-
ning (p2 engelska och tyska) rekom-
menderar tvd timmars inkSrning pa
lig kompression och rik brinsletillfor-
sel innan motorn dr ink®rd var test-
exemplaren av Rekord II och II RC
inkorda efter c:a 30 resp. 40 minuter.
Som inkorningspropeller anvindes 7 X6
resp 8 X4 Super Nylon och som inkor-
ningsbrinsle "Powe Mix”.

DATA
Typ: encylindrig, luftkyld, tvirspolad
tvataktsmotor med vevaxelven-

til. Konisk kolvtopp och motsva-
rande konicitet pi motkolven.

Vevaxeln lagrad direkt i vevhu-
set. RC-versionen forsedd med

forgasartrottel  fastmonterad 1
vevhuset.
Tindsystem: kompressionstind-

ning

Slaglingd: 13,6 mm

Borrning: 11,8 mm

Cyl. volym: 1,5 cc

Kompressionsforh.: variabelt

Vikt: 91 gram (utan trottel) 94

gram (med trottel)

Av fabriken rekommenderat brinsle
for inkdrning och sportkdrning: 28 9%
ricinolja, 44 °/s eter, 28 %o fotogen. Pro-
centangivelserna avser volymsprocent.
Varvtalsvirden med "Powa Mix”.

Propeller varv per min.
Super Nylon 9X4 9000
7X6 11600

8§X4 12200

6X4 16800

Cox Nylon 7X31/, 13200

Rekord II RC gav vid korning pi Po-
wa Mix och med Super Nylon 8X4 ett
varv pia 10800 rpm, vilket kunde trote-
las ned till ca 4800 rpm. Upprepade el-
ler lingsamma trottlingar fick ¢j mo-
torn att stanna.
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forts. fran sid. 26
Topp i Combat...

en 1 nationstdvlingen och hade sedan
ingen svirighet att behilla den,

Til nista 4drs landskamp i Danmark
maste v1 skdrpa oss {or att ha nigon
segerchans mot de rutinerade finnarna
och de uppatgiende danskarna,

RESULTAT:

Speed: km/tim
I. M. Lahtinen, Finland ........ 202
2. K. Jaiskelilnen, Finland .... 199
3. J. Valo, Finland ............ 195
4. N. Bjork, Sverige .......... 180
7. C. E. Enquist, Sverige ...... 157
8. R. Hagel, Sverige .......... 140

Team-racing: bista t. final

I. Sundell/Sundell, Finland .. 4,55 4,55
2. Tortilla/Raatikainen, d:o .. 5,04 5,11
3. Svensson/Larsen, Danmark 5,16

4. Rosenlund/Bjork, Sverige .. 5,23

6. Berglund/Grankvist, Sverige 5,31

9. Oster/Ploch, Sverige ...... —
Stunt:

1. J. Kari, Finland ............ 2157 p
2. O. Oster, Sverige o.vvvn.... 1995

3. B. Qvenild, Sverige ........ 1926
6. C. Tennstedr, Sverige ...... 1865
Combaz:

1. G. Hakansson, Sverige

2. P. Evers, Sverige

3. S, Langemar, Sverige

4. M. TJirvi, Finland

Nationstivling:

1o Finland oo oo 44 p.
20 SVerIGe e 55

3. Danmark ... 82,5

fores. fran sid. 19
A:2 gladjeamne...

NORDISK MESTERSKAB 1963
Vandel, Danmark — 14—7—1963
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Klass A—2 sek.
1. Rolf Hagel, Sverige ..o 816
2. Borge Hansen, Danmark ........ 779
3. Markku Tahkipi, Finland ..., 720
8. Gunnar Kalén, Sverige .......... 556

Klass C—2 Wakeifeld sck.
1. Thomas Kester, Danmark ...... 839
2. Frik Nienstedt, Danmark ...... 833
3. Charles Moberg, Sverige ........ 804
4. Lennart Flodstrom, Sverige ...... 790
9. Bertil Oldén, Sverige .......... 608

Klass D—2
1. Steen Agner, Danmark .......... 810
2. Rune Bekkelund, Norge ........ 784
3. Sandy Pimenoff, Finland ...... 745
7. Jan-Olle Akesson, Sverige ...... 636

9. Carl-Erik Adner, Sverige ........ 441

10. Lennarth Larsson, Sverige ...... 407
Lag:

1. Pinland ..ol 5971 p
2. Danmark ...l 5841
30SVErIZe v i 5760
4. Norge ....viiiiiiiiiian.. 3544

forts. fran sid. 12

Stuntflygningen...

tionsférmiga, koordinationsfdrmaga och
“kinsla 1 handen”, men det ir fel. Alla
kan genom trining nd oanad skicklig-
het och som exempel vill jag ndmna
Jesper von Segebaden, som hade minga
problem i bdrjan, men som genom idog
rrining blev Sveriges ojimforligt bis-
t2 stuntflygare,

For ate kunna genomfdra det moderna
stuntprogrammet pd etr riktigr sdte
fordras 1 huvudsak tre cgenskaper av
stuntplanet.

1. Manovrerbarhetsformaga

2. Stabilitet

3. Formiga att hilla linorna spinda.
Dessa egenskaper skall nirmare disku-
teras 1 nista avsnitt.



Resultat fran VM i Osterrike

Klass A—2. Sek.  49. Ulf Carlsson, Sverige .......... 643
1. H. G. Erichsen, Tyskland ........ 90 b Ake Lundin, Sverige ..o 630
2. E. Avory,Kanada .............. 891 Lag:

3. Bo Modeer, Sverige ............ 888 . _

4. E. Nicolaas, Holland ++vovon... 366 1o Italien oo 2398

26. Ingemar Alm, Sverige .......... 765 ‘2' Ung(;rn """"""""""" 2598

61. Ronnie Skéld, Sverige .......... 582 16 Sverige o 2072

Klass C—2:

Lag. 1. J. Loffler, Osttyskland .......... 900
LoSovier oo 2527 2. A. Hakansson, Sverige .......... 900
2 Holland ... 2507 3. B. Murari, Tralien .......... ... 900
So8verige Lo 2235 4. H. Wagner, Osterrike .......... 900

5. Rolf Sundin, Sverige ............ 882

Klass D—2. 48. N. E. Hollander, Sverige ........ 698
t. Ern6 Frigges, Ungern .......... 9cc
2. Lars Laxmann, Finland .......... 900 Lag:

3. D. Galbreath, USA ............ 900 1. Ttalien o .oooi i 2576
4. A. Dall Oglio, Italien .......... 900 2. Jugoslavien ...o.o.iiiiiiiiin., 2513
34. Rolf Hagel, Sverige ............ 799 30 SVEIIZe e 2480

Modellflyghandbocker

Handbok nummer 1 4r en utmirke
grundbok for nybérjare och ett fint
hjilpmedel vid kurser. Pris 6: —

Handbok nummer 2 berittar om hur
man konstruerar modellflygplan. En ut-
mirkt handbok fér den som sjilv vill

Asemanms
konstruerar

ety konstruera sina plan och inhimrta reo- mesetlaiter
retiska kunskaper. Pris 17: — :

Rekvireras fran SMFF:s exp., Tycho Brahegatan 35, Limbamn.
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Testa modellflygkunskaperna!

Modellflygnytt inbjuder till en liten
fragetivling, dir det giller att tippa
ratt svar enligt den vilkinda 1—x—2-

metoden. Har Du list artiklarna i Mo-
dellflygnytt bdr det inte vara nigra stdr-
re svarigheter att hitta ritt svar.

Ar birytan pd ett modellplan 1) Ytan av hela
vingen, x) Ytan av hela vingen plus stabilisatorn,
2) Ytan av hela vingen plus stabilisator och fena?

Vem var instruktor vid &rets modellflygkurs 1)
Calle Sundstedt, x) Lars Andersson, 2) Kjell Ro-
senlund?

Ar LEN en férkortning av 1) Low effect nitro-
methan, x) Luledeskadern, 2) Linkdpingseskadern?

Pionjir inom svenskt stuntflyg var 1) Sven-Olov
Ridder, x) Olle Eriksson, 2) Tubby Day?

I vilken klass fir man ha hogst 7,5 cc tankvolym
1) Klass A: 2, x) Speed-int., 2) Team-racing A?

Den kinde modellflygaren Rolf Hagel dr 3drets
nordiske mistare 1 klass 1) Speed, x) D:2, 2)

1

X

2

A 22

Fornimliga priser delas ut till de forst
oppnade ritta l8sningarna. Sammanlagt
blir det 20 priser.

Svaren skall vara insinda tll SMFF:s
exp., Tvcho Brahegatan 35, Limhamn,
fore den 1 dec. 1963.

Forsta pris dr en 5 cc modellflyg-
motor, 2—3 ir en 2,5 ¢c modellflyg-
motor, 4—5 4r sovsickar, 6—10 Ar res-
viskor och 11—20 ir byggsats av Tem-
po 1 — SMFF:s specialkonstruerade
modellflygplan.

Rekvirera Tempo-Ettan!

Tempo-Ettan d4r SMFF:s forsta enhetsmodell i en serie pd flera som kommer sa
smaningom, Tempo-Ettan har utférlige beskrivits pd sid. 16—17 1 detta num-

mer av Modellflygnytt.

Priset pd byggsatsen komplett ir s3 13gt som 12:50 + oms.
Medlemmar 1 SMFF erhdller rabatr liksom modellflygklubbar. Dessa kan kdpa

klubbforpackning om 10 satser.

Bestill TEMPO-ETTAN hos:

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
Tycho Brahegatan 35, LIMHAMN. Tel. 040/516 62.



