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/l,{anusl<riir'l:'tjl1 deila biad ankom liIl r'ed. forst den I juli. Detta ar aillednln-
gen iill at', ,le1r iie'i_:Liiade LtgivTt;ngs iiclen icl:e har kurinai hsllas//
/-.. i : . ; i a ,'i'cr{:t,I:,'.\|i,rr1; '1.s, i,iit r. a lQ r ,

Ldr!-s-s,!!|- tr'rt a 4L!t-g."
SorJl yl ii.ligaIc are.l.1e]:: |ir. ltfeilchnleii i EC, Gurrnar Hcfmann fldtat till

Docerld!1tan ', r!, irll"lm,.i :. !"'i kalr n: aveii :!L,.ldela 5ostadstelelonen som ar
l) 4A l a 2 r A7 ta. l.'ci. arbi::siriaisc-':t !l:1L ii rS:ii.
5 !! lr ,r !r:r,-. tr! l. i.l-,

En n] t:,! I1n{:il:irbb har i_.r..g: si re:-5 i:! .)i:t li{er;
W-104 ryIi.i. l rr-iai{}, i,]:l'.riar. ! e i'i:i:nr.lrer: F\'iilr$ i:adioflyg och linstyr[ing.

'tr.'i lilui--brr j-':1. :ni!r:r1t i.ir req:s;.ri..ira ir ii:i 1t(rl]j.,v- tili. T'avlingsklubb naid.:
A-'/3 l{oirn:in.a,"ri)h.:1r i.:.r.F!i:, 1 ;l ljni1i,lr'. i-rrl-rsamh.t: Lins;yrning och
I-49 Coil:i1.irj irF;! 1t:.(li:il;lvri..:_k:". t/r.rrri!r. r'l:iil!.'j) ra(liotiyg cch linstyrning.
E-1C: i.lrrr'1<rll,rrq-i, rr,,ilrr.rl: i- o.ili ,-i-.:ri.ii,,rt , 1,I- Cr:11flyg sektione n, som ej var
r'egl3trei'all !!,Jir l:,'6r". Lar' r', ;:i:,r: !i,ir;;it,r - .j1:ira1nnstef] soln tevliargsklubb.
Verksa rl-i{:: :rjIi1,g, .ldi.riri: a,:ir i1,1:iiv:r:rrt"

Vi hali6.;r'sii\r:i] ii.:, r:)'i. lilr i,tr n . ,, n .le -,r E: \:rl.orrar- i t'iviingssarrrBnhang
och hoplrns ,"ti de nalrii .ri:rjrl:k'r.E .i' ,. l. : 'r".'+e €{rt ," klrn hjritpa tiU att sprida
kannodo1]l otr hei4 ii.n s','.iiisir;I !., odi-'l ill.'rB-{e rk3er:r:1eten"

T,a-!.L!4.Lf,r e r l! n!,]i! Ls LL!-
Nleri 1rr,r-rjrg :1r res!r.llr:.rri.r li_"..ri uiiAgi",inglitiivlir'rgarn9, inom

hetsgrerar:na har" u tl."g:r:irigskt) mtr r'itle rira ifiom .esp. grenar
Bkall repr:r:;entera Sl'erig,j i iiite ana lj onell; sarrmarhang.

lrr"i-Ii.lq ci nil ..
Ln;,!_;:lr -' 

-r-'j.,,'r.l1,,-.1'] ;'.-:?_di.pu_b'r 1!Ci

de olika verksato:,
uttagit de 1ag so@

i(1asc A-2: l]rn.ie Slii)ld, lrlgerne| irlrn och llo D{rdr.r.
Klas; al*2: iuli S.111;11. iiiis l,jri},-. Iiiil1and9r' .ch A.ders Hikansson.
liLass t-)-:i: nill aia$,j1" Uii Cr.rlnson o.i1 rii:e Lundio.
il.eservei:; ..luo::ai !<;:,rdfi (,i-21, Akr lt!/arnstrijm iC'2) och J-O Akesson (D-2I

.{'dqeLii !-!\!-,i,11-aair.!!:|l-: cLel+l::I 5 jlr i-i9!jii
Kiass A -2; ii,r.ra r- i,s1€n. i]ans /ihiltrilrt r,ch fi,o1i l{a,gei.
Klass C -:l: Lelrnarl il.rilsira:r, a:liarLe! Lloberg .ch Bertii 01d6n.
Klass l}-xi .lr.n-iii.r Alies!]91. i,erurarth Larasor och Carl-Elik Aundr.
Reser:r'c:: ',<::rLli r.iri:ni"sg!). 

{A -:), i-i.!xe Jirhansson i(l-2) cch Hikan Broberg (D-2)
q.&d:.Di.i-rgri!,g.
I4+e'r._i.illlli4 i 1-:ie isre ;l-i!!_ i!:?-E r.!g. -i.-rl{iriflass tll-i: :c.f ljiiot, i)et-^,x,-l !llirBr;r': c,:i jan {,e,/enstaIn"
i,in!t',r:ijir
teg.ri. r:i ir'i!-r-, ff l,1rt:I, .ie!,._:lr:ir.,'l 1C:{.. 1 i.il:l;

i{ias!i s!,..:rl: ll.lj iI:t.1,. Mrir-.,; ll:rgLe;g 5.lr air. Kt,.11b€rg,
K1ass ie.-:.,1,.;r-1.:)li: ,i-;L1r ilu:ti.,lrj.,iJ :li:r'-1.r AiJeLy oe]r ilengi-Eric Olsson.
Kiass s.t.u'rli ij!.i Jlji..:. t.,r;.,r 'i.:114:, r).i, liil.istr]r'l eir stedt.
I\Ia:s .. - :a l: ,',-. i''. r.-',',' i,.. .-,e"i: nc.. Ove aster.

L+Si1, iil:.-l'i!r-r,i!::!i:lr!,t.:.it --i::.,i-..:.(,r]]x-q.,Jljjj!.:I
I(lass :pe,r:1: aio'l1;n...:1, Ii-.jO -':!:iii.r'r r*i .al'E.ri-!rak lloairis i.
Kiass ic!';ir-r?ali1i": ai.ie.' :-ir'j'.r,1r-lrr;1. ia:,1r j'.1ir{1ui.j och Ove Ostea.
Klas: .rrrr'. . , '. . r.l, .,J( r'..,..J.. i,c.r.,d.
Klas,< cei.lJ:rill 1'tt.,r ,,;,.,,,r'.,, Ll3 i,rrd It:ik,j)"s,,: ..:cr Srure Largemar.
!ay-l,i.ag 1 r!r-j,r l d iL : ]] : - i,:-: {.r ::_e! arr,

lirrEr vl TidiFjr.e .i!ecli:Lal l(oinr1re]] i iir l-Ip,rsala Fj. ett arrangera SM i frtflyg-
DiJlg ia,rrL n.-. l.r :.11]r:ti.7r.t.a iiorrl va!i11gi het].der dessa arraogernang att ett
stor'1 !irb,tre ill.,r:.) -t,irillr.:iF;.v si'.?rgorerr4. och de Jet gell.er f6rleggfung och
ui.spi.ining .rv si miaga pl:ionrr". - och h::isr 1na.heten avltt bra flygiElt,'betta
irlnebar siori n|t)Dreii: fii. a ffr.ngdrli.luLber-r. I ds tlesta fa11 hai det endast kun-
nat lesas !ie)'..ro di)r, viii"'-iIi{r. Lnirtiiilrlrgei iri!. liygYapnet. Klubbar pa orter
der flrp-.-:l.tli ij e r i.rdr*B ha. irllrnjigcil fltl lleptner;i flygfelten och even kunnat fe
utspi.qnilrfs- $ah jogiirji.1,1..r l.iri ge.:ollr flct1i1l.rrnaa nredverkan. Den lltilitera
bereds!:aFqrl cch r1lDil.lritlgen S;i;; er.e1i.ri;C atl Cei ul)pster svArigheter dA det



glilla. ali r,i ling silt ialiirl:j.ll€ dgtriri li:r' arr*iLje:lla nqar, !lrttil.iernas !:vnings-
Irr'{rJlrarn !ir;){i,ires nai_ir{iger enriaiji l.f i(oftG1. i:r7riilgsreriocie. Dch.iekan kanske'
rii::-..ira r)r1rir)gri. lrij ir:laqd:: :j,)r. 1:rr:1i;jl1;..gilr ,iari fo1" rr:.f)" firililjr",r irt'" i inlra ta
e1i:( ,,i .lsf rrrod+11h r.ia';e.

.'iil tar' iitl i1lr ::;:.it r Iri)!$:r.L::, o,:r ili:'|i,7'i.1rl[:Li]l iri ar m.,C.ii]ia aiii Cen tiCigar.e
nr?i.1eir.1. irlai.rirji:,n lilj: ijlvl !rir.s1. fi!rirr i.'r .1tt _ii. lr.L .Jriirri, i:-,.ii:ta oss DI att
il.hir.l:imr'!ra oelr 5fu] liori:::,cr al ^\'!ir',--,,, l- _,r{-. .. , h.rbc1',

ij:. gflr.C ? r., os;ili-.t'ircti:r:i tic,i tilliL l,t:' grc ch,ti.i iir. 1r. i fr-t{niJrgen ej vAgat
srir,ikir- ajr.iirln ili: i;-i-:r'1:1jr i:!ii'r:r:1,; j- :..ijnre i .\r'" ts: k,.,.rlrr:,rr' ,rlnellirilil a.tt" meddela
r,'argral-lil|-l jii $iir.-ai i.,ira i:a:r.

l!-E-ir.q-r!! 1rl: t -lr,. tt 1' ! Lt it l rl--i
ij€ri g.lor-,ia iinlicrlr'l-,i:ri!iIJrr; ).1i1v y,:i':ii]::,i1..i, 41. ,:rii 5i.r.i irir'.11:ie liir il1struk-

tiir.s ulbiicil1r:nge:i if,r]s lr!3l]r'i li]rtjiEr:rr, lrlr ir,-rrrr;ri,lC jr:,,ri; !ii,{iiir;9 sal rnlse har
arir,-.lar, rirlF.i'. F. j'i'iiSar. ,).i ii-'1!: n,. ;,rel r1j;rlir I 1]1a,:.ieii, illl i.!rt'sc,,r kcminer att
arrrairgtrasiiilai'akJriin:irir'.d{-'r':,1..r;.,.,,:.,'q.}r_,:rni.i!attvaraunder
er 

"..r1(a 
ccir jrlahur,,.1ei k.,a'-rij :. r: :rii i:'i:.,'i-ij .jl]jlLlli:r ,:le I:lj.srl.l1 .iiti1,e o{rh jretrul<-

t.i'{il sonr lj ',s sti trllgi" il(,r; li.r'_:it tii.:ir,!i(., .jor)1 €ri.,'i.is.fr liai't har givetvis
meo'ililrt r1'oirl.rir:r i_h:.n itiErl j:diiittr.r' rr,: I i,t1:, rrl,nr ,lc r:;"m.rstrj dagatira skall allting
,)rqna ilpir,5ig oclr iL) l:11:i1.I!.if,,iririri1,,:r.i+:i n..1ii.Ii!!1,i. n{i r:.ga tili klubbarna.
l1-a r..: I Ll-rc]l.r rlIL

:.Ju-l irlrrsi<e t;;i,Ja 1'e1 :i;1r i \' , |!- r 1:ljilLtlr,r{ m.,i ,-Leilnodellcr pe sitt
irerhsrei]r|sispi ogr:aFj, Iljl'i3.r1 r . : i. ,;ii-li I;.aqs s.g :tti crganisera en
sidtrn _r.e.kri arn h e'. iiarc li. ] i';-i 1 .l ,i,.-r r' {"rr!.iaa Jt ,.-1-ir'r iien 2ue n:aj i 6r vi-
sa{pn oll air'!erili:rti!l:i iiirfi,rm n ir:iij1l !:lketfiji$iir]g och sedan Cess har en de1
irtrcsse:ade lrrr1. i4l. rInii.. i irSA LaI r?.ksarrrl,.elsgrene11 iett mycket stor om-
Iottr:ing och anrhiir.q tjl_l{lCil rn,rriijl i.r:ei:ciir)rggar.' ;ir.air'sl,rtoa i.i1i ee speciell o.ga-
iris3iron .. liatiorial i',.eso4iaiicn .f it.)i:lic,I.y, (jiAR).

-i dctla ramnlarillel1g !. det p! lr.irr F.lats utt gaira ev. intrcsser.ade uirpmerksam-
inaCe i)i,rir: dL't r rner ::.vrjl<ei siralig.t re$ia1rlrrrelser r1i{ar/-iarie lSr veiksamhets-
g i'ui-r eri. i)e vittigit s1 c i)iinliic.:r;r .1irir lir' ;

l, irar' r'akeien|r frcoidri!,nirE i:jr eit.lasl tp-rrrikstlllverkade baansle - s.k. ra-
kaimotorer: an\riliCas, I){rtt5 hrans.. ai. .1, Jet€tx-tJnr ocll ar inneslutet i eo papp-
h:,,is:r.. i\iedllii linrs "4ys:ru" {.tnLrrrt vi.llietr ga.seri pres;:as ut. Dir braoslet for
ir.nm ririvnirrgar air: l:ar rl, flliialt ait:i;i.le:. alrier Tiss fi)adr:aJning en toFpladdniag, som
rire!:sAr Lri l]osl<oiter o.h dii.i ii'i.itp-,r ialisk'i:a.., strpeotin etler dyligt, som skall
'r rd r .' 1*r g, tLt ,:t. ra,it.:1.D :u.... , :. a{,,tJ(,r rLli .ur4ct..:. Ioga metall.JtlitI iir,:: ili'-r,rr" ,, ,i-l.etir,, rr(\.iiig.n nr€d rrtulantag for en skrlv
icr sammanfas tnii-lg a1:.al."iribi1si, iill iloik.-.! oci iallsii.i:ir. Raketen ska]l alltsa
\':i13 LItf.lr.i z{v tr;i.} paal) el.1lji p!l..pe. och plastrraieriai }:an i viss oistreckning
anv:ndas 

"Llei if !:i:7nre:'1i gci r- ar\geii[/:. :r.- r'lraia ''r :1 . 'r a ir .-.1 r.rdr.a il/,.rei ay hemma-
gjcria "r'alietcr", lr(Jrjr i..jdBr ia. , .l' , .t.-,:,,: .-r,.e,'. t.,':,\1 ,, Dt.g. ej ]Iled sada-
ria ;!aker ocl_. l,arira :in!iaa sr-\rn lllrlierar'i-,i si(-Jata aaker, itil fi:lrl.orad s)m el1er
irorlsprijn(Ja iirsr&r tan el e;-s.ril , ' oiv('i --t r r i ,,'i oi:r{ framme.
lla r-1] ji !!ji-!t jl,'r--r-{_! j-i_tl:

lier! utlora.:t i:iolr-!a: h ai1.l ilr i1D:, itli:1 i il-l ai1 ),i irlrr och l:ar re,l<r,i:.erag frin
:ioi'ir';ndsex',)edilloren, ! r':set ir,, .. ,,:'",- .':,.rI ,k() ' ader' it 2:25 i(r. per st.
iiaiiler er en Ciralii ovari.']i-".;iiag:{.'irAi:a! ieriCleiiing ijl]i..l.tsantrna ger utfdrliga
"lrvrsningar o.n hu:. d.i .]iiia ir al]ilirr,c i-ril! sfa.tl itr,rdi:ir]as och podngsSttas. I)et ar
s:1ir:des ej en.]ast de) sa-rn1 !i;tk.]j: t.iira ar;{ ,.tt riiima i lic, som behdver denna
lriudlednijrg. iiYen ,ie tJYiar':,-lr: lr ;,r,r1u-=t i. rrr-i, h:i,rcti.cdriirg rnoilighet att se hur
lr.,..a1,'ttl r, sioa.rirj,. \' '. !.': - 'i". .'i-tn.-r'1' .ir lc.j:1:1.

1. a! * * :f * t * {1 a \l * {:.* * *:a {, * t,,} x {!it"* 
A*"*'to$n* 

* ,, o *, *
MODEi,L FL YGNII T T lrSn S';e]'ig,-s Mode i1:1 ygf alrbunct, iycho Brahe -
galan 35, Lj-.nharin, TiCningcn ul:kLlI:r.irejr 5r i965 med 6 nu xiei och
p renume ration si]ri set iir i0:- kr, yilkei telIlpligeo kar ins.i.tta6 pA for-
b.'n1crs l, { }i.r. \c.,r^ Jt B: Cr. I L_o:.rc.-p,.,]d... s .,F :.ilar,.c ridr'c-
g -!t Tl-t-Zll j:al_._r!Jls,,. i j_' r,-r. r..i1.ri.1-111' ;:i: n-qr::_,jlr-:,1qf,
QQ!leCE-b11d-eff. visar Erik i'-i5rn.,,ya11 r.11ed en a-,' r.ira siurtriodetier.
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Dr iin bekant med varie
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ning - loulling. Mer her kom-
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s,a Ralf Swq'Ld'i'n

Resultatlista fr 6o sKV A DE Ery!,]3!,!""lil€- g 9i- J-j-ji "i
-SB6f,D:2. senicr:er (11 delt. )

B8? i. Ake Lofvander Skvadern 858
85, 2, S,E" Pira Stri;msund 794
?65 3, Lej.f Zetterlun.i Slivadem ?BB
6Bd 4" irei<a!| llroberg Borlenge 177
661 ;. l<. Thure]-l Krylbo 159
608 5, E" Ga1lan Krylbo 117

Klass A:2. iuniorer (5 de1t. )
TommyE.iksson L&ngsele
L. Engman JArvso
Ulf Lejdstrand Skvadern

51eE!ru1,-,Es4,i,rreJ 1'?(lei1..) "Eli$r,Ei!-i!L!rer:95 (6.de1t.)
f . Cd.sta N ili-sotr -- Osi:ers',rnd 626 1" 'i'(rlx1lr7 Sriksson l-Sngsele 433
2. K. A. Ilriksso-.r Li;ngseie 55il 2, li. iiveDsiso, I'ingsele 191
:1. LenrLart ElodEtj'om Sbri.lern 5ll4 ij, Assar Seldahl Langsele 392
,tr. ltikar Broberg ljorLdnge it2'i '1, IlenryJcr'escn 

" 
.iHrvso 332

Lagta.rlirig: 1. l,Ifk Sl;vaie.n, iag 1 (1. Ailll, i,. Ficdstr."'.rm, ,\, i,ofvander) 2202

I

I

I

Ej
l,

t

752
683

K[ass A:2. ser'iorer (11 de1t, )
1. Hans Ek1und Siladern
2. K. A. t-riksson Langsele
3. G6sta. Nilsson Ostersund
4. L. Andersgon Lingsele
5. Ingemai A1m Siwadern
6. Bergt Erlksson Bo clenge

1"

3,

K]ass Cr2. seniorer (3 delt.) .

'764 1. Rolf Sundi4 Sktadero
719 2, Lepnart Flodstrdm Skvadern
660 3. S.A, Fdrnl6f' Stromsurd

sEt<T)oN

Artkt: e4t'ru e Lr-^ s/;&
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SpecielIt for MODEI-LFLYGN].TT:

.Jirn Hortoras \XZa,kef ielcl
(Ritning i fuu skala kan kopas fren tidningens red. Pris kr 12150 + porto & oms' )

Nar modellen ar fardigbyggd; montera propeller, motor, kiopp och stabbe,
ta sedan reda pe t),ngdpunkl slaget och installera vingen enligt ritningen. HAr-
nest placerar vi vingen pe en pla byggbrada och kontrollerar skevheterna. Vi
behover 3 rnm positiv skrenkning vid den yttre vingkndcken i den hogra ving-
halvan. F6r mycket varp vi11 ge en stark rolltendens 5t venEter, for lite kan ge
eo slorLspiral Er hoger, o'n vi4gen doopar.

Skrivbordstrimma nu modellen pa fdljande sdtt: Propeller 24" diameter; vin-
ge 0o; stabbe 5 mm negativ; nosbi-ocket" rit<tai : mm 3i r,ttg.i 1i"uyggt1; Tp vid
\ingens bakkanr; autorodret 6 mm et hdger fdr glid.

Handtrimma modellen. Den bor glida med hog nos i en vid cirkel 3t nOger.
Justera glidet med packningar vid stabbens bakkant och me11an roderhornet och
dess stoppar. Harefter drar vi motorn 100 varv och kopplar upp utl6sningspin-
nen och roderlinan. Korltrollera att rodret nu ger utslag 6 mm et vanster och
slapp modellen. Den ska11 nu stiga i vid hdgerkurv, hela tiden med nosen hirgt
Om modellen flyger snabbt, utan att stiga, ger vi mera roderutslag 3t vanster
OTn rrbdelten stiger fdr brant och hanger i propellern, minskar vi roaerutslaget.
Andra inte propellerriktningen. Ner flygaingen verkar normal drar vi 62b varv
och tar tiden. Modellen bor gora 180 sekunder. Stiget b6r vara det brantast
mdjliga och fortsetta ti11s propellern fe[er. G]idet skall vara just pA grensen
till stall. Lyckas du enda inte fA max, palla da nosblocket t, S m-rrr uppiti

^Derra er den ldtta6-re dplen, atl .t5 Loppiider i by;gl termikveder d.r bp[).dIig.
svdrare. DeI beror pi a'L vinden i bOrjan pEve.kar modellers flygl asLighet, #
att den okar i motvind och.mioskar i medvind. Prov med en A:2-a har visat att
flyghastigheten varierade ralellan 8 och 25 km/t i de fdrsta cirktarna. Efter 4O
sekunder hade flyghastigheten utjamnats til1 konstanta 16 kn1/t. Vertikala l.uft-
strdmmar piverkar dock flyg'1asrigheten Llnder 1e,a llygnirgen.

Beltre nygegerskaper under sv8ra rdderleks.6rh6t-iande"] kan n an -[3 qenom
a't anvdrda en mind-F, gnaltbare propel er. 2Orr-propetlern dr bra . olSsidder.
En snavare kurvning kan ocksa vara formadigf och slutlieen far n1an battre
stabilitet genom att ffytta:fe tiil ?5% eller 50%." Slepp mode-Ien c:a tO grader
till hdger oln vinden.

Uppdragningsteknik
Gdr en motor_ om sex -str:ingar, 6 IlIIn Pire1li, 1J0 cm leng. Smdrj ordenfligt

r1led ricinolja och kontrollera att motorn inte vager over 50 glam. Mbtorn tag"-
ges sedan dubbel, sa att det bLir 12 streingar, 65 cm 1&n!a. Nar man ska"11
slrecka in mororn i,r en fjeiaervSg bra-art l^a. Slreck moiorn tlll 4 (g och haka
uDp deo i dpt'a lage 6ver ratle.1, den Ia- dArvid en oerrnanent forsurlckning pE
10 crn (litngd 140 crn). Det ar bra att ha ett bord, pi vilket motorla:rgden :ei<61t
kan ko-ntrolleras. Motorlangden er nyckeln till Erot orns kondition. Bind ett snore,
vars langd motsvarar motorns pernanenta 1engd, vid varje motor. Kontrollera
sedan motorlangden tidigast 24 tirr1r{ar efter att. den har anvents.

Vagen 6r anvendbar fdr en annan kontroll av motorns kondition. Stiack den
6 -strAngade motorn tiI1 en lengd av ?,5 meter. For en ny motor avleser vi g kg
oeh ? kgfdr en inltdrd motor.

- Ner det geller uppvridningstekniken, har ]nan bara att strecka motorn s3.
lengt det g5r, sa-.n tidigt som -nan gE- bakaL. Her" gec man nr .nolorn SO% varv
och ndr.mar s.ig spdan modelien urder den Stersteende uppdragniogen. Se till
att du koInrner lagom til1 noEen vid fulvarv. G& inte in fdi-snadbi, idr dA blir
det latt stora knutar pi motorn.

Denna motor brister vicl c:a 6?5 varv. Anvand 62S p3. tavlingar. DA blir mo-
torns livslengd o;kring 10 flygningar. Kontrollera sti,irrg*.traefo" 3".L oen fraf
Jore varje tevling.
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Med tillstend al/ MODEL AVIA'i'ION publicerar vi har ritning til1 en ameri-
kans\'1 R-B rl:odcji a! l.S, '.;cise:. N.igo" oygganvisning finn6 i)'verr jnre, men
.itningen dr s& detaijerad att ett ev. b)€ge knappast kan- bereda negra-sverlg-
hete r.- Avst}.ngningsino rrlningen 3r inte behdvlig enligt de svenska tevlingsreg-
lerna och kar. darl6r uLesLutai.
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e1ler hur man vinner utan att egentligen fIyga.

Hjalpsamhet er en dygd, sdger ord-
spriket - satt i system kan den b1i till
skrack och fasa fdr din omgivning. Jag
har funderat pE. om inte denna omtanke
om medmanniskorna vore nigot fdr
modellflvgarna; lois6k visa lite han-
s;m, Stminstone i de internationella
friflygklasserna,

Anrrrr ail du dr iskidare vid sLa-r-
platsen"f6r D:2. Ner din medtavlare,
vern soln heIst, som gor sig klar f6r
en tavlingsstart, ser sig orn efter tid-
tagar'e, kontrollerar timern oLn borial'
fylla brensle, se s,iger du rill en annan
&skidare: "Du - deL mis_e vara on
trimstarr. lngen har fitt n3'n rerm.ik
sista halvtimman". Ndr si det -lorsta
tvivlet krl'per fram hos din nEtstAnda-
re pekar- du plolsligl uppat (bakom no-
nom, sE air han inie kan se vad dr syl_
rar pE) och skriker: r'Oj-titra, litta pa
den, vilker h:ssl"ToraiL v;llreoig odr-
Jar dln medtav,are vildsamt sl5 rLnl
propellern och alldeles i4nan motorn
tander vralar du: ''Nej, nej, nej - det
gi.k inte! Ser du den bara slrnkerl
Cosse o"n ramla-r.iL rert rer!" D; den
nu darrande rEdtavlaren i vild upphets-
ning stirrar uppit den tornrna himlen,
fragar du sa dar i f6rbigaende en av
tidtagarna: r'I-IiiI du, du med klockan,
hur m&nsa sekunder ar det kvar av
den hdr ierioden?'r

A:2 erbjuder naturligtvis ).pperliga
mdjligheter f6i sedan sportsmanna-
anda, nar rlran lrivilligt hjalper till att
sleppa en modell i en tavlingsstart.
T. ex. ner linan er utdragen och den
son] skall starta vantar pA termik,lat-
sas dubli allde]es sarskllt intresserad
av rrIdellen och ignoaerax startmannen
he1t. Ner du i smyg tittar et hans helt
och ser honom vinl<a fdr att -starta,
stirrar du et motsatt h411. }Ian kolllner
dE atL vinka kreit,gare, ropa o.h sLam-
pa. \dr lans rcisl ikr Lpp * falsPrl,
snurrar du runt och kastar modellen
med nosen uppat, N{odel}en tappar 1i-
nan och startmannen hakan, men II}ed
uppmuntrande tilliop fran dig, kommer
han att snubbla ivag och tror sig ha
modellen i linan - startforsoket god-
kannes - 21 sek.

En annan anvandbal A:2 tekoik arrrotakt-starten'r, Nar startmannen bdr-
jar springa, heUer du emot litei, Var

gi.ng han tittar tillbaka andfAdd och
svFll.ig ldr a i se vad dpr ar .To r fel,
sD-rlar ou s5 art linan slakar ocl_ det
srarrandp mEsto _usa fram&r.igen - dE

bromsar du naturligtvis som fdrut.
Nar din medt5vlare natt griinsen tiIl
bade kol aps ec1 tlvgftilr, slapper dL
modpllen iryggt och ordenlligl. se
]:imnar du honom att klara sig ensam
och utmattad bland trad, kraftledningar
och havreikrar.

Om du tycker att det bLir lor.nycket
snrrnga idr dig, kanske Wake{ieid-
klassen iir betrrr. Hiir hilter du snad<-
et igeng, medan manneo vid drillborren
forE"iive"i sdker hElla rakninAen. "Du
dra-r liue hSrdare den hdr 96n{en, va?"
ar anvandbart, men kommentarer som
innehaller siffroi ar annu battre. T. ex'
fdrsdk att titta pe resultattavlan och
vrid qdrna modelien snetr. och sAg: "FE
se. h-ur marga ar med i id!lingen 24,
25. 26, Han 1arqio.t lB0 och lB0. det
ol'r ju 320, nej jag menar 360 ha, ha."
Orn den som vevar klarar denna tortyr
och har kommit nestan fram ti1l nosen
p3 moderlen, ropa dE "Stopo, Vad rar
d"i?" Om han de inte lappar dri.liPn
och boriar grgta, kann pe motorfestet
och seg al.lva rl ;gr : I'Der lar som rnins'
rvi siriingar gi"k av. 'rom flygaren
fdrsakrar sig om att det i verkligheten
inie \ar negre slre.ga- av. er dgon-
blicket di han satter in nosblocket ett
l5-.no-tisr tilllSlte. Om dd bara vickar
aldriq_so ''_Pr med noscn, kan denna
enklimanover rdcka i nara fem minu-
ter och gora fl)rgaren tiI1 en darrande
se'6klu,-o. Kronan pi ve_kel tir atl
i"t. nogq"u.. pa nosblocket iust de det
?ir p5 plats och flygaren lors6ker vrida
loss modellen ur"dlitt stadiga g.epp. De
kan drr sasa: ''ltm - iass5. du ldrsoker
med vdn-sIerk:ri i:;?" JLsr dE

ftvsaren ret al jl sig starrriktaingen
.liiiker c, i hans <iri: "F.i-u.r-u-sen!"

Slutligen n&got om tekniken att ge
upplysniig ord- vindriktningen &t en
medtevlare roed en n{rcket k,inslig rr1o_
d"rI. Har strai,'ker d i sisra 69()"1-
blicket fram en styvstaikt nesduk och
visar honom den mest lernpliga vind-
r;k1rungen _ fJr din slulpla(.er,ng j tev-
lineen.

]r.iti ".1, ireckl oversall "ren "Tl-e
Scaiter" av So1. )

1l
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OS Ma, tC 'lar er ..rlrn l.l\ol),n P:

1.16<m3. 1rio orr ar, i,.oLs c.n -nneL
merl l\lax lll 5 en l-FIt nY .no'or' o'q
anvander jrga a\ de'arla frin de1na.
Liksom p5 far ltl 5 arvdnds du' '< e'r
nardad, bala,l5Frao ve are. men dF1'la
har en drameler P: 10,5 nlrn sldl-P'
fdr I rnm, Urborrningen i vevaxeln :ir
nela ?.5 mm ocl] 'FntiloPPringen a'r
fvrkar'iP meo r .ndade hu'r llor al
minska i_sk.r lor spr'n.6-. Vevaxel-
i"n." a, u-, brons och har ett oljesper.
Ko-hren ar av vanlig OS-tJrp lIEd ordent-
liga lager,Lo" t6. kol\bL- en och zir
mr ctre t- i5-. TvE o.erstromn'lSsoor_
tai 5r borrade genom kolvens nederdel
05 de'l sida so"n veLlpr mor 6\Prst_om-
i1i-gs4analer. "'u vlopper dr "l:_ r"rp'l
on -baffet ;om 5' ru'dad pi overs''bm-
ningssidan, Kolvbulten iir av rort)?

MOT(DRTESTEN

meo ;r Gola, .oa av mdss'ng, Vevstake,
ir Lrearoetad f,ae_ d".al och har elL ol-
iena.t i s'ordr dan. C)linderkonslruk-: onen l'o,:er vantrg OS:prax.s rred stal-
cylinder och kylflansar i ett stycke och
qlr, en och oea'beiad c)l'ndc.iopp. De1
ierrare har eLL nemisfariskt ^orbrdn-
ninAsrJrn med glddslilt€t o'a' era! over
oatle,n. Set skruver hSIler fast cylin_
dertoppen och av dessa fortsatter tre
sty.ken gc"rom kylflensarna ti-Ll vev-
huset och heller fast cylindern.

'[ve storleka)" pe Io rgasaa insaLse r
finns ti11 standardversionen. Den rl}ed
innerdiarneter p& 7 mm ar avsedd for
endalnal dar hdgsta effekt onskas och
den med 5.5 mm in.erdia_,neLer er a!-
seod'or siunrflygring. H/'-vers,onen
ar i stallet fdrsedd med trottel av uni-k
konstruktion. Trotteln er kopplad ti1l
en ddmpare fdr avgasecna. Ddmparen
5. av I iknande Ltforande som o;OSMax
.49 och bestar av en giuten piatta sorl
er vridbar i horisontalled rrrnt en ver-
tikal axel fastsatt i en gjuten, paskru-
vad fdrlengring av avgasroret. Sialva
forp asartrotteln ar en 1TIodifierad ver-
sioi av .49:ans. I trotteln sitter nal-
ventilen pA sa alra sta11e som lorgasaF
r6ret brukar men fungerar inte som
nglventil fdr nigot forg;sarrdr pe den
o arse.. NiIv" rrilen arvands 'sld-le1
i'. alt .ontro.'era mdngden b_dnsle
som sugs genom ett vertikalt f6rbin_
delseror till ett f6rgasarrdr i trottelns
ovre del vilket matar bransLe till mo-
torn. Liksom Max.49:ans trottel har
den eri j sieroarl inlag "o- lomgings-
Iuften pe trottelns fran,}sida.

lngenjor
Lennarth Larsscn

12
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N{olorn gick r|n.ic,r dessa prov tto1nor-
clentligtl;urni o.rh 5;keri stval pi futl-
gas som rcrxgir:rg o.h Lrpprepade sal'ail
snabba sorn Ldngsamitare .raxli.ngaI
mellan lirer:idqcna i'i.lk ej motorn aii
stanna eilc. andra sitt iedua Yafv obe_
roenrlc av dess lage i rnotorbocken.
OS Mar< ]q 11,1C m5st-- der for b'.tecknas
som en s)'..nerligen adrnemllg R/C-

r\ioToRp l.'"i:! (os r,tax I e t{/c)
'Irf : Erc!iindrig, lu irli]/i.1, 6glespolad
1\;llaktsix otor: me.l vevaxelventll. Plan
liolvtopp n1c.1 bafloi. vevaxeln Lagrad I
fosforb1.onstrLlssri-!ig, llenrorlter'))ar
trotiel a1' kotnbl.aiionstlp (fd.gasar:_
trotiel och a\rgas.lalnr!a? c ).
Taindsysleln : Clijdsij lt
Slagidngdi 14,6 mnl
llorrningi I6,6 m1n
CyI. Voij-m: 3, 159 crn"
Kompr. frirheilan.le : l:?
Vikt: (me cl ',r-'cttell 1u2 grar
VA RV'IA L,St.'A BELI. jl4lg4q lfomsiii:Ls
g"x4" !'r'cg nvlorL 100{10 2300
g"x4'' 1-op l'lile l1r-'it)n 10800 22t)ti
3"x4" '[ orrarlo iyion i0:00 2100
Testirl Alr:r le: C()1 Laport
Glodstiit: a)t n. ii

os MAx 19 R/c
De motorn erhcills frin importdxen,

BRIO Hobbt., \'ar den inle ko)d nren na-
son form av insiallning mEsle \aril
Iiord oE rrorteln vid tillve.knlngen. Det
[ict namt:ger alt prte]' e'ldast ':a 20

trin. inkdrning lro,Lla n'd muLorn rill
ett mvcket sakert och jamnt varv oln-
kring 2500 vpn1 och motorn starmade
lnte heller di fuugas omedelbart in-
sta1ldes. Propellern som anvendes fdr
inkdrningen vir Frog nylon 9r' x 4 och
och brars'el 75125 a' ldtsla 25 "nin r-
ter-na. Mojorn fick.cclan g5 nEg-a m _

nuter oi cox qporr o.h 6\^rhellade 'j
on luliers. Dlire 1er ansEgs -6_6ps i'lr-'"ri"ltiJt ir].or.t 16r a-' Li lP"a varlLar4-
matni; de den dessutom gick roycket
si ad €t-p8 tomgEng' YrLer':gar's'inr_
ning -av ton girgsva''F' 'ar fl.lIig'
me-d mv"ke_ sI.i !. s orLnga,". Uopre-
pade, snaboa vSrL-r gar me lar iullgas
ocn romg8rg xr..nde e; -[E molorr a1'

stanna o& d;n l6refaill att suga utmerkt
i a1h lagen, lnga soln helst Problem
uppstod Lnd{. PSLeI ocr' moLor I \c{_
uei L.nrc gi ro-nglng l^-r Ie'lg- som
helst utan att staana. Under hela tes-
ten anvandes clunktank av deBolt_fab-
-,-kat o.h prov g jo.oFs i , n 'dllig mo"
toroock L; a'' s rr-Lp_a flygmarbvr er.
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Det har blivit ncistan obligato"iskt att GAMEN brukar ordna UT de senaste
iren och det kom darf6r som n&got av en chock for etminstone de lengst bort
boende alt UT skL.11e gi i Angeur5.trn och arrangeras av AKM.

Klubben skdtte emellertid arrangemangen m-ied den eran och a.ldrig har v51 sE
kvalificerade tidtagare stett til1 buds vid ett UT. En koiltroversiell punkt. var
den s,k. treminutelregeln, speciellt so-m den tyvarr inte tillempades 1007o-igt
lika fdr alla men jag tr'or inte att det p&verkade resultaren i negon stairre o![-
fattning.

Vad-ret var gaoska sverfluget, speeiellt pe ldrdagen i& vinden vande nermare
1200 undei'aodla perioden foi att sedan venda tillbaka under tredje och fjerde
pe"ioderna. Segelmodellerna var varst utsatta och resultaten var mycket 1&ga.
Standarden i w;kefietdklas seD er verkllgen h6g och der vaadet sannerligen strld
p& kniven. I motorklassen drabbadee nigra flygare av ovti-ntade kvaddai medan
iimerproblem trasBlade till det ftir andra, Sti4dagens vedex var mera,lattfluget
iiven om det fanns gott om "hal" for dem som kunde nitta dem, och det va! inte
s& svirt om man fijreiikte. De stdTsta omkastningarna skedde nog i A:2 dar det
r]niE veterlioen er -[dr6ta E8n.een en iunior vinner och ger dirckl rill VM utan
id"?eai"a;"";",="n"i." Eiai." ta"iilgar, Vir femfaldi;e v M-deltagare Gur$ar
Ka16; fick n6ja sie med en fjardeplats, knappt slagen av Bo Modder vilken var
den ende av fiiregaende VM-lag i A:2 sorn lyckades kvalificera sig. 1 rnoLorklas-
sell gjorde Rolf llagel en suverah uppviEning oeh tappade endast 1c sek pe aua
star;;rna som gendmftlrdes med sainma modelt sed;; han kvaddat de andra tvi
i tavlingefls b6rjan. Att han des€utom kvalificerade sig tilt NL i A:2 forringar
inte prJstationeir. U1f Carl€eofls andraplacering var ockse , valfdrtjant eftei en
fin rad flyAningar p& sondagen med endast 12 sek missade de modellen fldg rtrot
ett trzid. ?? Ib;daien 13g B; wa1t trea mql har lyekades inte r,.h511a sin plaqe-
rinE ulan fick finni siE ien sietteolars. Tredieplatsen belades i stSller av A]{e
Lun-di n som varit bori-a fran ri'ioaeilflyget i sex-&r men giorl comeback pa vT
och gett direkt.in i 1and61aget. Han var bast i D:2 p5 stindagen och tappade bara
5 sek,

C:2 er ett veritabelt getingbo oqh va"je tappad sekund er far1lg. Nils-Eril(
Holl.a.nder fl6g nio raka maxar och ledde hela tavungen ti11s han i sista starten
tappade 24 sek och alutade 2:a. Rolf Sundin varrn efter att ha tappat 13 sek_i and-.
ra-starten och flugit resten max och pA tredje plats kom gamle 'rrtiven" Anders
HS.kansson vilken;me[ertid uttryckte farh&gor fdr m6iligheterna att kunna reea
till VVI, som tyverr var'f6rlagd initt i skiirdetiden.

".lag maste pE de tivlandeivagnar tacka f6" den utmerkta organisationenrr sa
Gunnai Ka16n vid piisutdelnlrgen efter UK:s sammant"Sde och dari kan iag bara
instiimma. Man ktr dock s& har efter&t ifr&gasetta det berettigade i att endast
lata en tavling avgora landslagen, men derom kr-nske diskussionen kan foras pd
annan tid och plats: Lon.

K1a6s At2 (11 siartande)
1. Ronni€ Sk51d AKM 1516
2, Ingernar A1m Shvadern 1512
3. Bo Mod6er Vi4garna 1488
4. Gunna8 Kal6n Gamen l45A
5. Hans A]llstrOm tsorlange 13?5
6. Iloli HageJ AKM :3r,8
?. Knut Andersson AKM 126'i
B, Hans Eklund Skvadem 1172
9" Morga4 P,ndersson Karistad 1108

10. Gdran Aberg Garnen 1083
11. Bror Eimar Nijl,rbus 547

Iil?esgz (14 staria4de)
1, Rolf Sundl:n Skvadern i783
2" NilS-Erik ]{ollancler. Uppsala 1?76
3. ,$nders Hekans6on AKM 1?53
4. AkeQvarnstrdm VinAarna 1T4ll
5. Lennari i'lod9"rim S'r.r'aderr I ?25
6. Charles Mcberg Gamer 1688

?. Jan-C)lle .6.kesson AKM 1624
B. Bertil OId6n Karlstad 1618
9. llune Johansson Gamen 15?8

10. Egron Gx/arDBtrom Vingarna 1567
11. Yngve Domstedt Ornen 1451
12. li,ennart Ha sson AKM 142'l
i3. Malte Biomqvist AKG 1f42
14. Bro. Eirnar Nimbus 469

Klass D'.2 (10 startande)
1" Eolf Hagel AKM 1?90
2. Ulf Carlsson AKG 1673
3. Ahe Luad8 AKM 16?1
4. Jan-Ol1e A]resson AKM 1583
5. l,eonarth Larsson Solna l4B7
6. Bo Wa1l Uppsala 1413
?" Carl-Erik Aundr Gamen 1150
8. tiEkan.Broberg Borlange 1045
9" I{ans A.htstrom Borlange 805

10. Ove Petterssoil AKG 602
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KURVENI{RATZER
av liverner Ka..ieherg, Oberkassel

T ysk Mastare, RC IIl

En tunktioneti tevlingsmodell i
RC ]u. Avsedd fdl:2,5 - 3,2 cc
motorer och 1-4 kanals radio.

D,/i T A

Skala 1:5

Spanhviddi
Langd:
Vingptofil:
vikt:
Vi!1gyta:
Vingbelasta:

121 cm
84 em

}IACA 2415
1330 graan
13 2 dmz
t.2' glar;\2

Ritning frin
"mode1l"
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L;n-,vr--r.e,,, .tael':J.grli\"r P . S","":o r -''\ " I lrg n'P'l \orlrailer'

","-rr.'i n.i'.l:a. :" ani-ra' rgo """o'-o L a1"' rbL"l'gi" rn 'L)31'nga-

och rent dEiiEa fllgrringar: i cc;rril rnecl tanlie pg l-iiken ttitling dei ge^Ucle'---MJrla"".i" tli"i-de iringa JPieriiga ;lesuldi sorn !r"rsterades' lE' man r'og

rakna detta iitl .1"1 ira"ta l.if som iriliits. :l rvlinge ]rlcv ocksa mycket irivsam,
iilk;; i.;. tillslrivas del ut,arkia 'iiclret 

o.ih iiivtingslerlaren K;el1 Rosenltnd,
som so.ea sin axhioritci Over hera li--l-rlPsl larr cr . i{i!ll'rehivde sialv inte st5ua
. pp el:, r. ,,.. : ar, I 'r vJ .-': i" i ' 'l l' i ''"rLl*-.r"log 

var .itoi sta r.ra..'"n mea i0 cerlLagarr: och slanclarde! r'ar ocksi
efaJ;ana" h.g. -FavorrLer 

1111 !egc11'. v.rr id.e i;lYlingeri el":rnljke 'istaren 
Gdran

ili"'i,r, r-r.,J5, ouiL l\Iar,- I r, rii: irh ,-'[alrua, s!.n giori !i.'f i ]re t:ivling i Dan-
mark.--- 

ai".f,,;.' ilrlli,,de snarl {or-'ra'r i r':np:a r.. o':ri1 il.rlr'1'46 i lor'sta omgiiogen, medan
det gick liiml'e firr Pilr.ili, s.,:r' at;illd rescr\4riani-:i elicr en l aior ullder tra_
ningen.

stalk?- iisa,:ser rri.rr.ie ditrr'el,!ol sliti:l rsiil.iiqJ Roli Bergiund, Ornarna, 4"18
c,ch OSFK:s upp.t:i"-, te r,.a .:isoI]: i:!;1, lrr_ {ijrir1a gin3cr' i<n3':kte i minuters-
;;;:J;;';;;;"i:gir"g i,; i, ;i. ir., 

" 'r:-te:. s.r iv icksrl Friasii sie pe 'i'n',
lvckades inte komm;-lrcC tiL siirL! ir;]li.,gs.csr11tat, meu iick 5. 12,
" I andra orrrgiinger lreholi iahnaErlen iina rn5oldes posr:tioner, varfdr t'inalen

hom att bestai av Alsebv, Rerlllunri cclr I-)isro!.
Det blev e.1 utrua..(t iinal .i.ir l<anloen blev hird ll]elian Alsebys i0_varvsplar

ocL Olssorrs snabbal'e il'i_!,arva1e. Iisei:]y vann ti11 siut, lranh'inda Leroende l;
eu rniEsad 1all.i]1irtJl ibr Olsson.

I speed gjcrcie ilolf Hage.L lrir l\{aLn o sin n]e(i spanCa ld'rvantn-'ngal' cmotsedcia

"o-ulba.l.tl svenska banoi. Han iuiriade fr, rver,ln 1n3:1rna ,lhn l-ran i iijrsta cm-
ga"!.n Lot"i,:, riverska reLorclet i e. ulmarKt fl;-gaing pJ 2r)2-r(m1tim' xiled ta,nl'-e

ia r-tt a.t var eti 2-iine plan ar.iet err i'ppe.-lig prestati.in. De.dvriga toppmen-
iTen haclc inte irisla m otoiinstaliningar oeh nedde ej vanlig standar''l-

I ancira origingen fici< rr r:nol irir: - spec-iallsi en Ow': l{leLLlru:'g LrPp 186,. Yilket
dock ar liEder' iians -re-n1iga stan.larc1. M;nF HagLcrg h1-vt 'arrc till och ficti upi)
'J! .r lai Lr, .r: .ld, r ' r' s!' n_l'a .'L'ld.

itr.are o-..rg.i,i.1", Lu.,cc u,gen all':a iltom llagel scrx i fari;r:rtisk iI]-gring glck
over rehc:r6et -ocil'ilockades aiil heLa 2Ll?. Lle aPpllicler i_,ar 1:i'1i vid landningen
lrar salnerligen .,,al1'ortlanta,

I sturrl saioailes 
"r, 

ile1 i.a,,,ra na8ln rorn lil rlli tsjorL.rt'a1i och 
'lirister 

Sdcle1'-

berg, varfi;r_ []1ii Orjors .lnl<tlg2 st.lllt'rr]lc , sier-1'eirier_iennsiedt korl] att domi_
,r""i't:iriirrg.,-r, rred Cen s.idva;iiga i.ir'-ir.ies .'r.lringcn' 11)irger O'reniid, frjr da-
ocn ur 'or'"t. ,.a,le nlcr r i ,g: -L r , .l '.' .td 'r h: ' '' l itJr'i-
ita-, er '; ::r n....a .'.,-'" - ' I 1 . a-1 (" r''.'.'ka d'ag .'a
vailgOra:r.1: satt karltfastcra.lc ]lloi .le 'arllg: \i!'irl.r-'j'ilirirderlrj fcl drager-

bve Osicr liirr'.le rned !riir ,?.nliga, li'crliad€ ll('iiien-,rcdili'i"ing ocb han Yar
som valligl ,ta,)ar lr-rsL, r,.. ].-lj r.1algarn3:ra liiei i|i"il:a|e satsxing av herrar
stLrntil.;raie 5.1 -11 il r-i s r,]f r\lrrtar'ra fi,rli,r::l r:l]:;i:;1iii.3 i o'l' mec1 att mari
reaarl iiir"r_' tivlingeil ..'.t'iern sc'Tr s'1ll I i 'r!iP'r'e, 1l1k.i il lal1et for narva-
rande.

l combal sor1r i le bLe\. iagoIl1lsiig r':llsirilniL€, lriigade mar sig r11ed undian;
\ra1fdr ./ar inte cla skarpla col])LatflyEarna nred ?

Malt saknadc ',e;:]r:igen na.nrl sor:1 '1'or::rm1' iberg, Xils-tlar.J Irihss;on och
Magnus Rorger m.fl. Av Ca4r siotr stiillcic riri) var cleL va1 egentligen bara Petel
Evers som :illhord. toppel.

Or:saken tiii si t:rntgi, irinli;1len kan l11arl hallske sPektlera i, men deL vore
svnd onl vl skullc fo::i.ir a Nl p! ';ira combaifil/gai'e, soln a4nars brukar raknas
s,rm ,5ra trlrmfl or'r,

I)e en4a heat soir'. d.! var ri:1oi l:I1ed var se1nilinaleil mellai El'e rs _T ennstcdt
och finalel! inciiarl Ever's och Gilrhar'a Hikansson, soiD at' en av Orions rrcoming

men" cch s.m ka. l)ii Lra Ere.i iiden.
Rcsuitrilista iiverst pai illsia srda" C. S.
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I',qi r r!eg1!g
1 Gar;r. iiseby
2. R" i!. Clsson
3. Roll llergLund
4. O-r.J L'sier
5. Iviirri. Pinotri

!i!1r1,
1. Ove c ete!

3. Chr. fe.rstedt
.1. Bifler Qrrerrr:1d
5. L. nr':ilisson

Uraei 4.1a
osFK 4. s2
Ornarna 4. ,lB
Orion 5, 12
,A KNT 

'1. 
28

Orion 2OC B
(Jrion 1399
Or1on 18.13
Aeros!eed 17 5?
Crion i081

-racing och

SPeld
1. ItoU i1age1
2. Mans Hagberg
3. Ove Kjellberg
4. N:ils Bjijrk
5. C, !J. Enquist

Coimbat
1. Peter nvers
2. G. IlAkansson
3, ilhr" Ternstedt
4. Siur:e l,angenrar
5. U1f Larss.rn
sloee.l Borl enge

AKM 2O7
Nimbus 199
Solna 186
liirnbus I76
Oinarna l"l4

Nimbus
C)rion
Orion
Nimbus
Tigre

Team
Borlange Msk stod som arrangOr for arets f6rsta teviing i team-^racing och

speed. Arrangorer:na kom il'ren debuten i li[styriing Iaed Aran i beheU, och de
tivl;,rde kommer sekerligen att etervainda ti1l fortsatta tdvlingar i Borlange att
ddma rv de entusiastiska irulraropen efter prisutdelningen.

Tavlirlgen hoits pa Ilommehed dar speciellt speedcinkeh hade en lyckad
pLacel.ingi Den lAg pE en tar,kningsplatta omgardad av vindskyddande skog som
oclsi gav.n vrss rnIJm karak'br Ei lav,ingspratsP',.

Tc.m-racing tlogs pa oerongbrnan. 4iir del ocl si lanns gott om tran.ingsul-
rymole, vilket i h6g grad uppskattas av team -race flygare.

l tgarll-int ventade rnan enherd fight mellan GdranAlseby och KieIIRosenlund,
ralen Cen gode Gdran kunde foi dagen inte prestera sitl besta, kanske beroende
p& att heLis vanlige mek Erik Bi6rn.,r,a]I el var med. Ti11 raga pe m&ttet fick
Gdran ar.st8 frAn sin finalplats eliersorn han m&ste flyga tiltbaka 1i11 Link6ping
innan ./iidret omojliggjoide landning der.

Den ende som nu kunde konkurrera med KjeU var: Bengt_Eric Olsson, OSFK,
som :rad,le 5.26 i uttagningen, Inen i finalen visade sig Kjal1 som s& m&nga g&n-
ger fci r ol,eriegsen och 1,ann k1aat.

Tea,,m-B visade upp flera nya deltagare som var Eycket Iovande. !-avorit 1'ar
Bjor[ ll"german, Orion, eftei sina fina insatsgr i sllltet av forra sasongen, men
han r71isslyckades efte. diveise brensleproblem. I staliet ko}r1 Hekan Alstrdm
fr'anAer,:spe:d upp sonl finallavorit efte; ett mycket snabbt Lrttagningsheat. llans
tearrl-:r'r"cclr var verkligt snabb och dr'lltsaker med Ein chicken-hopper tank.

I iiralen tappade emellertid Ahlstrom motorkipan vilkeL medfdrde diskning,
varfor hrlr:s liluhbkamrat Lars Torngren tog segern, Resultat:

l. f,ars iorngren A e rospeed
?, .j a i.. ,n 4. :,,"oe-rr
ll, |e.i.r. Hurcmel Arsta Mflr

Enkdpings Flygklubb s tavl ing i_L:\]3jq9 r n a

Sondagen den I juni arraDgerade Enkdpings Flygklubb sin Arliga tavling i de
sm& friflygklasseina p& P1:s ii1,'ningeialt, med deltagande fran klubbarna i
melarlarrdskapen.

Vidret vai mycket vackert, lnen vinden var vdl h&rd s& aft feltet reckte inte
ti]l for nner 5.n airka 1,5-2 Ein. varfor bortflygningarna blev minga. I denna
sesongers sjunde tav[ng tog Uppsala Flygklubb sin fjarde lagseger fdr i ir.

TF -iit!
f . i<j3ll Roser'.lund Nimbts
2. Bengl -Irie Olsson OSFK
3. l-ar-lj .loira.llsson Aerospced

De ba.sia !.esultaten:

;iL.rs!.{:1
tvar j=.feoo
A::irjdr11 Wahirind
Ej.;.i-r rlcderstr6m

I?qsri !:L
Ctr:', l,arssoii
ll.l.}i.] r Wilke sson
Hais lliestergre

Stockholm 62?
Uppsala 464
Uppsala 3B0

Klass C:1
L-Ag

Uppsala 635
Slockholm 5?9
Uppsala 452

1.

3.

1.

3.

1.
2.
3.

1.
2.
3.

Enkdping
Enkdping
Uppsala

Jonas Mode6i
lJ, A odersson
Hans Westergren

Lagtavhne
Uppsala Irlygklubb, 1ag 11 1430
UppsaLa Flyghlubb, lag 1 1343
Betlehemskyrkans Mfl(, Sthlm. 1206
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S uen-Oloa Lind,6rt b eh,and,l,ar hdr

Ilalsar l.iom tillbaka! I iolian 3Y
IehrrLarl aolandeSvcairolag.ts t/s :liilr1cl
o.rh lossade ert parti oln 10 m" 1 11 A1J
Alga, !rider cle senaste arens r-riv-'(rL-
11ng hade d.'" oJ-ta v|]fil srirt att riln'iili-
'a ro. r i. r'a 0 i .i ir., : ": a^ .'d
- j'r ,, d1 mar, ..- L. j.c.. c . .a,
hinder i vagen; men -.1u vai' gy'r1ene
lider att vainta ! Gulnmisnod.lex Cro.ldc
dock anmL och iill tr-l' 1945 var det 1.al
bara trollkarlen Landegreit, sorl lia.le
nagon elastjcitet i sina snoddal'.

V jntertavlir€en avholls 1a)rebl'o den
: ehrrar ; e'^ r'-' v._{ \ j'1. r ^, 1

.." 1 r r.o, 05-'rc,. sro.n . \ d' 2;:
anmalda 1]1odr:ilerna va. det en,last ctt
Iital, som var tl)gdugliga eiler tevlin-
gen. Gamer tog stegct upp i societeten
genolr en ardraplats i lagtevlit€en ef_
ter Vingarna. itesultat:
,s:1 Osvald Ekliif, l-shilstuna 2.20
!l:2 Gllnriar KaI6l, Gamel lj. 03
G:1 K, E. Landegren, vasteri-c l. 29
aj:2 K.ll. Lanclegrcn, Vastefils 2. 15
Ir Gorai! Tilulin, Vlngaria 2.28

Gamla staj.lkara "'f ige rt_," ersattes
av (S,\K i l11er:s nled en anraa Isac_
mojell "Tigerrl:r', Den va. |iittre -
S,.\. Sjogren piist!-r att llai trnirrl er1

tavling n1e,:i den I

AR /946
'i serien om "Mod,ellJlaget i, Stterige"

I.-modellerna intresset helt. Unge Bo
Boberg ,naon flor"e de mcr (F1yg-44)kdrF
da Arne wid6n och Tore llagluncl. Lan-
degren dubbeisegrade som vanligt i G-
klasserna och endast i S2 {iek gestei-
na er: seger g.nor Bananen, sorn fdlj-
des av yttcrligare tre 'vingar". Ti11 de
verRl-ga ryheterna vid cle"rna tdvling
horde de motori.serade 8te rhdmt arder
av modellerna. Atskiuiga rnotoicyklar
knattrade rlsket, bensioen var nu fri.
Tore Haglund hol1 sig t. o. m. med bi1
i s-n jakl efrer F-kiirran.

Vingarna och Ode4se utkiimpade even
detta er en klubbmatch; Nu kunde rnan
5ka fritt igen och darfor niittes rran pa
gemensam plao i Odense den 30 juni.
TAv1ingen gick I klass A:3. Bananen
vann lndividuellt nred sin berdmda'rBa1-
der" och lade grunda tili Vingarnas

I946 Ars RiksLdvling hOlls 6-? jLl; i
Halmstad, En he1 de1 nya klubbar var
kvalificerade 

- for deltagande men 
"p&grund av resekostnaderna uteblev man-

ga, Pohalforsvararen Leif Petersson
AKG hade eu svart dag och lyckades ej
fdrsvara sin tltel. Trelleborgs MFK
blev lagsegrare och Sven den individu-
ella segern gick till samrna klubb ge-
nom Lennant Friberg.

Sanrma sdndag hol1s Stockholms
-l'orsta DM pe ikarpnack rned derragare
lrSn etr 1iota1 klubblar. Bland de forsta
stockhoknsmAstarna kan nah1rlas Robert
Ldwen-Aberg och Arne WidEn.

Ti11 Nordiska landskampen, som
gicl. i Bjdrneoorg i .r'rtand den l7 au-
gLst' utsegs Ru,n. 'rdananen 'Andersson,
Vingarna; Lennart Friberg, Trelleborg
Sigurd Isacson, LEN; och Gunnar
Persson, Malmd att representera
Sverige. Finrarna vjsade sig vara sv:-
ra pi hemmap'an, men 4-SiigeG.lTnar
Perssonvar sekraEt fore "Isacr', som
flog en J 2l-liknande A:2-a 'rscout'r tifl
andra plats f6re danske varldsrekord=
hAllaren i distansflygnlng Mogens Erd-
rup. Sverige vann laget I6re Finland.
Darefter foude Danmark och sist Norge.
Svenskarnas seger tiltskrevs deras rDG
dellers startsekerhet.

SkEningarna drog aven detta er 6ver

F-n]odellerna blev aIlt baittre, vld
vT var hela 3? sedana ahrrlii-Ida, Len-
nart Segerfeldts lDora-Pang" ar tids-
typisk. Namnet fick den efter fdrsta
trimnings{lygningen, de den frSn Gar-
det diog sig in dver stan och "1andade"
i ett skJlLI6nsLer i400-kronor sk-Iasser.

Vid rrA rostavlingenrr i V:isterS-s stal
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Sundet och deL;og - D\41':s somnarla-
ger. No.diske masLal en Cunnar'Person
blev baste 1l1an under veckan.

Vintertavlingens veldiga deltagaran-
tal hade gjort det nodvendigt att infora
kvalificeiingsbestammelser filr delta-
gande i SM.-Elitmarket var kravet i S-
-klasserrra, annars fick man noja sig
rned att starta iG och F, dar: det rack-
te med guLdn15rke. De skerpta kr"aven
ledde till att flerfatdige VT-vinnaren
och dubble svenske mestaren i S:3 9j
fick vara med. Curt Jansson-Odelstad
hade :inget elitmdrke ! SM gick pA Bar-
karbv der 2q a.r91 sl' med Vingarna och
i B so* a.""ng6rec. 203 o od'llel var
anm?i1da. Det blev nwremiar for G-
rnodellerna - Vingarna hade foresatt
sig art berdva LandFgren \ars hegemo_
ni i C:l oLh C:2. tqdasl. . G:L I: k ha r

stryka pE folen 16r Ake rPosl's"Lars-
6on, medan haD i G:2 vlsade att gam-
rfla1 dr ti-ldst och noterade n)'tt mester-
skapsrekord. Nordiske Inastaren Gun-
nar Persoo-l var ndra bli svensk mes-
tare ocksa, nlen en svag andra period
gav hono],I.r andra pla's, Pesulrai i

S:1 C.O. S\ensson, HaLnstad 1. JB

Si2 ]o,ennart Olsson, Bjuv 3.38
G:1 Ake Larsson, Vingarna 3.00
G:2 K. E. Landeqren, Vasteres 4. 35
F Sigurd Boberg, VesterAs 3.19

stort intresse fdr regLerna och fr&11
konferensen noterades intresse av att
FAI Sven borde stodja iniernationellt
tevlingsutbyte.

31 klubbledare sarnlades d,en 23'24
december i KSAK:a klubbhus till kon-
ferens. Stamningen var i bdrjan litet
bunden och blev inte nn,'cket hjertligare
efter rekaktor Yngve Norrvis inled_
ningsanforande om modellflygets mit,
.lar han avsldlade all den kverulans
som utspelats bakom ryggen pa KSAK.
Sigurd Isacson ldmnade senare under
konlerens3n pA egen begaran en redo-
gonelse for andamAlet med den oppo-
siti.onella verksafiihet i vilken han kom_
r!}it att ta aktiv de1. Nagra energiska
-ner orEl;ga modo rl'vgare hade trdtL-
nat pE t,SAK o.h lyckle atr del oehov-
des en ny organisation vid sidan om
KSAK. Nigon utbrytning blev det errEl-
lertid ej, utan klubbledarna uttalade
sitt fdrtroende for fdrste instruktoren.
I-Iuvudorsaken till att missforhatlarden
-x sterade var a'l modell'lvgrdrFlsen
\ .x... si srabDt aLr orga,1isat'onen lnte
hunnit folja utvecklingeo och skota kon-
takterna helt ti]lfredstallande.

ModelJflygarna hade lange gatt I
ovisshet or11 konstruktionsbestaomel-
serna. Virrvarre', som Terje Larsson
kallade det, bestod i en gam1r1al svensk
teg. , ctt fut-slag till nordiska regler
och sl eLt dun-k^11 an_aqando olr EA[:s
framtida reglen. Konferensen lresl6t
att ga ifran det oordiska regelfdrslaget
och i stallet infdra en helt ny svensk
,node . flygreg.l. Segelmodellerna ,n-
delades i S:1 och S:2 samt S;int, sorrl
6verensstamde rned den nordiska A:2_
klassen. G-modellerna betecknades pa
sa nn_a saLr, ]n"dao F-,-nodcllerna annu
klunpades ihop i en klass oberoende av
storlek eller cylindervolym, De ssa
regler laststailldes senare den 30 jan.
194? och har finns forklaringen till
varfor vi ennu sa sent som i fjol inde-
lacle vara modeller pa rrhederligt
svenskt satt", tledan hela verlden I
Svrigt kallade en S:inta fdr A:2!

E"n nvllet av betvdelse var ocksi att
Sune Stirk under konferensen f6reslog
slopandet av medeltid i slutresultatet
och i stelet fdreslog inforandet av
samll}anlagd tid av flYgningarna.

\eogEng"n r modplln) ginl resset un-
clpr det gEngna 5-rot var mdrkbar, men
liknande erfarenheter hade gjods ioorrl
andra ldee11a organisationer. Konfe-
rensdeltagarna trodde sig fdrste att det
var "en mera a11mdn efterkrigsfo re te _

else av overgAende karaktiirrr. Var det
sEn - se":"is lbrjande a\snitt I:r ge
svar pE frigan.

r i.:tu.i cci, :. -aober;:

Tidsrekordet i l.iass Ii iick eri k-luff
uppit, dii \,;sicr.lsingenibren S19'rril
Ilobere .len 29 seliember llog 10 irl.
56,,1 sek {mot.rr:rid 2: s.rk),

Del I september sari.,des delegater
lren iB olika lender 1 l.,.rndon lor ali
disk,.rtera pri..,atliyg-. G. II, Ddrant?"
repfesenteralle 5 \'erige i nlodellfl-vg_
frirgor octr Dle! inyalci i lr]\l:s rrodeli_
Ilygkommittd. Sverige ha.l. siint in det
nordiska regel.filrsla(eL, men det hann
ej behandlas, IrAl, sorn djttills endasi
s-'-'sslat rned re hor'.lnote riigar visadc
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TIIls fox' segelmoc1etlfl5rga,re
Ilur rnan ska1l montera en termik-t,mer pi segelmodellerna, sn att den star-

tar na nodellen kopptar Loss tr i,r linar, er eit ganska svEr.dst p.oblem. I forra
,umret p:rese[terade vi ett par sversk* forslag och har kommeq fyra tips fr5n
utlandet.

Upphovsman tiu ILI a. urgraren Ernii Frigyes, E nkelt och praktiskt. NLII ar
en aiEerikansk konstruktion av Bill Kreeek. P1.incipen ar att en pinne l6sg6r en

llq_t,t,,*_f_" "d-" __La&tu r o n.r hittegodsrr (fr'&n AKG:s STABBEN)

hdvarm som startar tilneln. Avst:ingaren pE timern m&ste modifieras.
Reino Hyvaiilren har hitta.t pi u:tlt Den beharver inte negon nermare forkla-

ring. Slutligen har vi !LlY, som liommer liln Canada, Har har man ersatt ori-
giniiavstS.ng:aren med en-k&struktion som pAminner om motoitilr1erns. Ndr pin-
nell dras ut, jossas spiirr-^n rneC hjiilp av en gummlsnodd.

E

l:1an fick inte sin sista tavliigsstart darfdr att han inte hittade kerran. !'altet
var sam vanligt omgivet av sko[, sndr och e].rar. Han varken kende, seg, horde
e1ler ens iiikttde den. Men varfdr i<an inte horselsinnet tagas till hjelp. Let oss
titt& litet p& detta. En mistlur blir fdr iung men en liten summeL' kan kdpas fran
Clas Ohlson (T 188.r)fi,.2:l0. Man plockar u1' sjalva mekanismen ur sin leda,
klippea av klAppen jams rne.l spole[, ]indar ev. om sltolen meC 0,5 mm tred och
borrar ett par fiisthal i plAien" Nar summern scdan fests i kroppen ger hela kAr-
ran god lesonans nar summern ar igAag. Ja ig&ng kommer den 1:impligaEt med
hjelp av en liten hemmagjord kontakt sorr sluter strommen nea stabben poppar
upp efter 3 mi1r. TiU batteri iacker en vaniig penceil for ljud under minst tre
kvart. Hela utrusrningen veger era 30 gram.

,';.,
r"l

-Fran \&ichta Modellers klubbtidning saxar vi: Det var i sept. 1962 pe UT i
friflygning som Dave Kneeland och Carl Perkins uppenbarade sig med en kanslig
temperafurm atare, med vars hjalp de kunde lokalisera telmikblesorna.

Denna id6 har sedan utvecklats av Max Parkhurst och Stan Chilton, se att de
1]u rera irote eadast Lan lokalisefa teimikblesorna utan ocksA ange deras styrka
och jelnldra tennika.ktiviteten olika dagar. Apparaten, som kallas "Thermal
Snillferl'l(ostar c:a 150:-- kr och leveransti.len a'omkring 3 mAnader.

Ii:ikert kom.ner vara VM-deltagare att iA se 'rtermik-sniffarel i aktion, rnen
nar roodellflygarna ]rar lArt sig att ratt dinyttja dessa apparater,. kommer troligen
friflyg:ingen att mista allt intresse.
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V&rt6vlingen i linstYrning
AreLsVarLiivI-nsni"-k,@SIyrnIng5ta\L!I.g'5U1l,,

nAgonsin hSllirs i S-venige. 82 delLagare giorde a'h lor arl" sL6ra prngslf iden E5
R; nma n\solats-dar vadre's ma{ier var arfargorerna'ladrga oc1 oJoo pa stra-
lande sot o".f,'lagom blast p: oingsldagen. Annandager var ciet idPal:skt flygvdder
nl -tormiodaoen-- lile mulel o.lr l-agom_ v:nd, \i'keL l)'varr tb'bytl's i osregn p5

elrer:niddagEn .ius1 d! endast Tea;-B linalen Stersuod. HJa'udarrang6rer var evPn

i 5r trtff< A&osi,eed och som delarrangdrer fungerade Mfk Ornarna, HMFK och
OsFK.

VErrevlinsen ar !u dpn enda Lnslvrn,ngsl€i\ling dar samLliga klas-e_ kores
och inrrossei-tdr derina vErmdnstr'ng dr soh ovan an16rts gtdajaodF nog : Lillla-
gande. En del av den gamla starnn1en Blutar att tavla och hj.elper i stenet iill med
arrangemangen, Irren nya yngre kil1ar kommer i stai11et. Fr:imsta rekrJtteringen
gores-val I J"uniortdvlingeri oih ,let *erktes att menga av de -yngre. redan skaf{at
;ig tavlings.utin ddr. Miss6den.kan ande henda och ett mycket allvarligt sedant
inir.iffadJi Tearn-8. En karra komrner iI] for landning. Mekanil<ern, $om i tav-
lingsivern klivit inpe fdrbiudet omrSde d.v.s. innanf6r den kritade yttre cirkeln
f5-r"planets I'ttre vingspets-niirap& rakt i tjgat' Han mir bra nu efter en veckas
siukhusvistelse. me; irrangdrerna v..l pi della salt noanglera allvarel Dakom

""pp-"rrirrgarna 
f.8n tdv)irgs'iedaren. D(, xan r)ckas som ijat pa -avungsplatsen

men fOr att naimna yttelligare ett allvarligt tillbud, se sig en s-luntdomare plots-
Irgl inte karran "ori 

n.;g.-tl^n sig oSrem6t er grab5 ^omma gaende Jusr innanfiir
den kritade stuntcirkeln. Grabben hade ett huvud med en pl]'rn pa som sag ut som
en fena och tironen p&minde mycket om vingarna pe en stuntkarra. Han soltl gick
innanJdr- cirkeln hann ducka precis innan planet skulle ti1l att borra sig in i
nacken pe honom.

T5ru6-'rr fdrsvann en oliver 15 motor pi Bromma och oln nggon handelsevis
hittai den i det hoga grdset l'ar vedig skicka den till axrangorerna.

Combar
gtana de 19 deltagarna, som stellde upp i combat pE virtiivlingen Sterfar-rns

mensa merlttvnsda ieteraner. rnen aven en del mycket unga lovande combatgrab-
bar."Tendensen"de tv& senaste Sren har varit, att meflga av de aldre combat{1y_
sarna helt eller n.istan otranade stallt upp med gammalmodiga, uttianta modeller
IelL fortitande sig p& sin rutin, medan lmgre grabbar kommit valtrenede och full-
rustade tiII tdvlingarna lned vijlbyggda, snabba och framf6r allt vandbara Ino-
delier. Inte helt o-vantat segradu iEirta-g6ng 16-el:ige Lars Bergllnd frin MFK
Orion. Denna hans f6rsta combatseger var ernellertid ingalunda en tillfallighet
pi grund av egen tur och konkurrenters otur. I tur och ordningiesegrade han
Magnus BorgJr, oSrK (segrare i Motala 1963), Carl Steimar, MFK Orion (seg-
.ar? pi .rr,',i"tir1ingen 19E3), Rune N sson, MFK o-rion (segrare-pg-NL 1961)
ochIlrnaler Henni1gl\ilsson, MtrK Or'or (srgrare !i MD l96l). OSFK:s vand-
ringspris, "spikklubban", li.l beste delragare i comba'-inL, uldeladPs.Sledeb foc
siatte iret i f61jd ti11 en Oriormedlem, Med undantag fd. Borger som seedats
som nr l och Berslind som var oseedad bLev resultatlistan identisk med seed_
n.ngsordn'ngen. p? ae riaa ldvl'ngsdagarra lirrckom f5 lrtLkollisionPr men gars-
ka m&nea kras chlandoingar. som oftasi orsakats av att mo.iellerna inte kunde
motsrA 6lSsren elter art ia lappal "arlen .i rigra rve:'a svangar.

Segraren fr5-n v&rens junio?avtng lyckades I combat -A:klassen ste sig irarn
iil] et vaudrtiant 3:e Dlacering. En de1 utmarkta lu{tsiridei' fdrekom aven i den-
na klass. Finilen blev dock nlgot av ett antiklimax p& grund av att Lars Tehler
eftei halva heatet fick Ie1 pe styrmekanismen. Han tog doci< igen skadan genom
att vinna 35-klassen. Finalen blev en iarnn kamp der Christe r Tenostedt och Lars
Tehler OAda frSn NIFK Orion) bjod pe en tre^vlig luftcirkus. Eftersom beda fina-
lister_na tillhdr den svenska stunteliten och vera flitigaste uppvisningsflygare blev
finalen helt i publikens smak. Resultat:

Combat-int
1. Lars Bergllnd, Orion 1,
2. Henning Nilsson, Orion 2.
3. Rune Nilsson, Orion 3.
41. Peter Evers, Nir,1bus 4.

Rune Nilsson, Orion 1. Lars Tehler, Orion
Lars Tehler, Orion 2. Christer Tennstedt, Or.
Tornrny Fraser, Lucifer 3. Ulf Larsson, Tigre
Staffan Larsson, LEN 4, Leif Sohlman, Orion

Combat-A Combat -35
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Stunt.

-stuntklassen 

har genomgltt en fdr)'ngring, - men tJrvarr saknades Motala- och
Umea-klubbarnx.s stuntare. Efter toista omgingen ledde inte ovantat.Ove Oster
Mlk orion med Birger Q!'enild, Mfk Aerospeed pi andra och Lars Eriksson, Mfl<
itoboJ, Cdv e Da Lr;dje plats, Andra omgangen gJorde QvFni.ld er. oattre^nygn:19
och l&g dE endast 4 pozirg "lLer Oste_. Elia_som ran Lsalr orestera lbuu poang

sammir,lagt i de fdista FA I -fLygningarna har man i.gen tjangs att g6ra en miss-
lycka.d flyg-ning fdr att kernpa 

'om segerr] i AMA. Detta visar att det nuvarande
s;stemef tte "ar riktisl i i,ir1lfdrelse med vad sorn exlsteral i t. ex. team, dar
nian trar tvi chanser a"tt ktmm a ti11 finalen. Fr. o. m. 1964 kommer emellertid
iy"i.* "t "it ar]Ot"", d& endast AMA -programmet ska1l flygas och de tve basta
ilvsrrir.sarn" av tre reknas. Efter de; an;lra flygningen ledde alltse fortfarande
O-"=i". R"O Qven d pE andra och Chrlsrer -fenn.rid'., Mr'k O- on pe tredJe p]aLs.
AMA-flygningen va;ns overlegset av Oster, soln seledes tog hem UMFK:s vand-
ringspris. Resultat:

1. Ove Jster:
13irger Qvenild

TR - int
1. Roll Berglund
2. Goran Alseby
3. Ove Oster

C)rjor i Uii{J l. alhrisier Tetrrstcdt Orion 1752
Aercspeerl 18;4 -i. Lar'e Tellle| Orion 1?1?

Soeed
-- e sArskilt releral av verens speedtavlingar

TeaIrI Racine -

-l-iffitroiG;; vartavlirlg bjdd pg gtskiifigt av omva)ding. Inte bara vedret
varierade avsevart utan ihog grarl ocksi de tdvlandes prestationer.. Detta var inte
minst"merkbart i de tre Tea.i, Racing-l:lasserna' Deltagarantalet var dock gled-
jande stort serskilt rnot bakgrunden a1'atl r,'al'ie lag iu har lva eLler tre agerande._ 

Prislistan i 'IR-A ser inte rolig ut om n1an undantager de oversta raden. En_
dast lem av sexlon starlande ly.kades lL,r forja negol \!aljiiceringsheatl l^all-
menhet b"rodde cietta pE alr min overiradde jomit ulprsgransen.'l ilI rega pi alll
hade Staffan Wiik och Anders Borjesson, bida Orion, Ior stor tanLvolym i sioa
rno.ieller_ \,ilket resulterade i diskvaliflkation ner de val: ltlara f6r final. Klassens
gledjeamne var Anders Steens inofficietla svenska l:ekord. Men sA vann han sin
klass med mer an tva minuters rnarginal l

P& grund av vadret ble'J TR-B naslan samma antlklimax. Regnet vrakte ned sa
finaten"m&ste stanas in. llock tycks "B-fl1'garna" i almanhet inte ga in med ni-
got storre allvar fdr att hoja sina prestationer' Modellerna ser ofta terl igen
iuggiga ui och farten dr inte mycket rtt skryta lned med tanke !e den hdga^ till-
gai[tiga motoreffekten. Drifts;akerheten var doek storre ar i A-k1assen, de rrran
vanligen fick en tidsnotering.

Efler fjolarets gladjande resultat i TB-ilt med biand annat lner en dussinet
noteringar under slx r;inuter vicl SM v^antade Inan slg nog langt b:ittre resultat av
de 24 d;Itagarna i dema klass vid Virtavlingen. Atta Inan flck ingen tid. aI1s.
I4val:J..erj;gslider'ra r::l{''ra.en var 4'u7, 4.3o r rr ..0u l'br Berglrnd, Alseb)
resp. .]sre.l qlia -rog cle meo :T \ r. Fir,alL'de-.a olev d! iga dX BerglLnd
vatcle d":rtssiike15. ge"o., medeln a ll'g rart o'', tr'3 omLat lir'ngar. Alseo) rade
del'g ordnLng pa s.na grejor ocl O.lF er molo.! iem IJnrr ade Stskilligt : ovrig'
att dnska. I dvr:igt lade n1an mArke ti11 B. E. C)lseons tfelliga mode11, ett elegant
bygge utan malar1arg, som ko1]1 pE- tlarae plats. M&nga av vinter s byggen tJrcks
ni- tramrat inspiratlon fr3n Sirotkins VM-rnodell Ine! givetvis var de va.Iiga
[Miss FAI't-kopiorna fortfarande flest ti1.i antalet, Resultat:

L)rnarna 5.
umea M* 6.
(Jrion 8.

TR-A: 1. Anders Steen, Nimbus 5.5?;

ili:-E-
I, Uaikan Ah1strom Aerospeed ?.;3
2. l:ljijr Sagelman Orion 8.33
3. Christer Tennstedt Orion 8.41

2. Bjc|n Grecn, Nlmbus B. 16.

2A

TeYtingen blev lychad om a-,,en prisiridelningen niste ske i regn. Deltagarna
satt i bilar som sto.i i en cirkel .'rnt lr r',sbordet, en Volvo D'reii. Lagpriset ti]1
bdsta klubb togs aven i ir av M1k Orio., sonl vann 5!er'lagset med platssifl'a 21
fdre lvllh Nimbus 5l och Aerospecd 53.

(Refererat av Birger Qvenild, Mlns Hagl)erg, llurre Nilsson .J.rh Goran Alseby)
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ffiffietx-hfrecatron

}E:rh.eter
l,,Ietz leverersr nu mottagare i nytt

utfijrande, b&de tilI L-kana1, 3-kanal
och 10-kanalsan1aggniflg3."na.

l\letz "Baov" mottagare (1cl SL)

McltasareP eT nu uPPLJYggd med Ftt
hcjfl f:'e:(v;ns lo rsr( g fdr iikad t:ansligher
,r.ii da-rmed belire rackvidd. Den er
dessutom utford s& att ingen tri ni'lg
behover utforas" For att skona GrlrIleF
r'elaets iioi,takter, som nu dessrrt.,n1 er
forsv:lda. er Va'.'i-rro! er inkopoladP.
rr4oiuaea 

"i, er g.rnst(a 11len, 66x3Bxl?
mo, oih,5go" 60 gram. -f.!j-q--!!!i kr.

Metz 3 -ka.nal4oitaqare" (192/2 SL)

Detia Ar en h6gke slig raEde rn rela-
1ds mottagare som al.ddg beh6ver triro -
mrs. Pris 287 i'- kr,

Tekniska Cata:
gtekvens: 27,12 MHz.
l\,1o.tule rilssltekveas : 3 tonkanaler
728n Hz. ,730I1z, 3500 llz.
Bcst-/clgl ng: i transisl-orer + 4 dioder"
DriftspAnningi 6 volt'
Storlek: 65x3 gx41 ronn.
Yikt:100 granr.

IUecatro[ic 1 95/3 r.odermaskin'
Tvakanals roderrnotot ldr Metz 3-

kr

,'.'l
,.&

och 10-kanals mottagare. Eris 56:-
Driflspan1ring: 6 vo1t.
Storlek:20t36x56 'mm.
Vikt: 6C gram.

,er- r'va liciz IC-kanar, a-r cn radio_
a:riasgniis soI]l I6 vl;ng<ilygarna har'
uirntii pil KrislalLstyrd seo'lare och
s,rperl,or. morl:.gare gor atL fem rnodel_
Le:_ r.an fl)ga sJn,lLd:gt. CruodLtforan-
ccL pr motiagarcn a.r ser' kanaler 3om
scda, med en tilisats han okas tiLl 1io
karrale r.

Metz ig"kanal molte.gare \195 2- I 4t

Driitcpailning: 6 volt
. ,ik't: 28C gram (10 kanals)
.r PJGtS!i-;.::Ir (10 kanals)

, 2t)

Ger eralase[t {or METZ:
E-.r€--En;ffil".& eT47E.
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ggsateen kostar c:a 65: -.

r-ren lta}l anvanaias scm ny-
borjarnrodel.l med bara sj.
doroderkontroll- mer ock-
si scm triinings"modell fdr
rnulti" ]161 1 - 6 kanaler
och 2,5 - 3,2 cc motol.er,

ml
merl de

mtu m
b.tggsaiser tj.li I
sig betydligt ov

blir en oerhert starh och ?el.ativt
leti modell. BAMBI Ar aveedd f5r
letta enksnalBm ottagare o.h 3,8 cc
rr,ororcr. SDv. 90 clir. h).ggrid d til
lC timmar. PriF c:a 48:---

Sarama byggtehnik a[vdndes pii
KURVENKRA:azIilt (se ritning pir
sid. 15). Detta a. en snabL tevlings-
modell ldr RC III. Fiir basta resul-
tai bor 2-tanals radio och 2,5 cc
mctor anvandas. Pris e:a 65:- kr.,

D3da b-'gesalsel na air rn)cke1
koa'rpl.tra m(d lerdjga c,.. lFla:j'de-
lar, tiyckta balsa- och pllvoodde-
taljer, fardigt Ia dstaI, ]ift m,ra"

Byqg.lrsorna ka,' Li;r as : .i-
flesta hobj:yaffirerl1a eiler" fr$;r
MODfTLi,l'LYCNYTTs red.

rrBambi" -byggsats
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FALCON er den popute-
raste raCiomodellen i USA.i



En coxnba,trnodell fr6,n Sovjet
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\' rilningar lrll regra av va'lders basla frifl)-
ekzll vi liortlattat komrrlcnLera de faktorer so-

Vtod"lltyp

tycks tro,
Ner det galler 2

tevlingar en effeht
1/2 , c no'orer, sa har dc d'esclmolorer som anvdndes pi

pE c:a 0,35 h,<. simma pflekl har grddsrifismororerna' om de

ED -nlocl.eI-tr-err il-tEDGDA
Pe tor rand. sidor P'esFnlerdr

gande molormode,'Pr. Sam L'di gr

pSver,or moocl Lerna" orcsLanda.

De tre rnodelterna ovan, representerar cle vanll&aste i)lerna av D_r:oodel_1er'

o""".- [.- 'i;vi;i'-i;en er der'mesr anvdnda och -Zs" a"st," b'isl, dtmlnstore"t.'riiz,' din ir'.i.i'tl-oa..'".n" (ron- o!an represpnle'as av by€gsatsmodel-
en Frog "Po"wawan", en av de lor"ta av sin IJ,p) ha' r';.sena'p ar oL1v1r 'ne"

o"r', *"i p"p"f at, i LjSA. Arr*ai.k." bdr att min i USA fl)'ger efter andra reg-
i". i" "i'no'. her he}n1na. l5-20 sek. motortid och inga viltrestriktioner''tirir"-"t*"^ i..lit.Jtr... r osrer''ke, sa'''r av imec''anarra Stanlel H: I

och Keith Hoover. Atminstone teoretiskt har detta utfdrancle minga fordelar.
iaui-i_rrn"t".*e6"earna ha,^ ciock l!ril vdnra p3 sig. St Lliger har v' goteborgac_
;;s fi;'t;ou;k;;i -Man kar inre bpsrr ida arL dc vtr:l ramg:ngsr;ka, men de' b'-
.o. I]on *u., p3 flvParnas s,( ckl:gnPr dn pB n ooclli;o' n'" A;."" t"rkli"; oiJ""""-lon"r,^ -ito-ana"r ka'1 ge bra resL Ilal - orr men hac

Ir,.;;;: ;;;tiiin!",, tiit oougt"s Jovces ankmodetl, som var mvcket nar:a att
avalilicera "-g 1jll V\I.

Varie mod;ll'!'D har sina _l,p'ie ia'r'mnilgsprob'r n-, mer utr)ll.mFl l'ltater

'".;;; i;i;;li ;ii8. "a'*"." 
n pi oer l-ir.-Den surr ve'icr en p)'Ion]nodcl.l av

t'."]J,,.i",.".",."iii.n r.." rikna med aL ' ollrrna over trin'ninger m"o minst
;;;;;;;;";"- 6"3 je.t]a r'ue*is "Pulteri" ar en konstrriktion som helhjiirtai kan

;:ii;;;;;;.;.;: ;"i"^**u eair". bvsssatsmoderlen "Libertv Bellerr'

!4 sl-qr-c-r
DeflestamodernaInotolerhaltiu}'ackligeffekt^fblatt--drauppmode]Ie-rna

Li'len nbJd som garanl' car ma'(rld lrngL tJde'' fa Inode ll'lvgare .('-t.d:ii-]:
ut toppefiekt ur iina motorer och annu farre ar det som har B)dellerna I sadant

i.i*"iti-au tifff"flo utnyttiar den tiugangliga motoieflekten' Med detta vi1l vi

"ag;,lii ;.t"""ff"tten int'e dr 
"6- 

,-,go1"iaJrot B$dellens prestanda sorn menga

Anvendbara dieselmotorer for D:2-Ir1odeller
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kdrs pt FAl-brensle, Inen med kraftigi nitrerade branslen gir det att f& upp
effelden ti1l c:a 0,5 hk.

Blaod dleselmotorerna star valet me]1an Oliver Tiger, Eta 15 och Super
Tigre G 20 diesel.

Fl'ra glddstiftsmotorer air ove"lagsna de andra; det ar Super.TigreG 20115,
Cox Spec'Ial, K &B Torpedo I5 R och OS \fa\ l5 Rac'ng'

SuDer Tigre ar den mest anvenda i Sverige. Den foidrar ernelleitid l&ng in-
kbrnj;gstid"ocn allLrdr sm: propellrar ld; basta resultal. -For.iem som er
intresJerade av att fila i sina _notorcr;c Super Tigre idealjsk.

Cox Special hehover praktiskt taget ingen inkdnning. N5gon nimnverd trim-
ning ar i;te behdvlig - e[er mojlig. Denna motor garanterar besta resultat utan
nigra stcirre besvdr frin 6ga-ens s:da.

Aorpedo l5R gerdet hbgita varvet pe de f]edta pxopellrarna, men dendr n&got
sva-rskdtr och dessutom br SLklig.

OS Max 15 Racing. Idealmotorn, fdr dem soro kan fi tag pe den-
Har nedan er en;ffekttabeu (frin MODELLISMO) som fan ge n&gra tips om

det ltimpligaste propellervalet f6r resp. motor.

. o,45

*vpm, x 1000
B1and 11/2-kubikarna finns det bara en rtEtor soln h31ler-retlet: TeeDee
!"iir klas; D:1 har vi tre motorer: Cox Tee Dee .049, Holland Hornet och

f,fa" o. ou Uaou f6rstnamnda er pe 0, B cc och det ga[er att f3 tag p5 en
Hornei-motor orn den ska1l kunna miiia sig med Tee-Dee. OS-rnotorn ar pa
och den kraftigaste i sln k1ass.

09
os

bra
1cc

Tryckr-Iratning
Tryckmatning blir aUt popuLerare, vi har derf6r uppmanat Gunnar Holm

att ge oss nagra tips:

Vid a1t. I fes ett ganska hdgt tryck i tanken och darred kan-ske ibland install-
ningssverigheter. D;t bor anvandas de tanken llgger lengt fr54 motorn och iir
bra vid sLora tankar (over 40 cc).

Vid aIL. 2 fis nagot legre Iryck och darlor fo-dras e'1 hyfsad larkplacering.
I manga fatl er dei laltare a r ctarta moLol o rned dcLra arra1gPmang. t bada lat_
len ut[6res tryckurtaget av Truedssons skruvbussningar, avsedda tj]l lager i
gummimotorrnodeUer. 2 ntm inre heldiameter ar lAmpligt for me.lelstora moto-
ier (ilver 2 cc) och stora tankar. !'or mindre motorer och mindre tankar 1,5 mrn.
Passande muttrar ero fdrgasaimutter till den eldsta Webra Winner, propeller-
axelmLri er L- r I ED Bab) m, fl .

Vid alt. 1 finns det labrikstillverkade urtag att kdpa tiU flera motorer (t. ex.
3I

30% nitro
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Super Tig!€ eller Rivers) eftersom det ofta Ar besvArligt att fiirsanka skallen
DA bussninserl i vevaxellaqret.' Alr" 2 e:r mcd lsiLhet;rr ulldra sjelv oi alla moLorer med I'onlforgasa"e'
se tiEurenl Borra ei' n6l (absolur i rr:tten a5 ai|inle vPvaxe n tar emot) med
3,5 ;m metallborr sA att bLssningen g5r all Ekiula ;genom. Sk-Lva^.datefter pa

#utrern IrSn utsidan' Nagra varv s;tr'Ed dr bra som packrling innanfor rnuItern'
Om {drgasaren sitter bak, maste man gdra halet antingen i vevhussidan eller

i form av en ihAlig bakloeksskruv'
Vid tankningen"Lutas karran n&got framat tjI1s man s^er-nigra bubblor komma

ner i trvckslaisen varvid mall vetatt ianken ar nestan fu1] men i4te helt. Vore
den det"skutle ;otorn bli veldsamt sur pi grund av baksuget genom tryckslan-
sen. Motorn bdr staltas med klart for sn31 bra:rslei.nstauning, som sedan grad-
i:s okas dE motorn har kom njL jgeng.

Ltan kan ockse starta motorn.itan tryck i tanken, genom att oppna en enkel
ventil (se fig. A). En latt vridning stdnger ventilen.

Det vanligaste sattet att siaru\a en trycktanksforsedd -m 
oto-r er att floda den,

och Ed Mifiers system har ddstan biivit standard' (tig. ts). Tatone har eqoch lld 1vullers Syslem ilaf llastan Dlr\rlt srarloar-o'
speciell r'Flood offi'-timer, och andra timers - som Autoknips, Schenker, walz'
rn. fI, - kan latt modifieras till detta sy3tem (fig, C).

Det g&r ocks& bra att anvanda.,en virlig avsiangare,^ om -31: som. Giovannl
Cuerra-har. en ventil i slangen fran tryckuttaget till tanken. Se fig, nedan.

vE llrl'L ---->

o
Skio,4

8/i:rsL-frl
sr.i, "1d

' Autoroder
Orn nran kan ha olika instellningar 16r: stigding och g1idfl:rkt underlettas trirn-

ningen betyclligt. Det vanligaste iii eti autorocter, en aven st?i11bar stabbe fore-'
korimer'. i *J"t rr"a"r, finis numera en timer med utldsningsanordning (KDH).
Del iir ocko8 mycker enke-L afi sidlv s"i_t3 pi^ L't bsnrng"a lordning pE Tatone
"fiek Off". Gor en Liten bricka av aiuminiumplet (ftg. 1) och placera den under
arrnen o& rimern- 'fag er l-ier p ar:o'rEd och eL' to] 1 'b o(h gor en v'pparm
som [5ires p6 666cJlin. Cc',o]'r' aLl va-i'ca pia'ol r;dens l;rgd kal -nar le ro-
derutslag pB onsked t1.I intlan motorn stannar. Rodret kan t. ex. utfdras som i
fig. 2. Iiultdsaken dr a'ut man kan iita pe att det alltid tungerar.

9.

Fig.l,

FilgL r;rrrrtb"



Glidflykten
Ner vi ou genom en stark motorl

pSlitlia 1imer, vackerl slig och linf n-d.,. 

"gf,r1g 
har IStt "pp modellen t-ll en

- som vi hoppas - rent fantastisk hojd,
kan man tvcka att det inte behover va-
,a sB noga med glidet. Men modell-
flygarna blir aldrig nojda, derfiir vil1
de ocksA ha ett bra glid.

. Det finns tre m6jllgheter att for-
bettra giideu

1) Stdrsta mdjliga del av balytan i
vingen.

2) Ett gott sidoforhillande.
3) En vingprofil som ger bra glid.
On1 Inan anvender fast stabbe ar

20-251o av vingytan minrmum. Vi'l vi
ha en mindre slabbe, mesle dql nog
Yara stallbar.

NAr- det geller segelmodeller har
utvecklingen geit mol sllt betLre sido-
fdrheLlanden, Motormodellerna kan
derernot raka ut -farr stabilitetsproblern
o1n spennvidden blir fdi stor. Har
kommer ocksa flyktmonstret in i bi1-
den. En modell som klattrar rakt upp
(i a11menhet "High Thrust"- el1er
vHT1.-modeller) kan ha battre sido-
f6rhallande an en mode11 som stige, i
spiral (vilket oftast Ipylon'r-modeller -
na sor).

nver valeL av vinAprofil p&ver,<as
av 6idoforhalbndet. SkLl1 det vara ni-
pon f6rdel med 1Lnra, kraltigr vail vda
!roliJ er, miste sido[drhellandct va-
ia stort. Normalt har D-modellerna
ett sidofdrhanande pe omkring I:B och
d& ar flatbottnadb profiler nashn lika
bra. Men nlinst lika vlktigt som pro-
fillormen ar atl vinE <onsLr' 'klionen er
stabil, sE att inle -harflanen borjar
fladdra.

TiIl hcjger v'sar !i barplanskonsl-
ruktionen pi nSgra frarngEngslika D:2-
modeller.

NAr det sedan geller gl;dtrimmer
bdr vi la vara pi alla de rrick som
s egelm odel lflygarna anvdndet for att
-le etr stabilt gtid, starkt skr^ankta
vingspetsar, ass)ameLEisk viJ-ge (e1ler
TP), skevheter pd de refta sre ena
osvt

Ja, detta var ett osammanhengande
svammel om D-mode1ler, narmast
avaett som spattlyllnad mellan r;lnin-
garna, men har vi xunnat ge n&gra
tips, har det hela inte varit alldeles
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NYTT FRAWIJN
L,ran tlnpLan.J:

UtrnArkti resuliat i ieam-racing nad.les nar cngelsmannen hdil sina uttagnin-
gar tiIl EIU. SAledes ngddc valliande Diek Edmo.ds 4. i9 rnin., fore Ken Long,
4.25 och l\rallace :1.3?.

Sa]ntliga anvande Itta l,ik II, V6drer var det s:irnsta tlinlibara, varlbr man
lresl,.)t utppskjuta stunlen, .lar arrnars pinirttlcld.le lfubLr]. Da). tillhi-lrde favoriterna.
Den gode Tubby tyrks vara pl viig uppit ige rr den villdal han harnnade j efter
sin mindre lj,chade insats vid EM-61,
A ng. Z eke i fdrra numret.

Tl,.v:j.rr fains det ingen uppgifi orn sk.1lan pe ritnilgen av teanr-race modellen
Zeke i forra numret. Skalan skall vara 1:2,5.

KLURBAKTIVITET
Gotlands Flygklubbs mode11flyg s ekt ion Ineddelaf lilijande:
I december och januari si 5le\r for forsta ggngcn 4 si rarliokel ror fardjga i

klubben. Vi kontaktade pressen och det blev stot: ar_tikel pi forsta siclan. Sonda-
gen den 3 mars olrdnades en rn odellilygutsiallning 1ned filnr 1.r r'evi sning, och till
den utstallningen saltnades inte intresse utarl Litskilliga siiliie sig dit, Den ulrp-
merksammades aven a\, pressen, I1lofl 2 veckol hade vi 8 rt,a medlemmar. Nu
nar oTp5.en otiv;l 5e .'llrc.serad av LU , . l so . ai e| sLur .lalt var r-]Enao.
Vore inte detta negot for varje kLubb att setia ig&ng mecl. Det sl(uue bli 5tsk1I-
ligt fler inom rnodellflygsporterr. svcn-(Jlov Jonsson

ORDET FRITT
Undertecknad dnskar veta huruvida det vore riraijligt ait i lavLingskalendern

aven klargdraj kunna t. ex, dansl(ar utan v1dafe komfila och t:ivla p! v:rra td!hn-
gar, givelyis mot normal starta./gift ?

Detta ar faktiskt en frSga som Ijgger mi3 myct-et r'arn,t (,lI1 hjartat, dari6r
att yi har nere i X{a1mo en del g;nger har \.ar.ii i Larmar ( uch iavht, och gjvet-
vis vil1 de gerna komma till Sverige i och ,6r ierling.

Sista Oktoberkannan sliirlle de ju garna ha liommii, men del satte milirara
problem stopp for. Ieltei i Varnaao Ar jL1 nycket hemj.igt.. ..... .

Den klubb som arrangerar en iavling i$nde ju oclcsi sliicta en inbjLlda4 l:ill
resp. distrrktsleclare i Danmark och Norge.

Jag har fbrstett pA de danska modellfltgarna, underiirr3iitt linkorltrollfl )gar -
na, att de garna vi]I ha dkat utbyte vad t51.lingar betriiifa]. I tider som dessa,
di avstanden alltmera 'rk .moer'r kansk.r .lL-ria 1rcre r:igot art l:anka !a.

r}. Pinotii
B e t r e 1f a n d e t r a n s i s t o r u t r ri s r" a d q r.ld i_! lL+g g n ing a r

Far hermed genom tldningcn trloilE L,L FL)aGNYT'I f.arnii.gga en del syn-
punlrter och funderingar cver hcltransistorbestyckade liancl6re o.h lnotiagare iijr
fiarrkontroll-' Det er ju se, att dessa aniaggningaf dr'ar litet st]].r11], och blir darigeroDr
mei ekonomlsla. l{en hur e. dei r,1.(i k,lrrsligheten, c.h .i;rmcd raclividden, n5r:
tcrnoeral' , en ,-i -r s'g o,T: ^ ; --A -2r - t . o- 'a. a-r rlorar. igg-
ning s-orn ej lungerat ufder I rlc tr'ots frireka tatterier- 1nelt se lort lemperat,.L-
ren girt ,pp ijl, omJ(r'r g -ioC, s, qr,.. r ig! a: ra -qc..

Det dr dar:fdr vi her up,oe i hoga norder lunderar over. h!rurida dessa an-
laggningar uva.n-!ud iag.t Da-'-ar ib Jra o. .ara b p ll! aJ*r.

Ett llertal nya en- och flerkanalsa[laggnirigar ei ju nri ocks: utrustade med
rdr+transistorer for att giira an1aggningei sLabil ri\.en vid k]'la. Det bdr sagas,
att del ar ve1 olika pi fabril<aten hur dom er xjrpbyggda, och diirmed hur tempera-
turk:insliga -dom er, mer kan man helt eliminera temp eratu rkdnsligheten ? Ja det
5r vai pr rr:ga ,om e"Ca.' Iab.ika: r-n i\a-r farl \1 -.ar'a pd.

Vore i a1la fal1 tacksam ati f5 n:igot om denna sak lrddrd r MODEI,LFLYG-
NYTT. Det kan kanske ge ell de1 tips vid irl(op av ra.lioaniaggningar, b5de 16r-
utdvaie hiir uppe, och andra caesar scderman (l,4lk iupiter, llergnaset)
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Mlk 1\-im'r,us jrtbileumstivling Jeil 2l t!]rr'1] hade samlar ?5 mo'lellcr fren to1'"

tfulfrar, lfy-ri"i var vaclret qa,,si'a oilgi me'l kraftrg, Ylnd o'i h ett Par kraftiga
,l.nr,"L*.", i l,orian at tar'lrnge,L. Dii r'iirlen var rordlig och i)r'ebro flygf:ilt har

';t;'';,i. aiel' b=,-u; rsj,'r :''3r';' r:Pam''o'e- 'E''r'jI lalrcr ' sk'P

" i, ; r; ir., 
.!s"'.-, -' l i.r" l 1r a '3 ir " -ila'r' ,'r t 'u'rnl-r-'--"s, 

e.- si.'g'rJ"',rpJ.",,^a'i - in seger i A :2- klasse^n frin N orbe rgs tr:iffe n trots
en dh;g s:c'ii1gnrr,g, ,"t. 5J .eh._Tj'-len ?06 seii' I3r'arl6es re|t irra i det vad-
ret. t d:: tlajsin t"Jae arrang..sicrrbbens Ja llaistr.;nr cn beiryggande ledning

.ite. +,. pe.ioa"rL men hittacl-e intc n)'roelien och i b{is1 pl reservr:rodell fiek
;;;;. ;J;;"; gi sig ur heoderlt. 5ege'n gi'i! till Ake. I.ettersson' llorlange

"ft r*ir ir.lr-r" 
i ilas-.En. Alt cei var lerr,nt I rlit' klassen '/isar ri'sllltatlistan da]'

a.L -k:. :" .: r- r'.:n " a. ..a o " i:' .n1'.
ULf aarisson, Gclel)org, 1'ar Lrta!l s'!tr-rc lloni{i1r-rens or]) segcrn i D:2 trots

, pa_ .,m.. m: ..a' : ,:' ' r'o r' _r 
".

Mer en halva aitalet stailalliit I A:! 1';r i1'oiu'''r l'oir irin Ornen i Norberg
o.n i"i" o"'a"t"t qick segern till eE a1' .ietu, ndLnljigerl G'ista Ja[sson, fore erl

ennan Jarsr-o1, sra, , fiac h.ti e.
O,Z fO. l.rnio.ol liade bara inrlai i starr'anL1e och Llev er1 lett seger fiir

uilty Eriks;n, Kumla, pi n]edelmeit:ga i66 sel(.
Sitna ir;ll sig val framme i-,e,; -ftl',,'""t' genorn -att lagga- beslag p& de tvi

fiirsta Dlatscnla: L)etta trols ai1 de adan.lcr nal' det literstod 20 min' av forsta
,rcrlodcn .r.ip, ,I ad. I'u r o,'ir 5.g,.' a".*"g"d*"got g;el'pi d.'i ,riiia ura di! le flesta av Nmbus medlemmar av-
stocl frin-att te;,la ;h i steliet skdtte ti'llagning tch Proiokollskrivning' En-Idr-
Ira*tig p.i""amting deiades rl eftel tavliog:eD och tilvii.llgs'le lt-aqttil": :i:.k- -fIiT.
fclrdes_ av C-E r\rrn?r, som ocks{ gratr:rierade Ninrb'rs tiil de 15 j1'en och onskadc
it/cka ri]1 i framtiden. i:i.esllltati O-Boe

Klass A:2 (19 ctelt.) . Klass C:2 (6 delt')
I . FT-s;ogt'ltt Olnen ?06 1. Ake i'etiersson Bolenge !19
i. rrlr-r" n"irE"ort !'arlsiacl 686 2. Rengl Bi'rmberg Gamen 63'+

3, Rune Johansson Gamen 6l'i 3. Janllafstrom KLlmla 620

a. L. C. <l-.1"i"r",, Al'C 6U5 4. Jan zetlerdahl solna 609

,. Sr:g Joha. ...!. f .-l-, , jll KLas J:2 (J dFt../
4. Jor . rlag-'13n. 5cl ra 5

l. -A."" llr'.i""o" Hal.liitah. 505 l. Iilf 
'larissoll 

AKG 811

tl. Olle Uror.rart -ii. Me.lbv 'l?5 2. Ste n !-orsman Ornen 712

l- i"?"':" i*",,t i',;;j;',s' ti2 :' Jan zelier'lahi Solna 639

lO. Sengt Erikssron Ror'lingi 12f i. '^'rf id Kar'Isson LEN 594

1.
2.

4,
5.
6.
'7.

Gosta Jansson
Slante JanFson
Lars Wendel
Stalfao Svens6on
Bengt 1,Vende1
Kjel1 Wilhelm s son
Christer Hedberg

Klass D:2. iun. (3
1. WiUy Eriksson
2. Bernt Wicla.]1aa

Klass 4iz,,i!L. (11 deit. )
L)riren
I(oping
iJrneIl
AKG
Ornen
Karlstad
Crnen

delt. )
Kumla
I(umla

deli, )
Solna
Solna
K0ping
Kurnla
S oina

5.13
5iB
!10 2

466

ar -

432
361
283
249

1732
1605
! 471
1260

rliaEe l.-L (9
j, ir.t.'Jhorircrg
2. C6ran,q!'ensscn
i. Svante iangscn
::. il.l!Lt','! r.l'ir:rran
:r. ii jeil l-i.,\--.r1borg

L!-e!4,Y1ilc
1. Gamcn, N or.k6ping
2. Borletrgn MSK
:. Solra l,4S l(
.1. Mfii Ninlbus, Kum1a, lag I
tvi sverska rekordTre speedtavlin

Kaffepettertavlingen inledde sasongen. Den arrangerades trivsar/It av Bor-
liinEe modellnvskjuib ocr qtnrnades av-donna vArs goda vdder' I 2,5 cc klassen
iiaF o"" ri"1rrl"'* ?" km"/t och ajijisterade sedin MEns llagberg roFd dennes

;;i";i;iaii,'i,,;EE skickl;gt atr 203 krn/t noterades, nvrt svenslt rekord' T 5 cc

ifil;;']a; l;i? a" *"iJ, 
"'tt ".l.ttrt nvtt namr inom speeaflvgeL, pE lamna och

mvcket lovande 200 km /t.-'+e;;r;il;;; i sto"t ir"i* Lt"a" i stolt sett samma deltagare' ceraold okade
ha. iiirbtfu/t, och dA hans ETA 29 blir fu11t inkord kanske o1Ie Erikssons
g;ia ".x.J tian put.as lite gran!. Ove Kjelltjerg vann 2, 5 cc k] assen rned 193

36



km/t och anvel)de sirl \.. isrue .,,r -elii -K& B -Sup er Ti.:re hyboidmotor. som verkar
iiti"^;ii. -r ra1 prgg 1 3 at: fi,r,rruka .,'evs,til<ar. ;'r.ils ii;;rt hom tvaa mcd sir
gam a v,1n .ga .\lV\'S-roode l, L4 "p,n. a"''.- 'fiuLritagnirgsld,Irlgalna Lill ENI och Nl'{ korrl Itou Hagel upp frin NIalmil.
Har svaracii oclsir fajr er -'.erk1ig lnsats genorn att fll'ga 202 - 201 - 20? kmi t,
det i sarklass bdsia och jemnaste taivlingsre-s'rltatel :rlmjnstone se'lan de nrrva-
rande speedrcglerna inlor'rles, Dii nian oclisir tar i irctrakranrie atl llagels nrodell
var ga]r1lIral oJh skev, konlro Ll an or.lnirrgen lnontr-'racl utanpir planet och att han
f16g med t.zd lil1r::r iramglr' dc1 ]rlert atl hans nott-r-ing i. mrvcket lovande fdr vi_
rlaie framfari. De'Lta nr'a svensl.:a rcl.:or'.1 ar o.liii :inte rnati onellt sett .len snab_
baste lvalinerote.inge:r. l-ola r.ar'll.::r': Lragl.rg lIlecl i!! l{mirt oc}r trea Ove
Kjellberg rced I8?. D.,ssa tre i'ltgcr ock-.i laget tiil ENl. F).Ia Nils lljo.k o.h
femma Charlie iint Yisl-. M. H.

R e s L,1t ati i si I jr:,j tJ 9 r'o sr! 1e {a "'i rt a\'!ilg:L,I3lli o.rj'!vrning.
Kiass lE].l (l 0 dell. ) l!],4-Eln-R!Lq! (1 f .ielt. )

t. i'oiLr Stcpha,tsen No"ge !212 1. ArviLl Karisson i'EN 7'12

2. Ja Lev;lrstam Starfl:.{I's 2i1:i 2, ]-ennart Olsson AKM 743
3. J. vot Segcta.l.n ;tarllicrs 20.19 l:1. Leii I'lttersson Nyk6plng tj?4
4. St"n-Ake Gralrn Acrosr ecd r 6;1 4. ilasse l'ledlle Siljansb' 596
5. Tornm) llerlnvih sla.lfyels ilrl+ 5. Ro Df,.sel.1us Aerospeed 5?2
6. Lars .iahobsson Otcbro 1100 e. Bj6rn Jarlsson LAN 475
Negra resultal frin rler arnonscrade tr\-lingell i Irylonracing har vi ej erha[it.

" s ol s t a:!!LllG-!1'
Karlstads l4fk irliga tAvling "Solstatriilien" avholls u.der sedvanliga former

16rdagen.len l5 och s6rtdagen den 16 juni ira Bratllorshedeir i utmarkt veder. Det
var o6ksi, god ansiutning och ett 15_tai \lubbar var represrentefade.

ifans Filis, Gamen, gjcrde €rn ritmiirkt insats j D:2 och f10g 900 seh. med sin
nltrimmacle Supei'Tlgr-. som var ve-rkligt vasE. 'i']'virr flog llan bort karran i
sista starteo pii grurd av alit iirrrcrn ld iciradc, Irpp salas llans Wass6n tycks redan
vara l<lar att ia uop siriden rled de basta i klassen och kom tvaa endast 15 sek
efterIf iis.I-Ia.n il6g en velbyggd r'I'laduska liksorn t|ean U.l, aar'lsson, Gdteborg.

Aven i C:2 blev iegrarlideli 900 sek. och det var Rune Johansion, Gamen, som
notcrade det. K-A Viislelgren, Iippsala och li. Skog, Oreirro, var rarmast me_
dan Jan llafsir6m soio hacl€ lyra max, fii1l nocl lill 5:e plats genom en missad
sisla start,

A.ke Airlersson och Svante Jarissoil or.hlade en fin clubbelseger fcr Kiiping i A :2,
Incd endast tre sekNnder:s skill ad mellan dem. A'. Vahlund, llppsala, slog i sin
tur G. Kai6n, Ga1ner:r, med santma marginal.

Lagtdvlirgen sluiligen blev en di,c|ia.gser. sregcr ior Garnen lag I, som notera-
de 25?5 sqk.inocr ge,nom trion I]aas -iirj -s, Llune J-itanssoll och GuEnar Kal6n'

ltlaEdiz
1. Ake Anders aion
2. Svante Jausson
3. Ambjorn !'i'ahluari
4. Gunnar liaIdn
5. Slig Joiransson

Klass C:?
1. llune Johansson
r r A rra.r,,rd,6n
3. Carl Skoog
4. Bertil I'ettersson
5. Jarr T{alstrom

Iilass D:2
I'iirp ing
Kiltirg
l,ppsa1a
Gam en
!-in sp ing

Camen
lj 0Dsala

i(umla

791 2.

6.

I {J0

846 1.

819

ilairs !'riis
-Llans,Iassdn
Uif tlart siior)
C irrt Lars son
Car1-E rih Aun6r
l-el]narth Larsson

Laslivljlg
Gamen, N.rrrhclping,

Gamen 900
Uppsala BB5
AKG BOS

Enk6ping ?70
Gamen 722
Solna 119

lag 1 2575

G. K.

Iletraffande: Vingal.as Vi.tii\'ling
Nla.ilrolialen i alPpsala
Junior.teYliigen i iinstJ'rning
och linlioltrolltavling.n i ilotaia

se referal I r'l\iodcll-Hoibi"r nr' 5-iLr6.:1.

e'



FrE.n var kollega MOIIaL AYIATICN, de]! &merikaDska r$odellflygorganiea-
tionens tidnine. Liir vi hiimrai dessa bada riLoi:lgar:

OR BITEE R-'(ovar r) 5.r en e-lle(tiv tdvrings ,odell f.rl. Jcrnhat-35.
ROOKIE lneian) ;r denideal;ska tr 5 ni.ngs:n o-rJet^len Idr t,m: (q,B.cc)motore''

Den er myckct liitlbyggd ocn srP-rl-' El1 herl-ixl5{910 rnm bals"aflak ar egentlr-
g;JIt;L- behovs"ff-r att bygga den- IP p€ c:a 2-l mrn-Irarr framkanterr' Alla
ituntmandvrer iir moiiiga m,i.1 aenaa modeil. Allvilnd 6-? meters linor'
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