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}Manusl\:ript till detta blad ankom till red. f6rst den 8 juli. Detta &r anlednin-
gen till att den berdknade uigivningstiden icke har kunnat hallas/

: =
cgrbundsstyrelsen meddelar.

Adregssférindring,
Som vi tidigare meddelat har grenchefen i RC, Guunnar Hofmann flyttat till
1

Do‘,entgjaagn 1 A, Malmé 3, Vi kan nu &dven meddela bostadstelefonen som &r
040/921072, Tel, rbetmlatsevi 040G/38835,
Klubbregistiret,

En ny tavlingsklubb har inregistrerats namligen:

W-104 M¥K Tornado, Malung, Verksamhet: Friflyg, radioflyg och linstyrning,
Tva klubbar har dndrat sin registrering fran Hobby=- till Tévlingsklubb niml, :

A ~73 Hobbyklubben Korpus, Villingby. Verkgamhet: Linstyrning och

I-49 Gotlands FK, Modellf h"w.ﬂk** , Visby, Friflyg, radioflyg och linstyrning,

E-1863 Norrkopings Automobil- och Flygklubb, Modellflygsekiionen, som ej var
registrerad under 1’538”71‘., har nu a{ﬂa“u';;m'ta' t verksamnheten som tdvlingsklubb,

Verksamhet: Friflyg, radioflyg och linstyrning,
Vi hilsar savil den nya klubben : som de Ovriga vilkomna i tdvlingssammanhang

och hoppas att de skall stimmuleras s& i gitt arbete ait de kan hjilpa till att sprida

kénnedom owm hela den svenska modeliflygverksamheien,

Tédvlingsverksambeten,

Med ledning av resuliaten frin uttagn mgbf ivlingarna inom de olika verksa.m-
hetsgrenarna bar uttagningskommitiéerna inom resp. grenar uttagit de lag som
skall representera Sverige i internationella sammanhang,

Frifiygning,
Laget till VM i Osterrike, den 12-17 augusti 1963:
Klass A=~2: Ronnie Skald, Ingemar Alm och Bo Modéer
Klags C-2: Rolf Sundin, Nils Erik Hollander och Anders Hikansson,
Klass D-2: Rolf Hagel, Ulf Carigscn cch Ake Lundin,
Reserver: Gunnar Kalén (A-2), Ake Qvarnstrom (C-2) och J-O Akesson (D-2),
L _ﬁg’ﬂ_j,_ilL]_Eg_l_@_d;:lumj_?_l:’ den 13-15 juli 1963:
Klass A-2; Gunnar Kalén, Hans Ahlstrom och Rolf Hagel,
Klass C~2: Lennart Flodstrdém, Charles Moberg och Bertil Oldén,
Klass D-2: Jan~0Olle Akesson, Lennarth Larsson och Carl-Erik Aunér,
Reserver: Knut Andersson (A-2), Rune Johansson (C-~2) och Hikan Broberg (D-2)

Radioi lygﬂum
Laget ti 11 N L0
Klass RT -1 ﬂe‘ F ')_J.o'f Per«- ma l t”mamm och Jan Levenstam.

LU’},-;',‘.'M ni ng.

Laget till M i Relgien den
Klass qpcwd Rolf Hagel, Mans
Klass team-racing: E.x.:,c_g i-.,t;\fse.‘r?;i’.j.rm,
Klass stunt: Ove Oster, Lars T
Klass combat: Peter Eversg,

Laget till NL i Stockholm
Klass speed: Rolf Hagel, h Kerl-Erik Enqvist.

Klass Temzwrocmg‘* Hiel ers.ka?m, {rl Berglund och Ove Oster.
Klags stunt: Cve Og }m* Liars Tehler och Birger Ovenild,
Klass combat: Petey n-mm Gerhard HA kans:bop och Sture Langemar,

1963:
cch Ove Kjcllberg,

1 Alseby och Bengt-Eric Olsson,
b Chrisier Tennstedt.

ennstedt och Ove Oster,

upusti 1963:
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Tiavlingskaslendern - friflvening,

Som vi tidiga,re meddelat koromer i ar Uppsala Fk att arrangera SM i friflyg-
ning samdt a:et Riksstdmma, Som vanligt newder dessa arrangemang att ett
stort arbete *n'as*f ,lef:hc.g,gdq av arrangorerna och da det gédller férliggning och
utgpisning av sa ménga personer - och hzist i narheten av ett bra flygfidlt, Detta
innebar stora problem for arrangbrsklubben. I de {lesta fall har det endast kun-
nat l6sas gencm den valvillige ins t'—*allmné,er fran flygvapnet, Klubbar pd orter
dir flygflotiiljer finnes har nimligen fatt disponera flygfilten och dven kunnat f3
utspisnings- och logifrazan 16st genom Flottlljﬂrnas medverkan, Den militira

beredskapen och utbildningen gér emeli,ru.d att det uppstar svarigheter di det




giller att pa ldng sikt faststidlla datum fér arrangemangen, Flottiljernas dvnings-
Uropl am uppgdres ndmligen endast f6r kortare ovningsperioder och dd kan kanske’
sadana Ovningar bli inlagda som oméGjliggdr det for resp. flettiljer att kunna ta
emot oss modellfly gare.

Sa har det nu skett i Uppsala och ddrfér nédgas vi au m?duela att den tldlgare
meddelade datumen for SM méste fiytta och att vi nu maste inrikta oss pa att
Riksstdmma och SM kommer att avhallas den 12 resp. 13 okiober,

P& grund av osikerheten med SM har grenchefen for friflygningen ej vagat
spika datum for Ovriga tdvlingar senare i ar, Vi kommer emellertid att meddela
programimet s& snart ske kan,

(s ]

Instruktdrskurserna.

Den gjorda unde r',%ohr‘m’fer’ gav vid hand ett siort intredgse for instruk-
crsutbildningen finns Aﬂ'md klubbarna, En kon 1mh-'r;é ‘num SMEF:s styrelse har
rbetat vidare p& frégan och kan nu preliminiz att kurser kommer att
rrangeras i *‘If}z*rkum;m under aur-“;-t* kommer att vara under

{ SL@.LF‘B de bd@*i& idrare och instruk-

o
CJ

o

n vecka och férbundet kommer att {6r
érer som finns att tillgd, Den korta t fr: n som styrelsen haft har givetvis
medfort problem men wan rdknar med atl inom de nirmaste dagarna skall allting
ordna upp sig och di komimer omedelba: ldelande att utgs till klubbarna,
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Raketilygning,
Som kanske manga vet har FAI u t:;";m,;, it 'f?"ngmrig med raketmodeller pd sitt
verksamhetsprogram, Hir i Sverige har SMEY fitt ataga g att orgamsera en
sadan verksamwhetsgren, I TV-programmet "Mindagspo sten' den 20 maj i ar vi-
sades en amerikansk film om modeliraket{lygning och sedan dess har en del
intres beradfa brev inkommit., I USA har verksamhetsgrenen fatt mycket stor om-
'Fatfmr:g och omkring 3000 mode TI?‘?E{??‘Dwgare dr ansiutna {ill en speciell orga-
ﬁlsadm ~ National .&%oc;almn m Rockeiry. (NAR).
detia sammanhang ar det pd sin plats att géra ev. intresserade uppmirksam-
m:af*e pa. att det finns mycket stringa be stdmmelser utfirdade f6r verksamhetg-
grenen, De viktigaste punkterna dér 4

1. For raketens framdrivaing far enda.st fabrikstillverkade brénsle - g.k, ra-
xetmotorer anvand% Detts brarlsle dr av Jetex~typ och ar inneslutet i en papp-
ylsa, Nedtill finns "dysan' genom vilken gasen pressas ut, Da brénslet for
ram qruvnmge ar Pcsr yrukat antdndes efter viss fordrdjning en toppladdning, som
oressar ut noskonen och dari fastad fallskdrm, serpentin eller dyligt, som skall
gira det mojligt att se raketen wlder Sterfarden till jorden.

2. Inga metalldelar fir finnas & raketen, mojligen med undantag for en skruv
for sammanféstning av rakethylsa till noskon och fallskirm. Raketen skall alltsa
vara utfdrd av trd, papp eller papper och plastmaterial kan i viss utstrickning
anvindas,

Det ar ‘-,Vrmt:r} igen angel ag(:{ att pafma ?’1.9}:”;"1'1&1 med andra iyper av hemma-
gjorda ' ‘raketer , Som redan har vallat n:“cm;;a olyckor, Befatta Dig e] med sada-

na saker och varna andra som funderar pa sadena saker, En férlorad syn eller
bortspréngda fingrar kan ej ersitias q.{,}; olyckan dr allifdr ofta {framme,
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Domarhandledning,
Den utlovade domarhandledningen i RC 4r nu klar och kan rekvireras frin
forbundsexpeditionen, Priset incl., porto=- och exp, kostnader ér 2:25 kr. per st.
Héaftet &r en direkt 6versétining av FAl:s handledning och detsamrna ger utforliga
anvlsmngar om hur de olika mantvrerna skall beddmas och poangsittas, Det dr
saledes ej endast de, som tinker tréna sig att doma i RC, som behéver denna
"1m1chednm.g. Aven de tdvlande har ¢ genom denna nandiednmg méjlighet att se hur
de skall utféra sina mandvrer G 3*‘ erhilla hégsta mojliga poing.
Lars Andersson
*******ﬁ!*#«**é-*-@#’?@%’#%h"%‘%****’&*******
MODELL FLYGNYTT fran Sveriges Modellflygférbund, Tycho Brahe- g
gatan 35, Limhamn, Tidnir’.g@ » utkommer ar 1963 med 6 nummer och
prenumerationspriset 8r 10:- kr, vilket ldmpligen kan inséttas pa for-
bundets pmstmrokw to 51 81 65, AL mmﬁ.c'm uetr:x”‘and@ rldum-*
gens innehadll skall séndas t

i

Omslagsbilden visar Erik Bjornwall med en av sina stuntmodeller,




>u dr beka ant med varje
rmanover; stigning - dyk-
looping. I \fTI n I“:ar kom-
néqot rkligt nytt...
)1 ypna kabinhuven och lat
piloten gora ett fallskdrms-

“levande’ modellflyg

Cox SB2C "HELLDIVER"
ser realist &:I{ ut, uppfoér sig
riktigt i luften - med skal-
pplwt utse zd@ och samma
f.aygege? skaper som f[Orebil-
den, Och det &dr wverklig
levande kraft i dess Cox .049
motor, fér alla stunt- och
combatmanovrer,

ANNANDE

JESSUTOM: U ppd 1"agb ar
bhromskrok som %
snabba '‘hangarfart:
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FRITIDSBOLAGET A.-B.

Skeppargatan 7 — Stockhiolm O

rome  specialtill-
Sand per posttorskott:

st COX SB"C HELLDIVER
st Flyaplan

THIMBLE-
DROME-

fillbehor gor
modellsporten
Littare ! @

fillbehor

Jag bifogor i frimérken kr. 1: — och
sénd dé on.goende Thimble-Drome
katalogen fill
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Vingprofil.

—

Namn: C'I.f'l‘l.ls

Stab.profil.

Typ: __Lattbygqd g-modell.

g

MSQ‘) mm.
Langd: 820 mm,

Finesser: __ Enbladig fallbar propeller:
Styv vinqkonsfruklion av helbalsa.

Tillverkare: wel‘ltze IS

Jnnehdll: _Alla delar fardiga
Sll'pude balsadelaljer

‘Prisg: ,3150
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1963 grs UT-vinnare

av Rolf Sundin

Resultatlista fran SKVADERNS nattédvling den 8-9 juni

Klass A:2, geniorer (11 delt.) Klass D:2, seniorer (11 delt.)
1. Hans Eklund Skvadern 887 1. ‘Ake Léfvander Skvadern 858
2. K.A, Eriksson Lingsele 858 2. S.E, Pira Strémsund 794
3. Goésta Nilsson Ostersund 1765 3. Leif Zetterlund Skvadern 788
4, 1., Andersson Lingsele 688 4, Hékan Broberg Borlénge 777
5. Ingemar Alm Skvadern 661 5, K, Thurell Krylbo 759
6. Bengt Eriksson Borliange 608 6, H, Gallon Krylbo 717

Klass A:2, juniorer (5 dell,

) Klase C:2, seniorer (3 delt.)

1. Tommy Eriksson  Léngsele 764 1. Rolf Sundin Skvadern 792
2. L, Engman Jarvsd 719 2. Lepnart Flodstrém Skvadern 683
3, Ulf Lejdstrand Skvadern 660 3, S.A. Farnlofl Stromsund 648
Klags A:1, seniorer (7delt.) Klasg A:1, juniorer (6 delt,)
1. Gosta Nilsson Ostersund 626 1, Tommy Eriksson @ Langsele 433
2. K. A, Eriksson Léngsele 550 2, K. Svensson Liéngsele 401
3. Lennart Flodstrém Skvadern 534 3, Assar Seldahl Léngsele 392
4, Hakan Broberg Borlinge 527 4. Henry Jonsson JArvso 332

Lagtavling: 1. Mfk Skvadern,

lag 1 (I. Alm, L. Flodstrom, A, Lofvander) 2202

1
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Speciellt f6r MODELLFLYGNYTT:

Jim FHortons Wakefield

(Ritning i full skala kan kopas fran tidningens red, Pris kr 12:50 + porto & oms. )

Néar modellen dr fédrdigbyggd; montera propeller, motor, kropp och stabbe,
ta sedan reda p& tyngdpunktsléget och installera vingen enligt ritningen, Hir-
nist placerar vi vingen p& en plan byggbridda och kontrollerar skevheterna., Vi
behdver 3 mm positiv skrénkning vid den yttre vingknédcken i den hogra ving-
halvan, Fér mycket varp vill ge en stark rolltendens at vinster, fér lite kan ge
en stortspiral at héger, om vingen doppar. :

Skrivbordstrimma nu modellen pa féljande sétt: Propeller 24" diameter; vin-
ge OO; stabbe 5 mm negativ; nosblocket riktat 3 mm &t héger (inbyggt); TP vid
vingens bakkant; autorodret 6 mm &t héger for glid.

Handtrimma modellen. Den bodr glida med hég nos i en vid cirkel &t héger.
Justera glidet med packningar vid stabbens bakkant och mellan roderhornet och
dess stoppar. Hirefter drar vi motorn 100 varv och kopplar upp utlésningspin-
nen och roderlinan, Kontrollera att rodret nu ger utslag 6 mm &t vénster och
sldpp modellen. Den skall nu stiga i vid hogerkurv, hela tiden med nosen hogt
Om modellen flyger snabbt, utan att stiga, ger vi mera roderutslag at vinster
Om nodellen stiger for brant och hénger i propellern, minskar vi roderutslaget,
Andra inte propellerriktningen, Nir flygningen verkar normal drar vi 625 varv
och tar tiden. Modellen b6ér gora 180 sekunder. Stiget bér vara det brantast
mdojliga och fortsétta tills propellern fidller. Glidet skall vara just pd grinsen
till stall. Lyckas du &nd& inte f8 max, palla d& nosblocket 1,5 mm uppét.

Detta dr den ldttaste delen, att f3 topptider i byigt termikvider &r betydligt
svarare. Det beror pd att vinden i borjan pdverkar modellens flyghastighet, sa
att den Okar i motvind och minskar i medvind, Prov med en A:2-a har visat att
flyghastigheten varierade mellan 8 och 25 km/t i de férsta cirklarna, Efter 40
sekunder hade flyghastigheten utjdmnats till konstanta 16 km/t. Vertikala luft-
strommar paverkar dock flyghastigheten under hela flygningen,

Béttre flygegenskaper under svara viderleksférhdllanden kan man f8 genom
att anvénda en mindre, snabbare propeller, 20" -propellern &r bra i blisvider.
En snévare kurvning kan ocksd vara férmaénligt och slutligen fir man béttre
stabilitet genom att flytta TP till 75% eller 50%. Sl&pp modellen c:a 10 grader
till héger om vinden,

Uppdragningsteknik

GOr en motor om sex stréngar, 6 mm Pirelli, 130 cm lang, Smorj ordentligt
med ricinolja och kontrollera att motorn inte véger &ver 50 gram. Motorn lag-
ges sedan dubbel, sa att det blir 12 stréngar, 65 cm linga, Né&r man skall
strdcka in motorn &r en fjidervdg bra ait ha. Strdck motorn till 4 kg och haka
upp den i detta ldge 6ver natten, den far dirvid en permanent férstrickning pa
10 cm (ldngd 140 cm). Det &r bra att ha ett bord, pa vilket motorlingden ‘enkelt
kan kontrolleras, Motorléngden &r nyckeln till mot orns kondition, Bind ett snére,
vars ldngd motsvarar motorns permanenta ldngd, vid varje motor. Kontrollera
sedan motorlidngden tidigast 24 timniar efter att.den har anvints.

Véagen dr anvindbar for en annan kontroll av motorns kondition. Strick den
6-stringade motorn till en ldngd av 7, 5 meter, For en ny motor avléiser vi 9 kg
och 7 kgfdr en inkdrd motor,

Nér det géller uppvridningstekniken, har man bara att stridcka motorn si
langt det gar, samtidigt som man gdr bakdt, Hir ger man nu motorn 50% varv
och nirmar sig sedan modellen under den aterstaende uppdragningen, Se till
att du kommer lagom till nosen vid fullvarv, G& inte in fér snabbt, for di blir
det l&tt stora knutar pa motorn.,

Denna motor brister vid c:a 675 varv. Anvind 625 pd tivlingar. DA blir mo-
torns livsldngd omkring 10 flygningar., Kontrollera stridngarna f6r jack och hél
fére varje tdvling.
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Med tillsténd av 1 ”\f’f(){)’q AVIATION publicerar vi hir ritning till en ameri-
kansk TR-B modell av E.S, Heiser. Nigon bygganvisning finns ty*varr 1n’se men
ritningen dr si detaljerad att ett ev. bygge knappast kan bereda nagra svarlg—
heter, Avstingningsanordningen &r inte behdvlig enligt de svenska tavlmgsreg«
lerna o¢h kan darfér uteslutas.

R-1,R-2, R-7, R-8 ONLY
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eller hur

Hjdlpsamhet &r en dygd, séger ord-
spraket - satt i system kan den bli till
skrick och fasa for din omgivning. Jag
har funderat pd om inte denna omtanke
om medméinniskorna vore nagot for
modellflygarna; forsék visa lite hén-
syn, atminstone i de internationella
friflygklasserna,

Antag att du &r askadare vid start-
platsen for D:2, Néar din medtévlare,
vem som helst, som gor sig klar Ior
en tdvlingsstart, ser sig om efter tid-
tagare, kontrollerar timern och bdrjar
fylla bréansle, s& siger du till en annan
8skadare: ''Du - det maste vara en
trimstart. Ingen har fitt nédmn termik
sista halvtimman'. Nir sa det forsta
tvivlet kryper fram hos din motstanda-
re pekar du plétsligt uppat (bakom ho-
nom, sa att han inte kan se vad du syf-
tar pd) och skriker: "Oj-titta, titta pd
den, vilken hiss!' Totalt villradig bér-
jar din medtdvlare valdsamt sla runt
propellern och alldeles innan motorn
tinder vralar du: ''Nej, nej, nej - det
gick inte! Ser du den bara sjunker!
Gosse den ramlar ju ritt ner!" Da den
nu darrande medtdvlaren ivild upphets-
ning stirrar uppat den tomma himlen,

frigar du s8 dir i férbigdende en av

tidtagarna: ""Hér du, du med klockan,
hur manga sekunder &4r det kvar av
den hir perioden?"

A:2 erbjuder naturligtvis ypperliga
mojligheter fér sidan sportsmanna-
anda, ndr man frivilligt hjdlper till att
sldppa en modell i en tavlingsstart.
T. ex., nidr linan &r utdragen och den
som skall starta vintar pa termik, lat-
sas du bli alldeles sdrskilt intresserad
av modellen och ignorerar startmannen
helt, Nar du i smyg tittar 8t hans hall
och ser honom vinka for att starts
stirrar du 4t motsatt hall, Han kommer
dd att vinka kraftigare, ropa och stam-
pa. Nidr hans rost akt upp i falsett,
snurrar du runt och kastar modellen
med nosen uppat. Modellen tappar li-
nan och startmannen hakan, men med
uppmuntrande tillrop fran dig, kommer
han att snubbla ivdg och tror sig ha
modellen i linan - startféorsdket god-
kénnes - 21 sek.

En annan anvindbar A:2 teknik &r
"otakt-starten''. Nir startmannen bor-
jar springa, hdller du emot litet, Var

man vinner utan att egentligen flyga.

ging han tittar tillbaka andfadd och
svettig for att se vad det ar fOr fel,
spurtar du si att linan slakar och den
startande m&ste rusa framit igen - da
bromsar du naturligtvis som fdrut.
Nir din medtivlare natt grénsen till
bide kollaps och flygfdlt, sldpper du
modellen snyggt och ordentligt. Sa
ldmnar du honom att klara sig ensam
och utmattad bland trad, kraftledningar
och havredkrar.

Om du tycker att det blir fér mycket
springa for dig, kanske Wakefield-
klassen ar bittre, Har héller du snadk-
et igAng, medan mannen vid drillborren
forgives soker hélla rédkningen, 'Du
drar lite hdrdare den hir gingen, va?"
ar anvandbart, men kommentarer som
innehiller siffror 4r dnnu bittre, T.ex.
forsok att titta pad resultattavian och
vrid girna modellen snett och sig: '"Fa
se, hur manga &r med i tdvlingen 24,
25, 26, Han har gjort 180 och 180, det
blir ju 320, nej jag menar 360 ha, ha,"
Om den som vevar klarar denna tortyr
och har kommit ndstan fram till nosen
pa modellen, ropa di ''Stopp, Vad var
det?" Om han d& inte tappar drillen
och borjar grita, kidnn pa motorfistet
och sag allvarligt: ""Det 14t som minst
tv4& striangar gick av. "Om flygaren
forsdkrar sig om att det i verkligheten

inte var nigra stridngar av, &4r odgon-:

blicket d& han sidtter in nosblocket ett
lampligt tillfdlle, Om du bara vickar
aldrig “sa litet med nosen, kan denna
enkla manodver rédcka i ndra fem minu-
ter och géra flygaren till en darrande
geléklump, Kronan pa verket &r att
titta noggrant p& nosblocket just da det
dr pa plats och flygaren férsdker vrida
loss modellen ur ditt stadiga grepp. D&
kan du sdga: "Hm - jassd, du forsoker
med vansterkurv i &r?" Just da
flygaren rittat in sig i startriktningen
skriker du i hans 6ra: "Fj-uu-u-sen!"

Slutligen ndgot om tekniken att ge
upplysning omi vindriktningen at en
medtidvlare med en mycket kinslig mo-
dell, Hiar stricker du i sista ogon-
blicket fram en styvstdrkt ndsduk och
visar honom den mest lampliga vind-
riktningen - for din slutplacering i tdv-
lingen,

(Fritt och frackt dversatt frén ""The
Scatter'' av Sol.)
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0OS Max 19 R/C

OS Max 19 har en cylindervolym pa
3,16 cm®, Motorn dr, trots sin likhet
med Max III 15 en helt ny motor och
anvinder inga av delarna fran denna.
Liksom pa Max III 15 anvénds dock en
hirdad, balanserad vevaxel men denna
har en diameter pa 10,5 mm istadllet
f6r 9 mm, Urborrningen i vevaxeln ar
hela 7,5 mm och ventiléppningen ar
fyrkantig med rundade horn for att
minska risken for sprickor. Vevaxel-
lager 4r av brons och har ett oljespar.
Kolven &r av vanlig OS~-typ med ordent-
liga lagerytor fér kolvbulten och ar
mycket 14tt. Tva éverstromningspor-
tar 4r borrade genom kolvens nederdel
pa den sida som vetter mot Gverstrom-
ningskanalen. Kolvtoppen ar flat med

" en baffel som dr rundad pa 6verstrom-

ningssidan. Kolvbulten &r av rortyp

med dndplaitor av méssing. Vevstaken
dr bearbetad fran dural och har ett ol-
jehal i stordndan, Cylinderkonstruk-
tionen foljer vanlig OS-praxis med stal-
cylinder och kylfldnsar i ett stycke och
gjuten och bearbetad cylindertopp. Den
senare -har ett hemisféariskt férbrén-
ningsrum med glodstiftet placerat over
baffeln. Sex skruvar haller fast cylin-
dertoppen och av dessa fortsatter .tre
stycken genom kylflénsarna till vev-
huset och hdller fast cylindern,

Tvé storlekar pa férgasarinsatser
finns till standardversionen. Den med
innerdiameter pa 7 mm &r avsedd for
dndamal diar hogsta effekt o6nskas och
den med 5, 5 mm innerdiameter ar av-
sedd for stuntflygning, R/C-versionen
dr i stdllet forsedd med trottel av unik
konstruktion, Trotteln &r kopplad till
en didmpare for avgaserna., Démparen
4r av liknande utférande som pa OS Max
.49 och bestar av en gjuten platta som
ir vridbar i horisontalled runt en ver-
tikal axel fastsatt i en gjuten, paskru-
vad forldngning av avgasroret.. Sjdlva
forgasartrotteln 4r en modifierad ver-
sion av .49:ans, I trotteln sitter nal-
ventilen pa samma stélle som forgasar-
réret brukar men fungerar inte som
n&lventil f6r ndgot forgasarrér pd den
platsen. Nalventilen anvénds istéllet
till att kontrollera méngden brénsle
som sugs genom ett vertikalt forbin-
delserdr till ett forgasarrdr i trotielns
svre del vilket matar brinsle till mo-
torn. Liksom Max .49:ans trottel har
den ett justerbart intag fér tomgangs-
luften pa trottelns framsida.

Av
Ingenjor

Liennarth Larsson
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OS MAX 19 R/C

D& motorn erholls fran importoren,
BRIO Hobby, var den inte kérd men na-
gon form av' instédllning maste varit
gjord pa trotteln vid tillverkningen. Det
gick nidmligen att efter endast c:a 20
min. inkdrning trottla ned motorn till
ett mycket sdkert och jamnt varv om-
kring 2500 vpm och motorn stannade

inte heller da fullgas omedelbart in-

stilldes. Propellern som anvindes for
inkérningen var Frog nylon 9" x 4" och
och brénslet 75/25 de forsta 25 minu-
terna. Motorn fick sedan gd nagra mi-
nuter pA Cox Sport och overhettade ej

pa fullgas. Direfter ansags motorn till-

réckligt inkérd for att tillata varvtals-
mitning d& den dessutom gick mycket
stadigt pd tomgéng. Ytterligare sénk-
ning av tomgéangsvarvet var mdojligt
med mycket sma justeringar. Uppre-
pade, snabba vixlingar mellan fullgas
och tomgéing kunde ej fa motorn atf
stanna och den forefollatt suga utmarkt
i alla ligen, Inga som helst problem
. uppstod under testen och motorn tyck~-
tes kunna gd i tomgéng hur lénge som
helst utan att stanna. Under hela tes-
ten anvindes clunktank av deBolt-fab-
rikat och prov gjordes i en rorlig mo-
torbock for att simulera flygmanovrer.

TEST NR

Motorn gick under dessa prov utomor-
dentligt jamnt och sidkert sdval pa full-
gas som tomgang och upprepade savil
snabba som langsammare véixlingar
mellan ytterldgena fick ej motorn att
stanna eller dndra sitt jAmna varv obe-
roende av dess ldge i motorbocken.
OS Max 19 R/C maste darfor betecknas
som en synnerligen fornimlig R/C-
motor,

MOTORDATA (OS Max 19 R/C)

Typ: Encylindrig, luftkyld, 6glespolad
tvatakismotor med vevaxelventil, Plan
kolvtopp med baffel, Vevaxeln lagrad i
fosforbronsbussning. Demonterbar
trottel av kombinationstyp (f0rgasar-
trottel och avgasdampare).
Téandsystem: Glodstift
Slaglingd: 14,6 mm
Borrning: 16,6 mm :
Cyl. Volym: 3,159 cm®
Kompr. férh&llande: 1:7
Vikt: (med trottel) 182 gram

VARVTALSTABELL

Fullgas Tomgéang

9"x4" Frog nylon 10000 2300
9'"'x4'' Top Flite nylon 10800 2200
9"x4" Tornado nylon 10300 2400

Testbransle: Cox Sport
Glodstift: OS nr 6

13
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Uttagningstévlingen i friflyg 1963

Det har blivit nstan obllgatomskt att GAMEN brukar ordna UT de senaste
aren och det kom darfor som nigot av en chock for atminstone de léngst bort
boende att UT skulle gd i Angelholm och arrangeras av AKM,

Klubben skotte emellertid arrangemangen med den dran och aldrig har vél sa
kvalificerade tidtagare stdit till buds vid ett UT. En kontroversiell punkt var
den s.k. treminutesregeln, speciellt som den tyvirr inie tﬂlampaaes 100%-igt
lika for alla men jag tror inte att det paverkade resultaten i nagon stbrre om-
fattning.

Vidret var ganska svarfluget, specielit p& 16rdagen (& vinden vénde nidrmare
120° under andra perioden foér att sedan vinda tillbaka under tredje och fgarde
perioderna. Segelmodellerna var virst utsatta och resultaten var mycket laga.
Standarden i Wakefieldklassen &r ver kligen hog och dér var det sannerligen strid
pa kniven. I motorklassen drabbades nagra flygare av ovéntade kvaddar medan
timerproblem trasslade till det f6r andra. Sondagens vider var mera liattfluget
dven om det fanns gott om "hal" for dem som kunde nitta dem, och det var inte
sa svart om man forsokte. De storsta omkastningarna skedde nog i A:2 dér det
mig veterligen ar forsta gingen en junior vinner och gér direkt till VM utan
féregiende erfarenhet av storre tdvlingar, Var femfaldige VM-deltagare Gunnar
Kalén fick néja sig med en fidrdeplats, knappt slagen av Bo Modéer vilken var
den ende av foregaende VM-lag i A:2 gsom lyckades kvalificera sig. I motorklas-
sen gjorde Rolf hagel en suverin uppvisning och tappade endast 10 sek pa alla
starterna som genomfdrdes med samma modell sedan han kvaddat de andra tva
i tdvlingens borjan. Att han dessutom kvalificerade sig till NL i A:2 fOrringar
inte prestationen. I;l’F Carlssons andraplacering var ocksd valfortjint efter en
fin rad flygningar pa séndagen med endast 12 sek missade da modellen flég mot
ett trad, Pa lérdagen lag Bo Wall trea men han lyckades inte %=hilla sin plage-
ring utan fick finna sig i en sjatteplais. Tred;ep?atsen belades 1 stallet ay Ake
Lundin som varit borta frin modellflyget i sex ar men gjort comeback pa VT
och gitt direkt in i landslaget. Han var bést i D:2 pa s6ndagen och tappade bara
5 sek,

C:2 dr ett veritabelt getingbo och varje tappad sekund &dr farlig. Nils-Erik
Hollander flég nio raka maxar och ledde hela taviingen tills han i gista starten
tappade 24 sek och slutade 2:a. Rolf Surz'im vann efter att ha *’appat 13 sek i and~

ra starten och flugit resten max och pd tredje pl lats kora gamle "réven' Anders .

Hékansson vilken emellertid uttryckte farhigor for méjligheterna att kunna resa
till VM, som tyvarr var forlagd mitt i skérdetiden,

”Jag méste pd de tdvlandes vignar tacka for den utmérkta organisationen’ sa
Gunnar Kalén vid pmsutdelnmgen efter UK:s sammantride och diri kan jag bara
instdmma. Man kan dock s& hir eferat ifrégasitta det berdttigade i att endast
13ta en tivling avgdra landslagen, men dirom kanske diskussionen kan fOras pa
annan tid och plats,

Lon.
Klasg A:2 (11 startande) 7. Jan-Olle Akesson AKM 1624
1. Ronnie Skoéld AKM 1516 8. Bertil Cldén Karlstad 1618
2. Ingemar Alm Skvadern 1512 9. Rune Johansson Gamen 1578
3. Bo Modéer Vingarna 1488 10. Egron Qvarnstrdm Vingarna 1567
4, Gunnay Kalén Gamen 1456 11. ¥Yngve Domstedt Ornen 1451
5. Hans Ahlstrom Borlinge 1375 12. Lennart Hansson AKM 1427
6. Rolf Hagel AKM 1308 13. Malte Blomgvist AKG 1142
7. Knut Andersson AKM 1267 14. Bror Eimar Nimbus 469
8u ﬂanb Eklund Sl‘s"%dem 11 {2 Klas D' (10 Starta,ﬂde)
8. Morgan Andersson Karlstad 1108 1 ‘““““‘S"""‘"’Z’R F 1 AKM 1790
0. Goran Aberg Gamen 1083 o o } ;
1, Bror Eimar Nimbus 547 solliCar coon o S
> {3, Ake Lundin AKM 1671
Klass C:2 (14 startande) ' 4, Jan-Olle Akesson AKM 1583
1. Rolf Sundi Sundin Skvadern 1783 5, Liennarth Larsson Solna 1487
2., Nils-Erik Hollander Uppsala 1776 6. Bo Wall Uppsala 1413
3. Anders Hakansson AKM 1753 7. Carl-Erik Aunér Gamen 1158
4, AkeQvarnstrom Vingarna 1743 8. Hikan Broberg Borlange 1045
5. Lennart Flodstréom Skvadern 1725 9. Hans Ahlsirom Borliange 805
6. Charles Moberg Gamen 1688 10, Ove Pettersson AKG 602
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KURVENKRATZER

;
1 av Werner Késeberg, Oberkassel
2 P
Tysk Mistare, RC III
L4 | En funktionell tdvlingsmodell'i

RC III, Avsedd for 2,5 - 3,2 cc
motorer och 1-4 kanals radio.

LR S CETER N S

W e i

DATA

et e et

Spannvidd: 121 em

e Lingd: 84 cm
f Vingprofil: NACA 2415
e | fikt: 1330 gram
Skala 1:5 et ingyta; 19,2 dm?

Ritning fran
"modell"
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UT i linstyrning

Linstyrningens uttagningstivling i Stockholm blev en tdvling med kontraster.
Stralande flygningar i team-racing och speed kontra medelmattliga stuntflygningar
och rent ddliga flygningar i combat med tanke pa vilken tédvling det gdlide.

Med hinsyn till de manga ypperliga resultat som presterades, fir man nog
rikna detta till det basta UT som hallits, Tévlingen blev ocksa mycket trivsam,
vilket kan tillskrivas det utmérkta vidret och tévlingsledaren Kjell Rosenlund,
som spred sin auktoritet over hela tdvlingsplatsen. Kjell behtvde sjilv inte stélla
upp eftersom han ir titelfdrsvarare bade pa EM och NL.,

Team-racing var storsta klassen med 20 deltagare och standarden var ocksé
glidjande hog. Favoriter till segern var fore tavlingen svenske méstaren Goéran
Alseby, Umes, och Mario Pinotti fr8n Malmd, som gjort 4. 44 pa tivling i Dan-
mark,

Alseby infriade snart férvintningarna och fick 4,46 i forsta omgangen, medan
det gick sdmre for Pinotti, som anvénde reservplanet efter en maldr under tré-
ningen, i

Starka insatser gjorde ddremot alltid palitlige Rolf Berglund, Ornarna, 4.48
och OSFK:s uppatgiende Bea Olsson, som for férsta gangen knéckte 5 minuters-
barriiren med en flygning pa 4.59. Ove Oster, som nu ocksd slagit sig pa TR,
lyckades inte komma ned till sina tréningsresultat, men fick B, 12,

I andra omgangen beh6ll tdtméinnen sina inbdrdes positioner, varfor finalen
kom att besta av Alseby, Berglund och Olsson,

Det blev en utmirkt final dir kampen blev hidrd mellan Alsebys 50-varvsplan
och Olssens snabbare 34-varvare, Alseby vann till slut, kanhinda beroende pa
en missad landning f6r Olsson.

I speed gjorde Rolf Hagel frén Malmd sin med spénda férvantningar emotsedda
come-back pd svenska banor. Han infriade forvéntningarna adr han i férsta om~
gingen hotade svenska rekordet i en utmérkt flygning pa 202 km/tim. Med tanke
pa att det var ett 2-line plan &r det en ypperlig prestation. De Ovriga toppmén-
nen hade inte justa motorinstéllningar och nadde ej vanlig standard.

I andra omgéngen fick monoline-specialisten Ove Kjellberg upp 186, vilket
dock &r under hans vanliga standard. ‘Méns Hagberg blixtrade till och fick upp

199, endast 4 km/tim under sitt svenska rekord. .

o

I tredje omgdngen kunde ingen 6ka utom Hagel som i fantastisk flygning gick
sver rekordet och klockades fér hela 207, De appléader han fick vid landningen
var sannerligen validrtjanta,

I stunt saknades en del kidnda namn som Erik Bjornwall och Christer Soder-
berg, varfor Mfk Orions duktiga stunttrio Oster-Tehler-Tennstedt kom att domi-
nera tidvlingen, med den sedvanliga inbdrdes ordningen. Birger Qvenild, for da-
gen ur form, hade ingen mojlighet att sprénga trion. Tehler hade ett nytt stunt-.
plan, en férminskad 'Shark''-inspirerad modell vars karakteristiska drag pa
vilgorande sidtt kontrasterade mot de vanliga Nobler-Thunderbird dragen.

Ove Oster kérde med sin vanliga, lyckade Nobler-modifiering och han var
som vanligt bra och b#st, Nu vill man gérna se litet friskare satsning av herrar
stuntflygare sa att inte stunttdvlingarna férlorar sin spéanning i och med att man
redan innan tdvlingen vet.vem som skall bli segrare, vilket &r fallet fOr narva-
rande.

I combat som inte blev nigon lustig tillstéllning, fragade man sig med undran;
Varfér var inte de skidrpta combatflygarna med?

Man saknade verkligen namn som Tommy Oberg, Nils-Harry Eriksson och
Magnus Borger m, fl. Av dem som stéllde upp var det val egentligen bara. Peter
Evers som tillhorde toppen. '

Orsaken till sd ménga franfdllen kan man kanske spekulera i, men det vore
synd om vi skulle férlora NL pa vara combatflygare, som annars brukar raknas
som vara trumfkort. -

De enda heat som det var nigot med var semifinalen mellan Evers-Tennstedt

och finalen mellan Evers och Gerhard Hikansson, som &r en av Orions 'coming
men' och som kan bli bra med tiden,
Resultatlista 6verst pa nidsta sida. c.S
v w -




Team-racing Speed

1. Goéran Alseby Umea 4,40 1. Rolf Hagel AKM 207
2. B.E, Olsson OSFK 4,52 2. Mans Hagberg Nimbus 199
3. Rolf Berglund Ornarna 4.48 3. Ove Kjellberg Solna 186
4, Ove Uster Orion 5,12 4, Nils Bjoérk Nimbus 176
5. Maric Pinotti AKM - 5.28 b, C,E. Enqguist Ornarna 174
Stunt Combat

1. Ove Cster Orion 2008 1. Peter Evers Nimbusg

2. Lars Tehler Orion 1898 2. G, Hakansson Orion

3. Chr. Tennstedt Orion 1848 3. Chr. Tennstedt Orion

4, Birger Quenild Aerospeed 1757 4. Sture Langemar Nimbus

5. L., Eriksson Orion 1081 5. Ulf Laarsson Tigre

Team-racing och speed ! Borlénge

Borldnge Msk stod som arrangor for arets forsta tavnng i team- racmg och
gpeed. Arrangorerna kom ifr8n debuten i linstyrning med &ran i behéall, och de
tavlisnde kommer sidkerligen att atervinda till fortsatta tavlingar i Borlange att
déma av de entusmstlbka hurraropen efter prlsutdelmngen

Tévlingen holls pa Rommehed dir speciellt speedcirkeln hade en lyckad
placermg Den lag pd en tankmngsplatta omgédrdad av vindskyddande skog som
ocksa gav en viss intim karaktar at tavlingsplatsen,

Team-racing flogs pa betongbanan, dir det ocksd fanns gott om tréningsut-
rymme, vilket i hdg grad uppskattas av team -race flygare,

I team~int véntade man enhard fight mellan Goran Alseby och Kjell Rosenlund,
men den gode Géran kunde for dagen inte prestera sitt basta, kanske beroende
pa att hans vanllge mek Erik Bjérnwall ej var med. Till raga pa maéttet fick
Goran avstd fran sin finalplats eftersom han maste flyga tillbaka till Linképing
innan vidret omdjliggjorde landning déar. ;

Den ende som nu kunde konkurrera med Kjell var Bengt-Eric Olsson, OSFK
som nidde 5.26 i uttagningen, men i finalen visade sig Kjell som s& maéanga gén-
ger forr 6verlidgsen och vann klart,

Team~B visade upp flera nya deltagare som var mycket lovande. Favorit var
Bj6rn Sagerman, Orion, efter sina fina insatser i slutef av férra sdsongen, men
han misglyckades efter diverse brinsleproblem. I stdllet kom Hikan Alstrém
frén Aerospead upp som finalfavorit efter ett mycket snabbt uttagningsheat. Hans
team-racer var verkligt snabb och driftsdker med sin chicken-hopper tank,

I finalen tappade emellertid Ahlstrém motorkdpan vilket medforde diskning,
varfér hans klubbkamrat L.ars Torngren tog segern, Resultat:

ER~-int TR=-B
1 K.Jeli Rosenlund Nimbus 1. Lars Torngren Aerospeed
2. Bengt-Eric Olsson OSFK 2. Hikan Ahlstrém Aerospeed
3. Lars Johansson Aerospeed 3. Peder Hummel Arsta Mfk

Enkdpings Flygklubbs tdvling i 1l-klasserna

Séndagen den 9 juni arrangerade Enkodpings Flygklubb sin &rliga t&vling i de
sméi friflygklasserna pad P l:s &vningsfilt, med deltagande fran klubbarna i
mélarlandskapen.

Vidret var mycket vackert, men vinden var vil hard sa att faltet rackte inte
till f6r mer &n cirka 1,5-2 min., varfor bortflygningarna blev manga, I denna
sdsgongens sjunde ta\rlmg tog Uppsala Flygklubb sin fjirde lagseger for i ar.

De ba sta resultaten:

L-Ag
Klass A:1 Klass C:1
1. Ivan Orjebo Stockholm 627 1., Jonas Modeér Uppsala 635
2. Ambjérn Wahlund Uppsala 464 2, B. Andersson Stockholm 579
3. Bjiﬁrn Soderstrom  Uppsala 380 3. Hans Westergren Uppsala 492
Klass D:2 Lagtivling
1, Curt Larsson Enkoping 677 1, Uppsala Flygklubb, lag II 1430
2. Ragnar Wilkesson Enképing 637 2, Uppsala Flygklubb, lag 1 1348
3. Hans Westergren Uppsala 588 3. Betlehemskyrkans Mfk, Sthlm, 1206
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Sven-Olov Lindén behandlar hir

AR 194

1 serien

Balsan kom tillbaka! I bérjan av
februari anldnde Sveabolagets §,/s Skuld
och lossade ett parti om 10 m® till AB
Alga, Under de senaste arens utveck-
ling hade det ofta varit svart att utnytt-
ja teorierna pd det mest fordelaktiga
sittet, dd materialbristen hade satt
hinder i vdgen; men nu var gyllene
tider att vianta! Gummisnodden drdjde
dock dnnu och till VT 1946 var det vél
bara trollkarlen Landegren, som hade
ndgon elasticitet i sina snoddar.

Vintertdvlingen avholls i Orebro den
17 februari i verkligt vintervider och
hard wvind, néstan storm. Av de 275
anmélda modellerna- var det endast ett
fatal, som var flygdugliga efter tdvlin-
gen, Gamen tog steget upp i societeten
genom en andraplats ilagtdvlingen ef-
ter Vingarna, Resultat:

S:1 Osvald Eklof, Egkilstuna 2. 2Q
S5:2 Gunnar Kalén, Gamen 3.03
‘G:1 K,E. Landegren, Viésteras 1.29
G:2 K,E, Landegren, Vasteras 2.15
F Goran Thulin, Vingarna 2,26

Gamla stallkdra '"Tigern' ersattes
av KSAK i mars med en annan Isac-
maogdell "Tigern 2''. Den var bittre -
S.A. Sjbogren pastar att han vunnit en
tdvling med den!

N
F-modellerna blev allt biattre, vid
VT var hela 37 sddana anmélda, Len-

nart Segerfeldts "'Dora-Pang' dr tids-
typisk. Namnet fick den efter forsta
trimningsflygningen, di den fran Gér-
det drog sig in 6ver stan och ''landade"
i ett skyltfonster i 400-kronorsklassen.

Vid "Arostdvlingen' i Visterds stal

om “‘Modellflyget © Sverige*’

F-modellerna intresset helt, Unge Bo
Boberg vann fore de mer (Flyg-44) kén
da Arne Widén och Tore Haglund, Lan-

. degren dubbeisegrade som vanligt i G-

klasserna och endast 1 S2 fick gister-
na en seger genom Bananen, som folj-
des av ytterligare tre 'vingar', Till de
verkliga nyheterna vid denna tévling
hérde de motoriserade aterhdmtandet
av modellerna, Atskilliga motorcyklar
knattrade ilsket, bensinen var nu fri.
Tore Haglund héll sig t.o.m. med bil
i sin jakt efter F-kidrran, ;
Vingarna och Odense utkdmpade aven
detta ar en klubbmatch, Nu kunde man
Ska fritt igen och dérfér mdttes man pé
gemensam plan i Odense den 30 juni,

Tévlingen gick i klass A:3. Bananen
vann individuellt med sin berdmda ''Bal -
der' och lade grunden till Vingarnas
totalseger.

1946 ars Rikstdvling holls 6-7 juli i
Halmstad. En hel del nya klubbar var
kvalificerade f6r deltagande men pd
grund av resekostnaderna uteblev min-
ga, Pokalférsvararen Leif Petersson
AKG hade en svart dag och lyckades ej
féorsvara sin titel, Trelleborgs MFK

lev lagsegrare och dven den individu-
ella segern gick till samma klubb ge-
nom Lennart Friberg,

‘Samma séndag holls Stockholms
forsta DM p& Skarpnidck med deltagare
fran ett tiotal klubbar. Bland de forsta
stockholmsméistarna kan ndmnas Robert
Ldéwen-Aberg och Arne Widén,

Till Nordiska landskampen, som
gick 1 Bjorneborg i Finland den 17 au-
gusti utsdgs Rune "Bananen'Andersson,
Vingarna; Lennart Friberg, Trelleborg
Sigurd Isacson, LEN; och Gunnar
Persson, Malmé att representera
Sveroige. Finnarna visade sig vara sva-
ra p& hemmaplan, men 14-3rige Gunnar
Persson var sikrast fére 'Isac', som
fléog en J 21-liknande A:2-a ''Scout' till
andra plats fore danske véarldsrekord-
h&llaren i distansflygning Mogens Erd-
rup. Sverige vann laget féore Finland,
Dérefter foljde Danmark och sist Norge.
Svenskarnas seger tillskrevs deras mo-
dellers startsikerhet.

Skaningarna drog dven detta ar dver




Sundet och deltog i DMU:s sommarla-
ger, Nordiske mistaren Gunnar Person
blev bidste man under veckan,

Vintertdvlingens véldiga deltagaran-
tal hade gjort det nédvindigt att infora
kvalificeringsbestdmmelser {or delta-
gande i SM, Elitméarket var kravet i S-
klasserna, annars fick man nfja sig
med att starta iG och ¥, dir det rack-
te med guldmirke, De skirpta kraven
ledde till att flerfaldige VT-vinnaren
och dubble svenske méstaren 1 S:3 €]
fick vara med. Curt Jansson-Odelstad
hade inget elitmarke! SM gick pd Bar-
karby den 25 augusti med Vingarna och
F 8 som arrangorer. 203 modeller var
anmilda., Det blev nypremidr for G-
modellerna - Vingarna hade foresatt
sig att berdva Landegren hans hegemo-
nii G:l och G:2. Endast i G:1 fick-han
stryka pa foten for Ake "Postis' Lars-
son, medan han i G:2 visade att gam-
mal dr &dldst och noterade nytt méster-
skapsrekord. Nordiske méastaren Gun-
nar Persson var nira bli svensk més-
tare ocksd, men en svag andra period
gav honom andra plais. Resultat:

S:1 C,0, Svensson, Halmstad 3,18
S:2 L.ennart Olsson, Bjuv 3.38
G:1 Ake Liarsson, Vingarna 3. 00
G:2 K.E. Landegren, Visterds 4.35
F Sigurd Boberg, Visteras 3519

Sigurd och Bo Boberg

Tidsrekordet i klass F fick en knuff
uppdt, d& véasteradsingenjoéren Sigurd
Boberg den 29 september flég 10 min,
56, 4 sek (motortid 22 sek).

Den 9 september samiades delegater
frdn 18 olika l&nder i London for att
diskutera privatflyg., G. H. Dérantz
reyresenterade Sverige i modellflyg-
fragor och blev invald i FAl:s modell-
flygkommitté, Sverige hade sédnt in det
nordiska regelférslaget, men det hann
ej behandlas, FAI, som dittills endast
sysslat med rekordnoteringar visade

stort intresse foér reglerna och fran
konferensen noterades intresse av att
FAI dven borde stddja internationellt
tavlingsutbyte.

31 klubbledare samlades den 23-24
december i KSAK:a klubbhus till kon-
ferens, Stamningen var i bdrjan litet
bunden och blev inte mycket hjdrtligare
efter rekaktér Yngve Norrvis inled-
ningsanférande om modellflygets mal,
dir han avslojade all den kverulans
som utspelats bakom ryggen pa KSAK,
Sigurd Isacson ldmnade senare under
konferensen pa egen begidran en redo-
gorelse for dndamalet med den oppo-
sitionella verksamhet ivilken han kom-
mit att ta aktiv del. Nagra energiska
men otdliga modellflygare hade trott-
nat p& KSAK och tyckte att det behov-
des en ny organisation vid sidan om
KSAK, Nagon utbrytning blev det emel-
lertid ej, utan klubbledarna uttalade
sitt fortroende for forste instruktoren,
Huvudorsaken till att missférhallanden
existerade var att modellflygrérelsen
vuxit sa snabbt att organisationen inte
hunnit f6lja utvecklingen och skota kon-
takterna helt tillfredstédliande,

Modellflygarna hade linge gatt i
ovisshet om konstruktionsbestdmmel-
serna. Virrvarret, som Terje Larsson
kallade det, bestod i en gammal svensk
regel, ett forslag till nordiska regler
och s3 ett dunkelt antagande om FAIl:s
framtida regler, Konferensen beslot
att ga ifrén det nordiska regelférslaget
och i stdllet infora en helt ny svensk
modellflygregel. Segelmodellerna in-
delades 1 S:1 och S:2 samt S:int, som
dverensstimde med den nordiska A:2-
klassen. G-modellerna betecknades pa
samma sitt, medan F-modellerna dnnu
klunpades ihop i en klass oberoende av
storlek eller cylindervolym, Dessa
regler faststilldes senare den 30 jan,
1947 och hidr finns forklaringen till
varfor vi dnnu sa sent som i fjol inde-
lade wvara modeller pé& '"hederligt
svenskt sitt'', medan hela virlden 1
ovrigt kallade en S:inta for A:2!

En nyhet av betydelse var ocksa att
Sune Stark under konferensen f&reslog
slopandet av medeltid i slutresultatet
och i stidllet foéreslog inférandet av
sammanlagd tid av flygningarna.

Nedgangen i modellflygintresset un-
der det gdngna aret var mérkbar, men
liknande erfarenheter hade gjorts inom
andra ideella organisationer. Konfe-
rensdeltagarna trodde sig forsta attdet
var "en mera allmin efterkrigsforete-
else av overgdende karaktir'', Var det
s3? - Seriens foljande avsnitt far ge
svar pa fragan.
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Tips for segelmodellflygare

Hur man skall montera en termik-timer pa segelmodellerna sa att den star=-
tar ndr modellen kopplar loss fran linan, idr ett ganska svarlést problem, I férra
numret presenterade vi ett par svenska forslag och hiar kommer fyra tips frin
utlandet. g

Upphovsman till nr I &4r ungraren Erné Frigyes. E nkeltoch praktiskt, Nr II &dr
en amerikansk konstruktion av Bill Krecek, Prmczpen Ar att en pinne 16sgdr en
hivarm som startar timern. Avmangaren pa timern maéaste modlfleras.

Reino Hyvirinen har hittat pd nr III, Den behdver inte nagon ndrmare forkla-
ring, Slutligen har vi nr IV, som kommer fra,n Canada, Hér har man ersatt ori-
ginalavstingaren med en konstr‘ugtmn som paminner om motortimerns, Nir pin-
nen dras ut, lossas spirren med hjalp av en gummlsnodd :

"Summrande tankar om hittegsods'" (fran AKG:s STABBEN)

Han fick inte sin sista taviingsstart darfor -att han inte hittade karran. Faltet
var som vanliglt omgivet av Skog, sndr och akrar. Han varken kinde, sdg, hérde
eller ens ;.uktade den. Men varfor kan inte hdrselsinnet tagas till hJalp, Lat oss
titta litet pa detta. En mistlur blir f6r tung men en liten summer kan kopas fran
Clas Ohlson (T 1882) fér 2:10. Man plockar ur sjidlva mekanismen ur sin 1l8da,
khpper av kléppen jims med spolen, lindar ev. om spolen med 0, 5 mm tr&d och
borrar ett par fisthal i pldten, Nér summern &Ddan fasts i kroppen ger hela kér-
ran god resonans nidr summern dr igdng, Ja igang kommer den ldmpligast med
hjéilp av en liten hemmagijord kontakt som sluter strémmen ndr stabben poppar
upp efter 3 min, Till batteri rdcker en vanlig pencell for ljud under minst tre
kvart, Hc,}a _utrustningen vager cia 30 gram.

Batrers

Kommer detta att ta do6d pad friflygningen?

E'ran Wichta Modellers klubbtidning saxar vi: Det var i sept. 1962 pd UT i
friflygning som Dave Kneeland och Carl Perkins uppenbarade sig med en kénslig
temperaturméitare, med vars hjilp de kunde lokalisera termikblasorna,

Denna idé har sedan utvecklats av Max Parkhurst och Stan Chilton, sa att de
numera inte endast kan lokalisera termikblasorna utan ocksd ange deras styrka
och jémifdra termikaktiviteten olika dagar. Apparaten, som kallas "Thermal
Sniffer' kostar c:a 1.3-0 -~ kr och leveranstiden &r omkring 3 manader.

Sékert kommer vara VM-~deltagare ati f8 se 'termik-sniffare' i aktion, men
nér modellflygarna har ldrt sig att rétt uinyttja dessa apparater, kommer trohgen
friflygningen att mista allt mtresse
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VAartdvlingen i linstyrning

Arets Vartivling gick till historien som den storsta linstyrningstdvling, som
négonsin hdllits i Sverige. 82 deltagare gjorde allt for att stéra pingstfriden Eﬁ
Bromma flygplats, dir vddrets makter var arrangdrerna nadiga och bjod pa stra-
lande sol och lagom blést pa pingstdagen. Annandagen var det idealiskt flygvéder
p& férmiddagen, lite mulet och lagom vind, vilket tyvdrr forbyttes.i Osregn pé
eftermiddagen just dd endast Team-B finalen aterstod. Huvudarrangbrer var aven
i &r Mfk Aerospeed och som delarrangdrer fungerade Mfk Ornarna, HMFK och
OSFK.

Vartidvlingen ar ju den enda linstyrningstévling dar samtliga klasser kores
och intresset fé6r denna virmonstring 4r som ovan anférts glddjande nog i tillta-
gande. En del av den gamla stammen slutar att tédvla och hjalper i stdllet till med
arrangemangen, men nya yngre killar kommer i stidllet, Friamsta rekryteringen
gdres vil i Juniortdvlingen och det méarktes att manga av de yngre redan skaffat
sig tdvlingsrutin dir, Missdden kan &ndd hinda och ett mycket allvarligt sddant
intriffade i Team~-B. En kédrra kommer in fér landning. Mekanikern, som i tév-
lingsivern klivit in pa forbjudet omrade d.v.s. innanfor den kritade yttre cirkeln
far planets yttre vingspets ndrapd rakt i 6gat, Han mér bra nu efter en veckas
sjukhusvistelse, men arrangdrerna vill pa detta sdtt podngtera allvaret bakom
uppmaningarna fran tidvlingsledaren. Det kan tyckas som tjat pa tidvlingsplatsen
men for att ndmna ytterligare ett allvarligt tillbud, s& sag en stuntdomare plots-
ligt inte kdrran som flog. Han sig ddremot en grabb komma gdende just innanfor
den kritade stuntcirkeln, Grabben hade ett huvud med en plym pd som sdg ut som
en fena och éronen pdminde mycket om vingarna pa en stuntkdrra, Han som gick
innanfér- cirkeln hann ducka precis innan planet skulle till att borra sig in i
nacken pa honom.,

Tyvirr férsvann en Oliver 15 motor pd Bromma och om ndgon hindelsevis
hittat den i det héga griset var vinlig skicka den till arrangOrerna.

Combat

Bland de 19 deltagarna, som stéllde upp i combat pd vartivlingen aterfanns
manga merittyngda veteraner, men dven en del mycket unga lovande combatgrab-
bar. Tendensen de tva senaste dren har varit, att ménga av de &ldre combatfly-
garna helt eller nistan otrdnade stdllt upp med gammalmodiga, uttjdnta modeller
helt forlitande sig pa sin rutin, medan yngre grabbar kommit véltrénade och full-
rustade till tdvlingarna med vélbyggda, snabba och framfdr allt véndbara mo -
deller. Inte helt ovintat segrade denna ging 16-arige Lars Berglind fran MFK
Orion. Denna hans forsta combatseger var emellertid ingalunda en tillfédllighet
pa grund av egen tur och konkurrenters otur. I tur och ordning besegrade han
Magnus Borger, OSFK (segrare i Motala 1863), Carl Steimar, MFK Orion (seg-
rare p& Juniortdvlingen 1963), Rune Nilsson, MFK Orion (segrare pa NL 1961)
och i finalen Henning Nilsson, MFK Orion (segrare pa MD 1961). OSFK:s vand-
ringspris, ""Spikklubban", till biste deltagare i combat-int, utdelades sdledes for
sjdtte aret i f61jd till en Orionmedlem. Med undantag fér Borger som seedats
som nr 1 och Berglind som var oseedad blev resultatlistan identisk med seed-
ningsordningen., Pa de bida tivlingsdagarna férekom fa luftkollisioner men gans-
ka méanga kraschlandningar, som oftast orsakats av att modellerna inte kunde
motstd bldsten efter att ha tappat farten i ndgra tvéra svingar.

Segraren frén virens juniortivling lyckades i combat-A-klassen sld sig fram
till en valfortjant 3:e placering. En del utmérkta luftstrider féorekom &ven i den-
na klass. Finalen blev dock nagot av ett antiklimax pa grund av att Lars Tehler
efter halva heatet fick fel pd styrmekanismen, Han tog dock igen skadan genom
att vinna 35-klassen. Finalen blev en jdimn kamp dir Christer Tennstedt och Lars
Tehler (bdda fr&n MFK Orion) bjod pa en trevlig luftcirkus. Eftersom bada fina-
listerna tillhdr den svenska stunteliten och vara flitigaste uppvisningsflygare blev
finalen helt i publikens smak. Resultat:

Combat-int Combat-A Combat-35
1. Lars Berglind, Orion 1, Rune Nilsson, Orion 1. Lars Tehler, Orion
2. Henning Nilsson, Orion 2. Lars Tehler, Orion 2. Christer Tennstedt, Or.
3. Rune Nilsson, Orion 3. Tommy Fraser, Lucifer 3. Ulf Larsson, Tigre
4, Peter Evers, Nimbus 4, Staffan Larsson, LEN 4, Leif Sohlman, Orion




Stunt.

Stuntklassen har genomgatt en foryngring, men tyvarr saknades Motala~ och
Ume#-klubbarnas stuntare. Efter forsta omgdngen ledde inte ovéntat Ove Oster
Mfk Orion med Birger Qvenild, Mfk Aerospeed pa andra och Lars Eriksson, Mfk
Hobby, Gavle pa tredje plats. Andra omgéangen gjorde Qvenild en battre flygning
och 18g d8 endast 4 posng efter Oster. Eftersom man ksall prestera 1600 poéng
sammanlagt i de férsta FAI-flygningarna har man ingen tjangs att géra en miss-
lyckad flygning for att kimpa om segern i AMA, Detta visar att det nuvarande
systemet inte dr riktigt i jdmférelse med vad som existerar i t. ex., team, dir
man har tvi chanser att komma till finalen., Fr.o.m. 1964 kommer emellertid
systemet att #ndras, di endast AMA -programmet skall flygas och de tvd bista
flygningarna av tre riknas., Efter den andra flygningen ledde alltsd fortfarande
Oster med Qvenild p& andra och Christer Tennstedt, Mfk Orion pd tredje plats.
AMA -flygningen vanns Overldgset av Oster, som sdledes tog hem UMFK:s vand-
ringspris. Resultat: :

1. Ove Oster Orion 1958 3. Christer Tennstedt Orion 1752
2. Birger Qvenild Aerospeed 1834 4. Lars Tehler Orion 1717
Speed

Se sarskilt referat av varens speedtdvlingar

Team Racing
Linkonirollens vartdvling bjdd p& &tskilligt av omvixling. Inte bara védret
varierade avsevirt utan ihog grad ocksa de tdvlandes prestationer.Detta var inte
minst-mérkbart i de tre Team Racing-klasserna. Deltagarantalet var dock glad-
jande stort sirskilt mot bakgrunden av att varje lag ju har tva eller tre agerande.
Prislistan i TR-A ser inte rolig ut om man undantager de &versta raden. En-
dast fem av sexton startande lyckades fullfolja ndgot kvalificeringsheat! I all-

‘minhet berodde detta p& att man dvertridde tiominutersgrénsen. Till rdga pa allt

hade Staffan Wiik och Anders Borjesson, bada Orion, fér stor tankvolym i sina
modeller vilket resulterade i diskvalifikation ndr de var klara for final.Klassens
glidjeimne var Anders Steens inofficiella svenska rekord. Men s4 vann han sin
klass med mer &n tvd minuters marginall

P& grund av vddret blev TR-B nistan samma antiklimax. R egnet vrikte ned sé
finalen maste stillas in. Dock tycks "B-flygarna' i allménhet inte g& in med na-
got stéorre allvar for att hoja sina prestationer. Modellerna ser ofta tamligen
ruggiga ut och farten ir inte mycket att skryta med med tanke pa den hoga till-
gingliga motoreffekten. Driftssékerheten var dock storre dr i A-klassen, dé man
vanligen fick en tidsnotering,

Efter fjolarets glidjande resultat i TR-int med bland annat mer &n dussinet
noteringar under sex minuter vid SM véntade man sig nog ldngt bittre resultat av
de 24 deltagarna i denna klass vid Vartadvlingen. Atta man fick ingen tid alls,
Kvalificeringstiderna till finalen var 4,57, 4.36 och 5.00 for Berglund, Alseby
resp. Oster, Alla flog de med ETA 15, Finaltiderna blev ddliga d& Berglund
valde driftssikerhet genom medelméittlig fart och tvd omtankningar. Alseby hade
dilig ordning pa sina grejor och Oster en motor, som ldmnade atskilligt i Gvrigt
att énska, I 6vrigt lade man miérke till B, E. Olssons trevliga modell, ett elegant
bygge utan malarfirg, som kom pd fjirde plats. Ménga av vinterns byggen tycks
ha himtat inspiration fran Sirotkins VM-modell men givetvis var de vanliga
"Miss FAI'"-kopiorna fortfarande flest till antalet. Resultat:

TR-int = TR-B
1. Rolf Berglund Ornarna  5.20 1. Hdkan Ahlstrém Aerospeed 7,53
2. Goran Alseby Umea Mfk 6.55 2. Bjorn Sagerman Orion 8.33
3. Ove Oster Orion 8.33 3. Christer Tennstedt Orion 8.41

TR-A: 1, Anders Steen, Nimbus 5.57; 2. Bjorn Green, Nimbus 8.16,

Tavlingen blev lyckad om dven prisutdelningen maste ske i regn. Deltagarna
satt i bilar som stod i en cirkel runt prisbordet, en Volvo Duett. Lagpriset till
basta klubb togs dven i Ar av Mfk Orion, som vann &verldgset med platssiffra 21
fére Mfk Nimbus 51 och Aerospeed 53.

(Refererat av Birger Qvenild, Mans Hagberg, Rune Nilsson och Goran Alseby)
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Metz levererar nu mottagare i nytt
utfdrande, béde till 1l-kanal, 3-kanal
och 10-kanalsanliggningarna.

Metz "'"Baby' mottagare (191 SL))

Mottagaren &r nu uppbyggd med ett
hogfrekvensforsteg for okad kénslighet
och darmed batire rickvidd, Den &r
dessutom utférd sd att ingen trimning
behdver utforas, For att skona Gruner-
reliets kontakter, som nu dessutom &r
férgyllda, &r Varistorer inkopplade.
Mottagaren &r ganska liten, 86x38x17
mm och viger 60 gram, Pris 133:- kr.

Metz 3-kanal mottagare {192/2 SL)

L

tta &r en hogkinslig modern reld-
188 mottagare som aldrig behdver trim~
mas. Pris 287:-- kr,

Tekniska data:

Frekvens: 27,12 MHz, .
Moduleringsfrekvens: 3 tonkanaler
2280 Hz, 2730 Hz, 3500 Hz.
Bestyckning: 3 transistorer + 4 dioder,
Driftspénning: 6 volt.
Storlek: 66x39x41 mm,
Vikt: 100 gram,

Det

Mecatronic 195/3 rodermaskin,

Tvakanals rodermotor for Metz 3~
och 10-kanals mottagare, Pris 56:~ kr,

Driftspinning: 6 volt,

Storlek: 20x36x56 mm,

Vikt: 60 gram.

Metz 10-kanal mottagare (195/2-/4)

Den nya Metz 10-kanal, &r en radio-
anldggning som tdvlingsflygarna har
véntat pa. Kristallstyrd sindare och
superhet mottagare gor att fern model-
ler kan flyga samtidigt. Grundutforan-
det paA mottagaren &r sex kanaler som
sedan med en tillsats kan dkas till tio
kanaler,

Driftspénning: 6 volt

 Vikt: 280 gram (10 kanals)
' Pris: 655:-~kr (10 kanals)

5 ﬁ Generalaa‘ént for METZ:

s ; = =
//W B. Beckman & Co A/B,
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till RC-modeller, men de
rar pa denna sidan hdjer sig betydligt 6ver méngden,

=

For ndrvarande &r det en viss 11‘1&1101‘ i o»m*gc‘atue
tre som vi presenter

FALCON 4r den populé-
raste radiomodellen i USA;
Den kan anvindas som ny-
bérjarmodell med bara si-
doroderkontroll, men ock=-
$& som trén Lr\gsmod'ﬂl for
Fér 1 - b kanaler
D e :sa::tm‘e""-

teen kosgtar c:a 65

ten vinner allt mmera ter-
modellbygget, och for
ill ldra sig byggtekni
I idealisk. Kropp och

gar dr av cellplast, fBrsidrki o c.d
furulister och till bekld dnad anvién-
des en.speciell folie, resultatet
blir en oerhért stark och relativi
1att modell, BAMBI &r avsedd for
1&tta enkanalsmottagare och 9,8 ce
motorer, Spv. 80 cm. Byggtid 8 till
10 timmar, Pris c:a 48:~~,

Samma byggteknik anvéindes pa
KURVENKRATZER (se ritning pa
sid, 15). Detta &r en snabb tdvlings~
modell {6r RC III. For bdsta resul-
tat bor Z-kanals radio och 2,5 cc
motor anvindas, Pris c:a 6.)*» kr,

Bada bvggs‘;tsema 4r mycket
kompletta med firdiga crﬂlpnav'rdc--
lar, tryckta balsa~- och plywoodde -
taljer, firdigt landstall, lim m.m.

Eyggsatf;erna kan kopas i de
flesta hobbyaffirerna eller fran
MOWELT,I‘LVGT\IV” I's red.

~byggsats
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En combatmodell fran Sovjet

KRILA RODINI

R itning fran
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THh-Tmnodellexr 199G

P4 foéljande sidor presenterar vi ritningar till ndgra av vdrldens basta frifly-
gande motormodeller. Samtidigt skall vi kortfattat kommentera de faktorer som
paverkar modellernas prestanda.

Modelltyp

De tre modellerna ovan, representerar de vanli%aste typerna av D-modeller,
Den s.k. "pylon'-typen 4r den mest anvéinda och mdste anses bast, atminstone
f6r D:2, "High Thrust''-modellerna (som ovan representeras av byggsatsmodel-
len Frog '"Powawan'', en av de forsta av sin typ) har pd senare ar blivit mer
och mer populdra i USA, Anmérkas bor att man i USA flyger efter andra reg-
ler #n vi gér hir hemma, 15-20 sek. motortid och inga vikirestriktioner,

VHTL-typen har ytvecklats i Osterrike, samt av amerikanarna Stanley Hill
och Keith Hoover, Atminstone teoretiskt har detta utférande manga fordelar,
Tivlingsframgingarna har dock 1dtit vénta pé sig. Slutligen har vi gbteborgar-
nas "Pladuskor'. Man kan inte bestrida att de varit framgéngsrika, men det be- .
ror nog mera pa flygarnas skicklighet an pa modelltypen.

Aven verkligt okonventionella utforanden kan ge bra resultat - om man har
lite tur. Se ritningen till Douglas Joyces ankmodell, som var mycket nédra aft
kvalificera sig till VM,

Varje modelltyp har sina speciella trimningsproblem, men utrymmet tillater
tyvarr inte att vi gdr nirmare in pa dem hér. Den som véljer en pylonmodell av
beprovad konstruktion kan rékna med att komma over trimningen med minst
reparationer, Broderna Niemis "Pylteri' dr en konstruktion som helhjértat kan
rekommenderas. Detsamma giller byggsatsmodellen "Liberty Belle'.

Motorer

De flesta moderna motorer har tillricklig effekt f6r att dra upp modellerna
till en hojd som garanterar maxtid i lungt vider. Fa modellflygare kan dock ta
ut toppeffekt ur sina motorer och annu farre &r det som har modellerna i sddant
trim att de tillfullo utnyttjar den tillgédngliga motoreffekten., Med ‘detta vill vi
s#ga, att motoreffekten inte 4r sd avgdrande for modellens prestanda som manga
tycks tro.

Nar det géller 2 1/2 cc motorer, s& har de dieselmotorer som anvindes pa

tivlingar en effekt pa c:a 0,35 hk. Samma effekt har glodstiftsmotorerna, om de

Anvandbara dieselmotorer for D:2-modeller




kérs pd FAI-brinsle, men med kraftigt nitrerade branslen gar det att fa upp

effekten till c:a 0,5 hk.

Bland dieselmotorerna std8r valet mellan Oliver Tiger, Eta 15 och Super
Tigre G 20 diesel. . :

Fyra glodstiftsmotorer 4r dverldgsna de andra; det &r Super Tigre G 20/15,
Cox Special, K &B Torpedo 15 R och OS5 Max 15 Racing.

Super Tigre dr den mest anvénda i Sverige. Den fordrar emellertid l8ng in-

‘kérningstid och alltfér smé propellrar for bidsta resultat. For dem som &r

intresserade av att fila i sina motorer dr Super Tigre idealisk,

‘Cox Special behdver praktiskt taget ingen ink6rning. Ndgon ndmnvard trim-
ning 4r inte behévlig - eller mojlig. Denna motor garanterar basta resultat utan
ndgra storre besvir frén dgarens sida.
- Torpedo 15R ger det hogsta varvet pa de flesta propellrarna, men dendr nagot
svarskott och dessutom bricklig.

OS Max 15 Racing. Idealmotorn, for dem som kan fa tag pa den,

Hir nedan ir en effekttabell (frin MODELLISMO) som kan ge ndgra tips om

det lampligaste propellervalet for resp. motor.

0145 300;;} nitI‘O

FAI
bransle

Effekt, hk.
=

el

& 8. .10 W 12 4 4 15 16. 17 B B 2 2 22 23
vpm, x 1000
Bland 1 1/2-kubikarna finns det bara en motor som héller mittet: Tee Dee 09
Fér klass D:1 har vi tre motorer: Cox Tee Dee , 049, Holland Hornet och OS
Max 6, De bida forstnimnda &r pd 0,8 cc och det giller att f8 tag pa en bra
Hornet-motor om den skall kunna méta sig med Tee Dee. OS-motorn dr pa 1 cc
och den kraftigaste i sin klass,

Tryckmatning

Tryckmatning blir allt populdrare, vi - har didrfér uppmanat Gunnar Holm
att ge oss nagra tips:

ol

Vid alt, 1 f8s ett ganska hogt tryck i tanken och dédrmed kanske ibland install-
ningssvirigheter. Det bor anvindas di tanken ligger langt frdn motorn och &r
bra vid stora tankar (6ver 40 cc).

Vid alt. 2 fas nigot ldgre tryck och didrfér fordras en hyfsad tankplacering.
I ménga fall 4r det l&ttare att starta motorn med detta arrangemang. I bada fal-
len utgbres tryckurtaget av Truedssons skruvbussningar, avsedda till lager i
gummimotormodeller. 2 mm inre hildiameter &r ldmpligt fér medelstora moto-
rer (6ver 2cc) och stora tankar. Fér mindre motorer och mindre tankar 1,5 mm.
Passande muttrar dro férgasarmutter till den dldsta Webra Winner, propeller-
axelmutter till ED Baby m. fl. R

Vid alt. 1 finns det fabrikstillverkade urtag att kopa till flera motorer (t. ex.
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Super Tigre eller Rivers) eftersom det ofta &r besvérligt att forsdnka skallen
pé bussningen i vevaxellagret.

Alt. 2 gir med latthet att utfora sjalv pa alla motorer med frontfdrgasare,
se figuren, Borra ett hal (absolut i mitten ad att inte vevaxeln tar emot) med
3, 5 mm metallborr s8 att bussningen gar att skjuta igenom, Skruva dérefter pa
muttern fran utsidan, Ndgra varv sytrad &r bra som packning innanfér muttern.

Om forgasaren sitter bak, maste man géra halet antingen i vevhussidan eller
i form av en ihalig baklocksskruv.

Vid tankningen lutas kirran nigot framat tills man ser ndgra bubblor komma
ner i tryckslangen varvid man vet att tanken &r néstan full men inte helt. Vore
den det skulle motorn bli vildsamt sur pa grund av baksuget genom tryckslan-
gen, Motorn bor startas med klart for snil brinsleinstdllning, som sedan grad-
vis dkas d& motorn har kommit igang. _

Man kan ocksd starta motorn utan tryck i tanken, genom att Oppna en enkel
ventil (se fig. A)., En litt vridning stdnger ventilen, =0

ShrovN -

Bransles
slang j hal

S 8
Det vanligaste séttet att stanna en trycktanksférsedd motor ar att fléda den,
och. Ed Millers system har nistan blivit standard. (fig, B). Tatone har en
speciell "Flood Off''-timer, och andra timers - som Autoknips, Schenker, Walz - -
m. fl. - kan litt modifieras till detta system (fig, CJ). : :
Det gar ocksd bra att anvéinda en vanlig avstdngare, om man som Giovanni
Guerra har en ventil i slangen fran tryckuttaget till tanken, Se fig. nedan,
2 : ' Friter S
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o S ~ Autoroder i

Om man kan ha olika instdllningar f6r stigning och glidflykt underldttas trim-
ningen betydligt. Det vanligaste ér ett autoroder, men dven stéllbar stabbe fore=
kommer, I marknaden finns numera en timer med utlésningsanordning (KDH).
Det 4r ocks8 mycket enkelt att sjdlv sédtta pd utlésningsanordning pa Tatone
"Tick Off''. Gor en liten bricka av aluminiumpldt (fig. 1) och placera den under
armen pé timern., Tag en liten pianotrad och ett kort rér och gbér en vipparm
sor fistes pa modellen, Genom att variera pianotradens lédngd kan man fa ro-
derutslag pé onskad tid innan motorn stannar, Rodret kan t. ex. utféras som i
fig. 2, Huvudsaken &r att man kan lita pa att det alltid fungerar. :

b
2
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Glidflykten

Nir vi nu genom en stark motor,
palitlig timer, vackert stig och finfin
dvergang har fatt upp modellen till en
- som vi hoppas - rent fantastisk héjd,
kan man tycka att det inte behdver va-

ra si noga med glidet, Men modell- -

flygarna blir aldrig nojda, darfor vill
de ocksa ha ett bra glid.

Det finns tre mdjligheter att for-
battra glidet:

1) Storsta mojliga del av barytan i
vingen,

2) Ett gott sidoférhallande.

3) En vingprofil som ger bra glid.

Om man anvidnder fast stabbe &ar
20-25% av vingytan minimum. Vill vi
ha en mindre stabbe, maste den nog
vara stillbar.

Nér.det géller segelmodeller har [

utvecklingen gdtt mot allt bittre sido~
forhallanden. Motormodellerna kan

dédremot raka ut for stabilitetsproblem

om spéannvidden blir for stor. Hé&r
kommer ocksa flyktménstret in i bil-
den. En modell som kléttrar rakt upp
(i allménhet ''High Thrust'' - eller
VHTL-modeller) kan ha béttre sido-
forhallande &n en modell som stiger i
spiral (vilket oftast''pylon''-modeller-
na gor).

Aven valet av vingprofil paverkas
av sidoférhillandet.Skall det vara né-
gon fordel med tunna, kraftlgt valvda
profiler, maste sidoférhallandet va-
ra stort. Normalt har D-modellerna
ett sidoférhallande pa omkring 1:8 och
d& &r flatbottnade profiler nédstan lika
‘bra. Men minst lika viktigt som pro-
filformen &r att vingkonstruktionen &r
stabil, s& att inte bdrplanen borjar
fladdra.

Till héger v1sar vi barplanskonst—
ruktionen pd ndgra framgangsrika D:2~
modeller,

Nér det sedan gidller glidirimmet
bér vi ta vara pd alla de trick som
segelmodeilﬂygarna anvinder for att
f8 ett stabilt glid, starkt skrinkta
vingspetsar, assymetrisk vinge (eller
TP), skevheter pd de ritta stdllena
08V, :

Ja, detta var ett osammanhingande
svammel om D-modeller, n3rmast
avsett som spaltfyllnad mellan ritnin-
garna, men har vi kunnat ge ndgra
tips, har det hela inte varit alldeles
forfelat.

Sandy Pimenoff: '"Number 18"

’.__,

e .

I

Rolf Hagel: "Mister Max"

Ex? -
STeEbifp

Christer Rosvall "Mister Max'
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NYTT FRAN LINSTYRNINGSFRONTEN

Fran England:

Utmaérkta resultat i team-racing naddes nir engelsménnen holl sina uttagnin-
gar till EM, Séledes nadde vilkinde Dick Edmonds 4.19 min., fére Ken Long,

.25 och Wallace 4, 37.

Samtliga anvidnde Eta Mk II, Viddret var det sidmsta tdnkbara, varfér man
besldt uppskjuta stunten, dér annars panyttfodde Tubby Day tillhorde favoriterna.
Den gode Tubby tycks vara pa vig uppat 1gen ur den vagdal han hamnade i efter
sin mindre lyckade insats vid EM=61,

Ang. Zeke "I Torra numrets
Tyvérr fanns det ingen uppgift om skalan pa ritningen av team-race modellen
Zeke i frra numret, Skalan skall vara 1:2, 5.

KLUBBAKTIVITET

Gotlands Flygklubbs modellflygsektion meddelar féljande:

I december och januari si blev for férsta géngen 4 st radiokdrror firdiga i
klubben. Vi kontaktade pressen och det blev stor artikel pa férsta sidan, Soénda-
gen den 3 mars ordnades en modellflygutstdllning med film{drevisning, och till
den utstillningen saknades inte intresse utan atskilliga s@kte sig dit., Den upp-
marksammades aven av pregsen, Inom 2 veckor hade vi 8 nya medlemmar, Nu
har pressen blivit sa& intresserad av hobbyn s8 vi har en stor spalt var ménad.
Vore inte detta ndgot féor varje klubb att sitta iging med. Det skulle bli dtskil -
ligt flér inom modellflygsporten, :

sven-Olov Jons_ son

ORDET FRITT

Undertecknad onskar veta huruvida det vore mdojligt att i tavlmgskalendern
dven klargdra; kunna t.ex. danskar utan vidare komma och tdvla pd vara tévlin-
gar givetvis mot normal startavgift?

Detta 4r faktiskt en friga som ligger mig mycket varmt om hjédrtat, ddrfor
att vi hadr nere i Malmo en del ganger har varit 1 Danmark och tdvlat, och givet-
vis vill de gdrna komma till Sverlge i och for t&vling,

Sista Oktoberkannan skulle de ju gidrna ha kommit, men det satte militira
problem stopp fér. Filtet i Virnamo &r ju mycket hemligt........

Den klubb som arrangerar en tdvling kunde ju ocksd skicka en inbjudan till
resp. distriktsledare i Danmark och Norge.

Jag har férstatt pd de danska modellflygarna, underférstatt linkontrollflygar -
na, att de gédrna vill ha 6kat utbyte vad tédvlingar betrédffar, I tider _som dessa,
d3 avstinden alltmera "krymper' kanske detta vore ndgot att tinka pa.

G. Pinotti
Betrdffande transistorutrustade radioanliggningar

Far hirmed genom tidningen MODELLFLYGNYTT framligga en del syn-
punkter och funderingar &ver heltransistorbestyckade sédndare och mottagare for
fjarrkontroll.

Det &r ju sd, att dessa anldggningar drar litet strém, och blir dirigenom
mer ekonomlska Men hur &dr det med kénsligheten, och ddrmed rédckvidden, nér
temperaturen haller sig omicrmg -20 till -25°C ? J ag har sett heltransmtoranlagg—
ning som ej fungerat under 10 2@l trots fiarska batterier, men sa fort temperatu-
ren gatt upp till omkrmg -5°C, s& har den fungerat bra. 1gen

Det 4r darfor vi hédr uppe i hoga norden funderar 6ver huruvida dessa an-
laggningar 6éverhuvud taget passar sa bra f6r vira breddgrader.

Ett flertal nya en- och flerkanalsanlaggmncrar dr ju nu ocksa utrustade med
ror+transistorer f6r att gora anldggningen stabil &ven vid kyla. Det bdr sédgas,
att det d4r vél olika péa fabrikaten hur dom ir uppbyggda, och dirmed hur tempera-
turkénsliga dom &r, men kan man helt eliminera temperaturkénsligheten? Ja det
dr vil en fraga som endast fabrikanten i vart fall kan svara pa.

Vore i alla fall tacksam att f8 ndgot om denna sak inférd i MODELLFLYG-
NYTT. Det kan kanske ge en del tips vid inkdp av radioanldggningar, bade for
utovare hér uppe, och andra

Caesar Soderman (Mfk Jupiter, Bergniset)
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Nimbus Jubileumstidvling

Mfk Nimbus jubileumstivling den 21 april hade samlat 75 modeller frén tolv
klubbar. Tyvidrr var vddret ganska dadligt med kraftig vind och ett par kraftiga
regnskurar i borjan av tdvlingen, D5 vinden var nordlig och Orebro flygfdlt har
sin stérsta ldngd i 6st-vést sa hamnade atskilliga modeller utanfor fidltet i skog
eller yillabebyggelse med pafoljd att alla inte hittade sina modeller.

S.A. Sjogren upprepade sin seger i A:2 klassen fran Norbergstrdffen trots
en dilig 3:e flygning, bara 50 sek. Tiden 706 sek. f3r anses rétt bra i det vad-
ret. I C:2 klassen hade arrangdrsklubbens Jan Hafstrom en betryggande ledning
efter 4:e perioden men hittade inte modellen och i bgist pa reservmodell fick
han se segern gd sig ur hdnderna. Segern gick till Ake Pettersson, Borlange
ett nytt namn i klassen. Att det var jémnt i den klassen visar resultatlistan dar
det skilde 42 sek mellan l:a och 5:e man. :

Ulf Carlsson, Goteborg, var utan sitérre konkurrens om segern i D:2 trots
ett par sm& missar i 3:e och 5:e perioderna. -

Mer #n halva antalet startande i A:2 fér juniorer kom fran Ornen i Norberg
och inte ovintat gick segern till en av dem, ndmligen Gosta Jansson, fére en
annan Jansson, Svante frén Koéping.

D:2 fér juniorer hade bara samlat 3 startande och blev en litt seger for
Willy Eriksson, Kumla, pd medelmattiga 466 sek.

Solna holl sig val framme i A:l-klassen genom att ligga beslag pa de tva
forsta platserna. Detta trots att de anldnde nar det iterstod 20 min. av forsta
perioden (ndgon hade forsovit sig).

Arrangemanget gick pd det hela bra dé de flesta av Nimbus medlemmar av-
stod fran att tivla och i stillet skotte tidtagning och protokollskrivning. En for-
ndmlig prissamling delades ut efter tévlingen ocl tévlingsdelta%arnas tack fram-
férdes av C-E Aunér, som ocksad gratulerade Nimbus till de 15 aren och dnskade

lycka till i framtiden, Resultat: O=Bbe
Klass A:2 (19 delt.) . Klass C:2 (6 delt.)
1. S.A. Sjogren - Ornen 706 1. Ake Pettersson Bolidnge 646
2. Hans Nilsson Karlstad 686 2. Bengt Blomberg Gamen 634
3. Rune Johansson Gamen 614 3. Jan Hafstrom Kumla 620
4, L.G. Olofsson AKG 605 4. Jan Zetterdahl Solna 609
5, Stig Johansson Finspan, 518 ’ ;
6 1ok Hhe s Solme B 517 Klass D:2 (9 delt.)
7. Arne Carlsson Hallstah., 505 1. Ulf Carlsson ARG 811
8. Olle Broman St. Mellby 475 2. Sten Forsman Ornen 712
9. Anders Krook Finspang 452 3. Jan Zetterdahl Solna 639
0. Bengt Eriksson Borlinge 421 4, Arvid Karlsson LEN 594
Klass A:2, jun, (11 delt.) Klass A:1 (9 delt.)
1. Gosta Jansson Ornen 543 1, Per Thorberg Solna 432
2. Svante Jangson Koéping 518 2, Goran Svensson Solna 361
3. Lars Wendel Ornen 402 3. Svante Jansson Koéping 283
4, Staffan Svensson AKG 353 4. Bernt Wickman Kumla 249
5. Bengt Wendel Ornen 337 5. Kjell Liwenborg S olna 223
6. Kjell Wilthelmsson Karlstad 259 Lagiasiio
7. Christer Hedberg  Ornen 222 1. Gamﬂrgw“-—gen, Norrkoping 1739
Klass D:2, jun. (3 delt.) 2. Borldange MSK 1605
1. Willy Eriksson Kumla 466 3. Solna MSK 1471
2. Bernt Wickman Kumla 394 4, Mfk Nimbus, Kumla, laglI 1260
Tre speedtivlingar - tvda svenska rekord

Kaffepettertivlingen inledde sésongen. Den arrangerades trivsamt av Bor-
linge modellflygklubb och gynnades av denna vars goda vider. I 2,5 cc klassen
flog Ove Kjellberg 2% km/t och assisterade sedan Mans Hagberg med dennes
motorinstillning s& skickligt att 203 km/t noterades, nytt svenskt rekord. 1 5 cc
klassen 18g Leif Cernold, ett relativt nytt namn inom speedflyget, pa jimna och
mycket lovande 200 km/t,

Vartiavlingen i Stockholm hade i stort sett samma deltagare., Cernold okade
hir till 208 km/t, och d& hans ETA 29 blir fullt inkord kanske Olle Erikssons
gamla rekord kan putsas lite grann, Ove Kjellberg vann 2,5 cc klassen med 193




.

km/t och anvénde sin Wisniewski-K&B-Super Tigre hyboidmotor som verkar
14ttskott men vil pigg pa att férbruka vevstakar, Nils Bjork kom tvaa med sin
gamla vanliga MVV8-modell, 174 "pinnar". -

Till uttagningstivlingarna till EM och NM kom Rolf Hagel upp frédn Malmo.
Han svarade ocksd for en verklig insats genom att flyga 202 - 201 - 207 km /t,
det i sdrklass bdsta och jidmnaste tdvlingsresultatet atminstone sedan de nuva-
rande speedreglerna inférdes. D4 man ocksd tar i betraktande att Hagels modell
var gammal och skev, kontrollanordningen monterad utanpa planet och att han
flég med tvd linor framgdr det klart att hans notering &r mycket lovande for vi-
dare framfart, Detta nya svenska rekord &r ocksa internationellt sett den snab-
baste tvilinenoteringen. Tvda var Méns Hagberg med 199 km/t och trea Ove
Kjellberg med 187, Dessa tre utgdér ocksa laget till EM, Fyra Nils Bjork och
femma Charlie Enqgvist.

Me Hn
Resultatlista frdn Aerospeeds vartdvling i radiostyrning.
Klass RC~I (10 delt.) Klass RC-III (11 delt.)
1. Poju Stephansen Norge 3282 1. Arvid Karlsson LEN 772
2. Jan Levenstam Starflyers 2512 2. Lennart Olsson AKM 743
3. J. vog Segebaden Starflyers 2039 3. Leif Pettersson Nykoping 674
4, Sten-Ake Grahn Aerospeed 1654 4, Hasse Redhe Siljansb, 596
5. Tommy Bennvik Starflyers 1534 5, Bo Dryselius Aerospeed 572
6. Lars Jakobsson Orebro 1100 €, Bjoérn Carlsson LEN 475

Nagra resultat fr@n den annonserade tivlingen i Pylonracing har vi ej erhallit.

"Solstatraffen"

Karlstads Mfk arliga tdvling "'Solstatriffen" avholls under sedvanliga former

-16rdagen den 15 och sondagen den 16 juni pa Brattforsheden i utmérkt viéder. Det

var ocksa god anslutning och ett 15-tal klubbar var representerade.

Hans Friis, Gamen, gjorde en utmirkt insats i D:2 och flég 900 sek. med sin
nytrimmade Super Tigre som var verkligt vass, Tyvdrr flég han bort kidrran i
sista starten pa grund av att fimern klickade. Uppsalas Hans Wassén tycks redan
vara klar att ta upp striden med de bédsta i klassen och kom tvaa endast 15 sek
efter Friis. Han fl6g en vilbyggd '"Pladuska' liksom trean Ulf Carlsson, Géteborg.

Aven i C:2 blev segrartiden 900 sek. och det var Rune Johansson, Gamen, som
noterade det, K-A Vestergren, Uppsala och C. Skog, Orebro, var nirmast me-
dan Jan Hafstrom som hade fyra max, foll ned till 5:e plats genom en missad
sisia start. ; :

Ake Andersson och Svante Jansson ordnade en fin dubbelseger for Koping iA:2,
med endast tre sekunders skillnad mellan dem. A, Vahlund, Uppsala, slog i sin
tur G. Kalén, Gamen, med samma marginal,

Lagtivlingen slutligen blev en 6verldgsen seger fér Gamen lag I, som notera-
de 2575 sekunder genom trion Hans Friis, Rune Johansson och Gunnar Kalén.

Klass A:2 _ Klass D:2
1. Ake Andersson Koéping 797 1. Hans Friis Gamen 900
2. Svante Jansson Koping 794 2, Hans Wassén Uppsala 885
3. Ambjérn Wahlund  Uppsala 778 3. Ulf Carlsson AKG 809
4, Gunnar Kalén Gamen 775 4. Curt Larsson Enkoéping 770
5. Stig Johansson Finspang 748 5. Carl-Erik Aunér Gamen 722
< _ 6. Lennarth Larsson Solna 719
Klass C:2
1. Rune Johansson Gamen 900 Lagtivling
2. K. A, Vestergren Uppsala 846 1. Gamen, Norrkoping, lag 1 2575
3. Carl Skoog Orebro 843
4, Bertil Pettersson 836 G. K.
5. Jan Hafstrém Kumla 819

Betraffande: Vingarnas Vartdvling
Majpokalen i Uppsala
Juniortdvlingen i linstyrning
och linkontrolltdvlingen i Motala
se referat i "Modell-Hobby" nr. 5-1963.
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RiB TEMPLATE

L LYWIANE -
FLeany

Fran var kollega MODEL AVIATION, den amerikanska modellflygorganisa-

tionens tidning, har vi hémtat dessa bada ritningar: _
ORBITEER (ovan) dr en effektiv tdvlingsmodell f6r Combat~35.,

ROOKIE (nedan) &r den idealiska trining !
“Den dr mycket l4ttbyggd och stark. Ett hart 5x75x910 mm balsaflak &
gen allt som behévs for att bygga den, TP pd cia 27 mm {rén framkanten, Alla

gemodellen for sma (0,8 cc)motorer,
ir egentli-

stuntmandvrer ir mdjliga med denna modell. Anvénd 6-7 meters linor,

(43
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"KUNGA-
sxerrerr DANNEBROG

Det férnéma, traditionsrika och omtyckta skeppet, sem &r danska kungaparets
hem, vid resor runt den danska kusten, En mycket vacker och exklusiv modell, med
sina mdanga karakteristiska efterbilder. Mycket &4 att bygga. Modellen kan férses
med el.-motor och &r mycket segelduglig. Lédngd 75 cm. H&{d 27 cm.

93190 35: —

LYXTILLBEHOURSSATS
Utsakt valgjorda detaljer. Skorsten av missing, 2 st propellrar med axel, 2 ankare,
ankarkdtting, ankarspel semt kanoner, ventiler 8 st dévertar, 16 pollare, 24 block,

S g

COLUmMBUS
SANTA MARIA

T

D

kompass, radarantenn m. m.
9319011

Barridrstéttor, kartong om 100 st
93190/2

59: —

33: —

NORDSJOKUTTER

En detalirik modell av en autentisk 45 tons fiskekutter,
En fin segelduglig modell som kan férses med el.-motor.
Byggsatsen bestar ay faérdiga spant, bord, master samt
byggbadd. Ldngd 55 em.

93182 29: 50

LYXTILLEEHOR 1 MASSING

Trélgalgar, propeller, ankarlanterna, vantskruv, ventiler,
ankare, topplanterno, 2 livhojor, masttag, utblasnings-
rér, mdssingspel, radiomaster med antenntrad.

§31821 43: -

- -
.%\\\wﬁ L]

Virldshistoriens mest berdmda skepp. Modellen ar
sammanstalld pd grundval ev upplysningar och rit-
ningar frén det spansko siéfartsmuseet | Madrid.
Den tjusiga bdtmodellen &r i byggsatsen férarbetad
med férdiga spant, master, och rar m. m. Ornament,
block och jungfrur i plast. Komplett byggsats med
detallerad ritning 1 full skala. Léngd 55 em. Hajd

5 cm.

93185 33: —
FRAGA | ER TILLBEHORSSATS
HOBBYAFFAR Innehdller 4 kanoner, kanon pd lavett, ankare, 48
EFTER DESSA gsl(lnglg ?ch 40 jungfrur. -
ARTIKLAR g RES

Denna hjuldngare blev byagd dr 1861 hos det valkdnda skeppsvarvet *'Burmeister
& Wain". Hjuldngaren HIEJLEN &r en stor turistattraktion och seglar som Danmarks
dldstn och enda hjuléngare. Byggsatsen innehdller lister och fardigstansade delar
i balsa och fanér. Detaljerad ritning i full skala samt arbetsbeskrivning jémte hisfa-
rik éver hjuldngaren. Lénad B5 em. Héjd 17 cm.

93189 v 42; —

LYXTILLBEHUORSSATS

Utsakt vilgjorda detalier. Skorsten av méssing, 2 ventiler, 2 dévertar, 8 pollare,
ratt, ankare, 4 livbalten.
9318911 27: — | g
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\d 5837 "VIGGEN”

SIGURD ISACSON presenterar

Férst som vunli%t Xresenier_ur nu Sigurd lsacson en hiérlig, flygande
modell av nya SAAB-sensationen VIGGEN!

Modellen &r 3B em lang. Den ér lika enastdende |Gtt att bygga efter
den enkla bildritningen, som de andra nyheterna Faleon-DRAKEMN
och SAAB 105 i Flygvapenserien. Alla modellerna kan flygas med
en och samma Jetex 50 jetmotor.
Alla byggsatserna har alla delar fardigo | bolse, plasthuv, Faleon-
robotar och Flygvapnets emblem.

5S4 |att bygger Du flygkroppen med VIGGEN sti 3 i g :
i ! " ! - stiger som en raket till héghushdjd med sin visslande
E‘qrd;gu s&dor. Vingarna &r ocksa far- Jetex-motor, Det sensationella dubhbelving-systemet ger en stabil glid-
I8N0 Cc flykt ner i cirklar.

NYA
plastracern

Sigurd lIsacson kommer hér med landets férsta bétbyggsats helt | 2
plast. Déick och inredning &r stansad i tunn, |&4 plast. Skrov, pro-

eslzIer, rfdér och ullg ddc!](sﬁllbehér] ar som”pfx Sixfeen, Sfc&rﬁ kOCh

- . vackert gjutna. Specialmotor och propelleroxel passar direkt i

Jl‘aﬁe)ic:-"m‘c:;gum kan flyttas fran fastclip fardiga fdsten och ger LUX hégre fart én négon tidigare elmotorbat.

e H Léngd 34 cm. Komp%e:f byggsals (utan motor).

R:p 7:90

UTSTANSADE
SOFFOR M.M.

FARDIGT
DACK "<

FARDIGT PLASTSKROV
med fdsten fér moter, prop.-axel, bat-
teri o. roder. Alla 73 r'::'lm?s stavhatie- RODER

rier passar i nytt fdste. ALLA DELAR FARDIGA

En fantastisk
RACERMOTORSATS:

Utkommer i maj. Den ger de snabba Urnbdtarna
rﬂerligure DUBBELT S5A HOG FART, som motsvarar

angt éver 50 knop f&r den stora férebilden!

Standard BATMOTORSATS for 3 V stavbatterier
93103 R:p 4:75

FINNS | FACKHANDELN .




