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-LINKONTROLLMODELLER
HURRICANE

CHIEF

I

.:;'1'-4 
=:^

Nr. C-3 k, 52:50
Super-6tutfl odeu ned vinu6-
rykte for sina topprcstationer.
spv. 1370 DD. Motorer: 5 - 8

MUSTANG

@uffi
PAPOOSE

h

'.-"-uf
Nr,C 5 KI.29:50
IJtmiirkt stuhnodell med he1-
flap6 i likhet med Chief'.
Spv,810 mm. Motorer: 2,5 -

( t.

/<:

Real.i6lisk, pglitlig s$nrmo-
dell med flap6. L5ft aft fltga.
Spv.915 mm. Motorer:2,5 -

E

!
Nr, C-6 Kr. 29:50
i hf stnnrmdell - iderlisk fdr
nybijrj&€. Spv.635 mh.
Motoreri 0,8 - 1,5 cc.

T O'IIAHAWK

Nr. C 10 Kr. 22:75
L.ittbyggd lrofi 1nrodcl1 lijr
.ombat e11er dvningsfl ygni!g.
Spv. 10I5 hm. i\'lotorer:3,5

Ilr, C-4 Kr,38:75
Lillasyster tiu 'Chief'. He1-
flaps ldr verLlig €tmtdwlig-
het. Srv, 965 mm. Mororer:

-Nr. C-8 (t. 58:50
Bob PElmer's rsvtings6runt-
keEa for avarcerad figlrflyg-
!irg. Spv. 1320 bm. Mororer

T Oi,l- TOil

Nr. C-t2 Kr.32:50
Latt, pdslrillig modetl iUr ijv-

ng o.h sport. Lrt att bygga.
Spv. 1015 mm. Motorer 2,5

Liitt xppbyggrad av
dessa fiDa konstruk-
tioner gbr VECO-
byggsa.serrE idealis-
ku Idr nybrjlj.ren si
vlil sorn 1or expellen
ililkonrrollfl]gning.
VtrCO modellerna aro
veL uvbalanceracle och
har goda nrandveregeD-

Nr. C 13 Kr. 78:
Bob Palmer's stut nrodell i ett vackert och ituressant
ntforand e . lvlodel le n har spe.iellt flap-systeh, fornrat
landsta[, plrsthuv, vackr. dekaler octr Mntrligris lor-
arbchd balsa. SpllDlviddi 1370 mm. Nlotorer: 5-3 cc.

WARRIOR

.-1*

E

Utm5rkt mode1l firr team @b
spon. Snabb, rolig, eDkel att
bygga, Srv.785 Dm. Motorer:

RENEGADE

Semi€tala modetl av kEnda
''F-51 . Bra stutmodelt i vac-
ker. 6kalaudiJrade. Spv. 1220
mm. Motorer: 3,5 - 5 cc.

-
Nr. C-11 Kt.65:-
Modellen som hd vumit fler
.ationeua o.h interEti;neUa
ttvlinge in de flesta. spv.
1420 mm. Motorer:5 - 9 cc.

Nr. C-I.1 Kr.22:75
lin topp combat modell. E.lGl
aft bygga Dred dcnna fdrarbeta

idc nyggsars. spv, 340 nm.

Nr. C-15 K.- 22:75
En Syd- Califomisk tlivlings-
vimde konstruerad fdr AMA
Rat Racing. Spv. 610 mm.

Nr. C-16 Kr. 13:50
En perfekt lyboljemodeu.
Extreht latttbrggd och veuly-

Nr. C-r7 Kr. 18:50
En ideatisk moden for nybdr
iare eller Den fdrsigl<oftM
!ygg&e. FOrsbetad byAAsats
iijr lett bygge. - Rolig an fly-
ga, Motorer: 0,8 - 1,5 cc.

BRAV' SOUAW

Nr. c-9 &.34:50

LIIILE IO'IIAHAWK 1iff1. Ioll rorri



FRIFLYKT och R,/C MODELLER:
Pe

DAKOIA

I
N A VAJO

C OMAN CHE

Ellektiv t:lvlingsmodell - lihplig iijr
slvil nlldrjare son nera vanr n,€sa-
re. Spv.9l5 mh, Nlotorer:0,8 - 1,5 cc.

V
E
c
o
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Nr, F-10 Kr. 22:75
Friflykt skalamodell i .ealistisit ut-
fOrude. Spv.890 mm. Motorer 0,8 -

V
E
c
o

FRIFLYKT-
MODELLER

sroux

Rob!6t 6lortuodeU for nyborjde euer
mera ldr6lgkomra byggare. Spv, 9I5
mm. Motore!: 0,8 - r,5 cc.

-

M. F-5 Kr. 27:75
Ralph Ray-s "Nationais ' seSermodell
- en alsn6erad niflyktmodeU med
Denga fonj:insEr. Mororer: 0!8 ' r cc.

*"
Nr, R-3 Kr,45:50
R/C-mode11 som km byggas nellan-
viryad el1er ldevingad med samma
byggsats. Briimlesaker, formad plasr-
knpa och hw medftjljer satsen.
Spv. 980 rnm. Motorer: 0,8 - I cc.

E

Nr, R-2 (r.72:50
Etr ntmerkt R/C-modeU fur savar ny-
bdrjde som rda byggae. Bygssar6eu
dr i utfiirkt materlal ftd lordbetade
de1&. Spv. 1450 mD. Motorer: 2,5 _

Nr. F-3 ru.2I:50
F.iilyktmodeu aY ?AA-t ! - en moileU
16r goda flygprestatioEr. SFv. 915 mh.
Motorer: 0,8 - r,5 cc.

TAYLOR CUB

,

RADI O KO NTRO LL- MO D E LLER
9 TOG HOG

Nr. R-I &.180:
R/C kIEa av verklig stut-t !. An-
vAn tbe till etr- eller flertanalsaffre-
gat. Sw, 1830 am. Motorer: 5 - 8 cc.

Li'I PI NTO

'Pirto-s" lilla syster. Iven dema
modell kd byggas som mellan- e1ler
tiari!941. Slv, 635 Fm, Molorer:



AV "VECO-s" fdmemlisa modelltillbehor
visar vi hemedan ett urval nyttiga saker
som kan vara Eder till god hjalp I olika
byggsammanhang.

vL.o chDk hlk idr F/c. F3
iijri! hr;,rL oicru0

mdjLrssd. 6tus Lq{i qpiD! in srrtu drorp.n.

Lang

v.co nam$Jld dLd}l 5ytrcd* suNnthrbs:

rvkamikJio!idsvJdelrodebI,Ds]e.yPe'na,

Stand.

vEco
SPINNERS sotus. e rro 4rddilth, nen dtldcklrg sqrk

pre!ude &nbLdisr poperldr.

13/4"/4s | ', /sorm
o 3r | 6::i ?30 ld:;0

s7 ls-3s!nd. tsDnd.

/// -_\
/{: "\



BATNYTT
MOTORTORPEDBAT

Lamplg f i,r radiokonEoll
L 1/2 - 3 t/2 cc moror el1er el-motor,

Byggsatsetr innehalbr a]]a delar ut-
staDsade i ply1vood, lister etc. utJor-
Iig rit8ing i fui] ska]a.
TITRUS-ININGSDETALJER AV PLAST
MEDFO]-JER.
Modeilens tgd: 930 mm, br: 230 mm.

-/
Nr. B 1.16. Kr.59150

SEMO 6 "Patrol"
Modellmoto6at for eI-motor, A1la de-
lar staffade, Plastdetalj er medJiJlje..
Leryd: 335 mm.
Nr. B-143 Kr.6:75

StrN,IO 7 lloUiday Crursef'
Elegant caninkryssare avsedd for el-
motor, Plastdetaljer medfdljer. Byga-
satsdel.rna utst.nsade. Ldngd: 340
mm. Nr. B- 1:14 Kr,6:75

SEMO 8 "Swordfish"
Snalb modell av spoftacer. Alla dele
utsrarsade, Pl astdetalj er medJoljer.
Langd: 330 mm. Nr. B-I45 KI.6:75

f'/Z

@E.-,' 9611;115s6e;
MASSING PLAST
Nt,Ldsd

str de, oo6dE.,5 tq)

s 16 nodi*/E!4aicr

s f] bip, (T-ha!)
$r! Libr (dGdBE) vr/ d

$u3 ftle ldsbd)
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F ci r b i,, nds s f yre/s en medde/or. . . .

i:.Lsl:::-*;i"':.:: '

flr..:.1( i I ili,ri j'ij, :.i .r'.,rii.:: Lrlfri:1:rrr. lL:r'r' rxed.lelai zrdr e s s lorendring till
, io,:.r,tX,rr,,', I '' . ;ia:l,i:,1. i, Llusi2tl!rt.ltlbi ti i'1'1'.i. ie1, -aIbetspl. 040i/38835.

i\l .,,ir l l rl.) i, i

f'u.i.j-,, rrr. ,r': iiirl'i rlf '.r -.:r.ElJfr":'Irri:r.).:fr1al!113 v;j.1,ic; n:'r i iijlburdet:
it-:!,-1 rl ,l,1ij : \,il11 ii,ilirir- r.r.rr ! r:',J.riai-ql.i r:rLs r,rrn t:!'li:Lgsklubb. Ver'ksarn_
:e,i; IrlfLjgr.iir:], .;ilr'rii1..-r lj.t lr I1rr,<il'i r-irlg,
.r-lirl il:rr'i:::,.,,jo 'i'tf'. I ' , I i .: I l , ; , t I , I . i.r irlr''r:llst1'er.ii:ri soirl hol)hyklubb' Verk_
slrnrir{jr: ,.,r l. jr_,t:,: r...i1.,ril.,l:')r'ii: ii, lr lL.:rr...i11r1rl,

Kraliijfe.,.l. Irll I T I l'r ili"ri;rLirrg i9
lr-r iir, 1,r, r'i,,lris i.lt-..:, " L1tl.S,|li l-'L{. '-i!!ir '.1i8.!

l<lass r-2: ,i,rli iii:tlr- r -ii,.r ]lilL,r)i)..I l.ir:'-i^
Klass: a -:: I-:urtil \lj.iari, li'r',5i.rrLj-! iliFi{.
Iiliiss ll)-ir ,iiie ;-i;i!.rL.rrie:, !II'l'l :lliY:r.-l-'rIti, !ii,nC.jY;lL.

llitt rrlll !iq:-,.-.] rur
Klass ,! -2: I-,ars "toi:i.,1ssoi1 o.rli lsgvar Sares, EoLliinge'NISK, K jell Wiihe1m ss on,

l<opings FK, 'lorr: Harisspr,, Enkopings FK, Bo Modder, MFK Vin-
g;r i 6:-5 ioc kholm, Coran Aberg, FK Gamerl, liorrkdping och Morgan
ArCerssoil, Karlstads \'1FI< '

lil:1ss :-2: lialte Bloriq,i,isi, At,ol-1. r '-loteoorg, Jan-OIte Akesson, Aerok].
i i\,,lal flo, liime Joh?-nr;son, F'K Ga,pien, Ncrrkoping, Bror Ejlnar_,
MIiK ti iribi,s, Stockholrn, ri.' !ir,rr Ahm'rn uch aharles Moberg, FK
Gameii, Norrirjping o.i, l,e,rrirt Elodsti'orn, MFK SkvaderR, Sunds-

,l

l(, i:.. )-2 1 L' 1' r.Lcot Cu ;o._2, Jan-41," Akeis r., \erold.
'.1' ,.r-..- r'.', i-, ., e q, -, rl-..g \lSK, C\p ?eLle.s-on, '\e'okl. .
Ciaiteiro;g, ftoli i]agel, :1 urotil, i lualmo och Curt Larsson, Enk6-
p;ngs Fl<"

l{1. ss | -.1: ll|r)r l:lr.r1rr, l\.Fn, i!rml,'rs, :ti i)ckl-,.)rn1, i<rut ]''nd.rsson, 'rerokf i
i\ll-r'iri. li. i:r l\:risLr,rrrr, il!r-ilj.rlli.. tlSK. ltonnie Si(ii1d, Aerokl. i
l\ia.n,,. ii,,rr::,r 1.,r,lilf, i'i( i,i:rrrl t:1, 1161,'1.6ninE och Ingemar A1}n,
trIf ji: :1.,. -il.rj , :lrrrr,ls!, rll,

<.]ass il-:: -11.r: ( ,.: . t:,1.r'1r (,'lr ii{ror (jv^l'lt1ron], M!'K Virlgjrrna, Stockholm,
i,..|::'1 .:,-.;s,i,rr- ,',::r ril. , ilalrr(j, \rils_h;r'ik Hollar,der, Uppsala
IrJ.., ,\:,Ll.i -r trl..,,ii.;rr.l., -:rr:,rqi. I 1,'IaLiri och a'.qv" D5mstedt, l"(FK
,:)..r:r,:. :'',rrr."!,.

i{lass r)-2: ;l1r \i1ll. i ii'!,i:.fi l'!!, L.irrrllii L-arssonJ Soltra lUSK, Ilans Ahlstrcm
l)(,.r:i,rirr: il!r!', ,lir"Jr.i i;ar'lsir()r,lv-lIli LinktiPirgs.skadern, Ake Lun-
rlfL- r:r',,lii. i \-al,1ril, -1..r'l -Hr''l r\urtir, Fi" Lramen, Norrkoping
o.h 1-llr 1' ll:-Ii!r, I'llr]l l,r,rliirl)ing..rsnadcflr.

F'.i-..,-l9r'ltr-1trj]1,..J, !': !-1"'If .111i.1.]_:j1-l1!-l
ila s s,r! - ! :'.lrr,s il Lil ! i,i:i, l"i i:'il' S l' ! l; r-i:' r ri, ::uid9r.'r l l.
llilrss ll-l: r'ir,ii Sjn.1ii. .\I-t'li :iii\' !Llefrr, ,ir:ocsv:tii.
lil3s! l)-:l: aii;s1..r \iis:cir. as''rrri.r]1nds Ii':'

lrrl . ri r ,iirlrric li.,r!:ir.ef:ril. siE :lvei i k]1s:r l)_2 del] se trirgiskt bort_
,- -e, " uL, ,, i. i \ . r': , L ,i:r.], l'or: :rii irilr ians pirts vid Il'T' har LrK be-
ot"ri,t ,rt,r .ii",:^ .,.,, t.isl,. * nr,.tl ,r-,1.-lrllrcJ L I-jrvq1ta _ a\r dem s'o Placerat Sig
iiirma3l d. ra.:ai, k1,1,:r ,,,.d s:rrlli:;r' I{"'.r1. Lri.!'tingilr Det blev Rune Iiano, Lin-
:iijDrLrg, !jo:':_, :i 1.)L, :iiLl !.:iLrl'L'i'i \.'iC \"l korn .l?d.

ii :rl .



iil-r:llija irr'lijllr'..ltilL'li.rrlrrr(rf ilr.'l"J,:l.r', rlair'nr:rsr"c li,:ltri 3ll erhilia Desked
olu ir'l -ia.i.-iirg(:n o..i vi1l,-.11 ie:j.t'i siiiir;jilfi, ioxi Yr].l(-'r'lri,Lirrr.j.r i-rr, .rlLr;11 '.

i ).rr.e r's:;'!rnirg.i! 5tr-:ili-.rri-r Jrii filljur.ilr s:lrl::

. r-.'-iri' i ,: :'1.'r: t.r :1r.. lnrrr t.\:r ! I .
ir;i.,1'. .Lrrir l.l ..;i,11 I

Li.r:rriien lrdes .ii.'. :r i.i i' rr ir s l:'r .j.ii 1r'.;a)g:il(;rl.,jr1:iel-!.: ):Ltlliif ti!'iinPisplalsell
och r.3lr" klubl)arr reiliarirr,r'rr'ig.:,ii1ei.
'J'S!l:irp s i{e l.rr)c,r r rl - i-: c 1r. ar I iii,. r i rlrli .,

!r-''lixJn
:i,)rr: jjdi!,rre !r!!rddei: LJ ::r'r,ririti i-,::, il'l' !i.ir ill r..' ,i... i\(:I,.rlijir]li,.r: i tlainra-

'r',i1rn ,rapi3t-c i)lir. irr.,,rIii-11I i ii, ,r.!;1r.I.,il,,
,{1..r,i !ir] ,'.,,_.1i;i"!-' .i,)rr I I :,lir , I I r,,r'.irl:,. ri r't'r',itill' rl;r' il,ti ii'.l: ]i ii,

L:-.li{:-r;.
l!,. rlr li,i'\ rl.::ri:r,t,,; ir:: , ir ':i:,i:1,:illis illi .-lar'-rj-:ll rnrrj. -i-ri'Jl1rlil3i.rri-

Airj:' lrr i,r!, tr.lrr-:rr r r|,ll ,-1: i:i rtr-.']i r: r'{)t )i r'.-1. :i '). :rrr,ltr,.
.^. e:.r;1..r, i\,1:rii.ii i"rl'rr., r-::.ii,i,hti)r,rr.fr' ,:ir';,1,:i tI!i:ia, b,riii:ii.)lit till itr - ilO

jr.il., ll;vl:ii1g.s;,irir: I' 1,., .1:,,-1i'1i,,'lr!r, 1ll. ii ri- i. Lrrr.i ,,':ic1l.

':1,j!lj:E;Lra,]rcil. -.r." :r.r..,,i:,.,:_;r:, ,).- {iirl)it:!ir: !.'ii- ,1r.r, -:1. - ri :irat, )ij Ir ',,
\'::sr,:rl's- l ii!,irrrcir: (-'rlr;!rll,! .rt.i,r if ii:i,;. r'l.r'-il:"

SiJ-rd\,iiiig:ro ", '',,.,,,..t,.j 
Lr\. j\or'lrirrjr !l':lj'l .1r,,, a ilr, ,i!, r!liirl

Lra ieL !ji:ll!:'r' flal-iiiilrrll.! .rt d( i srrrrr.r'i:itri :ri,.:ili .r1i ''s,,il.' rJrirrlgsirlo'
gr;1!1!nLei:. lill -fi-!t{iri,lgt)!, i,:)irir r,- I .r1 il.i:,: 1,,j 'r..ir ri:rr'fi:1 l;i r:r'':l-girrerrla i stor
ruisiratckrr r,:iriiii-.'i::.,le1rli.,ail.rl-;ig{l;-,1liit,jr. i..-.1lr,.,r-err.,ij.r'ri,l !:rs:,: si-g ,,:f .1

lr]v.ke s\,.rr:i 1li kri!ir l.,j ir',.rrir I j l i :: r : ; ; r r i ,, ; :i l:.rrr sii r e ltcls,rrrT_, lloi.rilli.ri,."$i vrlrk-.
Ji rir,ile'. o( ii a,.reirl'ii1ir i_i.lilr:r:r|i ;rri liir r.:ria i,Il1-

\rl\rl-!ri:i:,gnl.q.,rir:.. Lii.rlr]Li:,1ar :rx rr.f-,jr'.,!.(.Ir::1i,oir:l 1it: ., !l ',i,!! i ii{-l ko,lrrr1u1'
3tl 1.il s,L,;' C.,l 1i,.lr: r reci-ioLi; r,r' .\, 4,,i.,;'::,:' ri r'. t.ri.i,:i,,1l.!le.r :r,,n 'iil;ine-
blii,p.:-, "

!.iu-,::f1i!L
ii.,rri, vi i.;r) Ioriri. ',!1. i.al!i,I ir..l:. .,1 iiiri-ir,;-l!ii (.r. ir,i l:di\.:r19ri far liivll.Ii

]tl a. t,r 'r,,tir ir':.ls lll r ili:l- i 1 , ' rrt ;r.r li., i:rlialll1.s I

l.iolg,] . Ir..r,.t-,.,,.,tI,..i:;L ij,.lri...t: ,..i lr.1 r:,1,i!:rir i.i!rl.!,-rr ,.,,., !irr! : l n,!lii.i,,i nt1
dirrs:rlitnii.l ki';,.rI1i. :,i1. 1vL,:1,1,r..r rlr.r ! - t .r,::; ; ':1 : r ilh:Jl,r'"

:-e ::ll:::--:-:i"- Li*."ir:*:
',ri.rlr, it|1,1.','i,r,lt:.r, t.L:r I ,,, ..;.1:.. r. ,:,.:,.:r, I 'r ',,i,ar :tl.r:r1... r' l'r':lrnr!:llilli:l

!ir:r. ,ii.r , \,riirl)r,i::i .i , rt , irl, ,: !jli r r._ .'r '-,,.j l'.r:-l ,r:rr iiiii_l..lr.:i" liiiin_
iiliq irir.gI {ji1.:r1ii i.:,,1., .1, ,. .'r. i.,, :-:.:r:r ':.i.,.r!, iir,:.-:,r1i]r111"r...'r rn()'!1ve-
r:lt-:r .ti;rcr ':11 Ii|.r:ir:r,:iII ir, ri:,,' :r' !. r' :rrl,.r s.lrl ,,: l;, L^r iiLrt, rii .:irJil,:jr r-.igler'
.l fi;i,i!i'r]]iI

l\ : :l'l !

.ri,-Il':Irral l-ir'r:.jli. i-:'.:. r_.., rij. - -!:\i
5L!ral6,rt- iCSLi|iiri Iiiit'rit,r' r'i f
a:o1r} r r --ri:i: i l,l':

.1r i:,(;l'a..,rr iii,.l ir.q.rl 1.rs l . I ir:r:,:. -:li ,i rrr,ii;i,:i,"r t:a frrrr'.i,-.rr :ari t rl i.r -
bur.irri,yf,iir| i i.,rr.rr ft;i,i':i1\{ iilelr!!,r,r, i, rr :r.rit,lli'.:., r:'1.r1iqi,r'',i'l rl d ,orlundets
i) rrij r,r i:,)!, irti., .

i.)..I_,ir.r,i|.,{rxirariitr::)l],,:r r..-,-il 1:rt .rti:1r.i, 1..... Ir.ii:ji i fr..jr(rr,,fr (jlr-r..ji.li:rfi utlri-]:rv-
\,: kr! fli]ijajlarjiiltl] l.ri. irt.trl.rl.

j).i .:,!r:rlllli ii,.,ri. ;ir,r:rt:...i,1 i'r" :iii..|1,lrr.r.,ct ; .l.rirjli.',i -ril rr.fiL-1;iii i.Ilcrhr.d-
!: r r,1- lijlis.liirlr'.'r:,rr g:i f-r,,:r: lrilr'f,r:r.1,: ()i:! ,l' a,...i:ri riti!.LI lili SIvI-'t'-1esir

s^. ,.'. i

'., r:: :,i :.:.,' t; r, :,,,:il...r sl:rL)rrir,-: .r, it stw-

i.o::,. !i., :iii ,'.r.;.liir, ].!r; ill rastai11]ni.rli l1r1
:,it ij;I.iIr,ri:i,L:.:, I.1,r'. rri,.l .,.,, :jLe.!.k 11,,1iisiare i



Ittcunirl!sLomm ll ltlr r 
"

Styr.eIsr:r har ironl :ri4 i.cmrrer:L ioli'ra.l( ,rtlf.grlingsliolnnliltder, so1rl har
1rs'rr,a i 1.,.

lirili]gnrrt!{: i irirl'.:rt 'i rid,r, l,irii:r \:r:lt rs:ri,l i)( ir I!;rr'1.''!r',ri.r':: lirikss.rn.

Ita.:l;.il;tij.,rf!!i: L;uinrr ii'i[rr]. ir1r. I 'ri f l:!ri.iC.r:,,-1 .)i lr i;''rrt':rt K:jl6rl,

l,irLsl)rriinil; alliilstei !l.ii.Ll,.r'rj. i.rilirlr-t i.,rrr'.isrrrl .r( ii Lar''r An'lersson'

'1'Avlilrg]51| b.r'.rjli I l-r1:r r l ,'f l !:-lj:-t,5-'
1rr;r'r I'rn)rkriir( irrr Yj u:irilllrl lr,l.i'!drir lill i!"'l i,)ll',i1r i Ii:rxl eurt, si'm 1 rr-

ger de. 2 o( i, li l.llir.
liivlingen onri.jii:rr !iil'i. lr,: :'u.l':::r*ht:lill j rilrrrr,a r:1i41 lirlj:1n.je:
]:'riil.igi r..-:- {'-.i r.i, ir,:_
Lirs;r.r,,rr:ll :i .r.1.:rr,€,.1 a:1 .i ..: i ilr .L l.r:iin _r:r( Irlal (2) ! trfl.
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Intre!iseJ.r.je !.lrl hi;lr';ll]]\rii :L:l i-'il 'oil:,. "ii.nri(t'firr l'rr rttlrligjr.e inlo|nra_
tion,

Iliir- c.e1r Landeise Iti lililiii irilr,il'r rrllr e!rL'r.rr.lc .ri,lYliii€'i' .iE iililg.r dei resp.
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tirLg;erL giit ler 23,,aj - I ': 1,j f i.,:g1irrl -rc;r \,ia iireribLrl'jj n:ir::1 ij;'aq,

Ytrrr'li..'r,l l1lft!rli!.rir.,r, ,' i, .rr lirlll.':r :: / qr.!:rll:_1trr i ii rii.r'9,

!-rir.r laskiiiri(l i-I' jnir1]!jrntl ei i:,lrir,riirrr r:ll levl.1)g i lil -rs liil_I. 'IaivliDgen
gir" i si.rdi':r Fiir'iir i [j']...rrr ri.r:r;lir,'il - 2.'!.

.L.J. inLr{,':i.r. ri).ii: lir !ii,r.r'rrlii'r l r"r,, Ilejr'r' _ lir',

Tillj r:i!l-J!.i_jil_-.
F.\r,lrLrnrlss-ir-, 1:!tl1 |",i ti:i rr iif l n :, rrt..i ,i, r, .'ill lr'ri:ii:,' Lillrl]s'<trt iair rardic-

st-,-f irln!r,. 1,,rrei,,,,,,, ,'.,.llri:l :t i:. l:lirirr:;i:, .', !,:iii.'I lr€.i, niai!ri-':.llrllircll :irorre an
dct vr k:r,: irrr!'itrsli.r'rr iirr lla _'\,(,li:.i::ril'{'li'. rlrorrr irl'l),1n,lr1 i)ct iijrekomr:rler
o( k.rii ,I'lr!,,r 'i'rrr:lr',rL,r.' 1.1 .:i.r .r;i)1,.t i' tli.!,r.ir:i,i:ii1lrlili,. ilt)l iii d:ii vld risk
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h,1r fir,rbllnd ii !i.'r r',r irn i I,i i i..i1rr ai : i'r, )rlc i

I, Der tai1,l: i1.i.. , l:i{ .lr' :'rl:- lJ:: ltli i.ll '/:rr'rf lii! liill lI):: ila!r:': tillslenLisbeviset
lrir 1(lrgi, i'.ic!r -,j'-i:.r'1s.::]-

:. l)et illi!,tg.r ir'rr rr-r'rliar.r"lir(:i.:: !ilrlrl'.t: i'l'. ilir.' );i:irl.rr i'r)lltroller:1 eLt den iiiv_
liLnli,-.r iitrijliri.atilii:-i: lillstiiir:liri,cris. -l ii\.i:,:-i.1a :,all] .,,j i.j_'r': upi,visa Lletsamrn3
f3r ..]j tli!.ii',fi 51ir,ii ,

1)om:r1 jr.,-rJ,.r t*li'rl
Do[]a.1,(,itcl ti;i-l:i. i.r kl:rn.rit k;irr r'fli\if{ r i.s fr'!n filrbundsexpeditionen.

c1ik.! ko].t i;r,rrr:r Ir)r i'ii-l -i r.,rlr ii{.-lli,
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la,l kori.li.rr, ilrr? .r|' i:rtiscl lJ irr!'rst. i' sern.i g;ilcr ex.l, p ol.1.r.

Fd r s 1 I i l: r itll :r .:Il:jl:j
SMI,l'lfileir:rr.ii',iii.,r ::,it.,'!.i tiii iiirrlillirirLg ocli ariiiJarns utokas elter_
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se.ilar ni.ilr, 11r,tr,. 1)(ri fl...llill. liri lil! l)l.rrLiel ril .riir'lLl:r 'ui .jerlllF rol1ierial i sa



iior Lrsrla({nlng sofi mb,lligl' l};riol '''l's.\rPldcI' n-slLl t tcjresla <l'boarna
iii r""- 'l'';l;i,1,", '. i-r"'t;.,''g" ':'r'rr'c - rraq'1 ' )n' l3r' in-
i."""" fo, f&'sriijning och liknande 

"uppgifier' Fijrbunilet kommer ?-tt liiinna viss
nr()visron \ rd forseljnlng.-';;;';; ."c"i"J"i'i.;?.tbun'lsstv|elsen att r-a {iil elitio tilkt n€d sadeia ombud

rie i klubb,rrna oih dar'for uppnrarn!r vi klubb st-vr else rJla aLl' sva]'.1 snarast miii_
iret ltr; "r.r.uf-t 

r aennr fr5gi rnom kolt kommar l(l-ubba'r:n tlllhanda'

Prenumerationel43 a lvloDEr,r-!'LYG -NYTT
P",r**"."t1o.,".na pi tidnirrgerr lnllltclrt.lcllllt' .\ ' ltsr balunda "9qT f-il:n or.r.rrn.ra, rc ifr' e,,m ,,i s.r'l-C. b!'! _'_l:1el '' IJrF i l, 'l'-or'I trn erantLal'
'M"n o", ,,ttra 91. sat sor_ fJ_Ln'rl 'r ' " 

:_ "" _'rr ' I ' n'lie1 llnns ile,ra nuno_

"" ;; ij.-l5r'"1"-;;u e.anter som Enr.rr e.i i.''':' ,'it..rt 
t;11 

'.? f,':. P,"-i ^'r:?lt1, -ld-'-;;;i";';",. *ii,r",-. i,,';^',:1 o,,i.": .' t"'r . ';. 1'-! - ll," l-',:':]l ll:?.:''D;?''':;',;;;;: l '",. .., 'r1rs ;ri:''r'"' ' f' "o." 'om dnir.c:i 
l.o,rl^Ia--

".";;";;;.;;l 
?ost"sarnt att f1'aml'ga 'r uPPlaga son' ar rlrycLel storre an an-

i"i.i """""-u.""ter. Derav fol;!er atirie sorn v5';tirr med prenilrnerationen ock-
si riskerar att ge miste oilr de forsta nuntmerni '

INBEI'ALNINGA f:. UTAN N,\MN, Eorbui.-i€l har fa:i irn prenumerationssvgifter
men verterbrirar-rde avslindare ha-r e.] lloterat sitt n''mn pi talougcn och fe'ljaktli_
len \an \r .-1 s.irda t d.i{1o"(11 _ilL hunom.
'-'o- 

^aton 
ai ,'dr'. tas, ie t.,"r,o--"-i^i'" on''ar " 'rl; c- vpo"roorande altse

*3 "1n;iili "a"tngf " 
16rg atr l'ar nar p 'r'nere''i ': 

'nmr 
r'E noq-maLI kontal<-

ta f6rbundselrpeditionen,"- E"i". f.l"irt".ra s& finr-rs det forrfarancle en del som el ltlarat a\. regist.erin-
g""-fi- ig;i. -o"il. lrluJfo. att L{oDELLFi-YG -NY:f :f fr. o' m-' detta nr' endast

utsanCes tili cie klubb:ri' sorn registrerar sig lor' iflnever'ande er'

Postgirokoni!rn.
--E., a"i - o."rkerna till klubbar.ias fi)rsurnirrelsef di dei geiler inbetalningar

"\, oliLa o"eifi". kan lroligen beru pa .ri1 \ ederb'r:ur'lc klLrl:.1)funlitioier ei hinner

-..i ,,, o, t,,.1 r.os.k'n,or.t;r'r ''n rlc(Lq srrl:ger. D' I '_ -n.teLle' rlo ' gendolrljgt att
.i}..: "trll.rr.i. kommrt underfirncl rned ai] mlln geri)m art ijppna ett postgiro-
,<lnto lcir k-.,Lnen t(.!n L1' x\;Lr na rS' lJn;(' :r'l-er"

Det kostar numera ingentillg ar,i opp,i erl postgirokoF_to o'h vem sor/1 helgt
f.r" g.t.;d"ti.. ftig^ pa-post;"stallerL si lai'rnar mair tL:xketter och uPplysnin-
gar, Vinsten ar uPPenber.

1. Det kostar logentirrg for hassoren (ktubt'en) :rrt oPr r'P' 
^kontor 

och slippa. fr&n' ati ev. ha klulbens-i(cntanter lrggznde r'enr"' -'red atf')lj;rde ansvar vid ev'
inbrott.

2. Man slipper allt besoka posiaflstlr]teir och kOa uncjer 3ffarstid" Man lian i lugn_- 
och rio 'sifiva ut gi|ol<orteI hemms uncier kv1]leLrs lopir cch PLrsta kuvertet
lTlei girokortet i nlrmasie brevLeda.

3. Gireringnr (f.err eget Fostgiro till .rtt '1r'at] siel i:r:'rr llostnad' Utbetalningar-' ii.a" 
"e'.rt 

ooslsrrt; rill perion som ei har rosr-giroko!no) ar billigare en att
:;r.k" ?;';, sl.-r,''1snrng. lnbei3iningar tiit eget posigil:okonlo sker utan kost-
nad. Larlj Andergson

MODFLL-FL iO\\"1' I t,':r >ve' E.s f]u'c:lil]ll ;1 l"r l, Ty' 
"' 

Rrlhe-
- _'^-mn \ (. ar lgJ mi'o 6 r',t',rnrrle Jcrgarar 3c, I.rn him.1 L d,rj.eFn

:'.";",","'."''l;;;;.',i",'.:.1 f i,l - l''i r," t' ''.p:''." 
-' r '----trl.i I! tor-

l;;;;;.;;;" s, ; o.' , 5' B' 65. dlLLoJ respor 'leis r'.crir,al-JgI++
rYd. Lammliultns irr"'ut1&ri sL"tt ce4da-c-!rjL-Y41t9-L&1iq!E-q9!

Omslaesbilden visal Uppsala FK:s lag, som vid VT l Soderfors
uppnidde ,6?? sek., sor. dr' 'svensk rekordnotering"

*ffi", o, urcrvN^cEN: Pi g.md av klulrbarnas drbj.mal med ati san-

;;';'';";;"*;tlistorna blev nr 1 Eiskrllicl {6rs,ena.t' P:'lt:11*::" ^'::"t:fr]';e ;':tu";fffi'";'""d"iii i"* x.*-"' ""tt'"-a" vanlist' t{r 3 berdknas dock ut-
[].r-. 

""iiii'pr',nerna 
i barian fB1"":' n" 'i laugu;Lrn'rmret) blir etL speciellt

f .ffig" 
"a.,irri, 

*e r i bSltrc i rrct< ccrr sror upplegi' Del kom-mer alt redigeras
ii.6tt"",, fdibundsstvrelsen. Sand garna reaan nu in bidrag till fdrbundsexp'
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[IOTORER

o s MAx- t 35

233 9r
9l1t 3
68r-

B R IO HOBBYKATATOG NU
med mossor ov tips fiir

UTKOMMEN
hobbyister

Frdgo i
efler

Er hobbyofftir
o rliklor fr6n

lapanskt kvalitebmarke, va&anda
specialistsr i motorer och radiokon-

o s MAx-6 OS PEI

brlii!. E{fekt O,J6 hk

a5 9r.
91106
21, : 50

o s MAX- 15

21 000 v/m.
Vikt 110 gr.
9t r07
58: -

o s M,ax-ls

9r r09 V kt 235 Sr
9t 110

o s MAx" t 29

o s MAx-r 29 X

Vikt 236 9i.

O S Pet R/C

15.000 v/m.
Vikl 92 gr.
91126
29:15

Vikt 137 gr-
91r2?'

o s MAX-II rs F/C

..rrekt 0,.18 hi d"!€ffi;{Zli-lFfi[[

Effekt 0,50 hk

Vkr 160 gr.

o s MAx-rg Rlc

gt t29
30 50

o s MAx-fi 35 n/c
5,81 ce, med trott l och avoasreql.
f 6r konunuerlig varvtaisreg-
lering. Fdr radiokoftroll Ef

Viki 260 gr
91133

o s MAx-49 R/C

Vikt 311 gr.
91134
118: -

9t t05



eE_!g!!::,.:_ (rr6n sid. 1e)

bygga upp stancl.rdiserade nestdm melili
ser. lnte trindre ain ett ?0-ta1 rekord-
klassei blev resultatet, Masterskaps -
l(laEserna begransaCes lill eIt minilrnlm,
Officiella laadskamp6klaaser t'1ev
Wakefield och den nya nordiska segel-
modellklassen, som i stort sett over_
ensstamde med \treishaupts iiirslag.
Kla8sindelniagen skul1e eftei danskt
mijnster ge efter vingJ^a och ej spann-
vidd, Segelmodellerna berecknades med
A:1, Ai2, A:3 osv. lnomhusmodel.er
med B. Cumm imolormodeller med C

och fdrbrs.nningsrlrotoimode]ler med D.
IDga stdrre-tavlingar h6ils pE ndst-

kanten utom i Skane. Niira 100 deltaga-
re kom rill Klippan den 28 oklober fdr
att kAmpa om DM. ^-nders Hxkansson
sLog sen6ationellt svenske mastaren i
tr', KjeU Ardersson. Vid el] tevling i
Landakrona i mittetr av december blev
dock rollerna omb) ita. S'1&ningarra
Anders Hekanssor. ocn John fiansso:,l
representerrdeSverige i etl densiit mo-
detlflyglager pA Jylland. Fbrulom ,Lt
Anderg vann llera klasser och blev
nest bast under lagerveckan uimarkte

hsn sig genom ert byta tili sig en dansk
d,ieEelmol.or mol etL paket cigaretter
ochi siha eilkeskaleonger I

Utet sett gick modellflYget snabbt
framAt. Den 10.000:q 4odeuflygarer
registrerade6; det var I4-erEe Yngve
Axilsson frenEnsl<ede, som vid KSAK:s
ar.Bmdte fick mottaga en minnesplakett
ur Prins Gustav Adolfs hand, Ing. D6-
rantz slog pA rekiamtrumman och fick
dagsridningarna att basunera ut "Mo-
rleuflySet, den nya ungdo ms r6re1aer,
som p& tvi er 6kat sitt medlemsantd
Ined 900%r'.Inte ens detta triurferande
uttalande av 1:e instruktdren lockade
frarn n&gon fl.ygverKsamhet. Ute 'i Ian-
det var modellflygarna som fdrlamade
Fv de slora Jeslulen Lrppe pE KSAK. In_
gen vigac,e konstruera eUer bygga fiirF
Enrrde stora rati-[iceratl'de nye regler-
1a p& den konfereos som h6lls i Oslo
B-10 december.

En kulmen var nidd, Arel I945 var
i m&n6a avseeude[ ett rekorder, tnen
sedan fred i varldeh intrett, kom med
den ocksi si m&nga andra mojligheter
fdr u1tgdomen att f& utlopp f6r sina in-
trea6en, att modellflyget inte lS.ngre
kunde kookurrera med dessa lockelser.

ffiffiffiffiw

ffiffiffiwwffi ffimffi fuffim&w

tlenorolsoent: A. llerntele &/8, {'indvcllsplon 4' $to*holm 9' Tal"'l

ffiw Wffiffi&

ffiffitrffimm'*fidmg-&
1l



ffi#Srhesem

ffiWe ffiffiM&(Ir
Annu mer exakta toleranser meC ny
lappningsmetod som gcr stcirre iamnhet,
hastighet och {ler varv per tanknin€l

&dk *l - direkt ur asken - slir varje trimmad diesel

Hejarsmidd vevaxel i nvtt naterial
for storre hillfasthet. N.vtt kraliigt lagerhus

for st<jrre areldiameter och stcirre kullager

Pris kr: 9S:- Leverans inom kort

Rfi crlsm?orgsgert.tri 8 Sfoekholrrr C
Tel. zo rr 66 & zr Iz 34
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g$,u"s qrc*nmfl'em$ 6l&
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MODELLT.LYGNYTT:S enhetsmodelli

George French's

NWflghffi TflnaiflNm

Genom !elvilliet tiurardresgee-nde av konstruktoren
kan -vi erbjudald:1'f !iEellllIu-,"^i:], :I:,i. l:tla'"" uurilr"ii'o,z-moaetleirl;'Night-rrain" h:rr an&n-
sa unika konstruktioosfinesser som kornbinerat auto_
"roder och stallbar slabbe ldr att kontrouera s(ig
och g1id. Den m)'cket detalierade ritningen -(85x13 

0

cm) -koslar kr. i:50 och sturdes mot postJdr6kott.
Be;t.i11 defl omgaende for endasl ett fita.l {inns i Ia-
ger och flera kan icke anskaffas.

T-
331

I

+,,
I

I

MODEL AIRCRAI|T

w
*
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Chri,ster Sdd,erb ergs F A I Team-Racer

8ffiKffi
INLED}I1NG

Tearn-r-acing, 'lluftel1$ TT -l.opprr, er
Bom bekant e4 mychet spannande gren
av linstyrningen och har ockse blivil
mycLet popular har :i Sverige och ar'
det den llastyrningsgr:eo der vi holt de
storsta illternationella irBm gADgarna"

Team-raeing ger tillfredstelielse
b&de for konstr:uktionsinriktaCe och
Ilygbitnar p& konstruktio..lisidan galler
det ait fA fr..m be6ta kolrtuirlation ur de
tre huvudkotnponenierna n,imligen hog
hastighet, brer1sleslicDomi, snabba
omt3rikn-agar ocl- p; I'ilolsidrn gd'ler
de: $ri k.Jrna "srr&ltI5ga', pri( k.x.d1
och h&lla huvudet kallt i knepiga om-
Ilygn:r gssi'ualioaer. IJ'? ,n'rsi v.kti8
er meKar.ikern scm skall kJana fdrste
a1la motorns sympiom, snabbt kurna
sta11a en diagnos och avhjelp8 feleL.
Han har en nyckeluppgift.

Av aLll deLta lramgar att 1t,3m-ra-
cmg -nre ar en grec dar ncn gd' bfak-
succd pE en gEng, vilket nrir-g. L;'vJrr
tror-

Man lldrjar ofta sin team-racing
karrlar rned den nx)dell som haft stcra
framg&ngar pn tavlingar uten tanke pg
att den ar en extrem expertmodell"
varfor man olta fai.ter redin pi bygget,
De som klaral: bygget visar 51g olta
inte behd.rska a.l1a fineeeer med planet
octr kvaddar karhandil sii med stora
arflbitionL'r b)ggo:1 model., taopar in-
tresset och .,aodellflyget kanske forlo-
rade eo "coming manrr,

Man sLall alit5e borja jned e[ enkel,
robust oqh p31it1ig karra oeh vAnta med
de a11tl6r avancerade tills rnan lari sig
gamer nigorlundar och '.arr-.4. inq
m6dFllen /4ke' af en bra 1Ol'S1a nlo-
dell.,,Zeke', har anvarts inom CSFK och
har v:sat sig 

^va, 
a rcl:1riv1 hygqrlg pB

tevlingar ockse.

BYGGBESKRIVNlNG
Man bdrjar bygget rned att saga iill

kroppens 6ver- och underdel ur balsa_
klorEar. \are[Ler dessa r.]ndos Ll'v5n-
digt micl rasp ocf sandPaPPcr samt
holkas invandigt med holkstAmjArn.
Obs. utforrnningen av motorbrunn och
kylluftkanal i underdelen I

Mororbockarna .av vit_ eller rirdbok
formas IIEd rasp e1ler sag si att )4ter-
sidan passar med krollpskonturen.

Vr:1gen r;1rver.(ab Ji 2 st l0 mm
mr d"l}i5rda oals.Lflak, Gorn ii-.nmas
ihop, Vingers ellipsform sagas ut var-
efter den profileras rned raep till sym-
ol.irisk proi,r. ;p11a gar iSltasr genom
err pi [ram- oci bakkanl dra en ]inje
pa halva flakets tjocklek samt en unge-
fairlig linje dar vr:ngen sl<al1 vara tjock-
ast och sedan akta sig fdr ,itt raspa
bort dessa liojer. Obs profilera ej den
del av vingen som gB| genom kroppen.

Vingen eandpapPras sedan med
ganska grovt sandpE.pper och putsningen
avslutas med ett finare sandpapper.

Stabillsatorn gores pi tiknande satt
men den profilering som dar beh6vs
riicker att gora !I!ed enbart sandpapper,
tl,liorodret ikaires loss, o.h lastes med
vnnllg: tyggangjlrr av kraf igt s.iden
e1ler bomuilstyg. Landstallet av 2,5 -
3 m.!1 pianotrAd bockas efter ritningen.
HOPSATTNING

htotorboctalna pirnktlirnmas p& neg -
ra stallen mot underkroppen, motorn
pitssas in (ej nddvandigt inverterad)
och mycket loggranna lararkeringar f6r
idsrhdler, gdrcs. A1,en la'ldarilleL pas_
.as ir pa oockarna for |]'L [5 nodvlnd:ga
InatLeringar fdr var u1:Lag ska]1 gdra6.

Bockarna petas nu forsikt-igt bort
{ran underkroppen o:<h fasthAlen fdr
motorn borr,ss med stor noggaanhet.
Viqrig'l l*a gdrna rBgor tncdhjrlpa.P
sL'"yr kan hoI:1 s; ari dr'ilten ej I-ta'
-dnder borrningen.

Urta$en fdr landstallet gores med
en.tovsag.

Rodertriangeln utfdres enligt riinin-
ger och skruvas fast med 3 mm sk!'uv
och mutter ti1l vingens undersida, De i
handeln f6rekommande nylontrianglar_
na och nyion roderhorner har visaL s:g
vara mor.srarrdskrafrr.ga mor glapp ocl^
kar rekommenderas,- i annai tall ta.
'nan anvdnda I mm iarnpliL eller 2 mm
dural.

Urtag gores nu i underkroppen for
vinge oc'r stdl-s lE ng. varef'er ,/ingen
med kontrollen limrnas fast.

Motorns festskrnvar stoppaE ln i
boekarna och en knappnSl eiier en bii
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pianotrAd liides isp8ren f6r' att
xa rotering.

fijrhind - ningen se att sporien blir "lnstdngdrr.
Ilela konstruktionen 1i1]rmas in i en
slit6 i underkroppen.

Putsa hela modetten noga Ined fint
sandpapper o.h lacka 2 g&nge" med
aope. [taia hela kroppen elter atmins-
tone'Irdmre tred.iedelen av den med
choponeiden, 6om lagges pi luktigt och
lackas fast med dope innan det riktigt
torkat. Vinge och €tabiliEator klades
15.rnp1igen med tunnt iapanpapper, som
lackis-fast torrt. Ofi man anvtinder
f:irAat siden resP. iapanpapper slipper
man senare lagga pA 6peciell ler.g.

HeIa modellen dopas 4-5 ggr och
slipas med vattensandpapper mellan
vrije dopning. Sista lagrel dope u[by-
tes ev, mot en ferglack.

Anvendes dieselmotor behdver ingeo
yrterligsre y Lbehand ling gbrae, anvan-
des gLodsriftare pEiagges en skydds-
l ack sasom Dlastisan.

Pilot och huv limmas fast, hjulen
l6des pA, Lanken skruvas dit och "Zeke"
ar klar fiir sitt fbrsta 1yft.

Ualj en lugn dag ftir Provllygningen
och var inte se ivrig se du g16r:omer
fundamentala Saker aom provdragning
av linor eller liknande.

Btiria flvsa med en 8xB nylonsnur.ra
och ne; du";ch dio mek bdiiar kanna
ilygplan och motor ar dags att gB over
tiifin ?x8 tr6snurra som Powe.r Prop
elte.r tl,ossi och b6ria flyga 2 j. samma
cirkel och sedan 3 pe en g5ng.

Dra dig inte for att ltaua uPP P&
tavlingar, Det ar rollgt och )'tterligi
lSrorikt-

Lycka tilll

Nu limmas bockarna ti1l underkrop-
pen med rrSrcket 1im, gerna med motorn
ditsatt lor att vara Eaker p3. att den
skall pa6sa dven sedan Iimme!.rorkar.

Fd r lengningen ' -av rnotorbockarna
bede bakat och frarnAt er av balsa och
kan nu lirlrlnas pE underkroppen.

Stabilisatorn limmas last och stot-
stEirgen bockas noggrant att pa6sa tilI
roderhornet.

Landstalter svs till sin plwvoodplarra
med koppartrSd. De smE 1i31en i'plar-
tan kan estadkom$as med en. avbiten
knappn€.l och en liten harfflare. Plattan
lin1mas oeh skruvas derefter ti.l1 mo-
torbockarna (lagg Aven lim i skruvar-
nas hdl innan dessa skrLVas ned, med
undanrag lor de skruva r som dr Jvsed-
da att ha]la tanken).

Overdelen av kroppen segas nu ay i
motorkelra ocn bakdel, och pl).wo,)d-
plattor insettes i skarven. Bakdelen
limslas fast, sedafl en slits for fenan
och urtag,fdr stabiliEaLorn skurits rpp,
Feq.an utsdgas och limmas.

Aiersteende deLaljer fd re ytbehand-
I ing er linguiden pE in4ervingens under-
sida, 25 g bly infiillt i ),.1tre vingens
spets, ply'woodplattan under Inotor-
bfun"ren, lrrtag fbr avgaser, kompskr,rv,
nrl och tenken med kdpfas ts ertningen.

-Spcrren bajjes tilI av l, 5 rnm pjano-
t.red, ett spir sagas ut ur l, 5 mm ply-
wood se atl dvre delen av sporren pas-
sar i spdret, 2 6L I mm plywoodplar-
tor llnntas p3 vardera sidan edigt l.it-

ResuILarlisLa r! 54 NqI-r& .d:.1!i-l/.!LLts4g' ljlff.!,
KIi.s e A:2

1. Hans Eklund
2. Ulf Lejdstrand
3, G66ta Nil€eon
4. NilB Helgesson
5. Arne Berglin
6. Iwah Orjebo'

Klass C:2
1. RoTFEiidlI- skvadern
2. Siig Lewin Ostersund
3. Ster Uno FArd.6f Stromsund
4, Lennart Flodstrdm Skvadern

KlaEs D:2
c6;Ia-NII;;;n Osters Lrnd 3?2
Sven-Erik Plra Stro{nsund 322
Leif Zetterlund Skvadern 142

Skvade.n 709
Skvadern 680
Ostersund 620
Skvadern 606
Ostersund 5?6
Stockliolm 541

5?0
444
3?0
259

l(lass A:1
A.;;A;Gi;;
Iwan Orjebo
Kiett Ahl sten

06tersund 539
Stockholm 489
6steisurd 319

1392
1 318
111?

1.
2.
3.

1.
2.
.,.

1.
Skvadern, Sundsvalt, Lag I
Stiomsunds MFK

Radiotavllasen "DALAHASTdN" aen 1? mars 1963

LagtAvlan
(Jstersunds tr'l1

1 .Haase Redhe
2, P.O. Lekare
3. Arvid KzlrlsBon
4. Ragnar Ahman
5- Lars Adolfsson

Klass nC-Ifi {13 d61t. )Siljansb. 809,3 6. Reinliold Widell
Siljansb. 72A,9 1. Toinmy Bennvik

Si-ljansb. 56 6, o
Starflyer6 511, 6
Aerospeed 463, 3
Si,l jansb, 455,9
LEN 3 81, O

LEN 686, o I, Bo Dryselius
Norrkoging 621,2 9. John f,yrsetl
V:ister5s 599, I I0. K-E TeII

Klesq RC-I {1 dell" )
a erospeEE-5I9, e- '

1l
1, Sten-Ake Grahrr



Saen-Aloa Li,nd,dn. behand,lar ltiir

M rw@S
i, serien am "il,[adellflaget i Saerige"

t idningen 'rModellteknikn mars 1945 kon-
kretlserade dansken Per Welshaupt det-
a tdrslag rili cn h d-iefield-segelmo-

UeLl" med hdg6t 25 drnr vrFgyta och 400
gram minimivikt. 'rtsi:rc" och P.W. kan
altsa ta 6t sig aran av att ha skapat
.A-:2 e11er Nordie.

Lag: Aeroklubben i Girteborg,

Den {oIsta av KSAKg modelUlyghand-
bticker utkoh vid ny&r tS+f. UppitaUf-
ningen var klar och redig och den mot-
togs med tacksamhet. Det behdvde inte
16ngre r&da nagoo oklarhet betreJfanCe
klasssr s11aa staitbestdromelser. Enbrist fxen borjan var eme-llertid att
klass F ej fanns upptagen.

Redan den ? januari anlitades.de nya
reglerna i en t5vling i Falun,

I slutet av februari kunde ing. D€rantz
meddela att n;ordningen brjriaoe bera
frukr- N,r farms 234 ldubbar med 5632
medlemmar.

25 mars var det dags f6r erets VT.
97 deltagare med 170 modelter s,-dlloe
upp pi Sundbro nlgftuL vid Uppsata.
Tevlingen nade bljvli uppskjuten eir par
gdnger ocn det olev mest en tSriAvLing.
IrmaGramer fren Solna stelde ti11 mJd
sensation och vann Sa1 o3. utmarkt tid.

],Besultat:
S:1 lrma G.ratrler, Solna 4. BzS:2 Robert Ldwen-Aberg, Ving. 4.28F Tore Hag-tund, HoforJ I.45G:l Sigurd lsacson, LEN 2,bt
Qt2 K.Ed Landegr^en, V-es 2.89

Irma Gramer 1et s4art hdra tala om
sig igen. 1 .r1aj kunde hon med sin
"A].ex" notera n)4t svenskt rekord p&
31.0B,2, Det lanns knappast en dags-
eiler veckotidning, som ej hade hennes
bild inford den mSnadel1. Fastmannen
Lrne lVid6ir var inte san)re, utan even
han noterades fiir rekord i klass F, tid
4.28,3. I samband II1ed detta rekord
besldt KSAK att motortiden for rekord-
notering ej fick 5\rerskrida 45 sek.
N8gra andra bestemmelser f6r klass
F I6reIAg ej vid denna tid,

Deq fiir$ta "Xonetr'-uctorrl frAtr
g 4 B Jobansson,Vesteres

B1and tekniska nyheter detta Ar kan
"Vasreris - dieselnl ndmnas. Firma
H & B Johansson kom med sin forsta
motor och kuhde nu ge modellflygaina
en kvaliietsrI5tor rill relativr lagt oris.

KSAK srartade en rad instrLrktdrs-
kureer bl. a. p6Naas f6r sl6jdl5rare
och pi Atleberg der" Sigurd Jsacson var
laxare, Till de utbildade gavs ett sti-
ligt diplor'1.

Det var fred i Europa. Antligen kun-
de de nordiska lenderna miitas fritt i
en landskamp, No"rmennen hade dock
inte huonil igang, varfor landskampen
pi Skarpnack den 17 juni kom atl om-

Inoa Ciamer sed lAlexr' W -1945

- 
KrigssluLe{ kunde SnLligen skJ'mtas

och planer pd ett internaLionellL samar-
bete bdrjade diskuteras, Som }rledlemav Modellflygkommitten utar.betade
Si.gurd lsacson ett fdrslag tiU nordiskt
samarbete, som KSAIT kunde fdrelagga
de dvriga l1ordiska ]dndernas aeroklub-
bar. Bt.a. ,nnehdlL f6rslaget uppratran-
det av en nordisk segelm odetlklas s. t

t8



fatta Danmark, Finland och Andersson,
De sven$ke var naimligen "Bananenrr,
lelf och Sven Andersson samt l-dwen-
Aberg. Det blev ingen j5.a]n strid, de
danska sabotdrerna och de sisuladdade
fi.nnarna kunde inte ni upp till de sveEs-
kes resultati Det blev iinda en sperulafl-
de kamp, och spenningen gellde andra
plats, som.danskarna 6verraskande
belade fdre finnarna. Best av svenBkarq
na var Leil (AKG) och av gasterna Pauli
Roschier" Att finnarna kunde bettre
risade de kvaiLlen efter&t i en tavling
p& Gerdet, dA vrid.et var Iugnl, Juha
Jernvall vann ffred e!1 av sina vackraste
Il/Ieteor-mode1ler.

I samband fiEd trelandskarrpen haills
konferenser rIEllan de nordiska rnodell-
flygcheferna D6raotz, Poppius och
Flensted-Jensen samt infor@ations-
eheferrB Norrvi fr&n KSAK och virkki
frAn Finlands Flygforbund" Fr5.o l"{orge
€aknadeg repleaentant, de brevet ti11
norska aeloklubben aterkommit med
stampeln rrAdressaten okend t Pa
Popp.iue fdrslag lRdee de svenska ieg-
lerna ti1l grund fdr d.skussionerna och
pd. dessa byggdes ett I6r61ag till gemen-
samma nordiska regler upp, lampade
att framfiira hos FAI, som fdrstag til.l
irternationella regler. Ledmotivet f6r
konferensen var att minska antalet tev-
lingsklasser och 6ka antalet rekoid-
klasser.

Aven detta er blev ett svengkt 1ag
inbjudet till JamijA.vi. OfficieU lands-
kampsklass var €om lanligt A (S:1).
Finnarna fick ingen revansch lor neder-
laget pi Skarpnack, uran de! svenaka
taget besrAende av Borje Bdrje6soa,
Sveu Andersson, S. O. Ridder oel'l lrma
Graraer konde berga segern. Indivi-
duellt vann Sven Andersson. Dessutoan
r.ann Ridder klass B h6gstart och
Biirjesson ktass A hdgsrart.

vingarna fy1lde 10 &r 1945 och fira-
de jubil6et med en hel veckas !6vlarde
pe Ske-Edeby. Sommaren 1945 er en
av de varmasta i rrmannaminner', Bland
hdgar av urdruckna laskedrycksflasko.
utsatta f6r den brennande solen lag tid-
tagarna och stirrade upp8l st<yn f,6 en
liten, liten prick - en segelmodeLl. Det
var n&got kontinentalt 6ver t5vlingen,
resultaten 

"ent 
arnsikanska. Dagstid-

ningarlra dagen efter kunde i stora rutF
riker slf, upp "Modellflygplan fl)ger
6ver en t;rDma,. Bede S:1 och S:2 re-
kordeh fick en krarrig knuff upper. Ves-
ter&sare Lennart -Larsson noterade i
S:1 1 tim. 5 min. 17 sek. och Lars
Persson, ostersund I tim. 5 min, i
S:2. Samtidigt mettes S:2-ans hitjd med

hjalp av teodoliter ti1l 550 m. Det var.
6tor nordisk fitrbrodrhg desga dagar
nu var aven tva norrm5,n med. EndaEt
en utlSndsk seger blev det doek. Aarne
EIIIIa vann givetvis Wakefieldkl assen
@ed sin kraxmodell fren 1939, Seger-
feldt vann S:1 och segraxe i. S:2 blev en
ny r!ao, Gunlar Ka16n, Gamen, Bengt
Blomgren vann G:l i sin siata tavling.

KSAK:g erdra RikstavlinA h6lle i
Goteborg i blesigt veder. Arets riks-
mastare blev goteborgareir Leif Pei-
lers6on och AKG vann laget. Arne
Wid6n fldg i denna tavling borE sin Alex
och ensig den -[drlo.r3d. Tre m&nader
senare iteianns den i en sielvbinda-re
pA vastgiitasle.tien. DE'flygstrdckan
iivertrelfade det gdllande vEirldsrekor-
det, sAnde KSAK in noteringen til.l tr'AI
fdr Eodkannande.

Aret6 SM-tevung fdrlades ti]1 Halm-
stad 26 augusti.. 206 modeller tdvlade i
de fem klasserna. Resultaten var 6ve"-
lag goda med m8nga max-flygningar. I
bAda segelklasseina var de tre fx;i.!o6ta
dver 4 mjnutersgransen. Landegren
vann g.ivetvis bede G:1 och G:2. Makn6
blev ftir fdrsta gengen lagmastare. TilI
segern bidrog mest klubbledaren, MK-
ledamoten m.m. Terje Larssons andra-
plats i S:1.

Resultat:
S:1 Kurt $andberg, Boris 4.4O
S:2 Sven REgvall, HalrDstad 4.22.
F Kje1l ARdersson, H6dr - 1. 1 3

G:1 K.E. Landegren, Veste116 2.06
G:2 K.E. Landegren, Vasteris 3.30'
Lag: AKM, Malmd

Samaa dag som SM avhdlls firade
VasterAs Flygklubb 6itt 10-&r6jubileu!'
varfdr en stor del av de EEllan$r'enska
modellflygarna avetod frin SM och i
stallet deltog i tdvlingarna pi Johanni6-
berg. Den 23 aeptember h6lls i Avesta
deD hiltill: sttirsta [evlingen _i Sverige
med 209 DrodeLler. Vasteresklubben
vann se gott 6om aUt, Landegren vann
G:1 och G:2, fa! och con Boberg vann
S:2 resp. S:1, Sigurd Bobergs medel-
tid i S:2 var nera perfekt ilax, 5.56,6.
I F-klassen seEl€de rrBandnenr! med
sin "Humlan" pE bdsra tiden ditti.[]s,
nara 2 1/2 min.

Den 24-2? okrobei samlades flygfolk
hos KSAK tllt Nordisk privatflygkonfe-
rens. Modellflygledarna samlades ock-
si, nu Sven frin Norge, represcntant
va! Harald Orvin. Konfe!ensdeltagarna
hade fuut upp att gOra under tre dagar.
Det gellde firr dem atr pe basis av de
under j uni -konle rens en framlagda fdr-
slagen och den darpi firljande kritiken

forts, P& sid' 12
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Aven priser p& de andla G raupner ny-
nlr"""n "o- P.resenterades i i6rra

"i ti""i rr^" "" bffenrl iggior ts' 
- -vario-;;;;;-i;;"I sanda reiLosrar l e?: - kr'

[.f,"t"r, t.r".".'" i juni' Servo-aulo-
#li.;;i;;;;;.n kostar endast 3 ?:50'
'ilil-or r"i.oa"["n Consul KosLar 56:--
#"""a" 1"" kan levoreras -.I-o"?!:ti.

E-n bvEesats till deruxa mode'il kan nu

tev.i6i.s f-An Jobannes Gre-uP:er, I
i";""fu;;;. bree"ut"'" kosrar I1o:- kr
;i; ;'";;" i6a-er.rasten m' m' 1 s:so'

;;i";;;tt"ir"" orkan ei llii:-p'

GB,AUPNER-ritning

DATA:
Spanrvidd:
Langdl
Vingyla:
Stabbyta:
Total Ber}t4
Flygviktr
Vingprolil:
Stabbprofil:
Moton:
Propeller:
V-form:
Vinkelskillned:
Tyngdpunktslage r

180 cm
i21 .m
46 drn2
1r,5 clm!
57,5 dnlz
c:a 3 Lg.
NA.CA 2.115
s3.m metrisk
3,5 - B cc
I2,,x6!,
zo -ro
0,5 - 10
l1 cm bakom
lraml<anten
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SrABBEN h.r B.led8tellda Bprygler,

IlslvBpry$lar gsleaterat prolllfortlren-
vllket 96r den Eycket vrldrdngs.styr.

1,
,

{k
5.
6"

3"
s.

10.
11.
11,,

Stoppaxel
2 mrl busBltugar
3 rrre aluEillBD,plaita

I i.ii, J :'r ,l
GumrllEgtor
2 o:n krvegfan6r
6, 5 -.- ir&t
Stopp, 16dd p& axeln
cEng!till.u
GuEaiband

FrAn fiOBBY BLADET

ia
t;
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Enva 45 anvSnder i stort samnla
eiutdeialier so() Enya 35 men eftersom
E?iii,.""'a"ri. var'j grovsta lage! sa
har det inte i[net]urlt negon fbrsurining
lr +sri". 1-.ot6 alt Ehy; 45 har nagot
komDaktare '!ttre diEensiorer an negra
ar mart<nadeos senaste 45ior er den
stor nog rnva$diEt 16r art gasel na skall
kunna s'irdrnma ielativt obehindrat igc-
norn och lycks tillrackligl- kTaftig och
stabil fdr :tt tele trycket fren e$ stdr-
re cylinder. Vevaxeln t, ex. dr 12,1
r]1m i diam. och har en urllorrnrng Pa
I ncm. -EOr att balansera den 6kade
kolvvikten har vevaxeln en eLtla stor
balan6v1kt.

St6ista. utvandiga skillnaden Dellan
Enva 45 och 35 E er att den lorra har
en "cyt inderiopp utan kylflasaar. lnv5n-

Au

I ng. Lenn ar tlr L $,r 8s0'r?,

digt er toppen planare och ger ett
kinrpressions.torira[ande pa 7 - 1 istiil-
let Ibr ?,5 - : som 35 II har. Lik6om
p& denna hA1let sea gkruvar fast toppen
vid den .!Eed vevhuaet sam.@angjutna
cylindern och maskrnbearbetningen 5r
air sadan klass att inga packniigar be-
hdvs fiir tatnins.

Monterinq Bh-8"Ien pe vevhuset sitter
relativt nar; varandia och det rekom-
meBderas att montera motorn P& en
plasllaminatskiva och ei direkt p3' mo-
iorbockar i modellen di crotorn pa sa
vi6 har st6rre mojligheter att dverleva
en eventuell kvadd.

ENYA 45 R/C
Cylinderfodret er av relativt miuk!

st&I oeg kolhalt). S8,vel 6verstriiDrings -
som avgaspolten ar kvadratlsk och
6vezlappal varandra ung. 90 {0. Over-
6trtidrlngskanalen ar giuten i vevhuset.
Kolver e"r av gjutj5.rn;ch bearbetad sA
att endaBE t"ni-ra iraigga" SLerst&r utom
diir kolvbulten (av rortyp rEd mSosings-
p.Lattor i andarna) dr lagrad. Vevstaken
nr smidd av lettroetallegering oclt har
en Iagerbussrling .i stor5ndan, Passnln-
gar oah ytbehandl{ng tycks vaga mycket
bra.

Den av hardat st&l utf6"da vevaxeln
air lagrad i -n bronsbussning i vevhu-
sets frampadi som er glutet separat
och festes i huvudvevhuset med fyra
skruvar och tatar med en tunn papper6-
packning. Ventilhelet i vevaxeln dr I2,7
rnm 13.ngt och B mm brett och levtap-
en med en diameter av c:a.6,4Srro"

22

mNYA 4ffi ffiffi

ffi{{$Tdffir,ffiwlHsffffi ru



er ur.borrad. Vledbrinsaren av alumini-
um sitter oi en vev"a:celkona alldeles
framltir hu;udlagret, Lultintaget a!:
gjutet ihop I!1ed vevhusets ,ramparti
och heibargerar trotteln som beakrl-
ve6 utfbr:1kare langre frad.

Tiottelkroppen (S1A) iir av maskin-
bearbetad aluminiBrn och sett6 ned i
mororns Iuftintos dar den hells fast
med rva lEsskruvir (3I G) genom h&len
fdr det vanliga fiirgasarrdret. Tlottel-
trudrman (3I B) b€stir a1, en maissings*
cylinder med t2 mm diam. med 4,8
mm lufthil genom. Trumlrlans rdrelsc
mellan tulIgEng och tomgEng stalts in
med en stdllskluv (31i{) med lasrrutter
(3II) och skruven anvands ockse fdr at!
halla kvar trumman i trottelkroppen.
En ju6terbar, bockad trol.telarm (31 C)
er fastsk-nrvad pE trummaos venstra
ende,

Vi komrner nu tiu det ovanliga ho6
Enya-trotibln, ?rotlelforgaaaren hai
tv& forgasaiidr och tva nalventiler.
Fuugenggf6rgasaxers fiirgasarrbr (31
F2) iir fastskiuvat p& trottelkropbens
baksida. Branslet genom denna fiiiga-
sare a\,'passas sedanr beroende pi
t.ottelinstdllningen med en smalnande
skira pe trotteltrumman via ett he1 i
densamma. D& tr'otteln staflgs reduce-
ras branslemAngden tills den, i !om-
gingslage, dr helt avstaingd och tom-
gengsbransle erh&tlee IrSn en serskild
tomgAngsforgasare (31 J). Denna bestir
av ett separat f6.ga6arrdr rred n&lven-
til under: trotteltrumhab. TomgEnge-
f6rgasaren erhAller sitt briinsle fi8:r
en T -anslu!ning p5. ful lg&ng6fdrga saren
och tilliter naturligtvis tomgAngsvar-
vet att justeras oberoende a! fullgdngs-
f6rgasarens inBtellning,

Fdr inkorning av Enya 45 R/C foljdes
fabrikanrenB rekomrrpndationer sd I Sngr
som rnojligt. Som inkorningsbr:insie
rekommenderas en blandning av 80-8370
methanol och 20 - 15 % ricinolja. Jag
valde att kiira p5. Nitromiie 3 (80/20)
ftir sekerhets sku11. I instruktionen pA-
pekas att brensle som innehiller myc-
ket ricinolja ltoer: en 20%l eller nit.o-
!oetan- (mer iin l0%) ibland gei' upphov
till svd.righeter vid l orrg5ng s instellning.
RekoInmenderad inl<orni ngsp rope ll er
var l2rtx5'r men eftersom en 

_s&dan 
stig-

ning er sv6.r att e.halla valdeg Tornado
nylon 12Ix6tt.

Enya 45 Rc'kordes in i dxygt 6 tirr,-
Erar innan det hOU ett jemnt va.v pA
inkdrningsprope-Uern. - Efter en total
inkiirningstid pe bortSt en ti'mrna var
motorn myc-ket latLstartad. Enklaste
Gattet att fi igeng den var att choka

den rve varv och ge den nigra droppar
pi kolven varefter den brukade starta
p& andra eller tredje slaget sedan
ackumulatorn anslutits. Vid vaivtals-
metoingarna. stelldeE f6ret fu[gengs-
varvet io med den vanliga f6xgasar-
n&len. Darefter 6t511des trotteln i tom-
gangeliige och tomgangsvarvet iuetera-
E"s--"I fttrgasarn&lJn tiu tomgErlgs-
forgaaaren. Trolteln funge-rar sJmner_
ligen bra och hi"ller en jamn tvetakt-
ning 6ver st6rre delen av varl/talsle_
Eistret'.- Det gjck at! tA ned tomg&ngsvarvet
under 2000 vpm men di dog motorn
rrycket 151" nir trotteln steldes pa IuU-
varvslege. Ett tomglngsvarv omkrirg
2500 vpm tycktes ge mycket sakrare
g&ng och tAlde upprepade snabba om-
stallniflgar av trotteln. F'6r att p"aiva
motorns beteende under simulerad
flvsning inslallerade6 den i en r6r1ig
m-Joroick och en De Bolls I'ClarLktank
p& I oz montexades bakom motoln pE
€arlma sett som i en model1. Med mo-
torn ig&ng vendes oeh vreds derefter
moto.bocken f6r att simulera olika
flygmantivrer. Det befanns A&rvid att
ett nagot hdgre tomg&ngsvarv en det i
den fasta bad(e, uppmatta var beh6v-
list fiil atl- rrEn skutle kunna vara eeker
pI att motorn gick -i a]]a lagen. Ca 3000
vpEr vai lagom och med det varvet hade
Enyan inga tendenser till att stahna i
negot 1ztge. Er n6got h6gre tankplece-
rinA dn vanligt tycktes ocks5 fdrbettra
tomigingsegenskipexna och fbrmEgaa
att tela snabb fullgas utan att d6. Under
h61a testen anvEindes ett onitrerat
bransle med 80% methanol ot:h 20 1o
Castrol-
Motor^dal a

Trc: Encylindrig, luftky1d, dgleEpolad
tvataktsaiotoi med vevaxelinsug. Baf -
Ielkolv oerl glddstiltet placerat i cent-
r.um. I'iirgasartrottel med Eeparat
tomgengsfdrga6are.
Tandsystem: Glaidstift
Slaglangd: 19, 0 rcIn
Borrning: 22,2 r q
Cyl, voI. : ?,36 cmr
Kompr. f6rh. : ? - 1

Vikt: 280 gram

Tornado nvlon F\r11gas
12" >. 611 8.400
12'' x 4rl
11ll x 6r

10.0c0
9.300

!omgEne
2, 440
2,600
3" 400
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Vinge 130 gr
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VALKOMMEN NYHET FON STUNT FLYGARNA

Aero-Hobby medde.ler itt de nu har byggsatser
litl stunrm;dellerna ARES och STUKA i lager.
Det ar otroligt fina byggsatser av Ambroids
tillverkning och kostar 6?!- k, per et. inkl' oms.
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En rrrodellftrygares Problern vid

Yi viu her beretta ]l&got om de er-
farenheter vi har gjolt som ganska al1-
manna modelUlygii"; *"., vi vilt lr8n
borian understr'y-ka ait vi inte pi nagot
sert dr expertei - tverlom befinner vi
oss fortlaiande pE nybdrja rs ta die t, och
vi vender oss har til1 dem som inte ti-
digare har befatral sig med radiost)r-
,rl-ig, men som har lus[ att gtira det.

Fcirst och lrernst maste man gdra
klart ftir sig att rBdioflygning Lostar
pengsr, Aven om 3jalv8- radionnlegg-
ninEen kan k6pas tiil rimligi prrs se
kosiar del iinda St6killiga hunclra kro-
nor innan man ar flygklar, fiii det be-
h6vs bade sandare, mottaga.re, roder-
maskin och batteriel:, sarnt en modell
och motor.

Och det fiffrc inte 6tora mdjlighete.
atl g6ra det heLa billigare en det nu en
Eine dr, Vj vill /lemugen awreda mo-
lsllflygare i alLnanlLet fr5n att bygga
sin rd-dioa nl eggning sidlv. Det kan na-
turligtviE 1&t?- si{ g'ora, men dA bur
radion en hobby ftir sig ' och meningen
ar va1 att vi skat J& ut litet flygning av
del he1a.

6verg&.rag i;i}} radiostyrrrirrg
mtj.ilighet at! fe 6in modell velbeheller
i luften - och ned igen.

Nu skal1 vi tittalitet narmare pa ra-
dioEtyrningene Principer, och se vLlken
betvd'eIse ae olika delarna har, samti-
disi som vi I5r oss en del benairnlingar."Fren SiiN tlA REN utsandes en radio-

"ign.t, "o* 
genom ANTENNEN uPP{an-

sal aj IUOT'IACAREN, som dr avstard
i& samma v \GL]\NGD eller FREK-
VrlS. Mottagningen av signalen med-
fiir en andr ine av strdmmen i mottaga-
ren sorn nu pxverkar RELAE'r. Releet
omvexlande sluter och bryter en sepa_
rat stromkrets som dliver RODER-
MASKINEN.

Aven om det iir vildigt imponerande
att se erfaret radiostyrntngsfolk llyga
med stora anleggningai dex man kont-
rollerar b&de sidoroder, hdjdroder,
skevroder och motorvarvet, s5. b<tr ran
*in"." au" g"*fa regetn ati man m&s--
te lara sig k-r1pa iman man kan gi. Det
tr darfdr EanEka nddvdndigL att vi biir-
iar med eridas! sidoroderkonrroll, vi1-
"ket kan visa sig vara besverligt nog.
Men der ar naturligtvis inte nSgot som
hindrar att vi skalfar en storte iadio-
adaggning med ftera kanaler, bara
man-i den forsta modellen ndjer slg
Ined att stvra sidorodret.

lnnan vi g5'r ut och k6Per v8,r radio-
anleggning. bii.r vi gdra klart fdr oss
viILJri modeilstorlek vi vill flyga med.
Det sA. naturljsl,vis bra att ha en latt-
vifrtia"tagg"l"C:l en stor modelt pa 2,5
rneters siinnv-idd och med en 6 cc mo-
tor. Deremot gar det inte alt flyga en
liren modell mid 80 cm Bpdnnvjdd och
I cc :noror om rnan har en radiomotta-

Kan man bara kLa-ra den ekonomiEka
sidan, kommei radiostyrniagen inrc att
bereda genomsnittsnodetulyga.ren n&g-
ra storre problem. Vj kan ju jam-
fiira en modellllygare, som lnle begri-
per sig pi radio och darfdr ktiper en
bri{rsii-ker anlaggning, med en radio-
specialist, som i gengal,t inte har n&gon
erfarenhet av modelulYg, men 6orn nu
skall bygga en modetl och sedan satia
6in in i inllygningens svira kongr ocll
vad dermed i61jei" Det ar inte sv[1f alt
glsEa veTn av dessa som har gtorst

Ove.satt med ti116tand frin ttOBBY BLADET, Danmark



gare soro veger 400 gralE med batteri-
er. Men fdr tivrigt gir det bra att flyga
med smi modeller, lack vare transis-
torerna.

Det finnE olika sett pa vilka rltsn kan
lA stromandringen i motiagaren att pA-
verka rodret. Det enklaste och billigag-
te 5r'ett guntmimotordrivet s,k. 'rsteg-
relarr,'men det linns ock6A elmotor-
drivEa rodermaakiner av olika t]per.

Vilken mode11 ska11 man nu bygga?
Ja, vi vi11 med en gang sla {ast att det
iate biir vara en skalamodell. e1ler ne-
got sAdarrt. Nej - det ska11 vara en ro-
bust och verklj.gt stabil modell. Utse-
e[det behdver vi inie bek]rDra oss. om,
har geller det fijrst och framst att fin-

., na nigot,6om kan ge en rnassa flygnin-
gar. En radiomodeU ar ju i allmenhet
lcke bi11ig att bygga, se redan av den
anledningen biir vi ha en h&llbar ryDdel1.
Och liksom lri avrlder alla nybdrjare
att bygga egna konstruktigner, 96r vi
det even her. Kom trEg att ner vi st&x
ute pe flygplatsen har vi en het del att
tdnka pe: r'adioanleggningen med aUa
Eina problem, roderm ekani sm en, mo-
torn och modellen med dess trirEnings-
problem, och dA a, det inte tAtt att
sadtidigt komrna ti.]1 retta rned a1la
barnsjukdomar i en helt ny t,?.

Och vilken motor ska1l vi anvanda ?
Ja - de flesta motore. kan afi/andas.
De som lampar sig 16r Btuntllygning ar
baBt. De skaI1 vara driftsAkra och ge
lika bra i alla liigen, samt sA vibra-
tionsfria som rlrOjligt. Det b6r darfor
irte vara utpreglade racerrEotorer vi
anvadder.

TankeE b6r vara e5 stor att moto.n
har breDBle f6r 10 - 15 minuter.

Utilver att E1ode1len ska1l vara ro-
bust o.h stabil, m5 den ocksa uppfylla
vissa krav med hensvn til1 radioinEtal-
lationen. Vi bor s&lJdes s6rja liir, att
det ar rikliE plate ti1l a1la rBdiddetal-
jer, som ska1tr medfOras under flygnin-
gen; de er icke sAdana att ncan kan an-
bringa dem var man vi1l, firr man mis-
[e nemligeo ]a eh de1 hans)m. Allra

lr5mst - orredelirari bakorll rrlol'or och
tank - anbringas batterierna. De ska1l
ligga har, fiir de er ganska tunga, och
vild- en ev, olycka slA!' de sijnder allt
de kommer i kontakt med.

Herefte-r placerar vi mottagaren.
SAve.L barterihallare som mottagafe
packas in i skumgummi, minst 10 ln-Er
liockt runtom. Framfdr mo[tagaren bdr
der vara ett se tjockt lager gummi som
mojligt, t. ex. 50 Inrn.

Efter mottagaren placerar vi rode.r_
motorn; maB bdr ee Lill se striimfor-
sairjningen tiII denna inte kommer i

neiheten av antennen, ftir detta kaa ge
upphov till sLdrningar' Om man anvSn-
dLi sriitstang fren rodermotorn ti11 si-
dorodreL, b6r denna vara av tra rned
nddvendiga beelag i andarna. 4nlednin-
gen er alt etl stycke metalltr5d paral-
lelt med antealnen ockse kan ge upphov
till stolningai, Fijr bvrigt behdver man
inte ha anterulen sittande langs kroppen,
son1 vi har terkt oss har. Det g8r uka
bla med en pia otred som sticker rakt
upp. I si fall btir man dock kunna mon-
Lera bort den,

Ocksa landstAllet ar ett vanekllgt
probleln i en .adiomodell, p& gmnd av
den sLora vikten och den hdga land_
ningshasrigheten stelles stora kra! pi
soliditer och fjeidring. I alkhenhet ar
noshjul att fairedra framfor sporrstAll,
pE grund av att det gdr markstarterna
ldttare. Med sDorrstall hander det att
modellen eftei ett fetat meter l)-fler
stja.ten och darEed det styl:ande hiu-
1ei. [4ode1len kom.,aer darefter latt i
svajning och ," 

"v$r 
a"ut rata upp.Fliul-

diametern bdr vara se stor som mol-
Iigt, de rEodellen annarE inte kan landa
nagorlunda normalt.

Ner rrDdellen 5r ferdig ar det tid dtt
lenka pE den fdrsta flygt!^ren, men in-
nan vi gd-r hemifran 5r det na.gra saker
vi bdr kortrollera. ,

Nar hela radioanlaggnfurgen 5r rson-
terad, bor den prova6 pA se stolt av-
stind frin siindaren som mdjligt. Kon-
rro.llera ockse att LyngdpunktslSget ar
det rdtta.

@NrE-N.
NL i Sverise

irets Nordiska Landskemn i -iinstr.rning kommer acL g& i S-tockholm, eftersom
den ursprungliga arrangoren, Norge, sig sig lvingad att avsLd lrin arrangeman-
get, Klasseina i Ar komEer likso r fdr 2 &r sedan att bli 6tunt, speed, team-
rac-ing och combat 2, 5 c c.

Nf' tearl}-ragtlEg motor
Taifun har sleppj ut en ny 2,5 cc motor "Orkan'r, 6om 5r gpecielLt byggd fdr

team-racing. Fabriken uppge. ?tt motorrl lamnar 0,357 hkr vid 16000 varv/min.
vl1ket er biiitre v5rden an de nuvaraEde beBta team-race rrLotorerna ETA 15 och
Oliver presterar:. 1\egra bran6lefirrbrukt*ingsv;irden har ennu inte framkommit.

c' s' 2t
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.,IM PATTERSON'S WAKEFIELD

Medleo av USA:a YM-1ag 1961

Y:EJ-c-r.i.
Vinse: (halva) 21 ,6 Er
Stadbe: 8,6 gr
NoEblock & ProP: 38,0 gr
KroDo. faijrnre: 69,5 gr
eaklroop & fena: 17, ? gr
Gum:oi otor: 50,0 gr

h

j./;h-hdqc,/ra"!i.- i?ga rkaeh'ter

DeLaIi av DroDeller och nosblock

//osLLock

Tidckruv

KuLLag'r
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MFK Lrirkun Krulbo

Vi iiverla!1nar ordet ti11 konatiuktiireni
Min fbrBta egehbiiidigt konstxuerade .modell b16v f'trdlg til1 SM 1960' Den

var mycket ealeit konstr-uerad' Jag tog ainga faida 
-fran-Aeroroodeller 

Annual
och arivande en ganska lurur och myckei vdlvd Profil; B-655?-b' Till stabbetr tog
ias ddremot en -olatt prof.I; SI 33b06. TvrBdpunktLn placerade jag pa 65% och
LtEr*roken r+ mm rrirntoi rP. Det visade aig att nrode.Llen gJed -perfekt ul'an
oallninpar och de8sulofii s.Lck den spikrakl rld hiijdBtartetna. Utan nSgra Pallnin-
lar eltEr TP-anCringar llckades .iag flyga bort dcn pa kvd"Ilen-t6re SM. Efter att
f,a sokt neiBta hela n-atte; fanr, jai icn 6ch hengde med till. UppEala. Dar fiiig
lao dock Eirnder o rigina]stabberr o-tt fi.k ft5ga' loed en gr5sligt v51vd stabbe' Med
"de-r'rna ut.bou var etibra resultat orriiilig: ty den burjade- stEla vid rrtn 6ta termil<'
nn"J o"rgu"l"tuuuen hade defl dock gilrl3 Lrin. flera g&nger e& jag lagade den
och tlog vid ldrsta startfiirsdk bort den.

E{te? den tevhngen byggde iag en Likadan modell men nu 1lled timer' Denna

"rod;ii;;; titaa,i"" i gfiEEt, iirl!" pauningar) loen jaEsade i -sla,rterna'. Jag
konstaterade alt startkioken satt 21 mm framfor TP och flyttade den de bakat
tfl1 14 mm frarEfbr. Modellerr eick dA Ater rakt upp pi linan, I J 1/2 er studera-
Je 'iaE flvktmdnstret dch fann itt det var en enkel och- lattriE!trad nyboriarlno-
a"fi,'".i" &i"tifrig. g&nger roitte sig med och slog de andra A:2-orna inom
klubben.

3C

Jan,Johansson
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Norbergstraffen har varit kend fiJr att biuda pA vinterns biqla tavlingsveder

och toppreslltat baukar a11tld pre€teras i de olika klasserna. Arets No.berqs-
traff, i.O. den l0:e.i ordningen, kunde dock inte mela sig med fdregeende ers
Dch vadr-et var ocksi nigot samre an pA Vintertevlingen. Temperaturen h611 6ig
kring -5u trots att solen var framme st6rre delen av dagen, Det Inulnade dock
tiu atredje perioden och i femte perioden forsvann solen helt.Vlnden dkade galr-'

ta hela tj.den och var mot slutet uppe 6ver 5 m/s. De reeuLtaI som presterades
var 6verlag rnycket goda aven om Wakelieldklassen denna geng ei hade ndgon
med {u11 tid.

Tevlingels besta insats gjorde utan tvekan 1?-&rlge tsiirje Svensson {ran
Solna MSE vilken med sin "Stratos" fliig 900 sek. Han vann dermed dverlagEet
juniorklasaen fitr segelmodeller och ar den fdrste junior Eor^n flugit JuLl tid.
Ilade han startat bland seniorerna hade han vunnit dven der, di ingen lyckade6
fl.yga fullt i aeniorernas segeiklass som fick en nigot ovdatad segrare i Sven-
Ate S3Ogren. Han gjoide den sta.kaste individuelta Prestationen genom stt ock-
sA ko;ia trea i \ iikefieldklassen. Bo WaIl som gjorde en sa fin insats i D:2 Pe
Vintertavlingen lyckades inte s& bra hex men kompeneerade det genom att kom-
ma trea i segelklassen iste11et, slaende b&de Gunnar Ka16n och H, Thomann.

Wakefield'i<lasseh vanns av Nils Lrnduerg Eom tydligen gjort "comeback'r pi
a1Ivai foie Yngve Domstedt som efter sin fina-in€ats pe Vintertavlingen kommit
i slag ordenttigt. Rune Johansson fick denfla g6ng firu-ra sig i fjardeplatsen dock
Iore en s& bra C-Ilygare som NiIs-Erik Hollander,

I D:2 vanIl svenski mdstaren, Ulf Car16son, en saker seg:'r med sin rrPla-
du6kar'-rr1ode11. TideE blev ful]a 900 sek. och det bevisar Snyo modelLt)Pens
otroliga formaga att tit.lgodogdra sig alla upp&tg&ende lJftatrommar' Vinnaren
av a.rers hitrills avhalna tve taelingar, Hikan Broberg fick ndja sig med en
andrapla.is sedan modellen i tredje perioden rekat i ett sjunko^ar5de^ efter att ej
ha uppnert sin vanliga hdjd, LennerLh Larsson placerade sig ater pe tredieplats
efteiatt ha missat i andra och tredje perioden med den nya mode]le4 som tyd-
ligen ej tglde den dkade vinden varfbr gamla Near Miss 6 fiek plockas fram och
maxade snallt i de aterst5ende Derioderna.

Lagtav[ngen vanns av Uppsi.ta FK sor4 tycks vara mycket staxkt i Ai men
clenna gi.ng fick en hSrd match mot fiirra erels segrare Borlange MSK.

Pr'lautdelningen fdrettades i husetrrCalifornien" efter n5.gra allvarsord av tev-
lingsledaren Gr6ning och sorr vanligt var pr.isbordet vd.Ifyllt och spec^iellt junio-
rerna blev ve1 tillgodogedda. Vi kommer sekert garna tlllbaka nasta ir a1lihop.

K1a6s A:2- seniore"
1. Sven-p.ke Sjiigren Norberg
2. Leif Aberg Uppsala
3. Bo Wa11 Uppsala
4. Gunnar Kal6n Gamen
E. H. Thomann Gamen
6. P.O. Moberg Solna
?. Ingvar Saiea Borlenge

Klaae C:2. seniorer
1. Nils Lundberg Eokoping
2. Yngve Domstedt Norberg
3, S. A. Sjdgren Norberg
4. Rune Johansson Gamen
5. NiIs Erik Hollander, Uppsala

K14ss-Di2---e.ca!erej
1. Ulf Carlsson AKG
2. Eakan B!'oberg - Borlliqge
3. Lennaith Larsaon Soha
4. KjeU Thurell Krylbo
5. Ilans Ahlstrtim Borlange

Kla6s A:2, iuniorer
852 1, Btirje Svensson Solna 900
834 2. Ambjairn Wahlund Uppsala 711
81? 3. Lenra.rt Wiveg Uppsala ?05
810 4. Bengt Wendel Gar4en 693
808 5. Sva;rte .lonsson K6pirg 681
804 6. Hans Westergren Uppsala 647
772 ?, Christer Hedberg Norberg 622

Illass C:2. juoiorei
893 1. llans Westergreo Uppsala 610
BB5 2, Bo Pettersson UppEala 436
867 3; Jan Erik Sparr Norberg 305
850 4. Torbjorn Gioning Norberg 45
179

Klass D:2. iuniorer
900 1. Wil1y Eriksson Kumla ?09
833 2. Hans Wass6n Uppsala 665
620 3. Jan Eidenbrandt Hallstah. 5'14
758 4. Kjeil Eriksson llallstah. 391
742 5, Hans Nyhren Solna 110

3!



B &E!N-g-E-T-&4-{-ru-!i.
Besingetraffen pa sj6n Besingen den 24 mals sAg tve suveiana segrare koras

och en Eilsynt heid strid om lagpriset med tre Iag inom 34 s ek' Den mest oveP
ia*", i"sr;."" faans i A:2-kla#en der 1?-erige Bdrie Svenssott fr&n Solna var
na"ra att uipprepa sin bravad fren Norbergslruffen med 5 maxar. Dette lJckades
ni inte utan han taDpade 20 sen. men vann iind& tr1ed nera 50 sek. fiire tvian.
Det var Sven-Ake S-iiigren som Ster m&ste betecknas eom LavlingenB beste man
de han de6sulom vann Wakefield-kla6sen knappt ldre Wilkesson, 6om tycka pa

veg upp ui en do$/npef,iod. Yngve Ddmsledt gjorde Ster en habjl i sats i 1ffake-

fie"ldkiissen och hjalpte derige-nom eitt lag tiLl en fifl andraplacering. -En ser-
Bkild eloge bdr i r-etivisans iamr ocks& geE et LarE Johansson som kanske n€got
turbetonit blev 6ven6k mastare i klass A:2 1962. Hen har sedan dess tydligen
Eetr siE den oe att visa sjg vardig tileln och har Iyckat$ med den aran'- v^d-"o* 

"pu.ieltt 
gio-rde Bii;ingetraffen tiu etr sE Lrevligl mjnne var den

utmdrkta organisationein- med bl.a. de^n snyggaste textade resultattavia soru jag
har sett oeh*vilken dessutom 16rdes pa eti fii;ed6mligt satt. Tidtagare fanns dei
ganska gott om och man kunde i stori sett sjelv valja nar man vilt flyga. Tav-
iingstealren gick orDkring som en stor tomtefar och sag tiu att altt fl6t oeh a1la
trivdes^

HAka'l Broberg vaun en kla" seger il D-:2 och miste utan tvekar utnemnas tiil
vintersasonsens 55stu i d"n klasJen. PE de fyrs avhellna tavlingarna har han
nemligen trE segrar och en andraplalF d,i han ilct< srryka pi loten f6r svenske
iirEir?." ig1z. ltlt ca;isson. Hairs iihlstrom lvctadei ktai:i:ma sig lnp& andra-
nlatsen oE en ierj.e mvcket iaimna tlder avslutade med en max. Han lyckades
ia.ig.r]6* fa en tydlig;n efterliingtad revanch pi Lenaarth Larsson, som ed

tvi tilaltiga utka;t i andra och tredie perlodeE fijrBtdrde en,fin chans till fuUiid.
Lagtdvilngep vanns av Borlgnge MSk vars lag bestod.av H&an Broberg' In-ge

Sundstedt o.ii ike Peiteregqn. Tiria i lagtevling;n kom "Ornens"-1 Norberg 1ag

med Sten Forsman, Sven-Ake Si6grea o.h Yngve D6mstedt, knappt f6re 1rean,
Solns MSK med Lenlarth Larsson, Edrje Svensson och Jan zetterdahl. Et1. trev-
ligt arranqdrsdrag var att Bamtli.ga deliagare i de tre basta lagen aven erh611
et'i individ-ue1lt pris. Nagot att ta iftur fiii andra tevliagsarra gdrer ? /./1

Klass A:2 (34 de1t. )
1. B6rjeSvensson Solna
2. Sveo-Ake Sjitgren Norberg
3. Inge Sundstedt Boilange
4. Lars Johansson BorlAnge
5. Lennart Widh Norberg
6. Ake Andersson Kdping
?, Ingvar Sares Borl6nge

Laqtavling
Borlange MSK
6rnen, Norberg
Solna MSK

Klass C:2 {g delt. )

i, S ven-Ake Sjtigren Norilerg
2. Ragnar Wilkesson Enkdping
3. Bo Pettersson UPPsala
4, Yngve Ddmsiedi No"berg

K1as6 1l:2 {13 deft" )
l.HAkan"Broberg BorlaLnge
2. Hads Ahtstrom Borldnge
3. I-,ennarth Lars6on Soloa
4, Jan eetterdahl Solna
i. S len b_orsnlan Norbel'g
6. Curt Lars! on EDk6ping

1.
2.
3.

880
831
824
302
?98
?90

2439
2432
2405

891
B?B
452
840

894

864
778
761
701

NOES.LANDSKA VIN TERTAV LINGEN
No"rlendska vintertavUngen pe Storsion utanidr Ostersund den 24 hars av-

g3ora;E ifun inoyra och st;rk ilnd. Tidtag"rna kunde inte se- Erodellerna tiden
ii annat iin vid mir el1er mindre Rrisslyck;de 6tarter- De 6vriga maste kneppaE
av I&not innan de landat. Detta dros ner resultalen avseviirt.

f'Oire !a*e"" Hans Eklund flijE bra i A:2 och fick dagens basta tid oavsett
klas6. EatvaliJicerade sig derm;d till v&rens UT' I C:2- blev det Rolf Sundin
Jom Eir viaare till UT. Le;nad Flodstrom ledde efter tv& perioder, men avbr6t
ai ui&r"" dvninqar i busvedret. Han er tidigare kvalificerad for UT' F-flygalna
ivct<aaes sd.rnst"bemdstra sveriEheterna och sedan Pira kvaddar blev GdstaN jls-
;;;- ;;;; ;"tsin pE sistone- 

"Egot 
modiJierade "Eliminator". E nergiskeArne

gl"etir-.,.nn vaudrtient A:1 och sv;rade ockse 16r tavlingsarrangemanget,. Stor
6ens-atiorL blev det i iagtdvlingenr der Oslersund slog Skvadern, som eTnellertid
siii".J" ir.i-io-ni"J"i, a"u",1r;111"ta p& sidan 1?, eM

x1



r-
&r*e ffiamseats &?

hd4. 2rttal'kuetu ad. qrt -

tr."An HOBBY-BLADET, DaD.@ark

Vl 6verletBnar ordet ti11 konstrukt6l'eo:
Modellenerkonstrueradf6rterEi}flygoiog,viltreterdetvanligaste".vedret

Da v8ra tavltEar. En god stabilitet och enev kurvning fer att kunna naua sl8
fvar i. termikb-16eo"t a dr ,rtmerktnde fdr modeUen'-' i,I;den;ilii.- at rtagu", derf6r- ar hiiger vinge 4 c* langre li,rr vanster.'
Eari.denonc blir lvftkr4fte;liko stor p& U&da vlaghalvorna ner loodelleD flyger i-

ii,ir#iila ii, s'- 
-r"ai". 

Detta foiklarae med- att deo vttre vlngen flvger med

etorre frastigldt en den inre, varftir lyftkraften per lrteDlet blir st6rre' Den inre
i'ii"r'.r'l.rr ii"t" dErfor ha itorre rti ao den ptre oxo lyftkraften Ekal-I bu ltka
rt#l i;o. .ti1-edpunkten ska liomoa i kropPena uhgdaxel ar den kottare
;;;;" E;";;;;'t!" -ot"ltt av hArd balea CxPA ritningen)' Moderlen kurvar
J.E ."-f.l-uf""u"" ." "oa.. och BnedsteUd etibbe. Den ratta kurvai-Egeu triE-
;;; il;;t;aa.; genom att kontrollela kurYtideo soro biJr -vara 17 6ek'
- b"f*";pp och st"abbe &i! byggda e& Iett eord mt jligt, diirfbr beh6va det e! laat
ra" rti ra r.iio vixen tit1 410 ;;; Som vi]<t anvgnde-s en Ee8si-ugsstav soo place-

"L I'lii"o?r'"."ur.4"i. r ioiet tinnE en fieder E@ dels er EtotdemPare fiir
i'ilt"" iii rtA"at i."aningir oeh dere mojligg'or att viktene lege ardras Ytd flD-
irimnlngen (TP 5570).
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Fr&n: &IRFOIL

K rt IAALJAR-- ?ev 
)oa ercEN DrL

Omedelbart efter VM 196I publ.icerade vi ritning till VM 3:an Sandro Alinarj.B
wakefleld. Efter'gom vir ritning skilde sig fr&n dem soto publicerats 1 rrAero-
oodeller" E, f1. tldningar, har vj. fatt htjra att v5.r ritning var felaktig. Fakur!
ar att Alinari hade tve modeller. Kropp nt' 1 anvandes i de fyra fiirata 6tarterna
och kropp nr 2 i 5:s och 6:e starten. Barplanen er identiska.

I sa;;Ea nummer publicerade vi ritning till Dl2-an "Jaguarr'. Denna raodell
har uu modifierate p& s5. s5tt som framgir av ritninge ovan.
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KO NS T N U I{T I O N S f I N E S S E E

:Uj[E-8--:-jfl-E.!.
,!.,' Iiils llelge $soa

0,6 - 0,.8 Nylonrev

Sperrar verketg'ranlare"
oih kurvroderav6trgartnen

L6dnii{i endast i undre bottnen

Svangarm
Timer-1ock

ROr

kurvroderTi11
Tin I'use

FAr ad tirneru skau Iutsera peifekt Ekal]' den Eoed iar]ola $r€1Ianru!tr reDg6-

,.".- ;;;;;;;;lsii o"t 
"?"gr 

Iu' 
-i-i"""i'' hEler i -hottsaroa re4's6ree Dded

:;;i"il't;;;ti;G' -rtrl 
am6c3iln!"n ovli"aee '-4c",, rkrocksorja- EorB dropoaa p[

tapparns ej pti kuggarna em.-.rlr&ekare' Fi&de!'n Btr'$rjes geaol! att dra deB

mellan clika finsrar. lar<lto ,"";r:;;;;t ;";;;;;;;s;; ei-alt thset deformi-
rae elLer sB att inget damrrkorn konlE?er'1%

KUR_vRogqB _,Og_e
T r ME Eq t ! {)g-1\I-I N G

Fr&!! SKVADERN
"Prciilenrr

osh lEgema. AI13r
* e. F?.ct ^ 2116 .:;,,;ta

:i: g, ,.
:::1.(1, U

KuoD ti].1 en pla.t enl. Iig 1 av 1 l]ano rnassing e'ller 1,5 !3e alrl6iniurn oeh

borra'hAI€n. Bo;ka den sedan 6om fig. 2 visar'*'E; 
i;;-'0;i;ntrollw ire) fdstes i"ko!'1'roderho]"r'et' Axeln A tlllverkas och

ra"l"" *lo'ir-il"riii uou aid"n, Eo* kan h5kra6 p3 pinuen D som iir {ilar i start-
il;; Nil ft;;i-.i4" "ret 

sf,lii;uttern. B va.a'diisatt och ruuttern c skalr
;;;'d';-;- fA" rrnu" ?"e"". Llnaa fr8n kdrvrodret lodea fasi i C' Rodrets

. u1;1a; 1m;er start resleras ;ed C och glidutslaget ade-d euttern B' Soro vanllgt
;e;;: ;;;;;;*'g*fi-iu.'ra e[er en fltide^r" eoi dr"' rodret' tlar .nan ti]oer
G" iiilf:iA""U"lieta on-off-arxoen oc:h lfl tlmern alt Btarta !1Ar man kopplar
e..1. fl8. 3.
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DET AR INGEN TILLFALLIGHET ATT
DEN SOM VILL NA TOPPRESULTAT

VALJER JoHNsoN!

Johmonmotorerna ib kinde y:irlden aiver f6r
siE kvaliter och hiige efreLr, och f6r rnvlhgs-
flygama, somvet vad kvalitet och tilfitrlitlighet
betyder, ffms d€t i allmenh€t inget aErat val.

e

JOHNSON
s-Lubikare i

JOHNSON
>COMBAT

29R >RACE>
toppklasE, idealisL fitr

35CS
SPECIAL>

97:-
JOHNSON 35SS >STUNT SUPREME))

:""*y" 
stuntmotor med stda kraft. 

97._

JOHNSON 35 R/C
)Dritnmotom> fiir R/C-flygaren.

HOLLAND HORNET 0.49
Det :ir en upplevelse soDl knappi ger atr be-
skdva att Liira aletta lilla )klutpaket) sjDga
ut pa toppvalv. En av markaadens absolut
wassaste O,8-kubikare !

135:-

HOLLAND HORNET.O5I R/C
med fijrgasare firr tva hastigLerer, avsedd fdr
radioLontroll. T orist i det "a.-*t" ia".- $t._tisk med fdregaende Eotor.

u" nr. *or. *.*i." 
"o*1..-o,o.r 109:-

42:50

eneraldgenl:

'+
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ORIGINAL
TATONE TIMERS

Har ofta plagierats, cloch utan framgArlg. Dessa trmers har visat
sig vara de mest exahta och tillfiirlitliga timer6, som uegonsin er"

bjudits. Urverken 5r av hijgsta kvaliter, hrachsiikra och testade
under minga tdvlingar.

En limer som Ni blir niijd med !

TICK OFF Bra*teavsxarsdnsstimer

D-T TICK OFF re.-;r.r*-sLi-",.

FLOOD OFF
Bransleavstang.ingsLimer fiir motorer med

Branslcslang av mjuLt gtmmi, hiigsta kvali"

21:50

21:50

'/, A TtcK oFF
BransleavsGng ngstjmer for mindre model-
ler, t. ex. lJass F'].

TAN KMO NTAG E. Moro.bock ocL rank
gjutct i ctL stycke, vilLet g6r att tanken all-
tiil ligger sn niira motorn som mojligt, des

utom underlattas inslalle .gcn avseverL.

Tanken ar isarlagbar for rengdring. Motoryp
slalt alldd anges vid bestallning. Fijr 2,5 cc

Yi har nu sider i en mycker latt och fin
kvalireq bnsta bekladnadsnntedalet Ljll sLitrc
modcller t. ex. S-Tnt, F-Int, radiomodeller
o.s.v. Finns i fergema vitt, gult, orange,
rdtr, blatt, turlios, griint och 1ila.

Format 90 X 90 cm, 6:-
Samma kwalitet och fouat som ovansdende
meD schackrutemonstrat witL/rdLt 7:50

21:50

18:-
23:50

SIDEN

AER0.HOBBY + Box 16163 - STOCKHOLM 16
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ENYA 15 D-II RC

diesel

.m: Srondord RC-ve6ion ENYA 29.III B
gliidEryo 06 qr6d a,99 32' 31 | 50

Ei; 0r.I obd r,dr 3r.- 4t s0
Ei'o l5l oiod 217 .3 - 53 50
Enyo 15 D.ll dielel 2,1€ 73i 33,50
Ei,o 19ll qldd 3.21 55.- 65.50

4.91 69.- ?r.fi
Enio 291 ipe.iol {,el 7o
Eirq 35 r1 orod 5,55 72 5A 3e C)
Eiya 45 c 6d /,34 32.- 99.-
Eiyo d0 q od 9,t4 103 - ll?, -Eiyo d0 Moni" 9.94 l2l.- lr.-
Gl6d.rilt5hororernd levererds med qlitdrir, nr3

S.mlliso p.ier inkluderor 6%omsdriiinssko .

ENYA 29Jll Sp.

glitd
ENYA

sliid

Enya
Modellmotorerna med

* Utsokt kvalitet
* Hog effekt
* Ling livslangd
* 1 6rs garaoti
* LAga priser

6nns hos

-ff--J":x=-
sftryck ur ModerLhobby nr 3/63

ENYA 06

stiid

EirGIl{ltS

ENYA O9-II

gl6d

t
4.

ENYA 60 RC

sliid

ENYA 45
gliid


