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LINKONTROLLMIODELLER

HURRICANE

Latt uppbyggnad av
dessa fina konstruk-
tioner gor VECO-
byggsatserna idealis-
ka for nyborjaren sa-
vil som for experten
i linkontrollflygning.

VECO modellerna aro Nr. C-18  Kr. 78:-
val avba-lance_r‘ade och Bob Palmer~s stunt modell i ett vackert och intressant
har goda manbtveregen- utforande., Modellen har speciellt flap-system, format |
skaper. landstdll, plasthuv, vackra dekaler och naturligtvis for-
arbetad balsa. Spiannvidd: 1370 mm. Motorer: 5-8 cc.

SQUAW

~ WARRIOR

Nr. C-2  Kr. 38:75
Realistisk, pdlitlig stuntmo-
dell, med flaps. Latt att flyga.
Spv. 915 mm. Motorer: 2,5 -
3,5 cc.

Nr. C-4  Kr. 38:75
Lillasyster till "Chief", Hel-
flaps for verklig stuntduglig-
het. Spv. 965 mm. Motorer:
3,5-5ce

PAPOOSE MUSTANG

Nr. C-5 Kr. 29:50

Utmiérkt stuntmodell med hel-
flaps i likhet med "Chief”,
Spv. 810 mm. Motorer: 2,5 -
3:5.ec.

Nr, C-7 Kr, 62:50
Semi-skala modell av kidnda
"F-51". Bra stuntmodell i vac-
kert skalautférande, Spv. 1220
mm. Motorer: 3,5 - 5 cc,

TOM-TOM

~ TOMAHAWK

&)
¥

P

Nr. C-12  Kr. 32:50

Latt, prisbillig modell for gv-
ning och sport. Litt att bygga.
Spv. 1015 mm. Motorer 2,5 -
3,5 cc.

Nr. C-10 Kr. 22:75
Liatthyggd profilmodell for
combat eller dvningsflygning.
Spv. 1015 mm, Motorer: 3,5 -
S o

RENEGADE

LITTLE TOMAHAWK

-

VNt C-148 TKr. 22375
En topp-combat modell. Enkel
att bygga med denna forarbeta-
“de byggsats. Spv. 840 mm.
Motorer: 5 - 6,5 cc.

Nr. C-16 Kr, 13:50

En perfekt nybérjarmodell.
Extremt ldtthyggd och vialfly-
gande. Spv.

Motorer: 0,8 - 1 cc.
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E FRIFLYKT och R/C MIODELLER——

FRIFLYKT-
MODELLER

Nr. F-2  Kr. 22:75

Robust sportmodell f6r nyborjare eller
mera forsigkomna byggare. Spv. 915
mm. Motorer: 0,8 - 1,5 cc.

TAYLOR CUB

NAVAJO

L)
/

Nr. F-4  Kr. 19:50

Effektiv tdvlingsmodell - lamplig for
sdvil nyborjare som mera vana bygga-
re. Spv. 915 mm. Motorer: 0,8 -1,5 cc.

Nr, F-10 Kr. 22:75

Friflykt skalamodell i realistiskt ut-
frande. Spv. 890 mm. Motorer 0,8 -
1iee,

Nr. R-3  Kr. 45:50

R/C-modell som kan byggas mellan-
vingad eller lagvingad med samma
byggsats. Brianslesidker, formad plast-
kdpa och huv medfoljer satsen.

Spv. 980 mm. Motorer: 0,8 - 1 cc.

Li'l PINTO

Nr. R-4  Kr. 22:75

"Pinto~"s" lilla syster. Aven denna
modell kan byggas som mellan- eller
ldgvingad. Spv. 635 mm. Motorer:
0,15 - 0,5 ce.
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AV "VECO~s" forndmliga modelltillbehor
visar vi hidrnedan ett urval nyttiga saker
som kan vara Eder till god hjdlp i olika
byggsammanhang.

VECO "Clunk"-tank fér R/C. Fabricerad av ldckage-
siker, okrossbar polyethylene. B&jlig brinsle-pickup
mijliggtr bransleupptagning till sista droppen.

Art. nrg T-294 T-298 T-29C T-29D T=29F
Rymd 28 gr 56 gr 113 gr 170 gr 226 gr
diam./hojd mm 32/70 38/85 48/115 54/127 60/137
Pris Kr. 6:50 7425 7:85 8:50 9:75
metall anile __ O0mbat - trycktank (Rae-Race)
Art, nr: T-31A | T-31B | T-31C | T-31D | T-31E T-32 T-324
Rymd 56 gr 70 gr 85 gr 99 gr | 113 gr|| S56gr 70 gr
Bredd mm 50 50 50 50 50 25 25
Hajd " 25 25 25 25 25 38 38
Léngd " 50 60 76 83 102 67 83
Pris Kr. 9:50 9:50 9:50 9:50 9:50 8:75 8:75
VECO hjul Pumpbara Luftfyllda
Art, nr: 303 304 320 321 322
diam. tum/mm| 3 1/2"/90| 4 1/2"/115| 2"/50 21/2" /64 3"/76
Pris Kr. (par) 32:50 35:50 8:25 9:50 12:75
VECO - hjul Svampgummi - Ballongtyp
ek B 39? _308 Ei_Z_t9 _Sl'IJ 311 312
(sldta) |(slitbana)| (sldta) |(slitbana)| (slita) |(slitbana)
diam.
" tum/mm 7/8"/32 | 1"/25 |1 1/8"/28|1 1/4"/32/1 3/8"/35|1 1/2" /38
7 Pris Kr. (par) 2:30 2:30 2:60 2:95 3529 3:60
VECO hjul Svampgummni - Strimlinjetyp
A Art. nr: 314 - 315 316 317 319
diam.tum/mm | 1 1/4"/32| 13/8"/35 |1 5/8" /41| 1 7/8" /48| 2 3/8"/60
Pris Kr. {par) 2:60 2:95 3:60 4:55 5:90
VECO Polerade aluminium spinners med perfekt balan-
SPINNERS sering. De dro fjaderlicta, men dllicklig styrkay
[Br friktionsstart, Spinnern dr forsedd med urtag
passande tvdbladiga propellrar,
e 5-2 S—_ZL 5-3 S—_SL S-3A S—:?AL 5-4 S—"4J_
: Stand.| Ling | Stand. | Lidng | Stand.| Lang [Stand{ Lang

diam, tum/mm | 1 1/4" / 32 11/2" /38 13/4" /45 2" / 50mm

Pris Kr. 4:55 | 5:90 | 5:90 [6:85 | 6:25 | 7:80 | 650 s8:50
Art. nr: 5-5 5-6 53-6L 5-7 3-8 5-9 5-9L
Stand. |Stand. | Léng | Stand. | Stand. | Stand. | Léng
diam.
tum/mm | 2 1/4"/57| 21/2"/64 |23/4"/70 1"/25 11/8"/28
Pris Kr. 715 | 850 | 975 | 925 [ 395 | 305 | 495
VECO briinsleslang, Veco framstiiller endast syntetisk gummibridns-
leslang - och hir har ldng erfarenhet visat detta
vara bista typen. Detta syntetiska gummi dr
speciellt sammansatt sa art det icke angripes
ay kemikalierna i de varierande brinsletypermna.
Finns i tre format,
Nr. FL-1 Fin Pris pPr fot. Kr, 1:--
" FL-2 Medium i ' A WL EES
" FL-3 Griivre H i - " 165
VECO Ett urval plasthuvar i vilkind VECO-kvalitet.
Flasthuvar Det &r ofta ett problem att skaffa en trevlig
huy, varfir detta kanske kan vara ett anvind-
bart tips.
Art, nr: 370 371 372 373 374
dim. tum/mm 9"/230 B"/203 |6 1/2"/163] 3"/76
typ (ftr t.ex.) Mustang | Redskin | Thunderbird| Tom-Tom Little
Tom-Tom
Pris Kr. 5:60 2 4:25 b 1=




MOTORTORPEDBAT

Lamplig for radiokontroll.
11/2 -3 1/2 cc motor eller el-motor.

Byggsatsen innehdller alla delar ut-
stansade i plywood, lister etc. Utfor-
lig ritning i full skala.
UTRUSTNINGSDETALJER AV PLAST
MEDFOLJER.

Modellens lgd: 930 mm, br: 230 mm.

Nr. B-146. Pris Kr. 59:50

SEMO 6 "Patrol" SEMO 7 "Holliday Cruiser" SEMO 8 "Swordfish"
Modellmotorbat for el-motor, Alla de- Elegant cabinkryssare avsedd for el- Snabb.modell av sportracer. Alla delar
lar stansade, Plastdetaljer medftljer.  motor, Plastdetaljer medféljer. Bygg- utstansade. Plastdetaljer medfcljer.

Langd: 335 mm. satsdelarna utstansade. Langd: 340  Liangd: 330 mm. Nr. B-145 Kr. 6:75
Nr. B-143 Kr. 6:75 mm. Nr,B-144 Kr. 6:75
) : - o - s
__ s> Battillbehor 2
MASSING PLAST -
Nr. Lingd | Bredd| Hijd |Diam.| Hil- Pris MNr. Lingd |Bredd | Héjd | Diam. | Hal- Pris
mimn mm mm mm |diam. st.  duss. mm mm mm mm |diam.| st duss, f
5-1 Flaggsting m/sockel 50 1:50 | 14:35 5-101 Alfshet (bokstiver, siffror) 7 150 ‘é"
§-3 Halkip 13 3 3 240 3190 5-102 Ankare 26 ] 3:75| | &
5-4 Halkip 19 4 i e 7:15 §5-103 Ankare 42 =:75 6:25] :
/ S-6 Handrickshallare 5 1 |o075 | -:20 | 1:80 S 106 AntennmiAat 60 =195 | 7:95 i
S-7 Handrickshillare 61/z|11/2|11/2 | -25 | 235 5-108 Fleggsting, med sockel 50 T#S | 379
59 Koffemnagel 10 -3 1:80 5-109 Flaggsting, 65 -150 | 4:25 jl
5-11 Krysshule 12 2 4 -35 | 2:35 5-112 Halkip 13 3 & -:20 1:63)
5-13 Lantemhus u/lampa 12 10 -:95 2:10 118 ‘Heln 18 3 5 =20 L6 |
8-15 Pollare, dubbel 15 6 & -:65 6:25 5-116 Handriick/relingsrick 155 3 1 -:50 4:25 |
5-16 Pollare, dubbel 22 5 7 -85 §:20 5-117 Handrick /relingsrick 160 8 11/2 =:50 4:25 |
f §-18 Pollace, enkel 5 & -:30 275 5-120 Knap, (strédmlinje) 18 5 L] -:20 1:63 I
S-20 Ratt (m. axel & mutter) 26 2:75 5-121 Knap, (T-knap) 11 4 o =220 1:65 |
5-21 Relingstiittor 3 hal 6| 06 | 04 | =30 | 275 8-123 Livhoj (frilsarkrans) vit/rtd 23 -5 | 543
5-22 Relingseittor 3 hil 12 0,75 | 0,75 | =33 3:35 e bl vit 23 -45 3:75
5-23 Relingstiittor 2 hdl 15 11/2 | 11/2 | -40 3:90 s-125 " it 35 =375 6:25 |
5-24 Relingsuittor 2 hil 25 (11/2]|11/2(-:50 | 4:80 5-126: " vit/riid : 35 i 845 |
5-26 Roder R/C roderyta 42 x 25 75 4 3 3:50 5-129 Manluckor 21 -45 3:75 |
5-28 Sirenhom, enkelt 15 8 i} -:95 9:10 5-133 Pollare (dubbel) 11 4 3 =220 1:65 i
| 5-29 Sirgnhom, enkelt 25 8 8 ] 1:50 [14:35 5-134 Pollare v 15 5 [} =320 1:65 I
5-31 Stoppring & 7 4 -:60 5:70 S-137 Rart (med nav) 25 -450 4:35
5-32 Strdlkastare, u/lampa 18 10 5 1:75 5-138 Ratt (biltyp) 32 -:50 4125
5-34 Stkarljus, u/lampa 14 21 10 375 5-140 Relingstittor 1-hal (typ T-42) a0 2 0,75 | =:15 1:25
§-36 Vantskruv, arbetande 20 3 1= 9:60 §-143 Roder 28 16 75 =60 | 5
5-37 Vantskruv, icke arbetande 20 11/2 -25 | 2:25 5-145 Sirénhomn (enkelt) 18 10 10 =45 [ 395
5-38 Ventil, u/glas 5 51/2 | -:25 2:25 5-146 Sirénhom (dubbelt) 30 13 13 -:05 8:-
5-39 Ventl, " 10 & =:30 2:75 5-149 Stralkastare, riclig (u/lampa) 15 a0 10 -160 5= ’I
5-40 Vendl, " 12 |81/2|-:35 3:40 5-151 Sidelantema m/skirm 28 8 11 pr. parl:50 | 12:50
S5-41 Ventil, " 15 11 -:50 4:75 5-152 Sidelantema u/skirm 7 10 ! 1:25 16:55
5-42 Ventl, " 18 13 | -0 | 5:75 §-153 Topplanteena, klar 9 10 65 | 55
8-44 Ogonbult, gingad 8 |r1/2| 1,25 | -:20 | 1:80 S-154 Topplanterna, vit 9 10 N
5-157 Ventil, m/glas 14 g -:35 295
= SVEN E TRUEDSSON - | ®
B HODELLE VG I ; i :
ALMU's ETABL.1938 i
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rbundsstyrelsen meddelar. . . .

ofen f6r RC. Gunnar Hofmann, har meddelat adressforéndring till
Docentgatan 1 A, Malmo 5, Bostadstele fon ej klar. Tel. -arbetspl. 040/38835.

Nya klubbar

Foljand
B-220 Tum
het: Fri ifly ?"glllﬂ g,

nregistrerats cch hileas vdlkomna i forbundet:
som inregistrerats som taviingsklubb, Verksam-
g och linstyrning.

1”13

D-103 O K, S 'mu} m,m inregistrerats som hobbyklubb. Verk-
samhet: radioflygning a linstyrning.

Kvalificerade till UT s friflygning L96ad.

Trin Norrlands kval, tAvling den 30 juni 1962:

Klags A-2: Rolf Hage Aercklubben 1 Malma,

J

Klass C-2: Bertil )i Karistads MEFK,

Klass D-2: Ake Lofvander, MFK Skvadern, Sundsvall,

Fran 5M i Borlédnge den 26 aug, 1962:

Klass & -2: Lars Johansson och Ingvar Sares, Borlénge M3K, 1(1e11W11he1msson
Kopings FK, Tore Hansspn, =i loumgs FK, Bo Modéer MFK Vin-
garna Stockholm, Goran Aberg, FK (anmen, Norrkoping och Morgan
Andersgon, Karlstads MFK.

Klass T-2: Malte Blomawist, Aerokl. i Goteborg, Jan-Olle Akesson, Aerokl,
i Malmé, Rune Johansson, FK Gamen, Norrkoping, Bror Eimar,
MEK Nimbug, Stockholm, Jucwnur Ahman och Charles Moberg, FK
Gamen, Norrképing och [ennart Flodstr 6m, MFK Skvadern, Sunds-
wal

(=]

Klags D-2: Ulf Carlsson, #ferokl, i Goteborg, Jan-Olle Akesson, Aerokl, i
Malms, Hak an Lmnevq 301‘@1@& I‘»IQK Qve Pettersson Aerokl, i
Gateborg, Rolf Hagel, Aerokl, i Ma=mo och Curt Larsson Enko-
pings B,

Fran VT i Soderfors den 24 febr. 1965:

Klags A-2: Bror Eimar, MFK Nimbus, Stockholm, Knut Andersson, Aerckl. i
Malmé, Hans Ahlstrém, Borlange MSK, Ronnie Skold, Aerokl. i
Malmo, Gunnar Kalén, FK Gamen, l\orrmopmg och Ingemar Alm,
MEFK Skvadern, Sundsvall,

Klass C-2: Ake Cvar: mhd '\.-e.h Egron Qvarnstrom, MFK Vingarna, Stockholm,

Lennart n . Aerokl, i1 Malmd, Nils-Erik Hollander, Uppsala
FK, Anders E:-'.Lak::mssc.‘fn, Aerokl, i Malmo och Yngve Domstedt, MFK
)rm:i";_, Noerberg.

Klass D~-2: Bo Wall

<
, Uppsala FK, Lennarth Larsson, Solna MSK, Hans Shlstrom
Borliange 1 Ayvid Karlsson, MFK Linkdpingseskadern, Ake Lun-
din, Aerokl, i Malmé, Carl-Erik Aunér, FK Gamen, Norrkoping
och Rune Hano, MFK Linkdpingseskadern. :

3

Frin Norrlands kval, tivling den 24 marg 1963,

Klags A-2: Hans l* klund, MFK Skvadern, Sundsvall,
Klass O-2: 1 3 n, MFK Skvadern, Sundsvall,
Klass D-2: Gosta Nilsson, Ostersunds FK,

Vid SM i Borlinge kvaiificerade sig dven 1 klass D-2 den si tragiskt bort-
géngne Magnus Emkcsqmw Karlstad, For att fylla hans plats vid UT har UK be-
slutat att uttaga den biste - med inbetalad UT-aygift - 2v dem som placerat sig
ndrmast de redan klara vid samtliga kval, tdvlingar, Det blev Rune Hano, Lin-
koping, som geaom silt resultai vid VT kom med.




e . O g
Samtliga kvalificerade kommer inom den ndrmaste tiden att erhalla besked
om UT-tdvlingen och vilken reseersitining, som vederbdrande kan erhalla,

Resersittningen beridknas pa foljande sitt:

T

totalt inkomna UT-avgifter
totala antalet resmil

Deltagares antal resmil X

el

Resmilen tages efter narmasgte jar nviagsforbindelse mellan tivlingsplatsen
och resp. kKlubbarg regigtreringsorier,

3

Tavlingskalendern = kompileittevringar,

Frifiye:

Som tidigare meddelats a r"r ange;

UT den 19 maj av Aeroklubben 1 Malmag,

“"‘éivr'_‘.izl.;i'smlats. blir troligea F' 10, .ﬁngei‘a}oi 1.
Arets SM avhilles den 22 sept, i Uppsala, Arrvangdr blir Uppsala FK.

~nu fasts fdilta till de Tavlingsacran-

MTFE Aerc pt‘z‘d, S

iav

Datum for Var :
dr som tidigare mede

5 till 2¢ - 30

kanehli ippen
gelholm, ait,

Herckl, i Malmé tdv
juni, Tavlingsplats: ¥ 10,

o
P
=
s
«
T
¥ias
b
"

anpsrh,.ﬁslnrt_-pe}_lam arrangeras av
Viasteras., Tavlingen omfattar endast klags RO -1,

SM-tdvlingen arrangeras ay Borlinge MSK den 8 alt, 29 sepl.

Da det giillﬂr C«tavliingar dr det synnerligen svart att “spika’ tdvii ngspro-
gramimet ~fwgmnos’\n ft"“’ rar }w -_;? artbanor och darior &r arrangor 61"118 istor
utstricl rm,,ﬁ 11.:ms1 : Li etharemellertid v:f.sa;i. sig vara
mycket gvart att k aikt eftersom flottiljernas verk-

samhet och Dr"reuak LD pn anerag pa’% kc;r ax

VM-utiagningarna, Uttagninge
att till stor del goras med ledn
blippen',

represe 11"1&01»&'—19 till VM i HC kommer
: .:‘téivu.rs.gen och "'Skane-

Linstyrning:

i

Sedan vi fran Norsk Aeroc Klubb fati en férfragan om mojligheten {6r SMEPFE
att dvertaga arets NL 1 1 g m p renligt skulle ha avhallits i
Norge, har styrelsen i kan nu meddela att
dtfﬁ:::lrﬁn'i g kommer 2tl

Combat = BM-kiasgg ?

framestallis
HlLI =

ratz. med iL V
ej forefunnits
Nu talar &-‘melj ertid
relsen anser sig k
emellertid arets liz
styreigen Jeql rta g
Combat redan { ar:
Ansékan om tdviingslicens 1 Comt} akall insdndas pa vanligt satt till f6r-
bundsexpeditionen f6re SM-{Avlingen och avgifterna skall in 2 forbundets
postgirokonto,
bundsexpeditionen skall e} utfarda tdviingslicenserna omedlebart utan av-
ta Hiksste Tz"n*'mt heg“}.uh
Pa sammea satt komme
Shkulle Riksstimman
kommer insindsa

Combet 2it utdelas 1 efferhand.
aft Combpat skall bli SM-klassg




Uttégningskommii;‘téer.

Styrelsen har inom sig nominerat foljande uttagningskommittéer, som har
att sammanstélla de olika representationslagen:

Friflygning: Gunnar Kalén, Lars Andersson och Karl-Anders Eriksson.

Radicflygning: Gunpar Hofmeann, Lars fndersson och Gunnar Kalén,

Linstyrning: Christer Séderberg, Lennarth Larsson och Lars Andersson.

Taviingsinbjudningar fran utlandet,

Frén Frankrike har vi erhillif inbjudan till tdvlingen i Maubeuge, som i ar
gar den 2 och 3 juni.

Téavlingen Unlfdt“'t’ alla tre verksamhetsgrenarna enligt féljande:

Briflye: A -2 C=2 och D=2,

Linst thlnd ‘wtur'r speed (2,5 cc) och team-racing (2, 5 cc).

Radicflyg: RC-I och segelmodeller med en m: Lml*\e.r‘i‘ul.n‘mn - g.k, enkanals-
klass.,

Intresserade kan héanvinda sig till resp. grenchefer for ytterligare informa-
tion,

Fdr den hindelse att allifér manga intresserade anmiler sig a er ciet resp.
uttagningskommittéer att nominera deltagarna,

Fran Helland har kommit en inbjudan till en internationell tivling for flygande
vingar - segelmodeller, férbranningsmotordrivna och %:mmimotordrwﬂa Tiiv-n
lingen gir den 28/6 - 1/7 pa flygplatsen vid Ypenburg nédra Haag,

e

Ytterligare information kan erhallas av grenchsfen i friflyg.
o

B y : S F ey ; 2 o 2, o :
Fran T\'bkiarad har inkommit en inbjudan till t&vling 1 klass RC-I. Tavlingen
gar i staden Furth i Bayern den 30/8 - 2/9,

Evwv. intresserade bor kontakta g

Pallgtand for RE;

stdrre 'Lm’;r*e*sqet for radio-
orligen mangdubbelt stérre &an
im)m forbundet. Det férekommer

ngar, Det &r dirvid risk
csiammelserna, Vidare syndas
i kan Detta kan medfora att *nyndlg—
heterna skérper kraven och ev. i en kidpp i hjulet fér var RC-
verksamhet, For att kunna mota ¢ an situation och kunna bevisa att SMFEF i
sin verksamhet medverkar for ati kontr sl ers att ga.hcz.u\,;e begtdmmelser {dljes
har forbundsstyrelsen bestdmt f6ljande

Forbundsstyrelsen har uppmarkss
styrning, Innehavet av olika anls
det vi kan inregistreva {or b
ocksd manga "hembyggen"
for atf dessa ags
det sikerligen myck

1. Den tiaviande i RC dr skyldig 1L varj}e tivling medfora tillstandsbeviset

fran Kungl. Telegrafstyrelsen,

2. Det aligger den arrangerande klubbe starten kontrollera ait den tav-
lande innehar &11;1 § till viss. Taviande som ej kan uppvisa detsamma
far ej tilldtas start

Pomarkogrien 1 R

Domarkorten i RC &r nu klara och kan rekvireras fran forbundsexpeditionen.
olika kort finnes f6r RC-1 och RO -1,
Priset dr 25 ore; st vid bestidlinin g av mindre 4n 100 kort, Vid begstallning av
100 kort eller flera dr priset 15 6re/st, Priserna giller excl. p orto.

Fu':'}rs'ailjningsemb1.1ci.

SMEF innehar diver
hand. Det Kan galla tlﬁenl T‘J
sedlar m.m. m.m, Det gt

oriel till férsdlining och artiklarna utokas efter-
i1l handbocker, foreningsmaterial, ev, lott-
< >y g 3 . 1 0 . 2
for forbundet att sprida ut denna material i sa




stor utstridckning som mojligt. Darfor har styrelgen beslutat foresla klubbarna
att inom varje klubb utse ett ''férlagsombud". Det bor vara nigon som har in-
tresse for forsidljning och liknande uppgifter. Férbundet kommer 2tt ldmna viss
provision vid {érgéljning.

Det 4r angeldget f6r forbundsstyrelsen ats 3 direktkontakt med sadana ombud
ate i klubbarna och darfér uppmanar vi klubbstyrelserna ati svara snarast mdoj-
ligt nér cirkulér 1 denna fraga inom kort kommer klubbarna tillhanda.

Prenumerationerna pa MODELLFLYG-NYTT.

Prenumerationerna pa tidningen inflyter stadigt. Vi har salunda redan i ar
en prenumerantsiffra som vésentligt overstiger fijordrets totala prenumeranttal,

Men det finns en sak som forundrar oss inom styrelsen, Det finns flera hund-
ra av fjolarets prenumeranter som &annu ej inbetalat for 1963. Den troliga for-
klaringen 4r val den att man helt enkelt ej blivit "fardig' till att inbetala 10-an.

Detta 4r trakigt ty med det framstillningsférfarande som tidningen fortfa-
rande har ir det kostsamt att framtaga en upplaga som dr mycket storre dn an-
talet prenumeranter, Dirav foljer ati de som vintar med prenumerationen ock-
s rigkerar att gd miste om de {6rgta nummerna,

INBETALNINGAR UTAN NAMN, Férbundet har fatt in prenumerationsavgifter
men vederbtrande avséndare har ej noterat sitt namn pa talongen och foljaktli-
gen kan vi ej sédnda tidningen till honom,

Om ndgon av vara lisare far hora talas om nédgot fall di vederborande alltsa
ej erhallil tidningen trots att han har prenumererat s& anmoda honom att kontak-
ta forbundsexpeditionen,

Betr. klubbarna s finns det fortfarande en del som ej klarat av registrerin-
gen for 1963, Detta medior att MODELLFLYG-NYTT fr.o.m., detta nr, endast

atsindes till de klubbar som registrerat sig for innevarande ar,
Postgirokonton.,

Brn del av orsakerna till Kubbarnas forsummelser da det géller inbetalningar
av olika avgifter kan troligen bero pa att vederbdrande klubbfunktiondr ej hinner
med att ga till postkontoret innan defta stanger. Det 4r emellertid egendomiligt att
ej fler klubbar kommit underfund med att man genom att Sppna ett postgiro-
konto f8r klubben kan bli kvitt nanga bekymmer. :

Det kostar numera ingenting att oppna ett postgirokonto och vemm som helst
kan gora detta, Fréga pa postanstalten s lamnar man blanketter och upplysnin-
gar, Vinsten &r uppenbar.

1. Det kostar ingenting for kasstren (klubben) att éppna kontot och slippa fran
att ev. ha klubbens kontanter liggande hemma med &tftljande ansvar vid ev.
inbrott.

9. Men slipper att besdka postanstalten och kGa under affarstid, Man kan i lugn
och ro skriva ut girokortet hemma under kvallens lopp och posta kuvertet
- 4+ - o 0%
med girokortet i ndrmaste breviada.

3. Gireringar (frdn eget postgiro till ett annat) sker utas kostnad, Utbetalningar
o v et . = - i 7 . . s

(fran eget postgiro till person som ej har pogtgirokonto} dr billigare &n att

skicka en postanvisning. Inbetalningar till eget postgirokonto sker utan kost-

nad., s j
iars Andersson

MODELLFLYGNYTT fran Sveriges Modellflygforbund, Tycho Brahe-
gatan 35, Limhamn. Tidningen utkommer &r 1983 med 6 nummer och
prenumerationspriset dr 10:~ kr, vilket lampligen kan inséttas pa for-
bundets postgirokonto 51 81 65, All korrespondens betréffande tidnin-
gens innehall skall siéndas till: Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult

Oms]gagsbﬂden visar Uppsala FK:s lag, som vid VT i Soderfors
uppnadde 2877 sek., som &r svensk rekordnotering.

NAGRA ORD OM UTGIVNINGEN: P& grund av klubbarnas drojsmal med att sén-

da in prenumerantlistorna blev nr 1 Atskilligt férsenat, Detta har &aven inverkat

pa detta nummer sa att det kommer senare an vanligt. Nr 3 berdknas dock ut-

komma enligt planerna i bérjan pa juni, Np 4 (augustinumret) blir ett speciellt

propagandanummer i battre tryck och stor upplaga. Det kommer att redigeras
10 direkt ay forbundsstyrelsen, Sénd gdrna redan nu in bidrag till forbundsexp.
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05 MOTORER

Japanskt kvalitetsmirke, vilkanda

ATt RrEAhr

specialister i motorer och radiokon-
troll.

0 S MAX-6

0,98 ce, en &t och
stark  motor med
stort  anvandnings-

0 8 PET

1.62 co.. Levereras
med  tank.  Lamplig
nybérjarmotor. Pris-

0O S MAX-II 15

2,48 ce, etirig motor
med god prestanda.
Effekt 030 hk vid

3,18 cc, en tiliforlit-
lig motor med god
prestanda. Effekt 0,5
hk vid 17.000 v/m,

omrade. Vikt 52 gr. billig, Effekt 0,16 hk 21.000 vim,

Effekt 0,12 hk vid vid 17,000 vfm. Vikt Vikt 110 gr.
24.000 v/m, s 85 gr. 91107

91105 91106 58: —

44 — 25; 50

O S MAX-19 0O 8 MAX-III 26 O S MAX-HI 35

4,84 ¢e, kvalitetemo-
tor med stort an-
vandningsomrade.

Effekt 0,76 hk vid

5,81 cc, stuntmotor
+ mycket hdg kvall-
tet. Effekt 0,86 hk
vid 15.000 v/m. Vikt

4,84 cc, hogeffekts-
motor med hog pre-
stationsfarméga. Ef-
fekt 0,85 hk vid
18.000 v/m.
Vikt 236 gr.
ERRR N

73—

Vikt 140 gr. 16.000 v/m. 233 gr.
911089 Wikt 235 gr. 21113
G4 ;e 91110 68 :
£3: —
0O S MAX-II 29 X O S Pet R/C O S MAX-lIl 15 R/C

1,62 cc, forsedd med
trottel p& insuget @
for radiokontroll.
Effekt 0,16
hk vid
15.000 v/m,
Vikt 92 gr.
91126
29:75

2,48 cc, med trottel
och avgasreglage for
radiokontroll. P
Effekt 0,48 hk {&
vid 16.000 v/m.
Vikt 137 gr.
91127 -+
73: 50

O S MAX-19 R/C

3,16 cc, med trottel
och avgasreglage for
radionkantroll,
Effekt 0,50 hk
vid 14.000 v/m.
Vikt 160 gr.
91128

86 50

O S MAX-Hi 35 R/C

5,81 ce, med trottel och avgasregl
for kontinuerlig varvtalsreg-
lering. For radickontroll. Ef-
fekt 0,86 hk vid
14,000 v/m.

Wikt 280 gr.

91133 83: B0

0O S MAX-49 R/C

8,16 cc, med trotiel
och avgasreglage fér
radiokonti-oll.

Effekt 1,08 hk
vid 13.000 v/m.
Vikt 311 gr.
91134

118: —

Fraga i

BRIO HOBBYKATALOG
med massor av tips fér hobbyister

NU UTKOMMEN

Er hobbyaffar
efter artiklar fran
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AR 1945, .. (frén sid. 19)

bygga upp standardiserade beaté%mel
T0-tal rekord-

ser., Inte mindre &n ett
klasser blev resultatet, Misterskaps-
klasserna begrinsades till ett minimum,
Officiella landskampsklasser  blev
Wakefield och den nya nordiska na_gel-
modellklassen, som i stort sett Gver-
ensstdmde med Weif*hahptu forslag,
Klagsindelningen skulle efter danskt
monster ga efter vingyta och ej spinn-
vidd. Segelmodellerna betecknades med
S '%,4, A:3 osv. Inomhusmodeller
med B, Gummimotormodeller med C
och’ forb?*annmg.amotormodellm med D,
Inga storre t.:whngar holls pd hoést-
kanten utom i Skdne, Nira 100 deltaga-
re kom till Klippan den 28 oktober fér
att kimpa om DM. Anders Hikansson
slog sensationellt svenske méstaren i
F, Kjell Andersson. Vid en tdvling i
Landsxcrona i mitten av december blev
dock rollerna ombytta, Skéningarna
Anders Hakansson och John Hansson
representerade &memzze i ett danskt mo-
dellflygj.acrer pd Jylland. Férutom att
Anders vann flera klasser och blev
nidst bdst under ligerveckan utmérkie

han sig genom att byta till sig en dansk
diegelmotor mot ett paket cxgaretter

och sina gilkeskalsonger!

Utdt sett gick modellflyget sna bbt
framat. Den 10,000:e modellﬂygaren
registrerades; det var 14-3rige Yngve
Axelsson fran Enskede, som vid KSAK:s
drsmote fick mottaga en minnesplakett
ur Prins Gustav Adolfs hand. Ing. Dé-
rantz slog pa reklamtrumman och fick
dagstld'ungirna att basunera ut "'Mo-
c*ehhycreb den ny2 ungdomsroirelsen,
som pa tvd ar okat sitt medlemsantal
med 900%'". _me" ens detta triumferande
uttalande av 1l:e instruktéren lockade
fram nigon flygverksamhet. Ute i lan-
det var modellflygarna som férlamade

av de.stora besluten uppe pa KSAK. In-
p:e*l vagade konstruera eller'bygga forr-

' c:(,._, stora ratificerat'' de nya regler-
“la pa den konferens som ndlls i Oslo

-10 december,

En kulmen var nadd. Aret 1945 var
i ménga avseenden ett rekordar, men
sedan fred i virlden intrétt, kom med
den ocksi s& manga andra mdojligheter
for ungdomen att fa utlopp for sina in-
tressen, att modellflyget inte lingre
kunde konkurrera med dessa lockelser,

Seneraiagent: A. Hermele A/B, Lindvallsplon 4, Stockheim 9, Tel, %35&5@—&8!515




Annu mer exakta toleranser med ny
lappningsmetod som ger storre jamnhet,
hastighet och fler varv per tankning

i B - direkt ur asken - slar varje trimmad diesel

Hejarsmidd vevaxel i nytt material
for storre hallfasthet. Nytt kraftigt lagerhus
for storre axeldiameter och storre kullager

Pris kr: @82~ Leverans inom kort

almtorgsgatan 8 Sfockholim C
Tel 201366 & 211234

13
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MODELLFLYGNYTT:s 6:e enhetsmodell:

Genom vilvilligt tillmétesgdende av konstrukitdren
kan vi erbjuda lidsarna byggritning i hel skalae till
den berdmda D:2-modellen, "Night Train'' har man-
ga unika konstruktionsfinesser som kombinerat auto-
roder och stillbar stabbe for att kontrollera stig
och glid. Den mycket detaljerade ritningen (85x130
cm) kostar kr. 7:50 och séndes mot postidrskott.
Bestsll den omgdende for endast ett fatal finns i la-
ger och flera kan icke anskaffas,

e,
337 Foto: MODEL AIRC
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Christer Soderbergs FAI Team-Racer

INLEDNING
Team-racing, "luftens TT-lopp', ér

som bekant en mycket spédnnande gren :

av linstyrningen och har ocksa blivit
mycket populdr hdr i Sverige och &r
det den lmstyrnm.@;sgreﬂ dér vi haft de
stérsta internationella framgéngarna,

Team-racing ger tillfredstélielse
bade for konotruﬁtlonsmmktaée och
flygbitna: pa konstruktionssidan géller
det att f& fram bista komrbination ur de
tre huvudkomponenterna ndmligen hog
hastighet, bré‘mmleekonoml snabba
omtankningar oc;; Pa puotsman galler
det att kunna sndlflyga , pricklanda
och halla huvudet kallt i knepiga om-~
flygningssituationer, Inte minst viktig
ir mekanikern som skall kunna férsta
alla motorns symptom, snabbt kunna
stdlla en diagnos och avhjidlpe felet.
Han har en nyckeluppglft

Avy allt detta framgdr att team-ra-
cing 1nte 4r en gren dér man gor brak-
succé pa en gdng, vilket ménga tyvérr
tror.

Man horjar ofta sin team-racing
karridr med den modell som haft stora
framgdngar p& tavlingar utan tanke pi
att den 4r en extrem expertmodell,
varfér man ofta faller redan pa bygget.
De som klarar bygget visar sig ofta
inte behirska alla finesser med planet
och kvaddar kanhinda sin med stora
ambitioner byggda modell, tappar in-
tresset och modellflyget kanske forlo-
rade en ''coming man

Man skall alltsd bor‘;]’l med en enkel,
robust och pélitlig kdrra och vénta med
de alltfér avancerade tills man lart sig
gamet nagorlunda, och team-racing
modellen '""Zeke" &r en bra forsta mo-
dell,

'Zeke' har anvints inom OSFK och
har visat sig vara relativt hygglig pé.
tavlingar ocksa.

'‘BYGGBESKRIVNING

Man bérjar bygget med att saga till
kroppens 6ver- och underdel ur balsa-
klotsar, varefter dessa rundas utvén-
digt med rasp och sandpapper samt
holkas invindigt med holkstdmjérn,
Obs. utformningen av motorbrunn och
kylluftkanal i underdelen!

Motorbockarna av vit- eller rodbok
formas med rasp eller sdg s att ytter-
sidan passar med kroppskonturen,

Vmgen tillverkas av 2 st 10 mm .

medelhdrda balsaflak, som limmas
ihop. Vingens ellipsform sagas ut var-
efter den profileras med rasp till sym-
metrisk profil, Detta gar littast genom
att pd fram- och bakkant dra en linje
pa halva flakets tjocklek samt en unge-
farlig linje dir vingen skall vara {jock-
ast och sedan akta sig for dtt raspa
bort dessa linjer. Obs profilera ej den
del av vingen som gar genom kroppen.
Vingen sandpappras sedan med
ganska grovt sandpapper ochputsningen
avslutas med ett finare sandpapper.
Stabilisatorn gores pa liknande sétt
men den profilering som dir behévs
ricker att gbra med enbart sandpapper,
Hojdrodret skires loss, och féstes med
vanliga tyggangjirn av kraftigt siden
eller bomullstyg. Landstallet av 2,5 -
3 mm pianotradd bockas efter ritningen.

HOPSATTNING

Motorbockarna punktlimmas pa nig-
ra stdllen mot underkroppen, motorn
passas in (ej nddvéndigt inverterad)
och mycket noggranna m arkeringar for
fasthalen gores, Aven landstidllet pas-

sas in pa bockarna for att f8 nodvéndiga

markeringar f6r var urtag skall goras,

Bockarna petas nu f0r51kt1gt bort
fran underkroppen oxh fidsthilen for
motorn borras med stor noggranhet.
Viktigt! ia gdrna ndgon medhjdlpare
som kan kolla sa att drillen ej lutar
under borrningen.

Urtagen foér landstdllet gbres med
en ldvsag,

Rodertriangeln utfores enligt ritnin-
gen och skruvas fast med 3 mm skruv
och mutter till vingens undersida, De i
handeln férekommande nylonirianglar-
na och nylon roderhorner har visat sig
vara motstandskraftlga mot glapp och
kan rekommenderas, i annat fall far
man anvanda 1 mm jérnplat eller 2 mm
dural,

Urtag gores nu i underkroppen for
vinge och stétstang, varefter vingen
med kontrollen limmas fast.

Motorns fiastskruvar stoppas in i
bockarna och en knappndl eller en bit

15
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pianotrad lédes ispéren fér att férhind-
ra rotering. .

Nu limmas bockarna till underkrop-
pen med mycket lim, gdrna med motorn
ditsatt f6r att vara siker pd att-den
skall passa dven sedan limmet torkat,

Forldngningen ~av motorboekarna
bade bakat och framat 4r av balsa och
kan nu limmas p& underkroppen.

Stabilisatorn limmas fast och stot-
stdngen bockas noggrant att passa till
roderhornet.

Landstdllet gys till sin plywoodplatta
med kopparirdd. De sma hilen i plat-
tan kan astadkommas med en avbiten
knappnil och en liten hammare, Plattan
limmas och skruvas déirefter till mo-
torbockarna (ldgg dven lim i skruvar-
nas hal innan dessa skruvas ned, med
undantag fér de skruvar som 4r avsed-
da att halla tanken).

Overdelen av kroppen sdgas nuav i
motorkdpa och bakdel, och plywood-
plattor insdttes i skarven. Bakdelen
limmas fast, sedan en glits f6r fenan
och urtag fér stabilisatorn skurits upp.
Fenan utsagas och limmas,

Aterstidende detaljer fore ytbehand-
ling &r linguiden pd innervingens under-

- sida, 25 g bly infallt i yttre vingens

spets, plywoodplattan under motor-
b:gunnen, urtag for avgaser, kompskruv,
nal och tanken med kapfastsittningen.
oSporren b&jes till av 1, 5 mm piano=-
trad, ett spir sdgas utur 1,5 mm ply-
wood s& att dvre delen av sporren pas-
sar i sparet, 2 st 1 mm plywoodplat-
tor linmas pd vardera sidan enligt rit-

ningen s& att sporren blir "instédngd'.
Hela konstruktionen limmas in 1 en
glits i underkroppen,

Putsa hela modellen noga med fint
sandpapper och lacka 2 génger med
dope, klad hela kroppen eller dtmins-
tone friamre tredjedelen av den med
choponsiden, som lidgges pa fuktigt och
lackas fast med dope innan det riktigt
torkat, Vinge och stabilisator klddes
lampligen med tunnt japanpapper, SsSom
lackas fast torrt., Om man anvinder
firgat siden resp. japanpapper slipper
man senare ligga pa speciell férg.

Hela modellen dopas 4-5 ggr och
slipas med vattensandpapper mellan
varje dopning. Sista lagret dope utby-
tes ev, mot en firglack.

Anvindes dieselmotor behdver ingen
yiterligare ytbehandling géras, anvan-
des glodstiftare paldgges en skydds-
lack sasom plastisan,

Pilot och huv limmas fast, hjulen
l6des p&, tanken skruvas dit och"Zeke"
dr klar for sitt forsta lyft.

Vilj en lugn dag f6r provilygningen
och var inte sd ivrig sa du glémmer
fundamentala saker som provdragning
av linor eller liknande, .

Borja flyga med en 8x8 nylonsnurra
och nir du och din mek borjar kénna
flygplan och motor ar dags att gé over
till en 7x8 trésnurra som Power Prop
eller Rossi och bérja flyga 2 1 samma
cirkel och sedan 3 pd en ging. ?

Dra dig inte for att stdlla upp pa
tdvlingar. Det &r roligt och ytterligt
larorikt.

Lycka till!

Resultatlista fran Norrlindska vintertdvlingen:

Oy W o G0 DO
- L]

2
3
4
=)

Klags A:2
Hans Eklund
Ulf Lejdstrand
Gosta Nilsson
Nils Helgesson

Skvadern 708
Skvadern 680
Ostersund 620
Skvadern 606
Ostersund 576

s a

Klasgs A:l
1. Arne Berglin
2. Iwan Orjebo
3. Kjell Ahlsten

Ostersund 539
Stockholm 489
Ostersund 319

Ostersund 372

1. Sten-—.&ke Grahn  Aerospeed 5839,6

Arne Berglin e
J e > : z 1. G8sta Nilsson
. Iwan Orjebo Stockholm 41 2. Sven-Erik Pira . Stréomsund 322
Klass C:2 3, Leif Zetterlund Skvadern 142
1. Rolf Sundin Skvadern 570 %
. ! 2 Lagtéy

A Stig Lewin Ostersund 444 1 @steisui\g;r}ﬁ‘lﬁ 1392

3. Sten Uno Farn}.of_ Strémsund 370 2. Skvadern, Sundsvall, LagI 1318

4, Lennart Flodstrém Skvadern 259 3. Strémsunds MFK 1117

Radiotdvlingen "DALAHASTEN" den 17 mars 1963
_ Klass RC-III (13 delt.)

1 .Hasse Redhe Siljansh. 809,3 6. Reinhold Widell Siljansb., 6§66, 0
. P.O. Lekare Siljansb. 728,9 7. Tommy Bennvik Starflyers 511, 6
. Arvid Karlsson LEN 686,0 8. Bo Dryselius Aerospeed 463, 3
. Ragnar Ahman Norrképing 621,2 9. John Lyrsell Siljansb. 455, 9
. Lars Adolfsson Viasteras . 599,98 10, K-E Tell LEN 381, 0

Klass RC-I (1 delt.)

LT}




Den forsta av KSAKs modellflyghand-
bécker utkom vid nyar 1945, Uppstill-
ningen var klar och redig och den mot-
togs med tacksamhet., Det behévde inte
léngre rada nagon oklarhet betraffande
klagser . eller startbestimmelser. En
brist fran bérjan var emellertid att
klass F ej fanns upptagen,

Redan den 7 januari anlitades .de nya
reglerna i en tdvling i Falun,

Islutet avfebruari kunde ing. Dérantz
meddela att nyordningen bérjade bira
frukt. Nu fanns 234 klubbar med 5632
medlemmar,

25 mars var det dags fér drets VT.
97 deltagare med 170 modeller stillde
upp pa Sundbro {flygfilt vid Uppsala,
Tévlingen hade blivit uppskjuten ett par
ginger och det blev mest en vartavling.
IrmaGramer fran Solna stillde till med
sensation och vann S:! pd utméarkt tid.

Resultat:

S:1 Irma Gramer, Solna 4,32
S:2 Robert Lowen-Aberg, Ving. 4,23
- ¥ Tore Haglund, Hofors 1,45
G:1 Sigurd Isdcson, LEN 2,51
G:2 K.E, Landegren, V-3s 2.39

- av
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Lag: Aeroklubben i Géteborg,

T

Trma Gpramer med ¥Alex" VT 1045

Krigsslutet kunde #ntligen skymtas
och planer pd ett internationellt samar-
bete bérjade diskuteras, Som medlem
Modellflygkommittén utarbetade
Sigurd Isacson ett forsleg till nordiskt
samarbete, som KSAK kunde féreldgga
de Ovriga nordiska ldndernas aerocklub-
bar. Bl.a. innehsll férslaget upprittan-~
det av en nordisk segelmodellklass, I

o

1 serien om ‘‘Modellflyget @ Sverige*!

tidningen "Modellteknik" mars 1945 kon-
kretiserade dansken Per Weishaupt det-
ta forslag till en '"Wakefield-segelmo-
dell" med hogst 25 dm? vingyta och 400
gram minimivikt, "Isac'" och P.W. kan
alltsd ta at sig dran av att ha skapat
A:2 eller Nordic.

Irma Gramer 14t gnart héra tala om
sig igen. 1 maj kunde hon med Si{.)
"Alex'" notera nytt svenskt rekord pd
31,08, 2, Det fanns knappast en dags-
eller veckotidning, som ej hade hennes
bild inférd den m&naden. Féistmannen
Arne Widén var inte sdmre, utan dven
han noterades fo6r rekord i klass F, tid
4.28,3. 1 samband med detta rekord
beslot KSAK att motortiden for rekord-
notering ej fick oOverskrida 45 sek.
Négra andra bestimmelser for klass
F férelag ej vid denna tid,

Lt it -
Den forsta "Komet"-motorn fran
H & B Johansson,Visteris

Bland tekniska nyheter detta &r kan
"Visterds - dieseln'" néamnas. Firma
H & B Johansson kom med sin férsta
motor och kunde nu ge modellflygarna
en kvalitetemotor till relativt lagt pris.

KSAK startade en rad instruktérs-
kurser pl, a., pd Nids for sléjdliarare
och pa Alleberg dir Sigurd Isacson var
ldrare, Till de utbildade gavs ett sti-
ligt diplom, )

Det var fred i Europa. Antligen kun-
de de nordiska linderna métas fritt i
en landskamp. Norrmaénnen hade dock
inte hunnit igang, varfér landskampen
pa Skarpnick den 17 juni kom ati om-




fatta Danmark, Finland och Andersson,

De svenske var namligen "Bananen",
I.eif och Sven Andersson samt Lowen-
Aberg., Det blev ingen jdmn strid, de
danska sabottrerna och de sisuladdade
finnarna kunde inte nd upp till de svens-
kes resultat; Det blev 4nda en spinnan-
de kamp, och spinningen gillde andra
platgs, som -danskarna d&verraskande
belade fore finnarna, Biast av svenskar-
na var Leif (AKG) och av gésterna Pauli
Roschier, Att finnarna kunde bittre
v1aade de kvillen efterdt i en tédvling
pa Gérdet, did viidret var lugnt, Juha
Jernvall vann med en av sina vackraste
Meteor-modeller,

I samband med trelandskampen holls
konferenser mellan de nordiska modell-
flygcheferna Dérantz, Poppius och
Flensted-Jensen samt informations-
cheferna Norrvi frén KSAK och Virkki
frén Finlands Flygférbund. Fran Norge
saknades representant, d& brevet till
norska aeroklubben aterkommit med
stimpeln '"Adressaten okidnd" | P23
Poppius forslag lades de svenska reg-
lerna till grund f6r diskussionerna och
pé dessa byggdes ett férslag till gemen-
samma nordiska regler upp, lampade
att framféra hos FAI, som férslag till
internationella regler, Ledmotivet for
konferensen var att minska antalet tdv-
lingsklasser och o©ka antalet rekord-
klagser.,

Aven detta &r blev ett svenski lag
inbjudet till Jimijdrvi, Officiell lands~
kampsklass var som vanligt A (S:1).
anarna fick ingen revansch fér neder-
laget pa Skarpnack utan det svenska
laget bestdende av Bérje Borjesson,
Sven Andersson, S.0. Ridder och Irma
Gramer kunde barga segern. Indivi-
duellt vann Sven Andersson. Dessutom
vann Ridder klass B hogstart och
‘Borjesson klass A hogstart,

Vingarna fyllde 10 ar 1945 och fira-
de jubiléet med en hel veckas tdviande
pé& Ska-Edeby. Sommaren 1945 &r en
av de varmaste i "mannaminne", Bland
hégar av urdruckna laskadryc;{sﬂaskor
utsatta f6r den brdnnande solen iag tid-
tagarna och stirrade uppét skyn pa en
liten, liten prick - en segelmodell. Det
var nﬁ.got kontinentalt dver tavlingen,
resultaten rent amerikanska, Dagstid-
ningarna dagen efter kunde istora rub-
riker slé upp, "Modellflygplan flyger
dver en timma". Bade S:1 och S:2 re-
korden fick en krafﬁg knuff uppdt. Vis-
terisaren Lennart Larsson noterade i
S:1 1 tim. 5 min. 17 sek. och Lars
Persson, Ostersund 1 tim. 5 min. i
S:2, Samtidigt méties S:2-ans hdjd med

hjilp av teodoliter till 550 m. Det var

stor nordisk f6rbrédring dessa dagar
nu var dven tva norrmén med. Endast
en utldndsk seger blev det dock, Aarne
Ellild vann givetvis Wakefieldklassen
med sin kraxmodell fran 1939, Seger-
feldt vann S:1 och segrare i S:2 blev en
ny man, Gunnar Kalén, Gamen, Bengt
Blomgren vann G:1 i gin sista tdvling.
KSAK:s andra Rikstivling hélls i
Goteborg i blasigt vider. Arets riks-
méstare blev goteborgaren Leif Pet-
tersson och AKG vann laget. Arne

Widén flog i dénna tédvling bort sin Alex '

Tre manader
sjdlvbindare

och ansag den forlorad.
senare atefanns den i en
'‘pd vistgdtasldtten, D& flygsiréckan
overtriffade det gédllande virldsrekor-
det, sénde KSAK in noteringen till FAI
for godkénnande,

Arets SM-~tdvling férlades till Halm-
stad 26 augusti, 206 modeller {vlade i
de fem klasserna, Resultaten var dver-
lag goda med manga max-flygningar, I
bada segelklasserna var de tre frimsta
over 4 minutersgrédnsen. Landegren
vann givetvis bdde G:1 och G:2, Malmé
blev for férsta gangen lagmistare, Till
segern bidrog mest klubbledaren, MK~
ledamoten m.m. Terje Larssons andra-
plats i S:1.

Resultat:

5:1 Kurt Sandberg, Boras 4,40
S:2 Sven Ragvall, Halmstad 4,22 .
- F Kjell Andersson Hoor 1,18
Gl KB, Landegren Visterds 2.06
G:2 K,E, Landegren, Visteras 3,30-

Lag: AKM, Malmo
Samma dag som SM avholls firade

Visteras Flygklubb sitt 10-8rsjubileum

varfér en stor del av de mel lansvenska
modellflygarna avstod frén SM och -
stillet deltog i tévlingarna paJ ohannls-
berg. Den 23 september hélls i Avesta
den hittills storsta tévlingen i Sverige
med 209 modeller. Viasterdsklubben
vann si gott som allt, Landegren vann
G:1 och G:2, far och son Boberg vann
S:2 resp. S:1, Sigurd Bobergs medel-
tid i S:2 var nira perfekt max, 5. 56, 6.
I F-klaggen segrade "Bananen med
sin "Humlan'" pa bista tiden dittills,
nédra 2 1/2 min.

Den 24-27 oktober samlades fiygfolk
hos KSAK till Nordisk privaiflygkonfe-
rens, Modellfl}gleuarna samlades ock-
g3, nu dven fran Norge, representant
var Harald Orvin. Konferensdeltagarna
hade fullt upp att géra under tre dagar.
Det géllde {6r dem aft pd basis av de
under juni-konferensen frarmlagda f6r-

slagen och den ddrpd fdljande ertlken'

forts, pa sid, 12
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Gustav Samanns KC-1 modell

aravel

8:a pad VM 1962

b e
En byggsats till denna modell kan nu
levererag fran Johannes Graupner i
Tyskland. Byggsatsen kostar 110:~ kr
och en sats roderfisten m.m. 15:50,

Aven priset pad de andra Graupner ny-
heterna som presenterades i forra
numret har nu offentliggjorts. Vario-
phon 2-kanal séndaren kostar197:-kr,
och kan levereras i juni. Servo-auto-
matic rodermotorn kostar endast 37:50,
Cellplastmodellen Consul kostar 56:--
men niar den kan levereras ar osidkert,
Priset pa Taifun Orkan &r 115:- kr.

-

- DA s

b Spannvidd: 180 cm

P Liéngd: 121 cm

« Vingyta: 46 dm?

e Stabbyta: 11,5 dm?

o Total Baryta 57,5 dm?

O Flygvikt: c:a 3 kg,
Vingprofil: - NA.CA 2415
Stabbprofil: symmetrisk
Motor: 3.9 =8 ce
Propeller: 12"%6"!
V-form: a0

Vinkelskillnad: 0,5 - 10
Tyngdpunktsldge: 11 cm bakom
framkanten
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Kield Kongsbergs DM-Wakefield

KJIELD KONGSBERG har tre ir 1 rad svarat fér prestationen att bli Dansk
Mistare i Wakefieldklaggen, Ritningen visar segermodelien fran 1862, Det dr
en littbyggd och effektiv konstruktion som det kan 16na sig att kopiera,

KROPPEN ir uppbyggd av 2 mm balsaflak som bakidt har slipats ned till 1,2
mm, I hérnen 4r 4x4 trekantslister, Klddseln &r japanpapper invéndigt och siden
utviindigt, Fenan &r uppbyggd av 1 mm balsaflak och den sitter c:a 1,5° snett
for vinsterkurv,

. 'VINGEN: Profilen ser kanske nigot "gammalmodig” ut men den dr bétire &n
de tidigare snvinds MVA 123 m. fl, Den relativt lilla villvningen pd undersidan '
motverkar luftens aviésning under motorflykten och den skarpa framkanten och
turbulenslisterna gér modellen stabil. Vingen har 11 em U-form och spetsarpa
&r skrénkta 4°, [ mittvingen &r de bida 2x4 listerns av furu, men f6r dvrigt dr
allt material balsa, : :

STABBEN har snedgtilida spryglar, vilket gér den mycket vridningsstyv.

Halvepryglar garanterar profilformen,
: s

%

Stoppaxel ; 77 é‘a / 6
. 2 mm bussningar Il 7 :

3 mm aluminiumplatta s
Fjader =il
Kullager
Hil, 2 mm |
Gummimoior
Z mm kryssfanér
0,5 mm plét
10, Stepp, 16dd pd axeln
11, Gangjiirn
12, Gummiband
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Enya 45 anvénder 1 stort samma
gjutdetaljer som Enya 35 men eftersom
35 I:ans delar var i grévsta laget sé
har det inte inneburit ndgon forsunming
av 45:an, Trots ait Enya 45 har nagot
kompaktare yttre dimensioner &n nagra
av marknadens senaste 45:or dr den
stor nog invindigt {or att gaserna skall
kunpa stromma relativt obehindrat ige-
nom och tycks tillrdckligt kraftig och
stabil f6r att t8la trycket frén en stor-
re cylinder. Vevaxeln t, ex. &r 12,7
mm i diam,. och har en urborrning pa
9 mm, Fér att balansera den Okade
kolvvikten har vevaxeln en exira stor
balansvikt.

Stsrsta utvindiga skillnaden mellan
Enya 45 och 35 II &r att den fdrra har
en cylindertopp utan kylfidnsar, Invan-

Ao

digt 4r toppen planare och ger eftt
kompressionsférhillande pa 7 - 1 istdl-
let f6r 7,5 - 1 som 35 II har. Liksom
pa denna hiller sex skruvar fast toppen
vid den ‘'med vevhuset sammangjutna
cylindern och maskinbearbetningen ar
av s8dan klass att inga packningar be-
hivs {6r taining,

Monteringshdlen pd vevhuset sitter
relativt nira varandra och det rekom-
menderas att montera motorn pa en
plastlaminatskiva och ej direkt pa mo-
torbockar i modellen di motorn pad sé
vis har stérre méjligheter att dverleva
en eventuell kvadd.

ENYA 45 R/C

Cylinderfodret &r av relativt mjukt
stdl {14g kolhalt), Savil 6verstrémnings-
som avgasporten &ar kvadratisk och
dverlappar varandra ung. 90 %. Over-
stromningskanalen dr gjuten i vevhuset,
Kolven &r av gjutjirn och bearbetad sa
att endast tunna viggar aterstdr utom
diar kolvbulten (av rértyp med méssings-
plattor i &ndarna) 4r lagrad. Vevstaken
dr smidd av lidttmetallegering och har
en lagerbussning i stordndan. Pagsnin-
gar och ytbehandling tycks vara mycket .
bra,

Den av hirdat stdl utférda vevaxeln
ir lagrad i en bronsbussning i vevhu-
sets framparti som &ir gjutet separat
och fiastes i huvudvevhuset med fyra
skruvar och té&tar med en tunn pappers-
packning, Ventilhdlet i vevaxeln dr 12,7
mm lingt och 8 mm brett och vevtap-
en med en diameter av c:2 6,4 mm,




dr urborrad. Medbrmga; en av alumini-
“um sitter p& en vevaxelkona alldeles
framfér huvudlagret, Luftintaget d&r
gjutet ihop med vevhusets framparti
och hérbirgerar trotteln som beskri-
ves utférligare lingre fram.

Trottelkroppen (31A) &r av maskin~
bearbetad aluminium och sétis ned i
motorns 1uftmtag dér den halls fast
med tva lasskruvar (31 G) genom hilen
for det vanliga forgasarroret Trottel-
trumman (31 B) bestar av en missings-
cylinder med 12 mm diam. med 4,8
mm lufthdl genom. Trummans rorelse
mellan fullgdng och tomgang stills in
med en stillskruv (31H) med lasmutter
(311) och skruven anvénds ocksa f6r att
halla kvar trumman i trottelkroppen.
En justerbar, bockad trottelarm (31 C)
dr fastskruvad pid trummans vénstra
ande,

Vi kommer nu till det ovanlige hos
Enya-trotteln, Trottelférgasaren har
tvd férgasarrdér och tvd ndlventiler.
Fullgﬁngsfbrgasarens férgasarrér (31
F2) dr fastskruvat pa trottelkroppens
baksida. Brénslet genom denna forga—
sare avpassas sedan, beroende pa
trottelinstallnmgen med en smalnande
skiara pad trotteltrumman via ett hal i

- densamma. D& trotteln stings reduce-
ras brénsleméngden tills den, i tom-
gangslage dr helt avqtangd och tom-
gangsbransle erhalles fréan en sdrskild

- tomgingsférgasare (31J). Denna bestir
av ett separat forgasarrdr med nilven-
til under trotteltrumman, Tomgamgs-
férgasaren erhaller sitt brinsle fran
en T- -anslutning pa fullgangsforgasaren
och tilldter naturligtvis tomgangsvar—
vet att justeras oberoende av fullgéngs-
férgagarens instdllning,

For inkérning av Enya 45 R/C féljdes
fabrikantens rekommendationer sa langt
som mojligt. Som inkdrningsbrinsle
rekommenderas en blandning av 80-85%
methanol och 20 - 15 % ricinolja, Jag
valde att kéra pa Nitromite 3 (80/20)
for sidkerhets skull. I instruktionen pa-
pekas att brédnsle som innehaller myc~
ket ricinolja {mer &n 20%) eller nitro-
metan (mer &n 10%) ibland ger upphov
till sv8righeter vid tomrgdngsinstillning,

- Rekommenderad mkormngspropeller
var 12"x5" men eftersom en sddan stig-
ning 4r svar att erhdlla valdes Tornado
nylon 12''x6",

Enya 45 RC kordes in i drygt 6 tim-
mar innan den holl ett jAmnt varv pd
inkérningspropellern. Efter en total
inkérningstid p& bortdt en timma var
motorn mycket ldttstartad, Enklaste
séttet att fd& igdng den var att choka

den tva varv och ge den nagra droppar
pa kolven varefter den brukade starta
pa andra eller tredje slaget sedan
ackumulatorn anslutits., Vid varvtals-
métningarna . stilldes forst fullgangs-
varvet in med den vanliga forgasar-
nélen. Diarefter stilldes trotteln i tom-
géngslige och tomgangsvarvet justera-
des med forgasarnilen till tomgdngs-
féorgasaren, Trotteln fungerar' synner-
ligen bra och hiller en jémn tvatakt-
ning 6ver storre delen av varvtalsre-
gistret.

Det gick att- f8 ned tomgangsvarvet
under 2000 vpm men da dog motorn
mycket 14tt nir trotteln stdlldes pa full-
varvelige, Ett tomgéngsvarv omkring
2500 vpm tycktes ge mycket sikrare
gang och tdlde upprepade snabba om-
stdllningar av trotteln. For att prova
motorns beteende under simulerad
flygning installerades den i en rdrlig
motorbock och en De Bolts "Clanktank”
pa 8 oz monterades bakom motorn pa
samma sitt som i en modell., Med mo-
torn igng véndes och vreds dérefter
motorbocken f6r att simulera olika
flygmanovrer. Det hefanns dédrvid att
ett ndgot hégre tomgangsvarv &n det i
den fasta binken uppmétia var behdv-
ligt for att man skulle kunna vara sdker
pa att motorn gick i alla ligen,Ca 3000
vpm var lagom och med det varvet hade

Enyan inga tendenser till att stanna i

nagot ldge. En nigot hégre tankplace-
ring dn vanligt tycktes ocksa foérbittra
tomg;angsegenskaperna och férmégan
att tala snabb fullgas utan att d6. Under
héla testen anvindes ett onitrerat
brénsle med 80% methanol och 20 %
Casgtrol.,

Moteordata

Typ: Encylindrig, lufikyld, 6glespolad
tvataktsmotor med vevaxelinsug. Baf-
felkolv ochn glodstiftet placerat i cent-
rum, Forgasartrottel med separat
tomgdngsfdrgasare,

Téandsystem: Glodstift

Slaglangd: 19,0 mm

Borrning: 22,2 mm

Cyl.vol,: 7,36 cm3

Kompzr, forh,: ¢ =1

Vikt: 280 gram

Varvtalen uppméitta vid sté.tionéir drift,

Tornado nylon Fullgas Tomgang
12" x 6" 3., 400 - 2,400
12" gt 10,000 2.600
11" x 6! - 9..3006 3,400
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VALKOMMEN NYHET FOR STUNTFLYGARNA
Aero-Hobby meddelar att de nu har byggsatser

till stuntmodellerna ARES och STUKA i lager,
Det 4r otroligt fina byggsatser av Ambroids
tillverkning och kostar 67:-kr per st. inkl.oms.
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En modellflygares problem vid

overgang till radiostyrning

Vi vill hir beridtta nigot om de er-
farenheter vi har gjort som ganska all~
méinna modellflygare; men vi vill frén
borjan understryka att vi inte pd négot
sitt 4r experter - tvirtom befinner vi
oss fortfarande pd nyborjarstadiet, och
vi vinder ogs hér till dem som inte ti-
digare har befattat sig med radiostyr-
ning, men som har lust att gbra det.

Férst och framst maste man gdra
klart for sig att radioflygning kostar
pengar. Aven om sjilva radioanlégg-
ningen kan kopas till rimligt pris sa
kostar det dnda atskilliga hundrd kro-
nor innan man dr flygklar, {or det be-
hovs bide sédndare, mottagare, roder-
masgkin och batterier, samt en modell
och motor, i i

Och det finns inte stora mojligheter
att géra det hels billigare &n det nu en
glng 4r, Vi vill ndmligen avrada mo-
dellflygare i allminhet frén att bygga
sin radioanliggning sjdlv. Det kan na-
turligtvis 18ta sig gbra, men di blir
radion en hobby for sig - och meningen
ar vil att vi skall f3 ut litet flygning av
det hela,

Kan man bara klara den ekonomiska
sidan, kommer radiostyrningen inte att
bereda genomsnittsmodellflygaren ndg-
ra stdrre problem.. Vi kan ju jdm-
féra en modellflygare, som inte begri-

. per sig pd radio och darfér képer. en

driftsiker anldggning, med en radio-
specialist, som i gengild inte har nigon
erfarenhet av modellflyg, men som nu
skall bygga en modell och sedan sitta
sin in i inflygningens svara konst och

vad dirmed féljer, Det &r inte svart att

gissa vem av dessa som har stérst

mojlighet att f4 sin modell vilbehéllen
i luften - och ned igen,

Nu skall vi titta litet ndrmare pa ra-
diostyrningens principer, och se vilken
betydelse de olika delarna har, samti-
digt som vi lidr oss en del bendnmingar,

Fran SANDAREN utsédndes en radio-
signal, som genom ANTENNEN uppfdn-
gas ayv MOTTAGAREN, som dr avstamd
pid samma VAGLANGD eller FREK-
VENS. Mottagningen av signalen med-
f6r en éndring av strommen i mottaga-
ren som nu paverkar RELAET. Reldet
omvixlande sluter och bryter en sepa-
rat strémkrets som driver RODER-
MASKINEN,

Aven om det &r vildigt imponerande
att se erfaret radiostyrningsfolk flyga

med stora anlidggningar dir man kont- -
héjdroder, - =
skevroder och motorvarvet, s& bor man
minnas den gamla regeln att man mas-

rollerar bdde sidoreder,

te lira sig krypa innan man kan gé. Det
dr darfor ganska nédvéndigt att vi bor-
jar med endast sidoroderkontroll, vil-
ket kan visa sig vara bhesvirligt nog.
Men det Ar naturligtvis inte ndgot som
hindrar att vi skaffar en stérre radio-
anlidggning med flera kanaler, bara
man i den férsta modellen ndjer sig
med att styra sidorodret,

Innan vi gir ut och képer var radio- .

anliggning, bodr vi géra klart for oss
vilken modellstorlek vi vill flyga med.
Det gir naturligtvis bra att ha en létt-
viktsanidggning i en stor modell pd 2,5
meters spannvidd och med en 6 cc mo-
tor. Daremot gar det inte att flyga en
liten modell med 80 ¢m spénnvidd och
1 cc motor om man har en radiomotta-

i

Oversatt med tillstind frin HOBBY BLADET, Danmark

o




gare som véager 400 gram med batteri-
~er, Men for dvrigt gar det bra att flyga
med sma modeller, tack vare transis-
torerna,

Det finns olika sitt pd vilka man kan
fa stréméndringen i mottagaren att pa-~
verka rodret. Det enklaste och billigag-
te 4r ett gummimotordrivet s.k, "steg-
reld", men det finns ocks@ elmotor-
drivna rodermaskiner av olika typer.

Vilken modell skall man nu bygga?
Ja, vi vill med en gdng sl3 fast att det
inte bér vara en skalamodell eller néd-
got sddant. Nej - det skall vara en ro-
bust och verkligt stabil modell, Utse-
endet behdver vi inte bekymra oss. om,
hir gidller det forst och frimst att fin-
. ha nagot, som kan ge en massa flygnin-
gar, En radiomodell &r ju i allméinhet
icke billig att bygga, s8 redan av den
anledningen b&r vi ha en hillbar modell,
Och liksom vi avrider alla nybdrjare
att bygga egna konstruktioner, gor vi

det dven hir. Kom ihag att nir vi stdr

ute pd flygplatsen har vi en hel del att
tdnka pa: radioanliggningen med alla
sina problem, rodermekanismen, mo-
torn och modellen med dess trimmings-
problem, och d& ‘dr det inte 1dtt att
samtidigt komma till ritta med 2lla
barnsjukdomar i en helt ny typ.

Och vilken motor skall vi anvinda?
Ja - de flesta motorer kan anvindas,
De som ldmpar sig for Stuntflygning dr
bédst. De skall vara driftsikra och g&
lika bra i alla ldgen, samt s& vibra-
tionsfria som méjligt, Det bor darfér
inte vara utpriglade racermotorer vi
anvénder.

Tanken bor vara sd stor att motorn
har brénsle fér 10 - 15 minuter.

Utdéver att modellen skall vara ro-
bust och stabil, m& den ocksd uppfylla
vissa krav med hédnsyn till radioinstal-
lationen. Vi bor sdledes sorja for, att
det dr riklig plats till alla radicdetal-
jer, som skall medféras under flygnin-
gen; de dr icke sddana att man kan an-
bringa dem var man vill, fér man més-
te ndmligen t2 en del hinsyn. Allra

framst - omedelbart bakom motor och
tank - anbringas batterierna. De skall
ligga hiar, fér de 4r ganska tunga, och
vid en ev, olycka slar de sonder allt
de kommer i kontakt med.

Hirefter placerar vi mottagaren.
S8vil batterihallare som mottagare
packas in i skumgummi, minst 10 mm
tjockt runtom, Framfér mottagaren bor
det vara ett sa tjockt lager gummi som
mojligt, t.ex. 50 mm,

Efter mottagaren placerar vi roder-
motorn; man bor se till sd stromfor-
sdrjningen till denna inte kommer i
nirheten av antennen, fér detta kan ge
upphov till stdrningar. Om man anvén-
der stotsting frén rodermotorn till si-
dorodret, bor denna vara av trd med
nédviandiga beslag i &ndarna, Anlednin-
gen ar att ett stycke metalltrad paral-
lelt med antennen ocksd kan ge upphov
till stérningar, For dvrigt behdver man
inte ha antennen sittande lings kroppen,
som vi har tinkt oss hdr, Det gir lika
bra med en pianotrad som sticker rakt
upp. I s& fall bér man dock kunna mon-
tera bort den.

Ocksé landstillet dr ett vanskligt
problem i en radiomodell, pad grund av
den stora vikten och den hoga land-
ningshastigheten stidlles stora krav pa
soliditet och fjaddring. I allmanhet ar
noshjul att féredra framfdr sporrstill,
pé grund av att det gér markstarterna
lattare, Med sporrstdll hidnder det att
modellen efter ett fatal meter lyfter
stjirten och dirmed det styrande hju-
let. Modellen kommer dédrefter 1t i
svajning och dr svar att rata upp.Hjul-
diametern bor vara si stor som moj-
ligt, d& modellen annars inte kan landa
nagorlunda normalt.

Nir modellen ar fardig dr det tid att
téinka p& den forsta flygturen, men in-
nan vi gdr hemifran 4r det nagra saker
vi bor kontrollera, 3

Nar hela radioanliggningen &r mon-
terad, bor den provas pa sid stort av-
stdnd frin sidndaren som mojligt. Kon-
trollera ocksd ‘att tyngdpunkislidget &r
det ritta, ;

NYTT FRAN LINSTYRNINGSFRONTEN

NL i S{rerig_g

Arets Nordiska Landskamp i linstyrning kommer att ga i Stockholm, eftersom
den ursprungliga arrangéren, Norge, sag sig tvingad att avstd fran arrangeman-
get. Klagserna i &r kommer liksom for 2 ar sedan att bli stunt, speed, team-

racing och combat 2,5 ce.

Ny team-racing motor

Taifun har sldppt ut en ny 2, 5 cc motor "Orkan'', som &r speciellt byggd for
. team-racing, Fabriken uppger att motorn ldmnar 0,357 hkr vid 16000 varv/min,
vilket 4r bidttre virden 4n de nuvarande bista team-race motorerna ETA 15 och
Oliver presterar, Ndgra brinsleférbruktningsvérden har &nnu inte framkommit.

cl S.
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Vi 6verlamnar ordet till konstruktéren:

Min foérsta egenhéindigt konstruerade modell blev firdig till SM 1960. Den
var mycket enkelt konstruerad, Jag tog ménga fakta fr&n Aeromodeller Annual
och anvinde en ganska tunn och mycket vilvd profil; B-6557-b, Till stabben tog
jag diremot en platt profil; SI 33006. Tyngdpunkien placerade jag p& 65% och
startkroken 14 mm framfdr TP. Det visade sig att modellen gled perfekt utan
pallningar och dessutom gick den spikrakt vid héjdstarterna. Utan nigra pallnin-
gar eller TP-dndringar lyckades jag flyga bort den pa kvillen fore SM, Efter att
ha sokt nistan hela naiten fann jag den och hi#ngde med till Uppsala, Dir flog

‘ jag dock sénder originalstabben och fick flyge med en grasligt vilvd stabbe. Med
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denna stabbe var ett bra resultat omijlig: ty den borjade stdla vid minsta termik.
Med originalstabben hade den dock gjort 3 min. flera gdnger si jag lagade den
och flog vid férsta startforsdk bort den.

Efter den tavlingen byggde jag en likadan modell men nu med timer. Denna
modell var likadan i glidet, (inga pallningar) men jassade i starterna. Jag
konstaterade att startkroken satt 21 mm framfor TP och flyttade den d& bakat
till 14 mm framfér. Modellen gick d& &ter rakt upp pé linan, 11 1 /2 &r studera-
de jag flyktmdnstret och fann att det var en enkel och_lattrimmad nybdrjarmo-
dell, som &tskilliga gdnger mdtte sig med och slog de andra A:2-orna inom
klubben,




10:e NORBERGSTRAFFEN

Norbergstriffen har varit kénd fér att bjuda pa vinterns bésta tdvlingsvéder
och toppresultat brukar alltid presteras i de olika klasserna, Arets Norbergs-
traff, f.6. den 10:e i ordningen, kunde dock inte méta sig med féregéende ars
och vidret var ocksé nigot simre &n pa Vintertdvlingen., Temperaturen holl sig
kring -5Y trots att solen var framme stérre delen av dagen, Det mulnade dock
till i tredje perioden och i femte perioden férsvann solen helt. Vinden Skade sak-
ta hela tiden och var mot slutet uppe 8ver 5 m/s. De resultat som presterades
var dverlag mycket goda dven om Wakefieldklassen denna ging ej hade nagon
med full tid,

Tavlingens b#sta insats gjorde utan tvekan 17-8rige Bérje Svensson fran
Solna MSK vilken med sin ""Stratos' flog 900 sek, Han vann dirmed overlédgset
juniorklassen for segelmodeller och &r den férste junior som flugit full tid.
Hade han startat bland seniorerna hade han vunnit dven didr, da ingen lyckades
flyga fullt i seniorernas segelklass som fick en ndgot ovidntad segrare i Sven-
Ake 3jdogren, Han gjorde den starkaste individuella prestationen genom att ock-
84 komma trea i Wakefieldklagsen, Bo Wall som gjorde en s& fin insats i D:2 pa
Vintertdvlingen lyckades inte sd bra hir men kompenserade det genom att kom-~
ma trea i segelklassen istillet, sldende bide Gunnar Kalén och H, Thomann,

Wakefieldklassen vanns av Nils Lundberg som tydligen gjort "comeback' pd
allvar fére Yngve Domstedt som efter sin fina insats pa Vintertdvlingen kommit
i slag ordentligt. Rune Johansson fick denna géng finna sig i fjirdeplatsen dock

fére en sa bra C-flygare som Nils-Erik Hollander. :

' 1 D:2 vann svenske mistaren, Ulf Carlsson, en siker seger med sin '"Pla-
duska''-modell, Tiden blev fulla 900 sek. och det bevisar &nyo modelltypens
otroliga férméaga att tillgodo%:’jra sig alla uppétgdende luftstréommar, Vinnaren
av drets hittills avhallna tva tdvlingar, Hakan Broberg fick néja sig med en
andraplats sedan modellen i tredje perioden rdkat i ett sjunkomrade efter att ej
ha uppndtt sin vanliga hdjd. Lennarth Larsson placerade sig 8ter pa tredjeplats
efter att ha missat i andra och tredje perioden med den nya modellen som tyd-
ligen ej talde den dkade vinden varfér gamla Near Miss 6 fick plockas fram och
maxade snillt i de Sterstaende perioderna,

Lagtivlingen vanns av Uppsala FK som tycks vara mycket starkt i ar men
denna géng fick en hdrd match mot férra drets segrare Borldnge MSK,

Prisutdelningen férittades i huset'"Californien” efter négra allvarsord av tiv-
lingsledaren Groéning och som vanligt var prisbordet vélfylit och specielit junio-
rerna blev vil tillgodosedda. Vi kommer sikert girna tillbaka nidsta &r allihop.

Lo

Klagg A:2, seniorer Klags A:2, juniorer
1. Sven-Ake Sjogren Norberg 852 1, Bérje Svensson Solna 800
2. Leif Aberg Uppsala 834 2, Ambjérn Wahlund Uppsala 711
3. Bo Wall Uppsala 817 3. Lennart Wiveg Uppsala 705
4, Gunnar Kalén Gamen 810 4, Bengt Wendel Gamen 693
5. H, Thomann Gamen 808 5. Svante Jonsson Koéping 681
6. P.O. Moberg Solna 804 6. Hans Westergren Uppsala 647
7. Ingvar Sares Borlange’ 772 7. Christer Hedberg Norberg 622

Klags C:2, seniorer Klass C:2, juniorer
1. Nils Lundberg Enképing 893 1. Hans Westergren Uppsala 610
2. Yngve Domstedt  Norberg - 885 2. Bo Pettersson Uppsala 436
3. S. A, Sjogren Norberg 867 3. Jan Erik Sparr Norberg 305
4, Rune Johansson Gamen 850 4. Torbjorn Groning  Norberg 45
5. Nils Erik Hollander, Uppsala 779 :

Klass D:2, seniorer Klags D:2, juniorer
1. Ulf Carlsson AKG 800 1. Willy Eriksson Kumla 709
2. Hakan Broberg. Borlidnge 833 2. Hans Wassén Uppsala 665
3. Lennarth Larsson Solna | 820 3. Jan Eidenbrandt Hallstah, 574
4, Kjell Thurell Krylbo 758 4. Kjell Eriksson Hallstah, 391
5. Hans Ahlstrom Borlédnge 742 5., Hans Nyhrén Solna 110

3
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BASINGETRAFFEN

Bisingetraffen p& sjon Bisingen den 24 mars sdg tvd suverdna segrare koras
och en sillsynt hird strid om lagpriset med tre lag inom 34 s ek. Den mest dver-
lagsna segraren fanns i A:2-klassen dir 17-3rige Borje Svensson fran Solna var
nira att upprepa sin bravad fr8n Norbergstrédffen med 5 maxar. Detta lyckades
ni inte utan hap tappade 20 sek. men vann &ndd med ndra 50 sek. fore tvdan,
Det var Sven-Ake Sjogren som dter maste betecknas som tdvlingens béste man
d8 han dessutom vann Wakefield-klassen knappt fére Wilkesson, som tycks pa
vig upp ur en downperiod. ¥Yngve Domstedt gjorde Ater en habil insats i Wake-
fieldklagsen och hjdlpte darigenom sitt lag till en fin andraplacering. En s&r-
skild eloge bor i réttvisans namm ocksd ges at Lars Johansson som kanske nagot
turbetonat blev gvensk méistare i klass A:2 1862, Han har sedan dess tydligen
gett sig den pd att visa sig virdig titeln och har lyckats med den &ran,

Vad som speciellt gjorde Bésingetréaffen till ett ga trevligt minne var den
utmirkta organisationen med bl,a. den snyggaste textade resultattavia som jag
har sett och vilken dessutom fordes pa ett f6reddmligt sdtt, Tidtagare fanns det
ganska gott om och man kunde i stort gett sjélv vélja nar man vill flyga., Téav-
lingsledaren gick omkring som en stor tomtefar och sdg till att allt fl6t och alla
trivdes.

H&kan Broberg vann en klar seger i D:2 och méste utan tvekan utndmnas till
vintersédsongens béste i den klassen., P2 de fyra avhdllpa tdvlingarna har han
némligen tre segrar och en andraplats di han fick stryka pé foten for svenske
mistaren 1962, Ulf Carlsson. Hans Ahlstrom lyckades kldmma sig in pa andra-
platsen pd en serie mycket jimna tider avslutade med en max, Han lyckades
diarigenom fa en tydligen efterldngtad revanch pa Lennarth Larsson, som med
tva felaktiga utkast i andra och tredje perioden férstérde enfin chans till full tid,

Lagtidvlingen vanns av Borlédnge MSK vars lag bestod av Hakan Broberg, Inge
Sundstedt och Ake Pettersgon., Tvaa i lagtévlingen kom "Ornens' i Norberg lag
med Sten Forsman, Sven-Ake Sjogren och Yngve Domstedt, knappt fore trean,
Solna MSK med Lennarth Larsson, Borje Svensson och Jan Zetterdahl, Ett trev-
ligt arrangorsdrag var att samtliga deltagare i de tre bésta lagen aven erholl
ett individuellt pris. Nagot att ta efter for andra tdvlingsarrangbrer? ,,,

Klagsg A:2 (34 deilt,) - Klags C:2 (9 delt.)

1. Bérje Svensson Solna 880 1. Sven-Ake Sjogren Norberg 881
2, Sven-Ake Sjogren Norberg 831 2. Ragnar Wilkesson Enko6ping 878
3. Inge Sundstedt Borlinge 824 3. Bo Pettersson Uppeala 852
4, Lars Johansson Borlédnge 802 4. Yngve Domstedt Norberg 840
5. L.ennart Widh Norber 798 A '

6. Ake Andersson Kt’)pingg 790 OM o) '
7. Ingvar Sares Borlinge 787 1. Hakan Broberg Borlinge 894
3 S 2. Hans Ahlstrom Borlinge 873
Lagtévling 3. Lennarth Largson Solna 864
1. Borlénge MbK 2439 4, Jan Zetterdahl Solna 778
2. Ornen, Norberg 2432 5. Sten Forsman Norberg 761
3. Solna MSK 2405 .6, Curt Larsson Enképing 701

NORRLANDSKA VINTERTAVLINGEN

Norrlindska vintertidvlingen pa Storsjén utanfor Ostersund den 24 mars av-
gjordes i full sndyra och stark vind, Tidtagarna kunde inte se modellerna tiden
ut annat 4n vid mer eller mindre misslyckade starter. De Ovriga méste kndppas
av l8ngt innan de landat. Detta drog ner resultaten avsevirt,

Forre ''gamen'’ Hans Eklund flog bra i A:2 och fick dagens bédsta tid oavsett
klass., Han kvalificerade sig dérmed till vArens UT. I C:2 blev det Rolf Sundin
som gar vidare till UT. Lennart Flodstrom ledde efter tva perioder, men avbrot
da vidare dvningar i busvddret. Han &r tidigare kvalificerad for UT, F-flygarna
lyckades sémst bemdistra svarigheterna och sedan Pira kvaddat blev Gosta N ils-
son segrare med sin pd sistone ndgot modifierade "Eliminator'. EnergiskeArne
Berglin vann vilfortjant A:1 och svarade ocksd for tdvlingsarrangemanget. Stor
sensation, blev det i lagtdvlingen, dér Ostersund slog Skvadern, som emellertid
saknade Ake Lofvander. GM

Resultatlista p& sidan 17,
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Vi 6verlamnar ordet till konstruktdéren:

Modellen &r konstruerad for termikflygning, vilket &r det vanligasie védret
p& véra taviingar. En god stabilitet och snilv kurvning far sit kunna hilia sig
kvar i termikbldsorna dr utmérkande f6r modellen.

Modellen kurvar &t hoger, darfor ar hoger vinge 4 cm lingre &n vinster.
Hirigenom blir lyftkraften lika stor pd bdda vinghalvorna ndr modellen flyger i
kurvor med 12,5 m radie. Detta férklaras med att den yitre vingen flyger med
storre hastighet &n den inre, varfor lyftkraften per ytenhet blir stérre. Den inre
vinghalvan méste dirfér ha stérre yta &n den yttre om lyftkraften akall bli lika
stor. For att tyngdpunkten skall kornoma i kroppens lingdaxel &r den kortare
vingen férsedd med en motvikt av hird balsa (X pa ritningen). Modellen kurvar
med en kombination av roder och snedstélld stabbe. Den ritta kurvningen trim-
mas i lungt vider genom att kontrollera kurvtiden som bdr vara 17 sek.

Bakkropp och stabbe dr byggda s 1att som mojligt, dirfoér behovs det en last
for att £3 upp vikten till 410 gr, Som vikt anvindes en méssingsstav som place-
ras i ett vor i nosblocket, 1 rovet finns en fiider som dels &r stdtddmpare for
vikten vid hrds landningar och dels mojliggdr att vikiens lége &andras vid fin-
trimningen (TP 55%). '
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Omedelbart efter VM 1961 publicerade vi ritning till VM 3:an Sandro Alinaris
Wakefield, Eftersom var ritning skilde sig frin dem som publicerats i "Aero-
modeller” m, 1, tlclmngar har vi fatt hora att var ritning var felaktig. Faktum
dr att Alinari hade tvd modeller. Kropp nr 1 anviéndes i de fyra férsta s‘cartnx’na
och kropp nr 2 i 5:e och 6:e starien. Birplanen ir 1dentlska

I sarama nummer publ:r,erade vi rxtnmg till D:2-an "Jaguar'. Denna modell
har nu modifierats pa s& sétt som framgar av ritningen ovan.
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TIMER - TIPS

av Nils Helgesson
0,6 - 0,8 Nylonrev "

Sparrar verkets "ankare''
och kurvrodersvangarmen

Till kurvroder
Till Fuse

For att timern skall fungera perfekt skall den med jirna mellanrum rengb-
ras. Den plockas isir och rengdres 1 bensin, hilen { bottoarna rengbres med
spetsad trésticka. Till smorjning anvandes vickarklocksolja som droppes pd
tapparna ej pd kuggarne enl. urmekare. Fjddern smorjes genom att dra den

%an oljiga fingrar. Iaktia forsiktighet vid monteringen ag ait inget deforme-

me
ras eller si att inget daramkorn kommer in 1 timern,
s f ) & o
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Klipp till en plt enl, fig 1 av 1 mm missing eller 1,5 mm aluminium och
borra halen. Bocka den sedan som fig. 2 visar.

En lina {linkontrollwire} fistes i kurvroderhornet. Axeln A tillverkas och
forses med en krok i ena anden, som kan hiktas pd pinnenD som #r fist i start-
linan. N&r rodret stir rakt skall muttern B vara ditsait och muttern C gkall
vara ca 5 mm fran bakre &nden. Linan fran kurvrodret 1édes fast i C. Rodrets
utslag under start regleras med C och glidutsiaget med muttern B. Som vanligt
miste man ha ett gummiband eller en fjdder som drar rodrei, Har man timer
kan man fiiderbelasta on-off-armen och f& timern att starta ndr- man kopplar

enl, fig., 3.
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DET AR INGEN TILLFALLIGHET ATT
DEN SOM VILL NA TOPPRESULTAT

VALJER JOHNSON!

Johnsonmotorerna iir kiinda virlden dver for
sin kvalitet och héga effekt, och for tiivlings-
flygarna, somvet vad kvalitet och tillférlitlighet
betyder, finns det i allméinhet inget annat val.

JOHNSON 29R »RACE»
5-kubikare 1 toppklass, idealisk for
teamracing.

97—

JOHNSON 35CS
»COMBAT SPECIAL»
En helt enkelt oslaghar combatmotor! 1 09:_

JOHNSON 35SS »STUNT SUPREME»

Enastiende stuntmotor med stora kraft- 97.
reserver. *

JOHNSON 36 R/C

»Drommotorn» for R/C-flygaren.

135:—

HOLLAND HORNET 0.49

Det dr en upplevelse som knappt gar att be-
skriva att héra detta lilla »krutpaket» sjunga

ut pa toppvarv. En av marknadens absolut -
vassaste 0,8-kubikare ! 42'50

HOLLAND HORNET .051 R/C

med forgasare for tva hastigheter, avsedd for
radiokontroll. I &évrigt i det nérmaste iden-

59.—

tisk med féregiende motor.

Generalagent:

AERO-HOBBY .—‘. BOX 16163 - STOCKHOLM 16




ORIGINAL
TATONE TIMERS

Har ofta plagierats, dock utan framgang. Dessa timers har visat

sig vara de mest exakta och tillforlitliga timers, som nagonsin er-

bjudits. Urverken &r av hogsta kvalitet, krachsikra och testade
under manga tavlingar.

En timer som Ni blir n6jd med!

1
TICK OFF Brinsleavstingningstimer 21:50 /2 A TICK OFF
Briinsleavstingningstimer f6r mindre model- 21 50
ler, t.ex. klass F-1. .
D'T T[CK OFF Termikbromstimer. 21 : 50

TANKMONTAGE. Motorbock och tank
FLOOD OFF gjutet i ett stycke, vilket gior att tanken all-
Briinsleavstingningstimer for motorer med tid ligger sa ndra motorn som mbjligt, dess-
trycktank. 23: 50 utom underlittas installeringen avsevirt.

Tanken ir isiartagbar for rengoring. Motortyp

Briinsleslang av mjukt gummi, hégsta kvali skall alltid anges vid bestillning, Fér 2,5 ce 18:_
A b b o « a = - =L o

tet, 40 dre/dm.
Vi har nu siden i en mycket litt och fin
kvalitet, biista beklidnadsmaterialet till storre
modeller t.ex. S-Int, F-Int, radiomodeller
o.s.v. Finns i firgerna vitt, gult, orange,
ritt, blate, turkos, grént och lila,

Format 90 x 90 cm, 6:—

Samma kvalitet och format som ovanstiende

men schackrutemonstrat vitt/rott 7:50
AERO-HOBBY I ‘ Box 16163 - STOCKHOLM 16




ENYA 06
glod

ENYA 06
diesel

[MODEL ENGINES

ENYA 15 D-11 RC
diesel

ENYA 09-1I
gled

: PRIS

TYP cm?  Standard RC-versicn
Enya 06 gléd. 09 ® 3
Enya 06 diese 99 32 42
Enya 02-11 glad ,g; 39 49

Enya 1511 ?kid-
Enya 15 D-ll diesel
Enya 19-11 gléd
Enya 29-111 gléd
Enya 22 111 special
Enya 35-11 glad
Enya 45 gléd
Enva 60 glad 2 103:
Enya &0 Merine 9,94 123
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Glodstiftsmotorerna levereras med glodstift nr 3.

Samitliga priser inkluderar 69, omsétiningsskait.

ENYA 29-111 Sp. ENYA 35-II
glod gléd

ENYA 60 RC

glod ENYA 60 Marine RC
glod
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