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DEAC

PERMA-SEAL BATTERIER

Féor sikerhets skull vid radiostyrning

— for saviil sindare som mottagare!

PIAGGIO en skalamodell
frin GRAUPNER, en tjusig
R/C - modell for avancerade
modellbyggare med 2,5 cc-mo-
tor och 4-kanals radiostyrning. —

Spinnvidd 1.112 mm.

4

INGA modellbat i fornamligt
utforande for hoga hastigheter
— Gwver 30 knop.

Hiir dr "INGAs*": batteriutrustning :

2 st 10/225 DKZ {br siindaren
2., 5/1o00 DK for mottagaren
2,, 3/s00 DEKZ fior gasreglage
5. RS 3.5 for motorns tindspole

GRAUPNERSs nya heltransisto-
riserade GRUNDIG radiosindare, kri-
stallstyrd och utbyggbar frin 4 till 8
kanaler utan lidningar. Viger utan
striomkillor c¢:a 1.250 g och drives
lampligast med 2 DEAC 5/500 DKZ.

GRUNDIG mottagaren ir ut-
byggbar utan lédningar frin 2 till 4, 6
eller 8 kanaler och heltransistoriserad.
Hela anliggningen #r avstimningsfri!
En E&-kanalsmottagare wviger inkl. 1
DEAC 5/150 DK och 1 DEAC z/500
DEKZ samt 4 rodermaskiner BELLA-
MATIC I endast c:a 490 g.

Storlek 200 ¢ 145 » 55 mm

Storlek per enhet 5438215 mm

! Il ] .
Vistra Tridgardsgatan 17, Stockholm 237100 W

Filialer: Bromma 08289300 Hultsfred 680 Sundsvall 06051975
" Géteborg 031/23 5000 Malmé o40/751 85 Orebro 019/12 36 90

TRYCKSAKSN:R 315/62 srinerus Lansrsmrin sTockHniy @iz
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SIGURD ISACSON

landels forsta batbyggsats T _52. STORO och SWEET SIX-
. TEEN blev en stor framgang un-
heit i plast der hésten 1962.

Mu kommer Sigurd Isacson med
an é@nnu flottare plastracer.
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"OS MAX HI 29X

4.84 co, hBgeffekts-
motor med hig presta- _ gz
tionsférmaga. oy
Effekt 0.85 hk wvid
18,000 v/m.
Vikt 236 gr.

91111 Rp 73.-

Denna motor dr
sdrskilt ldmp-
lig fér linkon-
trollflyvgning
enir den &r for-[g
sedd med tryck-
tank.




Vi presenterar en Ny Engelsk Motorserie

MERCO- och A, M.omotorernn tillverkag av: 1. J. ALLEN ENGINKERING Lid. LONDON - =

Tiem mya rvedan internatio-
nelif berbmda MERCS 49
Muti-Speed
Rp inkl. oms  Kr /9850
Fressutom:
MERCO 28 Stent Krl g,
MEROG 45 Stunt B jg" *
MERCO 28 B Hed o
MERCO 35 /0 K-‘-}H“?'”
MERCO 49 Stont Kr (39098
A. M. Dieslar
p inkl. oms
A M. 101 e - Kr
A, M.IS 15 ce ¥Kr
A. M. 25 2,5 e Er ;?? 75
A, M. 35 8,5 ec  Kr
Yattenkylda samtiign ?Ff@
A, M. 15 ochk A, M. 10 leve-
reras  dven 1 R /C-version.
i drs fabriksgaranti ldmnas.
P ! W
| T
ORIGINAL Tatone-iimers: . ; l | e
- —— - ' : ! i i | I i
D-T TICK OFF =t ; '
Flygtidstimer 21:50 S, T. 51-56 R/C fd'“ '
TICK OFF f?_lls kr 167:25 = :
Brinsleavstingnings- inki., oms £
timer 21:50
1/2A TICK OFF
Brinsleavstiingningstimer
f6r mindre modeiler 21:50
FLOOD OFF
Avstdngningstimer {6r mo-
torer med trycktank 23:50 .
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Forbundsstyrelsen meddelar. . . .

1962 &rs verksamhet i siffror

Pis]

Det dr alltid med en spénd forvintan man sétter sig ned for att arbeta fram
det siffermissgiga facit av ett avslutat ars verksamhet, Man stiller sig fragan:
1 ) gL £ ; 3l . C e . 4 s 3y < e . s
Har det gingna aret givit bittre siffror dn de tidigare dren?" Hitintills har for-
- . 3 3 . 0 : 1 T b
bundsstyrelsen kunnat besvara denna friga med: JA! S8 kan ocksa goras i ar,

Pér att man lattare skall kunna jimfora siffrorna har sédana upptagits fran
1960, 1961 och 1962,

Ar Taviinesklubbar Hobbykl. bbar = Totalt
1560 T3 26 99
1961 16 29 105
1962 72 41 113

granskar man klubblistan finner man det

Antalet tavlingsklubbar har som synes minskat under 1962. Men detalj-
ta ti

=
a till trots att flera nya tavlingsklubbar
inregistrerats. Nedgingen beror pd att flera klubbsammanslagningar skett och i
en del fall har en tidigare tdvlingsklubb registrerails som hobbyklubb. Hobbykiub-
barna visar ju en stor 6kning, som dven alerverkar pa det totala antalet Klubbar,

Det antal tivlingslicenser som loses under ett ar aterspeglar sidkerligen
mycket vdl aktiviteten inom den svenska modelifiygverksamheten liksom &ven

fordelningen pa olika verksamhetsgrenar. Det &r da verkligen roligt att se hur
verksamhetsOkningen fortsitier,

ir Friflygning Linstyrning BRadioflygning = Totalt
1960 237 47 52 336
1961 368 " 59 89 516
1962 430 g2 100 622

Tabellen visar tydligt hur friflygningen dominerar verksamheten medan
linstyrning och radieflygning ligger ungefar lika.

Men &1 det d8 s3 att denna Skning beror pa att de tdvlande blivit mera e;kti-
va och ''m8ngsysslare' d.v.s. tavlar i fler klasser an tidigare ? Det ligger nagot
i en sadan férmodan men att det inte &r helt sa visar nedanstaende tabell.

Ar Totalt antal licensinnehavare

b 1 S 2
LYouU 288
ooy >

1961 419

er har varit f6ljande:

Ar £48) £.¢ RG-I  RC-III RC-V

1960 105 56 52

1961 174 81 20 Bl 12

1962 216 97 : 26 60 14
Det gangna aret visar allisa Okningar i samtliga klasser.

De olika siffrorna och tabellerna visar emellertid ej hela den svenska mo-
dellflygverksamheten, Vi far ej forglémma ati licenserna endast galler SM-klas-
serna. Darutdver har vi i friflye bl.a. "sméklasserna" Al, Cl och D1, i vilka
klasser det under 1962 tivlades mer #n tidigare. I linstyrning har vi utanfdr SM-
klasserna bl.a, Combat-klasserna, dar det enligt linstyrning sklubbarnas uppgif-

ter finng ett vil 3 stort intresse som f6r "licens-klasserna',
PDomarkert 1. RHE,

Ssrskilda domarkort (startkort) till RC-tévlingar 4r under tryckning och
beriknas vara klara omkring den 15 mars. Det blir tva olika kort for RC-I och
RC-11I, Priset &r da detts skrives dnnu ej bestédmt,

Vidare 4r FAI:s domarhandledning i RC dversatt och under tryckning.Den-
na kommer att vara ett komplement till domarkorten. Genom anvisningarna i
handledningen blir det mojligt f6r intresserade att trina sig i beddmning i RC.
Vi hoppas hirigenom kunna fa fram flera kunniga domare.
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Regelidndringarna,

De regeldndringar som beslutades vid hastens FAI-mote samt vid det nor-
diska regelmdtet i Lillestrém i Norge kommer i tryck i form av ett tillagg till
regelhidftet. Tryckningen berdknas vara klar i slutet av mars.

Nyva klubbar,

Under 1963 ‘n“ vi kunnat notera inregistrering av en ny tévlingsklubb ndmligen
1.-25 Ii issleholms MFK, Héssleholm. Verksamhet: Friflyg

Dessutom har inte mindre &n 5 nya hobbyklubbar registrerats,

AC-140 \7 nnés MFH, Vannis, Verksaiahet: Friflyg

0-100 Uddevalla RC~kiubb, Uddevalia, Verksamhet: Radioflyg

D-75 Sparreholms MFK, Sparreholm. Verksamhet: Friflyg, linstyrning
G-101 MFK Korpen, Lessebo. Jf\whbazrm =t: Briflyg, linstyrning
M-102 MPFK Fladdermusen, Sodra ! i Friflyg, linstyrning

- zbv erksamhe
Vi hilgar de nya klubbarna ‘rali nna i i‘(’;rL_m}.ujm, och O6nskar dem lycka och
stimulans i giti arbete.
Andrad regigtrer
L-67 MFK Tunnan, Pei storp. Verksamhet: Friflyg, radioflyg och linstyrning och
H-108 Kalmar Ik, Mo ﬁ!?'i]flvf)‘:\ﬁlxuf_ Kalmar., Verka mhet: Friflyg, radioflyg
och linstyrning ha ar begart dndrad registrering fréan hobbyklubb till tdvlingsklubb,
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Tiaviingskalender,

Norbergstrafien A2, C2, D2 sen. och jun,
Bagingetraffen, Krylbo Ko 2. B2
24 mars Norriands VT, Ostersund Al, €1,.21, A2, ¢2, D2
14 april Jarvsobocken, Jirvsd Al, A2, Cd, D2

15 april Skénes vﬁr*éiviing Trel]’bos‘g Al A2, €2, D2
21 april Nimbus jubileumstévling, Kumla A2, C2, D2,  jun. 1 A1, A;.., c2, D2
28 april Vingarnas Vartivl wg,SLoukho_l nAat,Ct, D1, Az, C2, D

5 maj Majtdvlingen, Uppsala Aty A2, @2, D2, jun.: AE, c2, D2
18 maj Uttagningstivlingen, AKM A2, €2, B2
9 juni E;k.vr derns nattivling A2 SNE 2 S
16 juni olstatrédffen, Karistad “2 C2, .52

; na dlof?&'gw
1?/3 Dalahast en, Siljansbygdens MFk, Ingjon., RC-1
?  Skéneblippen, AKM, _pﬁ_ 10 eller F'5. RC~I, RC-III
? Varu—mhﬂéer}, MEE |, Stockholm, RC~1, RC«AIl, RC-V
Spingspropellern, i
Linstvraing:
28/4 Juniortdvlingen, Stockh

~3
i

Speciella juniorklasser.

'i/a Motala Stunt, combat,
19/5 Kaffepette 1&n; Team-racing, stunt.
23-26/5 Oster rmt Internationell tavling,
= 2/%1 Italien Stunt
1 3; o 'Fraﬂkrike E.zz‘i;e'r*}a t;o"(,ll ta"? ing.

3/6 Vartivlingen, Stockholm
1 0/ 6 Uttagningstdvlingen, Stockholm
24-25/8 EM, .E)LL?'_L{."“
14-15/9 SM, Stockholm
6/10 ‘30] nas Pokal, Stockholin
? /10 Oktoberkannan, Vérnamo

stunt, combat.

e

i ' fran Sveriges Modell 'E.'é. yvoftrbund, Tycho Brahe-
gatan 35, Limhamn, Tidningen utkommer ar 1963 med 6 nu 101 er cch |
prenumvrq‘flonso*‘ set 4r 10:- kr, vilket limpligen kan inséttas pa for- =
bundets postgirokento 51 81 65. All korrespondens betrédffande tidnin-
gens innehall skall séndas till; Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult

OMSLACGSBILDEN visar modellflygare fran MFK Jupiter i Bergnéset
TIDNINGSBILAGOR fréin B, Beckman & Co AB och Fritidsbolaget AB medfol;]er.




Har ofta plagierats, dock utan framging. Dessa timers har visat

sig vara de mest exakta och tillférlitliga timers, som néigonsin er-
bjudits. Urverken ér av hogsta kvalitet, krdchsdkra och testade

under méinga tavlingar,

En ftimer som Ni blir n6jd med!

1
T[CK OFF Brinsleavstingningstimer 21:50 /2 A TICK OFF
Brinsleavstingningstimer for mindre model- 21 5@
ler, t.ex. klass F-1. :
D-T TICK OFF Termikbromstimer. 2? 2 50

\ TANKMONTAGE. Motorbock och tank
FLOOD OFF sjutet 1 ett stycke, vilket gir att tanken all-
tid ligger si nira motorn som mdjligt, dess-
s k : ‘ G
2.5: 5@ ntom underliftas installeringen avsevirt.
Tanken #r isirtaghar {6r rengbring. Motortyp
skall alltid anges vid bestillning. Fér 2,5 ce 18:_

Bransleavstingningstimer f6r motorer med

trycktank.

Brinsleslang av mjukt gummi, higsta levali-
tet, 40 dre/dm.

Vi har nu siden i en mycket litt och fin

kvaliter. b sta beklidnadsmaterialet till storre

modeller t.ex S-Int, F-Int, radiomodeller

0.s.v. Finns i firgerna vitt, gult, orange,

ritt, blate, turkos, grént och lila.

Format 90 % 2 em, 6:75 inkl, oms

Samma kvalitet och format som ovanstdende

men schackrutemdnstrat vitt/rott 8:50 inkl. oms

S

Box 16163 - STOCKHOLM 16
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MODELLFLYGNYTTg femte enhetsmodell
GEORGE ALDRICHSs

Denna modell 4r sd vidlkidnd, att den kﬂappaSL behover ragon nidrmare pre=
sentation. Trots att konstruktionen nu har 8tskilliga 8r pa nacken, anses den
fortfarande som en av de bdsta, for att inte séga den absolut fr.amsta stuntmo-=
dellen, Bilden ovan t. h. visar den amerikanske stuntmiéistaren 1962 Gerry
Cipra, med sin Nobler, Bland andra stuntflygare som féredrar Nobler kan ném-=
nas virldsméstaren Grondal fran Belgien,

For att stimulera intresset for stuntflygning erbjuder vi nu MODELLFLYG=

NYTTs lasare:

Finlands Flygforbunds ritning i skala 1:1 pd Nobler. Pris kr 6:~-; (oms.
och porto tillkommer) Eitningarna rekvireras fran Modellflygnytts redaktor

Nobler finng ocksa i amerikansk by ggsais fran Top Flite. B sats
< en kos~«
tar 63:~- kr och kan kc:paa frén Hobbytjénst i “:toc}\holm% —
Liémplig motor dr Fox 35 eller Veco 35,

F.AI TEAM R&CE TANK

Pafylln, ror Av NICHOLAS RISI

Detalj av pafyllningsrér
{ej i skala)

1000 TARK

Fran "Model Aviation"
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RC -3 modellen

Avsikten med konstruktionen var
att den skulle uppfylla foljande tre
punkter. Den skulle vara snabb, nagor-
lunda ldttbyggd sami stark. Modellen
ir byggd i balsa med undantag av for-
stérkningar och motorbockar, Som mo-
tor i originalmodellen anvindes Super
Tigre G 20/15 och radioutrustningen ar
Telepilot Transflex med gyron. Som
tank anvdnds 100 cm?3 clunktank,

BYGCGGBESKRIVNING
KROPPEN

Kroppen &r uppbyggd av Spaﬂt och
5 x 10 lister med vilka den paborjas
varefter motorbockarna 10 x 15 hard-
tré monteras, hirvid maste de mellers-
ta 5 x 10 listerna snedkapas mellan
spant 1 och 2.D4a detta torkat limmas
undersidan som bestir av 3 mm flak
frén spant 3 och bakat.

Nu kan ldmpligen plattan fér mo-
torn tillverkas och borras, tillv, av
3 mm méssing eller dural, Motor-
bockarna samborras hiarefier med fést-
halen f6ér plattan varvid 3 mm muttrar
fastlimmas under bockarna, om moj-
ligt fiberstoppmutirar. Under motor-
bockarna mellan spant 1 och 2 limmas
ett 4 mm flak som {jédnstgbébr som bot-
ten i utrymmet fér clunkianken, Nér
muttrarna f6r motorfastsitiningen sit-
ter ordentligt fast kan understycket
fran nos till spant3 limmas fast, vuket
bestar av 10- 15 mm flak. I botten frén
spant 4 och ca 20 mm framfér spant 3
limmag ett 5 mm flak vilket avsnedas
framfér spant 3. P& bida sidor om
spant 3 mellan 5 x 10 listerna limmas
5 mm flak som fOrstirkning,

D3 sidorna putsas plana limmas
kroppsidorna pa plats som framfor
spant 3 bestdr av 7 mm flak och bakom
spant 3av 3 mm flak. En liten plywood-
skiva med 2 st 3 mm mutirar limmas
fast ca 10~15 mm framfor stabben inuti
kroppen som fastséttning f6r sporren
Nu 4r det 6versidans tur, som bakom
spant 5 bestdr av 5 mm flak och likasa
luckan mellan spant 5 och vinge. vilken
slutformas da vingen &r klar, Framfor
vingen till spant 2, 15 mm flak, och’

Av Lennart Olsson AKM

luckan mellan spant 1 och 2,10 mm {lak.
Som stéd fir landstdllet infdlles i un-
dersidan 2 mm plywood, om kraftig mo-
tor anvidndes och stor nedatriktning er-
fordras bér stédllet framflyttas ca 10-15
mm mey dn som angivits pa ritningen.
Nu kan kroppen dvrundas cch finputsas
samt lackas 3 génger med Semo dope,
varefter sidenet limmas fast, vilket
sker genom att l6sa upp lacken med
aceton ete, Direfter monteras pinnar-
na fér landstillet 8 mm rundstav samt
pmnarna for vinge och stabbe som be-
stédr av 5 mm rundstav.

VINGEN

Forst tillverkas 2 sprygelmallar
av 2 mm plywood, obs! 2 olika profi-
ler, Darefter utskdres 11 spryglar till
varje vinghalva vilka buntas med en
mall vid varje sida och sedan putsas.
Till mittpartiet tillverkas 4 spryglar.,

Uppbyggnaden av vinghalvan pa-
borjas med att trd spryglarna o&ver
9 x 15 0ch 5 X 10 listerna. Dessa lister
pallas upp si att Sp*’yglarna gér fria,
vid vmgSpetbeﬁ pallas 5 x 10 listen 2-
3 mm hégre for att erhalla skrinkning
vilken gkall vara 8 - 10 mm. Hirefter
monteras framkanten 15 x 15 mm och
bakkanten 5 x 15, den senare kan ej ha
samma form vid vingrot och spets.
Spetsen tillverkas av 5 mm flak och
monteras i centrum pa profilen. Mitt-
stycket tillverkas pd samma sitt som
vinghalvorna. Forstirkningarna till-
verkas av 1,5 mm plywood, v-formen
p& varje vinghalva &r ca 5, 5°.

Vinghalvorna kan hopmonteras,
Obs! Dubbla spryglar vid skarvarna.
Mittpartiet bekléddes med 2 mm flak pa
under och éversida. Torsionsnidsan pi
under- och éversidan bestédr av 1,5 mm
flak, dessutom limmas ca 27 mm breda
flak pd under- och dversidan av balsa-
list samt p& dversidan mellan mittstycke
och foérsta sprygeln, de smtnamnda
ocksd av 1,5 mm flak. Som kappor pia
spryglarna limmas 1,5 x 5 mm list,
Vingen putsas och lackas samt klades i
likhet med kroppen.

Vand!

Riinang: Jan Lagerstedt

1




STABBEN

Denna har som framkant 5 x 7list
som mittbalk 5 x 5 och bakkant 5 x 20
mm, 5 x 5 lister limmas som spryglar,
och spetsar av 5 mm flak, P& spetsar-
nas oOver- och undersida limmas 1,5
mm flak, likasd pd mittstycket. Over
och under spryglarna limmas 3 x 5 mm
lister wilka nedslipas vid fram- och
bakkant. Putsas, lackas och klids i lik-
het med kroppen.

FENAN

Denna #4r enkel och bestdr av 7
mm flak, samt rodret av 5 mm flak
och roderhorn 1,5 mm plywood. Put-
sas lackas och klades ilikhet med krop-
pen.

LANDSTALLET

Landstallet tillverkas av 1,5 - 2
mm dural med 2mm genomgéende axel
vid vilken hjulen sitter fast. Sporrstdl-
let tl‘lle?I"-&?"“ av 2 mm planotrad och 1"
hjul och fistes med 3 mm skruv, Huvud-
stidllet fistes med gummiband (Klippta
av mopedslang dr utmérkta,)

Modellen lackas 2 gﬁnggr med
sgr_cmllmplec‘nbrmo och 3 ganger med
Semo dope samt 1-2 ginger med plasti-
san,

RADIOINSTALLATIONEN

Original Telepilotinstallation kan
anvéndas, men jag tycker ej om att ha
batteriboxen héngande i modellen och
har darfér dven forsett denna med plugg
I modellen har jag nmonterat chassikon-
takier fo6r batteribox och mottagare
samt strombrytare och kablar till gy-
ron, Gj;ron 4r placerad framfdr spant
4 sa att en rak linje med rodret bildas.

Vid anviandning av Telepilot Ton-
reflex rérmottagare far gyron monteras
bakom spant 4 och batterierna ldngst
fram,

P.S. Vid anvindning av transis-
tormottagare kan modellen tyngas i no-
sen med bly, vilket fastlimmas 1 utrym-
met under motorn.

Motordata for Eta 15 Mk I

Tvr; Encylindrig, luftkyld, tvirspolad
tvdtaktsmotor med bakre roterande in-
sugsventil och extra luftinsug genom
avgasportarna da kolven &r i topplége.
Plan kolvtopp och motkolv med sfirisk
utsvarvning utgdrande ca 40% av kolv-
ytan. Vevaxeln lagrad i tva kullager.

Tandsystem: Kompressionstindning.
Slagldngd: 15,75 mm.,

Borrning: T-;L_. 17 mm,

Cyl. vulym , 482 em3,

Kompr, mf 141 ande Variabelt.

Vikt: 165 gram.,
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“"Bta 15" kommer frdn en av
Englands mest knda tévlingsmotortill-
verkare, Eita Instruments Litd.,, of
Watford och importeras till Sverige av
B. Beckman & Co. Eia Instruments Ltd
dr originella sa tillvida att de under
hela sin tid som modellmotortiliverka~
re endast sldppt ut 4 helt olika model-
ler, Redan ar 1947 kom forsta motorn
"N 5", en diesel pa 5 cm® med kolv-
styrt insug., Frén denna fdrsta motor
har fabriken hela tiden gjort sig kénd
gom leverantér av kvalifelsmotorer
och har forbatirat konstruktionerna
undan for undan, Siledes kan nidmnas
att "Eta 29" nu 4r uppe i sin sjdtte
version, alla dock till synes lika da de
flesta f6réndringarna skett invéndigt
och i materialval,

Att "Eta 15" inte &r nagot avsteg
fran kvalitetslinjen méarker man snart
dd man studerar motorn nidrmare och
intrycket forstdarkes ytterligare under
det man handskas med och kir motorn.

Liksom Eta 29 har ocksa Eta 15
ett tredelat vevhus, vars frémre och

bakre delar fists vid mittstycket med
vardera 4 skruvar med Phillipsspar.
Papperspackningar anvinds for tédtning.

Friamre vevhusdelen innehdller tva
kullager. for vevaxellagringen. Bakre
kullagret dr 1/4'" x 3/4" och har 7 kulor
medan framre dr 3/16'" x 1/2" och har
9 kulor,

Kullagren ir Hoffmans precisions-
lager. Bakre wvevhusdelen, vanligen
kallad vevhuslock, innehdller forgasare
och roterande slidventil, den senare av
Tufnol och fastsatt med en védnstergén-
gad skruv. Forgasaren har delat ror
sa att endast forgasarnalen sticker ge-
nom insuget och stor stromningen. Nip-
peln fér anslutning av brénsleslangen
dr i grovsta laget f6r att passa konven-
tionella slangdimensioner men med
uppvarmning av nippeln gar det ganska
1itt att krénga pd slangen. Insuggperio=
den dr 175° (vevaxelgrader) och borjar
500 efter BDL. Ett extra luftinsug sker
genom avgasportarna da kolven éar i
overlige och ar ca 50°.

Vevaxeln dr myckel smal, endast
1/4"i innerinden och smalnar till13/16™
vid spinnermuttern., Balanseringen av
vevaxeln &r gjord genom att dels av-
lagsna material pa badda sidor av vev-
tappen. Spinnermuttern i4r en aning for
léng for att tillata fdstande av propell-
rar med ldg stigning och en extra
bricka maste ddrvid anvidndas.

_En stor del av motorns prestan-
da méaste tillskrivas cylinderkonstruk-
tionen med gjutet foder. Radiella por-~
tar anvédnds och bestar av fyra avgas-
portar och mellan dem fyra 6verstrom-
ningsportar vilka matas frén kanaler
ingjutna pa cylinderfodrets utsida. Av-
gastiderna &4r ungefdr 72° efter BDL
till 72% efter TDL. I enlighet med tren-
den inom ftdvlingsmotorutvecklingen
ligger O6verstromningstiderna inom 59

Av Ing., Lennarth Larsson




frén avgastidernas fastédn det 4r svart
att exakt mi#ta oOverlappet eftersom
dverstromningsportarna &r mycket
brant riktade mot cylindertoppen, Med
s8 brant riktade portar &r det nédvén-

digt med mycket fina toleranser vid 7 LIL

maskinbearbetningen sa att samtliga

portar oppnar samtidigt. Endast mycket | S~

smAa variationer kunde mérkas pa test-
exemplaret. Portarna och Overstrom-
ningskanalerna dr av rektangulart fvar-
snitt istallet T6r den vanliga
men.

Cylinderviggarna dr mycket tjocka
ca 2,5 mm, ovanfor portarna for att
minska mbjligheterna till distorsionoch
forbittra virmeavledningen. Effektiv
kylning underlittas ocksa av den vél-
passande aluminiumcylindern svarvadi
ett med toppen och anodiserad matt
1jusbld. Den nedre delen av cylinder-
fodret halls fast av fyra lénga skruvar
genom topp och kylfiédnsar.

Vevhusget ar mycket vidlgjort och
innehiller matrrkanaler som relativt
vial dverensstimmer med Sverstrom-
ningskanalerna i cylinderfodret. Dock
forefaller vevhuset onddigt vekt just un-
der diarcylinderns fasth8llningsskruvar
slutar och de flesta vevhusbrott under
tavlingsforhdllanden intréaffar just dir.

Eta 15 kordes enligt fabrikens
rekommendationer forstin vid lagt varv
En 98''x 6" Top Flite nylon anvindes for
den férsta timmens kdrning och brans-
let var "lika delar', Varvet steg grad-
vis och var mot slutet av inkdrningen
konstant 8.500 vpm. Dérefter kbrdes
med samma brédnsle i ytiterligare en
halv timme men med 9" x 4" Top Flite
tréd som gav 11.400 vpm. Detta varv
6kade under nédsta halvtimme till 11,600
da brinslet var "Powa Mix', Med sam-
ma brinsle och 8" x 4" Top Flite nylon
erholls efter ytterligare en timme c:a
14, 800 vpm, Dérefter provades motorn
pa olika propellrar, brinsleforbruknin-~
sen understktes nagot och starttekniken
provades fram. Forst efter ca 3 1/2
tim, total kdrtid p&bérjades varvials-
matningarna och gav de resultat som
redovisas i tabellen nedan.

Branslekonsumtionen uppmattes
till 10 cm?3 pad 72 sek. med propeller

tinda 1or-

e B T
34

Power Prop 8" x 4" som gav 15,600
vpm pa Eta fabrikens rekommenderade
brinsleblandning, (20% ricinolja, 30%

ether, 50% fotogen + 3% amylnitrat).
Med den delade férgasaren utbytt mot
en med genomgiende ror (Eta-fabri-
kens s.k. Rangebar) minskades bréns:
lefdrbrukningen till 98 sek pd 10 cm
med samma propeller,

Eta 15:s startegenskaper &ar
utomordentliga i sdvil kallt som varmt
tillstdnd. Det ridcker med chokning i ett
varv och direfter startar motorn van-
ligtvis pa forsta eller andra slaget,

Varvtalstabell

Bransle: 20% ricinolja, 30% eter, 50%
fotogen + 3% amylnitrat.

8”
811

TTI

14900
15600
18200
17300
12700

forts. pa sid, 12

x 4" Top Flite nylon
x 4'' Power Prop

x 4" Power Prop

3 1/2" Cox nylon
8" Rossi tra
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Kommentar till artikeln "Delirium III" i férra numret

P& sidan 22, 19:e raden nerifrdn stdr det"V-form", det skall st8 "U-form".
Anvénder man V-form flyger bada vinghalvorna med samma anfallsvinkel, under
forutsétining att modellen flyger rakt fram. Att vingéronen flyger med mindre
anfallsvinkel, da man anvénder enkel eller dubbel U-form beror pd att dessa
(6ronen) blir sidanblésta, vilket framgar om man betraktar horisontalprojektio=-
nen av en vinge anstdlld med en viss instdllningsvinkel® med horisontalplanet.
oe figuren! I ett kommande nummer skall jag (om utrymmet medger) ange hur
mycket Sronens anfallsvinklar minskar for olika U~former,

I

¢

I
|
i
5
i
|
:

— e ]

Figuren visar sidanbldsningen pa en vinge med U-form. Fo6r en given in=
stallningsvinkel® hos mittvingen beror sidanblasningsvinkelnsav U-formsvin-
keln § ., De heldragna pilarna visar luftsirémmens riktning vid flygning rakt fram.
Den streckade pilen visar den riktning luftstrémmen dver vingdrat skulle ha for
att ge detta samma anfallsvinkel som mittvingen (@ = 0) ;

Vidare har Thomann anmirkt att 'Delirium I11':s l8ga sidoférhallande gor
den olamplig som testmodell, om man vill anvénda de uppmétta vérdena for om-
rakning till ex.vis en A:2-as sidoférhillande, Saken &r ndmligen den att med la-
ga sidoférhillanden blir det inducerade motstandet orimligt stort, vilket medfor
att den noggrannhet, med vilken vi kan bestdmma profilmotstandet, blir alldeles
otillricklig (relativa felet vid beridkning av profilmotstandet blir mycket stort)

f6r praktiskt bruk.

I stallet skall vi anviinda en vinge med hogt sidoférhillande sa att den stdrsta
delen av motstdndet kommer frin profilmotstandet, D& kan vi berdkna detta med
tillracklig noggrannhet,

: Bn nackdel med stort sidoférhillande dr att markeffektens inverkan boOrjar
mycket lingre fran marken, vilket inverkar pa métresultatens anviéndbarhet.

Man kan emellertid komma ifran detta genom att 18ta en medhjélpare fanga
upp modellen, Om man kritar modellens nos, d8 kan medhjdlparen lata nosen
gbra ett avtiryck pa kldderna, nir han fangar upp den. Sa gjorde Hacklinger vid
sina friflyga:dtningar pa MP-11,

(e} =}
Ritningen p& nasta sida: Charles Mobergs C:2 "FAGEL BLA"

"Challe" skriver sjalv om sin '"Figel BI1&'":

Den blev firdig och flogs forsta glngen tva dagar fére SM 1960, dér den
kom 2:a{den fusade f6r tidigt i en start, annars hade den gjort fem max). Mo-
dellen vann sedan Nordiska landskampen i Ljungbyhed 1961 med fem max. Nor-
diska landskampen i Norge 1962 gick ddremot sdmre, dir kom den H5:a med 785
sekunder, Och slutligen p8 SM 1962 1 Borlédnge kom den pa 6:e plats, tror jag.

Skillnaden mellan den hir kirran och min tidigare 4r momentarm, profi-
ler, propeller och V-form. Den {érra kirran hade betydligt kortare momentarm,
vingprofil Gé 496, stabbprofil Gé 328, snurra 500 x 750,
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Utan dverdrift kan man pasta att
Grundig /Graupners radiokontr ollsystem
Variophon-Varioton innebdr nagot av
en revolution inom radiostyrningen,

Héir har det &ntligen kommit en
anldggning som motsvarar bade nybor-
jarnas och de kvalificerade tédvlings-
flygarnas alla fordringar. N&got enkla-
re och mera lattskéit kan man inte
garna tdnka sig, allt fungerar perfekt
och inga som helst ‘rrlmmngar‘ eller
justeringar erfordras, och far for dv-
rigt ej ske, Anvindes de avsedda ro-
dermaskinerna och-strémkéltiorna er-

fordras inga 16dningar eller verktyg Tor -

uppkopplingen.

. Sammanfatiningsvis kan sigas att
detta &r en anldggning f6r dem som é&r
intresserade for att FLYGA, men som
har relativt litet till 6vers {6r den ra-
diotekniska gidan,

De som ténker bérja med radio-
styrning gor klokti att redan fran bor-
Jan skaffa sig en anliggning som det
gér att véxa i, Man kan exempelvis
bérja med att skaffa sig en 4-kanalssén-
dare och en 2-kanalsmoitagare. Komp-
lett med strémkélla och rodermotor
viger en sddan mottagare endast 235 gr,
d.v.s. den &ar lika liit som de flesta
enkanals transistormottfagare och kan

VARIOPHON
VARIOTON

darfér anvindas dven i de minsta mo-
deilerna. Genom att man har tillgéng
till tvd kanaler blir styrningen mycket
enklare och sdkrare,det behdvs ingen
pulsning eller dyhgt. Man far héger-
roder nir styrspaken f6rs at hoger, och
viansterroder, nidr den férs &t vinster.
Snart Onbkar de flesta ocks& mo-
torkontroll, och da dr det 1dtt att komp~
Jettera med yiterligare en 2 kanalstlll-
sats och en rodermaskin, P& s sitt
kan anldggningen efter hand byggas ut
till 8 kanaler, vilket ger full kontroil
pa sido~, héjd- och skevroder samt
motor. Ingen tidigare kopt del blir
obehdvlig vid denna utbyggnad.
En annan stor férdel med Grundig-
anléggningen dr att varje sdndare kan

% anvandas till varje mottagare och varje

Z2-kanalstillsats i hela produktionen.
Vilken betydelse detta har, nir man t.
ex. under en tdvling snabbt skall flytta
over mottagaren till en annan modell
eller byta ut nagon del, som slagits
stnder, behdver knappast papekas.

For klubbarna ir detta ocksd av
intresse. Det kan exempelvis ofta vara
la&mpligt att kdpa en gemensam sdndare
och varje medlem, som sa énskar, en-
dera en 2~ eller upp till 8 kanalsrnot~
tagare, si slipper man ifran utgiften
for var sin s8ndare. Genom de enkla
stickproppsanslutningarna gar det ock-
88 att snabbt byta mottagare mellan
olika modeller,

En ndrmare beskrivning pd sén-
dare och mottagare finns pad nista sida.

_ Priset dr f6ljande:
VARIOPHON 4-kanalssindare

380:--

_VARIOPHON 8-kanalssindare 400 :--
4-kanals modulationstillsats 97 :50
Sadndarackumulatorer, DEAC 98:50
VARICTON mottagardel g2:=<
VARIOTON 2-kanalstillsats 92:-~
Anslutningskabel med antenn.. . ... 15:50
Mottagarackumulatorer, DEAC =~ 38:25
BELLAMATIC II rodermaskin 65:~-

(Flertalet andra rodermaskiner kan
ocksa anvindas)
Alla priser exkl., omsidtiningsskatt,

Férsaljningen sker genom hobby-
affirer och varuhus. Finns den inte i
affirerna pd er hemort kan ni kontakta
MODELLFLYGNYTTs redaktér sa skall
vi ordna snabbast mbjliga leverans




4 /8-kanalssindaren VARIOPHON (27,12 MHz)

Sandaren ar heltransistoriserad och kris-
tallstyrd. Ingen avstdmning foérekommer. Den
125 c¢cm 1dnga teleskopantennen dr avtagbar och
forvaras i fack i sindarladan. Vid boritagandet
av antennen bryts strémmen, Séndaren levereras
i 4~ eller 8&-kanalsutférande. 4-kanalssindaren
kan genom insittning av en tillsats utbyggas till
8 kanaler utan 18dningar, -

P& sindarens ovansida sitter de bada {vid fyra kanaler endast en) fyrvégs-
spakarna samt strémbrytaren., De olika kanalerna dr pa plattan markerade med
savil nummer som firg, vilken dessutom Sverensstdmmer med fargen pa motta-
gardelens kanaitillsatser, _

Ett avtagbart lock pa sindarens undersida técker batterirummet. Ackumu-

_latorerna, 2 st 6 volis DRYFIT eller DEAC, anslutes till speciella kronkontak-
ter i séindaren och &r litt atkomliga for laddning.

14
mm

4/8-kanalsmottagaren VARIOTON

Mottagaren dr uppbyggd som ett byggkloss-system, som gor det majligt, att
bygga ut mottagaren fran 2 till 4, 6 eller 8 kanaler och variera efter behov,

Systemet bestdr av en grunddel, som dr sjilva mottagaren och < pastickba-
ra 2-kanalstillsatser. Med dessa tonsteg, som alla har olika farg, bygger man ut
mottagaren, For utbyggnaden erfordras inga lddningar eller verktyg. De olika
delarna trycks bara tillsammans, Nagon forvixling eller felvindning ar ej mojlig.
Det spelar heller ingen roll,i vilken ordning sammansatiningen sker, Grunddelen
viger 29 gram och 2-kanalstilisatserna 39 gram. -

25r ™ |

Stromkillorna och antennen anslutes centralt for hela anlédggningen direkt i
mottagaren med en 8-polig stickkontakt, Kabeln till denna har forsetis med
strombrytare och kronkontakter, som passar direkt pa ackumulatorerna.

En 6 V DEAC 5 x 150 DK, forsedd med kronkontakter, &r avsedd f6r mot-
tagaren, en 2,4 V DEAC 2 x 500 DKZ for rodermaskinerna, '

Varje 2-kanalstillsats 4r pa ena gaveln férsedd med en 8-polig miniatyr-
kontakt, ddr respektive rodermasgkiner kan anslutas. Den nya BELLAMATIC I
har en kabel med en 8-polig stickkontakt som direkt kan anslutas till mottagaren.
For DUCMATIC och MOTAMATIC, finns en kabel med tva tradar och en 8-polig
stickkontakt. Fér andra rodermaskiner sasom t.ex. DURAMITE, finns en kabel
med 8 tradar och en 8 polig stickkontakt.

Akkuhalterungen (Kiips:

acce holder {snap fasteners) ™. VARIOTOMN BELLAMATIC Il
By +-Kanat 7 |
. 4 channel ot

rot ___grin

s e 4} s S ._...2|i
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M, 3687 he, 3689
1

|
I
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|
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Jesper voun Segebadens

1962"' kan utan tvekan ges till "Mustfire'. Med
el Eliasson en hedrande 15:e plats pd VM och
i multiklassen. Eliasson anvinder Kraft 10-
or och Merco 42 R/C ~motor.
sig numera av Space Controls helt proportionella
11} Srnamsta radiosiyrningsanlagg -
gt flygplan, och roderutslagen
ontrol ilrn hos Hobbytjdnst och kos-
nske ? Ingalunda! I USA kostar den
forer-o dpa den genom en amerikansk
‘ J,l, frakt och omséttningsskatt.

denns
senare
kanals

gegel
styrsystem.,
ning. Man
motsvarar
tar 3000:-~
5 70U, Det
postordera

-~ kr, med tu

i
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Data pa "Mustfire'

Vingyta: 51, 3 dm?3
Spédnnvidd: 176 em
Liangd: 129 cm
Vikt: ca 3 kg
Motor: 8 cc

2" 5"




Denna sida handlar om svensk Team Racing. Overst ses ndgra exemplar
av Christer Stderbergs framgingsrika konstrukeion "Smartie". Aven om
den #nnu byggs i enstaka exemplar av Séderbergs larjungar inom OSFK
g& har den numera i praktiken spelat ut sin roll men det med heder:

Laget Mario Pinctti och Rolf
Hagel bildades under 1962 med
omedelbara framgéngar som re-
sultat. Pinottis kenstruktion
dr intressant och Hagel saknar
ju inte handlag med motorer!

: Med femte upplagsn
av sin TR-konstruktion "Arctic Circler",
vann Goran Alseby SM 62, Bidsta tid 4.34.

T.h., ses Aterstoden av en TR-modell efter
en plétsligt avbruten tréningsflygning.
Mirkligt nog férde detta haveri goit med
sig sedan byggherren besldt sig att borja
med Stunt i stdllet och hHan har alltsedan
haveriet 1961 ingatt i landslaget i dennsa
klass! Hamnet? Erik Bjornwall som bhekant,

Att Dberdtta om TR i Sverige utan att némna
Kjell Rosenlund gér vdl inte? Kanske inte
men i s& fall &r det gjort nu! I stéllet
dgnar vi oss &t hans pilot Nils Bjork, som
ses h#rintill. Han har erfarenheter i nédra
obegréinsad méngd fran TR-cirkelns centrum.
Friga t.ex. den belgare, som forstkte irri-
terse Bjbrk med att rtka under pdgdende heat.
Nar det blev dags f8r svensk omflygning for-
svann fimpen pl&tsligt in i rdkarens mun!

é—éi

i
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RAPPORT FRAN FAI-MOTET ( Se ocksé nr. 6-1962 sid. 36)
SETT UR RADIOSTYRNINGSSYNPUNKT av Gunnar Hofmann

Denna lilla resumé &r grundad direkt pd FAI:s protokoll och &r delvis en -
direkt dversittning och delvis mina egna kommentarer,

Férst var hela kommiiten samlad for att besluta om &ndring av FAI Spor-
ting Code, Sektion 4, artikel 2.7.C. Denna lyder: Anordnarna av ett ''Champion-
ship" (d.v.s. av FAI sanktionerat internationellt mésterskap) skall utndmna en
FAI-jury bestiende av tre C.I.A, M. -medlemmar med olika nationalitet. Det &r
denna jurys uppgift att kontrollera organisationen och genomfdrandet av tdvlingen
och den dr bemyndigad att avgdra alla domslut som betingas av omstdndigheter
vilka som helst och besluta i tvistemal.

Hér hade Sovijets delegat bl,a. sagt ait som ett resultat av RC-VM i London
och linstyrnings-VM i Kiev var en revision av Sektion 4 noédvandig, Andrings-
forslaget avslogs men kommitién erinrade om att:

1) Endast C.1.A. M. -medlemmar f3r inga i juryn.

2) Anordnare av ett FAI-VM skall géra en forfragan hos FAI f6r erhallande
av en aktuell lista p& medlemmar i C, LA, M, :

3) Denna medlemslista, som publiceras i "FAI Bulletin", skall, sd langt
det &r mojligt hallas aktuell.

4) Jurymedlemmarna miste av anordnaren viljas pa grund av att de &r
kompetenta for just den modellfiyggren som téviingen géller. ]

Dessa rekommendationer, som inte inféres i ''Sporting Code', godkéndes
enhilligt,

Direfter delade kommittén upp sig i subkommitiéerna och vi skall se vad
"Sub Committe No § - Radio Control" kom fram till. :

Denna delkommitté bestod av:

Dr, W.A., Good (U.S:A, ) ordf, S.E. Uwins (Storbrittannien)
N. Trumpfheller {Tyskland) C.S. Rushbrooke (Nya Zeeland)
A. Roussel (Belgien) A, Degen (Schweiz)

J, Fontaine {Frankrike} K, Kavukqu {Turkiet)}

J. Maginette {(Frankrike} K. Demiralp (Turkiet}

Artikel 5.3.7

Kommittén antog forslaget med tre officiella flygningar,
Detta innebdr att fr.o.m. nu har RC-1 {endast denna klags) rdtt till 3 flyg-
ningar pa VT, SM o.s.v.

Artikel 5,3, 14.

Forsta delen dndras till féljande: ''Den slutliga placeringen bestimmes av
summan av podngen i de tvi bista av de tre flygningarna. o.s.v."

Ariikel 5,4.2.185,

Tag bort orden: 'med eller mot vinden". Detta innebidr alltsd att den in-
- an i 0 s =1t
verterade flygningen hidanefter fir gdras &t vilket hall som helst,

Artikel 5,4,2, 16,

Lagg till: "med férsta varvet it vénster'. I fortsidtiningen méiste den inver-
terade &ttan bérja med vinstervarv,

Artikel 5.4.3.1.

Ligg till: "Mandverns riktning skall anges fore flygningen foér att uppfylla
sikerhetsbestimmelserna’, Detta betyder helt enkelt att man pa ett entydigt sitt
bestdmmer om landningsrektangeln f6r bedémning skall gbras at hoger eller
vinster f6r att man skall f4 den s& l3ngt frén publik o.s.v. som mdjligt. Detta
skall meddelas fSre flygningens bérjan,

Artiklarna 5.5, 5.6 och 5, 7. :

" Dessa star kvar {or information, Deita innebidr att reglerna fér RC II, RC
III och RC IV st8r kvar i "Sporting Code" for information. Vid internationellt
tdvlingsutbyte boér man med andra ord f0lja dessa regler.

En proposition om reduktion av flygtiden frén 15 till 10 min bordlades till
1963 drs méte,




Radiofrekvenser
Det konstaterades att det var farligt med beskédrningar av de nu tillédtna

frekvenserna och kommitten hidvdade att intresset for radiostyrningssporten skall
férsvaras. Vidare skall man férséka férsvara radiostyrningssportens réttighe~
ter pa nista internationella vagléngdskonferens.

Kommitten var av den meningen att radiostyrningssporten borde tilldelas
en internationell frekvens.

Belgiska delegationen meddelade att de tédvlande i VM 1963 i Gente kan an-
vinda foljande frekvenser: 26,96 - 27,24 Mc/s; 32,00 - 32,50 Mc/s; 72,00~
72,50 Mc/s. Andra frekvenser kan tilldtas efter framstdllning till Kungl, Belgis-
ka Aeroklubben,

Domarhandledningen

Det konstaterades ait handledningen hade giiart succé vid VM 1962 och an-
togs som officiell handledning utan att intagas i "Sporting Code". En svensk 6-
versittning kommer snart att vara tillgénglig hos SMFF.

Det rekommenderades att en skrivare gtdlls till domarens forfogande for
att underlédtta hans arbete,

SETT UR LINSTYRNINGSSYNPUNKT av Christer Soderberg.

Allméant.
Tran 1963 giller systemet med kontroll av modellernas data i hemlandet
fére internationell tavling. Kontrollkort medfdres till den internationella taviin-

gen.

Speed
1, speedhandtag enligt ritningen giller fran 1964, men kommer att anvin-

das redan pa EM 1963,
2. det anses som startfdérssk nir piloten ej gatt ned i pylonen inom 3 minu-

ter fran startsignal. :
3. dieselmotorer fir anvindas utan brénsleresiriktioner.

Stunt

1. AMA -program i samtliga flygningar till&mpas fran ar 1964,

Team-=racing

1. finalmodellerna skall kontrolleras omedelbart efter finalens slut,

9. en tdvlande har ritt till ett ytterligare heat, om han av utomstaende or-
gaker blir forhimdrad att fullfélja i nagot av sina ordinarie,

3. en friga om standardbrinsle 6verférdes till behandling i linstyrnings-
kommittén, :

Combat
1. frigan om internationella regler &verférdes till behandling i linstyrnings-

kommittén,
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* tangerat svenskt rekord.

DE BASTA TAVLING

SRESULTATEN 1962

LINSTYRNING

S ammanstédllt av Christer Séderberg

Den gangna sisongen visar en
enomsnittlig f6rbéttring mot f6rra
arets resultat, _

Resultatet 1 TR~B, 9, 27 min,
av Bjérn Sagerman dr den bdsta som
gjorts i Svemge,

Mans Hagbergs 185 km/tim &r

Speed-~int
195 km/t Méns Hagberg SM
181 Nilg Bjork VM
180 Ove Kjellberg NL

Team-racing A

6,19 min. Anders Steen Sclnag Pokal

7.09 Ove Oster Solnas Pokal
8.13 Hans Nilsson Solnas Pokal
TR-int
4,29 min, Kjell Rosenlund SM
4,34 Goran Alseby SM
5.06 Rolf Berglund SM
5 Team-~racing B
9.27 min, Bjdrn Sagerman Oktoberkan,
9. 55 Leif Cernold A
11,26 Hans Svedling Okioberkann.
FRIFLYGNING
Sammanstillt av Lennarth Larsson
Klasg A:2 (6ver 750 sek,)
900 Seved Lovgren Upplands DM
899 Sten Rooth Smaélands DM
890 Gunnar Kalén Norbergstriffen
890 H. Thomann Norbergstriffen
885 Gunnar Holm  Smélands DM
876 Gunnar Kalén Vingarnas Hostt,
875 Bo Modéer Vingarnas Hostt.
873 John Pettersson, Smélands DM
863 A, Hermansson Norbergstriffen
825 H. Thomann Majpokalen
816 Gbran Aberg Majpokalen
810 Gunnar Kalén Ostergdtiands DM
807 Tore Hansson Upplands DM
805 L.O, Larsson Upplands DM
796 Bo Modéer Oktoberkannan
791 Arne Berglin Norrlands VT
790 Lars Johansson SM
788 John Hagedahl Norbergstriffen
784 John Pettersson, Solstatriffen
782 Tore Hansson Vlngarnas Vart,
782 Inge Ahlin Norbergstraffen
776 Bo Modéer Norbergstriffen
773 Ingvar Sares Norbergstriffen
770 Tore Hansson Norbergstriffen
769 Jan Johansson SM

24

763
759
752
751

900
860
896

- 894

877
873
868
867
865
852
844
840
838
832
831
828
828
8217
827
825
824
823
823
820
820
820
819
818
816
814
814
814
811
809
306
803
802

900
856
888
874
873
855
856
847
845
844
836
838
822
754
785

Klass C:2

Jan Hafstrdm  Orebro DM
H.A., Westergren, Upplands DM
S.0. Lindén Norbergstriifen
H. Thomann S5M

(over 800 sek.)

N -E Hollander
A, Qyarnstrom
J-0 Akesson

Norbergstraffen
Vingarnas Hostt.
Criterium du Nord

M. Blomgvist SM

J-O Akesson Norbergstriffen
E. Qvarnstrém Vingarnas Hostt.
N-IE Hollander SAAR-cupen
Hugo_ Peterson Vingarnas Hostt.
J-0O Akesson SM

R. Wilkesson  Upplands DM

R. Wilkesson Norbergstriffen
Bertil Oldén Virmlands DM
L. Flodstrom Norbergstriffen
M. Blomgvist Oktcberkannan

SM
Norbergstraffen

Rune Johansson
Nils Lundberg

Orjan Gahm Vingarnas Vartivl,
N-E Hollander Upplands DM
Jan Eriksson Orebro DM

Rune Johansson SAAR-cupen
SvenzAke Sjogren, Norbergstriffen
J=-0 Akesson Oktoberkannan
N-E Hollander NL

Jan Hafstrédm  Orebro DM

Bengt Blomberg, Ostergétlands DM
N-E Hollander Oktoberkannan
Bror Eimar SM

Buoce Johansson Vingarnas Hosttavl,
Ragnar Ahman SM :

M. Blomgvist VT

Charles Moberg, SM

Lennart Skoog SM

Sven Gustavsson, Orebro DM

Rune Johansson NL

L.. Flodstrém -SM

Bror Eimar Vingarnas Hosttivl,
Bengt Blomberg, SM

ey

Klass D:2 (6ver 700 sek,)

Magnus EriksonNorbergstriffen:

Ulf Carlsson  SM

J-0 Akesson SM

Rolf Hagel Norbergstriaffen
L. Larsson Majpokalen

Hékan _Broberg SM

Hans Ahlgtrém Norbergstriffen
H3kan Broberg Norbergstriffen
Magnus EriksonSM

E,ioif Hagel SAAR-cupen
Ake Léfvander Majpokalen

Ove Pgttersson SM

Hans Ahlstrom Majpokalen
Curt Larsson Solstatriffen
Bo Wall Upplands DM

forts, pa nidsta sida




782 J-O Akesson SAAR-cupen 719  Rolf Hagel SM

781 Ake Lofvander Norrlands VT 718 L., Larsson Norbergstréffen
757 Ulf Carlsson Solstatréiffen 716 Per Eklund Vingarnas Vart.
757 Erik Holm Smélands DM 713 Rolf Hagel NL

755 Per Eklund Majpokalen 713  Arvid Karlsson SAAR-cupen

752 Ake Lofvander Norrlandsm. 712 Arvid Karlsson Ostergétlands DM
747 Hékan Gallon Vingarnas Héstt. 710 Bo Wall Norbergstriffen
739 L. Larsson Lianslagstdvlingen 706 Lars Andersson, Solstatrédffen
736 Ake Liofvander NL 701 Curt Larsson SM

724 Hikan Broberg Majpokalen 700 Hakan Gallon SM

FRAN LINSTYRNINGSFRONTEN av Christer Séderberg

Linstyrningskursen i Stockholm har nu satt igdng med datum, dmnen och
ledare enligt foljande:

24/1 och 7/2 combat Rune Nilsson
31/1 och 14/2 stunt Jesper von Segebaden
21/2 och 4/4 plast, trimning
7/3 och 21/3 team-racing Kjell Rosenlund
14/3 och 28/3 speed Bjsrk - Kjellberg

Otroligt virldsrekord i speed

T samband med VM i Kiev gjorde ryssen Anatole Kuznetsov ett rekordfor-
s6k i speed 10 cc, och nadde utomordentliga 288 km/tim, évertriffande det gam-
la rekordet med 14 km/tim.

En vecka senare i Leningrad slog det riktigt for honom, Hans speedmodell
blev den forsta med kolvmotor som dverskred 300 km /tim genom att uppna hela
316, vilket samtidigt &r absolut rekord for modellplan,

Planet var givetvis forgett med monoline, som vid rekordforsoket var
mycket tunn. Motorn var av egen tillverkning och far tillskrivas stdorsta andelen
i rekordet. :

BOCKER

Den amerikanska modellflygorganisationen, AMA, har arligen sedan 1958
ordnat ett symposium i radiostyrning med ett flertal synnerligen kvalificerade
fackmén som foredragshillare.Dessa féredrag har samlats till en drlig liten bok
i kvartoformat som rekommenderas till den mer tekniskt intresserade. radiofly-
garen, Det kan papekas att dessa bocker behandlar ¢ -utom det rent radiotekniska
jven andra omraden som t.ex. stabilitet pA radiomodeller i luften, problem med
ackumulatorer av DEAC-typ,” férteckningar &ver artiklar i amerikanska modell-
flygtidningar som anknyter till radiostyrning o.s.v.

Bockerna kan rekvireras till nedanstédende prigser +35 cents porto per rek-
vigition fran: Academy of Model Aeronautics, 1025 Connecticut Avenue, N. W.,
Washington 6, D.C., US.A,

1958 Radio Control Technical Symposium Papers $ 1,00
1959 Radio Control Technical Symposium Papers $ 1.00
1960 Radio Control Technical Symposium Papers $ 1.00
1961 Radio Control Technical Symposium Papers Slhut

1962 Radio Control Technical Symposium Papers $ 2,00

Likviden skickas med bestédllningen i form av en dollarcheck utstilld pa
adressaten. Den kan bestdllas i vilken affirsbank som helst. G.H

NYTT PA MODELLFLYGFRONTEN

Hobbytjanst i Stockholm har gett ut en ny katalog 6ver modellmaterial. Ut-
forandet dr pikostat med omslaget i fyrfirgstryck pa styvt material. Innehallet
ir foredémligt uppdelat varfor man 14tt, med hjdlp av innehdllsforteckningen, hit-
tar det man dnskar. Bland de mera ovanliga avsnitten i katalogen kan ndmnas
byggsatser for radiostyrningsanldggningar, tivlingsregler for lin- och radiostyr-
ning, vilka dock &r behiftade med en del felaktigheter och en vérldsrekordtabell
for modellflygplan, Katalogen, som i dag &r den pa svenska troligen mest omfat-
tande betriffande radiostyrningsanidggningar, kostar 1:75. G, H,
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i S.0. Lindens serie om “Modellflyget ',5 Sverige

"Statsunderstddda modellflyget
skall omfatta alla modellflygare’’. S&
16d de optimistiska orden fran l:e inst.
G.H. Dérantz infér dret 1944.
Tidigare hade modellflygarna mast
vara anslutna till KSAKpa samma vill-
kor, som gillt fér motor- och segel-
flygare och darigenom varit alagda
samma hoga avgifter, Anslutningen till
KSAK &ndrades nu till regisirerings-
skyldighet vilken kunde gélla bade en-
skilda och till klubbar ansluina modell-
flygare. Lénen fick bilda den naturliga
distriktsindelningen och klubbarna er-
holl samma registreringsbokstiver som
bilarna t,ex, A~55 Vingarna, Registre-
ringsavgiften var 1 kr, medan klubbar-
na som sadana var befriade fran avgif-
ter, Varje modellflygare erholl {6r sin
registreringsavgift ett "Modellflygar-
pass' och en tidning "Modellflygaren'
samt tva gratisbyggsatser till nybor-
jarmodeller, Den fdrsta var ''Vargen',
en finsk konstruktion, som Sigurd
Isacson bearbetat. Som nybdrjarmodell
dog den gott och det antal jarnmaéarken
"Vargen' erovrat d&r nog or#kneligt.
KSAK-2 "Tigern', en ren Isacsonpro-
dukt, inledde den forkittade ''Algepo-
ken' med nosar och fenor nedat.
Vintersisongen bjod pa tdviingar
i Ndssjo, d& Smalands Modellflygfor-
bund bildades och i Skovde, dir Ake G.
Ringh férstkte skapa lite béttre ordning
pd startplatserna. Vinterns stora drabb-
ning "VT" avholls p& skarpnick 27 feb,
170 modeller var anmilda, Ett stort an-
tal av segelmodellerna var byggda efter
de nyaste principerna. Reynolds tal ha-
de fullsténdigt slagit igenom, S:l-ornas
prestanda hade tagit ett jattekliv. 1941
18¢ medelprestanda pa 90 sek, 1944 pa
180-190 sek, i bada fallen gidller 200 m
lina, Med Borje Borjesson 1 speisen
lanserades nu dven''Aggen''. Curt Jans-
son stod fér prestationen att tredje &ret
i rad hemféra klass S:3, Da VT fr.o.m.
detta &r belv upphdjt till rang och var-
dighet av Svenskt Vintermésterskap

(1

féljer hiar liksom i fortséttningen seger-
resultaten:

S:1 G, Nygren, Sandviken 3.35
S:2 A, Hakansson, Malmd 3.36
S:3 C. Jansson, Vingarna 3.52
M:1 8. Isacson, LEN 2.18
M:2 K, E, Landegren, Visteras 1.37
M:3 O, Eklof, Eskilstuna 2,36

En modellflygkonferens lordagen
fore VT fattade det viktiga beslutet att
begrinsa startlinans léngd till 100 m,
Vinschtekniken hade gatt framat si
oerhdrt att den lingre linan ej var be-
rattigad. Pojkarna drog-inte ut mer &n
ca, 30 m., sedan vevade de bakat tills
modellen nidde 200 m. Den forsta tév-
lingen dir de kortare linorna anvéndes
var i Mariefred 19 mars, varfér resul-
taten sjonk avsevirt. Sven Andersson
fr&n Mariefred nidde bidsta medeltid i
82 med 2.17,8. I Sandviken 25 mars
anviandes fortfarande 200 m lina och
Rune "Bananen' var snubblande néra
bli forste svensk dver 5 min 1 genom-
snitt med 4.59,3 i S3.

Tidningen '"Flyg' propagerade
under’ vintern f6r en av ''Agaton' -
Bjérn Karlstrém konstruerad diesel-
modell "Flyg-44", Ritningen fanns att
képa och ldsekretsen inbjods till en
bygg- och flygtévling i vilken 1l:a pris
var en dieselmotor "GP -dieseln' konst-~
ruerad av G. Pinotti,

Prestandasinkningen i och med
100 m linan var snart dvervunnen. Vid
en tivling p& SHive i Goteborg kunde
Kurt Sandberg, Borés notera 4,04,2 1
S2. Goteborgarna provade en ny start-
ordning, Tidtagarna, tvd och tva, i
grupper, stod lidngs en linje. Den star-
tande fick gi till den grupp som var le-
dig, ldmna sitt startkort, dra ut linan
till 100 m markeringen och s& gora sin
start. Denna metod blev sedan allena-
riadande under flera &r,

Som ett komplement till dvriga
modellflygmirken instiftade KSAK ett
elitmirke - ett lagerkransat guldmérke.
Fordringarna var stora, tre flygningar




pa i genomsnitt i S1 - 4 min,, S2 - 5. 20,
Gl - 2.40 och G2 - 3.10. Bland de
férsta elitflygarna var Borje Bérjesson
och Leif Andersson, Goteborg, Knut
Sandberg, Boras, Lennart Segerfelt,
Vingarna och Bertil och Ove Olsson,
Eglov.

KSAK:s Rikstédvling avholls pé
resp. hemorter 2 och 8 juli, varefter
resultaten sdndes till KSAK, De tdvian-
de maste alla flyga med ""Vargen'. Till
tdvlingen hade "Flyg' satt upp tva sti-
liga pokaler i sgilver. Elitflygaren
Gunnar Nygren frén Sandviken segrade
individuellt. I klubbtévlingen segrade
Alingsds Flygklubb fére Siters Scoutkar,

Den 15 juli avreste ett svenskt
.1andslag till Jamijarvi for att utkdmpa
landskamp och andra tavlingar mot fin-
narna. De svenske var Rune ''Bananen"
Andersson och CurtJansson, Vingarna,
Gunnar Nygren, Sandviken, och Géran
Lindholm, Orebro. Som lagledare med-
foljde flygscoutsekreterare Ove Huzell
I landskampen, klass A hoégstart, seg-
rade finnarna, Béste svensk var Lind-
holm pa 5:e plats. Aven i samma klass
handstart var han bdst med en 3:e plats.
B-klassen (S2) blev svenska segrar bé-~
de i handstart, dir '"Bananen" kunde
"tankestyra' sin fenldsa "Flying Fort-
ress BB'" till seger, och i hogstart,
dir Curt Jansson flég bort sin "Ark
Royal''. Stora segelmodellklassen 5
(FAI) blev en spannande duell mellan
"Bananen' och Antikainen., Finnen av-
gjorde den till sin fordel i sista star-
ten,

Sa var det ater dags for SM. Skarp-
nédck blev nu mésterskapsfalt, Lorc‘m——
gen 26 augusti holls forsta start och pa
séndagen de tvd andra, samtidigt som
returlandskamp mot Finland utk&dmpa-

des. Curt Jansson var ensam om att
forsvara sin titel, nu med '"Draken',
Resultat:

S1 Erik Olsson, Bjuv 3. 35
52 Gunnar Nygren, Sandviken 4,43
S3 Curt Jansson, Vingarna 3. 41
G1 Helge Ellasson Goteborg 2.34
G2 K.E. Landegren, Visteras 3. 28
G3 Bepgt Blomgrﬂn Vingarna 2,02
F S.A. Thender, Karlskoga 0.03

Lag: AKG, Goteborg

Landskampen blev en seger for
svenskarna, Finnarna kopplade konsgtant
i sjunkomraden, medan svenskarna fann
termik., Ove Meissner fran Bjuv blev
landskampens individuelle segrare.

P34 en annan av Skarpnécks start-
banor hade '"Agaton'" en svettig dag.
Flygtdvlingen fér de fem bést byggda
FLYG-44:orna gick av stapeln. Arne
Widéns modell var den mest vilbyggda,

medan Tore Haglunds FLYG-44 hade
bista flygférmagan, Byggmomentet var
utslagsgivande, varfér Arne ett par
veckor senare ur 6verste Kleens hand
mottog priset, en GP-diesel.

Den 24 september avhdlls stor-
tdvlingar badde i Géteborg och i Avesta.
Landegren inledde nu en rad dubbel-
segrar i Gl och G2 -och sékrade sitt
rykte som landets bidste G-flygare.

Liksom Aaret tidigare utkémpade
Vingarna och Odense MFK i Danmark
en telematch. Vingarna vann 1943, men
detta ar hade danskarna bidsta vidret
och avgick med segern. Den 8 cktober
holls arets kanske réttvisaste t’elvling
pa Vingsd vid Gnesta. ''Bananen' vann
S3 med sin berémda '"Balder' och Sune
stark dubbeslegrade i G2 och G3.
26 november holls sista stortdvlingen,
d8 skiningarna gjorde upp om skane-
misterskapen. Bertil och ove Olsson
tog var sin titel i S1 och S2 medan Ove
Meissner visade sin klass genom seger
1:83.

Under hdsten antogs Sigurd Isacsons
"Sunnanvind" som KSAK:s tredje t
modell, ''Sigge', som det alltid statt
strid kring, gav i "Flyg" en hipnads-
vickande rapport om sina provilygnin-
gar. Sjunkhastigheten hade uppmétts
till otroliga 0,26 m/sek. Vingarnas
mannar fick av en hindelse fatt pa''su"
sedan den flugit bort och testade model-
len, men fann den ganska normal,

Modellflygledarna samlades till
konferens 14-15 oktober i Stockholm,
varvid faststédlldes begrinsning av tdv-
lingsklasserna. S2-53 sammanslogs till
S2 liksom G2-G3 till G2, KSAK uppma-
nades att ta kontakt med de 6vriga nor-
diska lidnderna f6r att f8 bl.a. enhetliga
tavlingshestdmmelser till stand.

Forste instruktdren kunde i sin
rapport om det statsunderstédda mo-
dellflyget fér ar 1944 redovisa féljande:
Antalet registrerade klubbar 98, anta-
let registrerade modellflygare 3.681.
Men vad var detta mot Finlands ca.
70,000 modellflygare ?
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Matweiew-6% anvinds ofta av ryska modellflygare till G-modeller; dess
motstind dr dock betydligt stérre 4n Kostienkos. Kostienkos profil har vid jam-
forelsemitningar med liknande profiler givit mycket goda resultat; vid tdmligen
stor lyftkraft har den ytterst 18gt motstand. Darfor l&mpar den sig gédrskilt for
G-modeller.

Profilen G 361 med dvre vilvningsmax pd 30% och undre pd 50% ger inga
sarskilda stabilitetssvarigheter. Denna profils motstdnd &r l3gt vid goda lyft-
kraftsforhillanden. Basta anfallsvinkel vid 4-6°. Den tunna &ndan fordrar en
bred och stark bakkant, Profilen &r sérskilt lamplig {or A:2-or.

En mycket tunn profil med spetsig nos ar Go 396. Den uppvisar stor tryck-
centrumvandring. En anfallsvinkel pa 59 och eventuellt turbulenstrad rekommen-
deras. :

Profilen Go 484 13ter vinta mycket goda lyftkraftsférhallanden. Den ger
ocks8 goda resultat hos s.k, "allvidersmodeller', om man lyckas bygga vingen
tillrdckligt stark. Aven med denna profil kan turbulenstrad vara nodvéandig. Till
sin formkaraktir liknar profilen Go 496 och &r likaledes en bra A:l och A:2 pro-
fil, Biasta anfallsvinkel ligger pd 4-5°, P& grund av skelettlinjens valvnings rel,
18ngt tillbakaskjutna ldge, 45%, maste man se till ait fa& god lingdstabilitet.

Profilerna F4 och F'6 har utvecklats av Hansheiri Thomann.

F4 ar mycket vil ldmpad for modeller, avsedda for flygning i stilla luft.
D4 profilédndan &r relativt tjock glr det bra att bygga vingen torsionsstark. Om
modellen trimmas framtung, kan den &ven flygas i kyttigt vdder,

F6 ar i motsats till féregdende profil avsedd for orolig vaderlek; det tyder
den tjockare nosen pa, Flygtiden blir nigot gamre med den hdr profilen; stabi-
liteten dock nagot bittre &n med F4.
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Virldsmaéstaren i SPEED
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A:2-modell av M, Hlubocky, Tjeckoslovakien. (7:a pd senaste VM)
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Johnson-motorerna har vunnit en stor
popularitet i USA de senaste aren, {rdmst pa
grund av sin héga kvalitet. Den senaste motorn
heter ''Sport Special' och &r i .35-klassen, v
Priset ér endast 69:~ kr. Med varje motor {&l- |
jer en utforlig trimningsanvisning (pa svenska) '-
for Johnson-motorerna och glodstiftsmotorer 1
allménhet, Trimningsanvisningen &r forfatiad
av personer som verkligen forstdr sig pad mo-
torer och dr en guldgruva for alla som vill ge
gina motorer extra "krut', Generalagent fér
Johnson-motorerna dr Aero-Hobby.

HEG! 120 ,,COMPLETTA"

Bertil Beckman & Co AB har nu fitt in den mycket omtalade Hegi 120
"Completta'. Detta dr en helt firdigbyggd RC-modell i skumplast,

Modellen, som kommer férpackad i en jittekartong pd 28x47x100 cm, godr
eit mycket vederhéftigt intryck. Kropp och vinge 4r av silverfirgad skumplast,
pa ldmpliga stillen forstirkt med furulister., Fena, stabilisator och sidoroder &r
av balsatrid., Spénnvidden dr 95 och léngden 75 cm. Utan motor och radio véger
"Completta' endast 265 gram och det torde vara svért att bygga en lika 1dtt och
stark modell med konventionella byggmetoder.

Metz "Baby'' RC-anldggning kan placeras direkt i flygkroppen och ldmplig
motor &r Webra "Piccole' som kan monteras i det firdigborrade motorfistet.
Brénsletank dr inbyggd i kroppen.

P2 grund av den svira kélden i vinter har vi dnnu inte provflugit vAar
"Completta, men allt talar f6r att den skall uppfora sig vél i luften. Vi tror att
den kommer att bli en mycket populdr RC-modell, sérskilt som priset dr sa
lagt som 112:-- kr inkl. oms. :

Bilden ovan visar prototypen, i serieutfSrande har "Completta'" en stérre
kabinhuv, wvilket har givit modellen ett &nnu elegantare utseende.




Fran Johannes Graupner i Kirchheitn-Teck har vi fatt fotografier pd nyhe-
ter frdn Nurnbergmissan. :

Bland byggsatserna kan ndmnas ''Caravelle” en RC-modell av Gustav Sdmann
fér 3,5-10 cc motorer och 2-10 kanals radioutrustning. En annan radiomodell ar
"Consul" for 0, 8-1, 5 cc motorer och 2-kanals radio, Denna byggsats innehaller
ménga firdiga delar i skumplast,

Taifun "Orkan' 4r en 2,5 cc tivlingsdiesel med en angiven effekt pa 0,357
hk. vid 16, 300 vpm. Grundig presenterar Variophon 2-kanalsdndare f6r Vario-
ton mottagare. Servo-auto-matic &r en ny 2-kanals rodermotor.

Vi far aterkomma med prisuppgifter m,.m. i1 kommande nummer,

Fritidsbolaget har nu pre-
senterat drets nyheter frin Cox.
Den intressantaste dr kanske lin-
kontrollmodellen Helldiver. Med
en tredje lina Sppnas kabinhuven,
piloten slungas ut och landar i
fallskdrm. Ovriga nyheter finner
ni i Cox stora katalog som 4r pd.
20 sidor i A4-format och helt i
flerfargstryck, Rekvirera den pd
det bifogade bestillningskortet.
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. RAKETMODELLER INTRODUCERAS

Raketmodellflygning, icke att f6rvixia med det nya kvalificerade studieom-
rdde som under SIS éverinseende behandlar bygge av modellraketer, har f6r nag-
ra ménader sedan upptagits inom FAI, som en ny gren av modellflygsporten.

Instruktdrer, intresserade av att ta hand om den nya raketmodellhobbyn,
fran modellflygklubbar och anslutna flygklubbar samt frién andra intresserade
ungdomsorganisationer, inbjudes till en kort men givande kurs i Stockholm son-
dagen den 10 mars.
ARRANGORER: KSAK och Studieférbundet Medborgarskolan i samarbete

med SMFF (Sveriges Modellflygf6rbund) och SIS (Svenska
Interplanetariska Sdllskapet).

TID OCH PLATS: Séndagen den 10 mars 1963 k1 0930 i KSAK-huset, Skepps-~
bron 40, 3-tr. Programmet beriknas vara genomifdrt ki,
1530,

PROGRAM: En fran USA for detta unika tillfille 18nad firgfilm om

raketmodellflygning presenteras. Direfter genomgangav
regler, sdkerhetisforeskrifter, studieteknik och organisa-

tionsirdgor.

MALTIDER: En kopp kaffe serveras vid ankomsten, en enkel lunch ki.
1200,

KOSTNADER: Maltider berdknas kunna serveras for max 50 personer,

givetvis utan kostnad. Ett begréinsat antal resebidrag stir
‘ocksa till f6rfogande, dock hégst till en deltagare fran en
och samma klubb resp. organisation,

FORHANDSANMALAN: dr nédvéndig, Ring KSAK, 08/232365 (fru Jansson) senast
den & mars. Meddela namn, adress, tel.-nummer och
klubb.

BORLANGE MSK:s TAVLING 3 FEBR. 1983

Ett intensivt sndfall som begréansade sikten kunde inte hindra flygarna att
prestera den ena max-tiden efter den andra dver sjon Runn utanfér Falun., Tack
vare den svaga vinden, som ibland helt dog bort héll sig planen inom synhill.
Hollander och Sjogren hade en spénnande uppgdrelse i C:2. De 10 sek. Sjdogren
tappade i férsta perioden var dock f6r mycket trois att Hollander startade i
varsta sndfallet i sista perioden och didrmed spolierade en perfekt serie. I A:2~
klassen sdg svenske mistaren Lars Johansson linge ut att vinna efter fyra raka
max, men oberiknelig timer omintetgjorde den femte, Lasse visade nu att hans
SM seger inte var s& turbetonad. Nigon direkt nykomling &r han inie heller - han
vann S:int pd VT 19511 A:l-flygarna hade svirt att skilja sig 8t, men de gamle
ville inte ut och pulsa igen, Lagtivlingen blev oviss in i det sista och kunde inte
avglras fOrrén magister Ahlstrdm tagit fram rédpermman och réttat till slutresul-
tatet, Ett litet men pakostat prisbord avslutade en arbetsam men gemytlig tAvling.

Klags A:l Klass A:2
1. H. Broberg Borliange 685 1, B, Wall Uppsala 893
2. L, Aberg Uppsala 604 2. B, Pettersson Uppsala 885
3. C. Slominsky Borlédnge 562 3., L, Johansson Borlinge 881
4. H. Ahlstrém Borlénge 562 4. H, Ahlstrém Borldnge 877
5. T. Svensson Enképing 560 5, L. Persson Norberg 876
6. 5-0O, Lindén Hallstah, 560 6. R._Andersson Borldnge 833
7. L, Wennel Norberg 483 7, 8.A. Sjogren Norberg 795

Klags C:2 Klags D:2
1. N-E, Hollander  Uppsala €98 1. H. Broberg Borldnge 787
2. S.A, Sjogren Norberg 890 2. B. Wall Uppsala 174
3. B, Pettersson Uppsala 881 3., H., Ahlstrém Borlange 720
4. N. Lundberg Enképing 852 4. S. Forsman Norberg 700
3. Y. Domstedt Norberg 802 5. A, Kélnert Enképing 618

e

ag: 1. Ornen, Norberg 2.307. 2, Uppsala FK 2.296. 3. Borlinge MSK.
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Per Nilsson refererar:

Denna tivling kommer nog att ga
till den svenska modellflyghistorien
som en av de fa verkliga''dnske-vinter-
tdvlingarna' genom tiderna. Liknande
vider vid VT har ej skddats sedan VT
1954 i Ornskoéldsvik.

Tiavlingen arrangerades pa bésta
sitt av Soderfors ‘\«Todellflyp:khhb och
avholls pa Bramséfjirden sondagen den
24 februari, Véiadret var, som redan
ndmnts underbart. P4 morgonen var
det c:a 15 minusgrader, en gnistrande
klar vintermorgon, men framat dagen
fick solen temperaturen ati stiga at-
skilligt. Flygplatsen var mycket vid-
strickt, ett faktum som dock kom att
sakna betydelse denna dag, da det hela
dagen var vindstilla, Ungefédr en halv
meter 16s snd 18g dver det hela, varfor
de deltagare vilka tagit med sig skidor
vilsignade sin {Ortinksamhet. Spec.
A:2-flygarna hade det besvarligt med
den djupa snén, d& de i r8dande vind-
stilla vider skulle springa upp kérror-
na,

Tavlingen kom att bli synnerligen
riattvis, da det knappast férekom wvare
sig upp- eller nervindar,

I klass A:2 segrade &nyo Bror
Eimar fran Stockholm med maximala
900 sek, In i det sista forefdll det som
om man skulle fA goéra fly-off i S:int,
detta sd sillan skadade ndje, d& fyr*—x
man hade full tid, 720 sek. efter 4:e
perioden, men hur det nu kom crlg, s8
lyckades bara en man upprepa sig. [
6vrigt uppvisar listan i toppen idrl
kdnda gamla namn, med ends Lndanta-
get, Lars~Olof L"’{I‘bSOH inspriangd pa
4 plats. Tiderna var mycket goda, de
12 frimsta hade mer &n 800 sek.

I klass C:2 var det verkligen strid
pa kniven, Efter sista perioden hade
fem man full tid, varfor fly-off fl"k fo-
retagas. Efter forsta fly~ off- omgéangen
hade fortfarande tre man full tid och
férst efter en andra omgdng mellan
dessa tre, gick det att skilja dem A&t,
och Ake Qvarnstrém drog sig segrande
ur striden. I &vrigt upptar listan hela

svenska eliten, och standarden inom
klassen ar tydhgen synnerligen hog,
man fick g& &nda ner till 18:e man for
att finna en tid under 800 sek.

Klass D:2 lyckades ddremot ej
leva upp till vad man pa senare ar vant
sig vid i resultatvidg., Tva man lycka-

3%

des visserligen f& full tid, men sedan
sj6nk tiderna snabbt,. och redan sjatte
man gick under 800 sek. Hakan Bro-
berg och Bo Wall gick i alla fall till
omflygning, vilken den forstnidmnde
vann med 210 sek, sedan Wall ejlyckats
komma igéng,

En verkligt god insats i senjor-
klasserna gjordes bl.a. av Hans Ahl-
strom, Borldnge, vilken efter tredje
r}erloden ledde (visserligen pa delade
pl’l ser, men dock...) bade A:2 och
D:2 pa full tid. Han slutade som 7T:a i
A:2 och 4:a i D:2 pd mycket fina tider,

I juniorklasserna noterades
mycket goda tider av segrarna i alla
tre avdelmngarna I A:2 vann Svante
Jansson iran Koéping 6verldgset fore ett
koppel pa fyra uppsaliensare. Klassen
var som helhet mycket jimn. I C:2 var
antalet delta%ave farre, vilket dock ej
inverkade resultaten, vilka wvoro
mycket godﬂ Bo Pettersson, Uppsala
vann med 7 sek., marginal 6ver Jan
Zetterdal, Solna,

I D:2 segrade forvisso landets
nya fynd i modellflyg, 13 arige Hans
Wassén, Uppsala med en exakt kopia
av Ulf Carlssons SM-vinnande pladuska.
Det vilbygge och den flygning som hér
bjods wvar av verklig méstarklass !
Tv8an i C:2, Jan Zetterdal gjorde en
strong insats genom att &ven placera
gig 3:a i D:2,

En reflexion gor man sig genast

vid anblicken av resultaten i junior-

klasserna, namligen att Uppsala FK
tydligen &r 1 besittning av en stdrre
samling mycket duktiga juniorer, Med
den takt som klubben nu lade beslag pa
tillgéngliga junior-placeringar har den
stora forutsitiningar att rent av desa-
vouera gamla lag-tivlingsgiganten Ga-
men! Redan vid denna tavhng tog Upp-
sala lagtavlmgen for sévil seniorer
som juniorer. I seniorernas lagtédvling
avlivades AKG:s gamla lagrekord med
dunder och brak och nya rekordet fixe-
rades till 2,677 sek, av 2.700 mojliga,
i sanmncr en notpmng som torde komma
att st oovertraffad linge, linge! Det
segrande laget bestod av BoWall, L.O.
Larsson och N, E, Hollander, P& andra
plats kom AKM med 2. 622 sek, (Hagel,
Akesson, Andersson). Juniorlagsegern:
tog Uppsala med 2,391 sek., (Wahlund,
Pettersson, Wassén).




Resultatlista frédn Vintertdvlingen i

S6derfors

24/2 1963.

.

;—- _.
O oo -I0 U s WD
.

OO0 =3O U WP~
.

s

. s e

O > W DD =

A:2 seniorer (56 delt.)

Bror Eimear
Knut Andersson
Bo Modéer

L.0O. Larsson
Hansh, Thomann
Lars Johansson
Hans Ahlstrom
Ronnie Skéld
Gunnar Kalén
Ingemar Alm

Nimbus
AKM
Vingarna
Uppsala
Gamen
Borlénge
Borlinge
AKM
Gamen
Skvadern

C:2 seniorer (29 delt.)

Ake Qvarnstrom
Rune Johansson
J.0, Akesson
Egron Qvarnstrom
S. A, Sjogren
Liennart Hansson
N.E., Hollander
C.G. Sundstedt
Anders Hakansson
Yngve Domstedt

Vingarna
Gamen
AKM
Vingarna
Norberg
AKM
Uppsala
Uppsala
AKM
Norberg

C:2 juniorer (8 delt.)

Bo Pettersson
Jan Zetterdal
H.A, Vestergren
Jan Erik Sporr
Jonas Modéer

Uppsala
Solna

Uppsala
Norberg
Uppsala

900
895
881
878
870
868
867
865
857
846

1331
1301
12889
1108
1074
899
-898
890
878
876

813
806
745
623
4086
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A:2 juniorer {21 delt.)

. Svante Jansson

. Leif Wahlstrém

. Ambjérn Wahlund

. Bo Pettersson

H.A, Westergren

Christer Hedberg

Lars Persson

Kjell Liwenborg

P.G. Jansson

Sten Flodstrom
132

. Hékan Broberg

Bo Wall

. Liennayth Larsson

Hans Alstrém

Bolf Hagel -

. Ake Lidfvander

. Arvid Karlsson

. Ake Lundin

[ T S 1

gseniorer (30

s

Koping
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Uppsala
Norberg
Norberg
Solna
Norberg
Norberg

delt, )

Borlédnge
Uppsala
Solna
Borlénge
AKM
Skvadern
LEN
AKM

D:2 juniorer (13 delt.)

. Hans Wassén
. Bjorn Séderstrom
. Jan Zetterdal

4, Anders Jansson

. LLars Svensson

g

Uppsala
Uppesala
Solna
Kumla
Kumla

P

Q.

b

g
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3N
35
3 %
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i&i\
N
D
5 &

821
776
742
741
739
634
617
614
548
512

1110

900
852
842
822
767

745

714

836
732

363
304

605
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KLUBBREGISTRERING OCH PRENUMERATIONER

Alltfor manga klubbar har dréjt med insdndandet av v ecrlsbrcrmgsbindlmg—
arna och prenwnm ~tionslistorna och detta fororsakar ocksad férseningar da det
giller utgivandet av MODELLFLYG-NYTT. Det &r dels av denn° anledning som
tldnmgen kommer sent denna gang, dels har vi velat vénta pa att kunna fa med A

=

ett firskt referat fran VT i friflygning i Séderfors,
De klubbar som emellertid vet rﬂed sig att de har sina ansOkningshandlin-
gar liggande kvar uppmanas att snarast :'wsanw desamma,
Lars Andersson

Av ol‘lr“- anledningar sinder vi detta nummer av MODELLFLYGNYTT &ven
till de tidigare prenumeranter som dnnu inte har férnyat sin prenumeration. Om
ni dr eresmm'ﬂde f6r att fa tidningen i fortsdttningen vill vi uppmana er att om-
gdende inbetala prenumerationsavgiften (10:- kr) till SMFF:s postgirokonto nr.
51 81 65, P& grund av de dkade omkostnaderna trycker vi numera endast det an-
tal exemplar som behtvs fOr varje utsédndning. Prenumeranter som tillkommer
senare under aret kan dirfér iallminhet icke erhalla tidigare utkommna nummer.

MODELLFLYGNYTTS RADANNONSER

Tallsgaln

RC-MODELL, Cub J3 med Webra 2,5 cm? motor och 4-kanal radio, Fullt
flygklar. Pris komplett med sdndare och mottagare 400:-- kr. Flygelev 32

Hammarlund, FOFS klass 1, F 5, Ljungbyhed.

Lc‘wm ~propeilrar, 8x8 och 7x8, 3:35 inkl. oms. Johnson
- utan oms, Goldbergbyggesatser: V oodeo 21:75, Viking

7:50, Li‘l Jumping Bean 10:85, Top Flite bygg-
Scientific-byggsatser: Grumman Avenger 16:25,
' 303 ‘{E}"Em., Stockholm 16,

3

2.:1 50, 51*—17 s 18 u" Shoe
-ltSQI‘ Combat ‘yu‘ﬂi’
Little Hum,er 18:7

te A/B, Lindvalispion 4, Stockholm 9, Tel. 185060-681515

Seneralagent: A Herme




KVALITET

Ftr ndgot tiotal &r sedan betrak-
tades japanska artiklar som nd-
got visserligen billigt men ocksd
med en viss stimpel av ddlig
kvalitet dver sig.

Detta var &ven i h#g grad fallet
med modellmotorerna som till-
verkades i japan. Till en bérjan
kopierades ju ocksd amerikanska
motorer med mer eller mindre
lyckat resultat,

Idag 4r emellertid detta ett helt
svervunnet stadium och det &r
daps att helt officiellt avliva my-
ten om den ddliga kvaliteten. I-
stillet har jag sjdlv den uppfatt-
ningen ati den raka motsatsen nu
galler, japansk kvalitet och pre=-
cision bérjar bli vélkdand i hela
virlden och i synnerhet 4r ENYA-
motorerna tillverkade enligt den
principen, Likasd &r kopierings-
stadiet idr lénge sedan férbipasse-
rat, ENYA-motorerna &r till sis-
ta skruven alltigenom helt japan-
ska konstruktioner, Att dock den
mycket hoga kvaliteten pd ENYA
kunnat bibebhillas trots de liga pri-
serna beror helt pd den billiga ar-
betskraften.

Jag vill som sagt allts& sirskilt
betona den hiiga kvaliteten pd Enya-
motorerna, Den d&r mycket litt att
férvissa sig om, Fiérst och inte
minst &r alla typerna kenstruerade
funktionellt, utan extra krimskrams,
som t.ex, stréomlinjeformade vev-
hus eller lackerade toppar m, .
som néstan utan undantag férsdm-
rar motorernas egenskaper, genom
sdmre kylning och utvidgningspro-
blem vid uppvdrmning.

Det 4r dock givetvis de wilgjorda
innandémena som [rdmst fértjinar
att beundras, [ stort sett dr det
tre saker som &r avgbrande fér
en motors prestanda: konstruktion,
materialval och passningar.

Konstruktionerna talar for sig sjil-
va, Studera exempelvis effektsiff-
rorna i vidstiende tabell samt lis
sven kommentaren till dem ndgot
lingre ned: Det mirks omedelbart
att skickliga ingenitirer haft sitt
finger med vid kenstruktionen.
Passningarna och materialvalet &t
avgtrande f8r motorns glng och
slitstyrkan, Passningarna &r verk-
ligen i strklass, vilket vil férmod-
ligen beror pd den billiga arbets-
kraften sorm mojliggbr att alla mo-
torer kan kontrolleras individuellt,
Materialvalet &r synnérligen gott,
vilket fér en lekman troligen &r

det mest idgonenfallande, Ligg mir-
ke till att alla lager, dér sd erford-
ras &r utidrda i brons, vilket fér-
hiijer livsldngden flerdubbelt, Lé&gpg
ocksd méarke till att packningar ge-
nom den stora precisionen helt kun-
nat wmdvikas vid cylinder och topp-
lock,

Fabriken l&émnar som bekant 1 ars
garanti mot fabrikationsfel pd alla

motorer, P& Enya 60 limnas dess=
utom 1 drs garanti mot férslitning,
vilket i mitt tycke &r ndpgot ganska
enastidende,

ENYA-motorerna dr idag genom sin
kwvalitet och utomordentliga prestan-
da nigra av de mest sdlda i vidrlden,
Ett flertal typer har testats i bdde

amerikanska, engelska och tyska fack=-

tidskrifter, Det skulle féra for ldngt
att héir upprepa alla de lovord som
skrivits, men det fértjinar att pi-
pekas att uppgivna effektsiffror i

vidstfende tabell har underlag i verk-

ligheten och till stdrsta delen just
d&r hdmtade ur teéstrapporter,

Ett litet klipp ur Aervomodeller will
jag dock ta med, Det dr effektkuzvan
pd ENYA 15 D-1I, en av marknadens
absolut bdsta 2,5 cm? dieslar, ide-
alisk till friflykt, linkontroll eller
radiostyrning,
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ENYA-modellmotorer dr ypperliga
till alla sorters modeller, De kan
med férdel anvindas till linstyr-
ning, stunt, combat, team och
speed eller till friflylt,

Till sist bara ndgra ord om radio-
styrning, ENYA-motorerna trottlar
faktiskt underbart och genom sin i
sdrklass vibrationsfria pdng &r de
utomordentliga just till radiostyrda
flygplan och inte minst till bdtar.

Sten-Ake Grahn

ENYA 06 D

Ett litet marke pd.topplocket visar
limplip placering av kompressions=

skruven vid start, Bercende pd bréns-

le kan detta lige variera sd att cia
1/3 varv higre kompression criord-
ras,

DATA p& MOTORER och LAMPLIGA PROPELLRAR

5, T T . -, Tornado nylonpropellrar
typ lagertyp em komp. | hkr varvtal wikt inkdr. fl'ifiyktylinstyr? ey,

Enya 06 glodstift ldttmetall 0,99 B:l 0,10 | 8-17000 60g Txd Txd ox4, Txd  Txd
Enya 06 D diesel littmetall 0,99 var 0,12 | 5-15000 T5g Tx4 Tx4d Tx4,Txb6  Txd
Enya 09-1I gladstift brons 1,61 T:l 0,18 5-16000 ‘?58’ Bx4 Bx4 Txh,8x4 Bxd
Enya L5-11 gladstift brons 2,47 T:l 0,30 | 3-16000 | 135g 9xd - Bud Bx4,Bxb6  Ixd
Enya 15 D-T1 diesel kullager 2,47 var, 0,35 | 5-16000 | 180g | 10x4 Gxd 8x6,8x8 10x4
Enya 19-1IV gladstift brons 3,21 ok 0,35 | 8-16000 | 135g | 10x4  1Ox4 9x4,9%6  10x4
Enya 29-I1I1 B gladstilt brons 4,91 9:1 0,70 | 9-18B000 | 1%0g | 11x4 9x8,10x6 11x4
Enya 29-111 Sp, | glédstift kullager 4,91 9:1 0,80 | 9-19000 | 200g | 1lsx4 9x8,10x6 1lx4
Enya 35-11 gladstift brons 5,85 7ol 0,80 | B-16000 | 235g | 11lx4 9xB8,10x6 11x4
Enya 45 glodstilt breons 7,36 7:1 0,90 | 8-16000 | 240g | 12x4 10x6,11x6  12x4
Enya 60 glodstift brons 9,94 b,5:1 1,00 8-13000 | 400g | 12x6 11x6,124 12x6

Légsta varvial uppgivet utan trottel. Med trottel ldgsta varvtal mellan 500-1500 v/m beroende pd motortyp.

PRISER pi RESERVDELAR och TILLBEHOR

Priserna inkluderar & % omséttningsskatt

06 06 D 09-11 15-11 15D-11 | 19-IV 29-111 35-11 45 60
Vevhus Biwm EEE 10:50 13:-- 14:50 15:== 18:50 19:50
Vevhus med kullager 34:50
Vevhus med kylmantel
Vevaxel 150 11:== 17:50 16:50 17:50 1%:50 19:50
Vevstake 2:75 4:50 4:50 4:50 bi==
Cylinderenhet 10:50 12:75 29:50 19:50 22:50 27:50 33:--
Eolvbult 1:25 1:25 2125 2125 2:25 3 3:50
Topplock 3:25 4:50 13:-= 6350 T:50 8:50 11:==
Topplock med hdg kompression 7:50
Baklock resp frontlock 4:50 7:75 Jrmm 4:50 10:25 11:25 131== 17:==
Baklock med membram 5:50
Membram =75
Membramhéllare 1 =23
Kompressionsskrayv 3i=-
Lésmutter till dito 1:25
Luftfilter med hillare =175
Propellermutter =:10 =110 -:10 =:10 =120 =20 =120 =20
Propellerbricka =:10 -:90 =:90 =:90 =190 1:190 1:10 1:25
Medbringare 1:25 1:50 1:50 1:50 1:50 1:75 2im= == 2150
Insugningsmunstycke =175 =:75 =:90 1:25 1:25 1:25 1:25
Bakplatteldste 2:25 2125
Spinner 2:50 2:50 2:50
Startfjader 1:50 1:50
Firgasaresr 1:25 1:25 2:25 2:50 2:50 2:50 Z:50 2:50
Férgasarndl 2:25 2:25 2:25 4i=- 4i=m di== di== 4r=m
Packningssats =150 =50 =25 =150 =50 =50 =50 =160
Skruvsats -:50 -:50 =:50 -:50 1:50 =:50 =:50 150
Trottel 6150 6:50 16:50 16:50 16:50 16:50 1B:50 251==
Swvédnghjul fér bit Bt=m Biem biem Tim= Fi== Biee Biaa Drmm
Koppling for bAtaxel M4 3:75 3:75 3175 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75
Kylmantel 19:50
GLODSTIFT )
INKORNING Mistan alla vanliga plédstift gir att anvénda till ENYA-

"Fér att (& bésta effekt, vibrationsfri ging och léngsta

livsléngd pd er ENYA-motor, #r det viktigt att inkdr-
ningen sker omsorgsfullt.

Ink&rningstiden bér fér de mindre motorerna minst
vara | timme och fdr de stérre (5 em? och tver)
minst 1,5 timme, Det #r viktipt att motorn under den=
na tid kéres med rik blandning s4 den fir ordentlig
smérjning. Om metorn visar tendenser att gd ned i
varv #dr detta ctt tecken pd att den inte &r fullt inkérd,

Det tar normalt 2 - 4 timmar innan motorn har ndtt
sin maximala effekt,

BRANSLE

Férst och frémst dr det viktigt att inkérningen sker
med hogklassigt brénsle, Anvind NITROMITE eller
blanda brénslet sjilv enligt féljande recept, Anvénd
absolut inte brénslen som istillet fir ricinolja inne-
hiller motorolja, vilket gdr latt att konstatera pd den
bruna fargen,

Dieselmotorer
37 = 36 % eter
37 - 36 T fotogen
25 T ricinolja
1 - 3 % amyl nitrat

Gladstiftsmotorer

70 - 80 % metanol
30 -20 % ricinelja

PROFPELLER

Det &r wiktigt att inkSrningen sker med v&l avbalan-
serad propeller, Anvind TORNADO nylon-propellrar,
Tabellen nedan dver inkdérningspropellrar visar er
Tétt storlek f8r varje motortyp.

FORBEREDELSER

1. S4tt fast motorn med skruv och mutter i en tri-
platta och montera tridplattan stadigt exempelvis
med tvingar p& en binl,

2. Montera tanken si néira motern som méjligt och
i héjd med férgasarréret,

3. Kontrollera att inget smuts finns i tanken eller
i slangen,

4, Sitt fast propellern sd att den dr vigritt nir lol-
ven béirjar sin uppdtgiende rérelse och har sténgt
avgasportarna,

5. Kontrollera att glédstiftet gloder och dx ordentligt
iskruvat,

MOTORN STARTAS
Alla ENYA-motorer startar mycket Litt om de
hanteras pd foljande, rétt s#tt,

1. Stéing férgasarndlen och fyll tanken med brénsle

2, Oppna férpasarndlen pd féljande wvis:

Enya 09, 15, 15D, 19 - 1,6-2,5 varv.
Enya 06, 29, 35, 45, 60 - 3-4 varv,

3, Spruta in niigra droppar brénsle bdde i avgaspor-
tarna och i insuget, Choka motorn tills brénslet
i slangen nitt fram till férgasaren,

4, Anslut batteriet till glédstiftet om det &r en glid-
stiftsmotor,

5. 514 runt propellern motsols tills den bérjar ténda
och pdr igdnpg, Tiénder inte en glédstiftsmotor, kon=
trollera dterigen att stiftet gléder samt spruta in
ett flertal droppar genom avgasporiaria,

P& dieslar Skar man kempressionen om don-

na &r fér ldg eller sprutar dven didr in ett
flertal droppar brénsle direkt in i férbrinnings-
kammaren,

6. Efter det motorn startat dr det limpligt att min-
ska bréansletillférseln tills dess motorn ger full
eifekt, Oka direfter tillférseln ungefdr 1 varv sd
.att motorn under inkérningen fir en rik brinsle-
tillitrsel,

T. Batteriet kopplas bort s& snart en glédstiftsmotor
startat.

8, Under inkérninpgens f8rsta halvtimme h8r motorn
kéiras i enminuters perioder, under ndsta halv-
timme hépst tvd minuter it pingen.

glodstiftsmotorer, Det it lampligt att préva nigra oli-
¥a stift d& mindre skiljaktigheter kan férekomma, Gi-
vetvis &r ENYA-glédstift speciellt konstruerade med
tanke pid motorerna.

Glodstift nr
Glédstift nr
Glédstift nr
Glodstift nr
Gladstift nr

‘2-3 wvolt pris kr,
2 volt pris kr.
volt, Medium pris kr.
volt, Hot pris kr,
volt, R/C pris kr,
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TROTTLAR

ENYA-trottlar f&r varvtalsreglering dr speciellt av-
sedda f8r radiostyrda medeller, Trottlarna &t konstru-
erade enligt senaste rén och ger mycket sdker gang
vid ldga wvarvtal, Lé&sa trottlar monteras med litthet
pd standardmotorerna med endast en skruvmejsel.

Det dr limpligt att préva nfigra olika brinslen och
gladstift, d& trottelegenskaperna starkt kan &ndras

rmed olika kombinationer.

INSUGHNINGSMUNSTY CKEN

Enya 15-II, 15D-11, 29-1I1 B och 35-If har 2-3 olika

sorters munstycken, V#lj den som b#st passar fér

motorns anvindning,

Liten diam,: Motorn suger bra, brinsledtgdng liten,
lemplig for stunt, tcam och R/C.

Stor diam,: Hbg effekt, limplig f{tir speed och
friflyvkt.

_OBSERVERA

1, Tag inte is&r motorn i onddan,

2, Garantin utgr om motorn behandlas pd felaktigt
sdtl, vilket ofta &r fallet d& nybérjare skall skruva
izdr en motor,

3, Uppstir garantifel returnera motorn till oss, sd
reparera vi den gratis, Eventuelit porto betalas
dock av kunden,

VARNING: Stk aldrig skruva isér ENYA 06 D genom
att sticka exempelvis en pianotrdd igenom
avgasportarna, Motorn férstires di ofel-
bart ech garantin f[drfaller,

1 ARS GARANT
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ENYA 15-II

MARKNADENS FORMNAMSTA MODELLMOTORER

TYP cm” PRIS
Standard B/C-version

06 glad 0,99  32:-- 14:50
06 diesel 0,99 39:50 421
09-11 glad 1,61 5 49:50
15=-11 glad 2,47 58:50
15 D-1I diesel 2,48 83:50

Enya 19-IV gléd 3,21 5 65:50

Enya 29-I1 B glad 4,91 H 79:50

Enya 29-1I1 special 4,91 3

Enya 35-I1 glsd 5,85

Enya 45 glod 7,36 8

Enya 60 glad 9,94 103:-=

Enya 60 Marine 9,94 123:1--

Gladstiftsmotererna levereras med glddstift nr 3,
Samtliga priser inkluderar & T omséttningsskatt,

modellmotorerna med

* Utsokt kvalitet
* Hog effekt

* Léng livslangd
* 1 drs garanti
* Lé&ga priser

finns hos
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