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Hant i luften...

Kungariket Sverige lir ha varit stingt i som-
mar, atminstone om man far tro herrar dags-
presskisorer. P4 KSAK dr man beredd att ge
kisdrerna rite. Hur skulle svenska folket eljest
ha hunnit med att flyga si mycket, si ofta och
sa lange!

KSAK-NYTT har inte kommit ut sedan i maj
(allc enligt planerna). Klichémakare Figerblad
har haft semesterstingt och flugit pa 50-drsse-
mester till sydligare nejder. Bokeryckare Skalin
har lufrat sitt nyférvirvade A-cert och semest-
rat i England samt i luften &ver Mellansverige.
Red har sjilv haft semester, bl a vid Radio-VM
och Linstyrnings-EM i Belgien.

Under tiden har man haft SM i motorflyg i
Norrtilje, NMT i Finland, Segelflyg-SM pad
Alleberg och landets fdrsta tivling for segel-
flygerskor 1 Norrk8ping. Fallskirmsklubben har
tivlat internationellt 1 Visterds och modellfly-
garna har vartenda veckoskifte haft stora eller
smi tivlingar, 1 Sverige eller ute i Europa.

Ingrid Pedersen och Olle Ringstrand har (var
for sig) flugit enmotorigt 1 polartrakterna, och
Alleberg har utbildat nya segelflvglirare och
byggledare, som nu skall ta hand om den stin-
digt 6kande segelflygutbildningen ute pa klub-
barna, dir man under hela sommaren gjort ut-
omordentliga  prestationer i Rikssegelflygtiv-
lingen och kampen om NIKE.

...och pa marken

Kriget om flygplatsavgifterna och utredning
om flygviderlekstjinsten for allminflyger har
inneburit betydelsefulla sommarjobb bide fior
luftfartsstyrelsen och fir KSAK, och pa det in-
ternationella planet kan frimst noteras ICAO-
konferensen, dir allminflyger erkindes som en
faktor att rikna med i den framtida plane-
ringen.

Frivilliga Flygkdren har haft en stor lins-
flygchefskurs pa Rosersberg, och modellflyger,

Omslaget:

Kari tycker att besiktningen fore flygning &r viktig.
Foto: Harald Millgard.

TOXSAKY

SEKRETARIATET
oppet
april-september 8.30-16.00
oktober—mars 8.30-16.20
|6rdagar stangt
KSAK
Skeppsbron 40, Stockholm C
Tel: 08/23 23 65

rekryteringsbasen for allc framtida flygintresse,
har dntligen fare méjligheter ate utbilda en kull
instruktorer, den férsta sedan modellflyger 1959
berévades sitt statsanslag,

KSAK:s malmedvetna arbere pd art hija flyg-
sikerheten har ytrerligare aktualiserats genom
sommarens haverier och rillbud, hindelser som
krivt omfattande utredningar, liksom verkliga
och férmenta grinsovertridelser i avseende pi
yrkesmissig flvgning.

Pd KSAK-sckretariater har man vidare hun-
nit lingt med firberedelserna for Flyglotterier —
som startar 1 okrtober. Linktrainern 1 KSAK-
huser har ragits i bruk och de férsta instrukeo-
rerna har utbildats. Slutligen har medlemsre-
gistret lages om till databehandling, vilker ocksd
vintas medféra en efrerlingtad forenkling av
systemet for redovisning av arsavgifrerna frin
de KSAK-anslutna klubbarna.

Flertalet klubbar har i tid inkommit med det
begirda underlaget, men nigra flygklubbar har
icke levererat registeruppgifterna. Red undrar
just vad deras medlemmar skall siga, nidr de
inte far septembernumret av KSAK-NYTT, det
hittills ojimforligr storsta och innehillsrika, som
behandlar en hel del av det som hint privat-
flyget 1 luften — och pd marken — sommaren
1963.

Red
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Organ for

A, Kungl. Svenska Aeroklubben
‘]' och
Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 8 nummer per &r under mdna-
derna febr-maj och sept-dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i ulgivningsména-
den.

Manuskript till text och annonser bor vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsmdana-
den.

Redakisr och ulgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 fr, C'ockhoim C.
Tel. 23 23 65, Postgiro: KSAK 555 70,

Prenumerationspris: 5 kronor per heldr. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt drsmdtesbe-
slut tiden 1 april=31 mars ndstféljande ar. For
prenumeranter som tillkommer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr | man ov till-
aéng 1 krona per ex.

Annonsformat och annonspriser:
Baksida, 2-fdrgs .... 750: —
Omslagets innersidor,

HEeQs  auo v s =
D:o, svart
1/1-sida (130x 185 mm) 350: -
1/2-sida (130 90 mm) 230: -
1/2-sida { 62X185 mm) 230: -
1/4.sida (130X 45 mm) 125: —
1/4-sida [ 62% 90 mm) 125: -

Radannanser (spaltbredd 62 mm) 1:70 per mm.
(Anslutna  flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direkiansluina medlemmar fér 35%
rabatt pa icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum,

Stréingnds Tryckeri AB 19463
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Nyttt fran L'FS

Flyghaverier

Férra Sret intriffade det vid tre tillfillen ate
mindre flygplan havererade, nir de framfordes
bakom trafikflygplan vars motorer var i gang.

Pi Bromma passerade en Piper Cub L-4 ba-
kom en parkerad Convair 440 pi etc avstand av
ungefir 75 meter. Foraren i Convairen gjorde
sig beredd aut kora ut for start och korde flyg-
planets ena motor med forhallandevis hoge
varv. DPropellerstrommen  triffade  Cubens
vinstra sida. Samtidigt lig vinden in snett bak-
ifrin och frin vinster. Cuben stillde sig pa no-
sen ett 10-tal meter efter der att den passerat
trafikflygplanet. Propellerstrommen fran trafik-
flyaplanet torde ha varit en av orsakerna ull att
Cuben havererat. Andra bidragande orsaker kan
ha varit dels atc foraren i Cuben sannolikt an-
satt flygplanets hogra hjulbroms for hifrigt i
avsikt att stoppa den vinstergir, som trafikflyg-
planets propellerstrém synes ha initierat och dels
vinden snett bakifran. Foraren av Cuben hade
vid tllfillet en flygtid av ungefir 150 timmar.

Pi Torslanda kordes en annan Piper Cub L-4
frin hangaren ut for start pd bana 32. Pa sta-
tionsplattformen stod en Convair 440 med mo-
torerna i ging och med stjdrten riktad mot taxi-
banan mellan hangaren och stationsplattfor-
men. Ombord pia Convairen befann sig teknisk
personal sysselsatt med kontroll av propellrar-
nas reverseringsanordningar. Tillstind for kon-
trollkérning av motorerna hade ej inhidmrats
fran trafikledaren, vartér denne inte kinde till
att sadan avsigs foretagas. Ej heller hade tek-
nikerna ombord pi Convairen avdelat nigon
person ate hilla uppsikt pd omrdder bakom flyg-
planet. Cuben saknade radio, varfor trafikleda-
ren hade anmodar féraren atr invinta signa-
ler, innan han kérde ut pa bana 22 nch sedan
ut pa bana 32. Féraren pd Cuben erhdll grina
blinkar frin kontrolltornet och fortsatte utkor-
ningen. Han observerade att Convairen hade i
varje fall en av motorerna i ging. Strax hir-
efter stillde sig Cuben pd nosen och ena vingen,
varcfrer den foll tillbaka pa sporrhjuler, Av-
stindet mellan flygplanen var dirvid ungefir
55 meter. Foraren av Cuben sidger sig ha lllpp—
fattat att signalerna innebar att Convairen var
uppstilld pa sadant sitt att propellerstrémmen
inte skulle stora hans utkdrning. Signaler av det-
ta slag innebdr emc]lcrrtad endast arr egt flygplan
kan foras vidare i enlighet med tidigare [imna-
de direktiv. ‘lTIir.ﬂ.runlan.l:-te — synnerher dd.
som i detra fall, radio saknas ombord — sialy
ansvara for atc hans flygplan icke kommer i
visksituation i forhdllande nl] exempelvis mark-
hinder eller propellerstrommar frin andra ;'l|\,u_

» .
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32 SAS-KONTOR TILL ER TIANST | USA

Villkommen med oss till USA, Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre #n 32
kentor Gver hela USA som star till Er
tjanst med rad, upplysningar och sakkun-
nig viigledning i lokala fragor. Redan niir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni

dra nytta av den SAS-service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter tex.
fribokning av hotell och farstklassiga rund-
resor till laga priser,

Skandinavien
1 viirldens contrum

THK VirE

Till USA flyger Ni maed SAS DC-§ Jet
Fxpress pa ca 10 tim. Det finns upp till
3 SASdbrbindelser om dagen att viilja
mellan.

TALA S%& MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR




plan. Féraren av Cuben hade vid wllfillet en
flygtid av ungefir 65 timmar,

Pi Midlanda parkerades en Piper PA-22
ungefir 45 meter bakom en Convair 440 med
hégermotorn i ging. I PA-22:an medfordes etc
paker, som skulle foras vidare med Convairen.
Féraren i PA-22:an insdg risken av att befinna
sig bakom Convairen, varfdr han snarast, i sam-
band med att paketet avlimnades, per radio be-
girde och erhdll tornets tillstind att taxa undan
flygplanet. Han pibérjade taxningen, varefter
han svingde flygplanet it hger. Samridigt star-
tade féraren 1 Convairen den vinstra motorn
och péabérjade sin uttaxning. Forst direfrer be-
girde féraren i Convairen fran tornet instruk-
tioner angdende taxningen. Nir PA-22:an be-
fann sig ungefir 30 meter frin Convairen trdf-
fades den snett bakifrin och frin vinster av
Convairens propellerstrdmmar. Samridigt lig
vinden med en styrka av ungefir 20 knop in
frin samma h&ll. PA-22:an stillde sig pa nosen
och vinster vinge, varefter den slog Over pi
rygg. Foraren av PA-22:an hade vid ullfillec
en flygtid av ungefar 2 700 timmar.

Blanketter fér haverianmdlan

Luftfartsstyrelsen har under den géngna vin-
tern till dgare och innehavare av luftfartyg ut-
sint en omarbetad blankett for anmilan av
haveri med motorflygplan och helikopter res-
pektive segelflygplan (blankett Lfs Li 137a.
Utgdva 2. respektive 137b. Utgava 2.). Styrelsen
anhiller att dessa blanketter i fortsittningen an-
vindes vid haverianmilan och att de fullstin-
digt ifyllda insindes i tre exemplar till styrelsen.
Yrrerligare exemplar av respektive blankett kan
rekvireras frain Materialférvaltaren, Kgl lufe-
fartsstyrelsen, Stockholm 12.

(INFQO 56/63)

Prov med olika typer av ljusfyrar \
fér markering av hégmaster

1 samband med prov fér erhillande av limp-
liga blinkljusfyrar for markering av hdgmaster
har TV-masten vid Krokek (5841N 1628E) pd
olika nivier férsetts med vita respektive rdda
blinkljusfyrar av olika fabrikat. Blinkfyrarna,
som hillas tinda hela dygnet, ger 60 blinkar/
minut.

Luftfartsstyrelsen dr angeligen om atc erhil-
la uppgifter anglende respektive blinkfyrars ef-
fektivitet sivil under dager som under mérker
och dr tacksam att succesivt fa del av flygfo-
rarnas erfarenheter under provtiden, som berilk-
nas pigd 1 augusti—1 december 1963. )

Flygtorare kan avhimra rapportformuldr vid
nirmaste civila flygtrafikledning, dir de dven
bar avlimnas efter ifyllandet.

(INFO 57/63)
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Flygplan med trikonstruktion

I Sverige liksom i méinga andra linder har
luftfartsmyndigheterna  haft uppmirksamheten
riktad pd det fakeum, ate hallfastheten hos lim-
fogar i trikonstruktioner i flvgplan blir nedsatt
genom dldrande. Ert flertal haverier ha skett i
utlandet med ildre flygplan byggda av tri (ba-
de motor- och segelflygplan) pga brotc i lim-
fogar under flygning.

1 avvaktan pi resultat av nu pagiaende ut-
redning meddelas hirmed féljande. Flygplan
tllverkade fére dr 1950 och byggda helt eller
delvis av tri, vars balkar i vingar och stjirt-
parti icke iro byggda av solitt tri eller vilka
ha andra huvudelement hopfogade medelst lim-
fogar komma efter import till Sverige att goras
till foremil for en speciellt noggrann undersok-
ning betriffande limfogarna 1 samband med
grundbesiktningen, innan svenskr lufrvirdig-
hetsbevis utfirdas. Denna undersékning, som
sker pi flygplandgarens bekostnad, blir i wviss
utstrickning materialférstorande och dirmed
kostsam.

(INFO 62/63)

Lufifartsstyrelsens arshok

Luftfartsstyrelsens drsbok for ar 1962 har nu
utkommir och kan rekvireras frin Kgl luftfarcs-
styrelsen, Kamrerarkontoret, Stockholm 12. Pris
10 kronor.

(INFO 63/63)

Utbildningsprotckoll

Lufcfartsstyrelsen har faststdllt foljande tva
nya protokoll.

Protokoll éver utbildning av privatflygare pd
ny flygplantyp (Lfs Li 190 utgdva 2). Detta
protokoll skall hiadanefter féljas vid utbildning
av privatflygare pid ny flygplantyp.

Protokoll dver uthildning pd sioflygplan (Lfs
Li 233). Detta protokoll skall tillimpas vid all
utbildning pi sjoflygplan. I de fall eleven icke
tidigare ar utbildad pd aktueU. typ i landver-
sion skall iven det ovan angivna protokollet
foljas.

Protokollen skall, sisom tidigare, efter avsly-
cad utbildning ifyllas och insandas till luftfares-
styrelsen av respektive flyglirare,

I de fall dir p:bildningocn avsett utikning av
certifikatets giltighetsomrdde skall forarens cer-
tifikat dven bifogas.

Protokollen kan rekvireras frin Marerialfir-
valtaren, Kgl luftfartsstyrelsen, Siockholm 12

(INFO 64/63)

Kriget om flygplatsavgifterna

I forra Aarets statsverksproposition an-
milde kommunikationsministern starskon-
torets uppdrag att undersska luftfartsver-
kets organisation och kostnader i syfte att
bland annat dstadkomma besparingar vid
flygplatsernas drift. Med hinsyn till den
fortgaende standardkningen ansigs icke
ovisentliga avgiftshdjningar motiverade.
Statskontoret erhdll direfrer ert sirskilt
uppdrag att undersdka luftfartsverkets
ungefirliga intdkter och kostnader for flyg-
verksamhet med mindre flygplan. Denna
undersokning har bland annat tagit sikee
pa smiflygplatserna.

Betrdffande smiflygplatserna kan man
vil knappast tala om nigon standardhdj-
ning som kan motivera en avgiftshéjning.
I syfte att motverka dylika avgiftshdjning-
ar och snarare astadkomma avgiftssink-
ningar i vissa avseenden, tex ifriga om be-
lysningsavgifterna, gjorde KSAK 1 dec
1962 en underdidnig framstillning, som gick
ut pd atr lufefaresstyrelsen skulle fi Kungl
Maj:ts bemyndigande att vid nyttjande av
luftfartsverkets anliggningar medge ned-
sittning for KSAK och anslutna flygklub-
bar. Dirvid framhélls bland annat at for
privatflyget och det lita flyget éverhuvud-
taget kraven pi flygplatser och markorga-
nisation ir timligen blygsamma. For denna
verksamhet krivs silunda ej de dyrbara an-
liggningar vid luftfartsverkets flygplatser,
som kemmit till stind fér att betjina tra-
fikflyget. I de avgifter, som uttagas av flyg-
plan, tillhérande det litta flyger, dr emel-
lertid 1 vissa fall inberiknar avskrivning pd
nimnda anliggningar vilket medfor atr av-
gifterna blir orimligt héga. Detta har en
himmande inverkan pi en sund urveckling
av der allminnyttiga litta flyger och ir i
vissa fall till men for flygsikerheten. Som
exempel hirpa anférdes de hga kostnader-
na for anvindning av flygplatsbelysning
vid morkerflygning, dir den egentliga
driftskostnaden endast utgér en brikdel av
belysningsavgiften. Foljden hirav blir ef-

tersdttande av utbildningen 1 mérkerflyg-
ning och tendens att utféra morkerlandning
pa andra filt, som saknar belysning.

KSAK framhsll ate starka skil talade for
att de avgifter, som uttagas av det litta fly-
get, berdknas utan avseende pd avskrivning
av anliggningskostnaderna.

Luftfarisstyrelsens yttrande

KSAK:s framstillning remitterades till
luftfartsstyrelsen som dirvid framhsll ate
styrelsen delade KSAK:s uppfattning att
KSAK:s och anslutna flygklubbars verk-
samhet var av stort virde for landet i
manga avseenden, vartill hinsyn tagits vid
bestimmande av flygplatsavgifter for sma-
flygplan — endast 100 kr fér drskort. Syf-
tet har varit att drskortsavgifterna i férsta
hand skulle tdcka av smiflyget fororsakade
sirkostnader, d vs i huvudsak de sk sma-
flygplatserna,  Arskortsavgifterna  m3ste
emellertid anses vara fér [dga. Det finns si-
ledes 1 stillet anledning att gdra en mdrce-
lig justering uppit av dessa avgifter.

Diremot férklarade luftfartsstyrelsen sig
medveten om att belysningsaveifterna kan
bli vil betungade for det litta flyger. En
utredning angiende eventuell omkonstruk-
tion av belysningsavgifterna pigir. Resulta-
tet torde bli en viss rabattering av avgif-
terna for smaflygplan.

Si langt lufrfartsstyrelsen.

Statskontoret pa krigsstigen?

Den omnidmnda utredningen inom stats-
kentoret har utmynnat 1 — mirk vil — in-
te ett forslag men vil en berikning &ver
hur stor avgiftshéjning som skulle krivas
for ate smaflygplatsernas ekonomi skulle gd
thop.

Utredningen har omfattat Backamo, Es-
lév, Norrtilje, Nisinge, Varberg, Visingso,
har undersdkning gjorts betriffande sir-
skilda utgifter som smiflyget dsamkat drif-
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i nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkdping har utvecklats till ett
centrum for svenskt nytto- och privatflyg.
Har ligger forsdljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullsténdigt reservdels-
lager for SAABs férsdljningsprogram ifraga
om latta flygplan och helikoptrar. Hér finns
folk, som kan flyg och gédrna ger alla upp-
lysningar Ni kan behdva for att vélja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette Il och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstdderna &r ut-
rustade med alla moderna hjidlpmedel. Yr-
kesskickliga flyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad. ‘

I Sand mig narmare upplysningar om
l MNaMiE coovmmesmsummeiss s s e e s

I BFOES! moias eisrviareraieoisin s s s s 4§ 57638 808 e baia s wws

I PoStaress: s wim meni s i iow i nsnes e sl ¥ i o2
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Nar SAAB
viljer privat-
och nytto-
Shgplan for
den svenska
marknaden
dr det manga
[
ars mﬁnwrbet
som avgor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen
Kungsangens Flygplats,

Norrkoping
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hégvingat STOL-plan med antingen Lyco-
ming GS0-480 B1A6 forbranningsmotor eller =
Turboméca Astazou |l turbomotor. Pilatus i
Porier &r det forsta schweiziskbyggda flyg- x.
plan, som kopts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
berom fér sina goda egenskaper och sin
stora anvandbarhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Staristracka: 130 m
Landningsstriacka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim

Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A &r den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhér en helt ny storleksklass och
ar sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning fér privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess &r att
maotorn kan koras utan att rotorn ar inkopplad,
vilket ar vardefullt vid varmkérning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/tim

Aktionsradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye &ar ett synnerligen ekonomiskt
tresitsigt rese- och skolflygplan, som ar myc-
ket lattfluget och sékert. Planet, som ar helt i
metall, &r midvingat med fribérande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligt
god sikt. Super Rallye dr godkand for segel-
flygbogsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club.

DATA OCH RALLYE SUPER e
PRESTANDA: CLUB RALLYE ;
Motor: 100 hkr 145  hkr

Startvikt: 775 kg 850 kg

Marchfart: 185 kmitim 210 km/tim
Stighastighet 3.0 m/s 54 m/s

Max rackvidd: 800 km 1100 km




ten vid trafikflygplatserna, vilka emeller-
tid ansetts bagatellartade.

For budgetirer 1961/62 har resultatet bli-
vit foljande.

Inkomster

Trafikinkomster inkl

H ] 7o) o R c:a 68.000

Ovriga inkomster c:a 76.000 144.000 kr
TREIEEET e v sios pum o & c:a 256.000 kr
UndefSatt « ou vvs son a6 c:a 112.000 kr

Statskontoret anfér act for are ticka
ovanstiende underskott om 112 €00 kronor
kan exempelvis nu utgiende avgifter hijas
enlige foljande: irsavgifterna fér skolflyg-
ningsverksamhet och privadflygning med
200 kronor till 300 kronor och fér yrkes-
missig luftfart med 1 20C kronor ull 1 800
kronor samt avgifrerna for enstaka land-
ningar med 5 respektive 4 kronor till 10
respektive 8 kronor.

Med utgéngspunke frin nuvarande antal
flygplan och nuvarande landningsfrekvens
skulle dirvid erhdllas en 6kning av in-
komsterna med 113 000 kronor,- férdelad
enligr nedanstiende uppstillning

250 arsavgifter & 200 kronor .. 50000 kr
35 Arsavgifter 2 1200 kronor . 42000 kr
Avgifter for enstaka landningar 21 000 kr

Summa 113 000 kr

I ovanstiende redogbrelse har hinsyn ic-
ke tagits till rintor samt avskrivningar ut-
om vad avser fordon, maskiner och red-
skap. Rintekostnader belastar f n icke Tuft-
fartsfonden. Fore 1.1.1947 avskrevs samt-
liga investeringskostnader 100 procentigt
med anlitande av sirskilt anvisade avskriv-
ningsanslag frin riksstaten. Investeringar i
ovannimnda smiflygplatser dr diarfor hele
avskrivna. Nedan har emellertid forsok
gjorts, att konstruera den avskrivningskost-
nad, som skulle uppstict om nu gillande
regler hade tillimpats frin borjan. Avskriv-
ningarna har i férsta hand riknats pd an-
skaffningsvirdet av byggnader (2%), be-
lysningsanliggningar (5 %/o) och dvriga filt-
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anliggningar (2%). In ridntekostnad efter
rintesatsen 5% har ocksd framridknats.

Foljande beriknade kostnader har hirvid
framkommirt:

1. Avskrivningar a byggnader, be-
lysningsanliggningar mm ¢:a 42 500 kr
2.Rinta i byggnader, belys-
ningsanliggningar, fordon
och maskiner mm (59%) ca 81500 kr

Summa 124 000 kr

Om hinsyn iven tages till sistnimnda,
beriknade kostmader skulle alltsa under-
skottet uppga till (112000 + 124 C00) ca
236 000 kronor. F6r att uppnd tickning av
detta underskotr erfordras siledes en Ok-
ning av avgifterna med samma belopp. Det-
ta innebir, att avgifterna skulle behéva ho-
jas med ca 4009 frin nuvarande niva.
Uppriknas arsavgiften for skolflygnings-
verksamhet och privatflygning med 40C
krenor till 500 kronor, drsavgiften for yr-
kesmissig luftfart med 2400 kronor ull
3000 kronor och avgifterna for enstaka
landningar med 15 respektive 12 kronor till
20 respektive 16 kronor erhilles enligt ne-
danstiende uppstillning en inkomstdkning
med ca 246 0CC kronor.

250 Arsavgifter 4 400 kr .... 100000 kr
35 drsavgifter 4 2400 kr ... 84000 kr

Avgifter for enstaka

JENARIEIET v s snm wos s o 62 000 kr

Summa 246 000 kr

Statskontorets utredning har av Lfs re-
mitterats bla till CFV och KSAK. Che-
fens for flygvapnet utomordentligt positiva
instillning till sméflyget dr sirdeles glid-
jande. Yrtrandet terges 1 huvudsak in ex-
tenso.

Flygvapnet emot en avgiftshéjning
for smaflyget

I fareliggande utredning av starskonto-
ret — vilken anges ha tillkommit { syfe act
understka, om icke nuvarande avgifter f5r

mindre flygplan (under 2.000 kg startvikt)
ir for liga med hinsyn till luftfartsverkets
kostnader fér hithérande verksamhet — re-
dovisas tva alternativ till héjning av av-
gifterna for landningar och drskort for des-
sa flygplan. Héjningen av avgifterna —
som far privatflygets del uppgar till 100 %
resp 300 %y i de bada alternativen och for
den yrkesmissiga luftfarten cill 200 % resp
400 9%y (vad avser arskort) — har framrik-
nats for att ticka det underskott, som dessa
flygplan fn anses dsamka luftfartsverket
men synes ske med viss reservation, da full-
stindiga uppgifter for beddmning av dren-
det icke anges foreligga.

Chefen fér flygvapnet finner icke anled-
ning yttra sig 1 annan man in utredningen
berér krigsmaktens intressen samt 1 de fall
flygplatstaxan gores gillande pd militira
flygfile. T anslutning hirtill bér féljande
principiella synpunkter framhallas.

Fragan om storleken av smaflygets avgif-
ter bor icke enbart ses frin sniv ekonomisk

synpunkt utan bdr bla beddmas utifrin
dels statens behov av smiflyget savil i fred
som 1 krig, dels smaflygets redan nu relativt
hoga kostnadsnivd, bl a vad avser motor-
flygutbildning och flygtimkostnader.
Privatflyget, frimst i KSAK regi, tjinar
flygvapnets och rtotalférsvarets intressen
bl a som rekryteringskilla samt for grund-
utbildning av flygférare till totalférsvaret.
Hirutéver gor privatflyger i fred méanga
viktiga samhillsnyttiga insatser, tex inom
skogsbrandbevakningen. Privatflyget fyller
1 krig, frimst inom civilférsvaret, en viktig
funktion. Enligt chefens for flygvapnet
uppfattning dr vissa grenar av privatflyget
av sidan betydelse fér samhillet sivil i
fred som i krig att statliga stodatgirder —
vars omfattning bér avgoras med hinsyn
till bl a privatflygets betydelse frin total-
forsvarssynpunkt — kan Svervigas for are
sikerstilla en riktig utveckling av smaflyget
i fred. Atgdrder som sammantaget dkar de
redan nu héga flygkostnaderna innebir risk
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for act privatflygningen frimst kommer att
bli forbehillen folk i hégre alders- och in-
komstligen. En sidan utveckling motver-
kar totalférsvarets stigande behoy av mo-
torflygutbildad ungdom i limpliga alders-
ldgen f6r tjinst inom bla forsvaret.

Chefen for flygvapnet har siledes en po-
sitiv instillning till privatflyget och har
ddrfor tidigare icke tagit ndgon ersittning
av bl a flygklubbarna vid deras utnyttjande
av flygvapnets flygfile. Fran 1958 har dock
den civila flygplatstaxan varit eller av
flygforvalningen gjorts gillande for de mi-
litaira filten. Luftfartsverkets drskort har
hirvid dven gillt pa dessa fdlt. Motiven for
att gora den civila flygplatstaxan gillande
har bl a varit atr dstadkomma enhetliga be-
staimmelser si att flygvapnet icke onddigtvis
skulle snedbelastas av en for hdg civil flyg-
verksamhet, Flygvapnet har emellertid av-
giftsbefriat civila flygplan vid flygningar i
totalférsvarets intresse. Hirjimte kan flyg-
klubb medges att utan avgift utnyrtja vissa
militira file.

Nir flygvapnet/flygfdrvalmingen dven
senare vid ramavtalsférhandlingarna var
dverens med luftfartsstyrelsen om att av-
giftsbeligga smiflyger for dess utnyttjande
av hir ifrigavarande militdra filt — wots
att flygvapnets kostnader harfor far anses
sisom forsumbara i sammanhanget (samt-
liga underhdllna flygfilt hilles ndmligen i
skick for flygvapnets behov och nigot mer
in vad detta behov kriver garanterar icke
flygvapnet) — skedde detta under den for-
utsittningen att drskortsavgiften skulle hal-
las pd en lig nivd (fn 100: —). Avgiften
skulle siledes icke utgdra nigon namnvird
ekonomisk belastning fér privatflyget. I
den min Arskortsavgifterna stiger sa kraf-
tigt att de motverkar flygvapnets princi-
piella intresse att stidja privatflyger finner
chefen for flygvapner anledning ompréva
sin instillning i avgifesfrigan, Det bor ock-
s5 framhillas acr det vid ovannimnda ram-
avtalsforhandlingar férutsattes att forslag
till taxebestimmelser av gemensam natur
skulle utarbetas i samrid mellan berdrda
myndigheter samt atc flygvapnet/flygfor-
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valtningen skulle erhilla viss del av avgif-
terna.

Di luftfartsstyrelsen erhdller visst over-
skott av civilflyget frin for reguljir trafik
upplitna militira filt — vilket dverskott
icke redovisats i utredningen — torde detta
kunna motivera att avgifterna sittes laga.
Kravet pa fullstindig kostnadstickning for
privatflyget bir heller icke i alla avseenden
uppritchallas i de fall ett klart samhillsin-
tresse foreligger att stédja privatflygets ut-
veckling. Den jimforelse med utlandet
som gjorts 1 utredningen talar dven emot en
hojning av avgifterna fior smaflyget. Moj-
ligheterna till  kostnadsbesparingar  bor
dven tillvaratagas innan en héjning av av-
gifterna genomfores. Dirvid kan tex Gver-
viigas att Sverfora icke lénsamma civila
smaflygfilt i kommunal igo. Principiellt
synes privatflygets utveckling i hog grad
dven vara ett lokalt intresse som torde kun-
na forvintas fa lokalt ekonomiskt stéd inom
manga delar av virc land. Om lufcfarts-
verker framst forvaltar och underhaller sa-
dana civila flygfilt dir reguljir flygtrafik
uppritthalles, torde smaflyger kunna be-
lastas och bira de sirkostnader som upp-
stir vid dess utnyttjande av ifrigavarande
flygfilt, Principiellt synes smaflyget liksom
civilflyget i &vrigt dock icke bora belastas
med avgifter fér att uppritthalla Flygsi-
Lerhet av allmin servicenatur, for vilker det
allminna bor svara (jfr smabatstrafiken och
sjofarten).

Som sammanfattning far chefen for flyg-
vapnet saledes framhalla

att underlag [6r en hojning av avgifterna
for smiflyget icke nu synes foreligga utan
ytterligare utredning

att undersokningar bor gbras for atc ski-
ra ned kostnaderna innan avgifterna hijs
och att dirvid méjligheterna priévas ate
dverfora vissa (icke lonsamma) civila flyg-
filt i kommunal dgo

att om, trots ovan angivna kostnadsbe-
sparingar, en avgiftshojning befinnes ofrin-
komlig en viss subventionering till privat-
flyger frin samhillssynpunkt synes motive-
rad, vilket frimst bér komma KSAK-an-

slutna klubbar till del, tex genom rabatte-
ring av arskortsavgifterna.

KSAK:s yttrande

Efter drendets handliggning inom motor-
flygkommittén framhdller KSAK atr ifrd-
gavarande smaflygplatser ¢j tillkommit for
privatflygets rikning. De har en ging i
tiden tillkommit som reservlandningsplatser
for postflyget. Platserna ar darfor inte alls
valda med hansyn tll privacflygers behov
och det dr knappast att forvana sig Over
att en del av dem ej dr lonsamma. Alla be-
fintliga flygplatser inom landet fyller emel-
lertid ett visst behov och det dr hogeligen
onskvart att de bevaras. Sammanfattnings-
vis anfor KSAK

att mbjligheterna att dverfora smaflyg-
platser till kommunal eller privat forvalt-
ning boér Gvervigas;

att staten inte nu bor f3 ersittning for
redan avskrivna kostnader;

att en viss statsutgift maste anses moti-
verad med hinsyn till de samhillsnytuga
uppgifter det ldtra civilflyget fyller.

PRESS STOPP
NYTT

Luftfartsstyrelsen har med stor skynd-
samhet behandlat taxefrigan, tagit av-
stind frin statskontorets utredning och
anslutit sig till flygvapenchefens uppfatt-
ning om smaflygets allminnyttiga bety-
delse. Provisoriskt foreslir Lfs, atr avgif-
ten fér enstaka landningar pa stérre tra-
fikflygplatser hijes frin 5 till 7 kronor
och pd ovriga flygplatser frin 4 «dll 5
kronor, medan kostnaden for Aarskorten
for privatflyget hojes frin 100 till 200
kronor, allt i avvaktan pi 1963 ars luft-
fartsutredning.

Personalforstdarkning pa Motor-
flygavdelningen

Oversteltjtnant Gosta Eriksson tillerddde 1
september en befattning vid KSAK som bitr.
karchef fér Frivilliga Flygkiren men med upp-
gift att tills vidare {frimst handligga uthild-
nings- och flygsikerhetsfragor.

Oversteldjtnant FEriksson blev officer 1932
och har bla tjanstgjort som flyglirare vid
Ljungbyhed, pa flvgstabens utbifdningsavdel—
ning, som flygchef vid F 9 och nu senast som
stridslednings- och luftbevakningschef vid F 16.

Samarbetsavtalet SAS-Lufthansa
bekrdftades hos KSAK

Mandagen den 2 september undertecknades
det betydelsefulla generalagentavtalet mellan
SAS och Lufthansa, representerade av herrar
Heinrich Golcher, J von Frankenberg, A Kris-
tiansen och Sven-Erik Svanberg. Avtalet som
bekriftades i KSAK:s lokaler kommer art med-
fora dnnu bittre service for passagerarna och
rationellt utnyttjande av flygmaterielen.
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Biorn Ahblom, SAS flygklubb,
svensk mdstare i motorflyg

Lagsegern til] Linkiping

Vistkusten och Varberg lockadeforraaret
35 anmilda av vilka 31 stillde upp. Daligt
anflygningsvider hindrade de ovriga. Ost-
kusten och Norrtilje lockade i dr yteerligare
tvd, siledes 37, av vilka 34 stillde upp. Det
ir en glidjande utveckling att SM dessutom
mer och mer fir karaktiren av “flygfolks-
fest” dir diven minga icke tivlande mdter
upp.

Norrtilje och Roslagens flygklubb tog
emot med stora famnen och utmirkta lokala
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arrangemang. Klubbens synnerligen ecner-
riske sekreterare Bo Cederblom, assisterad
av minst lika energiska fru Rossi och under-
stodda av hela den nyligen rekonstruerade
klubben, offrade mycket tid och mycken
moda pd act uppfylla tivlingsledarens 6ns-
kem3l. Norrtilje Flygverkstiders chef, in-
genjor John Magnusson, upplit beredvillige
alla de lokaler som behdvdes for tavlings-
sckretariat, ordersal, forplignad mm och
flygplatsvakten Gustav Johansson, Lfs, bjod
pi ett nyklippt flygfalt, utmirkta avspirr-
mingar och blindvitt landningsmirke. Alle
var saledes vil ordnat frin de lokalt an-
svariga.

T.v.: KSAK:s generalsekreterare Nils Séderberg &ver-
lamnar Calle Cederstréms "'Uresundspokal’ till mdsta-
ran Bjorn Ahblom och héller Albin Ahrenbergs-priset i
beredskap. | bekgrunden tévlingsledaren och FFK-chefen
Nils Lundgren.

De viktigaste funktiondrsposterna vid de
olika tivlingsmomenten samt sekretariatet
var i ar besatta med utmirkta krafrer ur
Tekniska Hogskolans flygklubb med ordfs-
randen i KSAK:s motorflygkommitté, pro-
fessor Bengt Joel Andersson, i spetsen. Fran
Givlebygdens flygklubb hade ingenjor Gun-
nar Henriksson mott upp laddad med vir-
defulla erfarenheter fran forra rets nordis-
ka misterskap. Och inte att férglémma tra-
fikledare J O Ohlsson, Lfs, som alltid staller
upp for att pa sitt rutinerade sitr klara
flygsdkerheten pd filtet.

Tavlingsledarens tack for all denna vir-
defulla hjilp dr hirmed officiellt "varmt
och djupt kint” som det brukar heta.

Vidret var under férsta tivlingsdagen
bra och under den andra strilande hogsom-
marlikt. Flaggor, flygplan i olika firger,
klargrén grismarta och en klarbli himmel
var alltsi det synintryck som alla tog med
sig hem efter fullbordade tivlingar.

Prislistan, som dterges hir nedan, visar
att det var en synnerligen jimn och hird
tivling och skillnader pa sekunder blev av-
gorande i nagra fall. Mellan nye svenske
mistaren, Bjérn Ahblom, och Lennart Pe-
tersén skilde det p2 en poing. Starkr gjort
av Ahblom att avancera frin 14 plats vid
forra arets SM till segrarplats i ar. Givle-
bygdens FK hade skickat tvd lag i elden
“f&r att lira”, som man frin klubbhall ut-
tryckte det, men placeringarna bide indivi-
duellt och i lag 4r ju sd hedersamma att man
har anledning att vinta sig topplaceringar
redan nista ar.

Banan, med ganska svara duk- och foto-
mil, gick dver 6stra Uppland och det all-
minna omddmet om den var dver lag posi-
tivt. Ett krux, som vi vil alltid fir dragas
med till dess vi fir rid att ha mialkameror,
ar att de tivlandes uppfattning om att ti-

De tdivlandes syn p& tidtagarno, som anlénder till sin
hemliga koniroll,

derna vid de hemliga kontrollerna i manga
fall avviker frin kontrollanternas.

Landningsproven for si minga deltagare
ir dven ett problem di vindstyrkor och
vindriktningar skiftar ganska visentligt.
Motorlandningarna utférdes 1 en del fall
mycket planlést, vilket dven general Séder-
berg framhdll i samband med att han for-
rattade prisutdelningen.

Det var som vanligt en imponerande pris-
samling. Férutom de stora vandringsprisen
Oresunds- och  Ahrenbergspokalerna  och
KSAK:s priser hade vackra priser stillts
till férfogande fran olika firmor och fore-
tag. Generalen hade glidjen atc i ar dela
ut sitt eget vackra vandringspris till den
som icke tidigare deltagit” till en represen-
tant fér Borlinge-Domnarvets flygklubb,
Dan Hedstrom, som utan att skrimmas av
veteranerna belade 11 plats.

En speciell touche fick prisutdelningen d3
tivlingens enda deltagande dam, fru Ingrid
Pedersen, {6r sin polarflygning fick mot-
taga Charles Lindberghs numera klassiska
bolk ”Spirit of S:t Louis” med en speciellt
trycke dedikation. Inom parentes mi kanske
nimnas att hon vid lérdagskvillens klubb-
traff limnade en elegant och vilformulerad
skildring av makarna Pedersens lilla utflykt
dver isvidderna i nordligaste norr.

Ln
Forts.
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GENERALPROTOKOLL
SM i motorflyg 1963

Place- Flyg- Flyg- Nav prov | Spec prov |Landn prov Summa
ring I klubb plan Poting Poding Poding Poding
1 B Ahblom SAS FK PA-18 24,6 3,0 13,8 43,4
Lag |
2 L Petersén Link Cub L-4 15,3 50 240 44 4
Lag |
3 C Danielsson Link Cub L-4 13,7 12,8 31,3 61,8
Lag |
3 A Persson TH FK PA-18 16,7 10,5 34,7 61,9
Lag Il
8 S-O Héagggvist TH FK PA-18 82,4 10,0 28 95,2
Lag |
6 L Nystedt TH FK PA-18 51,6 n7 32,6 959
Lag Il
7 B Ekelaf TH FK PA-18 43,6 19.7 347 98,0
Lag Il
8 E Hedman Link PA-18 55,1 12,7 31,3 99,1
Lag |
2 U Abrahamsson TH FK PA-18 68,3 18,4 14,1 100,8
Lag |
9 R Forss TH FK PA-20 71,4 8.8 20,7 100,9
Lag I
1 D Hedstrém Borl.- PA-18 67,6 27,3 12,5 103,4
Domnarv
12 T Rosenberg TH FK PA-18 50,6 82 44,8 103,6
Lag Il
12 H Wexell Givleb MFI Jun 51,8 171 34,8 103,7
Lag 1l
14 P Lundblad Gévleb MFI Jun 55,6 18,5 298 104,0
Lag Il
15 L E Andersson Link MS 885 54,9 144 393 108,7
Lag Il
14 E Magnusson Gévleh Cessna 72,1 22,2 26,2 1205
Lag Il
17 G Antvik SAS FK PA-18 754 16,6 30,4 1224
Lag |
18 T Martensson Gavleb Cub L-4 66,2 38,5 28,4 1331
Lag |
19 G Béckstram TH FK PA-18 102,5 8,2 27,2 137,9
Lag Il
20 B Olsson TH FK MS 880 98,9 201 20,4 139,4
Lag 11
21 E Ajaxon Link M5 885 88,3 18,9 371 144,3
Lag Il
22 S Norell Giivleb. Cub L-4 839 25,2 40,1 149,2
Lag |
23 | Pedersén SAS FK PA-18 88,6 32,8 33,8 155,2
24 T Gabrielsson Link PA-18 85,0 32,8 41,3 1591
Lag Il
25 B Gulve Link PA-18 95,4 40,7 35,1 1712
Lag 111
26 H Blomstedt Link MS 885 1394 17,4 27,5 184,3
Lag Il
27 | R Domads Vst FK PA-18 125,5 28,1 34,7 188,3
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Foljande donatorer hade beredvilligt stdllt
priser till tavlingsledningens forfogande
Flygverkstiderna i Norrtilje, Idrottsmagasi-
net, Norrtilje, Lunds optiska affir, Norreilje,
Norrtilje Tidning, Nyge Aero, Nyképing, Os-
termans Aero, Stockholm, Roslagens Flygklubb,
Norrtilje och AB Svenska Philips, Stockholm.

GS kommentarer

Vid genomgang och virdering av tiv-
lingsresultaten har man tillfille ate begrun-
da tivlingsreglernas limplighet. Den vikti-
gaste fragan dr huruvida prickbelastningen
star i riktig proportion till de olika momen-
tens svarighetsgrad och de allminna kraven
pa flygskicklighet.

Det dr naturligtvis inte méjligt act utfor-
ma tivlingsreglerna si att alla vederfars
full ritevisa. For ndgra ar sedan inférdes
handicapbestimmelser. Detta har utfallit
bra och tydligen varit ett steg i rite rikt-
ning. Handicapformlerna dr emellertid till
ytrerlighet férenklade och kan givetvis ¢j ta

hinsyn till de olika flygplantypernas indi-
viduella egenskaper som tex landningsstil-
lets fjadring som méjliggér hird landning
utan studs, forarplatsens placering 1 forhal-
lande till kropp och vingar och méjligheter-
na att gora observationer pa marken etc.
Om det vore mdjligt att bestimma handi-
capen rittvisande med hinsyn tagen till
flygplantypen skulle vi fa se en stirre sprid-
ning pd olika flygplantyper dn vad nu ir
fallet. Nu anviinds i férsta hand flygplan
som genom erfarenhet visat sig ldmpliga for
ifragavarande tavlingsform.

Varje ars erfarenheter ger anledning att
dverviga huruvida tivlingsreglerna bor
dndras. Genom sadana dndringar har reg-
lerna fdtt sin nuvarande utformning. Efter-
som reglerna for SM foljer reglerna for
NMT ir storre indringar emellertid be-
svirliga atr genomfdra. DA och da kan det
emellertid vara skil 1 att géra ett mera in-
giende Overvigande om reglerna svarar
emot de aktuella kraven och nskemalen. 1

Place- N Flyg- Flyg- Nav prov | Spec prov | Landn prov Summa
ring S klubh plan Padéing Podng Podng Podng
28 G Skéldberg Vst FK PA-18 13%,0 258 279 193,7
Lag |
29 S Kernell Gévleb. Cub L-4 147,2 30,0 20,0 197,2
Lag |
30 K E Nilsson Lidk Cub L-4 154,3 183 259 198,5
31 B Olsson Lidk Cub L-4 156.,6 31,5 40,4 228,5
Lag Il
32 B Svensson Vst FK PA-18 236,7 36,9 39,4 313,0
Lag |
33 S Pettersson SAS FK PA-18 2955 38,2 38,2 372,0
Lag |
34 L Jettman Viist FK PA-18 4334 34,8 24,7 492,9
Lag |
Lag: I  Linképings FK lag II (Petersén och Danielsson) = 106,2
Il  Tekn Hégskolans FK lag II (Persson och Ekelsf) = 159,9
I1T  SAS FK (Ahblom och Antvik) = , 165,8
IV Tekn Hégskolans FK lag I (Higgqvist och Abrahamsson) = 196,0
V  Givlebygdens FK lag Il (Wexell och Lundblad) = 207,7
VI  Tekn Hégskolans FK lag 11T (Nystedt och Bickstrém) = 233,8
VII  Linkdpings FK lag I1 (Andersson och Ajaxon) = 253,0
VIII  Givlebygdens FK lag I (Martensson och Norell) = 2823
IX Linkdpings FK lag IIT (Gabrielsson och Gulve) = 330,3
X Viisteras FK (Skéldberg och Svensson) = 506,7
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ir kommer uppdrag att limnas motorflyg-
kommittén att féreta en sidan granskning.

Avrets tivlingar genomfiirdes i stort sett
bra. Ingenting hinde som iventyrade flyg-
sikerheten. En gammal flygldrare vindades
dock av att sta och ase landningarna. For-
hillandena var wvisserligen inte ldtta, be-
grinsningslinjen lig sd nira flygfiltsgrin-
sen som det var mdjligt och vind- och ter-
mikforhillanden spelade in. Men konsten
atr ta sig ned pd dnskad plats hiller tydli-
gen pa att gi forlorad om inte en uppryck-
ning sker.

Motorlandning skall ju utféras pa sidant
satt att man med motorns hjilp skall kunna
sitta sig precis efter passerandet av file-
grinsen. Det dr alldeles tydligr atr flygld-
rare och andra som har hand om trining
maste dgna denna sak en betydande upp-
mirksamhet.

[ 6vrigt kan man ifrdgasitta om prick-
belastningen ir riktig nir man jamfér mo-
tor landning med &vriga landningar. Ne-
danstiende diagram ger besked dirom. Var-
je prick betyder en under tdvlingarna ut-
férd landning. Som synes dr spridningen
ifriga om motorlandningar ungefir lika
stor som for de Svriga, men max prickbe-
lastning uppnds pd bara rtredjedelen av
strickan. Detta maste tydligen justeras.

‘Efter tivlingarnas slut bad jag deltagar-
na sinda in synpunkter pd tivlingsreglerna
fore den 1 sept. Denna tid utstrickes till

Sista dversyn fare start med Ingrid Pedersen som askd-
dare. Ddrunder en bild frén startplatsen i vintan pa
order.

den 1 jan och giller alla som har intresse
for tivlingarna. Alla uppslag dr vilkomna.
N. Séderberg

Landningsproven vid SM i motorflyg

Nedanstdende diagram visar irets resultat i
de tre landningsproven. Varje landning dr mar-
kerad med en prick, som visar den punkt pi
landningsstraket dir “sittningen” skedde.

Vid nddlandning erhilles max belastning, 50
p, vid minuslandning. Vid pluslandning erhal-
les 1 p for var tredje meter, max 50 p siledes
vid plus 150 m.

Resultatet av nddlandningsprovet visar en
timligen normal spridning. Ingen minusland-
ning, 7 tivlande, d vs 20 procent dver max.

Vid motorlandning erhilles likasd max belast-
ning, 50 p, vid minuslandning. Vid plusland-
ning erhilles 1 p fér varje meter, max 50 p si-
ledes vid 50 m.

Resultater var dilige. 4 tivlande gjorde mi-
nuslandning. 18 tivlande, d vs mer dn 50%
dverskred max.

Anledningen till der daliga resultater ir artt
felaktiga metoder anvints. Flygskolorna har i
allminhet ej — eller férst pd sistone — prakti-
serat riktig metod fér utférande av motorland-
ning. Den stora spridningen dver max grinsen
ger anledning till &vervigande huruvida denna
bor flytras.

Vid stillandning erhalles vid minuslandning
| p for varje meter, vid pluslandning 1 p for
var tredje meter, max 50 p saldes vid plus
150 m.

Resultatet visar en normal spridning med 20
procent av de tivlande dver max,

-0+ 10 20 30 40 50 40 70 80 90 100 110 120 130 140 150 meter
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Nordiska Motorflygtdvlingen

Nordisk Mistare 1963: Carl Marten Dani-
elsson, Linképings FK

Lagsegrare: Danielsson och Lennart Peter-
sén

»Och si 4tervinde vikingarna frin sin
fird i osterled och deras skepp voro tungt
lastade med dra och silver.”

Ja, si kan man kanske inleda referatet av
denna ur svensk synpunkt si lyckade tiv-
ling om Nordiska flygarpokalen 1963. Det
ir 1 alla fall en extra stark prestation att
sl herrarna Heinonen och Saavalainen pd
deras hemmaplan och di dessutom sdvil
den individuella segern som lagsegern var
ovanligt &verligsna (se prislistan nedan)
si finns det anledning for sdvil lagledaren
Ake Persson som lager att vara belitna och
varfir inte stolta.

Som deltagare i juryn ir det glidjande
for signaturen att kunna tala om atc laget
blev mycket uppmirksammat for den stil
som varje man visade.

Inflygningen i tregrupp over Riyskild
flygplats med meterprecision i sivil flyg-
ning som utbrytning och inging for land-
ning var elegant och imponerande. Varje
landning i tivlingens tre olika landningsmo-
ment var ocksd upplagd efter perfekt mons-
ter och en del av landningarna vickee all-
min beundran.

Forberedelserna for navtivlingen utfor-
des lugnt och metodiskt och det ir sidant
som leder till seger. '

SM cirka tvi veckor fire NM sd som vi
hir alleid strivat efter dr den riktiga upp-
liggningen. Man fir fram en elit pd det
sdttet.

Det finska laget ir ocksd sedan gammalc
— bestyrkt 1 manga prislistor — kint for
metodiska férberedelser, men jag undrar om
inte vara grannar i syd och vister tar tdv-
lingen lite vil rallybetonat. Men glad och
god dr stimningen i speciellt det danska
ligret dir fruarnas hejar- och singarklack i
hog grad piggar upp bide eget och andras
lag. Sirskilt efter tivlingen.

20 — Sept 1963

Riyskild flygplats dr beldgen cirka 100
km nordost Abo och 35 km sydvist Ta-
vastehus. Flygplatsen dr gammal, men har
varit ur bruk i 20 ir och under mellantiden
hade tallskogen hunnit vixa upp tll Gver
manshéjd. Men si hinde det att Tavastehus
flygklubb fick &verge den flygplats ndra
staden dir man hittills hallit till och sa ord-
nades ett avtal dir klubben fick rdcr att
disponera Riyskili pd 20 ar. Startbanorna
rojdes upp och en bana foérlingdes till ver
1.500 meter. En hangar firdigstdlldes pa
rekordtid och rymmer inte mindre dn 15
segelflygplan. Ett klubbhus med matsal, kék
och forldggning for cirka 30 man har ocksd
uppférts och som kronan pd verket en trev-
lig bastu vid sjostranden cirka 50 m frdn
klubbhuset. Allt detta har hidnt pd mindre
in ett ir och medlemmarna i klubben har
verkligen utfiirt en prestation av rang, un-
derstodda av forstiende myndigheter bade
pa det statliga och kommunala planet. In-
vigningen av filtet forritades av ingen
mindre in ldnets landshdvding 1 ndrvaro av
chefen for luftstridskrafterna mfl repre-
sentanter for olika myndigheter.

Arets tivling invigdes av ordféranden 1
Finlands Flygférbund, professor Edvard
Wegelius, Under trumpetsignaler hissades
si de fyra nationernas flaggor och denna
stimningsfulla ceremoni hade ett enda litet
fel som ingen kunde hjilpa. Den forsiggick
i ett envist duggregn och regntjockan hing-
de tung i talltopparna. Det var ddrfor ing-
en latt uppgift som tivlingsledaren, diplom-
ingenjor Carl-Eric Calds, stod infor och det
var tydligt att det for 16rdagen planerade
navigeringsprovet maste uppskjutas. Vid
12-tiden broc emellertid solen genom tjoc-
kan och landnings- och specialproven kun-
de borja.

Motor- och stillandning inledde program-
met och som ovan nimnts sa skétte sig de
vira bra. Specialprovet bestod av spaning
efter ett havererat segelflygplan dir fora-
ren hade limnat planet med fallskdrm. Spa-

ningen utfordes pa mycket kort tid, 6 mi-
nuter.

Efter lordagens tivlingar kom s3 ett syn-
nerligen uppskattac bastubad dir morkret
kring bastu och sjdstranden upplystes av
brasor. Det lag en verkligt trolsk stimning
over det hela. Skenet frin brasorna ater-

Prislista NM 1963

Fr.v.: Ake Persson (lagledare), Lennart Petersén, Bjarn
Ahblom och Carl Danielsson,

speglades i det lugna vattnet och runt bra-
sorna ett 40-tal nakna manspersoner som
rusade mellan bastun och sjén eller som pi

Plac MNamn ech nation Flygplan Do S, il Sumima
prov prov prov podng
1 C Danielsson, Sverige Piper Pa 18 11,0 16.3 219 49,8
2 J Heinonen, Finland HK-1 24,8 6,0 29.8 60,6
3 L Petersén, Sverige Piper Cub L4 18,2 15.7 358 69‘7
4 | Scavalainen, Finland Piper Colt 50,1 155 24,5 ‘?Ul.l
5 H Nieminen, Finland Viima Il 72,7 20,2 35,4 128,3
4 P K Nielsen, Danmark Cessna 172 65,8 35,7 37.6 139,1
7 B Ahblom, Sverige Piper Pa 18 132,2 11,8 22,2 164,2
8 H Dahler. Norge MS Rallye 104,3 468 154 ]65:5
9 E Rudstrom, Norge Piper Cub L4 134,0 17,8 40,7 192,5
10 V Petersen, Danmark KZ-11 T 224,0 36,9 25,4 ?85:3
1 P Asvestad, Norge Piper Colt 2644,0 253 43,0 332,3
12 P Heide, Danmark MS Rallye 585,0 16,6 25,4 | 62?:0
Lagmv_lmg: _ Saavalainen) = 158,7
1. Sverige (Danielsson ochPetersén) = 119,5 3. Norge (Dahler och Rudstrém) = 359,0

2. Finland (Heinonen och

4. Danmark (Nielsen och Petersen) = 425,0
21



Lansflygchefskursen
vid Civilférsvarsskolan Rosersberg
den 18-19 juni

Inte mindre dn 23 linsflygchefer och stf
lansflygchefer hade mott upp till denna
kurs dir de vilkomnades av bitr.general-
sekreteraren i KSAK Bjorn Lindskog och
kirchefen Nils Lundgren. Det var forsta
gingen som ndgon FFK-kurs kunde hallas
vid civilférsvarets “civilférsvarshogskola”

och kirledningen hoppas att samma mojlig-
heter kunna std till buds i fortsiteningen.
Utmirkta undervisningssalar och hjilpme-
del f6r utbildningen samt en bekvim for-
liggning med vil organiserade utspisnings-
méjligheter har ordnats i det gamla anrika
slottets olika byggnader. Majligheterna till
kamratlig samvaro med olika representan-
ter for civilférsvaret bidrog till att kurs-
deltagarna verkligen kunde kinna sig hem-
ma i denna civilférsvarets egen miljo.
Kursen omfartade ett flertal foreldsning-

linga spon grillade de korvar som serve-
rades i stora kittlar, Man fick en vision av
ett indianliger och det hade kanske be-
hivts en Coopers penna for atc bittre fa
fram intrycket frin denna de flygande mo-
hikanernas fest.

S&% kom sondagen med strilande vider
och navigeringsprover kunde starta 1 stort
sett programenligt. Banan var 24 mil och
hade fyra brytpunkter. Kartan som anvin-
des var i skala 1:400000, vilket ju inte
medgiver en sidan finnavigering som den
1:100 000 som vi brukar anvinda. Det gick
emellertid bra dven for oss och nir resul-
taten genomgicks var den ganska klart att
svenskarna Danielsson och Petersén lag vil
framme vilket si sminingom besannades.

22 — Sept 1963

Prisutdelningen forrittades av professor
Wegelius och det var en klidsamt smaleen-
de Calle Danielsson som ur hans hand mot-
tog den stolta trofén, Nordiska Flygpoka-
len, for att sedan i sillskap med Petersén
himta SAS-kannan.

Tivlingsledaren Calas hyllades av pro-
fessorn och av de olika lindernas represen-
tanter fér en synnerligen vil organiserad
tivling, inramad av trevliga arrange-
mang i &vrigt. Ett av dem som vi alla sir-
skilt kommer att minnas, férutom det natt-
liga bastubadet, var besdket vid marskalk
Mannerheims vackra och urfinska jigarhyd-
da vid en sallsynt vacker strand vid en
sillsynt vacker sjo.

Ln

ar och genomgingar samt avslutades med
ett FFK-spel dir tjdnsten vid sdvil lins-
flygchefens uppehallsplats 1 krig som vid
flyggruppens huvudbas kunde belysas.

De stora programpunkterna voro forut-
om foredrag av civilférsvarets representan-
ter, byradirckeér Bjorn Klinge och kapten
Uno Rylander, forslagen till planer for
FEK-kurser, linsvisa gruppGvningar och
anvisningar for linsflygchefens mobplan-
liggning.

Vid de diskussioner som dessutom fordes
vid kvidllsplenum behandlades bl a méjlig-
heterna att vid flygklubbarna inrikta ut-
bildning och trining med hinsyn till kom-
mande FFK-uppgifter, férdelning av hjilp-
flyguppgifter inom linen samt kraven pi
den personal som skall ingd i grupperna.

Karledningen har all anledmng art hogt
virdesitra kursdeltagarnas stora intresse for
de olika fragorna och hoppas att kursen i
dess helhet utgjorde ett betydelsefullt steg
framar,

Deltagarna i denna FFK:s andra linsflyg-
chefskurs voro:

disp G Johansson Sodermanlands  ldn

fabr H Blomstedt Ustergotlands 5
dir N Fredholm Jonkopings b
distrchef A Nilsson Kronobergs 5

killarm B OMalmborg Kalmar "

rektor B Nordlander Gotlands "
kapt D Wollin Kristianstads -
1 trafikled C Ahlbom Malmdhus .
disp O Feuk Malméhus "
stadsfiskal A Wands  Hallands 5
dversteldjrnant Goteborgs o

S H Liljhagen Bohus -
dir F Lindhoff Alvsborgs i
dir R Sormark Skaraborgs "
ing T" Sjéman Skaraborgs "

arkitekt O Hikansson Virmlands

ing B Sandberg Virmlands .
dir ] Hagenfeldt Orebro "
ing R Domis Viastmanlands o
ing S Kernell Givleborgs "
jigm K G Wannby  Visternorrlands
dir C Hallstedt Jamtlands .
distrchef O Sandberg Visterbottens %
landsfiskal C Gerdin  Norrbottens 5

Frivilliga flygkéren
livligt uppméarksammad
i Vasttyskland

Deutsche Rettungs-Flugwacht i Wiesbaden har
i julinumret av sin pressinformation limnat en
synnerligen utforlig redogorelse for KSAK:s
uppbyggnad av Frivilliga Flygkdren och for de
resultat som hitrills uppnires inom FI'K.

Sverige ir ett litet land och kan inte utdka
sina forsvarsutgifter hur mycket som helst. Det-
ta har ofta, siger man 1 artikeln, lett fram till
praktiska l8sningar, dir inom landet tillgingliga
resurser stillas i landets tjinst. T sitt forslag ull
Kungl. Maj:t har KSAK pivisat, att ett flertal
uppgifter inom Civilférsvaret kunde 18sas med
tillhjalp av inom KSAK férefintliga piloter ach
flygplan.

Man redogér fér FFK:s tillkomst och arbets-
uppgifter, organisationens anknytning till Civil-
forsvaret, malsittningen och uppbyggnadsprin-
ciperna, och konstaterar slutligen, att genom-
forda sambandstvningar bekrifrat att man dr pa
ritt vig.

I en kommentar till redogbrelsen sigs bla:
Bildandet av en frivillig flygkar for Cn‘lltm’—
svaret, sa som skett i 5vcr1ge ir en av flera
tinkbara vigar att umyttja flyget. Andr1 lin-
der har gatr “liknande vigar, medan en del sikt
helt andra l8sningar, ofta med ojimforligt hogre
kostnader som foljd. I ett land som Forbunds-
vepubliken Tyskland, dir CivilfSrsvarer hitin-
tills inte forfogar Gver ett enda flygplan, maste
man friga sig, hur linge vi skall undgi att se
grannlindernas framgéngsrika forsok och mil-
medvetna uppbvg:lﬂdsqrbec&n — — — T et
land som vart, dar 7 000 prwatflqure forfogar
Sver 1000 litra flygplan, maste det svenska
exemplet mana till efrerféljd.

SAAB 105

som under sommaren provflugits, har en topp-
fart av Gver 800 km/tim. Flygvapnet har preli-
minért bestille 130 exemplar av flygplanet, som
i férsta hand skall anvindas fér den grundlig-
gande flygutbildningen. Det har berdttats att
planet skall fi namnet “Gladan™.
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ICAO erkdanner allmanflyget

Under en manads tid i sommar har 170
representanter fir 72 stater och 7 interna-
tionella  organisationer sammantritt vid
TCAQO:s hiogkvarter i Montreal for att dis-
kutera de internationella lufttrafikreglerna.
Eftersom 5 ar forgatt sedan dessa bestam-
melser senast skirskddades och luftfarten
undar denna tid genomgatt betydande for-
indringar, hade man kunnat férvinta artt
motet skulle resultera i atskilliga genomgri-
pande férindringar. Sa blev knappast fallet.

Det viktigaste resultatet av métet for
allminflygets del var att detta blev “er-
kint” och att for de flesta staters luftfares-
myndigheter virlden runt maste klart fram-
std nédvindigheten att ta hinsyn tll det
snabbt vixande allmanflyget och att trafik-
ledningspusslet inte kan uteslutande liggas
av bitar frin trafik- och militdrflyget.

ICAQ:s President Binaghi understrik
denna nddvindighet di han hilsade delega-
terna vilkomna.

Resultatet av motet visar att det verkli-
gen loénar sig for allminflyger -atr vara
representerat. | flera viktiga fragor wvar
det siledes mdjligt for FAI:s representanter
att genom sina diskussionsinligg férhind-
ra att forslag fran flygbolagen (IATA) och
trafikflygarorganisationen (IFALPA), till
allminflygets nackdel, accepterades.

Fran FAT hade en lang rad férslag fram-
forts. Vid formuleringen av rekommenda-
tionerna togs hinsyn till de flesta av dessa
synpunkter. De viktigaste rekommendatio-
nerna, som nedan dterges, har silunda po-
sitivt influerats av FAL:s forslag.

Undvikande av kollisioner

FAI féreslog att “’se-och-bli-sedd-princi-
pen” dven i framtiden skall anses vara
fulle tillricklig fér undvikande av kolli-
sioner, utom 1 begrinsade omrdden. Mini-
miforeskrifter fér synfiltet frin forarplat-
sen bér utfirdas for alla luftfartyg. For un-
danman@vrer bor dven forindringar 1 hdjd-
led kunna komma ifriga. Limpligheten av
att anvinda anti-kollisionsljus dven under

24 — Sept 1963

dager bor undersékas. Varningar bor utfar-
das foér kollisionsrisker i nirheten av radio-
fyrar under okontrollerade VER-flygningar.

Métet ansdg att de forslag till dndringar
av vijningsregler, som framlagts av Stor-
britannien och trafikflygarnas forening
IFALPA ej var mogna fér antagande och
ate ytterligare provverksamhet var nédvin-
dig. Féljande fyra grundprinciper fastlades
dock:

1. reglerna skall fodra positivt handlande
av bada luftfartygen;

2. reglerna skall vara enkla att tillimpa;

3.de enda undanmandvrer som bor fore-
komma dr sving, stigning och plané
samt en kombination av sving och hojd-
forandring;

4, om "nodfallsregler” erfordras, miste de
vara forenliga med de ”normala regler-

»

na .

Métet rekommenderade att det material,
som framlagts vid métet, skulle cirkuleras
till alla stater (bla tva filmer) samt att
de atgirder som FAI foreslagit skulle, cill-
sammans med vtterligare forslag, behandlas
under den fireslagna provverksamheten.

Visuvella viderférhallanden

FAI foreslog, som ett kompromissforslag,
att de tvd olika VFR-tabellerna 1 ICAO’s
Annex 2 skulle slds thop pa s& sdt ate ta-
bell 1 med de higre virdena som fn till-
limpas 1 Sverige, skulle anvindas pd hogre
héjder dir de snabbaste flygplanen normalc
flyger och att tabell 2 med de ligre vir-
dena, som tidigare anvindes hir, skulle
accepteras pd ligre hijder med langsamma-
re trafik.

Métets dirvektiv frain ICAQ’s rad var att
forstka astadkomma en enhetlig tabell for
tillimpning i hela virlden. Man lyckades
komma fram till en tabell, men den ar
forsedd med sd minga undantagsklausuler,
att den knappast innebir nigot egentligt
framsteg.

Inom
kontrollerat

Utanfdr kontrollerat luftrum

luftrum a) Pa en flyghoid av 900 m eller | b) Under 900 m &ver havet eller
mer &ver hovet eller 300 m
dver terréngen, vilket som &r
det hégsta*

300 m &ver terrdngen, vilket
som dr det hégsta*

Flygsikt 8 km*** 8 km

| 1,5 km**

Avstand frén moln

a) horisontellt 1,5 km 1,5 km

b) vertikalt 300 m 300 m

l Klart frén moln och med bi-
behéllen sikt till marken eller
] vattnet

eller hégre, faststéllt genom regional everenskommelse eller dd sé& féreskrives av vederbdrande myndighet.
utom att helikoptrar mé framféras med en flygsikt understigande 1,5 km, om den flyges med sadan hastighet,

som ger féraren tillrackliga méjligheter ot observera annan trafik samt alla hinder, fér att i tid kunna undvika

kollision.

da s& féreskrives av vederbérande myndighet, mé VFR-flygningar inom kontrollerat luftrum under 900 m &ver

havet eller 300 m &ver terréngen, vilket som &r det hégsta, eller under annat sadant skiljeplan, som ma fast-
stillas i enlighet med *, utféras med en flygsikt av 5 km.

Mitet rekommenderade som internatio-
nell standard minimivirden for flyvgsikt och
avstand fran moln, som nu tillimpas bla. i
Sverige. En nyhet dr emellertid att de lig-
re VMC-virdena, d.v.s. “klart frin moln
och med 1,5 km flygsikt”, rekommenderas
att gilla pa hdjder understigande minst
900 m over havsytans niva eller minst 300
m Gver marken (om markens nivd ir hogre
dn 600 m). Sverige foreslog att helikop-
trar skulle fi flyga VFR utanfér kontrol-
lerat luftrum pd dessa liga hojder dven om
flygsikten skulle understiga 1,5 km. Detta
forslag accepterades av mitet,

Hittills har vid mérkerflygning endast
flygning inom kontrollerat luftrum wvarit
bunden till TFR. Trots starka invindningar
fran allminflygets foretridare, rekommen-
derades en skirpning av bestimmelserna
satillvida att all flygning under mérker,
alltsi dven utanfér kontrollerat luftrum,
skall forsiggd enligt IFR. Aven hir finns
dock en undantagsklausul, som gér det moj-
ligt for luftfartsmyndigheten 1 en star ate
dndock tillita morkerflygning enligt VEFR
ett undantag som torde kunna pariknas for
Sverige.

Kontroll av VFR-flygningar

FAI féreslog att kontroll av VFR-flyg-
ningar (utdver flygplanstrafik) skulle an-

vindas endast dd mycket tit trafik gir det
absolut nddvindigt. Sidan kontroll bor en-
dast tillimpas:

a) i det vre luftrummet dver flygnivd 200
eller hogre enligt regional Sverenskom-
melse;

b) i terminalomriden och kontrollzoner
med hog trafiktithet;

b) i ett minimum av luftleder med hig tra-
fiktithet, upp till sidant avstdnd fran
flygplatser att jet-flygplan kan stiga och
sjunka inom positivt kontrollerat luft-
rum.

Vid kontrollerad VFR-trafik bor ligre
VMC-virden #@n normalt kunna tillimpas.

Maotet beslit att endast indra gillande
bestimmelser si att kontroll av VFR-tra-
fik utanfér den omedelbara nirheten av
flygplatser skulle bli juridiskt mdjlig. Det
ansdgs att for liten erfarenhet erhallits pd
omridet. Endast Australien, Frankrike och
Sverige ha hirttills utfért sddan kontroll pd
forsik.

Métet rekommenderade att ICAO skulle
1 samrad med staterna och intresserade in-
ternationella organisationer utarbeta be-
bestimmelser for kontroll av VFR-trafik
(utvidgad kontroll). Sidan kontroll skulle
kunna utforas:

a) 1 valda delar av det &vre luftrummet;
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b) i valda terminalomrdden och kontroll-
zoner;
¢) lings valda router.

Fér att fa flyga VFR inom sadant “ut-
vidgad kontrollomrdde” maste forare utan
instrumentbevis ha pa ett tillfredsstillande
sitt demonstrerat sin kinnedom om gillan-
de regler for flygning i sidant omrade.
Dessutom madsta viss minimiutrustning for
kommunikation och ev dven fir navigering
finnas ombord.

Trots opposition fran FAI och ICAOPA,
rekommenderade miter att VER-flygning
under morker, som hittills ej fict forsiggd
inom kontrollerat luftrum utan tillstind,
i fortsirtningen ej heller skulle fa utforas
utanfor kontrollerat luftrum. En undan-
tagsklausul gor det dock méjligt for en srat
att avvika frin bestimmelsen, d.v.s. fort-
farande tillita morkerflygning utan sirskile
tillstind. (Luftfartsstyrelsen behdver allesd
ej skidrpa de nuvarande svenska bestimmel-
serna.)

Informationer om "aktuell trafik”

FAI féreslog att rrafikledningarna skulle
iaktta en viss forsiktighet vid limnande av
informationer om s.k. “aktuell trafik”, d vs
kind trafik i VMC utan standardsepara-

Anvind Huvet

Atc flyga rent ir bra, att
flyga kloke dr bittre.

Inte gor det si mycket om
du kanar i en sving eller
“bondlandar” som man sa férr
i tiden. Ingen klandrar dig for

det.
Men om du inte anvinder
huvet — flyger in i daligt vi-

der, glémmer atc kolla brins-
let eller inte tar ut startstric-
kan eller annat i den stilen —
di kommer man att undvika
dig. Om du inte kan hjilpa att
du gor sina fel ska du sluta
flyga.
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tion till kind IFR-trafik. Sirskile skulle
uttrycket “ingen kind trafik™ undvikas, da
den kan inge en falsk sikerhetskinsla av
atr ingen trafik verkligen finnes i nirheten.

Métet f[éreslog att informationer om ak-
tuell trafik skulle inskrinkas till IFR-tra-
fik.

Visuella signaler

FAI [éreslog att 9 av de ndd-, il-, och
varningssignaler, som ingdr 1 trafikreglerna,
BCL-T 1, bilaga A, skulle strykas eftersom
de var svara arr lira och komma ihdg och
dirfor att allminflygets forare mycket sil-
lan eller aldrig behivde eller kunde anvin-
da dem.

Mdétet rekommenderade strykning av 7
av signalerna, sd gott som utan diskussion!

System f6r val av marschhajder

FAI féreslog att det nuvarande kvad-
rantsystemer, som ir standard 1 de inter-
nationella trafikreglerna skulle bytas ut
mot ett halveirkelsystem dir IFR-trafik fly-
cer pid udda och jimna 1000-tal fot och
VFR-trafik pid udda och jimna 1000-tal
fot+500 for.

Mdatet rekommenderade exakt vad FAI
hade foreslagit! Beslutet fattades dock gj
utan kampfylld diskussion. Minga stater
ville behdlla det nuvarande systemet. Det
fanns minst tre olika slags halvcirkelsystem,
ddr det mest originella var ett som flygbo-
lagens internationella organisation TATA
framforde. Det gick ut pd att alla 7 kon-
trollerat luftrum skulle flyga pa “udda
och jimna” medan alla wtanfér kontrolle-
rat luftrum bdde IFR- och VFR-trafik
skulle flyga “+500". De senare kunde ju
tankas forirra sig in i kontrollerat luftrum!
Efter energiskt motstind frin FAI avfirdes
detta forslag fran dagordningen (vi som fly-
ger VFR behover dven skyddas frin dem
som flyger IFR!). Forslaget gick igenom
med 15 réster mot 8 och 5 nedlagda roster.
Bland de 8 nejrésterna aterfanns 5 europe-
iska stater, bl.a. de tre skandinaviska lin-
derna (Finland har redan halvcirkelsyste-
met). Storbritannien och Argentina ha redan

Arktis lockar

Fru Ingrid Pedersen gjorde nyligen den uppmdrksammade prestationen att som férsta
dam flyga dver Nordpolen — med sin man som navigator., Kort direfter stillde hon
upp som enda kvinnliga deltagare i drets SM i motor[lyg, dir hon visserligen inte vann
nagon topplacering, men i alla fall lyckades besegra 11 av sina manliga medtivlare,

Fér sin Nordpolsflygning har fru Pedersen av KSAK erbidllit Charles Lindberghs bok
"Spirvit of S:t Louis” i bibliofilupplaga med forfattarens egenbindiga namnteckning och
inskriptionen “fir wil planlagd och genomférd nordpolsflygning 1963,

Fru Pedersen har haft vinligheten att limna KSAK-NYTT nedanstdende skildring av

sin flygning.

Aldrig trodde jag att vi skulle fa det
sa trivsamt pa var polartur” siger min navi-
gatdr och dkta man och jag mdste instimma.
Visserligen sitter vi trdngt, benmusklerna
virker av allt stillasittande, men motorn
surrar jamnt och fértroendeingivande, solen
gassar och medhavda smérgdsar och kaffe

deklarerat att de dmnar behilla kvadrant-
S}'Stenlet.

Radioférbindelser

FAI foreslog art bestimmelserna for ac-
girder vid avbrott 1 radioforbindelse vid
TFR flygning skulle férenklas och standar-
diseras, eftersom det dr omdjligt for icke
yrkespiloter att hilla reda pa olikheterna 1
olika linders bestimmelser,

Mdatet rapporterade att det ej var mojligt
att komma Gverens om internationella stan-
dardbestimmelser.

Métet ansag att reglerna skulle vara si
enkla som mojligt och att man ¢j skulle fr-
soka ticka varje tinkbart fall utan limna
si mycket som mdjlige ac forarens och tra-
fikledarens bedémande. Nationella avvikel-
ser frin de internationella bestimmelserna
skulle undvikas.

Métet rekommenderade vissa indringar 1
gillande bestimmelser samt att staterna
publicerar i AIP, helst i tabellform, natio-
nella bestimmelser for atgarder vid av-
brott i radioférbindelse. Dessutom rekom-
menderas atgiarder for art forsdka forbitira
radioutrustningarna for att minska riskerna
for avbrott 1 forbindelserna.

smakar hirligt just nu! Elva dmmar har vi
avverkat efter starten frin Fairbanks.

Vi hade ju ursprungligen tinkt, att flyg-
ningen skulle ske i maj, men p3 grund av
forseningar med flygplanleverans, tankin-
stallation m m kom vi inte ivig forrin i
slutet av juli.

Vir tungt lastade Cessna flog efter star-
ten litet annorlunda dn vi var vana wvid.
Den steg diligt, men vi lyckades dock pre-
cis klara den 2.000 m higa bergskedjan
Brooks Range norr om Fairbanks.

Det var spinnande att passera Alaskas
norra kust vid platsen Lonely, som verkli-
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gen gor skil for namnet. Havet sig svart,
kallt och ogistvinligt ut och det var nog
med en viss littnad vi nddde isgrinsen ni-
gon timme senare.

Kaffetermosen stills undan och det ir
dags for ny positionsrapport igen, som av-
gives varje timme. Dessutom sinder vi
?Operation normal” var halvtimme. Vir
for dndamalet installerade HF-radio Nort-
hern fungerar utmirke. Just nu flyger vi
pa radiokompass mitt ute i Polarhavet. Om
en kvart berdknar vi nd den amerikanska
isbn T-3, ddr ca dtta vetenskapsmin dr sta-
tionerade. Det vi slutligen far syn pd ir ett
mycket stort och tjockt isflak 1 vackra bld
och vita firger. Ett antal byggnader dr upp-
forda pa is6n och vi ser dven tydligt start-
banan, som ir utmirke att landa pid vinter-
tid. Nu 4r isen alltfér vat och mjuk att lan-
da pa. En halvtimme cirklar vi ver T-3
och kamerorna kommer flitigt till anvind-
ning. Det kinns mycket underligt att fin-
na minniskor och bostider s3 langt frin
land mitt ute i Polarhavet.

Amerikanerna har ytterligare en is6, Ar-
lis II, som ligger nirmare Nordpolen #n
T-3, men for lingt frin var kurslinje for
att en dverflygning skall 16na sig. Aven pd
denna & giller, som Gver hela Polarhaver,
att det dr alltfor riskfylle ate landa vid
denna drstid. Detta var sirskilt aktuellt
nyligen, d2 en av vetenskapsminnen pd Ar-
lis II insjuknade allvarligt och di ingen
méjlighet fanns att fi honom dirifrin rill
sjukhus avled han och hans kropp maiste
férvaras pa on tills startbanan ater kan tas

1 bruk.

Efter 15 timmars flygning bryts ordning-
en av en liten ceremoni. Sveriges, Norges
och Alaskas flaggor dalar ner mot ett tunt
molnticke. Detta dr jordens topp! Liter in-
te pilotens rost litet extra glad vid denna
positionsrapport till den kanadensiske ra-
diooperatéren i Resolute Bay?

Ny kurs sitts nu mot Gronland och om
sex timmar beriknar vi landa pd Nord. En
trygg dansk r&st ger oss aktuella vider-
rapporter och allt liter bra. Nir nu forsta
etappens mal ndrmar sig kommer tréttheten
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smygande. Vi vet, att vi ganska snart skall
fa vila och sova och mot vir vilja tycks
kroppen vilja slappna av.

Tystnaden gir nistan ont i Sronen, da
den starka Continentalmotorn pd 260 hk
stannar och vi sitter en ling stund och ab-
sorberar alla nya intryck. Den vackra, ky-
liga, arktiska sensommardagen, sjofaglar-
nas skrik, de gra barackerna, Dannebrogen,
som svajar friskt i vinden och alla glada,
gemytliga ansikten som nu trings kring pla-
net.

Aldrig har vil mat smakat sd gott som de
danska lickerheter vi bjuds pd! Och wvi
somnar 1 samma stund vi ligger oss och
hela natten strilar midnattssolen fran en
klarbla himmel.

Huru girna skulle vi inte vilja férlinga
bestket pd denna danska utpost med dess
35 man starka besittning. Man bestillde
skimtsamt 35 japanska flygvirdinnor. En-
dast sju kvinnor har bestkt platsen under
11 ir, men minnen ir Overens om, att de
sikert skulle fi storre problem om kvinnor
stationerades dir.

Karlarna har kontrakt pa ett ars tjinst-
goring pa Nord, men det gi naturligtvis att
forlinga. Lonen dr mycket god och Arktis
har en siregen tjusning och skonhet. Den
som en ging ldrt sig att dlska polartrakter-
na vill alled tillbaka. P4 Nord finns min
som vistats ddr i ndrmare 10 ar.

Minga hinder vinkar di vi vingtippar
adjs. Snart férsvinner Grénland bakom oss,
men vi talar med vira danska vinner i
radion méanga timmar efter starten,

Vi hade hoppats kunna landa pi Sval-
bard pi denna flygning. Rapporter dirifrin
visar dock, att den valda landningsplatsen
ir for mjuk for att kunna tillita en siker
landning och dven viderleksrapporterna ir
mycket nedsliende.

Mitt for Svalbard fir vi isbildning. Isen
ligger tumstjock pd vingar, stag och hjul,
varvtalet sjunker, hastigheten minskar och
vi miste gi ned pa ligre hojd. Hir dr det
ju varmare och isen smilter snart. Vidret
klarnar och det isfria Norska Havet ligger
under oss. Vid vira positionsrapporter sva-

Headingindikering Avlasningsmaérke Indikeringsflagga
instdlles med syns ndr kompassen
headingratten ej fér strom

Kursvisaren TI_LLd—_iRﬁN
li(nsh:illes med / indikator
ursratten pd ~__ |

&nskad YOR-

radial eller Kompassros

/

Indikeringsflagga
fér navigations-

inflygningskurs
for ILS

Glidbanevisare —— oG anED
med skala
i SkulE ai(‘i\r
= sidoavvikelse
//
- Miniatyrplan,
}Pdlken{r]_gs- ™~ f&rblir fast och
FSEG ar alla avvikelser
glidbane- refereras till det
mattagaren \
. /
Deviationsvisare Kurs. Med denna
med skala visar viiljes dnskad VOR-
planets avvikelse radial eller inflyg-
frén vald kurs ningskurs fér {LS
=)
COLLINS

Ovanstaende instrument utgér indikeringsenheten i Collins nya navi-
geringssystem PN-101 f&r létta flygplan.

Instrumentet far sina informationer fran en navigationsmottagare fér
VOR/ILS och frédn en gyrokompass. Man behdver alltsé endast detta
instrument i stdllet fér normalt kempassindikator och kursvisarinstru-
ment med OBS. Dessutom har man férdelen att f& en visuell bild av
hur det egna flygplanet ligger i férhéllande till den valda kursen.

Bilden visar planet, med en heading av 15°, pé vdg in frén héger
mot en vald kurs av 30°,

Fér ndrmare upplysningar kontakia generalagenten:
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rar nu bade Nord och Bods. Motorn har
hackat litet ett par ginger, méjligen bero-
ende pa att vi fick blyrik 115-oktanig ben-
sin pd Gronland istiller for 100-oktanig.

Vi flyger pd radiokompassen igen, dd vi
fitt in radiostationen i Bodd och plétsligt
ljuder Margareta Kjellbergs glada rist i
higtalaren med “Det var dans bort i vi-
gen”! Vi har endast tre timmars flygning
kvar till slutmiler och det kidnns underbart.
Smi strivsamma fiskebitar dyker upp pd
den lugna vattenytan och slutligen ser vi
den taggiga konturen av norska kusten.
Det idr sent pa kvillen och midnattssolen
firgar himmel och fjill rosa.

”S4 skont att ha flygningen gjord. Vi gor
inte om den” tinker vi och ir glada och
tacksamma for att allt gatt sa bra.

Glomt dr nu det langa stillasittandet i
den tranga kabinen, tréttheten och virken
i benen, isbildning och diligt vider. TFor oss
kvarstar minnet av en otrolig intressant och
spinnande flygning med minga skinhetssy-
ner, som man endast finner 1 Arktis. Vi och
var Cessna vill girna tillbaka.

Ipr

Viil forberedd nordpolsflygning
- rena rutinen

— Vi hade inga som helst problem under
nordpolstrippen, utan det hela forlépte fullkom-
lige sensationsfritt. Det var precis som vilken
annan rutinflygning som helst.

Si lydde det besked som direktdr Sigurd
Hallstrom limnade infor KSAK:s motorflyg-
kommitté efter den uppmirksammade nordpols-
flygning som han med Olle Ringstrand genom-
fért under maj manad.

Visst var férklaringen priglad av en viss
klidsam blyghet. Med frin Anchorage hade de
bdda flygarna ett exemplar av stadens stirsta
tidning, Anchorage News, som &ver hela férsta
sidan slagit upp nyheten em den flygning, som
de unga svenskarna genomfort. De var de forsta
som flugit &ver nordpolen i enmotorigt flygplan
— ndgot som manga piloter drémt om men ald-
rig lyckats realisera. Der dr vil inte allom for-
unnat att klara ut de navigeringsproblem som
upptrider just i polartrakterna.

Den Ringstrand-Hallstromska prestationen ut-
férdes med ett helt vanligt standardflygplan av
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typ Piper Comanche. Flygplanet, som hade mer
in 600 timmar i luften, fick fore nordpolsflyg-
ningen undergd en normal rutinkontroll vid
NYGE-AERO och i samband med denna forsigs
flvgplanet med extratankar (2 st wingtip-tankar
a 15 gallons).

Comanchen (PA-24-250 “Auto Flite”) ir ut-
rustad med Autopilot och en vil genomtinkt
radioutrustning gav mnordpolsflygarna en be-
tryggande sikerhet. Flygplanet hade en Narco
Mark 7, 360 kanaler, en Narco Mark 5, en LNC
100 samt en HF Sun Air. Vidare var Coman-
chen férsedd med en Motorola radickompass
ADF-12 samt en Marker Beachon-mottagare
MBT.

KSAK:s linktrainer

Linktrainern som under sommaren installe-
rats pd nedre botten i det nya KSAK-huset har
i forsta hand anvints for instruktérsutbildning.

Fér den instruktionsverksamhet som nirmast
ir aktuell har hittills nio nya handledare ut-
bildats. Tva fran SAS' Flygklubb, en fran
Stockholms Flygklubb, tvd frin Stockholms Se-
gelflygklubb och fyra frin Tekniska Hogsko-
lans Flygklubb.

Linktrainern disponeras fn av Flygvapnet
(for Flygpojkarna) 15/10—30/4 onsdagar och
torsdagar 18.00—21.00, Kungl. Luftfartsstyrel-
sen, Linjeflygs Flygklubb, SAS Flygklubb, Stock-
holms Flygklubb, Stockholms Segelflygklubb,
Tekniska Hogskolans Flygklubb och Ustra
Sormlands Flygklubb samt KSAK: direktan-
slutna medlemmar.

Mindagarna dr formiddagen reserverad for
dversyn av linktrainern.

Tre ledaméter ur KSAK:s Motorflygkommitté
bildar ett arbetsutskott med uppgift att hand-
ligga linktrainerfrigor.

1964 ars Deutsche Luftfahrischau

dger rum 24 april—3 maj pd flygplatsen Han-
nover-Langenhagen, Hannovermissan dger rum
26 april—5 maj.

Mer &n 2 000 000 passagerare

flogs 1 reguljir lufrerafik Gver Nordatlanten
1962, meddelar IATA. Vidare konstaterar
TATA, att de flesta flygpassagerarna viiljer fre-
dag som resdag, torsdagarna visar militirflyget
den stérsta akuiviteten, medan lordagar och sén-
dagar (som vintar) dr smiflygers toppdagar.

Begagnade flygplan
till hostpriser

B

AFFARSFLYG — FIRMAFLYG — SPORTFLYG

| utbyte mot nya Cessna har vi fdtt in féljande:

Modell: Single engine aircraft
M M f i 55 5 5 58 e e Sv. kr. 12.000: —
TKZM oo v 12.000: —
1 STINSON sssew: v v 5 55 0 o v w  17.000: —
1 EMERAUDE ................ o w  28500:—
1 SMARAGD 5w o0 in oo o w o 40.900: —
1 CESSNA 150 TRAINER ...... w o 59.000: —
1 CESSNA SKYHAWK ........ w o 37.500: —
1 CESSNA SKYHAWK ........ w o 77.500: —
1 CESSNA SKYLARK ......... v o 65.000: —
1 CESSNA SKYLANE ......... v 115.000: —
0 @6 20T V- W o A ——— w o 133.000: —

Twin engine aircraff
T PIPER-APACHE ..vsvs vovaans Sv. kr. 143.000: —

1 CESSNA 310

............... o 375.200: —

1 BEECHCRAFT €45 . .cvwin s 4 g 150500 —

Priserna gdller fritt Képenhamn. Upplysningar och férséljningsvillkor:

CSSna

FORRETNINGSFLY

% COMMERTAS

AIRCRAFT & SPARE PARTS DEPT

FREDERIKSBERG ALLE 6 K@BENHAVN V.
TELEFON: HILDA *1616
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Sven Sandberg provfiyger

Beagle "Airedale” 1963

Beagle dr en relativt ny sammanslutning
av de dldre féretagen Miles och Auster och
dgs av stilkoncernen Pressed Steel i Eng-
land. Konstruktion och tillverkning av en
serie flygplan i olika storlekar upp till tvi-
motoriga med Aatta platser har kommit
i ging. Den férsta produkten som ndtt Sve-
rige dr Airdale, som hir — liksom i grann-
linderna — siiljes av den nystartade firman
Sverigeflyg, Stockholm.

KSAK-NYTT:s utsinde testade planet
samma dag som luftvirdighetsbeviset var
ett faktum. For att vara en fyrsitsare gjor-
de Airdale intryck av att vara ganska stor.
Kanske blir man nigot férvillad av den vil-
diga ljuddimparen under framkroppen lik-
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som av de vil tilltagna hjulkiporna som ut-
gor en farthungrig anblick. Egentligen ir
det numera sdllsynt med nykonstruktioner i
stalrirsfackverk och duk, men man mirker
ocksa att glasfiber bérjat spela en viss roll,
stora ytor i stjirtparti och vingspetsar har
denna klddsel. Vidare dr duken tillverkad
av konstfibermaterial ungefir som moderna
segel sys i dacron.

Kabinen #r vil tilltagen pa lingden men
inte sirskilt bred dven om det adr tillrickligt.
Den ir emellertid vil ombonad, med en
trivsam inredning och en vildisponerad in-
strumentbrida, dir plats finns for all den
utrustning som kan behévas for IFR-flyg-
ning. Sikten dr som den brukar vara i hig-
vingade plan, dvs den har sina begrins-
ningar, sdrskilt 1 samband med svingar.

Stabil och lattflugen

Allt satt bekvime till {6r féraren och det
var med glidje man konstaterade att det
fanns sivil individuella bromsar som styr-
bart noshjul, det senare mest med tanke pa
»skiddkning”. Styrkombinationen visade sig
ocksd praktiskt lyckad vid kérning pa mar-

ken. Noshjulet féljde nimligen mjukt och
lagom villige med i svingar som initierats
med bromsarna. Ett ovanlige littstyrt plan,
som lag stabilt dven vid hig fart pi Brom-
mas ibland nidgot vigiga hangarplattor.

I starten och flygningen i &vrigt giller
det att inte glémma att man har ett propel-
lerreglage att skdta. Mitt pd instrument-
bridan sitter bocken med de tre reglagen
for gas, propeller och blandning. De har —
1 motsats till vad som Ar fallet i mindre
amerikanska plan — utformats sisom hiv-
armar. Systemet ger en god &verblick av
reglagen eftersom hirigenom skett en upp-
delning. En annan ovanlig detalj var ate
vissa elkontakter satt pd en panel i taket
sisom 1 storre flygplan, innebirande ytter-
ligare férbittrad &éverblick.

Starten gick si dir standardmissige Jdte,
att det sldr en att alla moderna litta plan
tenderar att bli mycket lika i flygegenska-
perna, Det gir snart inte att hitta nigra in-
tressanta sirdrag. Roderverkan ir ocksa si-
dan som man vintar i ert hégvingat plan.
Rodren gir lagom tungt och Airdale verkar
att ligga ovanligt stabilt och lugnt. Efter en
stunds irrande i lufthavet under svingar,
stigningar och planéer under olika fart-
och effektférhallanden dr man av den be-
stimda asikten att detta flygplan bér vara

‘

Backspegel (pd kabintaket) och bogserkopplingen (i
stidrten), tva segelflygattribut i Airdale-utrustningen.

Nérbild av prov-
flygplanets instru-
mentpanel.
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utmarke for instrumentflygning. Ljudnivan
ir alltid svar att bedoma, men nigon pi-
taglig skillnad mellan Airdale och liknande
maskiner utan djuddimpare kunde knap-
past mirkas. A andra sidan lir denna inte
heller dra niagon effekt eller tka luftmort-
standet.

Snabb men ldtt vikning

Den svenske representanten bebadar att
Airdale i framtiden troligen blir tilliten for
avancerad flygning, men for sidana ov-
ningar torde planet knappast var limpat
av flera skil. Det kinns dock tryggt att vera
att det dr rejila don man flyger i; att inte
turbulens och bryska mandvrer kan resul-
tera 1 att planet bryts sonder.

Stallfarten 4r lag: 85 km/tim uran klaff
och 69 med. Vikningsegenskaperna #r en
smula ovanliga. Om man tar ner farten och
sitter och vintar med ratten i magen hor
man naturligtvis férst stallvarnaren. Sedan
drdjer det emellertid endast mellan 2 och
3 sckunder innan vikningen kommer, och
den dr mycket markant. Den resulterar
dock endast i att nosen sjunker till plan-
flyktlige. Om ratten di fortfarande hills
lingst bak sjunker nosen sakta men oemot-
stindligt och planet lutar dver at vinster.
Eftersom nidrmare besked om stallegenska-
perna innu inte fanns rillgdngliga fick vi
ndja oss med detta och félja med i rodren,
varpid fart och roderverkan snabbt kom
tillbaka. Vikningsegenskaperna lir dock i
alla avseenden vara utan obehagliga Gver-
raskningar. Fran skolningssynpunkt kan det
vara bra att eleverna far tillfille act trina
pa en markerad vikning.

I landningsplanén fir man dter det dir
intrycket av stor stabilitet, och farten ir
ldce ace hdlla vid limpligt virde. Littlandat
dr ndstan ett svagt ord for detta plan. Efter

en utflytning strax dver marken kommer -

sdttningen precis di ratten ndrt bakersta
laget. Det hela verkar vil avvigt och man
tror sig vara riktigt skicklig.

Ett allflygplan for klubbar

Vad gor man med ett flygplan som i alla
avseenden verkar konventionellt;som har en

34 — Sept 1963

moderat marschfart; dr vil utrustar 1 f6r-
hillande till priset; kan bogsera segelplan
fast det egentligen ir for stort och dyrt for
indamalet; som kan forses med flottorer el-
ler skidor; som dr limpat for 1FR-flyg-
ning? Airdale dr en utmirkt kompromiss av
alla de egenskaper som fordras av ect klubb-
flygplan. Det synes limpat for klubbar som
bara skall ha ett enda plan eftersom det
kan anvindas inom sd gott som alla omra-
den av verksamheten, inte minst skolflyg-
ningen. Men ocksd storre klubbar kan be-
héva ett kompletterande plan, som kan sit-
tas in dd “specialflygplanet” inte finns rill
hands for bogsering, resor, brandbeyvakning
etc,

Beagle kommer med en nyhet som bor
vara av stort intresse f6r manga. Genom ett
eget finansieringsinstitut blir betalningsvill-
koren férmanliga fér den som har svire att
“ligga pengarna pa bordet”. Endast 10 %o
behéver betalas vid kopet. Resten betalas
pa tvd ar med sedvanlig rinta. Det inne-
bir att Airdale 1 standardversion kan tas
ut genom en kontantinsats av bara 7—
8000: —. Fullstindig service for Beagle-
planen idr under utbyggnad 1 lander. Savil
reservdelar som service kommer att tillhan-
dahillas i Norrtilje.

Teknisk beskrivning

Fyrsitsigt, hogvingat, halvt fribirande
flygplan 1 svetsad stalrdrskonstruktion med
dukklidsel samt Gver vissa ytor metall eller
konstfiberklidsel. Trehjulsstdll med indivi-
duella  skivbromsar och noshjulsstyrning
kopplad till sidroderpedalerna. Konventio-
nella vingklaffar med tvd ligen, hojdtrim,
dubbelkommando. Constant-speedpropeller.
Bagagehylla i kabinen férutom utifrin 4t-
komligt bagagerum.

Motor: Lycoming 0-360-A1A, fyrcylind-
rig, luftkyld med horisontella motstiende

cylindrar. Effekt 180 hk.

Utrustning

Standard (sdsom i ekonomiska kalkylen):
Fartmitare, hojdmitare, sviangindikator,
varvriknare, ingasmanometer, oljetermome-
ter, oljemanometer, cylindertermometer,

— e

amperemeter, elektriska brinslemitare, mag-
netkompass, stallvarningsindikator, dubbel-
kommando, kabinvirme, kabinbelysning,
eldslickare, instrumentbelysning, positions-
ljus, landningsljus, pitotrérsuppvirmning,
hjulkapor, dragsting.

Mot extra kostnad tillhandahilles all
méjlig utrustning for [FR-flygning. Fabri-
ken har egen tllverkning av skidor och
flottsrer.

Koppling for segelflygbogsering kan er-
hillas. Bogsertid till 600 m med vanligt se-
gelflygplan 3 min, med tvasitsigt 4 min en-
ligt prov.

Ekonomisk kalkyl

Grundpriset f6r standardversionen #r 73 140: —
fritct Stockholm. P3 detta ligges 7 000: — for
radio m m. Fér den som 6nskar himta sitt plan
sjilv 1 England Hr priset 72 430: —.

Inkdpspris

EXtEAUttastitng o o os on o esm wwess 7000: —

L5 o |1 S A 9200: —
Forsikring (kasko 1090 av medel-
virde-Fansvar) . ... 6400: —
Landningskort TES i i os v 53 e 100: —
Besiktning mm . ... 0000, 400: —
Hangaravgifter « o os o oo i s 1500: —
Fast arslmsthiad « o o o s e 17 600: —
575w 1oL T —— 16: —/tim
Landningsavgifter i utlandet .... 1;—/tim
Oversyn och reparationer samt

veserwdelar: « i ReanETEEEE S 17: —/tim
Dircktrimkostnad . .............. 34: —/tim

300 tim/dr 500 tim/ar

59: —/tim  35: —/tim

Timpriser:
Fasta kostnader ....

Rorliga kostnader 34: —/tim  34: —/tim

SHRATAR oo s 93: —/tim  69: —/tim
Kilometerpris

(190 km/tim) ...... 49 ore 36 ore
Platspris . ......... 12 ére 9 bre

Data

Spannvidd . ... o 11,1 m
Tigined = wmssmmnn 5 & wmok e 8,0 m
B, w0 s v v i3 w3 va wiwminie s 3,0 m
VANEYEL © o v o v amssa s s o ae & 17,7 m?
Vingbelastning .............. 70,8 kg/m?
Effektbelastning ............ 6,9 kg/hk
Tomvikt ... 765 kg
Besiittning (4 personer) ........ 300 kg
BraiielBl (198 1 wewenamnrs s o 02 s 97 kg
Aterstir for bagage, radioutrust-

ning, extra brinsle ............ 76 kg
Maxvike . ..ot 1238 kg
Prestanda

Maxfart, bista hojd ........ 227 km/tim
Marschfart, 75 % effekt pa

1800 m hajd .............. 214 km/tim

Marschfare pd 13g héjd, 75% 200 km/tim

(vid testet)

Stighastighet vid havets nivd 3,3 m/sek
Tjansteopphiogd: « o vwone swon o v 3660 m
Startrullstricka ... ... .. ... .. 287 m
Landningsrullstricka . .......... 229 m
Startsiricla: €l 15 My s w0 w0 570 m
Landningsstricka frin 15 m .... 430 m
Max flygstricka vid 1180 kg i
standardversionen . ............ 900 km
Max flygstricka med extratank

1 B vid VAFE g i o o e 1510 km
Max flygtid, standard .......... 4,3 tim
Max flygtid med extratank . ... 7,2 tim

Ovanstaende uppgifter giller vid vindstilla.
Uppgifterna limnade av tillverkaren utom

betr marschfare pa lag hojd.
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Vaderlekstjanst for allmanflyget

Inom Luftfartsstyrelsen dr fn en utred-
ningsrapport angidende viderlekstjinst for
lufefarten under firdigstillande. Denna
rapport omfattar bl a ett avsnitt som hand-
lar om viderlekstjinst for allminflyget.
KSAK har beretes tillfille ate taga del av
det forsta utkastet for eventuellt yttrande.
Kapitlet angdende viderlekstjinst for all-
minflyget har efter inkomna remissyttran-
den omarbetats och fatt foljande utform-
ning.

Viaderlekstjdinst for allméinflyget (utkast)

8.1 De viderhaverier, som under senare &r
drabbat allminflyget, och den mycket snabba
tillvixten av denna gren av luftfarten har ak-
tualiserat fragan, huru man genom forbiccrad
betjaning frin flygviderlekstjinstens sida skall
kunna ska sikerheten fér denna flygverksamher.

8.2 T friga om den del av allminflyget, som be-
drives med flygplan utrustade fér [FR-flygning
och med férare kvalificerade fér sidan flygning,
ir behoven av viderlekstjinst praktiskt taget
desamma, som for linje- och charterflyget. Moj-
ligheterna att tillgodose dessa behov med den
organisation, som tillhandahilles fér linje- och
charterflyg, dikteras av organisationens kapaci-
tet och Oppethidllningstider.

Med hinsyn till denna kvalificerade del av
allminflyget dnnu ir av relative liten omfatt-
ning, torde den inte vara nimnvirt belastande
fér viderlekstjinsten.

8.3 Det vida allvarligare problemer utgdr be-
tjiningen av den majoritet av allminflyget, som
ir hidnvisad art flyga enligt VFR. Denna betji-
ning kompliceras av att g‘drarna som regel har
mycket begrinsade meteorologiska kunskaper.
De kan endast undantagsvis tyda viderleksrap-
porter i kodform och torde i allminhet ocksi ha
svirigheter att ritt forstd viiderlekskartorna.
Med anledning hirav dr denna forarkategori
mycket beroende av att fi viderleksliger ge-
nomginget under sakkunnig ledning.

8.4 Det torde emellertid inte vara ckonomiskt
mdjligt ate dimensionera viderlekstjinsterna for
individuell genomging (briefing) av alla VFR-
forare, utan dkat behov av sidan briefing mas-
te i forsta hand métas genom Astadkommande
av mojligheter till sjilvbetjining for dessa.

8.41 Huvudparten av briefing for VFR-forare
sker per telefon, varfér sjilvbetjining avseende
denna funktion ir visentlig. Detta bor limpli-
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gen astadkommas genom anordnande av auto-
matiska telefonsvarare vid vissa sjilvstindiga
viderlekstjinster. Dessa telefonsvarare bér med-
dela prognos for det omrade samt de trafikflyg-
platser, som ir mest aktuella for VFR-férarna.
Dessutom béir de meddela eventuell SIGMET
samt i Gvrigt varning for viderleksforhillanden,
som kan innebira risker for VFR-flygning in-
om omradet. Prov hirmed féreslis bedrivas vid
Bromma, fér vilket engdngskostnaderna berik-
nas till 14 000 kronor.

8.4.2 Sjilvbetjining pa trafikflygplatserna bor
iven vid behov méjliggiras fér forare, som per-
sonligen bestker viderlekstjinsten, genom att
for VFR-flygning aktuella viderleksinformatio-
ner anslds. Dessa informationer bér omfatta om-
radesprognoser, eventuell SIGMET och &vriga
varningsmeddelanden fir aktuella omriden samt
flygplatsprognoser i klartext for aktuella tra-
fiﬁfg'gplatser. Unskvirt dr att dven en forenk-
lad vaderlekskarta (faxad) finnes anslagen.

8.5 Direst ovan angivet sjilvbetjiningssystem
anordnas, torde behovet av individuell betjining
av VFR-férare avsevirt minskas. Det dr emel-
lertid angeliget, att VFR-férare som komplette-
ring hirtill vid behov kan erhilla ytterligare
uppgifter och klarligganden genom direkt kon-
takt med sakkunnig personal inom viderleks-
tjinsten.

Det kan pipekas att kompletterande uppgif-
ter i viss utstrackning kan limnas frin den lo-
kala viderlekstjinsten (BCL-FV2).

I detta sammanhang erinras om att chefen for
flygvapnet medgivit,att flottiljflygplatsernas vii-
derlekstjinst, i det fall det foreligger svirig-
heter att komma i forbindelse med den civila
flygviderlekstjinsten, limnar vaderleksoriente-
ring till férare av dven andra civila flygplan 4n
sddana, som erhillit tillstind att begagna milicir
flygplats. (INFO 70/1961.)

8.6 Under flygning bér VFR-féraren ha mijlig-
het att avlyssna CQ-utsindningarna. Det bér
Gvervigas, huruvida dessa sindningar kan kom-
pletteras med SIGMET och varning for VFR-
flygning.

8.7 Den mest bridskande dtgirden for att for-
bittra sikerheten fér VFR-flyget dr enligt ut-
redningens uppfattning utt igingsitta ovan be-
rort varningssystem for VFR-flygning. Ett lik-
nande system har tidigare praktiserats av flyg-
vapnet, varfor erfarenheter angdende admini-
strationen av ett dylikt system finnes inom lan-
det. Till skillnad frin det system, som tillimpa-
des av flygvapner, bor varningen ej avse endast
liga moln och dalig sikt utan dven isbildning,
turbulens, kraftig nederbérd och hirda wvind-
styrkor.

Varningarna bor distribueras till samtliga
svenska trafikflygplatser samt eventuellt inklu-
deras 1 CQ-utsindningarna.

Genom fireslaget varningssystem blir forare,
som planerar VER-flygning, uppmirksammade
pd att viderlekssituationen eventuellt kan kom-
ma att oméjliggbra sidan flygning. Avsikten ir
att de firare, som idndock 6nska genomféra
flygningen, icke skall gora detta utan att in-
himta grundligare information angiende vider-
lekssituationen samt forst ddrefter avgora, hu-
ruvida flygningen skall genomféras.

8.8 Forslag har framkommit att inféra en all-
min och férenklad flygvidersprognos i de dag-
liga viderleksrapvorter, som utsindes av SMHI
via Sveriges Radio och TV.

1 forekommande fall bér idven flygvarning
enligt 8.7 ovan utsindas.

Utredningen foreslir, att denna mdjlighet un-
derstkes.

8.9 Ovan framférda férslag skulle enligt utred-
ningens uppfattning fér rimliga kostnader ge all-
minflyget relativt goda mdjligheter atr erhilla
det viderleksunderlag, som erfordras fire och
under flygning.

For att rdte kunna utnyttja detra underlag
erfordras emellertid — firutom gott omdéme —
dven goda kunskaper i meteorologi. Utredningen
far dirfor avslutningsvis foresld, ate frigan om

Den nya

FlyingReview International

Europas storsta flygtidskrift
med initierade reportage frén hela
flygvérlden fér sdvdl fackmén som
privatflygare. Nu med fler artiklar och
mer illustrationer — dven i farg.

SPECIAL V/STOL DIRECTORY ISSUE

Finnes hos stérre tidningsférsdljare.

kraven pi meteorologiutbildning enligt certi-
fikatbestimmelserna omprisvas 1 avsikt att an-
passa dessa till en enligt ovanstiende riktlinjer
bedriven viderlekstjinst.

KSAK:s yHrande
KSAK framhéll 1 sitc yterande bl a féljande.

82 FErr starkr dnskemal frin KSAK dr att
oppethallning vid vissa flygplatser utstric-
kes sd langt som den tillgingliza personal-
organisationen (utan utnyttjande av Gver-
tid) medger.

84 Krav pd individuell briefing for alla
VFR-forare rorde ej kunna stillas men un-
dantagsvis maste sddan briefing vara méjlig.
Pi vissa platser ¢t ex Malmo/Bulltofta dr be-
hovet av dylik individuell briefing sirskilt
aktuellt.

842 Vid flygplats dir endast viderleks-
bitride tjinstgdr under viss tid pi dagen
bér méjlighet beredas VFR-flygare att ut-
nvttja vid stationen befintlig telefon (utan
sirskild avgift) fér samtal med annan vi-
derleksstation.

SPAF har i sitt yttrande foreslagit att in-
féra en allmin och férenklad flygvdders-
prognos i de dagliga viderleksrapporter
som utsindes av SMHI via Sveriges Radio.
Ert sddant arrangemang skulle enligt
KSAK:s uppfattning vara synnerligen vir-
defullt fér allminflyget.

Affirsflyget vinner terréing

Inte mindre in 9 tvimotoriga Apache och
Aztec har under det senaste dret salts genom
densvenska Piper-representanten NYGE-AEROQ,
bla till AB Volvo, AB Bolinder-Munkeell,
Svenska Flygmotor AB, ESAB, AB Anders Lof-
berg och AB Sjogrens Skyddsvante.

Beechcraft i affdrsflygets tjdnst

Saabs Beechcraft ”Baron”, som levererades
férra sommaren har nu girt ca 20000 mil utan
tekniska stdrningar. Nya 2-motoriga affirsflyg-
plan av typ Beechcraft "Travel Air” 2X180
hkr) har nyligen levererats till Forlagshuset
Norden AD och till Malmi Aero,
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Vad ar yrkesmassig luftfart?

Grinsen mellan privat lufefart och luft-
fart i forvirvssyfre tycks stundom vara
svar att hilla. Der finns grinsfall som kan
vara svara att bedéma. Overtridelser fore-
kommer emellertid bade av okunnighet,
obetinksamhet och stundom medveter —
ibland med hjilpflvgtillstand som tickman-
tel. KSAK har tidigare framhallic angeli-
genheten av att regler och bestimmelser
strikt hédllas och tar avstind frin all illo-
jal konkurrens. Men som sagt vissa fall kan
vara svarbedombara. Av nedan tre relate-
rade fall hér vil de tvad forsta till denna
kategori.

Det forsta fallet

Till KSAK anmildes atc Ljungbyheds FK
gjort intrang pa den kommersiella markna-
den genom utférande av en isspaningsflyg-
ning &ver Uresund sistlidna vinter, vilket
framgick av en artikel i Nordvistra Skdnes
Tidningar.

Efter att ha infordrat yrtrande fran klub-
ben dverlimnade KSAK handlingarna till
den juridiska kommittén, som avgav fél-
jande yttrande:

?Vad Ljungbyhedfallet betrdffar synes det
forhilla sig sa, atc en klubbmedlem vid flygning,
som av honom foretagits med ert klubben till-
hérigt flygplan, gjort naturiaktragelser som han
nyttjat for ett tidningsreportage.

Kommittén kan icke finna att omférmilda
forhillande inneburit nagot Bvertridande av
gillande luftfartsférfattningar.”

Det andra fallet

Vid samma tillfille anmildes ett annat
intrang som enligt en tidningsartikel kunde
hinféras till Aeroklubben i Malmo.

Efter fran klubben infordrat yrttrande
overlimnades dven dessa handlingar till ju-
ridiska kommittén som anférde:

”Vad sedan Malméfallet angir har Aeroklub-
ben i Malmé uppgivit att ett plan med férare
stilles till Sydsvenska Dagbladers férfogande
sasom en viantjinst enligt principen sjilvkostnad.
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Di det dels fir anses tveksamt om flygplanet
upplarits i férvirvssyfee i luftfartslagens mening
och dels klubben vidare utfist sig atc vidtaga 3t-
girder i syfte atc forhindra ett upprepande av
det intriffade, anser kommittén arc icke heller
i detta fall anledning féreligger fér KSAK att
ingripa.”

Det tredje fallet
Allvarligt intring
Anmilan har gjorts till Lfs att Sundsvalls
Flygsillskap utfiardat en broschyr med re-
klam for klubbens verksamhet, varvid bl a
fiskeresor och andra transporter utlovats.
Forklaring har infordrats av Lfs, KSAK
har begirt att fa del av denna forklaring.
KSAK:s juridiska kommitté yttrar:

“Angiende slutligen av Sundsvalls Flygsill-
skap arrangerade flygresor till fjillfiskevatten
mot viss 1 varje sarskile fall angiven ersittning,
sa uppgivas dessa visserligen vara férbehillna
Sallskapets medlemmar, men da enligt vad kom-
mittén formodar, en var har méjlighet atc emot
en arlig avgift av 25 kronor bli medlem i klub-
ben, synes ifrdgavarande verksamhet vara att
betrakta som luftfart i férvirvssyfre for vilken
fordras tillstind frin lufcfartsstyrelsen. (Jim-
for luftfartslagens sjunde kapitel.)”

Lfs har i dagarna anmile fallet tll po-
lismyndigheten i Sundsvall fér utredning
och ev artal. I anmilan anfér Lfs bl a:

"Betriffande de flygningar, som hiir iro i
friga, miste det enligt styrelsens mening med
hiinsyn till omstindigheterna — bland annat det
férhillandet att allminheten genom att inberala
25 kronor de facto md deltaga i turerna — réra
sig om luftfart i forvirvssyfte, nirmare be-
stimt “icke regelbunden luftfart —taxiflyg”.
For utdvning av sidan luftfart erfordras luft-
fartsstyrelsens tillstand; se hirom #dven BCL-D
3.2 "Driftbestimmelser, Tcke regelbunden luft-
fart, Taxiflyg.”

Vid utbvning av luftfart i férvirvssyfre kri-
ves — forutom tillstind som nyss sagts — artt
flygplanet dr klassificerat i klass T a, “normal
flygning, yrkesmissig luftfart, befordran av
passagerare”, vilket forhiallande framgar av
lufrvirdighetsbeviset (se mom 3.1 i BCL-D 3.2
jamfére med mom 2 i BCL-L 1.6), samt atc fo-
raren innehar ligst certifikar for trafikflygare

Flygbokhylilan

Handbok i radiotelefonering
och -navigering

Den handbok i radiotelefonering, som i febr
1963 utgavs av forvaltare Lennart Hedberg,
Karlstad, slutsildes pd kort tid och visade sig
féljaktligen fylla ett behov.

KSAK har nu mottagit ett exemplar av nya
upplagan, som omfartar 145 sidor. Den idr ut-
ford i boktryck med littldst stil med plats for
egna anteckningar. Pirmen utgdrs nu av mjuk-
plast med ringpirmsmekanism. Hirigenom kan
dels boken vikas utan att skadas, dels kan ons-
kad sida slas upp utan att falla igen. En klar
forbittring jimfért med den forsta upplagan.

Den betydelsefullaste férindringen utgdr det
nytillkomna avsnittet om radionavigering. Hir
behandlas NDB/ADF, VOR, VDF ILS och
GCA-systemen i utférliga beskrivningar kom-
plecterade med ett 25-tal figurer samt tillimp-
ningsexempel. P4 detta sitt kan privatflygaren
i ldttillginglig form ldsa in vad som bor kun-
nas ifrdga om kommunikations- och navigerings-
utrustningen i ett modernt sportflygplan.

Utgivaren har utlovat dndringstjinst innebi-
rande att dndringar och tilligg i gillande be-
stimmelser tillhandahillas mot sjilvkostnadspris.
Hirigenom kan boken hillas aktuell lingre tid.
Varje utgivande av indringar och tilligg med-
delas genom annons i KSAK-nytt.

Boken, som #r granskad och godkind av be-
rérda myndigheter, kan rekommenderas som
lamplig kurslicteratur vid utbildning inom klub-
barna.

Se vidare annons i detta nummer.

av 3. klass (B) (se mom 1.5 i BCL-U 7.3). Vidare
skall & flygplanet finnas férsikring eller annan
betryggande sikerhet for eventuella skadestinds-
ansprik; bestimmelser hirom dterfinnas i BCL
D 1.1 — (Lagen den 5 mars 1937 (nr 73) om
befordran med luftfartyg ersattes visserligen den
1 augusti 1963 av 9 kap i lufefartslagen (se hir-
om FS 1960:69 och 1963:399); vid hir ifriga-
varande tidpunkt var emellertid 1937 &rs lag
gillande.)

Sundsvalls flygsillskap innehar icke lufifarts-
styrelsens tillstand till utévning av luftfarc i
forvirvssyfre.

Komforten ckar

De flygplan som numera stir till affirsflygets
forfogande utrustas med samma komfort som bi-
larna. Som exempel visas hir en detaljbild frin
Cessnas 2-motoriga Skyknight, vars motorgon-
doler inrittats till bagagefack.

Handbok for privaiflygare

Inom en tidsrymd av knappt ett ir har lan-
dets klubb- och privatflygare begavarts med ctt
flertal goda liro- och handbécker.

Forst 1 raden ma nimnas den av Lfs utgiv-
na "Hur skall jag flyga” och flygvapnets kom-
pendium “Meteorologi for krigsmakten”. Vidare
KSAK: “Utomlands med eget flygplan” och
forvaltare Lennart Hedbergs "Handbok fér pri-
vatflygare i radiotelefonering”.

SPAF har utgivit ”Flyghandbok” dir en flyg-
filtskatalog ingir och nu sist i raden kommer en
liknande handbok utgiven av ingenjér Paul Pet-
tersson, verksam som ledare av utbildningsverk-
samheten vid Jonkopings flygklubb. Denna
handbok som redan bérjat komma ut i mark-
naden har ett bekvimt format och kostar kr
17:50. Enligt referentens uppfattning borde
emellertid flera skisser inforas, speciellt saknas
sidana i kapitlet “Ej godkinda flygplatser”.
Hur vore det att inféra dessa pi bladens bak-
sidor? Nigra av de skisser som finns dro av
mindre god kvalitet, men detta ir enkelt atc
forbittra. Handboken dr bra uppstilld och sy-
stemet med “dron” gor att det Hr synnerligen
ldet act hitta vad man sdker. Forfattaren utlovar
arlig dndringstjinst, som dock inte ingdr i bo-
kens pris. Han har emellertid utlovar liga dind-
ringskostnader.

Ln
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Segelflyg SM 1963

Irve Silesmo —

dterigen syensk
mdstare | segel-
fhyg.

Roger Falk —
ung, sensatio-
nell SM-tvda.

Man kan inte pasti att vidrets makter
var gunstiga vid drets SM i segelflyg, men
det hér ju liksom till pjisen. Det var dir-
for sd mycket mer stimulerande att iakttaga
den strilande tivlingsanda och det glitt-
rande goda humir som sivil tivlande som
funktionirer och medhjilpare visade denna
regniga och kalla vecka. Inte minst giller
det alla frivilliga krafrer som stille sig till
forfogande, for att nu inte tala om flickor-
na 1 kioket, som fick slita hdrdare in de
flesta.

Tivlingen blev alltsd ganska chansartad,
men det hor ju ocksi till pjisen och skinker
den hiir tivlingsformen mycket av dess
charm. Hur det dr, si r det skickligheten
som kommer till uttryck dven ndr man tar
chanser, diven om tur och otur spelar in
ibland.

Betriffande resultaten #r det vil bara
att konstatera att Silesmo inte dr mycket att
gora dt nir hans lilla pigga fru dr med och
hejar pd. Mera férvanande var vil act de-
butanten och yngsten Roger Falk placerade
sig sa fint, 1 synnerhet som han fatr den ma-
teriel som blev &ver sedan dom stora grab-
barna i1 klubben tagit sitc. Ett namn att
komma ih3g.

Vad som fér dvrigt hinde framgar bist
av Rune Domas dagbok som aterges hir ne-
dan.

DAGBOK

ford vid SM-segelflyg 1963, av R. Domds,
Visteras Flygklubb.

Tid: 7—14 juli.

Lordag 6/7, ankomstdag

Solen skiner i hela Sverige dnda fram till
kl. 16.00. D3 kom SM-viddret: regn och
blast.

Deltagarna startade resan till Alleberg i
sol, men kom fram enligt ovan och bytte
shorts emot regnrock.

Det hirliga SM-humdret och den speci-
ella forvintan som pirrar fore ett SM kun-
de inte vidret ri pa. Glada hejanden och
tillrop ekade 6ver girden, speciellt nir al-
las var ”Stalis” visade sig.

Smainingom lugnt, de flesta kommir i bis.

Sondag 7/7, (icke flygdag)

Disige, risk for regn. Briefing flyttades
till kL. 11.00. Besked = icke flygdag, bara
provstarter utfordes, avbréts senare, Alle-
berg niistan i moln.

Mandag 8/7 (flygdag)
Vider:

Lagtrycket hemstker nu Finland, vind-
stilla, fuktigt, mycket moln, 5/8, basen pd
400, topp 3000 m., sikt 20—30 km, senare
pi dagen beriknas topphjden 6ka dill
4000 m, ingen torrtermik, bara molnter-

mik.
QNH stiger 1—2 MB,

Tavl. uppgift:
Hastighetsflygning  Alleberg—Varberg,
13,9 mil, 1:a start kl. 11.00.

11.00—11.16. Start. Axner, Berg och Ber-
tilsson kom tillbaka.

12.45—13.10. De flesta atervinder till Ber-
get, 5 st landar ute c:a 20 km bort.

Deltagarlista
Tdvlingsnr Namn Flygklubb/flottilj Flygplanstyp
1 Eriksson Ture Linkdpings FK Zugvogel IV
2 Wahlstrém Lars Uppsala FK Mucha Standard
3 Molander Harry FY Weihe
4 Bertilsson Sam Orebro BFK K8B
5 Persson Per-Axel F 5, Ljungbyhed Weihe
6 Fridén Kurt Lidképings FK Zugvogel IV o
7 Klevstigh K-G O Sérmlands FK Zugvogel 1V a
8 Berg Qlle Stockholms SFK K8B
9 Sjédin Bo Jénkdpings FK SF 26 Standard
10 Olsson Géle Vésterds FK Zugvagel IV a
n Axner Yngve Jénképings FK SF 26 Standard
12 Rodling Sture Linképings FK Ka 6 CR
13 Nystrém Karl-Eric Véasteras FK Mucha Standard
14 Lindmark Bengt Orebro BFK Ka 6 CR
15 Jonasson Jan SFK i Karlstad Zugvogel IV
16 Nerdlund Ake F 11, Nyképing Bergfalke 11/55
17 Silesmo Irve Orebro BFK ! Ka & CR
18 Hallbdck Jan AK i Malmé Skylark 4
19 Eriksson Kent Skdvde FK K8B
20 Lundberg Egon Link&pings FK KgB
21 Fredriksson Lars Eskilstuna FK Foka SZD-24C
22 Jerstedt Sture Uppsala FK K8B
23 Ottosson C-O Liungbyheds FK Weihe
24 Falk Roger Vésterds FK Bergfalke 11/55
25 Ek Evald Eskilstuna FK Zugvegel IV
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[3.10—13.30 Regn, haveri med nr 19 som
“nédlandade™ vid dansbanan, sig oticke
ut men gick bra.

13.30 Regnet slut, stora darren™ birjar,
Minga startar men dtervinder.

14.25 Regn igen.

15.45 Sol, manga startar, men det blev mest
bara glidtalet.

17.10 Startade Klevstigh och nidde 4.700
m och 85 km, di lig de flesta pa marken.
Bra gjort.

Resultat:

Klevstigh 85 km
Lindmark 69 kBl
Jonasson 49
Fredriksson 30 ,,

Alltsd ingen tivlingsdag enl. reglerna, ty-
virr!

Fredrikssons Foka skadad men lagas pd
natten.

Tisdag 9/7 (flygdag)
Viider:
SV vind, héga moln i NO. Regnomridet

som skulle kommit under férmiddagen hade
féirsvagats och firsenats.

Téaul, uppgift.

Hastighetsflygning pa rakbana Alleberg
—Orebro flygplats, 155 km. Viadret syntes
bra men Olle Berg fragade hur kallt det
var i Virtern?

1:a start kl 10.30.
10.30—11.55 Startade 16, 17,9, 8, 1, 6, 22,
24, 7.

10.55 Syntes altocumulus, liget ovisst. Nr.

14 landat ute.

11.30 En glugg 6ppnar sig, resten gar ivig,
12.50 Silesmo landar 1 Orebro. Det blaser,
6/8.

Omdoéme: Vadret bra i Orebro, svart norr
om Skovde. Uppgiften medelsvir men
nigot chansartad.
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Onsdag 10/7 (flygdag)
Viider:

Lagtryck 1 hela landet, bittre visterut,
inga nya stirningar synes, lag molnbas,
fuktigt, skiktande moln.

Ny briefing kl. 11.00. Cumulus med top-
pen 2000 m, bas 900 m. Varmare, risk for
skurar.

Tavluppgift.
Hastighetsflygning bruten bana Alleberg
—Timmersdala—Hovby (80,3 km).
10.00 Kom Ljungh och Givert fran LFS.
11.00—13.15 Vidret nagorlunda, de fora-
re som kommo ivig fore kl. 13.15 hade
en chans, sedan bérjade regnet.

13.50 Slutade regnet.
14.10 Sol.

14.20 Startade sista delen av térarna, bl.a.
Fredriksson.

Omdéme: Uppgiften svar, endast 2 forare i
mal, Silesmo och Olsson. Debutanten Falk
(pd Bergfalke) landade intill milet och
gick dirmed upp pa 2:a plats.

Torsdag 11/7 (flygdag, icke tévlingsdag)
Vider:

Lagtrycket har ej passerat, altocumulus-
ticke, molnbas 600 m, torrtermiken obefint-
lig, molntermik finns, vinden sydlig 40
km/tim.

DYSTERT!

Tavluppgift.

Hastighetsflygning bruten bana Alleberg

—Hova k:a—Orebro, 158,5 km.

10.40 Birjade regnet.

11.05—11.25 Kraftigt regn.

11.45 Ljusare mot sdder men i dvrigt bara
“alto” med “trasor”.

14.10 Gick férste man, Rodling sedan Falk,
Berg, Silesmo men alla dtervinde utom
Berg (vad han flog pa visste ingen). Si-
lesmo landade en bit bort och var snart
hemma igen.

16.10 Ny skur.

16.20 Vidret nigot bittre, ndgra startar
men atervander.

Omdéme: Fj tivlingsdag. Olle Berg kom 89
km pd instrumentflygning. Stimningen
trycke efter haveri.

Haweri:

K. E. Nystrém med Mucha totalhaveri 1
samband med start kl. 17.45. Tappade en
felmonterad (!) vinge, kusligt, men Nystrom
undkom med skrubbsar.

Fredag 12/7 (flygdag)

Viider:

Baksidan pa ligtrycket, kyligt, nyte lag-
tryck dver England, finns sénderbldst torr-
termik, molnbas 1000 m, platta Cumulus
(inversion pd 1500 m), stbrre gluggar som
tenderar till dkning.

Vinden 2509, 40 km/h (byarna 15 m/sek).
Ny briefing kl. 11.00, rikfest pa kvillen.
10.30 Vinden tkar, sanden driver pa girds-
planen.
11.00—12.00 Besked om uppgiften:

Starten flyttades till Trollhdctan, hastig-
hetsflygning rakbana Trollhdttan—Karls-
borg, 129 km, 1:a start kl. 14.15.

Vilken fart det blev, bilekipagen for-
svann snart fran berget, det blev nistan SM
i bilkérning.

Vidret syntes bli bra och i den medvin-
den bor det bli medelfarter éver 100 km/
tim.

Vid milet i Karlsborg blev det nidstan pa-
nik nir planen kom in som pa ett snére med
slokande vingspetsar. Fredrikssons Foka
gick snabbast med Skylarken nirmast. Zug-
voglarna gick ocksd fort, Klevstigh tog en
chans och akte s3 fort han tordes men han

G

| Finland véxer tridet
l&ngsamt och blir dérfor
léngfibrigt, segt och
starkt. Det finska flyg-
plansfaneret och dvriga
trikanstruktioner i Va-
sama dr dérfér av elit-
klass. Stérsta delen av
metalldelarna &r utfér-
da i rostfritt stal.

Det finska segelflygplanet

OSTIV-priset ar 1963
for bista segelflygplan i standardklass

Glidplanet Vasama uppfyller Gven hégsta krav:

— lysande flygegenskaper — Vasama segelplanet dr
mycket snabbt — 170 km/h i byiga vindférhdllanden
och upp till 250 km/h i lugnt véder. Trots hastighe-
ten &@r Vasama dock ett |&ttfluget plan.

— lysande prestanda - Vasamas glidtal ér 1:34 vid
85 km/h. Minsta sjunkhastighet &r 0,6 m/s.

— lysande tekniska data — Vasamakonstruktionens
héllfasthet kdnnetecknas redan dérav, att dess be-
lastningsvérden ér +7,0 och —4,0 G.

Begdir ndrmare upplysningar direkt fran oss.

H.K.

LEHTOVAARA OY

Tavastehus - Finland




tordes for mycket och damp ner strax fire
mal.

En del kom in med 5—600 m dver mil-
linjen, det gick bara inte att trycka bort
hisjden om planen skulle bli hela. Prakevi-

der.

Sammanfattning av dagen.

Uppgiften blev nistan lit, 21 av 24
kommo i mal. De fyra frimsta bibehsll si-
na placeringar,

Lérdag 13/7 (flygdag)
Vider:

Varmluft, disigt, 1dgt i tak, men lovas
hogre gubbar av “hdgre gubbar”. Vinden
235°/35 km.

Tavluppgift.

Triangelbana, hastighet, Alleberg — Vi-
ring — Ottum — Alleberg, totalt 130 km.
10.45 3 man startat, sol, svag vind som ver-

kar att 6ka. Vidret verkar bli bra, de

flesta startar och forsvinner.

1345 Late regn, cumulunimbus sdderut,
regnar pa sista benet hem mot mal. Blir
nog svirt.

15.55 Gors omstarter bl a Fredriksson, Ek.
Disigt (varmluft), svag vind.

16.15 Hade 3 st. gatt i mal, 10 st. landat
pa sista benet, (se ovan).

16.56 Omstart 1 askby av bla Gote Ols-
son (kom sedan nistan runt efrer att ha
varit uppe pa 4200 m).

17.00 Regn och dska inga fler starter.

Omdome: Tavlingen mycket chansartad pa
grund av det vixlande vidret. Uppgiften
blev alltsd si svir atr endast 3 st. kom
i mal.

Séndag 14/7

Vider:

En fuktig luftmassa ticker hela Sverige,

vinden mycket svag frin NO, forefaller
som om “fukten” star stilla 8ver Alleberg.

Slutpoting efter fyra tévlingsdagar (9/7, 10/7, 12/7, 13/7)

917 i 10/7 1217 137

Plac Férare Dags- E Dags- . Dags- N Dags- .
sl Poding e Poding plgc Podng pI;c Podng pr;r;"m;
1 17 Silesmo | 2 997,0 1 1.000,0 4 882,0 3 971,6 3850,6
2 24 FalkR g 877,0 3 903,8 10 823,6 5 826,6 34310
3 22 lerstedt§ 5 916,0 5 821,3 18 7198 14 642,2 3099,3
4 16 Nordlund A 10 859,0 g 535,8 16 758,1 7 776,9 2930,8
5 12 Rodling § 1 1000,0 24 210,4 2 969,111 731,5 2911,0
4 10 Olssen G 20 321,8 9 966,8 8 825,92 6 7834 28979
7 5 Persson P-A 3 946,0 24 210,4 6 B64,7 12 720,0 27411
8 1 Eriksson T 4 934,0 15 349,1 19 690,7 10 752,4 2726,2
9 9 SjsdinB 19 337,5 8 585,8 13 796,1 1 1000,0 27194
10 3 Molander H 9 845,0 = - 7 859,1 2 984,8 2708.,9
M 7 Klevstigh K-G 4 907,0 10 530,8 23 4550 8 774,0 2 666,8
12 8 BergO 15 769,0 21 241,5 17 752,0 4 8438 2 606,3
1317 Axner Y 12 838,0 18 302,5 21 6548 13 691,2 2 4965
14 6 Fridén K n 853,0 10 530,8 24 334,8 9 764,6 2 483,2
15 19 Eriksson K 14 775,0 6 674,3 15 mo  n 236,2 2 454,5
16 25 EkE 22 1742 4 866,7 5 8659 15 439,2 2 346,0
7 4 Bertilsson$S 13 781,0 10 530,8 14 7844 21 236,2 23324
18 2 Wabhlstram L 7 883,0 20 289,3 g 8250 24 1476 21449
19 21 Fredriksson L 23 149,9 13 504,5 1 10000 18 396,0 2 050,4
20 18 Hallbdck J 25 10,7 14 4818 3 9285 17 429,8 1950,8
2120 LundbergE 17 378,9 18 3025 12 803,9 19 378,7 1864,0
22 23 Ottosson C-O 17 387,9 23 235,5 11 811,716 436,3 18624
23 15 Jonasson J 23 149,9 7 621,7 20 690,1 20 30,0 1821,7
24 14 Lindmork B 16 571,1 16 33,2 22 520,1 23 213,1 1635,5
25 13 Nystrém K-E 71 273,2 17 37,6 = - - i 00,8
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Ny briefing kl. 10.30. DA var det bara
200 m i tak och absolut ingen termik.

Uppgift:

Delades ej ut, i stillet diskussion om reg-
ler m m under ledning av Jidde Karlsson.

Dirvid framkom att:

a/ tidpunkten for SM ev. borde flyrtas
till vdren. D3 uppstar dock problem med
deltagandes semestrar.

b/ platsen for SM bér vara Alleberg, bl a
av de skilen att det finns nigorlunda fria
luftrum &ver Alleberg, det finns tradition
pa Alleberg, det gdr att arrangera inkvarte-
ringar.

I stillet bor Alleherg byggas ut for de
extra pengar det skulle kosta att arrangera
SM pa annat stille.

¢/ Organisationen bra, kanske bor hog-
talare upp dven vid startplatsen. Man bér fa
bo var man vill under tivlingarna, givervis
efter anmailan 1 forvig.

d/ Barogram borde inlimnas pa alla
flygningar, radio bor inte tilldtas, flyevist
bér med i utrustningslistan.

e/ 1/3 av forarna bér flyga 50 km fir
att tivlingsdag skall riknas. Tivlingsled-
ningen skall avlysa tivlingsdag om vider
m m bedéms hopplast.

f/ Tlygplantypen bér dven i fortsictning-
en fa vara valfri.

Kl. 14.00.

Prisutdelning, som vanligt 1 god stim-
ning med hattpris i extra upplaga. "Kle-
vas” fick det ordinarie hattpriset medan
Olle Berg erhéll trafikledare Olssons for
dagen nyuppsatta. Det bestod av en foérun-
derlig grunka som det stora flertalet for-
stod att Trafikolle” maste géra sig av med.

Slutomdame:

Tyvirr ett for "kort” SM med en hel del
chansvider. Arrangemangen perfekta, otur-
ligt med 2 votalhaverier (Nystrém och Mo-
lander). Den senare bytte till sig en L-Spatz
efter en typisk Weihegroundloop, han fick
inte gi Over till Bergfalke eftersom han en-

Okat stéd at privatflyget

Luftfartsstyrelsen foreslir att anslaget ill un-
derstéd at segelflyget for nidsta budgetir skall
hijas till 385000 kronor. Anslaget utgir fn
med 366 000 kronor. Ukningen hinfér sig helt
till héjning av arvoden samt flygtilligg for in-
struktorspersonalen.

Nya svenska segelflygrekord

Frin Borlinge-Domnarvets FK har KSAK er-
hillit anmidlan om nya svenska segelflygsre-
kord i hjdflygning med tvasitsige segelflygplan.

Flygningen utfordes i en Bergfalke I1/55 den
27 maj 1963. Forare var Allan Mirds och Gun-
nar Carle. Héjdvinsten har preliminirt berik-
nats till 5700 meter och absoluta héjden till
6 300 meter.

ligt Stahlfors inte borde fi ett bitwre flyg-
plan dn han haft frin borjan!?!?

De bada deltagande Bergfalkarna gick in
pd resp. 4 plats, en och annan Bergfalke-
entusiast sig inte ledsen ut for det.

Deltagarna skildes &t under sedvanliga
tillrop och de flesta ses vil igen om tvd ar
for SM i segelflyg madste det ovillkorligen
bli.

Utan detta forsvinner en del av sporten
och sporren att forkovra sig.

Dom
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Margareta Ahlstrom,
Kiillike och Rigmor
flankerar.

Sveriges forsta damtdvling i segelflyg
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anordnades av Norrképings Automobil- och
Flygklubb den 10—11 augusti. Initiativ-
tagare var segelflygentusiasten Margareta
Ahlstrom och overledare frin KSAK tra-
filedirektor Jidde Karlsson.

Vidrer var — naturligtvis 4r man frestad
siga — nastan simsta tinkbara och tiv-
lingen mdste inskridnkas till héjdflygning
och landning pa idealtid, kombinerad med
pricklandning. Detra avskrickte emellertid
inte de atta kicka segelflygflickorna som
stillt upp och tdvlingen kunde genomféras
till allmidn beldtenhet.

Egentligen Ar det anmirkningsvirt att
ingen damtivling tidigare kunnat samla del-
tagare pa detta omrade, men nu kan man
vil hoppas att isen #r bruten och att som
Margareta Ahlstrém ureryckte der “det hidr
skall bli en féljetong som ger oss damer
samhorighetskdnsla och minskar var rids-
la for art delta i tivlingar dppna for bida
konen”.

Var och nir nidsta damtivling blir dr vil
dnnu ej planerat. Med hinsyn tll det myec-
ket begrinsade flygtidsunderlaget hos pre-
sumriva tivlande dr det av vike atc tav-

Ddr gingo tre jdn-
tor i solen ..., leen-
det i mitten tillhér

Arets Allebergsgdster ur Air Cadet Exchange
tillbringade tiden 25—28 juli pia Allcberg som
KSAK:s gister. Fyra officerare och tretton ca-
dets frin USA, Canada, Storbritannien, Neder-

lingen liksom i dr blir sipass okomplicerad
att det ej verkar aterhdllande pd tdvlings-
anmilningarna. Det torde ocksd bli nédvin-
digt att dverarbeta podngberikningen. I ar
var t ex hijdtivlingen totalt utslagsgivande.
Vidare har t ex ifrigasatts om inte samtliga
starter skulle riknas istdllet fér som nu de
tre bista.

Resultat:

:a Margareta Ahlstrém, Norrképing
1 Kiillike Elenbo, Linkoping

:a Rigmor Gerhardt, Storebro

:a Lillemor Staffansson, Ostersund
:a Lois Gustavsson, Trollhdttan

:a Christina Jonsson, Stockholm

:a Birgitta Henriksson, Norrkiping
:a Eva Sandberg, Linkoping

LS o O

~ o
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Allebergsfacit sommaren 1963

linderna och Sverige uppskattade syn- och hor-
bart segelflygningarna. En av de gladaste var
USA-majoren Smith L van Fossen som trots
6000 flygtimmar aldrig tidigare prévat pa se-
gelflyg. Under Allebergs-besdker visade som
vanhgr Falképings Stad en storartad gistfrihet,
si dven Rotary — Falkoping, som bla arran-
gerade en imponerande rundtur bland 4 00C-
iriga kulturminnesmirken pd Falbygden, vilket
begirlige fingades av amerikanska filmkameror.

Byggledarekursen pa Alleberg
26/5-15/6 1963

Kurschef: Lars Bostrom

Lirare: Lennart Jensen, Bengt Sdderholm
(flygplanlira) Karl-Goran Klevstigh (instru-
mentlira).

Flever: Anders Ahlquist (Kiruna FK), Rune
Andersson (Képings FK), Hans Bergstrom (Us-
tersunds FK), Sten Brandheim (Filipstads FK),
Rune Hagman (Varbergs FK), Arne Johansson
(Karlskoga FK), Jan Johansson (Arboga FK)
Arne Jirnbert (Kronobergs FK), Roland Lars-
son (NUO Smilands FK), Jan Odheim (Upp-
sala FK), Sven Welander (Halle-Hunnerbergs
FK), Rune Westergren (Givlebygdens FK).




Segelfilyglararekurs | pa

Kursledare: Lennart Stahlfors

Lirare: Lennart Stihlfors, Bengt Karlsson,
Bengt Sdderholm (flyglira), Karl-Géran Klev-
stigh (luftnavigation).

Elever: Kurt Abrahamsson (Ostersunds TFK),
Frank Alfredsson (Visterbergslagens FK), Lars-
Goran Andersson (Boris FK), Hikan Bergmark
(Vasteras FK), Olle Holm (Arboga FK), Stig
Jacobsson (Kiruna FK), Erling Karlsson (Flhp-
stads FK), Marts Karlsson (Skivde FK), Rudolf
Kienzle (Eskilstuna FK), Karl-Erik Kristoffers-
son (NV Skines FK), Anders Moller (AK i
Malma), Leif Wahlund (Norrkdpings FK) samt
Bengt Mattsson (Blekinge FK).
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Kursdeltagerna upp-
stillda i bekstavsord-
ning. Mattsson ej
nérvarande.

Lilla bilden visar den
obligatoriska foll-
skdrmsinstruktionen.

Alleberg 19/5-15/6 1963

Tva flygfilmer uvtlanas

kostnadsfritt

Direkeér Gunnar Wulf i Wulf & Co AB, re-
presentant for FIAT har stille tva fvbtllmer

till férfogande for KSAK:s klubbar.

Nato per la NATO”, vilket betyder Fédd
for NATO ir namnet pid en 16 mm fargfilm om
FIAT G-91. Filmen har en visningstid av 30
min och ir forsedd med tyskt tal. Obs: Magne-
tiskt Ljud kriver speciell projektor!

“Aviatione FIAT” handlar om FIAT-flygets
utveckling 1908—1958. Filmen, 16 mm firg har
engelskt tal och optiskt ljud. Visningstiden ar
23 min.

Utbildning av flygjournalister

Nigra av landets segelflygklubbar har med
stor framging provat metoden att lita en sir-
skilt urtagen pressman med vil dokumenterat
flygintresse delta i en segelflygkurs. Den entu-
siastiska artikelserie som brukar bli foljden av
u:t dylikt arrangemang ir av stort virde for

lyzklubben, och for hela segelflyger dr det be-
[)'\.i&.l:t‘fll“[ att en ny pressman facc mdjlighe-
ter att med sakkunnig inlevelse gora sig till
flygsportens talesman.

Forberedande segelflyglérarekurs
pa Alleberg 15/7-27/7 1963

Kursledare: Lennart Stahlfors.

Lirare: Lennart Stihlfors, Bengt Karlsson.

Elever: Hans Axelsson {Visterbergslagens FK),
Gunnar Eidenby (Vistbergslagens FK), Tore
Gabrielsson (Linkipings FK), John-Olof Holm-
strom (NO Smalands FK), Ake Jonsson (Skdv-
de FK), Bo-Lennart Modée (Halmstads FK),
Jan-Erik Olsson (Stockholms SFK), Lillemor
Staffansson (Ustersunds FK), Curt Westholm

En lagprisversion av Beagle "Terrier” 2
avsedd for segelflygbogsering

offereras av Sverigeflyg AB tll ett pris av
21 750 kronor. Priset pa standardversionen ir
40 860 kronor. Kontantinsatsen ir endast omkr.
2000 kronor, medan resterande betalas pd 2 ir
med sedvanlig rinta.

Beagle-fabriken 1 Rearsby har gjort bogser-
prov med en- och tvisitsiga segelflygplan och de
uppmitta stigtiderna frin 0 till 600 meter ir
4 resp. 5 minuter.

KSAK ir givervis mycket intresserad av att
fa prova Terriern for bo-‘serm;, Under forut-
sittning att motorn ir forsedd med bronstoppar
och har tillfredsstillande kylning for den hirda
bogsertjinsten bér Terrier 2 ha framtiden for
sig.

(Sundsvalls FS), Carl-Gustaf Widing (SFK 1
Karlstad), Nils Wikstrém (Hoforsbygdens FS).

Lillemor Staffansson ir den férsta segelflyger-
ska som deltagit i lirareutbildning. Hon kom
till Alleberg med 50 segelflygtimmar bakom sig,
och fick tillsammans med sandsicken ytterligare
en rad flygtimmar noterade i flygdagboken.
Utan sandsicken kunde Lillemor knappast gora
sig gillande i luften (hon ir en av Allebergs
minsta elever genom tiderna) — men vil pa
marken (hon dr en av de sotaste)!




Kursdeltagarna fr.v. i
&vre raden: Johansson,
Jongsson, Israelssen,
Hiort, Eriksson, Krave,
Gustafsson och Blom-
berg.

Segelflygldararekurs Il pa Alleberg 28/7—-24/8 1963

Kursledare: Lennart Stihlfors

Lirare: Lennart Stihlfors, Bengr Séderholm
(flyglira och luftnavigation).

Elever: Erik Blomberg (O Sérmlands TK),

Leif Eriksson (Uppsala FK), Kjell-Ake Gustafs-
son (Karlskoga FK), Torleif Hiort (Norrké-
pings FK), Bo Israelsson (Orcbro BFK), Stig
Johansson (LidkSpings FK), Jan Jonasson (SFK
1 Karlstad), Mats Krave (SFK i Karlstad).

FOS hart anstrangt
Manga S-haverier

Under sdsongen har ett orovickande stort
antal S-haverier intriffar, Det ir emellertid
for tdigt att kunna avgbra om det stora
antalet méjligen stir i proportion till ett
okat antal starter och Skad flygtid. En sak
ir dock siker, belastningen pa FOS blir
mycket stor. Men dirmed kan man ocksa
konstatera hur ovirderlig FOS ir.
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Nedan limnas en kort prelimindr redo-
gorelse for haverierna, av vilka ect flertal
dnnu ej 4r fullstindigt utredda.

25 mars Bergfalke SE-TAA

Hiftigt uppkommen storm. Flygplanet for-
ankrat vid isen sivil i hril‘&r[gn som 1 bida ving-
spetsarna, den ena mot isen, och den andra upp-
lyfrad mot vinden. Den senare vingen har tro-
ligtvis brustit i vindstétarna och girr av, —
Stora skador.

25 mars Grunau Baby SE-SFX

Samma plats och omstindigheter som ovan.
Férankringen gav vika, flygplanet kastades dver
pa rygg. — Medelstora skador.

OBS! Flygplan bor forankras i bada vingar-
na med vingarna horisontella, minst tva
forankringslinor kring varje vinge.

18 april Ka 6 SE-SWM

F-flygning. Landning 1 sidvind, avdriften
motverkades ej. Fly gplanet drev mot et staket.
— Medelstora skador.

12 maj Moswey SE-SDI

F-flygning, utelandning. Landning i medvind.
Vinster vinge i marken, ground loop. — Stora
skador.

1 juni Olympia SE-STT

F-flygning, utelandning. Strax fére avsedd
landning upprickte foraren ace filrer lutade
och ansag ej landning tillradlig. Forsék att lan-
da pa annan plats medforde farcforlust och glid-
Tng i sidled vid sittningen. — Medelstora ska-
dor.

8 juni Bergfalke SE-TAD

F-flygning. DA slipet kom in i termik har
foraren synbarligen 1 ivern lagt flygplaner i
sving utan att koppla ur med linbrott som féljd.
Vid det ryck som dirvid uppstod forefaller dec
som féraren rakat i panik och limnat flygplanet
med fallskirm. — Foraren avled pd grund av
skador adragna vid landningen. Totalhaveri.

15 juni Bergfalke SE-TAC

S-skolning (DK). Landning i medvind efrer
vindkantring. Felbedémning. Genomsjunkning
och vikning. — Mindre skador.

20 juni Bergfalke SE-SXU

C-skolning. Foraren glomde luftbromsarna.
Felbedémning. Hard landning i sidvind. —

Mindre skador.
30 juni Bergfalke SE-SXW

F-flygning, utelandning. Kraftig uppbroms-
ning pa grund av mjuk mark. — Mindre skador.
1 juli Bergfalke SE-TBG

F-flygning, utelandning. Landning pa mindre

iker. For kort landningsbana. Foraren bromsade
genom tryckning. — Stora skador.

3 juli Bergfalke SE-SUM

C-skolning. Under landningen som frin bor-
jan ansatts rakc har féraren svingt mot nirlig-

gande skogsbryn och flugit in i detta. — Stora
skador.

Det férefaller som landningsmarket lagts fér
néira skogen.

7 juli K 8 B SE-SZT

F-flygning (S“ )
(rc\'mat‘l vingar). — Mindre
under natten).

. Felbedéomning vid landning
skador (reparation

8 juli Foka Standard SE-SZK

F-flygning (SM). Utclandning. Felbedémning
av farten vid landning (regnvita vingar). —
Mindre skador (reparation under natten).

11 juli Mucha Standard SE-SZB

F-flygning (SM). Under starten lossnade
vinster vinge pad 3—4 m hojd. Anledning att
kopplingsbultarna ej skruvats i botten, sannolikt
pd grund av ndgon grad eller annan orsak, var-
om utredning pagir. — Féraren erhsll skrubb-
sar. Totalhaveri.

22 juli Bergfalke SE-SUG

C-skolning (DK). Start med olista bromsar,
vilka utfilldes ach hindrade stigning. Ull\Opp-
ling for att undvika hinder. \muen i marken.
— Mindre skador.

28 juli Bergfalke SE-SXZ

F-flygning. Sporren fastnade vid landning i
stalmatta. — Mindre skador.

3 aug Bergfalke SE-SXU

F-flygning. Olimplig urkoppling i 14 av fil-
tet, som ej Kkunde nas. — Mindre skador.

18 aug Bergfalke SE-SXW

F-flygning. Start med olista bromsar, vilka
utfilldes och hindrade stigning. Urkoppling,
flygplanet tog mark under sving. — Mindre
skador.

18 aug Baby Falk SE-SGS

F-flygning. Knapp héjd vid landning. Brom-
sarna som tidigare anvints har Aterféres men ej
~put1b, varfér de sugits ut. Fér snabb hojdfor-
lust. Kollision med hinder. — Stora skador.

23 aug Bergfalke SE-SUN

F-fly gning, uwlandniﬂg. ]ull)vd\"imnin" Ka-
ning mot kraftledning vid insving for ]AHJIHH”
— Totalhaveri (flygplanet fattade eld, féraren
oskadd).
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RST och NIKE

Borlinge-Domnarvets  Flygklubb  leder
dverligset tivlingen om NIKE och ledar-
stillningen kan knappast hotas tills RST
avblases den 30 september,

Stillningen i Rikssegelflygtivlingen den
5 september framgir av féljande uppstill-
ning.

Héjdmomentet klass 1

Som en kuriositet kan nimnas att Hans
Tammert, Kiruna redovisat en flygning som
stricker sig frin ena dagen till den andra.
I midnattssol i bérjan av juni startade han
en hojdflygning pd éver 4 000 meter kloc-
kan 23 och landade féljande dag klockan
o1.

1 Tammert Hans Kiruna FK 13 C60
2 Saaw Berul Orebro BIK 12 045
3 Johannson Lars-Goran Orebro BFK 11 420
4 Norman Sven Olov Borlinge-Domn FK 11335
5  Holm Leif Borlange-Domn FK 10535
Héajdmomentet klass IT

I Svensson Ake Borlinge-Domn FK 11820
2 Pettersson Ake Borlinge-Domn FK 11410
3 Bjork Christer Kiruna FK 10595
4 Trygg Bengt Ovwan Siljans FK 8 160
5 Krave Mars SFK 1 Karlstad 8 015

Distansmomentet, individuellt, klass |

Plac  Namn Flyghlubb Km Poiing
1 Nissén Nisse Usrersunds FIC 3126 526,68
2 Berg Olle Stockholms SFK 507,4 507,40
3 Lankinen Viind Halle-Hunnebergs FK 415,2 415,20
4 Silesmo Irve Urebro BFK 226,5 378,78
5 Larsson Vincent Halle-Hunnebergs FK 330,0 330,00

Distansmomentet, individuellt, klass 11

Plac  Namn Flygklubb Km Poiing
1 Olsson Jan Erik Stockholms SFK 2829 305,53
2,5 Svensson Ake Borlinge-Domn FK 141,6 254,80
2.5 Petrersson Ake Borlinge-Domn TK 141,2 254,80
4 Norgren Rune Visterds FK 240,0 240,00
5  Qlsson Per Olof Eskilstuna FK 228,0 228,00

Hastighetsmomentet, individuellt, klass T

Plac  Namn Flygklubb Km Kmltim Poing
1 Backholm Ingemar Borlinge-Domn FK 100,9 61,19 73,43
2 Eriksson Ture Linképings FK 104,1 60,42 72,50
3  Ek Evald Eskilstuna FK 105,0 69,42 72,48
4 Rodling Sture Linképings FIK 104,1 68,40 72,23
5  Andersson Ake Eskilstuna FK 109,5 58,38 70,06

Hastighetsmoment, individuellt, klass 1T

Plac  Namn Flygklubb Km Km/tim Podng
1 Hedenbergh Lars Kronobergs FK 54,2 60,66 72,80

Pettersson Ake Borlinge-Domn FK 141,6 47,09 56,51
Trygg Bengt Ovan Siljans FK b5 45,00 54,00

Svensson Ake

2
3
4 Gustavsson Bo
5
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Borlinge-Domn FK 53,6 35,34 45,80
Borlinge-Domn FK 53,0 43,20 44,06

Enoch Thulins franska
aviatérdiplom nr 1314,
Hans i Sverige utfdrda-
de har nr 10 och dr
daterat den 12 coktober
1912,

Nils Kindberg :

Enoch Thulin — en flygets storman

Fér 50-dr sedan startade Enoch Thulin sin aeroplanfabrik i Landskrona. Minnet hig-
tidlighélls séndagen den 1 september genom en enkel men virdig ceremoni i Thulinmu-
séet och med kransnedligening vid fygpionjirens grav. Vidare anordnade Landskrona
Flygklubb en flygdag pd den viltrimmade grismatta som Thulinfdltet utgér. Bland gis-
terna mirktes Chefen for flygvapnet och KSAK:s generalsekreterare.

Landskrona — en av Sveriges mest flygsin-
nade stider — har den 1 september i ir med
bl a Thulin-utsidllning, minnesstund och flygdag
pa site eget flygfile "Thulin-filter” hugfist min-
net av Enoch Thulin (1881—1919), en av den
gamla Oresundsstadens mest kinde och svenskt
flygs for alla tider frimste. Genom sina fér da-
tiden hogst mirkliga, utan nigon som helst for-
handsreklam utférda, personliga flygbragder
1913—1919 och det av honom under samma
foljd av ar grundlagda och utvecklade, stora
flygindustriforetage AB FEnoch Thulins Aero-
planfabrik i Landskrona, for tillverkning av ba-
de flygplan och flygmotorer, vilket vid tiden
inemot det forsta virldskrigets slut 1917—1918
av Thulin och hans medarbetare hade uppdri-
vits till ndgot, som nu utan &verord miste be-
tecknas som sin tids SAAB och SFA pa en
gang, stadfiste Enoch Thulin for all framtid
sin plats i det svenska flygets historia, 1 dess
gyllene bok, sisom et av varc svenska flygs
stérsta namn.

Hans genom ctt otal flyguppvisningar riket
runt och a.ndla flygningar allmint spridda, po-
pulira namn "Flygdoktorn” ir vil dnnu i vdra
dagar lika vilkint och ryktbart som *Flygharo-
nens”, friherre Carl Cederstréms, Sveriges forste
dlplomemde aviatdrs, hann bli 1910—1912, ett
firal ar fore Thulin. For den nu levande, yngre
generationen inom KSAK och dess anslutna
klubbar dr Thulin kind frin ”Boken om KSAK
— de férsta 50 dren”, urgiven till vart 50-ars-
jubileum 1950. Det faktum, atc Sverige just ge-
nom Enoch Thulin, hans flygbragder och hans
stora flygindustri i Landskrona — ett enskilt,
icke statsunderstirt storféretag — definitive tog
steget over troskeln tll en ny ud, all flygdl-
dern, belyses i den nimnda boken pd ert urmirkt
sitt av_den tidigare KSAK-redaktoren mm
Yngve Norrvi, Denne skriver dir i korthet f5l-
jande, hir nigot :nmmmdr(l@:,er

“Enoch Thulin ir ett av de storsta mamnen
inom svenskt flyg. Han startar och driver den
vikrigaste, nationellt mest betydelsefulla flyg-
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industrin, Han #r den djirve, men realistiske
projektskaparen fér flygets anvindning. Han
gor sjilv mingder av flygningar, som idn i dag
miste betecknas som glinsande sportprestatio-
ner. Han konstruerar, tillverkar och siljer flyg-
plan och motorer av virldskvaliter. Han dr ock-
sa den borne flygpropavandisten — wvars frams-
ta argument dr »aldlga turnéer och vackra upp-
visningar riket runt.

Man kan tilligga — han 4r den, som redan
1914 sitter iging vilbehovliga, malmedvetet
upplagda kampanjer for flyg 1 civil lufe-
trafik och riksforsvar, och f6r byggande av ett
inte minst for allminflyget livsviktigt nit av
sikra, littillginglica och effektiva, enskilda,
kommunala och statliga flygfilt Gver hela virt
land. Med andra ord — Enoch Thulin var, ir
och forblir en odddlig svensk flygpionjir, fram-
syntare, malmedvetnare och skickligare in fler-
talet andra. Hans for tidiga bortgang den 14
maj 1919 genom flygolycka, orsakad av en brus-
ten flygplandel, var helt visst en av de stdrsta
forluster Sverige och svenskt flyg ndgonsin fict
vidkinnas.

Landskrona stad har i sitc rikhaltiga och vil-
ordnade museum bl a tva salar, som ignats min-
net av Enoch Thulin och hans skapelse, den pd
sin tid s stora flygplan- och flygmotorfabriken
i Landskrona. Flygplan, motorer, modeller, bil-
der, kartor och tablier m m dskidliggdr dir fér
nutiden vad Enoch Thulin och hans girning fér
svenskt flyg varit och betytt. "KSAK-Nytts™
utrymme ir begrinsat. Det kanske dock m vara
forf till dessa rader tilliter atr géra ndgra ax-
plock frin bla i muséet befintliga uppgifter om
Thulin och hans livsverk. P32 en stor tabli i
den storsta av Thulinsalarna liser man som in-
ledningsord féljande av Thulin sjilv en ging
skrivna rader:

»Uret duger icke som tidmitare, di det giller
ett minniskoliv. Ett sidant mites ej i sekunder
och solvarv — utan med rikedomen pi intryck
och handlingar.” — Huru triffande framstir
inte de orden, nir det giller Thulin sjilv och
hans verk! Hans intryck blev minga och wil
tillimpade, hans handlingar vida verkande och
gagnande fér hela vart land.

1881 den 15 september foddes Thulin i Sim-
ris i Ostra Skine, dir fadern var kyrkoherde.
18 dr senare — 1899 — blev han student i Lund.
Fortsatte vid universitetet i staden, med mate-
matik och fysik som huvudimnen. Tidig inrikt-
ning pi dessas tillimpning inom flyget. En rids
verksamhet pi skolbanan féljde si sminingom
— sannolikt av ekonomiska skil.

1908—1912 blev det emellertid Ater flygtekni-
ken, som kom i centrum, genom ingdende stu-
dier och forskningar betriffande aerodynamik
od i Sverige och Frankrike. Sistnimnda ir var
han klar med sin doktorsavhandling om *Luft-
motstandet mot tunna plattor med forinderlig
bastighet” — ett di ganska nytt och oprévat
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dimne. Blott fi om ens nigra gcn(am prakriska
forsok belysta killor existerade dirtill.

7912 beger han sig till Sommers franska fly g7
skola i \/l]huoublav nira Versailles, lir sig
flyga de dirvarande snabba och kinsliga mono-
planen och tilldelas direfrer den 12 oktober
1919 divarande Svenska Aeronautiska Sillska-
pets internationella och svenska aviatérdiplom
nr 10. Ar 1913, den 3 maj, utfirdar ocksi
Frankrikes aeroklubbs “Commission Sportive
Aéronautique™ ett liknande diplom fér honom
— franske nr 1314,

1913 fortsatte Thulin sina franska flygstudier.
Det var mahinda i samband hirmed, som han
lyckades utverka det franska, hirovan nimnda
aviatordiplomet, for vilket han ju hade klarat
proven nere i Frankrike ar 1912. Fran ar 1913
kan man emellertid siga, atc Thulins lysande
flygarbana hir hemma i Sverige béirjar pd all-
var. Till juni det dret har han lyckats férvirva
det 1912 av sjokaptenen Hugo Sundstedt flitigt
flugna, 1911 av flygbaronen Cederstrom inkdp-
ta och likasa flingt anvinda 50 hkr Blériot-
monoplanet typ XI *Nordstjdrnan”. Det hirt
slitna planet genomgds och renoveras grundligt
av Thulin sjilv, i samarbete med Landskrona-
bon, flygpionjiren och flygverkstadsinnehava-
ren dir frin 1908—1913 Oscar Ask, en sjily-
lird svensk pionjirflygare, som dock tyvirr av
otursamma tllfdlligheter forhindrats ace avligga
sina flygdiplomprov.

Med den prakriskr raget nu helt nyombyggda
"Nordstjirnan” sitter Thulin frin sommaren
1913 iging en ling rad flyguppvisningar, till
att borja med i Skane. De utstricks efter hand
allt vidare &ver Sverige och blir snart vilbe-
kanta och berémda, tack vare Thulins skicklig-
het, foredémliga wvakt om flygsikerheten och
hans aldrig svikande punktlighet och precision
m m. Bla kan nimnas, att Thulin utan det mins-
ta haveri gjorde Sver 300 sidana flygningar pd
kort tid, och att han under 46 dagar i féljd gav
uppvisningar pd inte mindre in 30 olika plat-
ser.

Nir i juni 1913 den berémde franske mister-
flygaren Brindejonc des Moulinais med sitt snab-
ba och moderna 80—90 hkr Morane-Saulnier-
plan pa sin expnessrundcur frin Paris till Euro-
pas huvudstider pa herm ig passerade Kopen-
hamn, flég Thulin pd sitt timligen alderstigna
50 hkr Blériot- plan efter dit, for ndrmare stu-
dium av Morane-planet och utbyte av erfaren-
heter. Mihinda blev just detta sammantrif-
fande den tindande gnistan fér Thulins beslut
1914 ate sjily kdpa sig ett Morane-Saulnierplan
ach ate da skaffa sig licens for tillverkning av
sidana i Sverige.

September 1913 ucfor Thulin — fortfarande
pa sitt 50 hkr landflygplan *Nordstjirnan™ av
Blériot-typ — den forsta &verhavsflygningen
dver Ustersjon, pi distansen Landskrona —
Stralsund i norra Tyskland — Trelleborg. Tv3

Thulin-biplan typ N av
1918 — eft ensitsigt jaki-
plan med 135 hkr Thu-
lin-motor typ G. Nésta
typ NA, av 1919, med
stélrgrskropp, naddde 215
km/tim. Finns nuilands-
krona museum.

ginger 110 km &ver Sppet hav, visserligen med
ett par flytsickar inbyggda i planets spinkiga
stjirt, men dndd en prestation, som vittnade
om flygarens mod och skicklighet.

I slutet av 1913 bérjar Thulin och Ask pa
den nu gemensamt dgda f d helt Ask’ska Lands-
kronaverkstaden “AVIS”, vilket kan uttydas
som “Aeroplanverkstaden i Skane”, eller even-
tuellt — om man rikar kunna latin — som “Fi-
geln”, att sjilva tillverka ett nvet, efter en for
Pegouds loopingférsok forstirke Blériottyp upp-
lagt, nytt monoplan med 50 hkr Gnéme, som
blir firdigt 1 borjan av 1914, det nirmast fol-
jande aret.

1914 Gvertar Thulin genom kop helt Asks
verkstad och ombildar den till “Enoch Thulins
Aeroplanfabrik™. Dirmed bérjar han en snabb
f6ljd av utvidgningar, som snart skall sld alla
rekord. Ar 1914 blir det ocksi ny studieresa
till Frankrike. Som resultat dirav och av Thu-
lins tidigare erfarenheter triffar han det ovan
nimnda avtalet om kép av ett forsta, eget Mo-
rane-Saulnier-monoplan och om licens far till-
verkning av denna flygplantyp i Sverige. Dess-
utom skaffar han sig — for en tillvinkt flyg-
skola pa Ljungbyhed — licens fér bygge av 50
hkr Blériot-monoplan i den egna fabriken, samt
studerar ingdende motortillverkningen hos de
da frin varandra fristiende franska flygmotor-
firmorna Le Rhéne och Gnéme.

Den 26—28 april 1914 utfor sedan Thulin,
med sin kamrer l8jtnant Otto Ask (en broder
tll Oscar Ask) som passagerare, i sitt nykdpra
70 hkr Morane-Saulnier-monoplan, den forsta
svenska Hsz,u]n"Ln frin Paris till Sverige, med
landning pa sitt divarande egna flygfilt nira
fabriken i Landskrana. Hird motvind och and-

ra vidriga forhillanden fordréjde firden och
nedsatte planets hastighet frin ordinira 130
km/tim till blotta 76. Kort efterit — den 15
maj 1914 — flyger Thulin med samma plan
Malmo—Stockholm pd 4 tim 17 min, medféran-
de pressfotografier frin den stora Baltiska ut-
stillningens 1 Malmé dppnande. Det blev den
forsta svenska pressreportageflygningen.

Nya flygningar féljde tid efter annan 1914,
inda till dess det férsta virldskrigets utbrortc
det tdesiret den 1 augusti stoppade all civil
flvgverksamhet i Sverige tills vidare. Enoch
Thulin och hans snabba Morane-plan togs dock
di genast i ansprik av virt militira flyg. “Flyg-
doktorn” sjilv blev till en tid “konstituerad
18jtnant” vid arméns davarande flygviisende
och hans plan fér gott dettas “Flygmaskin nr
5°, Man hade alltsi fyra andra flygplan dir
forut — nar ett virldskrig brakade l6st titt inpd
Sveriges granser!

Om Thulins praknsl\a insatser som flygfora-
re i fortsittningen mi hir blott nimnas, att han
den kalla och hirda isvintern 1916, med ett vid
sin fabrik byggt plan av Morane-typ, fran Gav-
le utférde en del yreerst riskfyllda spanings-
flygningar efter infrusna och saknade dngare.
Undu‘ en av dessa maste han nodlanda langt
ute pa havsisen till féljd av ett mindre motor-
fel. Han klarade av detta och startade igen,
efter atr ha tjudrat planet med ett rep vid
den i en isspricka nedkérda slidkniven, for att
mojliggora, att han sjilv — ensam som han stod
nere pi isen framfir planct — drog sin luft-
kylda, kmnblmde motor iging. De saknade
Angarna Aterfanns senare tire invid finska fast-
landet.

Under aeroplanfabrikens tid utférde han alla
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dren 1914—1917 personligen prov- och leve-
ransflygningarna med over 10-talet didr konstru-
erade och byggda flygplantyper.

Frdn 1914 blir det emellertid Thulins insat-
ser sasom flygplan- och flygmotorkonstruktdr
och som flygindustriledare, som framforallt
kommer att dominera hans girning. Den veten-
skapliga och tekniska grunden fér flygplan-
och flygmotorbygge sikerstiller Thulin bla ge-
nom att sjily halla forelisningar 1 flygteknik
vid tekniska higskelan i Stockholm, genom val
av kunniga ledande medarbetare, for flygplan-
sidan fil d:r Jvar Malmer, for verkstadsdrift
och flygmotorbygge civilingenjor Einar Egnell.
Vidare anligger han vid sin fabrik ett stort
aerodynamiskt laboratorium med vindtunnlar
mm — pi sin tid det enda i Norden — och
ordnar ocksi en egen materialprovningsanstalt
vid fabriken. Krigstid och importstopp leder
f& till att Thulins tanke, att bygga produktio-
nen pd helsvenskt material, tidigt blir det enda
méiliga och sikra.

1914 Svertog emellertid Thulin helt det av
Oscar Ask och av honom sjilv gemensamrt driv-
na Landskrona-Avis, d v s Aeroplanverkstaden i
Skane. Samma ar eller strax efterit torde han
dven ha Overtagit de smi bitvarvsskjul nira
Lundikrabukren, i sédra utkanten av staden,
dir Hjalmar Nyrop, en annan av Landskronas
dldsta flygpionjarer frin 1909—1913, efter sin
skilsmissa frin Oscar Ask 1910 bedrivit sitt
fortsatra flygplanbygge. Hit flyteade Thulin he-
la sin verksamhet, och kring de dirvarande oan-
senliga triskjulen vixte efrerhand mangmiljon-
foretaget AB Enoch Thulins Aeroplanfabrik
upp. Fabrikskomplexet innehas i vira dagar av
ett efter Thulins déd 1919 bildat nyte bolag —
AB Thulinverken. Detta dgnar sig emellertid at
annan produktion #dn flygindustri, nidmligen
bromsregulatorer fér S ] mm, och delar dess-
utom det stora komplexet med en del andra
foretag.

1915 blev Enoch Thulins Aeroplanfabrik ak-
ticholag for tillverkning av flygplan och moto-
rer av uteslutande svenskt material. Narmast
byggdes di tre monoplantyper efter de franska
forebilderna Blériot och Morane-Saulnier, Blé-
riotplanen behtvdes nirmast fér den di iging-
satta Enoch Thulins Flygskola pi Ljungbyhed.

1916 hade konstruktionsarbetet for egna flyg-
plantyper avancerar si lingt, att det fdrsta bi-
planet av sjilvstindig Thulintyp kunde provfly-
gas och bérja levereras till bestillare i Sverige,
Danmark och Holland. Den avsedda flygmotor-
produktionen hade ocksi kommic i full ging.
Liget var di precis detsamma som intridde
under det oss nu nirmare i tiden liggande and-
ra virldskriget, nir Flygmotor i Trollhittan
pa 1940-talet utan licensunderlag o d efter ame-
rikansk forebild lyckade framstilla den vid den
tiden for svenska flygvapnet nddvindiga och

56 — Sept 1963

:il\:sviktiga, svenska Twin Wasp-motorn om 1065
hlcr.

Thulinfabriken fiérbittrade 1915—16 1 hog-
viktiga hinseenden wvid motorns vevcentrum
mm den franska 70 hkr Le Rhéne-motorn, si
att hirur uppstod en liknande, men starkare
och framférallt driftsikrare motor, Thulin-mo-
torn typ A om 90—100 hkr. Minnen bakom de
avgorande motorforbittringarna  var  Thulin
sjalv, verkstadschefen civilingenjor FEinar Eg-
nell och den numera bortgingne, divarande
forste verkmistaren Robert Karlsson. — Under
1916 fullbordades ocksd de ovan nimnda vik-
tiga fabriksavdelningarna det acrodynamiska la-
boratoriet och materialprovningsanstalten.

1917—18 fullbordas fabrikens nya, 5-vi-
nings verkstadsbygge i stil, betong och tegel.
Produktionen antar alltmera “lépande-bands”-
karaktir. Nu tillkommer nigra jaktplantyper
— den sista av dessa med flygkropp mm i stdl-
ror. Planet nddde 215 km/tim och blev ddrmed
ett par dr ett av de snabbare i virlden. Ett fler-
tal nya spaningsplan ser ocksi dagen, dvensom
en stor tremotorig biplantyp fér strategisk spa-
ning, bombfillning och — senare, fér civil lufe-
trafik. Ett bolag for det sistnimnda, dotterfore-
tag till Thulinfabriken och kallat AB Lufttra-
fif, bildas pd Thulins initiativ, med stéd av
nigra andra framsynta svenskar, bl a Nobelpris-
tagaren och AGA-chefen doktor Gustaf Dalén.
Thulin utverkar ocksi regeringstillstind fér re-
guljir luftfart, dels pd inomsvenska flyglinjer,
1 stort sett de nuvarande sk “flygstambanor-
na”, dels mellan Sverige och Danmark.

Glimtar kring Thulin-foretaget

Aktiekapitalet i AB Enoch Thulins Aeroplan-
fabrik vixre i takt med tiden. 1916 blev det 1
miljon, 1917 first 3, senare 6 miljoner. 1918
skall det enligt en uppgift ha uppgitt tll 10
miljoner.

Antalet anstillda, som 1914 var nigot 50-tal,
riknade i bérjan av 1917 500 och ar 1918 om-
kring 1.000 personer. Flygplanproduktionen var
— om man medriknar det av Thulin och Ask
ar 1913—14 byggda Avis-planet av forstirke
Blériottyp — tom ar 1918 i allt 100 flygplan
av 15 olika typer. Dirav en efter fransk mo-
dell, som byggdes i Képenhamn hos det med
Thulins samarbetande stora verkstadsféretaget
Nielsen & Winther, och vars antal tillverkade
exemplar inte ingar i siffran 100 ovan. Av de
Gvriga 14 typerna var 11 st helsvenska, konstru-
erade och byggda hos Thulins. Nimnas kan,
att en av dessa typer, som dock inte hann sittas
i serietillverkning, med sin triangulira vingform
lig ganska nira de lingt senare framkomna, ut-
lindska och svenska deltavingtyperna.

Flygmotorbygget resulterade i ndgot &ver
700 luftkylda motorer, av 4 olika typer — 50,
70, 90—100 och 135 hkr. En nigot starkare luft-

kyld motor pa 150 hkr var férberedd. Av 90—
100 hkr-typen gick 4C0 till Holland, som ocksi
var huvudbestillare for c:a 100 st av 135 hkr-
typen.

1917 pabbrjades konstruktionen av en egen,
sjalvstindig 160 hkr stiende, vatskekyld 6-cy-
lindrig flygmotor, som 1918—19 hade genom-
gatt typprov och tillverkats i nigra exemplar.
En storre, 260 hkr flygmotor av vitskekyld typ
forelig klar i ett exemplar, vilket numera lir
finnas pi Tekniska muséet i Stockholm.

Vid Thulins flygskola pd Ljungbyhed férdes
ert 100-tal elever fram till godkinda prov fir
internationellt aviatérdiplom (flygférarcerrifi-
kat). Diribland en ung skfnska, froken Elsa
Andersson. Alla dessa klarade sina prov pa
Thulin-plan typ A (Blériot XT), Vidare ge-
nomgick ett 25-tal av dem fortsittningskurs pa
snabbare eller stérre flygplan av typ B (Mo-
ranc-Sau]nie'HI, C (Albatros), D (Thulin-Para-
sol) och E (Thulin-biplan).

Efter det forsta virldskrigets upphorande i
slutet av 1918 upphirde ocksd alla nybestill-
ningar. En del férberedda och avtalade leve-
ranser, bide av flygplan och flygmotorer, annul-
lerades. Den frin 1919 alltmer utbredda be-
drigliga forhoppningen om en evig fred ledde
ocksd wll, att de svenska statsmakterna undan-
drog det lovande och ingalunda blott fér krigs-
tiders behov utan dven for fredstida flyg —
luftsamfirdsel, allminflyg och privatflyg mm
— upEbyggda storféretaget Thulinfabriken sitc
just da mer in vilbehdvliga stéd. Dirtill kom,
ate sjilen i hela foretaget, den geniale flyg-
pionjdren, foregingsmannen och ledaren Enoch
Thulin, den 14 maj 1919 till synes helt me-
ningslést men &desdigert bortrycktes frin sitt
verk, genom ett dédlige flyghaveri till féljd av
utmattningsbrott hos en flygplandel. Denna for-
lust blev det avgorande. Utan den hade med
all sannolikhet foretaget existerat dn i dag si-
som {flygindustri. ”Flygdoktorn” hade férmi-
gan att overvinna alla svirigheter, hur mérk si-
tuationen dn tedde sig, det visste alla hans an-

stillda.

Thulins personlighet — ndgra drag

“Flyget, minniskans bista samfirdsmedel” —
for att sa lingt citera Thulin sjilv — hade
emellertid lidit en troligen helr oersittlig forlust,
nir Thulin rycktes bort. Nagra fi ord om hans
personlighet dr dock hir pd sin plats. Han var
forsynt och tillbakadragen, med nira nog as-
ketiska levnadsregler. Han kungjorde aldrig pa
forhand nir nagot stort hdll pa att ta form i
hans rorliga och klara, skarpa hjirna, och inte
heller talade han om malet eller tidpunkten for
sina personliga flygningar i forvig. Gillde det
ater flyget sasom sidant, Thulinforetagets, flyg-
skolans eller luftsamfirdselns bista kunde han
diremot med mod, skicklighet och skirpa kim-
pa offentligt f6r dem, nir, var och s ofta som
behov dirav férelig.

For sitt stora foretag var han en kunnig och
skicklig, foredomlig ledare. Fér sina anstillda,
alla slag, var han mer dn chef, han var en vin,
kamrat, far och rddgivare, alltid redo att gripa
in hjilpande eller stddjande, niirhelst si erford-
rades. Thulins dnnu levande broder, kyrkoher-
den d:r Johannes Thulin, anférde bl a 1 ett min-
nesord vid Thulin-jubiléet i Landskrona, att det
i Thulins personlighet dven fanns ett drag av
vekhet utan sentimentaliter, en kinsla fér dem,
som hamnat pa livets skuggsida, en klar villighet
att hjilpa dem tillritea.

En av Thulins mingiriga medarbetare 1914—
1919, verkmistaren pd triarbetsavdelningarna
mm i Thulinfabriken, Bror Jonsson, uttalade
1944 pd 25-arsdagen av Enoch Thulins dod
ndgra ord, som tolkar hela personalens kinslor
for chefen, mianniskan och vinnen pi ett ta-
lande sict. De orden mi hir bilda slut pd dessa
rader om det svenska flygets bortgingne stor-
man Enoch Thulin:

"1 tacksam higkomst bevara vi Din insats som
flygpionjir, som den gode, framsynte chefen,
den goda minniskan och inte minst den entu-
siasmerande arbetskamraten, av vilken minnet
aldrig kommer att férblekna.”

SFK:s internationella fallskdarmstavling

SFK har under veckan 24—31/8 fér and-
ra gingen sedan klubben bildades 1955 ar-
rangerat och genomfort en internationell
fallskirmstivling. Medarrangtr har varit
Visterds Flygklubb. Som hoppfilt och tiv-
lingsplats har Johannisbergs flygfilt an-
vints. Klubbens avsikt dr att ifrdgavarande

tdvling skall bli kontinuerligt dterkomman-
de vartannat i&r di VM ej avhilles och
skall forliggas till limplig placs.

Syftet med tivlingarna dr frimst att kora
en segrare savil individuellt som i lag samt
att popularisera och sprida upplysning och
kunskap om fallskdrmssporten.
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Tavlingen har genomférts 1 tvd klasser,
namligen klass 1 — den ldtta — som varit
oppen uteslutande for innehavare av B-cer-
tifikat samt klass 2 — den svira— som
varit oppen fir hoppare med C-certifikat
eller hogre.

Inbjudan har skickats till alla nationer,
vilka dr anslutma tll FAIL Varje land har
firt deltaga med ett lag om tre hoppare i
vardera klass 1 och 2 jimte lagledare.

Fallskéirmssport i USA

En uppfattning om fallskirmssportens utbred-
ning 1 USA fir man genom PCA:s (Parachute
Club of America) klubbférteckning for 1963. Av
denna framgdr att USA har sammanlagt 384
fallskiirmsklubbar, dirav 29 pa utlindska USA-
baser. Texas leder med 40 klubbar, Californien
kommer nidrmast med 36 och pa tredje plats
bland staterna Michigan med 17 klubbar.
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Till tivlingen hade samlats 32 deltagare
frin foljande linder: USA, Usterrike, Au-
stralien, Sydafrika, England, Tyskland och
Sverige. Dessutom hade Frankrike anmilt
ett lag 1 klass 2 som tyvirr blev férhind-
rat att komma. Formodligen hade deltagar-
antalet blivit dn stérre om inte tivlingen
tll tidpunkten sammanfallit med den si
bekanta Adriatiska Cupen i Portoroz. Ile-
ra linder diribland Ryssland, Tjeckoslova-
kien och Bulgarien avbdjde just med hinsyn
hirtll, men har uttrycke sina férhoppning-
ar att kunna deltaga vid nidsta tavling.

Trots relativt daligt vider, frimst lag
molnbas, kunde tivlingarna genomféras
programenligt och helt utan skador.

Fallskdrmsutrustningarna var genomgi-
ende mycket moderna och i gott skick.
Amerikanerna anvinde uteslutande fall-
skirmar av nylon med sk TU-vid under
det att Usterrikarna foretridesvis nyttjade
sidenskidrmar av tjeckisk eller bulgarisk till-
verkning. Tyskarna begagnade denna ging
liksom tidigare nistan enbart sin trekant-
skdrm, som trots vissa modifieringar fortfa-
rande far anses sdsom en mindre god tdv-
lingsfallskirm pd grund av sin alltfér stora
troghet.

Som ordférande 1 tdvlingsjuryn verkade
major Kovach, USA.

Resultaten var genomgaende jimna med
hirfina differenser. Utgangen av tivlingen
var in i det sista oviss, G van Allen och H
Boyer, USA, svarade fér de bista land-
ningsresultaten med 0,30 resp 0,31 m fel.
Svenskarna stod sig gott i konkurrensen.

Resultat, individuellt

Klass 1
F Kraxner, USA 921,57 poing
G van Allen, USA 879,34 ,
T Lake, USA 859,40 ,
A Unwin, England 626,96
W Bohnenkamp, Tyskland 610,90 ,,

Klass 2
R Deutsch, Osterrike 1319,82  ,,
F Lorber, Usterrike 131737
H Magnusson, Sverige 1244,65
D Strobaugh, USA 1191,07 ,,
R Lanier, USA 1150,66 5
B Liljedahl, Sverige 1125,40

SE-ANF, virldens
sista Klemm 25 i ori-
ginal overldmnas till
Deutsches Museum i
Minchen av Soélve
Skerving. ANF regi-
strerades mars 1944
av Ustersunds FK.
Lilla bilden visar
SE-AEU, Sveriges
forsta Klemm, regi-
strerad 1936 av Folke
Simonsson.

Svensk flyghistorisk forening

Resultat Lag Klass 1

Usterrike S2087
J Bernhard 332 m
F Felgitscher 6,35 m
A Punschart 13,53 m
USA 518,19,
G van Allen 0,30 m
E Williams 5,41 m
T Lake 18,70 m

Resultat Lag Klass 2

Osterrike 855,75 ,,
M Puscher 2,41 m
F Lorber 4,69 m
R Deutsch 5,45 m

Veckan priglades av en utomordentligt
god stimning och kimparanda. Tivlingarna
avslutades med bankett och prisutdelning
pa Kolbicks Gistgivaregird.

Svensk Flyghistorisk Férening har ut-
arbetat en stencilerad skrift, “"Klemmflyg-
planets historia samt Klemmflygplan 1 Sve-
rige”.

Haftet, som kostar 2: — kan rekvireras
frin SVENSK FLYGHISTORISK FOR-
ENING, Box 308, Stockholm 1 (obs ny ad-
ress!) och sindes mot postférskotr.

Klemmbhistoriken upptar en kompletr lis-




ta Gver samtliga Klemms konstruktioner
forutom en fullstindig redovisning av samt-
liga 104 militira och civila Klemmflygplan
1 Sverige. I slutet av hiftet finns data och
prestanda for de viktigaste Klemmtyperna.

Medlemstillstromningen  har for Svrige
varit god de senaste manaderna. Aret har
hittills inneburic en férdubbling av med-
lemsantalet. En foljd av detta ir att Malms-
ingenjoren Hikan Lundborg pd senaste sty-
relsesammantrider fick styrelsens godkin-
nande av en plan att forsoka skapa en syd-
svensk sektion av SFF. En viss egen aktivi-
tet finns faktiskt redan i Skane. Séndagen
den sista augusti triffades silunda syd-
svenskarna plus medlemmarna i KDA:s
flyghistoriska Sektion till ett gemensamt
meeting p3 Landskrona Museum, dir en
specialvisning var arrangerad av Thulin-
samlingarna.

SFF — som ju ir uttytt Svensk Flyghi-
storisk Férening — bytte ordférande pa
forsommaren. Foreningens grundare och
ordférande sedan starten, speditér Olov
Sundgren, Malmé, kinde sig di manad att
av tidsbrist — dven en “flyghistoriker kan
ju ha annat ate syssla med dn gamla flyg-
plan och dylikt — frantrida befattningen
och som ny ordforande fram till drsmoret i
november utsigs dirfor stabsredaktdr Curt

Svensk Flyghistorisk Férening
Box 308, Stockholm 1.

Ordf: Stabsred Curt Gille, Kapellgt
9 A Solna

Sekr: Ing Sven Carlstedt, Maltes-
holmsvigen 83, Villingby

Kassir: Ing Hikan Lundborg, Rege-
mentsgt 21, Malmé V
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I FAl:s flygfilmfestival i Deavuville

deltar KSAK med fyra av flygvapnets filmer,
de bada filmerna om Lanscn och Draken,
Ljungbyhedsfilmen *Tills Vingarna Bir” och
flygvapnets jubileumsfilm. Sverige representeras
vid Flygfilmfestivalen av Kulturattachén vid
Svenska Ambassaden i Paris Christer Jacobsson
och flygvapnets filmofficer kapten Eric Hultén.

De bida férstnimnda filmerna kommer jim-
te SAS-filmen "Operation Viking” att visas pa
en nyuppford biografsalong pi Paris-aerodro-
men Orly.

Gille, Stockholm. Den nyvalde ordféran-
den har mangirig erfarenhet som informa-
tionsman bade frin SAS och flygvapnet och
har ju ocksd, som bekant, skrivit en hel del
flyghistoriska artiklar i fackpressen.

SFF har nu ocksd fitt sina tvi forsta he-
dersmedlemmar — &versteldjtnant  Nils
Kindberg och generalmajor Nils Soderberg.
Tva herrar, vars insatser pa olika omriden
inom det svenska flyget dr si vilkinda, att
nigon nirmare presentation inte dr nod-
vindig.

Arsmoret skall alltsd d4ga rum 1 novem-
ber, nirmare bestimt pd Alla Helgons Dag
den 2 november. Lokal: KSAK (naturlige-
vis). Efter arsmotet planerar styrelsen ett
estradsamtal kring den svenska flygmusei-
frigan mellan — som man hoppas — re-
presentanter frin de olika organisationer,
myndigheter, muséer etc som de senaste aren
funderat 6ver detta problem.

SFF har ocksd under det senaste kvartalet
fitt en ny kombinerad bibliotekarie och
arkivarie. Det ir Knut Brinck, keramiker till
yrket, och en herre som redan nu har bok-
hyllorna hemma pd Brinnkyrkagatan fyll-
da av flyglitteratur. Hans uppgift blir att
dels hilla i féreningens egna samlingar och
skota utldningsverksamheten dirifrin, dels
forsdka klarlagga medlemmarnas egna in-
nehav av litteratur pi detta omrade. Tank-
en dr att man skall forsska skapa nigon
form av central instans dit forskare och
andra kan vinda sig for ace fa uppgift om
var de eventuella flyghistoriska dyrgripar-
na finns. Att dessa inte alltid finns pa bib-
lioteken, den saken ir klar.

Belgisk jattetavling for

Europas fornimligaste modellflyganligg-
ning 1 gruvstaden Genk 1 nordostra Belgien
har tidigare presenterats i KSAK-NYTT.
Infér Arets kombinerade Radio-VM och
Europakriterium for linstyrda modeller ha-
de staden larit utdka anliggningen, som nu

Madellflygpisten i
Genk, en foredémlig
modell fér Stockholms
stads planerade an-
laggning pé Skarp-
nicksfaltet!

T. h. En narbild av
klubbhus, hangar och
vardagsliv pa plattan,

modeliflygare

omfattar fyra permanentade cirklar fér lin-
styrning och en “pist” for radiostyrt mo-
dellflyg, allt i omedelbar anslutning till den
livligt frekventerade sportflygplatsen.
Genk har fn 30 000 invdnare men vin-
tas om nagra ar ha 47 000 invdnare, berit-




tade borgmistaren van Bijnen for KSAK-
NYTT:s redaktdr, som hade férminen att
som juryman i Team-Racing fi medverka
i det storslagna evenemanget. Just nu byg-
ger Ford sin nya europeiska Taunus-fabrik i
Genk, vars internationella inslag dven utan
ett modellflyg-VM idr pafallande stort.

Sarskile vardefullt var detr ate fa folja
tivlingsarrangemangen i detalj infor de
VM-tivlingar 1 radiostyrning som KSAK
tillsammans mad SMFF dtagit sig att arran-
gera sommaren 1965. Erfarenheterna wvar
overvigande positiva. Visst var der, sir-
skilt forsta tivlingsdagen, pafallande ont
om funktionirer, sirskilt sidana som verk-
ligen wvar kvalificerade for sina krivande
uppgifter, men sa var det ocksi en jittetiv-
ling, tillkommen fér att hela den férnimliga
tavlingsplatsen skulle utnyttjas. Enbart in-
fér drets tivling har man satsat 1/2 miljon
pa anldggningen och tivlingens tre nyckel-
figurer, R Goyvaerts, M Bienvenu och
flygplatschefen R Coninx var vil helt en-
kelt piskade att utnyrtja anldggningen 100-
pI‘OCﬁntlgt.

I Genk fanns inga hotellrum att upp-
bringa. De tdvlande hade forlages pa en tek-
nisk skola, funktionidrerna pa hotell 1 grann-
stiderna. Sjilv bodde jag med min familj
1 Zondhoven, ndra tvd mil frin tivlings-
platsen.

Hur klarade man di utspisningen av 500
man 3 ginger dagligen? Jo i ett jictetdlt
med lingbord och tio svartklidda kypare,
som synbarligen hade affiren p3 beting.
Fran tiltkoket levererades villagad mat,
huvudmalet med tre ritter. Serveringen gick
oerhért snabbt och effektivt och alla fick
soppan het, kottet rykande varmt och glas-
sen kall, nigot som man inte alltid fir upp-
leva pd svenska lyxrestauranger.

De svenska tdvlingsplanerna infér nista
radio-VM  (1965)  diskuterades  livligr.
Mainga uttrycktz en forhoppning, atc tiv-
lingarna inte skulle liggas alltfor lingt
norrut. Man betraktar Sverige som ett land
i Europas nordligaste utkant, frigar om kli-
matet och fasar fér de “enorma” firdstric-
korna i1 nordlig 6debygd. En internationell
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tavling i Sverige har sannerligen andra upp-
gifter ate fylla vid sidan om de mera sports-
liga, vara utlindska vinner har mycket att
lira om vart vackra land.

Resan behéver intz heller bli ett problem.
De flesta firdas per bil. Sjilv kom jag med
familjen till Travemiinde vid niotiden pd
kvillen, dt kvillsmat ombord pi Resos
NILS HOLGERSSON och vaknade utvi-
lad nista morgon 1 en av den moderna bil-
farjans snygga, bekvima familjehytter i
topptrim fér non-stop trippen till Srock-
holm och KSAK.

Som flygare vill jag girna ha sagt att
detta dr det nidst basta sittet att firdas dver
Ostersjon, med bilen 1 bagaget det ojim-
forligt bista.

Den resvigen kan varmt rekommenderas
vara radiogister 1965!

Dtz

Nya statsbidrags-
bestammelser

for studiecirklar

giller sedan den 1 juli 1963, meddelar Studie-
torbundet Medborgarskolan, som samarbetar
med KSAK och flertalet anslutna klubbar och
formedlar  statsbidrag  till  flygstudieverksam-
heten.

Villkoren fér bidragsgivning idr, atc de for
flygstudierna uppgjorda planerna féljas samt
act skoloverstyrelsens krav uppfyllas. Silunda
skall studiecirkeln ha hogst 20 deltagare, arbeta
under en godkind handledare, minst 20 studie-
timmar, fordelade pd minst 10 studieveckor,
med hiogst 3 studietimmar per sammankomst och
med minst 5 deltagare (inkl. handledaren) nir-
varande varje gang. Efter avslutat arbete skall
cirkeln rapporteras till Medborgarskolan pa av
studieférbundet tillhandahillna rapportblanket-
ter.

Begreppet “ungdomscirkel” existerar ej ling-
re som statsbidragsgrundande begrepp. Statsbi-
drag utgar numera med 50% av de verkliga
kostnaderna for handledararvode och studiema-
terial, dock hégst 15 kronor per studietimme
av vilket belopp 11 kronor anslas till handledar-
arvode och 4 kronor till studiematerial.

Medborgarskolans  distriksstudieledare  och
riksexpedition i Uppsala stir klubbarna till
tjinst med rad och anvisningar.

Antligen en kurs

for utbildning av modellflyginstruktorer

For forsta gingen sedan statsanslager till
modellflyget forvigrades KSAK har en in-
struktorskurs for modellflygare kommir till
stand. Det ir tack vare ekonomiskt stod
fran Studieférbundet Medborgarskolan som
KSAK under sommaren fatt méjligheter
att i samarbete med Sveriges Modellflyg-
forbund inbjuda 20 modellflygledare till
en fackkurs,

Kursen arrangerades i Norrkoping 4—10
augustl.

Handledare Carl-Géran Sundstedt, Uppsala
FK, 27 ir, sprikforskare, timlirare 1 engelska
vid det obligatoriska skolvisendet i Uppsala.

Elever Claes-Elis Andersson, Hoganis FK,
41 ar, slojdldrare (deltog i Allebergskurs 1958).
Gosta Svensson Hogands FK, 19 dr, metallar-
betare. Karl-Axel Kronberg Héganis FK, 15 ar,
studerande. Per Larsen, Hilsingborgs FK, 29 ir.
Leif Cameron, Hilsingborgs FK, 21 ar. Ulf
Cronbring, Hilsingborgs FK, 20 ar, studerande
vid  verkstadskola.  Jan-Anders  Andersson,
MFK Tornado, Malung, 18 &r, studerande.
Hans Lisper, MFK Tornado, Malung, 17
ir. Hans Nilsson, Karlstads MFK, 17 ir, stu-
derande. Kenneth Wilhelmsson, Karlstads MFEK,
15 ar, studerande. Mats Chrisén, Limhamns
MFK 19 ar. Jan Lagerstedt, Limhamns MFK 19
ar, arbetar som hjilpmek. vid Sv. Flygtjinst.
Svante Jansson, Kopings FK, 18 ir. Rolf Over-
gaard, tillhdr en hobbyklubb vid ett av sjuk-
husen i Malm@; blev sjuk efter tva dagar och
miste resa hem igen. Alder: 15 ir, studerande.
Bo Pettersson, Uppsala FK, 17 ir, studerande
(har gate “Uppsalakursen™ 1961). Leif Wahl-
strom, 17 ar, studerande. Hans-Allan Wester-
gren, Uppsala FK, 17 ir, studerande. Christer
Eriksson, Uppsala FK, 18 ar, studerande. Bjérn
Soderstrém, Uppsala FK, 17 ar, lagerarb.

Gistforeldsare  var  Oversteldjtnanten
Gosta Norrbohm  (psykelogi), Kaptenen
Gosta Liliebdck F 13 (flygets rekryrerings-
problem), SMFF-ordféranden Sune Pers-
son (foreningsteknik) samt Ingenjor Georg
H Dérantz KSAK (KSAK och privatfly-
get).

Klubbarna som denna fina samling re-

presenterar dr ganska specialiserade. Hoga-
nisklubben har mest friflvg och RC, Hil-
singborg enbart linstyrning och RC, undan-
tagandes Cronbring och en man till som
sysslat en del med A och D i friflyg. Ma-
lungsklubben ar nystartad sedan i varas och
har bara sysslat med linstyrning och RC;
efter denna kurs lir det emellertid bli fart
iven pa friflygningen. Karlstadsklubben
sysslar med allt liksom Uppsala, medan
Limhamn och Ké&ping mest har friflygning
pa sitt program. Hur hobbyklubben vid
sjukhuset 1 Malmé fungerar hann jag ald-
rig komma underfund med, men Limhamns-
borna pdstod att det mest var bygge av
smamodeller som férekom vid terapiavdel-
ningen. Uvergaard tjanstgdr tidvis som te-
rapeutens assistent.

Logi ordnades pa ett STF:s vandrarhem
(Hagaskolan) i Norrképing, dir storsta de-
len av kursen bodde. Hoganisbossen (An-
dersson) hade familjen med sig och tiltade
liksom Hilsingborgsungdomarna, — Att be-
spisningen var bra vitsordas av en replik
fran de matglada skdningarna efter mid-
dagen en dag mot slutet av veckan: "Hir
stannar jag!” For kosthdllet stod fru Au-
nér och en syster till henne med erfarenhet
frin restauranghushillning,

Kursledare var alltsd Calle Sundstedt, -
digare motorflyglirare pa Alleberg med
mycken god hjilp av Gunnar Kalén och
Carl-Erik Aunér.

Elevmaterielmissigt var detta den bista
och jimnaste av de instruktorskurser jag
haft ndjet art leda., Arbetviljan var enorm
lilksom viljan ate hjilpa kamrater, som inte
sysslat s4 mycket med friflygande modeller.
De tva flygkvillar som ordnades pd Kungs-
ingens flygplats visade att samtliga del-
tagare hade en god till synnerligen god for-
miga att handleda trimnings- och filtorga-
nisationsarbetet. De spontana diskussioner
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och forslagsstunder som uppkom visade att
samtliga torde ha férutsitningar att avan-
cera inom lagfartsaerodynamiken och dess
praktiska tillimpningar. Det ursprungligen
45 timmar langa kursprogrammet kom i
praktiken att omfatta drygt 60 timmar tll
foljd av all den entusiasm och det intresse
som kom i dagen. Atskilliga av deltagarna
har praktisk erfarenhet av ungdomsledar-
skapets bade ljusa och dystra sidor och
samtliga férefaller vara beredda och kom-
petenta att ta itu med ledarens svdra upp-
gift.

Atskilliga uttryckte dven onskemal om en
fortsatt kurs som pabyggnad pa denna, sam-
tudigt som de beklagade att denna kurs
varit alltfor kort. Dess intensitet ir emel-
lertid odiskutabel!

Det populdraste inslaget 1 kursen (utdver
det rent modellflygmissiga) var utan tve-
kan Sune Perssons gnuggning i foérenings-
teknik, di bla "MFK FLYGALATT” has-

tigt och lustigt bildades och en synnerligen

tillkringlad propositionsordning drogs pro-
cedurenligt men spontant och med inlevel-
se till f6ljd av en mingd divergerande for-
slag om arrangerande av en modellflygtiv-
ling. Enligt uppgift lir FK Gamens prisskap
dven ha fart ett FLYGALATT:s vandrings-
pris bland &vriga stolta pokaler. Priset be-
star av en tom 100 ml flaska med en bleck-
plats-tract.

C-G Sundstedt

T 1 L L S AL U

2 st. Flygmotorer
lampliga till motorslddar, en Gipsy Major 10 utan mag-
neter, en Continental 65.

3 st. metallprop.
till G.M. 10.

2 par skidor
till Sk 12 och 1 par skidor till Tiger Moth med kempl.
ritningar.
Arbogao Flygklubb, Arboga, tel. 0589/10% 35

ARCADIA chronographen

dr et hermetiskt *lislutet ur vilket 1al ett tryck av 20 Atm. d.v.s. vattenirycket pa 200 meters djup
FRAN FLEURIER WATCH, SCHWEIZ, GRUNDAD 1885

Uret fér motor- och segelflygare, dykare, navi-
gatérer, yrkesmilitérer, m. fl. 17 utstkta rubiners
ankarverk — INCABLOC-stétsékring — boett helt
i rostfritt finpolerat ddelstdl — 100 % vattentdt —
antimagnetiskt.

Garanterat vattentit ned till 200 m djup 20 Atm.
Boettdiameter 36 mm. — Verk 137 72 VHZ — Ur-
tavlan graderad 1/5 sek. — Min- och timréknare.
— Visare och index kraftigt sj@lvlysande. — Fér-

sedd med vridbar ytter-ring graderad till 60 min.
— TELE- och SPEEDOMETER-skalor.

For flygklubbar och medlemmar anslutna
till KSAK endast 231: - inkl. oms.

RIKTPRIS 441: -

Tel. 141 66

Medlem i Swiss Federation of Watch Manufacturers, Associations.

Vi garanterar Er 1009 bel&tenhet eller alla Era utldgg
i retur omg. 10 dagars returrdtt.

RETIVA URIMPORT - MJOLBY

Lev. av instr.-ur for flygplan
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Lycoming
0-320-B2B/16D

Mc Cauley
1A200/FAM/8043

Starter och dynamo

till Continental 90 hkr.
Telmark Flyselskab, Fagerberggate 50 C, Oslo 3.

Ercoupe
SE-AWU

Gdngtid fpl 1200 fim.
Motor Continental C-90-12F, géngtid 150 tim (fabriksny).
Lars T Clase
Arkivgatan 7, Géteborg C
Tel. 17 60 30.

Klemm 107 C
1961 &rs modell med metallpropeller. Totalt 285 tim.
Séljes el. bytes mot 4-sitsigt flygplan. H E Muller.
Tel. 08/27 35 36.

Vingar och sjéartparti
i gott skick till GV-38.

Trapropeller

till Continental C-75.
Tel. 08/52 90 00,

Radicapparat

TR 1920 (flygradio nr 8), 4 kanaler, kristallstyrd savél
mottagare sem sdndare, modifierbar fér 10 kanalers
system, komplett med omformare och fidrrmanéverappa-
rat. Svar till Beta-Flyg, Box 41, Hélsingborg.
Tel. 0421150 77,

ONSKAS KOPA

Flygplansur K1 eller K3

Ostermans Aero AB, Bromma 10.
Tel. 08/28 28 40, ankn. 24.

Flottorer till Piper Cub L-4
Febr. Janne Tibell, Traryd. Tel. 0433/220 54,

Segelflygplan
Tel. 08/65 17 41 (Kaj Pettersscon).

Flottérer till Piper PA-18

Q Styrman, Karesuando. Tel. 1.

Flygplan, 2-4-sitsigt
Svar till "'Realistiskt pris’’, KSAK-NYTT fv b.

U T H Y R E S

"Handbok for privatflygare”

har redan blivit mycket omtyckt och efterfrdgad. Re-
kommenderas av flygklubbar och flygskolor. Priset dr
sG lagt att den bér kunna bli varje flygares egendom.
Séndes mot postférskott kr 17: 50 + porto. Omgdende
leverans. Rekvireras frén ing. Paul Petersson,
Box 1154, Jénképing.

Continental 65

vevaxelkontrell utférd, 600 tim kvar.
Halmstad 035/258 34 el. 219 50 (Andersson).

"Handbok i radiotelefonering och
-navigering”
Ny utékad upplaga i bokiryck utkommen, 145 sidor,
plastpdrm. Se anmdlan i denna tidning. Séndes porto-

fritt mot kr 20: — till pg 59 45 85. Lennart Hedberg,
DKV éa, Karlstad.

Ka 6 BR Ka 6 CR
lev. 1960 lev. 1963
Urebro Bil- & Flygklubb, Box 379, Orebro

Piper Colt

instrumenterad for mérkerflygning semt med radiokeom-
pass. Extratank fér 6 tim. aktionstid. Uthyres for ldngre
eller kertare tid. Ing. Hans Rensirém, Halsingbarg.
Tel. 042/358 00.

FLYGSIKOLUOR

Arboga Flygklubbs motorflygskola

startar vintersdsongen med en teorikurs fér A-cert,
Tag kontakt med
Arboga Flygklubb, Arbega, tel. 0589/109 35

B ORTTAPPMAT

Kamera, Zeiss lkon Contessamatic
med brun vdska och elastiskt motljusskydd, borttappad
pd Alleberg séndag 14/7 (sista SM-dagen). Upphittaren
ombedes kontakta S-O Pettersson, Grenanders gata 3 B,
Skévde.
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MOTOIMPORT

IMPORT- OCH EXPORT

Warszawa, Przemyslowa 26, Polen - P. O. Box 990
Telegram: MOTORIM Warszawa

AFEtuellt

Medlemsmérke

07/' guld och blé emalj, ndl
eller klack: ......:o005550 5:—

Vvt KSAK-mirke

K«.YAK.'\Y for klubbjackan ... ...... 4im ok

M&ssmirke e o
guldvavt ... 25:— - Polskbygeda segelflvegplan fir sport eller av-

koppling iir odvertriffade

Cd
medlemmd7/‘ ::;k:l;:g_mdrke pé KOPPI-A Av 4/’ BOCIAN - Si'jugnvtirdigf tvasitsigt segelflyg-

laderplatta ... .......... 5:—
SRR I lUFTEN MUCHA - Stendard - hégvérdigt ensitsigt
Vagnmiirke KSAK segelflygplan  fér standard-

/

for bil eller flygplan guld — BﬁRJA klassen

och bléd emalj ........... 40: - FOKA — hagvardigt egsif;ikgf segelflyg-

D:o guld och blé& lack .... 30:— plan fér standardklassen

D:o silver och bld lack . .. 25:— SEGEI'FI'YGA LIS — ensitsigt trdnings- och sport-
segelflygplan med metallflyg-

Vagnmiarke FAI . ...... .. 25: - kropp och trévingar

Kartservice ZEFIR - ensitsigt segelflygplan med hé-

Handbdcker ga prestanda f6r allmdnna

Kompendier klassen

Utrustning for segelflygbogsering:

TUR — motoriserad startwinch
RYS - motoriserad dterhéimtare av
startlina .

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN STRZALA - transportvagn

Flyg- och navigeringsinstru-
SKEPPSBRON 40 . STOCKHOLMC =+« TEL: 08/232365

ment, flygreservdelar

66 — Sept 1963



