Continental A-65 och Continental C-90,

kompletta, helt &verseddo och garanterade, Piper Cub

eller Super Cub énskos képa. Erik Wegger,
Réstad, Nerge.

Tri Pacer Super Cusiom

nybssiktigad i gott skick. Pris 28.000: —, ev.
amortering. Tel. 023/17 004

byte och

Gipsy Major | F.
med |dtimetalltoppar, gangt. 140 tim. sedan grund-
dvers. Motorn har varit mont. i hav. fpl. Séljes billigt.
kévde Flygklubk. Tel. 142 77, Skévde.

Piper Tripacer PA-22 "150”

1957 ars modell i skick som ny, totalt 550 tim., samme
dgare, tel. Goteborg 031,24 78 43.

ONSKAS KOPA

Se annons "Continental ...” under

"TILL SALU”

Fér motorsldade
beg. flygmotor. Tel: 08/60 40 51.

Flygtidskrifter
Inbundna érgéngar av svenska flygtidskrifter inkdpes.
Link&pings Flygklubb, Scab, Linképing

U T H Y R E S

Piper Colt

instrumenterad fér mérkerflygning samt m. radiokom-
pass. Extratank fér 6 tim. akfionstid. Uthyres far ldngre
elier kortare tid, Ing. Hans Renstrém, Hdlsingborg.
Tel. 042/35 800.

ONSKAS HYRA

Cub
hyres ndra Stockholm. Tel. 08,6549 03

Piper Colt

dnskas hyra fér léngre tid. Svar med uppgift om ut-
rustning och pris till Héassleholms Flygklubb, Box 165,
Héssleholm

LEDIGA PLATSER

For performing test flights in Germany

a qualified

TEST-PILOT

with fraining and experience in testing
civil aircraft according to USA-FAA

specification desired.

Application with complete records to

"Test-Pilot". KSAK-NYTT f.v.b., Skepps-

bron 40, Stockholm C.

STRANGNAS TRVCKEZ! A




Organ for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och

Frivilliga Flygkdren

Utkommer med 8 nummer per ér under mdéna-
derna febr—maj och sepl—dec,

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmdna-
den.

Manuskript till text och wannonser bér vara
KSAK-NYTT ftillhanda den 1 i utgivningsmana-

den.
Redaktidr och utgivare: Geerg H Dérantz.

Adress: Skeppshron 40, 3 tr, Stockholm C,
Tel. 23 23 65, Postgirc: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 5 kronor per helar. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt drsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndstféljonde ar. For
prenumeranter som ftillkommer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke

garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkemna nr 7 mén av till-
géng 1 kranao per ex.

Annonsformat och annonspriser:
1/1-sida (130185 mm) 350: —
1/2-sida {130% 90 mm) 230: —
1/2-sida { 62> 185 mm) 230: -
1/4-sida {130 45 mm) 125: —
1/4-sida | 62X 90 mm) 125: —

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1:70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och

KSAK:s direktanslutna medlemmar fér 35 %

rabatt péd icke kommersiella rodannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Strdngnas Tryckeri AB 1963

Nyttt fran LFS

Faran av turbulens orsakad av storre
flygplan och helikopirar

Tidigare har i synnerhet forare av mindre
flygplan varnats fér den turbulens, som alltid
uppstar bakem stérre transportflygplan same
bakom och under stérre helikoptrar. I utlandet
har under senare ir et flertal haverier intrdf-
fat, dir turbulens av detta slag torde ha varit
dtminstone en bidragande faktor. Det finns dir-
for anledning atr ater erinra om de hirmed sam-
manhingande riskerna.

De flesta firare torde nigon ging ha erfarit
skakningar och tendenser till plérsliga och ryc-
kiga ligesforindringar hos sitt flygplan vid flyg-
ning i omrade som strax innan passerats av eit
annat flygplan. Utféres en korrekt sving i plan-
flykt om minst 360° brukar samma fenomen
uppstd, di flygplanet kommer in i den turbu-
lens det tidigare sjalv orsakat, T dessa fall ford-
ras ibland betydande roderutslag for att motver-
ka storningarna.

Det ir inte endast propellrar och jetstrdlar
som orsakar turbulens. En stor del av turbulen-
sen uppstdr nimligen di luft passerar Gver och
runt vingspetsarna. Dirvid uppstdr en lufrvirvel
bakem wvarje vingspers, dir lufren dr mycker
rurbulent.

wh A

RESULTAT RESULTAT
Uppdtgdende vindstétar Kraftig rolltendens
omedelbart féljda av at vinster.
neddatgdende.

Styrkan hos de pa detra sict uppkomna luft-
stérarna ir dircke propertionell mot vingbelast-
ningen och omvint proportionell mot fart och
~,p‘1m]\n.id Etr tunge jerflygplan orsakar sale-
des den sviraste tulbulcmen. nir det flyger med

Omslaget:

Bilden visar ”Chicho” och ”Lito” som var de
argentinska kamraternas smeknamn pi vira
mycket populira VM-representanter, Lars Fred-
riksson, Eskilstuna och Sture Rodling, Linko-
ping.

\ VA
N

.MED S48 | USA

32 SAS-KONTOR TILL ER TIANST | USA

Viillkommen med oss till USA, Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre idn 32
kontor Gver hela USA som star till Er
tjiinst med rad, upplysningar och sakkun-
nig vigledning i lokala fragor. Redan niir
N: pllmmlu resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nyvita av den SAS.service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter t.ex.
fribokning av hotell och férstklassiga rund-
resor till liga priser.

‘&/«m:fmaz wen

: vt [dwn cent nm

Till USA flyger Ni med SAS DC-§ Jet
Express pa ea 10 tim. Det finns upp ull
3 SASdbrbindelser om dagen att viilja
mellan,

TALA S%& MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR




lag fart omedelbart efter starc eller just fore
landning. Virvlarna ir dirvid ofta sa starka att
det inte gir art behilla kontrollen &ver etc ldt-
tare flygplan, som rikar ut for virvlarna. Vi-
dare dr det mijligt arr turbulensen dstadkom-
mer belastningar pd flygplanet, som ir stbrre dn
vad det konstruerats for. Siledes kan ett flyg-
plan pd grund hirav kastas i etc lige, frin vil-
ket det ej kan dterforas utan betydande hojd-
forlust eller orsakas sidana strukturskador atc
det havererar,

Sdsom framgdr av det foregdende ir riskerna
for atr raka ut for svir turbulens storst 1 nirhe-
ten av flygplatserna. Riskerna okas ocksd ge-
nom att en forare pd grund av trafikintensitet
och faststillda in- och utflygningsforfaranden
ofta dr hidnvisad tll att mandvrera flygplanet
inom férhillandevis begrinsade utrymmen 1 an-
slutning till banan, som anvindes. Flyghtjderna
ir vidare av nédvindighet ganska ringa, vilket
innebdr att méjligheterna att efter en eventuell
storning dtervinna kontrollen dver ett flygplan
ir begridnsade.

En forare i ett lite flygplan kan skydda sig
endast genom att halla et tillfredsstillande av-
stind till de stérre flygplanen. Alla rérelser i
lufthavet genom vind och termik bidrar till att
lésa upp den av flygplanen orsakade turbulen-
sen. Den kvarligger siledes lingre en lugn dag
in en bldsig.

Forhallandena dr i1 stort sett desamma 1 fraga
om turbulens orsakad av stérre helikoptrar,
Undvik turbulensen genom artt flyga ligre in he-
likoptern,

(INFO 13/63)

Nytt frén LFS
Hur skall jag flyga — egentligen?

Jag den friagan har vi vil stillt oss lite var,
bade certifikataspiranter och 7firdiga™ flygare.
Nu hjilper Kungl. Luftfartsstyrelsen oss med
svaret genom att ge ut ett kompendium pd &ver
170 sidor, ddr alla luftfartsbestimmelser for pri-

 diik

" 5

c Al
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\/ 300
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VAD SAGER Ni 2
MASTE MAN HA
CERTIFiKAT ?

vatflygare finns samlade och kommenterade
samt lkompletterade med applikatoriska exem-
pel.
Generaldirektiren Henrik Winberg presente-
rar i sitt férord arbetet med féljande ord:
». .. Detta kompendium #r ett led 1 luftfares-
styrelsens strivan att verka for en bittre for-
staelse av flygsikerhetsforeskrifterna. Det utgdr
en sammanstillning i illustrerad och lictillging-
lig form av de sikerhetsféreskrifrer mm for
den civila luftfarten, som ingd i kunskapskraven
for erhdllande av privatflygarcertifikar i imnet
luftfartsbestimmelser .. .7

[UTLANDET

FAR jRG KomMMA iN ”ﬂ

Lit oss férst som sist konstatera att man lyc-
kats vil i sina forsok arc infria Ifs-chefens for-
hoppningar. Redaktionen (S Liljedahl, B Palm-
qvist och G Kronvall) har all heder av sitt verk.
Man har lyckats gora lufefartsbestimmelserna
licclista och disponeratr materialet si vil art

Latta flygplan for tjdansteresor

Billeruds AB tar framsynt initiativ

Inom Billerudskoncernen, som har myc-
ket stor geografisk spridning Sver vart land,
har man funnit licta flygplan limpliga som
fortskaffningsmedel for bolagets tjanstemin.
Anvindningen av litta flyget i tjinsten har
sirskilt aktualiserats genom tillkomsten av
Siffle flygplats, berittar ekonomichefen
Ola Wahlqvist. Personalavdelningen har i
februari utfirdat en instruktion, ur vilken
foljande citeras:

1. Litta flygplan som firdmedel i tjinsten fir
utan sirskilt besked utnyttjas, s snart resekost-
naderna for forare jimte passagerare bli lika
stora som eller ligre in vid annat till buds sti-
ende firdmedel.

Vid berikning hirav skall eventuella kostna-
der for terminaltransporter mellan flygplan och
bestksorten medriknas.

Kostnad utiver fakuske utligg fér flygplans-
hyra, landningsavgift och liknande fir ej debi-
teras (sjilvkostnadsprincipen). Undantag hir-
ifrin gbres for tilligg enligt pkt. 3 nedan.

2. Om kostnaden beriknas bli hégre dn for bil-
ligaste annat firdmedel men flygresan anses
motiverad pa grund av virdefull tidsvinst eller
irendets bradskande natur resp. om resan utgir
anflygning for besiktningsflygningar, skall av-
delningschefs godkinnande inhimtas.

3. Forare av ldet {lygplan 1 tjinsten Hger ate
utdver sina utliagg f6r planhyra och liknande de-
bitera ett tilligg av kr, 20: — per effektiv flyg-
timme for de férsta 100 timmarna och direfter
kr. 10: — per timme.

Berikning av timmarna sker fortldpande och
ir ej tidsbegrinsad.

man ldct kan finna sig till ritta i labyrinterna.
Herrar Liljedahl och Palmqvist mi forlita oss
om vi hir vill ge ctt alldeles sirskilt erkinnande
it kompendiets illustratér G Kronvall, vars fest-
liga teckningar bade illustrerar och piggar upp i
storsta allminhet. De hir publicerade illustra-
tionsproven bir syn for sigen.

Kungl. Luftfartsstyrelsens kompendium i luft-
fartsbestimmelser  fér  privatflygare "HUR
SKALL JAG FLYGA * tillhandahdlles av luft-
fartsstyrelsen fér der dverkomliga priser 10: —
kronor.

Tilligget avser att ticka delar av f8rarens
kostnader  for  utbildning, personférsikring,
medlemsavgife i flygorganisationen, likarunder-
sokningar, certifikatférnyelser och liknande.

4. Forsikringar.

Utbver eventuella personforsikringar, som in-
gi i flygplanhyran, giller tillsvidare den all-
minna grupplivférsikringen for sivil forare
som passagerare under flygning och fér passa-
gerarna giller didrutdver den kollektiva rese-
olycksfallsférsikring, som bolaget tecknat for
alla tjinsteresor med flyg.

Forare, som onskar ett forstirke skydd, har

ate sjilv teckna kompletterande forsikring och
arnjuter ersittning hirfor enlige pke. 3.
5. For all personal som avser att utnyttja flyg
i tjinsten giller generellt att nigot dirckr Bns-
kemdl hirom ej utsiges frin bolagsledningen
och att férare endast medrager tjinstemin som
passagerare, vilka pd eget initiativt uttrycke
onskan om att medfélja.

KSAK inbjuder hirmed anslutna
flygklubbar och FV-flottiljer att
sinda deltagare till

SM I SEGELFLYG

pa Alleberg 7—14 juli (ev, dven 15—
16 juli).

Anmilan om deltagande skall vara
KSAK tillhanda senast den 1 juni, di
dven deltagareavgiften 400 kronor
skall insittas pi KSAK: postgiro-
konto 555 70.

Tavlingen genomféres med valfri
flygplantyp. Forare skall inncha gil-
lande S-certifikat och FAI sportli-

cens,




Styrelsens verksamhets- och

forvaltningsberdttelse 1962

Fireliggande redogirelse omfattande verksambetsdret
1962 bar i wissa fall dir si ansetts pakallat utstrickis
fram mot drsmétet.

Organisation

Medlemmar och klubbar

Under det gdngna dret har en av styrel-
sens dldsta och under en ling féljd av ar
mest verksamma ledaméter, generalmajoren
Paul R af Uhr limnat KSAK efter ndrmare
tre decenniers oavbrutet och hdgt kvalifice-
rat medlemskap i kommittéer och styrelse.
af Uhr var vice ordforande i styrelsen sedan
1952 och ordférande i VU 1940—1955,

Till hedersledaméter har under det ging-
na dret kallats generalmajor Paul R af Uhr,
brigadier general Charles Lindbergh och di-
rektér Gosta Fraenckel.

De dircktanslutna medlemmarnas antal
uppgick den 31.12.1962 will 1.190, en minsk-
ning med 19. Avgangen under aret var 124,
varav 14 stindiga medlemmar som avlidit;
tillkomsten var 10C5.

Riksorganisationen utdkades med 5 loka-
la flygklubbar, nimligen Ekshirads FK, Fi-
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lipstads FK, Herrljunga TK, Hissleholms
FK, Siffle FK samt Svensk Flyghistorisk
Forening. Antalet anslutna organisationer
har dirigenom stigir till 82, varav 45 bedri-
ver segelflygverksamhet och 69 motorflyg-
verksamhet. Antaler medlemmar i de an-
slutna flygklubbarna uppgick vid arsskifcer
till ¢c:a 6.300, innebirande en Gkning med
21 procent. Hela riksorganisationens med-
lemsantal exkl modellflyget var silunda
vid arsskiftet c:a 7.500. Hiri ingdr c:a 4.000
aktiva privatflygare, nimligen 2.300 motor-
och 1.800 scgelflygare med gillande certifi-
kat — en del av dessa aktiva i sdvil motor-
som segelflyg,

Direktansluina medlemmars avgifter

Arsmétet i mars 1962 uppdrog it styrel-
sen att i likhet med foregdende &r vid hist-
sammantridet faststilla drsavgifren for 1963
for de direktanslutna medlemmarna. Lik-
som forra dret har en rundfriga rtillstilles

Antal klubbar

1955 -56 -57 -58 ~-59 -60 =61 -62

Antalet anslutna flygkivbbar har fardubblats sedan 1955.

medlemmarna angdende avgiftens storlek.
Resultatet blev foljande:

o/ f5rasloo ’
:13 n.‘;ﬂ f(_?l_csloa l?r :1O sl
32 % foreslog ke 50 Tl
6,8 % foreslog kr 25 119(‘{;;’ }'r 43
13,2 %o foreslog varier. Kr 30—75 N

Ett flertal av de utanfér Stockholm bo-
ende medelemmarna har férklarat ate de an-
ser medlemsavgiften béra vara ligre for de
i landsorten boende, som ej har samma méj-
ligheter atr anvinda sig av medlemsforma-
nerna.

Styrelsen har pa férslag av VU beslutac
féljande avgifrer for 1963:

Fysiska personer:

Medlemmar 1 Stor-Stockholm kr 40
Medlemmar utanfir Stor-Stockholm kr 30
Intridesavgifrer kr 5

Juridiska personer:

Arsavgift ) kr 80
Intradesavgify kr 50
Sammantriden

Arsmotet dgde rum den 31 mars 1962.
Diri deltog ombud och representanter fir
de dircktanslutna medlemmarna och 33 an-
slutna flygklubbar, Styrelsen har samman-
trdtt 3 ganger och verkstillande utskotter 6
ganger.

Internationellt samarbete

FAT generalkonferens dgde rum i Athén i
oktober 1962. En av de viktigaste frigorna

Antal medlemmaor

i 1,000-1al

.....;Fj-"'"*u-F..J“u

I A I

1955 =56 -57 -58 -59 -0 -61 -62

L

s Klubbanslutna (exkl. modellflygare)

sammmmmn Direktansluina (drsbetalande)

Klubbanslutna medlemmar ékar kraftigt medan antalet
direktanslutna minskat sedan 50-talet,
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var [Al:s atgirder [6r att frimja General
Aviation. Konferensen godkinde i princip
organiserandet av FAI Bureau for General
Aviation. Diremot mdtte det av KSAK:s
delegat framférda forslaget att byran skulle
finansieras genom gemensamma avgifter till
FAI ett starkt motstind. Finansiering av
byrins uppsittande och ingangsdttning sik-
rades dock genomutlovade extra bidrag frin
ett antal nationella aeroklubbar, wvarvid
KSAK, i enlighet med ett tidigare beslut av
VU, bidrog med 6.000 kronor.

Fragan angiende byrdns uppgifter och ar-
betsformer har behandlats vid ett flertal
miten med FAI General Aviation Com-
mittee, 1 vilken generalsekreteraren dr leda-
mot. Vid ett méte i Amsterdam i januari
enades kommittén om att verka for atc by-
rin finansieras av alla till FATI anslutna
aeroklubbar. Vidare fastilldes att byrans
frimsta arbetsuppgifter ir att vid ICAO-
méten bevaka Allminflygets intressen.

Nordiskt mote i Oslo

Representanter f6r de fem nordiska aero-
klubbarna hade enats om ett mite 1 Oslo 1
november 1962 av olika skil kunde métet
ej komma till stdnd forrdn i januari 1963.
Dirvid behandlades gemensamma frigor
réorande forsikringar, flygsikerhet, utbild-
ning, flygplatser, avgifter, tullfrigor etc.
Ftt samarbetsorgan bildades med beteck-
ningen Nordiska Flygférbundet som avldt
en skrivelse till Nordiska Ridet med begi-
ran att ridet skulle upptaga féljande fri-
gor:

1. Befrielse frin fortullning vid flygning mellan
de nordiska linderna (se KSAK NYTT nov
62, sid 14)

2. Slopande av utférselbevis

3. Arterinforande av rirtten till avgifrsfri land-
ning i grannlinderna fér innehavare av land-
ningskort

4, Erkinnande som remissinstans i frigor som
berdr allminflyget.

KSAK:s generalsekreterare fick i upp-
drag atr fora de Gvriga fyra aeroklubbarnas
talan vid det ovan omtalade métet med FAI
General Aviation Comittee. Oslo-mdtet ena-
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des vidare om atc dylike nordiskt mite
skulle anordnas varje r med alternerande
virdskap.

Fastighetsfragan

Redogorelse for KSAK:s forviry av
Skeppsbron 40 har limnats i KSAK NYTT.
Fastigheten togs 1 bruk av KSAK den 1
juli, Sekretariatet kunde omedelbart trida i
funktion i de nya rymliga och ljusa loka-
lerna. De for klubblokaler avsedda utrym-
mena har genomgatt ombyggnads- och in-
redningsarbeten, som blivit firdiga strax ef-
ter drsskifter. Med den ovirderliga hjdlpen
av dr Hans Beskow, Stadsmuseet har KSAK
nu fitt en stilenlig och utomordentligt till-
talande klubbvining. Glidjande nog har
dirvid inte bara all l3s inredning utan dven

Allmdnflygetfs

Antal A-certifikat

3000

1500

2000

1500

1000

500

=52 -53 -54 -55 -56 -57 -58 -39 -60 ~-&1 -62

Antalet géllande A-certifikat.

en del av den fasta inredningen fran Malm-
skillnadsgatan funnit en limplig inpassning
i den nya gamla miljén.

For handliggning av frigor i samband
med flyteningen tillsatte styrelsen 1961 en
fastighetskommitté, vilken behandlat fragor
i samband med férvirver av fastigheten
Skeppsbron 40 och som tills vidare kvar-
stir 1 avvaktan pa slutférandet av inred-
ningsarbetena och faststillande av hyrorna.

Redogérelse fér det ekonomiska resultater
av flytiningen dterfinnes pa sid 21.

Motorflyg

Motorflygets utveckling har fortgdee i
samma snabba takt som under de nidrmast
foregiende aren. Antalet nyutfirdade A-

expansion under

Antal flygplan
i

500 g ‘ | .._-_ =
| |

Ry,
T~

wd —‘ ‘ ‘ B3

certifikat var 665; antalet gillande A-cer-
tifikat var vid arets slur 2.913.

Antalet under Aret verksamma civila
flygskolor har varit 36, varav 12 kommer-
siella och 24 drivna av flygklubbar.

Under dret har landet tillférts ett 100-
tal nya [dtta flygplan. Avgiangen har varit
ett 20-tal flygplan, huvudsakligen dldre och
nerslitna. Vid arsskifter fanns 484 flygplan
under 2.500 kg flygvikt, uppdelade pa fol-
jande kategorier av dgare

Agare 1960 1961 1962
BivgRlOBEOT  commemumsmmaaae 106 114 138
Privatpersoner och féretag ...... 137 138 163
(ej yrkesmdssiga)

Yrkesmdssiga flygféretag ........ 12 153 183

355 405 484

elva ar

Flygtid timmar
i 1.000-tal

110

100

70

&0

50

40

20

=52 -53 -54 =55 ~-56 -57 ~-58 -89 -40 -&1 62

Antalet latta flygplan.

1952 -53 -54 =55 =545 57 -58 -59 =-60 =81 -62

Antalet flugna timmar.



Nytillskottet av litta flygplan uppgar till
omkring 17 procent, huvudsakligen flyg-

plan av hég kvalitet.

Under 1962 inregistrerade flygplan
under 2.500 kg flygvikt

Flygplanstyp Antal
Cessna 150 8
% 172, 175, 180, 182, 185, 210, 310 25
Jodel 112, 119, 126 7
Ms 885 Rallye 7
MFTI junior 4
Piper Super Cub 4
,» Colt 108/15Q 23
s A 23 4
, PA 24, 26, 28 6
Enstaka ex av olika typer 14
102

Férutom ovan angivna 138 flygplan har
flygklubbarna fér sin verksamhet dispone-
rat 50—60 privat- och firmadgda flygplan
eller sammanlagt c:a 190 flygplan.

Frin klubbarna har inhimtats uppgifrer
angiende motorflygverksamheten. En ana-
lys av detra material ger vid handen att an-
talet medlemmar med gillande motorflyg-
forarcertifikac dr 2.600, varav 2.400 med
A-certifikat, vilker innebir att drygt 80
procent av de omkring 2.900 A-certifikat-
innehavarna ir medlemmar i KSAK jimte
anslutna flygklubbar. Det bér saledes fin-
nas omkring 500 privatflygare som ej dr
medlemmar och som representerar en tam-
ligen stor rekryteringsvolym. Bland dessa
tillhér dock av allt atr doma en viss del
flygklubbar under vardande, av vilka klub-
bar ett 10-tal anmilt sin avsikt att ansluta
sig till KSAK.

Av medlemmar med certifikat har 1.760
en flygtid 6ver 50 flygtimmar och 935 en
flygtid av minst 150 flyguimmar. Rekryte-
ringsunderlager for frivilliga flygkaren ar
alltsd betydande.

Av klubbarna rapporterad flygtid uppgar
till 42.330 flygtimmar. Hirvid synes dock
den fér segelflygbogsering anvinda flygri-
den (som totalt uppgdr till 4.906 timmar)
endast i en del fall ha medragits.
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Klukbar med mer &n 1.000 tim
saummanlagd flygtid

HHRBEAGS B sesemmenmsmmamenmav iz 3136 flygtim
Malmaé AK ...l 2454 "
Lluleé-Bodens FK ........ 1752 "
Liungbyheds FK ......... 1715
Kronchergs FK .......... 1694 L
SAS FK oovviieiinicnenns 1661,
Tekn Hagskolans FK .... 1639,
Vasterds FK ..o, 1581 .
Goteborgs AK oo 1530 .
Karlstads SK ........... 1420 5
Gavlebygdens FK 1395
Uppsala FK ............. PR 7 S
Skévde FK .. ...ooivnnnn vaeamaneee 1122,
Sundsvalls FS ..o 1001 i

Flygtid per aktiv flygforare har berdk-
pats till i genomsnite 18—20 flygtimmar,
Vissa skil talar dock for att siffran dr for
l1dg. Ert timligen stort antal forare har ndm-
ligen flugit flygplan som ej dr uppragna i
klubbarnas rapporter. Antaler flygtimmar 1
medeltal per flygplan har varit 215. Didrvid
dr dven medragna flygplan som forhyrts
elier disponerats av klubbarna for kortare
tider. Tlygtiden i medeltal for de av klub-
barnas flygplan som varit disponibla under
storre delen av aret utgjorde 375 flygrim-
mar. For det 30-tal flygplan som utnyttja-

o

20

70

=0 Faste kostnader |
per flyglimme ~—

30

100 100 300 400 500 400
Flyglimmar per ar

Det é&rliga flygtidsuttaget dr utslagsgivande for sjdlv-
kostnadens storlek.

des bast var genomsnittet 570 flygtimmar.
Dessa var

7 Super Cub (819, 713, 631, 607, 465, 461,
460 tim)

7 PA 22 Colt (602, 530, 505, 504, 475, 454,
410 tim)

5 Cub L4 (1.000, 714, 484, 439, 422 tim)

4 Cessna 172 (692, 620, 454, 400 tim)

3 Cessna 150 (859, 604, 450 tim)

1 MS Rallye (611 tim)

Principdiagram som illustrerar sjilvkostnadens
beroende av det arliga flygridsuttaget visas pi
sid. 10. Detta program belyser det vil kinda
men ¢j alltid beaktade forhdllander hur vikeige
det dr for klubbens ekonomi och fér att med-
lemmarna skall 3 flyga pd goda villkor med ett
rikligt val av flygplan och omsorgsfull plane-
ring, vilket dr frimsta forutsictningen for ett
effekeivt flygtidsuttag.

Valet av flygplan miste anpassas till for klub-
ben rddande férhillanden. En klubb miste all-
tid vara instilld pi tillvixt: en licen klubb pé
att vixa, en stor klubb pi férnyelse. En flyg-
klubb kan dirfér ej undandraga sig kravet pd
att hilla sig med flygplan som ir vil limpade
for utbildning och trining. Hir kommer f & en
viktig fraga in: skall klubben ha egen skolverk-
samhet? Alla klubbar gor inte ansprik pa det
och kan kanske inte riikna med att kunna skaffa
hirfér erforderliga resurser. Men en klubb som
vill vixa, som har ert mal — att framja flyger,
att ta hand om ungdomen — kan inte undga
att ligga in utbildningsverksamhet i sin plane-
ring t6r framriden. Detta dr f6r Gvrigt ingen
uppoffring. Skolverksamhet utgér den utan jim-
forelse fornimsta forutsittningen for et effek-
tivt flygtidsuttag bara elevtillserdmningen kan
sikras, vilket beror av lokala forhillanden.

En klubb som vuxit normalt 6ver begvnnelse-
stadiet och fitt en differenticrad medlemsstock
med skiftande ansprik och ambitioner miste ha
en noga dvervigd plan for fortsate flygplanan-
skaffning, anpassad for férhdllandena inom
klubben. I denna friga skriver ordf i Visterds
FK: "Inom VFK har f6ljande linjer klarnat: For
vdrt forarunderlag krivs ett renodlat skolflyg-
plan, erv bogserflygplan med strykiiligher och
bra allminna egenskaper, ett annorlunda plan
for allmin flygtrining, skogsbrandbevakning
mm, tex MFI Junior, Smaragd, Shinn 2150-A
eller vad som kan finnas niir vi nu stnart dr fir-
diga med vir gamla Klemm 35; dessutom en
billig fyrsitsare for semester- och annan familje-
flygning. Dirtill samarbetsavtal (med industrier)
ang storre flygplan, dven tvamotorigt. — Som
allmin princip har vi att klubben mdste ha gra-
dering pd sina flygplan sa atr sa manga som
méjligt kan fi lina det som passar,..”

Till detra uttalande som torde ha aktuellt in-
tresse for manga klubbar, ja for de flesta som
blickar framait, rorde f8ljande reflexioner bdra

liggas.
Vid minga klubbar har — i ett lige av eko-
nomisk svaghet — det pockande behovet av

flygplan losts genom att en eller flera privat-
personer eller en foér indamalet bildad ekono-
misk forening stillt flygplan till foérfogande.
Aven om detta kan forefalla vara en bra lésning
sisom ett provisorium di problemer just dr ak-
tuellt maste man akta sig fér atre lita 18sningen
bli mer eller mindre permanent. Det finns
alltid risk fér ate klubben kommer i en viss be-
roendestillning  till flygplandgarna. Klubben
kanske ej fir avgirande inflytande pd valet av
flygplan eller far tillgodorikna sig fordelarna av
ert effekrive flygtidsurtag. Numera ir det sil-
lan ndgon svirighet atr fa ett ordnar 1an, vilket
dr att foredraga framfor ace seilla sig i beroende.
Bista forutsiteningarna fér en klubbs framgang
ir egna flygplan, rikeige valda och rice skorta
samt en vilordnad flygtjanst.

Vid val av flygplan miste en typ viljas for
vilken det dr vil sorjr ifraga om reservdelar och
verkstadsservice,

1962 ars motorflygtavlingar

Svenska Mdsterskapen, 18—19 august, Var-
bergs flygplats.
Svensk mastare: Ove Dahlén, Acroklubben i
Malma.
Lagsegrare: Linkdpings FK, lag II.

Nordiska Motorflygtivlingen, 25—26 augus-
ti, Avans flvgplats, Givle.
Individuell segrare (Nordiska Flygarpokalen):
I Saavalainen, Finland.
Lagsegrare: Finlands lag.
{Svenska lager kom pd 2. plats)

Ovanstdende tivlingar har utférlige refererats
1t KSAK-NYTT nr 5/1962.

SEGELFLYGLARARE

onskas till Alleberg

fér sommarsdsongen

Kontakta chefsinstruktéren

Lennart Stahlfors, KSAK, tel. 08/23 23 45
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Hjalpflygverksamheten

Under aret har ytterligare 9 kubbar er-
hille hjilpflygtillstind, nimligen Edsbyns
FK, Hirjedalens FK, Kronobergs FK, N
Viarmlands FK, N Angermanlands FK,
Norrkopings FK, Nykopings FK, Skellefte-
bygdens FK och O Sormlands FK.

Sammanlagda antalet uppgick vid ars-
skiftet till 45.

En utbkning av hjdlpflyget har skett ifri-
ga om milging. Genom oGverenskommelse
med f]ygvapm;t har KSAK — for fordel-
ning pi flygklubbarna — efterhand birjat
Gvertaga viss malging for luftbevakningen
som tidigare ombesitjts av flygvapnets for-
band.

@) Luled-Bodens FK
Alysbyns FK

Stensele-StarumansFK

@ Skellefrebyerions FK

Ostersunds FK

® L ngermianiands FK

@® Sundsvalls FS
Harjedalens FK @

- .Arbmi’ FK
Ovan Siljans FK i
@ @ Fdshyns FK
- ). Cviehyglens EK
Vissterdalarnas FK ®
@ Borlinge-Dommarvets FK

N, Virmlands FK @
. Uw:aia FK
@ \asterds

RarlstadsPK @ .ArbagaFKJ.Stockﬁ!:rbw FK

Bit-oFr '@ Tron Hogsk K
Coro it @0 Sovmlands FK
@ NykapingsFK
@ \orrkopings Automabil & FiC
Halle - Hunnebogs FK@ @ Linkopings FK
Aerokel, i Giteborg, &
® onkdpmgs
“_\ Bonis FK “d-" EK
& larbe)gs FK
\mwobelg—*a FK @
Halwmstads FK '@ Mmrff( .

© Lt
®

F
"". Bm"'gem Higlpfiyget 1962 omfattade 45 av
mm landets flygklubbar.

Landskrona FK. @
Aerokl. t Malmo @
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Skogsbrandsbevakning

Omrider for flygbevakning har utikats
med Norrbottens lin. Dirmed har med
smirre undantag hela den skogsbrandbeva-
kade delen av landet &vertagits av flyg.
Kvar star endast Orebro lin och en mindre
del av Visterbottens lin, som fortfarande
bevakas frin brandtorn. Férberedelser att
Gvertaga dven dessa delar genom flyghevak-
ning pagar.

Under aret var 16 bevakningsgrupper an-
ordnade av lika manga flygklubbar. Dess-
utom medverkade yrterligare ete antal flyg-
klubbar. Flygtiden var timligen ringa be-
roende pd den regniga sommaren, samman-
lagt 2.600 flygrimmar enligt nedanstiende
fordelning.

Virmlands lin, 2 slingor 282 tim
Vistmanlands lin, 1 slinga 161 ,,
Kopparbergs 1in, 3 slingor 560 ,
Givleborgs ldn, 2 slingor 420
Visternorrlands lin, 2 slingor 372

Jamtlands ldn, 2 s]_ing_or 270 tum
Visterbottens lin 1 slinga 143
Norrbottens lin, 3 slingor 392

Resultatet av Arets bevakning synes ha
varit fullt tillfredsstillande. Det motstand
mot utbyte av tornbevakning mot flygbe-
vakning som tidigare funnits pi en del hall
synes ha upphort. Hos beslutande instanser
torde ingen tvekan rida om flygbevak-
ningens Gverligsenhet, Riitr skote torde den
vara bide effektivare och billigare 4n torn-
bevakning,

Skogsbrandbevakningen har sikerligen
dkat flygklubbarnas goodwill hos sivil be-
folkning som myndigheter. Vi har ett stort
ansvar att vdl férvalta denna tillging.

De uppdrag flygklubbarna fir genom
hjdlpflyget utgér mycker virdefull trining
for Verksamheten vid frivi nga flygkaren.
Det dr ddrfor Snskvirt att si manga férare
som dr praktiske mdjligt fir deltaga i denna
verksambhert.

Skogsbrandsbevakningens utbredning

13



Frivilliga flygkaren

Det under 1961 pabirjade uppsittnings-
arbetet har under aret fullféljts i snabbare
takt in vad som fran borjan planerades.
Kéirledningen har besékt samtliga lin, var-
vid orientering limnats till ldnsstyrelserna,
berdrda flygklubbar och till ortspressen.
Hirvid har det varit glidjande att hos alla
parter kunna konstatera en synnerligen po-
sitiv instillning, vilket visenligt underlit-
tat kdrledningens verksamhet.

Linsflygchefer har utsetts i 21 ldn enligt
féljande forteckning

Stdermanlands lin: Disponent Gore Johansson,
Nykoping

Ustergoclands lin: Fabrikér Holger Blomsteds,
Vreta Kloster
(Tidigare utnimnd disponent Sven Erik
Ronnerstrom, Norrkoping, har avsagt sig
uppdraget p ga sjukdom)

Jonkopings lin: Disponent Nils Fredholm,
Jonkoping

Kronobergs lin: Distriktschef Allan Nilsson,
Vixjo

Kalmar lin: Killarmistare Bengt Olov Malm-
borg, Kalmar

Gotlands lin: Rektor Bertil Nordlander, Roma
Kloster

Kristianstads lin: Kapten Dettmar Wollin,
Tollarp

Malméshus lin: Trafikledare Carl Ahlbom,
Malmé

Hallands lin: Stadsfiskal Anders Vanis,
Halmstad

Géteborgs och Bohus lin: Overstlgjinant Sven
Liljhagen, Goteborg

Alvsborgs lin: Direktdr Folke Lindhoff, Boris

Skaraborgs lin: Direktor Reine Sérmark,
Skivde

Virmlands lin: Arkitekt Olof Hikansson,
Karlstad

Orebro lin: Direktér Jan Hagenfelr, Orebro

Vistmanlands lin: Ingenjér Rune Domais,
Visterds
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Kopparbergs lin: Gruvdirektor Sven Sjdberg,
Falun

Givleborgs lin: Ingenjor Stig Kernell, Sand-
viken

Visternorrlands lin: Distriktschef Olof Sand-
berg, Umed

Norrbottens lin: Landsfiskal Carl Gerdin,
Luled

I Stockholms stad och lin samt i Upp-
sala och Blekinge lin har dnnu ingen lins-
flygchef utsetts. 1 Stockholms stad och lin
har dock uppsittningsarbetet pibdrjats un-
der ledning av kirchefen.

Stillforetridande linsflygchefer har innu
icke utsetts i samtliga lin. Dessa och ldns-
flygnimndernas ledaméter kommer ate re-
dovisas 1 KSAK-NYTT da uppsittningen dr
slutférd. Linsstyrelserna har 1 de flesta lin
utsett representanterna i linsflygnimnderna.

Av ovanstiende framgir att den organi-
satoriska grunden for det regionala uppsitt-
ningsarbetet ir i det nirmaste klar.

Fran de lin dir man kommit lingst med
detta arbete rapporteras att uppskovsfrigan
for de vid grupperna krigsplacerade icke ir
sa svarlosta som frin bérjan antogs. Myn-
digheternas forstaende instillning cill pro-
blemet har varit avgirande. Tillférseln av
flygplan har iven medfért att grupperna
kunna utrustas med mera moderna och dn-
damadlsenliga flygplantyper in vad som ti-
digare kunde forutses.

Utrustningslistor fér flyggruppernas mo-
biliseringsbehov, upptagande personlig ut-
rustning, fordon samt stationsutrustning, har
upprittats och faststillts av civilforsvars-
styrelsen som dven utfirdar bestimmelser
for anskaffning och lagerhillning.

I slutet av maj anordnades en tvidagars-
kurs for linsflygchefer i Stockholm. T kur-
sen deltog samtliga dd utnimnda linsflyg-
chefer och stillféretridare. Kursen omfatta-
de organisation 1 fred och krig, fioredrag
bla om civilférsvarets organisation samt
ett applikatoriskt exempel. En liknande
kurs dr planlagd att dga rum vid civilfor-
svarets "hogskola” pa Rosersberg under vi-
ren 1963.

Kirchefen har deltagit i stabsdvningar i
olika lin och nirvarit vid frivilligkonferen-

ser. Under stabsdvningarna har bestdllnings-
och orderférfarandet 6vars och det har med
onskvard tydlighet framkommit art flyg-
grupperna kommer att tagas 1 ansprik for
minga viktiga uppgifter inom totalférsva-
ret. Vid frivilligkonferenserna har kirche-
fen beretts méjlighet att fi orientera savil
militira som civila myndigheter samt dvriga
frivilligorganisationers representanter om
FFK:s organisation och uppgifter.

I samband hirmed kan nimnas atc fram-
stillning tll Kungl. Maj:t om att FIFK in-
tages i den s ¢ Frivilligkungtrelsen firbere-
des.

Karledningen far slutligen erinra om den
motion om anslag till linsvisa évningar som
omnidmnas i KSAK-NYTT nr 1/1963 sid 3.
Det dr karledningens uppfattning att sada-
na dvningar kommer att bli mycket nédvin-
diga och av stdrsta virde fér att skapa kir-
kinsla och kinsla av ansvar fér uppgiften.
Men dven om sidana medel av statsfinansi-
ella skil icke kan beviljas ir det dnskvirt
att lansvisa “kartriffar” kommer till stind
och siidana har redan forberetts i Malmi-
hus 14n och i Stockholms stad och lin.

Segelfiyg

Segelflygverksamheten visar alltjimt en
dkande aktivitet. Trots det merendels diliga
vidret under den gingna sommaren var
1962 etr rckordar i alla avseenden, i friga
om savidl utbildning som F-flygning och
triningsverksamhet.

Den totala flygriden har frin c:a 3.500
timmar ar 1952 stadigt Skat varje ar cill
14.659 timmar 1962, d v s en fyrdubbling.
Samtidigt har antalet starter fordubblats
frin c:a 20.000 1952 till 41.739 starter 1962,
Den 4ndrade relationen mellan flygrid och
antal srarter som innebir en dkad flygrid

Antalet géllande S-certifikat visar samma kraftigt dkan-
de ftendens som antalet segelflygtimmar

Antal S-certifikal
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Antalet starter inom segelfiyget var 1962 dubbelt s&
stort som fér tio ar sedan.

per start dr en foljd av modernare flygma-
teriel och bittre utbildningsmeroder. Av alla
starter utféres 96 procent som bogserstart
(flygslip). Antalet flygtimmar under bog-
sering var 4.906.

Den totala flygtiden fordelar sig med
9.506 timmar for utbildning, varav 3.170
tim DK-tid med flygldarare samt 5.152 tim
for F-flygning. Detta beryder att den ge-
nomsnittliga flygtiden for de 41 klubbar
som bedrivit flygskola varit 358 tim, varav
232 tim for utbildning och 126 tim fér F-
flygning. Flygtiden och antal starter for de
under dret mest aktiva klubbarna:

' 1i + 5
Flygklubb Flﬁn‘d S‘i‘;ﬁ‘;lr C-diplom S-cert
Urebro BFK ...... 1.301 3.023 48 18
Linképings FK ..... 825 1.967 26 25
Vasterds FK ....... 640 1725 22 13
Borl-Domnarv FK .. 635 1.468 16 1
Norrképings FK ... 624 1.222 15 9
Lidképings FK ..... 419 2.148 16 9
Stockholms SFK .... 404 1.945 32 20

Vad som mdjliggjort den tkade aktivite-
ten dr forbdtirad tillging pd segelflyglirare
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och 6kad tillgdng till limpliga flygplan.
Klubbarna har dven lagt ned stor omsorg pa
planering av verksamheten sd ate sdvil ut-
bildning som F-flygning blivit tillgodosed-
da. Detta har skett pd olika sitr, exempel-
vis med termikkrivande F-flygning under
hégsommaren och utbildning under fér- och
eftersisong eller F-flygning mitt pad dagen
och utbildning tidigt pd morgonen och sent
pa kvillen.

Der tkade flygtidsuttaget beror dven pa
atc segelflygverksamheten numera utstric-
kes till stérre del av dret genom utbildning
pa sjoar vintertid och vagsegelflygning vid
et flertal vinterflygliger.

Arsresultat 1961 1962
Antal C-diplom 481 565
Silver-C 7 18 54
Guld-C ...... 5 1 5
Diamant-C - 1
S-certifikat 240 330

Som fig pa sid 17 visat har under 1962
erdvrats 565 C-diplom och 330 S-cerrifikar,
vilket ligger 18 resp 38 procent dver tidiga-
re bista resultat, Okningen har skett trots
att antalet utbildningsbidrag ¢j okats och
utgores dirfor av narurliga skdl mest av
icke bidragsberittigade, d vs “Overdriga”
(6ver 20 dr) samt kvinnliga (19 st).

Sirskilt glidjande ir att s& minga av
dem som tar C-diplom nu fullféljer utbild-
ningen fram till certifikat och dven fort-
sitter att flyga. Antaler gillande certifikat
dr dirfor 1 stark tillvixe och uppgick vid
arsskifter till 1.400, vilket utgdr 48 pro-
cent av alla hitills, d v s alltsedan 1941 ut-
firdade 2.938 certifikat. Inberiknat de som
utbildats under 1962 men ej erdvrat certifi-
kat har enligt flygklubbarnas uppgifter an-
talet aktiva segelflygare under 1962 uppgate
rill c:a 1.800 eller tvi tredjedelar av segel-
flygsektionernas sammanlagda medlemsan-
tal 2.700.

Under aret har vinterflygliger varit an-
ordnade pd fyra platwser 1 och fir vagflyg-
ning:

av Ustersunds TK 1 Are med 8 segelflygplan
och err 50-tal deltagare frin Ustersund, Sunds-
vall, Stockholm, Karlstad och Jénkoping;

av Eskilstuna FK vid Ottsjon med 4 segel-
flygplan och ett 30-tal deltagare frin Eskils-
tuna, Givle, Stockholm, Visterds, Sadertilje,
Nvkoping och Boris;

av Borlinge-Domnarvets FK vid Grévelsjén
med 6 segelflygplan och etr 20-tal deltagare
frin Borlinge och Linképing;

av Kiruna FK vid Pirttivuopio med 11 segel-
flygplan (varibland 8 frin Finland) och ett
50-tal deltagare frin Kiruna, Malmberger och
frin Finland.

Under dret har Sveriges forsta Diamant-
C erdvrats nimligen av Bengt Séderholm,
Linkopings FK.

Rikssegelflygtivlingen NIKE samlade
fler deltagare dn nigon ging tidigare. Vand-
ringspriset erbvrades av Borlinge-Domn-
arvets FK, hojdmomenter vanns av AK i
Malmé och distans- och hastighetsmomen-
ten av Linkdpings FK. Tekn Dr Uno Lamms
vandringspris for bista prestation bland
yngre segelflygare i NIKE-tivlingen uill-
démdes Torbjérn Hamrd, Uppsala FK.

Antalet C-diplom och S-certifikat registrerade 1950-1962.

En starkt bidragande orsak till den dkan-
de segelflygverksamheten ir segelflygmare-
rielens modernisering. Av hela flygplanbe-
standet, 176 flygplan, dr ett 100-tal tillver-
kade efter 1955, dirav etr 80-tal Bergfalke
och ett 20-tal moderna 1-sitsiga flygplan.
Det dldre flygplanbestinder, ett 70-tal
flygplan med tillverkningsir 1940—1947,
decimeras kraftigt varje 4r; under det ging-
na dret med 25 flygplan genom férsiljning
(16), kassation pa grund av dlder (4) och
haverier som ej repareras (5). Nyanskaff-
ningen omfattade 18 nytillverkade flygplan.

Tillkomst och avgéng av flygplan 1962

Tillkomst Avgdng Byggdr
8 Bergfalke 3 Kranich 1943-44
2 Ka 8 7 Weihe 1943-45
? SF 26 Standard 12 Grunau Baby 1941-45
2 Liz SZD 1 Rhén Bussard 1948
1 Mucha Standard 1 Qlympia 1945
1 Zugvogel Vo 1 Mo 13 1944
1 Foka 1 Bergfalke 1955
1 Jaskolka 1 L-Spatz 55 1957

1 Liz SZD 1962

Antal
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Flygplanbestandet 1962

Moderna Aldre Totalt
DK-flygplan .......... 78 & 84
EK-flygplan .......... 29 63 92

107 69 174

En genomging av flygtidsuttaget for olika
flygplantyper visar i hur hog grad nyan-
skaffning (av limpliga typer) lonar sig. For
76 Bergfalke utgjorde medeltalet 445 star-
ter resp 134 flygtimmar per flygplan. For
ett par av dessa flygplan uppniddes si higa
virden som 1.300 starter och 385 flygtim-
mar.

For ovriga 100 flygplan (19 olika typer)
var medeltalet per flygplan 79 starter resp
45 flygtimmar, Diribland niddes hoga me-
delvirden for 5 Ka 8 med 183 starter resp
127 flygtimmar och 5 Ka 6 med 131 starter
resp 117 flygtimmar.

Haverier

Haverifrekvensen har visat en 6kande
tendens; ej mindre dn 31 haverier har in-
triffat. Den frimsta orsaken har varit da-
ligt utférande resp felbedémning vid ute-
landning., Okningen torde std i rimlig pro-
portion till den Skade aktiviteten, sirskilt
ifriga om strickflygning. Aven om 8kning-
en har en naturlig forklaring dr det dock
en friga som maste dgnas stor uppmirk-
samhet. Erforderlig kontroll av en forare
innan han slipps ut pd strickflygning bor
goras till regel.

Personalskador har intriffatr i fyra fall,
dock intet allvarligt; samtliga forare ir
fulle dterstillda.

1957 -58 =59 =60 -8l -62

NS Hoverikosinad per flygtimme

WENEEWE Hoverikosinad per siart

Segelflygets haverikosinader sedan 1957.

Haveriernas orsaker och kostnader wvid
olika slag av verksamhet framgdr av nedan-
stdende sammanstillning.

Som framgar av tabellen har de samman-
lagda haverikostnaderna uppskattats till
83.000 kronor, varav omkring hilften fal-

Déligt utford Felbedémn. vid Daligt utférd  Andra erscker  Antal starter Kostnad
Verksamhet landning landning start blast efc c:a kr
C-skolning 1 2 17.000 13.000
S-skolning 1 6.000 12.500
F-flygning 9 7 18.000 40.800
P& marken*) 3 16.700

*) | ett fall start med flygplan utan férare — totalhaveri
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Summa Kronor 83.000

ler pd F-flygning. En analys av haverierna
vid F-flygning visar féljande resultat.

Haverier vid F-flygning

Antal Haveri- Haveri-
Fpl typ  starter Antal kostnad kostnad

c:o haverier kr pr start kr
Bergfalke 11.400 8 B.600 0:75
Civriga fpl 7.800 10 32.200 4:10

Jamforelsen torde ej vara rittvisande,
enidr antalet strickflygningar med Bergfal-
ke wvarit mindre dn med &vriga flygplan.
Dock tyder resultatet pd att haveristatisti-
ken skulle kunna forbdttras betydlige om
klubbarna hade tillgdng pd 1-sitsiga, for
klubbverksamheten limpliga flygplan, vil-
ket nu i endast ringa grad ir fallet.

Flygklubbarnas Omsesidiga
Skaderegleringskassa

Under 1962 har samtliga klubbar varit
anslutna till kassan och anmilt samtliga 78
Bergfalke. Villkoren har varit oférindrade,
450 kr arsinsats och 300 kr sjilvrisk, d vs
3,2 resp 2,4 procent av anskaffningsvirdet.

Den ursprungligen for forsta aret tillim-
pade drsavgiften har siledes bibehillits och
faststillts dven for 1963 ehuru prisindex un-
der perioden 1960—1963 héjts med c:a 10
procent.

Efter uppdrag av irsmiiter 1961 har f&r-
valtningsutskotter utrett frigan ang anslut-
ning till kassan av 1-sitsiga flygplan av mo-
dern konstruktion. Utredningen visade artt
haverikostnaderna fér moderna 1-sitsiga
flygplan (under senare ir) lag avsevirt hog-
re dn for Bergfalke och avstyrkte dirfor
anslutning till kassan for dessa flygplan.
Arsmoétet beslot i enlighet dirmed.

Forutsitening f6r anslutning till kassan
av 1-sitsiga flygplan dr en viss standardi-
sering pa for klubbverksamheten och ur re-
parationssynpunkt limpliga flygplan.

Efter tre ars verksamhet visar kassan en
behallning, som efter slutreglering av vid
arsskifter  kvarstiende skaderegleringsfall
berdknas rill 15.870 kr. Detta belopp ir ca

4.600 kr ligre dn den beriknade behill-
ningen vid foregdende arsskifte. Se anm. 2
nedan.

En mycket stor fordel med kassan r ate
tack vare systemet med reservflygplan ingen
klubb behdvt lida avbrick i sin verksam-
het pa grund av haveri samt acr alla flyg-
plan snabbt blir reparerade. Vid sisongens
borjan beriknas samtliga Bergfalke vara
flygklara.

Vinst- och Férlustriikning per
den 11 december 1962

Kostnader
Administrationskostnader ........ 1.469: 78
Kostnader for hiallande

av reservilygplan ........ ... ... 2.482: —
Skadereglerngarl] « wovoin ve o i s 45.072: 40

Kronor 49.024: 18

Intikter

Rinteinkomster . ................ 1.395: 01
Premieinbetalningar . ............ 32.600: —
Underskote for dret?) ............ 15.029: 17

Kronor 49.024:18

Balansrékning per den 31 december 1962

Tillgdngar

Postgiro .. vvvveiiiiineiinan. 557: 61

Bankl 5 i0snvimnsin i e s v samine 10.914: 95

Tateramsfordfngar . o oo o woswasn 9.624: 66
Kronor 21.097:22

Skulder

Interimsskulder . ................ 5226470

Vinst- och Forlust .............. 15,870: 52

Kronor 21,097:22

Y Hirav beléper sig kr 13.600 pd 1961. Skade-
ersattningar for under 1962 intriffade have-
rier beriknas till 33.300 kr.

) Dertta dr der bokféringsmissiga belopper. Det
verkliga underskotter, d v s skillnaden mellan
inbetalda avgifter och beriknade skadeersite-
ningar jimte administrationskostnader m m
uppgar till omkr 4.60C kr.
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Modeliflyg

Sveriges Modellflygférbund rapporterar;

Antalet registrerade modellflygklubbar  har
dkat med 8 till 113:

Tiavlings-  Hobby- Totalt
klubbar klubbar registrer.
1960 71 26 97
1961 76 29 105
1962 72 41 113

Flera tivlingsklubbar har under dret samman-
slagits till storre enheter, vilker forklarar den
noterade minskningen.

Antaler tdvlingslicenser 6kar alltjime, bide
totalt och klassvis:

Fri- Lin- Radio- Total

flygning  styrning  flyg
1960 237 47 32 336
1961 368 59 89 516
1962 430 92 100 622

Arets 622 licenser innehas av sammanlagt 485
modellflygare. (Motsvarande antal 1960 utgjor-
de 288, 1961 419 man.)

Féljande svenska mistare har korats under
aret:

Friflygning
Seniorer klass A 2: Lars Johansson, Borlinge
Modellsportklubb.

Seniorer klass C 2: Malte Blomgwist, Aerokl. 1
Goteborg, Modellfl.sekt,

Seniorer klass D 2: Ulf Carlsson, Aerokl. i Go-
teborg, Modellfl.sekt.

Seniorer lagtivling: Aerokl. i Goteborg, Mo-
dellflygscktionen.

Juniorer klass A 2: Svante Jansson, Képings FK,
Modellflygsektionen.

Juniorer klass C 2: Jan Ericsson, Orebro Mo-
dellsportklubb.

Juniorer klass D 2: Hans Wassén, Uppsala FK,
Modellflygsektionen.

Juniorer lagrivling: Aerokl. i Malms, Modell-
flygsektionen.

Radioflygning
Klass RC-1: Per-Axel Eliasson, MFK Starflyers,
Stockholm.

Klass RC-IIT: Niilo Thulander, Aerokl. i Mal-
mb, Modellflygsektionen.

Klass RC-V: Ragnar Ahman, Norrkdpings Ra-
dioklubb.
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Linstyrning
Klass speed: Mains Hagberg, MFK Nimbus,
Stockholm.

Klass stunt: Ove Uster, MFK Orion, Tring-
sund.

Klass team-racing: Goran Alseby, Umei Mo-
dellflygklubb.

Fallskarmssport

Hoppverksamheten har under det gingna
aret varit den livligaste sedan svenska Fall-
skarmsklubben (SFK) bildades.

SFK har engagerats for 14 uppvisningar
varav 9 kunnat fullféljas. Under uppvis-
ningarna har 29 uppvisningshopp utférts,
dirav 7 sasom vattenhopp.

Tivlingar:

SEFK har varit inbjuden att deltaga i fall-
skdrmstavlingar 1 England och Tyskland.

Tavlingen 1 Tyskland instdlldes da de
flesta hopparna i1 Europa just vid den tiden
deltog 1 VM 1 Amerika.

Ett svenskt lag bestaende av B. Liljedahl,
O. Elvén samt H. Stennek deltog i en fall-
skdrmstivling i England.

Tranings- och uthildningsverksambet:

En central ldgerkurs har for férsta gingen
anordnats 1 SFK regi. Deltagarna var in-
delade i 4 grupper bercende pi kvalifika-
tioner, 27 deltagare skolades hirt under en
vecka av SFK chefsinstruktir med med-
hjilpare.

De gjorde under veckan 133 hopp med en
sammanlagd flygtid ay 1090 min.

Triningshoppning har vidare utfirts lo-
kalavdelningsvis och SFK medlemmar har
under 1962 utfére 501 fallskirmshopp.

Under dessa hopp har 0,6 90 felfunktio-
ner anmalts.

Smirre skador till 0,5 % har anmilts.

Under iret har féljande nya certifikat er-
avrats:

A- cert 12 st
B- cert 6 .,
C- cert 35
D- cert 1

LFS har férnyat 21 tillstindsbevis samt
utfirdar 12 nya fér uppvisningshoppare.

SFK har nu 4 hoppare som utfér hopp
med upp till 62 sek fordrijning.

Under aret har grundliggande regler for
fallskirmshoppning omarbetats same utbild-
ningsplaner firdigstilles 1 anslutning «ill
dessa regler.

Regler och planer har tillstilles LES ge-
nom KSAK.

Ekonomi

Staisanslag

Fér budgetdret 1962/63 beviljade riks-
dagen kr 366.000 till segelflyget enl nedan-
stiende av Kungl. Maj:t 1 regleringsbrev
faststillda stat

1. Léner och arvaden mm
a) Loner till viss instruk-

torspersonal . ........ 78.850
by Ovriga urgifrer ... ... 113.150 192.00C
2. Bidrag till material-
kostnader .............. ..o 56.000
3. Bidrag till utbildnings-
verksamheten 1 Svrigt .......... 118.000

Summa kronor 366.000

Dispositionsplan for anslagets anvandning
har faststillts av  luftfaresstyrelsen  efeer
samrad med chefen for flygvapnet.

Anslaget Bidrag till upprittande av en
frivillig flygkdr utgdr for budgetirer 1962/
63 med kr 60.000.

Arets bokslut visar ett underskott pd
7.822: 25, frimst beroende pd utebliven be-
hillning av flyglotteri och flygdag. Pa
grund av den osikra lotterimarknaden som
medfort ate flera lotterier gitt med forlust
avstod KSAK fran att ordna flyglotteri un-
der 1962, Det ir en tidigare betydande in-
komstkilla som bortfallit.

P4 utgiftssidan har skett en dkning av
kostnaderna for flygverksamheten och det
internationella samarbetet, frimst syftande
till frimjande av Allminflygets intressen. A
andra sidan har kostnaderna for Allebergs-
skolan blivit ligre. Styrelsen uttrycker sin
erkinsla for Allebergsskolans skotsel.

Omflyttningen av sekretariat och klubb-
lokaler har varit en friga som inneburit
stort ingrepp i verksamheten och villat stor
oro fér ekonomin. Den princip som foljts
vid l8sningen av fastighetsfrigan har varit
att kriva en sadan uppgorelse vid expro-
priationen av Uppvaktaren 1 och 2 och ny-
forviryv eller ordnande av lokalfrigan pa
sddant sitt att KSAK:s ckonomiska still-
ning ej bleve férsimrad.

Frin Stockholms Stad har erhdllits ett be-
lopp 4 2.450.000. Av detta belopp har in-
teckningar i de dldre fastigheterna 16sts med
700.000. Till Hufvudstaden har utbetalats
1.581.C00, utgrande kontantlikviden for
den nya fastigheten. Dessutom har inteck-
ningar Overtagits a sammanlagt 619.000.
Sammanlagda beloppet for nya fastigheten
r silunda 2.200.000. Arvoden, lagfarts- och
liknande kostnader uppgd till 83.000 kr.
Fran Thulebolagen har restituering av pre-
mie for allframtidsforsikring i Uppvakta-
ren 2 erhdllits med 4.537 kr. Allframtids-
forsikringen 1 Uppvaktaren 1 har dverflyt-
tats till nya fastigheten. Det bokféringsmis-
siga overskottet 4 transaktionerna 1.410.537
kr har krediterats nya fastigheten. Denna
har sdlunda nedskrivits fran 2.200.000 ull
785.000 kr. Ytterligare kostnader 1 samband
med fastighetsférindringen tillkommer, var-
for fastighetens bokforingsvirde kan berdk-
nas till mellan 800.000 och 900.000 kr.
Bl a dr avtalat att Hufvudstaden i den Gver-
enskomna kopeskillingen skall inkludera
ombyggnad av kdk m m intill 50.000 kr. Ev
overskjutande kostnad mdste bestridas av
klubben.

Kassamissigt kvarstar 85.000 kr vareill
kommer c:a 20.000 kr som férsiljningen av
inredning frin Malmskillnadsgatan 27 in-
bringat. Dessa medel beriknas ticka kost-
naderna for inredning av de nya lokalerna.
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Detta innebdr att hela omflyteningen kun-  och i vissa avseenden limpligare varfir det

nat ske utan kostnad for KSAK. ekonoiniska resultatet for sekretariat och
Vad betriffar de drliga kostnaderna kan  klubbverksamhet ej bor bli férsimrat.
dnnu ej slutgiltig bedémning ske 1 avvak- Sammanfarttningsvis framhdller fastighets-

tan pd fastillandet av hyrorna. Nettobe- kommittén att expropriationen samt for-
hillningen av hyresintikter beriknas dock  virvet och inflyttningen i den nya fastig-
bli i stort sett densamma som fér Uppvak-  heten bedémes e¢j ha medfért nigon for-
taren 2. Fastighetskostnaderna fir av KSAK  simring ifriga om KSAK:s ekonomiska
disponerade lokaler blir nidgot hisgre 4n ti-  stillning eller drliga driftskostnader.
digare. Lokalerna idr emellertid rymligare

Sammandrag av vinst- och férlustrékning 1962

Kostnader Intikter

Léner, arvoden, pensionsavgifter .. 284.678:35  Sratsbidrag till administrationskost-

Hyreskostnad, skatter o nader o instruktérsarvoden ... ... 188.546: 10

forsakringar . ..ooiieiiiiieenn, 15.188: 21  Statsbidrag Frivilliga Flygkiren .. 54.781:50

Ovriga allminna omkostnader Tickning av utgifter for skogs-

fér sekretariater . ... .. 64.124: 12 brandbevakning ................ 21.402:35

Medlemsservice, klubbverksamher Inkomster frdn medlemmar och

och propaganda ................ 34.255:81  klubbar mm ....... ... ... ... 114.340: 83

Avgifter till organisationer, inter- Rinteinkomster, aktieutdelningar .  10.951: 02

nationellt samarbete ............ 19.937: 62  Fastighetsfrvaltning . .......... 34,588: 44

Segelflygskolan Alleberg ........ 6.562: 61  Behillning av Flyglotteriet ...... 4.492: 24

Bidrag till 6vrig flygverksamhet .. 22.178:01  G&VOr +'vvvvvvreeee e, 10.000: —
Kt 446.924:73 TFran Dispositionsfonden ... ... 7.822:25

Kr 446924:73

Balansréikning per den 31.12.1962

Tillgdngar Skulder och eget kapital

Bank och postgiro ............ 102.185: 41  Kortfristiga skulder .......... 136.544: 62
Aktier . ..o 107.366: 80  Inteckningsliin .....covininus.n 622.704: 91
Fordringar . ..o ... 51.594: 83  Prig forder « vs vesswas ou ne an o 24.826: 91
Inventarier .................. 19.483: 21  Bundna fondet . coon s cw v ov i 302.480: —
Pagtioheter: oo s 2 v o 958.100: —  Dispositionsfonden .. .......... 175.015: 11
Segelflygskolan Alleberg . .... 22.841: 20 Kr 1.261571:55

Kr 1.261.571: 55

Styrelsen frambir ect varmt tack till alla dem, som genom medlemskap, uppoffrande
arbete och givor méjliggjort KSAK:s verksambher.

Framféralle rikear sig styrelsen dirvid till Tempo AB och SAAB f6r deras bidrag och
till Flygvapnet, Armén och Marinen for medverkan vid flygdagar.

Fran Flygvapnet erhaller Aeroklubben och de anslutna flygklubbarna dessutom en stin-
dig hjilp, for vilken styrelsen pd KSAK:s egna och alla anslutna flygklubbars vignar ut-
trycker ett varmt tack,

For styrelsen 1 mars 1963
Carl Ljungberg
B Nystrom P A Norlin B Florman S A Hansson
/N Séderberg
22 — Mars 1963

VI BETJANAR

Lycoming
Continental

RESERVDELAR
MOTORER
Lycoming
Continental
Franklin
Cirrus
Gipsy

MAGNETER

Bendix Scintilla
Eisemann
Case-Slick

BTH

STARTMOTORER

Bendix
Delco Remy

AGENTURER:

Giovanni Agusta
Dornier-Werke

Bell Helicopter Company
Costruzioni Aeronautiche

flygplandgare med tillsyner, éversyner och reparationer av flyg-
plan, helikoptrar, motorer aoch hjdlpapparater

NYA FLYGMOTORER UTBYTESMOTORER

Lycoming O-235-C1B, O-320
Continental A65, C85, O-300

GENERATORER

Bendix
Delco Remy

FORGASARE

Marvel
Stromberg
Hobson
Zenit

VACUUMPUMPAR
Pesco

Airborne Mechanics ..

PROPELLERREGULATORER
Woodward

PROPELLRAR

Hartzell
Mc Cauley

AN-, MS- och NAS STANDARDMATERIEL

Lycoming
Kollsman Instrument Corp
Sun-Air Electronics

Vilkomna med férfragningar och order

OSTERMANS ABRO AIB

BROMMA FLYGPLATS

Postadress: Bromma 10 — Godsadress: Sundbyberg

Tel: 28 28 40
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De nionde VM-tivlingarna i segelflyg
genomfirdes pd flygplatsen Laguna de
Gomez vid staden Junin under tiden 10—
24 februari. Junin, enligt officiellt dekret
utndmnd till virldshuvudstad for segelfly-
get — Capital Mundial de Vuelo a Vela,
ligger pd Evert Taubes ombesjungna Pam-
pas, ca 250 km vister om Buenos Aires.

Dir samlades en vecka fore tdvlingarna
63 piloter jimte medhjilpare fran 23 natio-
ner samt funktionirer, 1 allt ca 800 man.
Veckan 3—10 februari var nimligen ansla-
gen till trining, vilken delvis genomfdrdes
tivlingsmissige for atr sdvil tivlande som
funktiondrer skulle fa cillfille att kéra in
sig ordentligt fére tivlingarna.

Detta var mycker viilbetinkt med hén-
syn till de stora uppgifterna som organisa-
torerna inom FAVAV, Federacion Argen-
tina de Vuelo a Vela, tagit pd sig under des-
sa tivlingar. Man hade pa Laguna de Go-
mez byggt upp helt nya lokaler, som nu
skulle tas i praktiskt bruk. Hir hade byggts
kontrolltorn, administrationsbyggnad, han-
gar och verkstad samt en vildig restaurant.
Man tillhandahéll ett stort antal fabriksnya

Junin-klubbens 30-driga G 9:a infog en dominerande
plats pd tavlingsamrédet,
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| G Karlsson rapporterar

Huth och Makula
vann segelflyg-VM

Ka-6. Man svarade inte bara for start-
tjansten uran ocksd for dtertransporten och
anvinde for dessa indamal ett 100-tal fran
flygklubbarna inlinade bogserflygplan samt
ett antal helikoptrar. Med hdnsyn ull tele-
fonnirets bristfilliga utbyggnad i Argen-

tina hade man anordnat ett nit av radio-
stationer for rapportering mellan kontroll-
stationerna samt anmilan av utelandningar.
Bogserflygplan och helikoptrar miste dess-
utom kunna sittas in fér spaning efter ute-
landade segelflygplan.

Efter traningsveckan klaffade tivlings-
maskineriet sa bra som man rimligen kun-

de begira, och de problem som uppstod
klarades av med beundrandsvird improvi-
sationsformaga och optimism. De tivlande
hade dven hunnit bli vidl acklimatiserade
och influgna, varfér som resultaten dven
skulle utvisa de argentinska segelflygarnas
fordel av ate fa tivla pd hemmaplan torde
ha varit mycket obetydlig.

Tavlingarna dag for dag

1. tévlingsdagen den 11 februari

Efter tivlingarnas hégtidliga &ppnande den
10 februari med flyguppvisningar och folkfest
som pagick hela dagen bérjade man den 11
februari under ganska diliga segelflygforhil-
landen med hastighetsflygning till Mercedes
flygplats, beligen 141 km &ster om Junin.

I oppna klassen segrade Ulbing, Osterrike i
Standard Austria, titc féljd av Henry, Frank-
rike i Breguet 901 och Johnson, USA i Sisu I.

I standardklassen visade VM-férsvararen
Huth, Vistryskland redan frin bérjan var ski-
pet skulle std och segrade pi en tid som var
nirmare 2 min bittre dn segrartiden i Gppna
klassen.

Huth fl6g en modifierad Ka-6 och andre man
i standardklassen, Wodl, Osterrike flég Stan-
dard Austria. Sejstrup, Danmark i Ka-6 hade
en god dag och blev trea.

De vara fick en ddlig bérjan. Lasse Fred-
riksson hade orur med vigvalet och maste landa
efter 77 km. Rodling noterade endast 56 km/t
mot segrarens 75 km/t, vilket gav 576 poing.
Dagssegraren i varje klass far 1000 poing.

2. tdvlingsdagen den 14 februari

Vid ankomsten till Mercedes flygplats forsta
tivlingsdagen uppstod en vildsam tringsel, vil-
ket medférde arc en del av tivlingsflygplanen
skadades. For att dessa skulle hinna repareras
utlystes ingen tivling pifdljande dag. Den 13
februari utlystes hastighetsflygning pi en 165
km tur- och returbana, P& grund av viderfor-
simring blev det bara en tivlande, dansken
Braes, som efter en mycket skickligt genomford
flygning lyckades fullfélja. Av de &vriga lyc-
kades emellertid icke foreskrivna tvd tivlande
overskrida 100-km strecker, varfor dagen icke
kunde riknas som tdvlingsdag. Otur fér vir
sympatiske granne!

Uppgiften den 14 februari bestod i tur- och
returflygning norrut till flygplatsen Pergamino,
en totaldistans av 177,5 km. Termiken var re-
lativt svag, varfér hastigheten inte blev alltfér
imponerande. Blivande virldsmistaren Makula,

Polen i Zefir segrade i 6ppna klassen med en
hastigher av 69 km/t med Henry, Frankrike och
Popiel, Polen i Zefir nirmast.

I standardklassen blev det dubbelt &sterrikiske
genom Fritz och Wadl, bdda i Standard Au-
stria, med Huth pa tredje plats. Fritz noterade
72 km/t, vilket gav yreerligare beligg for der
diskurabla i att tivlingarna splittras upp pa
rva klasser.

Rodling gick bra och hamnade pa 7. plats och
Fredriksson blev nr 19.

3. tavlingsdagen den 15 februari

Meteorologen forutsig svag termik, varfor
tivlingsledningen néjde sig med en triangelflyg-
ning pd 100 km bana. Vidret blev emellertid
bitrre in vintat och de flesta tivlande hann
dirfér med att gbra tvd varv, nigra tom tre.

Makula segrade i 6ppna klassen med férnim-
liga 95 km/t med Ulbing, Usterrike och Popiel,
Polen nirmast.

I standardklassen lig de pilitliga termikri-
varna Wodl, Huth och Fritz i1 titen. Wddl no-
terade 91 km/t.

Fredriksson gjorde 75,6 km/t, vilket rickte
till nyte svenskt rekord men bara till 11. plats
1 resultatlistan. Aven Redling med 74,2 km/t
gick under tidigare svenska rekord, vilket gav
honom 15. plats.

4. tivlingsdagen den 16 februari

Denna dag var meteorologen alltfér optimis-
tisk, vilker medférde att ingen lyckades klara
den angivna 300 km triangelbanan Junin —
Pergamino — San Alberto — Junin. Dagen rik-
nades emellertid som tivlingsdag sedan det vi-
sat sig art minga lyckats flyga Gver 100 km.

Henry, Frankrike flég | 8ppna klassen 193
km och lika lingt flég Sejstrup, Danmark i
standardklassen.

Rodling kom 107 km, d vs ett par mil forbi
Pergamino vilket gav honom 15. plats, under
det att Fredriksson tvingades ner efter 75 km
och hamnade pa 32. plats.
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5. tivlingsdagen den 19 februari

Den 17 februari argick for atertransport av
de tdvlande och den 18 februari var vidret
diligt, varfér nista divlingsdag blev forst den
19 februall T.}.\lmr'wppglfren var triangelflyg-
ning pa 300 km bana.

I 6ppna klassen blev Popiel, Polen bist med
95 km/t med Johnson, U S A tvia och Maku-
la, Polen trea.

I standardklassen vann Huth igen med me-
delhastigheten 82 km/t. Cartigny, Belgien i Fo-
ka blev tvd och Horma, Finland i Vasama, vil-
ken hela tiden gjort goda flygningar, blev trea.

Var palitlige Rodling noterade 67 km/t, d v s
nytr svenskt rekord, vilket emellertid bara rick-
te till 20. plats i tabellen. Fredriksson tappade
orienteringen 1 det svarnavigerade pampasland-
skapet och méste gbra utdandmnfr.

6. tivliingsdagen den 20 februari

Viidrer var gynnsamt och uppgiften blev fri
distansflygning, vil ken med hinsyn till vindfér-
hallandena kom art gi norrut.

Pa grund av tidigare nimnda brister i tciel‘on—
systemet kom der att dréja tvd dagar innan
samtliga landningsrapporter forelag.

I éppna klassen flog de stora kanonerna Ma-
kula, Polen 717,5 km/t och Johnson, US A
711,5 km/t. I standardklassen segrade Juez,
Spanien 1 Ka-6 med 560 km/t,

Fredriksson fick dntligen en god dag och flég
544 km, vilket gav 6. plats och goda 966 poing,
Dessutom erdvrade han sin férsta diamant. Rod-
ling flog 410 km, vilker gav 20. plats.

7. tiivlingsdagen den 23 februari

Som vintar tog det tid art samla de tivlande
pa Laguna de Gomez efter den fria distans-
flygningen och first den sista tivlingsdagen var
det klare fér en ny ta\lmssuppmit, vilken om-
fattade tur- och returflygning pd en 275 km
bana.

I 6ppna klassen fick vir landsman, VM-fér-
svararen Hossinger en fulltriff och noterade 87
km/t, Hossinger tavlar som bekant fér sitt nva
hemland Aromtma Han tlég samma typ som
Makula och Popiel, namhgm Zefir, och hans
slutplacering blev femma.

I standardklassen segrade Fritz med 84 km/t
med Huth nirmast med 78 km/t.

Rodling flog strickan med 67 km/t, vilker gav
honom 16. plats. Rodling gjorde inte nigra
egentliga toppresultat efter VM-forhillanden,

Tipsrutan

BILDA COLT-KLUBB
FLYG PA HYRESKOP!

SPARTID - SPAR PENGAR - FLYG COLT!

L PIPER Colt

Colt kan fés med 108 eller 150 hkr motor.

Lampar sig vdl fér flygning

pa savdl flottérer som skidor,

COLT ger Er det mesta av det bdsta fér det minsta!

Getieralagent far Piper i Skandinavien:

NYGE - AERO/AB NYGEVERKEN
BOX 31, NYKOPING. TEL. 0155/173 40 vx, 18392

Segrare i KSAK:s stora
flygplantest i Vasterds

Flygfolk frdn hela Sverige satte Colt i
framsto rummet i hdrd konkurrens med
ondra kvalificerade flygplantyper
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men han presterade en synnerligen jimn serie
utan nagot egencligt misslyckande. Detra skulle
normalt ha gett en hygglig slutplacering, men i
VM-sammanhang rickee det inte lingre in till
19. plats 1 prislistan.

Fredriksson misslukades sista dagen och blev
nist sist eller nr 37 och fick 33 som slutplace-
ring.

SLUTRESULTATEN

Oppna klassen

1 Makula Polen Zefir 41071
2 Popiel Polen Zefir 5638,4
3 Schreder UsA HP -1 5370,7
4 Johnson USA Sisu | 5257,7

5 Hossinger Argentina Zefir 5126,7

6 Henry Frankrike Breguet 901 50934
7 Spénig Vdsttyskland Zugvogel Il 5014,8
8 Williamson England Skylark 4 49551
9 Webb Canada Skylark 4 4715,2
10 Ortner Argenting Skylark 4 4671,7
11 Geoodhart England Skylark 4 4588,9
12 Ulbing Osterrike Standard
Austria 4456,8
13 Tandefelt Finland Vasama 4263,0
14 Jensen
("Cowboy'') Danmark - 150 4088,6
15 Ritzi Schweiz Skylurk 3F 4081,0
16 Pronzati ltalien Eolo 3813,5
17 Kurtz Vésttyskland SB7 3465,8
18 Bar Israel Skylark Il 3529,0
192 Nietlispach Schweiz Sky 34 3351,5
20 Rowe Australien Skylark 3F 3264,5
21 Boeke Belgien Skylark 111 2566,6
22 Breunissen Nederlédnderna  Skylark [l 2267,0
23 Saunders Syd-Rhodesien Sky 34 1570,4
24 Chanes Chile Blanik L-13 8499
25 Davila Chile Blanik L - 13 1333

Standardklassen

1 Huth Vdsttyskland Ka-4 6221,0
2 Lachiny Frankrike Edelweiss 5356,5
3 Horme Finland Vasama 5211
4 Brigliadori Italien EC-395% Uribel 5199,9
5 wadl Osterrike Standard

Austria 49924
4 Ara Spanien Ka-4 4795,5
7 Juez Spanien Ka-6 4759,2
8 Fritz Osterrike Standard

Austria 47427
2 Yeates Canada Ka-& 4721,2
10 Sejstrup Danmark Ka-6 4697 2
11 Hachler Schweiz Ka-6 4687,9
12 Picczewski Polen Foka 4665,3
13 Miinch Brasilien Ka-6 4574,4
14 Witanen Finland Vasama 4557,2
15 Drummond England Olympic 463 4526,2
16 Cartigny Belgien Foka 44223
17 Labar Frankrike Edelweiss 44222
18 Beretta Argentina Foka 4411,3
19 Rodling Sverige Ka-6 4401,7
20 Reid Australien Ka-6 4208,8
21 Mix Canada Ka-6 4120,1
22 Braes Danmark Ka-6 4076,2
23 lchannessen Norge Ka-6 3822,5
24 Vergani [talien M-100-5 37451
25 Pesotti Brasilian Ka-6 36487 4
26 Ryan USA Prue Super

Standard 3548,7
27 Stouffs Belgien Ka-6 3537.8
28 Arber Israel Ka-4 34131
29 Hernes Norge Ka-6 3384 .4
30 Oda Japan Ka-8 3186,1
31 van Bree Nederlénderna  Sagita 1] 3061.4
32 Harrold Syd-Rhodesien Ka-6 3055,0
33 Fredriksson Sverige Foka 2855,8
34 Pearson Syd-Rhodesien Ka-6 2793.6
35 Selen Nederldnderna Ka-6 25133
36 Kunze Chile Ka-6 2224 4
37 Iggulden Australien ES-59 Arrow 9542
38 Shimamori lapen Ka-6 724,7

Slutomdome

Utan att nedvirdera de svenska representan-
ternas insatser maste konstateras att VM-tiv-
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lingarna gett ett klart beligg for, att det svenska
segelflyget trots sin imponerande bredd har en
bedrévligt svag topp. Det behévs ingen ingdende
analys fér att fastsld, att anledningen hirtll dr
brister i utbildning och rutin.

Skali vi fortsitra att deltaga i internationella
tivlingar maste dessa brister ritras till. Utbild-
ning, frimst i instrument- och navigeringsflyg-
ning, maste ordnas. Triningen miste bedrivas
tivlingsmissige pd faststillda banor och dven
under daliga segelflygférhillanden, Tivlingar
maste ordnas dven inom klubbarna.

Segelflyget skulle vidare ha mycket att vinna
pa att fa tillbaka en del av de manga militdr-
cch trafikflygare som fate sin forsta flygutbild-
ning inom segelflygklubbarna. I det tivlings-
missiga segelflyger torde de flygentusiaster, som
vil dnnu finns inom militir- och trafikflyg, fa
ett limpligt komplement till den alltmera auto-
matiserade och markdirigerade ordinarie flyg-
verksamheten.

Vasama venn pa VM

OSTIV (Organisation Scientifique et Techni-
que International du Vol & Voile) belénade det
finska segelflygplaner Vasama med 1963 ars
trofé. Vasama ir det standardflygplan som an-
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sags innebdra den bdsta kombinationen mellan
prisbillighet, enkelhet och effektivirer.

Trots de finska segelflygarnas goda insatser i
tivlingen torde OSTIV-utmirkelsen utgéra den
strsta framgangen under VM-veckorna fér vira
finska vinner. Erfarenheterna betriffande Ka-6
som fick priser under férra VM-tivlingarna vi-
sar, att OSTIVS val torde komma att medféra
en betydande férsiljning av det finska flygpla-
net,

Vi gratulerar!

Skylark-haveriet under VM

Den enda allvarliga olyckshindelsen med se-
gelflygplan under VM-tivlingarna intriffade
under sista tivlingsdagen men avlopte lyckligt-
vis' utan personskador.

Hollindaren Breunissen rikade under passa-
gen av startlinjen &verskrida max tillazna has-
tigheten med sin Skylark III, som fick ving-
flutter och vingbrott med paféljd att flygpla-
net singlade rakr ned mot startomrader, dir
massor av tivlande, funktionirer och flygplan
befann sig, Det blev nigra dramatiska selunder,
innan Breunissen lyckades ta sig ur det storran-
de flygplaner och utveckla fallskirmen pd ca
400 m héjd. Segelflygplanet slog 1 marken och
krossades ca 50 m frin startplatsen,

VARLDENS PRISBILLIGASTE
HELMETALLFLYGPLAN

Morane-Saulnier

"Rallye Club” och "Super Rallye”

Detta 3-sitsiga rese- och skolflygplan ér synnerligen ldtt-
fluget, inte minst dérfor att det har en konstruktion som till-
farseikrar piloten en utomordentlig god sikt. Det dr midvingat
och har fribdrande vinge. | standardutrustningen ingar bl. a.
dubbelkommando med dubbla gasreglage och hydrauliska
stotdémpare. Super Rallye ér godkdnd fér segelflygbogsering.

Tekniska data: Rallye "Club”  "'Super Rallye”
Motor 100 hkr 145 hkr
Spdnnvidd 956 m 9,56 m
Ldngd 6,88 m 6,88 m
Hoid 270m 2,70 m
Vingyta 12,3 m* 12,3 m*
Spérvidd 2,10 m 2,10m
Tomvikt 455 kg 490 kg
Startvikt 775 kg 850 kg
Max fart vid havsytan 205 km/t 230 km/t
Marschfart, 75 % effekt

2000 m 185 km/t 210 lem/t
Stallfart 85 km/t 88 km/t
Stighastighet 3,0 m/s 54 m/s
Praktisk topphéid 4500 m 6000 m
Brénslemdngd 100 | 170 |
Max réckvidd 800 km 1100 km
Startrullstrécka 180 m 120 m
Landningsrullstracka 0 m 100 m
Inflygningsfart far ‘
landning 95 km/t 100 km/t
Sattningsfart vid )

landning 70 km/t 72 km/t

W

Generalagent§

SVENSKA AEROPLAN AB

Norrképing
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Telefonera i luften

En sensation av absolut virldsformat presen-
terades helt nyligen i Volve AB:s firmaflygplan,
en Piper Aztec B. Man har nimligen vid forar-
platsen ldtit montera in en telefon, genom vilken
man under flygning kan uppritthilla samma
forbindelse med terra firma som vilken annan
teleabonnent som helst. Premidrringningen sked-
de nyligen under en flygning Goteborg—Srock-
holm och férbindelsen fungerade utomordentlige
bra. Firmapiloten, Sven-Eric Norrman, kunde
hela vigen upp till Askersundstrakten via Gote-
borg hilla telefonkontakt med stringt taget hela
virlden. Just vid sjsn Unden uppstod visserligen
ett oberydlige vacuum. Det varade dock bara
nigon minut innan han via Stockholm kunde
aterknyta telefonkontakeen,

Oss veterligt dr Volvos Piper Aztec B det
forsta flygplan i wvirlden, som utrustas med
telefon. Mend andra ord komfort som inte ens
de stora atlantmaskinerna kan uppvisa. For

?
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tridlos telefonering frin luften miste man ha en
sirslild anliggning ombord, vigande c:a 30 kg.
Pi Aztec ir denna placerad framrill i bagageut-
rymmet, dir den tar en ganska obetydlig plats.
Sjdlva telefonen ser i stort ur som en vanlig te-
lefon med mikrofon och nummerskiva same ir
placerad framme cill héger pi instrumentpane-
len, Dir idr den littitkomlig och skymmer inga
instrument, Telefonerandet gir till precis som
vanligt och man kan ringa till vilken plats som
helst i landet — och idven utlandet forstds —
genom art peta sig fram via 08 (Stockhalm)
eller 031 (Géreborg).

Teletrafiken fungerar lika bra
i bada rikiningarna

Endast i Stockholm och Géteborg har tele-
styrelsen de anliggningscentraler, som ir nod-
vindiga fér sammankopplandet av tridlés an-
liggning och permanenta niter. Men det gar
iven att via Stockholms- eller Goreborgsstari-
onen géra sedvanlig bestillning och sedan in-
vinta anrop i vanlig ordning. Att ringa i mor-
satt rikening, d.ovs. frin “land” och upp till
Hlygplaner i luften, idr lika enkelr, naturlige-
vis under férutsittning atc man kinner till det
femsiffriga nummer som Volvo-flygplanet till-
delats. Man har d& férsc atr sl3 rikenumret till
Steckholm eller Goteborg, beroende pi inom vil-
ket omrdde flygplaner for tilifiller befin-
ner sig, och sedan sl det femsiffriga numrer.
Vider och vind tycks inte inverka pa horbar-
heten, som ir fullt ut lika bra som pd “land”.
Inga motorbuller tringer silunda in och inga
andra storningar formarks heller. Med den nor-
mala marschhijden (c:a 7,000 for) har telefo-
nen en rickvidd om ungefir 20 mil, vilket in-
nebdr att man kan telefonera ut var man 4n be-
finner sig i luftrummet Sver mellersta och sgdra
Sverige.

Jiktad affdrsman spar nu
yiterligare tid och pengar

Kostnaden f6r etr teleabonnemang i flyg-
plan ir nigot dyrare dn etc vanligt abonnemang
men likvil férhillandevis 1ig. Enda svarigheten
for nirvarande ir att telestyrelsen har svire
skaka fram sidara hir anliggningar. Men efter
de forsta prov som nu gjorts och med anledning
av de lyckade resultatet som uppnitts rorde si-
kerligen efterfrigan bli 3 pass stor att telesty-
relsen finner fér gott utika kapaciteten pd om-
ridet ifrdga,

I vir jaktade tid har affirsflyget redan i ach
for sig betytc en oerhdrd rtidsvinst for den
strangt engagerade foretagsledaren och hans
medhjilpare. Med telefon ombord pi flygplaner
innebir varje restid yrrerligare tidsvinst. Och
tid ir som bekant pengar ...

Att kunna

d fa kan...
vad fa a<z .

Avancerad flygtrining med SAAB Safir ir

den idealiska kombinationen av nytta och .
ndje, frihet och disciplin — en exklusiv ur- .
bildning som &kar skickligheten, skirper
reflexerna, vidgar vetandet och dirigenom
torbactrar flygsikerheten.

AFT:s nystartade kurser i avancerad flyg-
ning har morts med rekordstort intresse,
men vi har dnnu plats fér ett mindre antal
certifikatsinnehavare med minst” 6C flyg-
timmar. Instrukedrer med lirarkompetens
fran Flygvapnets skola i Ljungbyhed stir
till Er tjansc liksom flygmateriel av hégsta
klass.

Ni som wvill vidare. Ni som vill kunna vad
endast ta kan — ring snarast te] 08/20 49 25
fér narmare upplysningar och ridsbestill-
ning.

AB AVANCERAD FLYGTRANING.

NORRA SMEDIEGATAN 14 STOCKHOLM ©
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Sven Sandberg flyger:

Nu ar VIPAN fardig
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Den linge bebadade helsvenska fyrsitsa-
ren MFI 10 ”Vipan™ har 13tit vinta pa sig.
Utvecklingsarbetet har emellertid pagare for
fullt vid Malmé Flygindustri pa Bulltofta
och di KSAK: medarbetare nu fick till-
fille att ndrmare syna och préva flygplanet
var det dess andra version som presentera-
des. Den var utrustad med en nagot starkare
motor in prototypen. Exemplaret var for
Gvrigt ett av dem som skulle levereras till
férsvaret och var dirfér “krigsmilat”.

Revolutionerande konstruktion

Vipan kan sigas utgdra en milstolpe 1 de
litta flygplanens utveckling, genom att kon-
struktionen innebdr stora nyheter. Frimst
bland dessa ir det fullstindiga utnyttjandet
av sandwich-metoden vid uppbyggnaden.
Ett ndt av sexkantiga celler hoplimmade av
mycker tunn litemetall utgdr mellanligget

Nagra sekunder efter ldttningen ligger man dér pd rygg
och stiger . .. stiger...

pa vars sidor limmas 0,3—0,4 mm tjock
plat av litemetallegering beroende pi be-
lastningskraven. Dirmed fds en panel som
ir mycket stark i forhallande till vikten och
vars yta dr synnerligen jimn. Dessutom &r
den bucklingsstyv och medverkar dérfor ill
att sinka ljudnivan i planet. Genom form-
styvheten krivs praktiske taget inga balkar,
spryglar eller spant 1 vinge, bakkropp,
stjirtplan eller roder. Skalet bir upp pa-
kinningarna och bibehiller formen. Av in-
tresse dr ocksd landstillsstagen, som tillver-
kats av armerad plast.

For militér och civil nytta

Riktlinjerna for konstruktionen har lim-
nats av forsvarstaben och KSAK. Avsikten
var att skapa ett flygplan for allminna mili-
tira dndamail samt civil nytroflygning av
olika slag. Man syfrade till atc fylla ut luc-
kan mellan lilla Supercub och de betydligt
storre Cessna 180 och 185, Vipan blev dir-
for fyrsitsic med méjlighet atr ta ombord
skrymmande last eller sjukvardare och tva
birar jimte foraren. Ilastningsmdiligheterna
dr de bista tinkbara eftersom kabinens sido-
viggar kan fillas upp helr.

Vingens hoga placering dikteras avartden
skall ga fri frin vixtlighet och andra hin-
der vid landning pa provisoriska strik, samt
av att sikten neddt skall vara den bista mdj-
liga. Landstiller som ir fasc och av sporr-
hjulstyp, dr synnerligen robust. Plastbenens
fjadringsférmaga dr hipnadsvickande och
konstruktionen den enklast tinkbara med en
enda halvecirkelbage, 28 mm tjock, infist i
kroppen. Med plast som material blir stil-
let littare in med ben av stil.

Sikten dr ypperlig — dven bakit och
uppat. Den dr t o m bittre dn i gamla Stor-
ken och det sdger en hel del. Tnnerutrym-
mena ir goda och bagagerummet rymmer
omkring 0,5 m3.

Propellern ir omstillbar av constant-
speed-typ. Overhuvudtaget dr Vipan ett be-
tydligt mera pakostat flygplan dn de 6vriga
i klassen fyrsitsiga med fast landstill, Pri-
set beriknas bli mellan 85 och 105 000: —

beroende pi utrustning. Men da fiar man
vissa egenskaper och prestanda som man an-
nars endast finner i betydligt hogre pris-
klass. Kombinationen av hyggliga fartprest-
anda 4 ena sidan samt lastférmaga och stig-
prestanda 4 den andra parat med yrterst
moderata krav pd landningsfiltens ythe-
skaffenhet och storlek ir det viktigaste.

Mangsidighet

MFT har lanserat begreppet nyttoflygplan
och vinder sig framst till férvirvsflygare
som sysslar med transporter av olika slag,
ambulansflygning reklamflyg os v. De far
hir ett rymlige flygplan till moderat pris
och har goda méjligheter att ta sig ner —
och upp igen — litet var stans.

Men Vipan idr ocksd ett affirsflygplan.
Behdver man ett flygplan i denna storleken
dr Vipan nigot dyrare dn sina konkurrenter,
men ger stérre mojligheter ate bestka plat-
ser med mycket diliga landningsstrik —
eller kanske helt utan sddana. Prestanda i
ovrigt kan anses likvirdiga.

For klubbruk stiller sig Vipan givervis
dyr, men i den man fyrsitsare dr akruella
har flygplanet ocksd sina fordelar: For bog-
sering av segelflvgplan dr det ypperligt ef-
tersom stighastigheten dr hig, stallfarten lag
och sikten bakit utmirkt. Huruvida de kor-
tare stigtiderna kompenserar de i jimforelse
med gingse bogserplan hogre driftkostna-
derna dr en annan fraga. En fordel, som bor
tilltala inte bara flygklubbar utan ocksi
forvirvsflygare dr att mindre skador 1 bi-
kakspanelen kan lagas pd platsen utan stor-
re svarighet. Metoden hirvid paminner om
reparationer av fanérkladsel men torde vara
innu enklare.

Nigon har tvivlat pa atc den nya bygg-
metoden med den mycket tunna ytterpliten
sleulle vara limplig for “bushflygplan™ som
maste kunna utstd ganska hardhint behand-
ling, och som litt kan skadas av vixtlighet
och andra hinder ute 1 terringen. Men vid
smirre skador torde alltsd ett uppdrag inte
behéva avbrytas, och reparationen kan 1 all-
méinhet sedermera ske lokalt, precis som pi
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triflygplanens tid. MFI funderar pa at
med varje flygplan leverera et slags “for-
bandslada”™ innehdllande “bikaka” och plit
1 reserv,

Fina flygegenskaper

Det enda jag har emot flygplan med
sporrhjulsstill dr att sikten framdc under
markkorning ofta blir ddlig. S3 icke i fallet
Vipan. Sikten dr — det kan inte nog upp-
repas — fantastisk at alla hall utom 4 det
man svianger, forstds, det ir ju en kind
svaghet hos hogvingade plan som sidofonst-
ren inte helt kan kompensera. Skivbrom-
sarna tar mjuke och styrningen villade inga
besviar trots frinvaron av sporrstyrning.
Om det senare visar sig 6nskvirt kommer
sadan att inféras, men tills vidare har man
ndjt sig med frinkopplingsbar sporrlisning.

Det mirktes i starten att motorn dr gans-
ka stark. Men 180 meters starestricka ir
dnda inte imponerande kort. En nigot star-
kare motor skulle héja priset mycker obe-
tydligt, men ge bittre startprestanda. Vi-
pans goda egenskaper 1 dvrigt inbjuder
onekligen till ett sidant byte, och det visade
sig att fabriken alls inte var frimmande for
att ersirta den nuvarande motorn med en
Lycoming pd 205 hk och direktinsprutning.

Genom att roderverkan ir god redan vid
ligsta fart dr Vipan mycket mandvrerbar,
vilket provilygaren Owe Dahlén demon-
strerade genom att direkt efter ldttningen
ligga omkull planet 1 en brant stigande
sving. Roderkrafterna var vil avvigda och

Sikten dr utomordentlig i MFIl Vipan,
Landstdllet av glasfiber ger flygplanet karaktér.

Vipan, vérldens blankaste flygplan, tél att ses fran alla
sidor,

Flygkroppen, byggd i sandwich-konstruktion &r okon-
ventionellt smécker och stabil.

Vipan har en runtomsikt, som svdrligen kan évertrdffas,

Skogsbrandriksdag pa KSAK

De flygande skogsbrandbevakarnas “varriks-
dag” igde rum den 22 februari i KSAK:s loka-
ler. Ovanlige tidige tycker kanske ndgon — snén
ligger meterdjup i skogarna, som ser allt annat
in eldfingda ut. Ja, men det ir nu sd act forbe-
redelsearbetet maste vara grundligt och tar sin
rid sirskilt om nya lin och omriden kommer in
i bilden. Och i ar rillkommer med stérsta sanno-
likher Orebro lin samt den 6stliga delen av Vis-
terbottens lin,

Inte mindre dn 25 representanter for skogsbe-
vakande flygklubbar hade métt upp for att ull-
sammans med representanten for  Statens
Brandinspektion, byrisekreterare Stig Holmberg,
och KSAK:s ledning redovisa erfarenheter fran
foregiende bevakningssisong och planligga for
den kemmande.

Generalsekreteraren dppnade “riksdagen” med
att bland annat pdvisa vikten av &kat regionale
samarbete. “Det dr dnskvirt sirskilt med tanke
pa att bevakningsflygningarna urgér en lamplig
fortrining for de uppgifrer som skall 16sas inom

Frivilliga Flygkiren, att s mianga som mdjligt
av dem som fyller stipulerade krav fir rillfille
att deltaga.”

Vid redovisningen av erfarenheterna frian fo-
regiende sisong framkom, att brandbevakning
fran luften fatt en allt starkare position i vira
lin. Inga anmirkningar av visentligare bety-
delse hade framférts frin ansvariga myndighe-
ter och samarbetet har varit gott Gver hela lin-
jen,

Antaler bevakningstimmar uppgick till 2.600,
vilket var betydligt mindre dn vad som brukar
uttagas under en normal bevakningssisong. Flyg-
tiden inom de olika linen redovisas i arsberit-
telsen pd annan plats i detta nummer.

Betriffande den kommande sisongens verk-
samhet diskuterades vissa smirre Andringar av
flygslingornas striickning, radio- och andra sam-
bandsfragor samr flygtaxorna.

Under lunchen, som intogs i KSAK:s festvi-
ning, orienterade bitr generalsckreteraren Bjorn
Lindskog om det nva KSAK-husets historia.

gjorde flygningen bekvim. Man hade inget
intryck av att sitta i etc hdgvingat flygplan,
vars stabilitet annars ju brukar gora det en
smula trogt, sirskile i rolled.

Trots att det inte ror sig om ett skol- el-
ler nybérjarflygplan dr vikningsegenskaper-
na av speciellt intresse eftersom Vipan skall
kunna sno runt pa ligsta héjd, ofta med lag
fart, samt kanske dras upp 6ver hdga mas-
ker efter starten, Framfor allt giller det de
fall di motorns dragkraft utnyttjas. Den
utprovning som skett vid MFI ger vid han-
den att flygplanet tack vare den mycket re-
na vingen inte fir gradvis uppkommande
avlésning sasom normalt dr fallet. Viknings-
farten blir hirigenom en aning lidgre, men
sedan sker avlgsningen ganska plétsligt.

Stallvarnare finns givetvis, men herrar
arméflygare och “bushpiloter” kan nog i
lingden vintas fa sin hérsel en smula av-
trubbad mot denna typ av ljud. Dirmed

Det finns gott om plats i Yipans ljusa, rymliga kabin,

later det som om en vikning skulle kunna
bli en otrevlig &verraskning, men sd dr
knappast fallet. Med motor blir hojdfor-
lusten trots den markanta vikningen endast
cirka 15 grader. Det viktigaste och sam-
tidigt svdra fallet ir om vikning intriffar 1
sving (30 gr) under stigning med startklaff,
en vanlig situation, dir man kan tinkas va-
ra frestad att ta ut mesta méjliga. DA rollar
flygplanet ut och viker sig till planflyke,
virre blir det inte enligt provflygrappor-

terna.




Brani planévinke!

Egentligen dr Vipan ett snillt flygplan
bade i start och landning, men om man vill
ha ut de egenskaper som konstruktdren ef-
terstrivat fordras litet mer dn den erfaren-
het som normal privatflygning ger, detta
ger ju utliggningen om vikningsegenska-
perna beldgg for. I landningen tillkommer
ytrerligare ett avancerat moment. Klaffut-
slaget for stérsta lyfrkrafe dr 45 gr, men
genom att filla ut 60 gr fds en avsevird
bromskraft som ger en synnerligen brant
plané. Detta kan vara nddvindigt | sam-
band med landning 6ver héga masker. Om
man dirvid hiller ligre fart in 120—130
km/tim maste klaffen tas in till 45 gr i god
tid fore sdttningen annars riskerar man att
farten tar slut fér tidigr, Férklaringen till
denna egenskap ligger inte minsc i klaffar-
nas storlek — hela 2 m2 Der var ganska
hidpnadsvickande atc “sti pid Sronen” ner
mot banidndan med en fart som hade fit
ett “vanligt” plan att flyta ut till mitten av
filter. Men i stillet foljde en sittning i
ligsta fart direkt pd upptagningen, varpi
Vipan hade kunnat bringas att stanna inom
100 meter (om det inte varit sd halt!) Man
kan lugnt “tvirnita” uran risk fér rund-
slagning.

Vid landning med 45 gr klaff ir Vipan
from som ett lamm. Hiller man ner farten
ordentligt tar sporren mark forst, vilker fir
en att misstinka att startstriickan skulle

Kollektiv
flygplansforsdkring

Vid KSAK:s drsmite kommer resultater att
framliggas av aeroklubbens férhandlingar an-
gaende kollektivfarsikringar for flygplan. Un-
derhandlingarna, som nu ir i det nirmaste slut-
forda, giller dels klubbigda flygplan, dels pri-
vat- och affirsflygplan.
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kunna forkortas om anfallsvinkeln di kun-
de goras storre. Man har redan funderat pi
problemet, och kommer att dndra infist-
ningsvinkeln fér vingen fér att rida bot pi
saken. Men, som sagt en starkare motor gor
nog dnnu mer at rullstrickan, kanske kan
vi snart borja tala om begrepper STOL . ..

Ett bushflygplan” bér kunna forses med
skidor eller flottdrer. Forberedande prov
har visat att Vipan har goda férutsitiningar
att operera fran snd, is och varten,

Vipan ir speciellt byggd for svenska fir-
hillanden och borde genom sin mangsidig-
het och filtmissighet ha god firutsittning
att komma till anvindning inom sivil yr-
kes- som privatflyget. Det dr glidjande at
den svenska industrin inte lingre har en
utan tva flygplanproducenter, att det bor-
jar bli méjligt att kdpa inhemska flygplan
1 de ldrtare klasserna, dir vi tidigare varit
hinvisade till import,

Data och prestanda

Lingd .......... 8,0 m
Spinnvidd ...... 10,7 m
Hojd..oooon.., 21 m
VIRBYtE. & on o i 15,7 m?
Tomvike ........ 652 kg
Flygvike ........ 1175 kg
Vingbel. ........ 75 kg/m?
Effekebel. . ... ... 6,5 kg'hl

Marschfart vid

havsy 73 % eff, 215 km/tim
Masfdrt’ « ou vawics 240
Startrullser. . ... . 180 m
Landn.rullstr. . ... 100 m
Aktionsstr. 73 %o

effekt e 800 km

Max aktionstid
73 0/y effeke
Tjinstetopph.

4,5 tim
5200 m

Observeras bor art flygvapner for-
mir lyfta i det nirmaste sin egen

vike!

Begagnade Cessna
flygplan pa flottorer

CESSNA SKYHAWK 1962:

Total géngtid 150 tim. Roderlinor av rost-
fritt stadl. Dubbelkommando. Komplett flot-
térutrustning. Rostskyddsbehandlad. Baksits-
ventilation. Radio KING KY 95 E, 340 kana-

ler, 50 Kc separation.
Svenska Kronor 87.400: —

CESSNA 180 1961:

Total gdngtid 750 tim. Rostskyddsbehand-
lad. EDO-flottérer och skidor. 88" propeller.
Radioc NARCO SIMPLEXER. Eft idealiskt

transportflygplan.

Svenska Kronor 109.000: —

Priserna gdller fritt Képenhamn. Upplysningar och f&rsdljningsvillkor:

Cessna

FORRETNINGSFLY

FREDERIKSBERG ALLE 6

% COMMERTAS

AIRCRAFT & SPARE PARTS DEPT.
K@BENHAVN V.
TELEFON: HILDA *1616
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Edelweiss

Tillverkare: Siren S.A.

Versailles, Frankrike

Beskrivning

Ensitsigt, fribirande higvingar monoplan.
Vingar med laminarprofil. Kropp, vingar, sta-
bilisator och roder dr uppbyggda enligt “sand-
wich”-principen och som material har bla an-
vints okoumé-fanér. Féraren intar under flyg-
ningen en halvliggande stillning. Flygplanet ir
forsert med ett fast, fjidrande hjul. =

Mart

Sgénnvidd ...................... 15,00 m
LERED curammm e s i on ovmigasaiaig 7,70 m
e \ / s m—
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Hbjd (vid sittbrunnen) ............ 072 m
Kroppsbredd .................... 0,60 m
Stérsta kroppssektion . ............ 0,35 m?
Vikt

TOMVIEE & 5400 v ein e e 2im eum sie sirmis 230 kg

Tillsatsvike 150 kg (standardutrustning 10 ke,
radio, syrgas, ballast erc 50 kg, pilot med fali-
skdirm 90 kg.)

BIyevilet & cove i v v pyminmeemmm s 380 kg

Vingbelastning .................. 30 kg/m?
Profiler
NVinge oz 93 5 i T NACA Serie 7
Stabilisator och héjdroder .... NACA 63
Vingar
VINgyra « covviinniniiiiii., 12,50 m?
Sidoférhillande .................. 1:18
Vform oo 4°
Prestanda vid clika vingbelastning
26 kg/m®* 30 kg/m?

Bista glideal . ...... 1:34 1:34

) ) vid 88 km/t vid 95 km/t
Minsta sjunkhastighet 0,66 m/s 0,72 m/s

) vid 75 km/t vid 80 km/t
Sjunkhastighet vid

120km/t . vovennn.. 1,25 m/s 1,15 m/s
Sjunkhastighet vid
150 km/t .......... 2,20 m/s 2,00 m/s
Sjunkhastighet vid
180 km/t .......... 3,60 m/s 3,20 m/s

En stokastisk strackflygning

eller festina lente

av Anthony Edwards, Cambridge University Gliding Club

Med vederborlige tillstdind av forfattaren
och ”Sailplane and Gliding” Gversatt och
anpassat till svenska férhallanden av Yngve
Axner, Jonkopings Flygklubb.

”Vad menar du med det?”

"Med vad?”

“En stokastisk strickflygning? Vad betyder
stokastisk?”

»Det betyder att det finns ett visst inslag av
slump 1 flygningen: det kan hinda att du inte
nar dict mal.”

”Men alla flygningar ir ju pa det sitrer.”

? Javisst.”

»Varfir skall man di kalla dem med konstiga
ord, nir alla kdnner till derta faktum >

"Tja, det hinger thop pi féljande sder...”

Alla strickflygare vet atr den primira uppgif-
ten ir att stanna uppe. Endast nir han niagot si
niir ir nojd hirmed kan han bérja tinka pad
bista flyghastighet och varfér han inte ser Herr-
ljunga in och andra sidana saker. Och inda,
nir han skall arbeta fram sin bista hastighert,
kommer han sikerligen inte att matematiskt
ta hinsyn tll sannolikheten av en for udig
landning, dven om han gdr si i sina tankar
("Bittre ate inte flyga sd fort som det hidr...
jag kan komma ner for ligt”), Men det finns
ingen orsak till att han inte skulle féra in chan-
sen eller et stokastiskr element i sina kalkyler.
Mycket dr nu fér riden kint om Stokastiska

MOONEY ....2

Telefon 291 91, 291 92
Box 140

Hilsingborg

é:

virldens effektivaste flygplan

Det har ldgsta inképspris, lagsta drifts-
kostnad och légsta bensinforbrukning.
Det har hégsta hastighet och hég fillsats-
vikt — 4 passagerare samt bensin for 1.450
km p& marschfart.

Reservdelslager fér motor, propeller och
kropp finns i Stockholm och Képenhamn.
Mooney Mark 21 ér idealisk fér tréning i

instrumentflygning.
/7)<

AKTIEBOLAG
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Pracesser och i denna artikel vill jag introducera
dem i dmnet segelflygning i ett mycket enkelt
exempel: 1 sjilva verker si enkelt att det ir
ganska orealistiskt. Men man miste ju starta ni-
gonstans,

I dag blaser det ingen vind., Cumulusmolnen
dr slumpvis spridda éver himlen och jag har fér-
klarat atc jag tinker flyga vill Herrljunga. Jag
har bestimt mig f6r att inte avvika frin min
fdrdlinje och en hastig blick pd molnen visar
att termikblasorna kommer att vara slumpvis
spridda lings viigen, pd ungefir de meter av-
stind i medeltal, Mitt operationsomride i héjd-
led kommer att vara h meter och — en blick till
uppat — mitt medelstig i termiken blir u m/s.
Och, det bista av allt, inget sjunk mellan ter-
mikblasorna. Eftersom Herrljunga ligger nd me-
ter bort, behdver jag n termikblasor far atr kom-
ma dit. Och jag fir inte glémma bort min segel-
kirra — den sjunker med

s = Av® 4+ B/v mis

nir den flyges med v m/s, Alle klart. O.K. Gapa
ach svilj och it oss kéra.

Avstindet mellan tvd pi varandra féljande
termikblisor dr en stokastisk variabel x, vilken
givervis ir cxponentiellt férdelad med sanno-
likhetstitheten 1/d exp (-x/d).

(Hjdlp! Han dr redan i moln). Om du inte
kinrer till sidana hir saker, sd slut bara Ggonen
de nirmaste minuterna. Berrakta nu flygningen
frin toppen av en termikblasa till nista, som
ligger x m bort, om segelplanet flyges med has-
tigheren v m/s. Glidflygningen tar x/v sekun-
der och forbrukar siledes sx/v eller x(Av? -
B/v®) meter hijd. Om denna férlust dverstiger
h meter maste kiirran landa, d.v.s. om x Gver-
stiger h/(Av2-+B/v2). Men sannolikheten atr det-
ta skall hinda ir
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vilket dr lika med exp [-h/d (AvZ--B/v3)]. Allt-
sa dr sannolikheten att fortvarande vara i luften
efter n glidflvgningar mellan termikblisorna
(vilket, som lisare kommer ihdg, skall féra mig
till Herrljunga)

p = {1 — exp [-]1»"d{A\-2+B:’vf}]}"

Detta dr sannolikheten fir acc jag skall na
malet. Litet tankeverksamher visar atr sanno-
likheten ir maximum for for v — (B/A)25,
vilket dr hastigheten for bista glidtal, vilker du
kan lisa om i The Soaring Pilot. Detta ir som
det skall vara och vi hiirleder art den maximala
sannolikheten for atr komma fram ir

[1 — exp (-h/2d] AB)]n

The Scaring Pilot siger oss dven att medel-
hastigheten pa strickflygningen dr

w = uv/(u+Av3+B/v).

Far att maximera den skall jag flyga med
stérre hastighet in vad som motsvarar bista
glidral, vilket alla vet, men sannolikheten f&r att
nd mitt mal kommer arc reduceras. Med hur
mycker? Lar oss ta etr aktuellt exempel.

Antag att Herrljunga ligger 100 km bor: och
att termikblisorna ir 6,25 km skilda 4t i ge-
nomsnitt. Det betvder atr d dr 6,25 km och att
jag behdver ungefir n = 16 termikblisor. An-
tag att operationshéjdsintervallet h ir 920 m och
att medelhastigheren i blisorna ir 1,5 m/s. Om
mitr segelflygplan dr en Bergfalke ir A = 4,5 .
10% och B = 7,2 (bide sjunkhastigheten s
och hastigheten v uttryckra 1 m/s).

Nu sammanbinder de bada sistnimnda ekva-
tionerna framkomstsannelilheten p med medel-
hastigheten w med hjilp av parametern flyg-
hastigheten v, Vi kan dirfér rita en kurva dver
p som funktion av w, samridigt som vi hiller
et dga pid v. Jag har gjore det i figuren. Vi ser
att om jag flyger med “bista glidvinkel-hastig-
heren” 72 km/tim dr sannolikheten att komma
fram 0,75, men om jag flyger med bista flvg-
hastigher” ungefir 100 km/tim ir sannolikhe-
ren endast 0,54 och medelhastigheten har Gkat
med 6 km/tim. En kning av medelhastigheten
med cirka 12 % minskar ankomstsannolikheten
med ungefir 1/3. Ar det vire det? Tja, det beror
pa avsikten med min flygning, om det ir en
tdvling eller inte och om s skulle vara fallec pi
poingberdkningssystemer. Poinglérvintan i var-
je giver system kan maximeras och den limpli-
gaste flyghastigheten uppsikas.

En mera slaende slutsats av diagrammet ir
vad som hinder lkring “bista flyghastighet”.
Det siges ofta och med ritra atr s3 linge man
“trycker med nosen nerit”, s kommer man in-
om nigon km/tim eller 53 intill den bista me-
delhastigheten. Salunda i virt exempel leder alla
hastigheter mellan 80 och 125 km/tim till me-
delhastigheter inom 3 km/tim frin maximum,

70 / 80

Hastighet for basta
glidtal
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hastighet

110 HASTIGHET
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Men titta vad som hinder med sannolikheten
att komma fram: den rasar ned frin 0,73 till
0,23 — en faktor pi ungefir 3. )

Det dr intressant att jimféra en Bergfalkes
maximala sannolikhet att komma fram med en
Scheibe Standard. For den senare giller art A
= 2,6 . 10 och B = 8,5. Sannolikheten fér
Scheibe Standard blir 0,88 gentemot 0,75 fir
Bergfalke. .

Av detta kan vi dra slutsatsen: Om du vill
flyga till Herrljunga si flyg Schfaib'e Standard;
och vadhelst du mi stiga upp i festina lente
(Gversittarens anmirkning: forfatraren har gi-

MEDELHASTIGHET W

vetvis passat pa att gora reklam fér der fina
engelska segelflygplaner Skylark; Sversicraren
som lever i ett u-land vad betriffar byggande
av scgelflygplan miste tyvirr ra till et ut-
lindskt mirke). Vi kan inte alla fricr vilja

i
vare segelflygplan, men vi kan alla vilja vir
takrile. Stokastisk teori har sikerligen nigotr arc
bidraga till taktikteori och jag hoppas att andra
pip-drémmare skall fortsitta undersslkningen.
En emedelbar tillimpning dr uppgiften att be-
stimma handikapp (koetficienter), vilken den
skulle kunna indra fran en konst till en veten-
skap.
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Fryklanda i ny skepnad

I decembernumret 1959 hade KSAK-Nytt
tillfille att presentera en di nybildad flyg-
klubb, Torsby flygklubb. Klubben hade pa
kore tid skaffat sig ett litet flygstrik, men
man stack inte under stol med att man hade
ganska stolta planer. Detta gav di KSAK-
NYTT:s medarbetare tillfille atr avsluta
presentationsartikeln med féljande rader:

“Sammanfateningsvis kan allesd konsta-

teras:

att flygklubben i Torsby fr framir i higs-
ta grad,

att landets civilflygare har all anledning
att pricka in Fryklanda pi sina kartor
och vilja filtet som mail fér turist- eller
liknande firder,

SKANSEN

En ny medlemsfdrman

som for méanga direktanslurna KSAK-
medlemmar kan ge full iterbiring pi
medlemsavgiften.

Skansens arskort for 10 kronor

Arskortet kostar 1 vanliga fall 20 kronor.
Genom KSAK fir direkranslutna med-
lemmar kopa arskort till ert subventio-
nerat pris av 10 kronor. I en familj pa
fyra personer har man alltsi sin med-
lemsavgift tillbaka. Enligt &verenskom-
melse giller nimligen samma villkor dven
for Ovriga familjemedlemmar.

Bestdll genom KSAK nu
och ange alla kortinnehavarnas namn pi

ordern. Namnen maste finnas anbragta
pd drskorten, dd de levereras.

KSAK

Skeppsbron 40 Tel. 08/23 23 65
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Méanga nya flyg-
klubbar anslutas
till KSAK

Norrtilje Fk har nu officiellt itertagit site
gamla namn Roslagens FK.

Segelflygklubben 1 Karlstad har bildats ur
Virmlands FK, vilken uppléstes vid sitt sista
drsmote den 8 mars.

Haparanda-Torned FK kommer att anslutas
till KSAK, sd snart vissa grinsfrigor klarlagts.

Nissjo  Flygklubb med verksamhetsomride
Nissjo—Eksjo—trakten har anslurits til]l KSAK.

Hilsingborgs Flygklubb har ocksa beviljats
KSAK-anslutning,

Lidk&pings Motorflyg har nyligen bildats. An-
slutning till KSAK har beviljats.

Sunne Flygklubb, som tidigare tillhért Virm-
lands Flygklubb, har sedan den sistnimnda flyg-
klubben upphért anslurits direkt till centralorga-
nisationen.

Ord pa vdgen

Det finns djdrva pilater. ..

och det finns gamla piloter . ..

men det finns inga djdrva gamla piloter!

... konstaterar Vilhelmina flygklubb pi sista

sidan i sin trevliga lilla arsberdttelse som just
kommit KSAK-NYTT tillhanda,

art trakten bjuder pd rika méjligheter till
vintersport,

att  den dr vacker aret runt,

att det finns hotell som fyller hége stillda
ansprak och

att  vi sikert far tillfille atc referera flera
positiva iakttagelser.”

Det dr nu tydligt atr referenten hade en
viss “profetisk™ blick och vi hoppas att des-
sa bilder tagna histen 1962 ger ett visst be-
ligg fér detra. Klubben, som nu dndrat
namn och kallar sig Norra Virmlands Flyg-
klubb, har med ctt krafriske ekonomiskt stod
av de synnerligen forstiende kommunala
myndigheterna skapat et exklusive filr
med en bana som i var kommer att asfalte-
ras till en lingd av 830 m och bredd av 29
meter och parallellt med denna en grisbana
om 850 > 25 m. Och anordningarna: han-
garen, stationsbyggnaden, lektionssalen och
klubblokalen dr vil rena nskedrommen f&r
vira flygklubbar. Flygklubben soker nu
hjilpflygtillstind och har pa alla sdtr visac
att den dr virdig sin pdtagna uppgift; att
visa hur en milmedveten flygklubb med
stod av forutseende myndigheter skapar ett
flygcentrum, som kommer att bliva orten
och rtrakten tll stor framtida nytta och

glddje.

Fryklanda-anlaggningen — hangaren och stationsbyggno-
den med trafikledartornet.

| Fryklanda-tornet dirigerer Norman Lewis trafiken.
Fryklanda-hangaren i nérbild.

Torrflygning i linktrainern. — | linktrainern Sivert Wallin,
vid kontrollbordet wverkstadschefen Norman Lewis.

En sadan klubblokal far man sannerligen leta efter!
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VKA

DETTA AR
KSAK

KSAK:s
Styrelse och funktio-
ndrer

(Mandattiden anges inom parentes)
Hedersord[irande:
H K H Prins Bertil
Ordférande:
Ljungberg C, 6verdirektor, Solna (1964)
Vice ordférande:
Norlin P A, direktir, Stockholm (1963)
Nystrom B, konsul, Karlstad (1963)
Florman B, flygplatschef, Stockholm (1964)
Hansson S A, civilingenjdr, Danderyd (1964)
Ovriga ledamdter:
Bjirkbom I, trafikledare, Skellefted (1963)
Carlander P O, godsigare, Vinninga (1963)

Dahl S, tandlikare, Ustersund (1963)
Karlsson J G, trafikdirektsr Stockholm  (1963)

Nilsson G, direktér, Nykoping (1963)
af Petersens F, 1. trafikledare, Vishy  (1963)
Rydelius C G, kapten, Jénképing (1963)
Silfverberg K J A, generalmajor, Srock-

holm (1963)
Vigre ], ingenjdr, Limhamn (1963)
Dahlgren G, kapten, Solna (1964)
Ericson W, landsfiskal, Kiruna (1964)
Lamm U, tekn dr, Visteris (1964)

Liljhagen S H, 6versteldjtnant, Géteborg  (1964)
Magnuson C-M, kyrkoherde, Stockholm  (1964)

Olow B, civilingenjér, Linképing (1964)
Rehnberg A, &verste, Ljungbyhed (1964)
Ahlén G, direkrdr, Stockholm (1964)
Ostling S, direktér, Bromma (1964)
Suppleanter:

Hammarlund A, sekreterare, Stockholm  (1963)
Renstrém B, kapten, Norrkiping (1963)
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Aue A, ingenjor, Arboga (1964)
Bergstrdm T, civilingenjor, Lugnvik (1964)
Flyguapnets representanter:

Personne N B V, &verste, Stockholm

Sundqvist R 1, kapten (suppl), Stockholm
Kungl Luftfartsstyrelsens vepresentanter:
Ljungh E, Gveringenjér, Stockholm

Givert A, luftfartsinspekeér (suppl), Stockholm
Kungl Civilférsvarsstyrelsens representanter:
Miiller I, byrichef, Stockholm

Klinge B, byradirektér (suppl), Stockholm

Férsvarsstabens representanter:

Lowenhielm F A, éverste, Stockholm
Varenius B G O, major (suppl), Stockholm

De stindiga kommittéernas ordférande ir sjily-
skrivna ledaméter av styrelsen (vice ordférande
i

ingar som suppleanter.)

Verkstillande Utskott:

Florman B, flygplatschef (ordf), Stockholm

Silfverberg K J A, generalmajor (v ordf), Stock-
holm

Hansson, S A, civilingenjir, Danderyd

Karlsson J G, trafikdirektsr, Stockholm

Lamm U, tekn dr, Visterds

Stark S, flygdirektir, Roslags-Nishy

von Essen R, kapten (suppl), Bromma

Olow B, civilingenjir (suppl), Linképing

Personne N B V, tverste (FV), Stockholm

Sundqvist R L, kapten (FV — suppl), Stackholm

Ljungh E, &veringenjir (Lfs), Stockholm

Givert A, luftfartsinsp (Lfs — suppl), Srock-
holm

Miiller I, byrichef (Cfs), Stockholm

Klinge B, byrddirektsr (Cfs — suppl), Stock-
holm

Liéwenhielm T A, Gverste (Fst), Stockholm

Varenius B G O, major (Fst — suppl), Stock-
holm

Revisorer:

Holmberg B, aukt revisor, Stockholm
Schroedter F, banktjinsteman, Stockholm
Gifvert T, auke revisor (suppl), Stockholm
Landegren L, férstdndare (suppl), Bromma

Valberedningen:
Ordférande dr VU ordforande

Ordinarie ledamiter:
Christell E, major, Stockholm
Grahn L, posttjinsteman, Orebro
Hikansson O, arkitekr, Karlstad
Svinsson K, byrddirektir, Sollentuna
Suppleanter:
Algotson R, forsikringstjinsteman, Higersten
af Geijersstam C, kapten, Skévde
Olsson G, flyglirare, Visteris

KSAK:s
Standiga kommittéer

Motorflygkommitién (10 st)

Ordférande:
von Essen R, kapten, Bromma (1963)

Vice ordférande:

Hallstrém S, direkidr, Stockholm (1964)
Owriga ledaméter:
Kellin B, byraingenjér, Bromma (1963)
Modin P T, civilingenjér, Ektorp (1964)
Nestius S O, reklamkonsulent, Stock-

holm (1963)
Nilsson B, civilekenom, Solna (1964)
Ohlsson, C O, civilingenjér, Villingby  (1964)
Olsson G, flyglirare, Visterds (1963)
Trotsman T, kapten, Stockholm (1963)

af Ugglas C, civiljagmastare, Kungsingen (1964)

Segelfiygkommittén (11 st)

Ordférande:

Hansson S A, civilingenjér, Danderyd  (1963)

Vice ordférande:

Hakansson O, arkitekt, Karlstad (1964)

Ouriga ledaméter:

Algotson R, forsikringstjinsteman, Hi- _
gersten (1964)

Berg O, byradirektir, Johannehov (1963)

Esping O, ingenjor, Linképing (1963)

Grahn L, posttjansteman, Orcbro (1964)

L&f T, ingenjér, Sundbyberg (1963)

Molander H, fanjunkare, Nykoping (1964)

Persson P-A, kapten, Ljungbyhed (1963)
(2 vakanser)

Modellflygkommittén (9 st)

Ordforande:
Stark S, flygdirektér, Roslags Nisby (1963)

Vice ordforande:
Ordf i Sveriges Modellflygférbund (SMFT) (fn
Persson S forlagschef Képing)

Owriga ledaméter:

Beckman B, direktdr, Djursholm

Grenchefen for radiostyrda modeller i
SMFE (fn Hofmann G, ingenjir,
Fosieby)

(1964)

Grenchefen for friflygande modeller i
SMEIF (fn Kalén G, kemigraf Norr-

képing)
Larsson L, ingenjor, Enebyberg (1963)
Larsson T, herr, Malmé (1964)
Schmiterléw H, ingenjir, Farsta (1963)
Grenchefen fér linstyrda modeller i

SMEF (fn Soderberg C, teknolog,

Stockholm)
Fallskdrmskommittén (8 sf)
Ordfirande:
Sjostrém L E W, major, Stockholm (1963)
Vice ordférande:
von Essen R, kapten, Bromma (1964)
Owriga ledaméter:
Hellberg S, herr, Huddinge (1963)
Hakansson C, fanjunkare, Solna (1964)
Jonsson S, tverfurir, Karlsborg (1963)
Nordlander C O, byrdingenjér, Stock-

holm (1964)
Samuelsson T, &verfurir, Karlsborg (1963)
Astrand H, arméingenjér, Karlsborg (1964)
Juridiska kommittén (3 st)
Ordférande:
Elmstrém A, advekat, Stockholm (1963)
Vice ordfdrande:
Bergman D, advokar, Stockholm {1964)
Ooriga ledamiter:
Nylund E, byridircktdr, Stockholm (1963)

Hederstecken utdelade 1962

Guldmedalj
Director General Harold R Gillman

Guldplakert
Stud Olle Ringstrand, Stockholm
Tjinsteman Erik Vestling, Visteras
Montér Gunnar Tengler, Varberg
Flygmontdr Erik Ersson, Uppsala
1. Trafikledare Jan Olov Ohlsson, Stockholm
Kapten Olof Falkerheim, Stockholm
Disponent Torsterd Giransson, Kiruna

Silverplakett
Flygtekniker Verner Eriksson, Uppsala
Ingenjor Georg Stark, Uppsala )
Képman Sixten Johansson, Norrkoping

Bronsplakett
Bussforare Ake Tibrand, Boriis

45



Svensk Flyghistorisk forening:

7S 14 STORKEN?"”

Redan 1936 provilogs i Tyskland den forsta
protatypen tll Fieseler Fi 156 "Storch”. Flyg-
planet, som var registrerar D-IKVN och kon-
struerat av Gerbard Fieseler, vickte omedelbart
stort uppseende genom sina synnerligen goda
start- och landningsegenskaper. Ytterligare ert
ental forsGkstyper byggdes innan serieproduk-
tionen tog sin bérjan,

Mycket tidigr insig man i Sverige behover av
etr spaningsplan, som med firdel kunde anvin-
das bide som eldledningsplan och som lict for-
bindelseplan, Det var dirfér naturligt ate man
ull Flygvapnet ar 1938 bestillde tvi provilyg-
plan av typen Fi 156, De bida planen typ-
granskades och godkindes under juni—juli 1933
och erhéll den militira beteckningen P 4. De
tckniska prov som planen fick genomgi visade
att typen var limplig f6r Flygvapnets behov och
ytrerligare sex flygplan bestilldes 1939 fran
Tyskland. Dessa anlinde till Sverige och monte-
rades vid Centrala Flygverkstaden, Malmslite
under bérjan av ar 1940. Bereckningen blev nu
S 14 for de tvd ovan nimnda provplanen och
5 14A fér de sist inképta sex planen.

Yrterligare en bestillning pi tolv plan av ty-
pen Fi 156 limnades till Tyskland i juni 1941.
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Priser var berdknat till 1.210.00C kronor. Det
dréjde inda till ar 1943 innan de tolv planen
kunde levercras. Ursprungligen skulle flygpla-
nen tillféras Rommels Afrikakir, men till foljd
av den militira urvecklingen 1 Afrika fick
svenska flygvapner éverta tolv plan. Dessa var
vid himeningen nere i Tyskland helt sandfirgade
och hade tropikutrustning (extra ventilations-
luckor, vattentankar erc.). Den tyska original-
beteckningen var Fi 156 Ca-3 eller C-3/Trop.
Hemflygningen ver Ostersjpn blev naturlige
nog ganska dramarisk under den tid di frim-
mande flygplan var ett tacksamt byte for sivil
svensk neutralitetsvake som for tysk jake, Flyg-
vapnets beteckning pa de tolv planen blev §
14 B.

S 14 eller Storken, som planet kallades gjorde
god tjdnst i flygvapnet som forbindelse-, spa-
nings- och cldledningsflygplan, 1 krigets slut-
skede gjorde etr antal Storkar en stor insats vid
lokaliseringen av norska flykeingar i fjillerak-
ternas grinsomriden.

Under kriger landade inte mindre in tjugo-
tva Fi 156 “Starch” tillhérande Lufrwaffe pi
svenskt omride. Det rirde sig nistan uteslutan-
de om desertérer och flyktingar frin det sén-

derfallande tredje riket. Flygplanen omhindrter-
togs i vanlig ordning av svenska myndigheter.
Under aren 1948—49 iordningstilldes vid CVM
sex av dessa ridigare tyska Storkar. Resterande
Fi 156 hade tidigare 1945 utlimnats till Sovjet
eller forstérts pa rysk order och yteerligare nag-
ra fick bestd reservdelar till de sex som iord-

ningstilldes. Dessa sex Fi 156 som under be-
teckningen S 148 tillfordes flygvapner var de
sista som kom 1 svensk tjinst.

Ar 1960 erbjids svenska flygklubbar att éver-
ta de da arerstiende flygplanen. Vid nirmare
studium befanns typen dock alltfér dyrbar awe
halla i luften. Buder gick di vidare och via

S 14 "Storken”

Flygvapnels ; - Brtiaas, illve ans e
e Mg Wi T p—
beteckning
S14 A 3801 4368 Fi 156 C
S14 A 3802 ? Fi156 C
S14 3803 ? Fi 156 tidigare P 4 med nummer 803
S14 3804 ? Fi 154 tidigare P 4 med nummer 804
ST14 A 3805 4370 Fi 156 C baserat vid F 11
S14 A 3806 2 Fi155 C
S14 A 3807 4388 Fi 156 C
S14 A 3808 2 Fi 154 C baserat vid F 11
S14B 3809 11 0051 Fi 155 Ca-3  saldes 1961 till Tyskland och registre-
rades D-EKLU
514B 3810 11 0052 Fi 156 Ca-3  saldes 1961 till Osterrika och registre-
rades OE-ADX
5148 3811 11 0053 Fi 156 Ca-3
5148 3812 11 0084 Fi 156 Ca-3  saldes 1961 till Osterrike och registre-
rades OE-ADR
514 B 3813 11 0201 Fi 156 Co-3
$14B 3814 11 0202 Fi 156 Ca-3 saldes 1941 till Tsterrike och registre-
rades OE-AKA
S14B 3815 11 0203 Fi 156 Ca-3  baseral vid F 1]
5148 3816 2 Fi 156 Ca-3
S148 3817 11 0252 Fi 156 Ca-3
5148 3818 11 0253 Fi 154 Co-3  baserat vid F11. Salt 1961 till Oster-
rike och reg. OE-ADO
S14B 3812 11 0254 Fi 158 Ca-3  saldes 1961 till Usterrike och regisire-
rades QE-ADS
S148B 3820 11 0255 Fi 156 Ca-3  baserat vid F11
5148 3821 1143 Fi 156 C landade vid Ystad 8/4 1945. Kod NL+
UU. lordningsstélldes vid CYM, base-
rat vid F 11
S148 3822 5503 FirT544C landade vid Kabusa 4/4 1945. Kod KR
+QX. lordningstélldes vid CVM. ba-
serat vid F11. Sdldes 1941 till Uster-
rike, reg. OE-ADT
5148 3823 5804 Fi 156 C landade vid Ystad 8/4 1945, Kod BD+
VF. lordningstdlldes vid CVYM. Sdldes
1961 till Osterrike, reg. QE-ADU
514 B 3824 5837 Fi 156 C landade vid Ystad 8/4 1945. Kod DI+
PC. lordningstdlldes vid CVM, baserat
vid F11. Séldes 1961 till Tyskland,
reqg. D-EKLA
S14B 3825 5440 Fi 156 C landade vid Olsdng 8/4 1945. Kad PP
+QA. lordningstélldes vid CVM, be-
serades vid F 11
S14 B 3825 11 0232 Fi 1546 C-3 landade vid Kabusa 4/4 1945. Kod BM

+PL. lordningstdlldes vid CVM, base-
rat vid F11.
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Ostermans Acro saldes nio S 14 rtill Tyskland
och Osterrike. Etc par av planen som hamnade i
Usterrike anvinds fér jordbruksflyg och har
forsetts med besprutningsapparatur,

Allmén beskrivning

S 14 ir ett tickt hdgvingat monoplan med
fillbara vingar. Stommen till kroppen och fe-
nan bestir av svetsade stdlrdrskonstrukrioner,

Data och prestanda fér Fi 156 "Storch”

Typ 514 S 14A 5148
Mator -.r\ynﬁul Argus]As 10E Argus]As 10E Argus I]’.s 10P-1
Effekt [Max) 240 hk 240 hk 270 hk

Bevépning pa 2000 m - 8 mm ksp m/22 -
Hagsta hastighet hjulstall 160 km/t 160 km/t 178 km/t
Marschfart i 150 km/t 150 km/t 157 km/t
Landningshastighet 70 km/t 70 km/t 70 km/t
Flygstricka 370 km 620 km 860 km
Stighastighet 2000 m/9,0 min 2000 m/2,0 min 3000 m/17 min
Topphéid 3950 m 3950 m 3950 m
Tomvikt (skidstdll inom parentes) 935 (975) kg 985 (1025) kg 985 (1100) kg
Flygvikt 1320 kg 1320 kg 1500 kg
Maximal flygvikt 1500 kg 1500 kg 1600 kg
Spdnnvidd 14,25 m 14,25 m 14,25 m
Spénnvidd hopfdlld 475 m 475 m 4,75 m
Léngd (med sporren i morklége) 2,90 m 290 m 92,90 m
Hajd 320m 3,20m 3,20 m
Vingyta 26,00 m*® 26,00 m® 26,00 m*
Vingbelasining 51,00 kg/m? 51,00 kg/m? 51,00 kg/m?®
Spérvidd [pd marken) 340m 3,40 m 3,40 m
Landningsstréicka:

vindstilla och hjulstall 70,00 m 70,00 m 70,00 m

3,5 m/s molvind och hjul 40,00 m 40,00 m 40,00 m
Startstréicka:

vindstilla och hjulstdll 90,00 m 90,00 m 90,00 m
Besdttning 3 man 2 man 3 man
Drivmedel 148 liter 148 liter 348 liter

Oversiki Sver besténdet av S 14 vid flygvapnet

+ extratank

+ extratank

F3  F$ F8  F9 F11 F12 F17 F2l Totalt
B - = ~ - - - - 8
7 - = - 5 - = - 7
7 - = - E = - - 7
19 - = - - N - ~ 19
18 = = - = = = - 18
17 = = = = = - = 17
16 - - = = - - = 16
8 = - - 5 s = = 13
7 - 1 1 5 = = 1 15
— = 1 1 13 o = 5 20
- - = 1 14 - 1 5 7
- S = 1 13 1 1 4 20
- = - 1 n 1 2 4 19
- - = 1 1 1 2 4 19
- - = 1 il 1 2 4 19
- ~ - 1 1 1 2 4 19
- _ - 1 10 1 2 4 18
- _ = 1 10 1 2 4 18
- — - 1 10 1 2 3 17
- - = 1 10 1 2 3 17
- 1 - 1 9 1 2 2 16
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Fallskarms-VM
1962

Med 25 nationers deltagare uppstillda fram-
for flaggstingerna och med den for en ging
hoppvinliga himlen fylld av duvor avslutades
den sjitte VM-tivlingen i fallskirmshoppning.

FAIL-presidenten Jacques Allez delade ur FAI-
certifikat och medaljer av guld, silver och brons-
valorer till de tivlande, som nir resultaten
frin samtliga fullféljda civlingsgrenar riknats
samman natt de bista resultaten.

Bland minnen erévrades guldet av Jim Aren-
der, USA, som natr 1060,551 poiing. Silver gick
till Vaclav Klima, Tjeckoslovakien med 1052,914
poing samt bronset till Dick Fortenberry, USA,
vilken erbvrat 1051,630 poiing.

Bland damerna blev ordningen sammanlagr:
guld, Muriel Simbro, USA, 1206,968 poing, sil-

medan vingar och skevningsroder dr uppbyggda
av tri. Flygplanet dr tvgklate

Vissa plan dr utrustade med Hk 6 for lod-
bildsfotografering. Samtliga plan dr urrusrade
for flygning 1 morker.

Fargschema for S 14

Samtliga flygplan milades pia kroppens,
vingarnas och stabilisatorns ovansida morkt oliv-
grona (standard) same pa undersidan ljust gra-
bld. Under perioden fram till 1940 anbringades
flygplanets nummer inom flottiljen med mindre
svarta siffror framfdr vingarna pi nosens sidor
samt pa kroppen sidor med ndgot stirre siffror
till hiéger om kronmirker likaledes i svart. Flot-
tiljnumret anbringades med svarta siffror pi
dmse sidor om kroppen till vinster om kron-
mirket.

Ar 1940 inférdes nya bestimmelser si att
flygplanets nummer inom flottiljen anbringades
med vie firg dels pa var sida om nosen samt
dels pa sidorodrec (fenan)., Dessutom inférdes
en gul ring kring kronmirkets blia filt.

Ar 1944 skulle flvgplanets nummer inom flot-
tiljen anbringas i gult enbart pa sidorodret (fe-
nan). Aven flottiljnumret milades f.om. 1944
i gul firg och nu bakom nationalitetsbeteck-
ningen (sert i flygrikiningen). Derta sista system
gillde 1 stort sett under hela den Arerstiende
tjinsteperioden i flygvapner.

Flygvapnets flygvapennummer anbringades
hela tiden frin 1938 med smi svarta siffror
omedelbart framfor stabilisatorn pa kroppens
bada sidor,
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ver Dagmar Kuldova Tjeckoslovakien, 1222,699
och brons Nona Pond, USA, som nidde
1181,042 poing.

Beléningar fick ocksd Ergenij Tkachenko, Sov-
jet, som vann stiltivlingen Gver titelférsvararen
Jim Arender, USA. Ryssen erhsll 503 poing
mot amerikanarens 497, Tredje platsen gick till
Sovjet genom Oleg Kazakov med 488 poiing
samma hade ocksd fyran Vaclav, Tjeckoslovaki-
en. Jean Grivit (tivlingens yngsta deltagare, 20
dr som bdrjade hoppa fir tvi ar sedan) blev
femma med tjeckerna Dietr Mally och Josef
Vrabel som sexa resp sjua.

Minnens grupphopp vanns av tjeckerna med
2266,779 mot tvian Frankrikes, 2248,692. USA
blev hir tredje nation, Canada fyra och Bulga-
rien femma.

Sovjet liksom Ruminien och Fngland kom i
denna gren helt bort.

Damernas grupphopp gick till USA, 1125,132
poing, 2. Polen 1064,591, 3. Bulgarien, 1050,198,
4. Tjeckoslovakien och 5. Sovjet.

Damernas stilhoppning gick dverligset till de
Tjeckiska flickorna som belade de tre forsta
platserna,

Ordningsféljd mellan nationerna:

Min: Tjeckoslovakien, USA, Sovjer, Canada,
Frankrike, Bulgarien, Jugoslavien, England, Po-
len, Spanien, Israel, Irland, Australien, Schweiz,
Tyskland, Nya Zeeland, Holland, Indien.

Damer: USA, Tjeckoslovakien, Polen, Sovjer,
Bulgarien, Frankrike, Rumiinien, Osterrike.

Cessnas 50.000:e flygplan

en 1963 drs Skyhawk levererades i februari. Cly-
de V Cessna byggde sict forsta flygplan 1911,
men det var férst nir der tonde flygplanet
byggdes, som Cessna ar 1927 startade sitt nu
virldsberbmda foretas.

Rikssegelfiygtdvlingen — Nike

1963 ars tavling startade den 1 mars och kom-
mer att pagad till och med den 30 september.
Program, tivlingsregler, forteckning Sver priser
och en lista Over inteckningar i segelflygpoka-
lerna har distribuerats till samrliga flygklubbar
med segelflygverksamher.

Uverledare dr civilingenjéren Sven A Hansson
och ingenjoren Olof Esping. Som tivlingsledare
tjanstgor Karl-Goran Klevstigh, tidigare an-
stilld hos KSAK och vilkind bland manga ge-
nerationer av Allebergare.

Alleberg 1963

Prospekt dver sommarens kurser pd Alleberg
har utkommit och kan rekvireras frin KSAK.

Internationell kalender 1963
(Tillige tll sammanstillningen i KSAK-NYTT
ar 1/63)

Motorflyg

3— 5 maj, England, Rally i Jersey.

8— 9 juni, Frankrike, Rally Dauphiné — Gre-
noble {Obs. indrad datum!)

15—16 juni, Italien, Rally i Aosta.

16 juni, Iralien, Rally i Lucca.

28—29 juni, Italien, Rally i Salerno.

6— 7 juli, Frankrike, 6:¢ TFlyglikarrallyt,
Biarritz.

12—14 juli, Italien, Rally i Pescara.

13—14 juli, [Iralien, 7:e d’Annunzio-trofén,
Pescara.

2— 5 augusti, England, British Lockheed
Trophy.

10—11 august, Frankrike, 7:e rallyt des Vins
d’Alsace”, Colmar.

25 augusti, Italien, Rally i Ravenna.
I september, Italien, Rally i Cuenao.

1— 8 september, Tour Aérien Européen de la
I A I”, organiserad av aeroklubbarna i
Osterrike, Visteyskland, Jugoslavien och
Grekland.

6— 8 september, England, Rally i Rochester,
Kent.

13—15 september, Iralien, La 1000 km Aecrea
Internazionale™ i Venedig.

20—23 september, ltalien, Rally och tivlingar i
Genua.

Segelflyg

29—30 juni, lralien, Rally i Bolzano.
30 juni—14 juli, Jugoslavien, Tivlingar &ppen
klass 1 Vrsac.

Fallskdrm

augusti, =Sverige, Internationell tivling i Vister-
is.

24—31 augusti, Jugoslavien, 3:e Adriatiska
Fallskirmscupen i Portoroz, Slovénien.

Modellflyg

28—30 juni, Nederlinderna, Flygande vingar i
Ypenburg, Rijswijk. )

10—11 augusti, Jugoslavien, 8:¢  Sjémodell-
cupen.

Dutch Dikes and Delta Rally

Kungl, Nederlindska Aeroklubben inbjuder
svenska piloter att under tiden 14—17 juni del-
ta i et rally som avser att stirka banden mellan

medlemmarna | den stora internationella All-
manflyg-familjen och ar: visa de vildiga ut-
bygenadsarbeten som pigir bl a i Zuiderzee,

Det hela startar i Teuge, som i ar skall bli
tullflygplats. Foljande dag blir det en med tiv-
lingsmoment kombinerad rundtur éver damm-
anliggningarna via Hilversum och med avslut-
ning i Rotrerdam. Rallyt avslutas med en bir-
rur till férdimningsarberena och prisutdelning,

Hégse 75 ekipage tas emot i rallyt. Avgiften
ir £ 14. per person och inkluderar hotell, mil-
tider, transporter, flygplansavgifter cte. frin fre-
dagskviillen t o m mandag morgon.

Serien Svenska Flygverkstéider

som startade i februarinumrer med et reporiage
frin NYGE-AFROQ, stir pa grund av utrym-
mesbrist ver til] aprilnumrer, d2 OSTERMANS
AERO kommer att presenteras 1 text och bild.

Utvandrarevisit

Vice ordféranden i Kronobergs Flygklubb, di-
striktschefen Allan Nilsson har tagit initiativet
till en emigrant- och sliktresa, den 9 september
— 5 okrober 1 ar, som i flygklubbens regi gir
Malmé—New York och ater till ett pris som ir
ungefdr hilfren av det ordinarie. 1 Amerika kan
man vilja arr stanna i New York och act gora
en rundresa till Washington — Cleveland —
Chicago. Anmilningar ras emot intill den 1 ap-
ril 1963,

T I L L S A L U

Cessna-140

lémplig fér skol- och privatflyg. Total gdngtid after
grundéversyn 180 tim. Svar till 140" KSAK-NYTT, fvb,

HF-radio "Suncir” T5D
5 kanaler, komplett med mikrofon o. el. antennspole,
forménligt. Olle Ringstrand, tel. 08/33 28 28
eller 61 49 44,

VHF flygradio "Lear” RT-10EH

Transceiver, godkdnd ay Kungl. Luftfartsstyrelsen.
Tel. 08/45-56 00, 30 3018, 32 38 37.




