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Chefen, &verste Sven Lampell, pé&
Akropalis vid mellanlandning i Atén.

dnnen | Tunnorna — ja, det

dr framfor allt de svenska pi-
loter som flyger J 29 B i det oro-
liga Kongo.

An flyger gamla fAglar — och
flyger mycket bra! Fér forsta
gingen har ett svenskt stridsflyg-
plan provats i ninting som liknat
ett riktigt krig.

Overste Sven Lampell, chef for

den svenska flygstyrkan { Kongo:

— Ja, man kan tala om krig, at-
minstone s som férhallandena var
i december. En mingd olyckliga
omstindigheter gjorde att situa-
tionen tillspetsades.

Sex piloter hade tagit anstill-
ning hos FN med &verste Lampell

En del av J 29-gruppen féngade i en paus:
fr. v. major Nannesson, fani, Bjérklund, kapten
Jansson, l6jtn. Nordberg, oversteldjtn. Eversidl,

For forsta gdngen har svenskt flyg gétt till attack.
Det skedde i Kongo, dér man snabbt krossade Katangas flyg.
De gamla Tunnorna visade sig hélla mé&ttet — liksom piloterna.

som chef. Resten av fyrtiofem-
mannagruppen var tekniker och
radarpersonal — utom &versteléjt-
nant Sven-Erik Ewverstal, som fir-
de befidlet over hela det svenska
férbandet.

Sjédlv gjorde #verste Lampell
bara en del rekognoseringsflyg-
ningar. Mest sysslade han med
stabstjénst.

J 29 B klarade allts sitt elddop
exakt enligt berdkningarna.

— Tunnan dr tekniskt littskott,
driftsiker, faltmissig, stryktalig
och robust. Allt det gir den mer
dn vil skickad just for sddana
uppdrag den fick i Kongo under
december ménad. Att den sedan
brjar bli foradldrad h#rhemma
har ingen betydelse.

Inga allvarliga haveritillbud har
hittills intréffat nere i Kongo. Cet
katangesiska flygvapnet blev &4

Den férsta tiden blev besvéirlig fér svenskarna
P: 9. a. de primitiva férhéllanden man fick arbete
under. Denna reparation skedde dock i Atén.

Av LEIF PERSSON

gott som helt utslaget vid en
svensk attack mot den bas fienden
hade upprittat. En enda gang
blev ett svenskt flygplan skadat
under striderna — av en kula frin
marken! Den triffade en av Tun-
norna i fdlltanken men slog bara
upp ett ofarligt hal.

Om ett haveri intriffat skulle
en stor raddningsapparat genast
satts i gang. Och si hir skulle det
i sA fall ha gatt till:

@ Féraren anmiler per radio att
han skall hoppa, ger sin ungefir-
liga position och styr sa langt
bort fran fiendens linjer som mébj-
ligt;

® en C 46 (en av Transairs Cur-
tiss Wright) befinner sig alltid i
luften dver en viss punkt under
operationerna, snappar genast upp
nédmeddelandet och styr mot den
position piloten i Tunnan angett;

Foto: Sven Lampell

@ samtidigt startar tva helikopt-
rar frdn den svenska basen;

@ nér Tunnans forare natt mar-
ken sitter han i ging en Sara
nédsandare, piloterna 1 Curtiss
Wright uppfattar signalerna och
cirklar dver nedslagsomrddet for
att vigleda helikoptrarna.

Dessutom har svenskarna upp-
rdttat en radarstation i Kamina-
basen. Nir en J 29 limnar radarns
rickviddsomridde maste piloten
per radio anmila sig till basen.
Och det gir han dver en punkt
som bestimts pa férhand.

— Vart uppdrag i Kongo har
bevisat att de svensktillverkade
flygplanen &r av bista klass och
att de svenska piloterna har en
utbildning och en kunnighet som
svarar mot hogt stillda krav,

siiger bverste Lampell.

Den svenska radarstationen pé plats i Lulua-

bourg, jaktgruppens ord. bas i Kengo (ovan).
Nedan: Svenskarnas egenhéindigt gjorda tank-
ningsanléggning pé& samma plats. P& stora
bilden syns en del av den svenska personalen pé
flygplatsen i Léopoldville strax fére avléimningen
till FN:s &verbefélhavare i Kongo. En vélkommen
forstirkning. P& kortitid slog man ut
Katangas lilla men farliga flygstyrka.




STANDARD-TRIUMPH

har tillverkat sin forsta latta
sképbil efter sammanslagning-
en med . Leylandkoncernen.
Vagnen som introducerats he-
ter Courier och har en last-
kapacitet pa drygt 250 kg. Last-
utrymmet ar pa 13 kbm och
storsta lastlingden 157 em. Vid
4500 varv/min utvecklar Cou-
riers motor 43 hkr och det

racker for att ge vagnen en,

toppfart av cirka 110 km/tim.
Brinsleforbrukningen upp-
skattas till drygt 0,8 1/mil och
tanken rymmer 32 liter.

BMW LS

kallas en vidareutvecklad och
forstorad upplaga av vanliga
700. Den storsta fordndringen
ligger i karossen, som med
ungefar bibehdllna linjepro-
portioner blivit 30 cm langre.
Kupén ar rymligare, men den
kunde blivit #nnu bekvimare
om fabriken inte misshushal-
lat med utrymmet for motorn.
Under huven finns det allde-
les for méanga onddiga centi-
metrar. Det dr emellertid ing-
en tvekan om att LS-modellen
tal att jaimféras med foregang-

aren — T00-modellen. Ljud-.

nivin ar betydligt ligre, och
vidare har inredningen blivit
mer péakostad, Den 2-cylind-
riga motorn med sina 697 cc
#r densamma och utvecklar 30
DIN hk vid 5.000 varv. Kom-
pressionen &r 7,5:1 och max.
vridmoment 5,1 kpm vid 3.400
varv/min. Den 4-viixlade la-
dan &r helsynkroniserad. En-
ligt fabriken #r brénslefor-
brukningen vid 100 km/tim
0,59 1/mil och toppfarten anges
till 120 km/tim. Bromsytan ar
588 cm® Till fjadringssyste-
met hor luftkuddar, och saval
fram- som bakaxelupphéng-
ningarna &r isolerade i gummi.
Ny upphingningsanordning for
motor och kraftéverforing hor
ocksa till de tekniska forbatt-
ringarna.

MONOMILLE

ir tillnamnet pa en av de se-
_naste modellerna fran Abarth.
Liksom Bialberomodellen &r
det en vagn i 1000-cc-klassen
och nykomlingens kaross ér lik
systermodellen s& ndr som pa
andra stralkastare och att luft-
intaget for oljekylningen sak-
nas. Den fyrcylindriga vatten-
kylda svansmotorn &r pa 0982
cc och ger 64 hk vid 6.600
varv/min. Vridmomentet &r
9,3 kpm, toppfarten 175 km/
tim, och med tva personer kla-
rar Monomille kilometern med
stiende start pa 33,8 sek. Vag-
nen ir skivbromsutrustad runt

om. Bransleforbrukningen
_ uppges till mellan 0,8 och 12
l/mil beroende pa korsitt.
Riktpriset ar omkr. 23.000 kr.

EN TUSENFOTING

pa hjul, eller vad skall man
kalla amerikanernas jattefor-
don som miiter nistan 200 me-
ter! Risken att ni skall mota
det i trafiken #r obefintlig,
4ven om ni skulle raka be-
finna er i det stora landet i
vister. Tusenfotingen — vi kan
vil kalla den s — dr namligen
avsedd for de stora odemar-
kerna. Lastférmagan dr givet-
vis enorm — det skulle be-
hévas 60 stycken 2,5 tons bilar
for att fi en motsvarighet —
och till skillnad fran wvanliga
lastfordon har Tusenfotingen
inga krav pa vagar, Besatt-
ningen #r pd sex man och
jitten ar sammansatt av tio
individuellt drivna 15-tons-
truckar. Till jitten hor ocksa
tva »vallhundar» — en ledar-
bil och en for kommunikatio-
nens skull.

NY GASTURBINBIL

En av de framsta attraktio-
nerna vid den stora bilutstall-
ningen i New York, som bor-
jar den 21 april, blir Rovers
nya gasturbinbil »T. 4.. Den
férs direkt fran testningarna
i Solihull i England till New
York-expon, och si snart ut-
stillningen &r over skall bilen
transporteras tillbaka till Soli-
hull for fortsatta prov.

150 ton klarar den
hér amerikanska jdtten,
som &r nérmare

200 meter léng. Besatt-
ningen &r p& sex

man, och till kolossen hér
tvé normala fordon fér
samband och ledning.

Att det rér sig om ett
fordon med rejéla
dimensioner

kanske bést framgér vid
jimférelse med de tvé
beséttningsménnen.

»T. 4> har en gasturbinmotor
pa 140 histkrafter, vilket mot-
svarar 200 hastkrafter i en van-
lig kolvmotor. Bilen har fram-
hjulsdrift och skivbromsar p
alla fyra hjulen.

ATER TILL SPORTEN
Standard-Triumph skall
aterintrida pa motorsportens
arena, vilket sker med ett lag
bestiende av de framgangsrika
sportbilarna av typ TR 4s.
Foretaget har sedan 1960 in-
skrinkt sitt deltagande i mo-

Med Courier gér
Standard-Triumph
inhopp i latta
skéipbilsklassen
efter samman-
slagningen med
Leylandkoncernen.

BMW har tagit
steget upp i

torsporten till en enda tévling,
niamligen Le Mans-loppet, dir
fabriken stidllt upp med spe-
cialbyggda »TR-S», I fjol er-
ovrades for Ovrigt lagpriset i
Le Mans.

Det nya Standard-Triumph-
laget skall besta av fyra bilar,
alla med den nya 1.991 cc-mo-
torn. Det forsta lopp som des-
sa fyra vagnar stiller upp i
blir det hollindska Tulpan-
rallyt i maj manad. Darefter
kommer Liége-Sofia-Liége-
rallyt, Alpina rallyt samt

R.A.C.-rallyt.

mellanklassen med
sin LS-modell.
Linjerna &r, med
smiirre
modifieringar, 700-
modellens.




Annons

I ndsta nummer...

Allt fér sjon

Sommaren hégrar och det ir dags att pa allvar borja tinka
pa batarna, Nummer 7 av Teknikens Virld, som utkommer den
5 april, kommer darfor huvudsakligen att Agnas batarna. Bat-
utstillningen i Stockholm presenteras i ett stort reportage.

Hur bra ar importhatarna?

Det importeras massor av billiga batar, en del bra, en del
HAN: mindre bra. Teknikens Virlds batexperter har granskat dem
och redogor for deras olika for- och nackdelar.

Hade jag vetat det har
* ...04 hade jag

varit vélrakad — (med A

Blue Gillette Extra) Ny svensk pIaSthat

En helt ny plastbat av svensk tillverkning har provats av
tidningens battestare, som finner den vara nira idealet for en
liten bat. Bland ovriga batreportage kan nimnas eldslickarra

i batar och Teknikens Virlds eget batbygge, som avslutas med
en provkorning.

Mi Six testas

Den vanliga bilanalysen i nummer 7 omfattar det senaste
tillskottet i Citroéns produktion, Mi Six, som vickt uppseende
inte bara for sina linjers skull utan ocks& for formagan att
ta sig fram.

Kor med radarblick

Satten att kora bil &r nistan lika manga som det finns bil-
forare. Men det sikraste korsittet &r det da foraren kopplar
pa >radarblicken., Hur detta gar till framgir av ett reportage
1 nasta nummer,

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer visar fronterna pa bade vanliga och ovanliga
bilar. De fir tjana som inledning pa rets bilnummer.

Foto: Ulf Christer.
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De vackra linjerna, den pigga mo-
torn och det stora utrymmet har
gjort Ford Taunus 17M till en av
Sveriges mest dtridda vagnar — den
perfekta familjebilen med ordentlig
plats for 5 personer. Och sikten dr
fantastisk genom den jittestora vind-
rutan!

Tag Er fru med till Ford-férsiljaren

en FORD ér en FORD for

TEKNIKENS VARLD 6 62

och kiinn Er vilkommen pa en prov-
tur — Ford Taunus 17M dr bilen
Ni bida kommer att kinna Er
“hemma” i pd en ging!

Rikipris 2-dGrrars 9.5 80:-
a-daorrars 10.305: -

(Exkl. accis, frake.
leveranskostnad och oms.)

D har resurser

Rostskyddsbehandlad
enligt M.L.-metoden

Ford Taunus dr i dag Sveriges populi-
raste, helt nya bil — under 1961 tkade in-
registreringarna av 17M med dryge 42°/!
Ford-fabriken i Koln har stindigt utvid-
gats och hela tiden arbetat fér ate minska
vintetiderna. Det dr n# Ni bor tala med
Ford-forsiljaren — han kommer inte att
spara nigra anstringningar for att hjilpa
Er bli stolc gare till en &tridd Ford
Taunus si snabbt som mdjligt!

FORD TAUNUS SPORT
— sportig kirkomfort.

(Exkl. accis, frakr.
leveranskostnad och oms.)

FORD TAUNUS TURNIER
— linjeskiin herrgirdsvagn.
Rikepris 10.345:-
(Exkl. accis, frake,
leveranskostnad och oms.}




VI DISKUTERAR...

Lasekretsen &r vdalkommen att medarbeta
under denna vinjett. Varje infért bidrag
betalas med 25 kr. Bifoga namn och adress.

VW ér battre nu

B I Teknikens Virld nummer
1/i962 har sign. »S. N. Ha-
ninge» framfort ett par kri-
tiska synpunkter pa Volks-
wagen ur reparationssynpunkt.
Sign., som ar verkstadsigare,
anser bla. att byte av en ut-
sliten kopplingsgaffel #r en
mycket besvirlig historia.

Detta giller dldre modeller
av VW. Frin och med maj
1959 (VW Transport) respek-
tive augusti 1960 (VW person-
vagn) har konstruktionen ind-
rats sd att den numera Ar sa-
dan som insdndaren anser att
den bor vara.

Byte av urtrampningsgaffel i
dldre vaxellador foérekommer
séllan och dr bara aktuellt om
dgaren kort ner urtramp-
ningslagret #nda ner i kul-
lagerhallaren. Normalbilisten
torde langt dessforinnan ha
upptéckt att ndgot ar galet och
latit vidta lampliga atgirder.
Sign. anmirker ocksa pa ljud-

damparnas precision. Var er-
farenhet ar att de odkta ljud-
ddamparna sallan stimmer med
anslutningspunkterna pd mo-
torn. Daremot passar oss ve-
terligt  originalljuddimparen
vil. Rostbildning pa forviarm-
ningsror kunde forekomma pa
dldre vagnar. Sedan varen 1957
har Volkswagenwerk succes-
sivt gjort sidana andringar att
sidana stérningar nu knappast
upptrader.
Alktiebolaget Scania-Vabis.

Nagot att ta efter?

Med anledning av artikeln
»Chaufforer behdver yrkes-
skola» i hostas m.fl. artiklar
rorande korkortsundervisning
och dylikt ber jag att fA be-
ratta om korkortet hiar i Fin-
land. (Citaten &r ur motorfor-
donsférordningens sjatte ka-
pitel.)

Vi har hir tva olika slag:av
korkort, privatkorkort och yr-
keskorkort. Vartdera utfirdas
for framférande av a) person-

bil och b) lastbil. (Med last-
bilskérkort fir man givetvis
ocksa koéra personbil) For
buss utfirdas endast yrkeskor-
kort. Med korkort for lastbil
dar man ocksd berdttigad att
kora tom buss, »da fraga ar
om tillfallig flyttning eller
provkorning av sadan bil utan
passagerare» (detta giller si-
vil privat- som yrkeskérning).

Alla slags kokort utfardas
for fem &r, varefter de maéste
fornyas av polismyndighet. Vid
ansokan om fornyelse skall
till ansdkan fogas »utredning
om att sokande genom fort-
lopande bilkérning uppehallit
sin korskicklighet eller ock in-
tyg over, att ny férareexamen
avlagts infér besikiningsman,
om detta med anledning av
trafikforseelser eller av annat
skél befinnes nodigts. Trafik-
forseelser antecknas for ovrigt
i korkortet, som har formen av
en liten bok.

»Yrkeskorkort skall inneha-
vas av den som framfor bil i
yrkesmissig trafik eller har
sin huvudsakliga utkomst sa-
som bilférare i annans tjansts.
Uppkérning skall ske i det
slags fordon korkortet kom-
mer att gidlla. Kérkortsaldern
ar for privatkorkort 18 och for
yrkeskorkort 20 ar (buss 22 &r
— bussforare bor minst tva ar

ha kort lastbil i yrkesmdssig
trafik).

Christian Perret.

Nej till biltest

Enligt Teknikens Virld nr 5
maste bildgarna slinga ut
hundratals miljoner kr. extra
pd reparationer nista &r, da
den obligatoriska trafiksiker-
hetstesten infors.

Till raga pa elindet skall
verkstdderna och bilhandlarna
std for testerna. Detta ar hor-
ribelt. Jag har kort bil i snart
20 ar utan att nigon gang va-
rit nojd med det arbete verk-
stdderna har gjort. Nej, vanta
med obligatoriska tester tills
bilinspektionen byggts ut. Lat
férst och framst de dldsta bi-
larna genomga test, de som &r
mer #n sex ar gamla. For att
fa en viss kontroll Gver dvriga
bilar foreslar jag att samtliga
bilar som siljs genom beg.
bil.-handeln skall vara varu-
deklarerade, dvs, ha genomgétt
sdakerhetstest.

Om 3—5 ar kan vi sedan
vara beredda att acceptera en
test som giller alla bilar. Sa-
ger riksdagen ja till test redan
nu far manga av bilhandlare
lurade ménniskor lida alltfér
stora ekonomiska avbrick.

Sven E. Johnsson, Farsta.

forvandling

Nista ging bilen behéver tvittas, ta en enda hink vatten, svamp, trasa och Holiday tvittpolish.
Pi 25 minuter forvandlar Ni den smutsiga bilen till en skinande blank och polerad. Ni blir
varken blot eller smutsig, slipper springa med vattenhinkar eller spola Gver bilen som tidigare, Ni
kan tvittpolera i basta gd-bort-kostymen om Ni har lust. Préva — s& forstir Ni varfor Johnson's
Holiday har revolutionerat bilvirden och redan blivit ett av Sveriges mest silda bilvirdsmedel.
Finns pa alla bensinstationer och tillbehorsaffirer. En .:ouusomszmx produkt fér bdttre bilvdrd

JOHNSON'S HOLIDAY GER HOGGLANS MEDAN NI TVATTAR

TEKNIKENS VARLD 6/62



MERLURY

en dverldgsen konstruktion

HOGRE nastighet MINDRE MINDRE siitage

pa samma effekt hensinforbrukning ger storre livslangd

Mercurys kolvkonsiruktion med

PROVRESULTAT (11a nr 16/61) BRANSLEFORBRUKNING smé& cylindrar ger mindre trég-
hetsmotstand vid fartdkning och

TOPPFART 1 man 2 man 3 man FULLGAS EKONOMIGAS 23 KNOP fartminskning.

Morcury 721 cc 32 knop 32 knop 30 knop  5.900 vimin, 15,5 lftim  3.900 vimin, 9,5 lftim Med smé cylindrar blir férbréin-

ningstrycket mindre anstréngan-

Motor B 720 cc 27,5 knop 27 knop 255 knop  4.650 v/min, 17,0 litim 3.900 v/min, 12,0 Iftim de for axlar och lager. Motor-
Mofor C 722 cc 28  knop 28 knop 27 knop  4.600 vjmin, 160 ltim  3.800 v/min, 115 Ilfim volymen férdelad pé fler cylind-

rar ger lagre slitage genom lagre
Motor D 691 cc 28,5 knop 28 knop 27 knop  4.800 v/min, 16,8 lltim 4.000 v/min, 12,0 ljtim kolvhastighet.

NIO MOTORSTORLEKAR — 6—100 HK

Ni kan vara lugn ndr NKK levererar Er
sidufrustning. Kombinationen Mercury/
Selfleet &r en garanti for sakerhet till
sjoss. Mercurymotorerna dr léttstartade
och driftsdkra. Selfleetbatarna &r stabila

och osdnkbara med 3 drs garanti mot

' — I och fabrikationsfel
- i e ——— material- och fabrikationsfel.
— o g gy e Merc 60 Merc 1000
isne / fIVEF RERY ~ovy N4 2 cylindrar 6 cylindrar
=i At i 6 hk 100 hk
CASINO MONACO RIVIERA

Léa 4,0 m. Bredd 1,60 m. Lda 4,0 m. Bredd 1,60 m. Lia 4,3 m. Bredd 1,65 m.
Yikt ca 100 kg. Yikt ca 150 ka. Vikt ca 200 kg.

FAMILJEMOTORN - BRUKSMOTORN - SPORTMOTORN

\

Merc 450
4 cylindrar
45 hk

GENERALAGENT

AB N K KRISTENSSON

Utstallning: Regeringsgatan 9, Stockholm. Telefon 2401 00.
Stockholms Marina: Gamla N&jesféltet, Djurgérden. Telefon 67 2049.
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VI SKRIVER

ALLAMED

FACIT
[P RRONV/Za\Tr

ULill-paven” Hakan Josephson, gymnasist:

— Under hela gymnasietiden har jag haft stor
nytta av min Facit Privat. Man ldr sig sprak béttre
pa maskin, bade stavningen och betydelsen av
glosorna. Facit Privat &r en bra hjdlp i plugget.

Inga Edeldf, hemmafru:

— Jag &r hemmafru och trebarnsmamma och har
alltid en hel del att skriva: brev, listor for storkép,
tvattnotor, recept och mycket annat. Och alla
barnen far 6va sig pd Facit Privat. Svensk till-
verkning inger fortroende.

Per Aspman, taxichauffor:

— Jag skriver mycket hemma, pA min Facit Privat,
en god hjalp i allt idreningsarbete jag sysslar
med. Maskinen skriver tyst, sad jag stor inte
familjen. Premiekop 25:—/mén. &r ett bekvamt

" betalningssétt.

Ivan Eriksson, redaktor:

— | mitt arbete behover jag kunna skriva praktiskt
taget ndr och var som helst, hemma och pa téta
resor. Facit Privat dr en stabil maskin, som tal att
slita pa! Det stora tangentbordet och fjader-
latta anslaget underlattar.

Gustaf Jonsson, pensionir:

— Jag har sa svart att skriva tydligt fér hand. Har
darfor lart mig skriva maskin pa aldre dar! Skratta
intel Det gick fint med gratiskursen som fbljde
med nér jag kopte min Facit Privat.

Séljes | 126 Alvidabergs-butiker dver hela landet samt hos bok- och pappers-

handlare och andra auktoriserade &terforséljare.

Sand mig omgdende

I:] en Facit Privat Hemskrivmaskin att betalas pa

Premiekop med 25 kr vid lev. och 25 kr/méan.
{slutpris 470 kr exkl. oms) eller kontant vid lev.
med 430 kr exkl. oms.

[ ]vaska till Facit Privat 55 kr. Tili

Djag oOnskar tabulator — tillagg kr 50:— pa
Premiekop eller kontant kr 45:—.

Dnﬁrmare upplysningar om Facit Privat och
ndrmaste aterforsaljare.

8 dagars returrdtt for kdparen. Aganderittsforbe-
hall ior saljaren. -

: Frankeras ej

Portot* |
: betalas av
: Atvidabergs. |

ATVIDABERGS,

Svenska Forsdliningen
Fack
Stockholm 7

Namn:

Adress:

Svarsfarsdndelse
Tillstand nr 199

Postadress:

STOCKHOLM 7

RYSK

LUFTOFFENSIV

Pyland arets stora hiindelser pa

militérflygets omrade intar flyg-
dagen pa Tushino en sérstillning.
Denna sarstillning motiveras
kanske inte si mycket av for-
matet (enormt!) utan fastmer ge-
nom de flygmilitira omvirdering-
ar den givit upphov till. Nagra av
de flygplan som wvisades upp ve-
derlade pi ett eftertryckligt siitt
den pi sina hall i vist foretridda
uppfattningen att flygplanet mer
eller mindre spelat ut sin roll som
vapenbirare i den sovjetiska
krigsarsenalen. Man har menat
ait Sovjet helt satsar pd robotar
som Db#rare av' kdrnvapen och
ifrAgasatt det berittigande i ett
luftférsvar byggt péd luftvirns-
robotar och jaktflygplan med méj-
lighet att nd kontakt med snabba
bombplan p& mycket stor hojd.
Att det fortfarande finns fog for
ett dylikt luftférsvar visar med
forkrossande tydlighet sensationen
nummer ett pd Tushino — fyrmo-
toriga bombplanet Bounder
(Natos kodnamn). Rickvidden
ar tillracklig for att mal i USA
skall kunna anfallas.

Ytterligare en sensation pa
bombplansomridet sigs. Det tva-

motoriga Beauty. Detta flygplan
har ungefir samma prestanda
som Bounder med undantag
fir rickvidd och lastférméga. Det
kan liksom Bounder anvindas for
savil bomb- som spaningsuppdrag.

Att ryssarna inte nedviirderat
jaktflygets betydelse i robotaldern
framgir av den insats som gjorts
pa detta omrade den senaste tiden.
Flera toppmoderna skapelser av-
slojades. Stirsta uppmirksamheten
tilldrog sig ett tvAmotorigt delta-
flygplan, som tycks som en ut-
veckling av SU-4, nirmare presen-
terat nedan under beteckningen
Super-Suchoj. Insatsen pa jakt-
flygets omrdde kan tas som en”
fingervisning om att ryssarna av
ekonomiska skidl ej anser sig
kunna forsvara sitt jatteterrito-
rium med enbart luftvirnsrobotar,
som har begrinsad rickvidd. Jakt-
flygets stora fordelar dr (forutom
att det enskilda planet kan an-
vindas for upprepade anfall) att
det medger en rirlighet och snabb-
het i omgrupperingarna som &r
exceptionell. Det innebér att luft-
firsvarsresurser med mycket kort
varsel kan koncentreras till ut-
satta omriden.

BOUNDER :ir ett fyrmotorigt
jetbombplan med en toppfart som
ligger Gver den dubbla ljudhastig-

d

BEAUTY (Nato-kod) #r ett tva-
motorigt jetplan som férmodligen
ritats av Tupelov.

Lingd: 38 m, spénnvidd: 21 m,
vingyta: 130 m®, startvikt: 43 ton,
motordrageffekt: 2x8.000 kp (med
ebk 2x11.500 kp), topphojd: 18
km, maxfart: M 2,0, marschfart:
M 1.4, aktionsradie: 4.000 km,
lastfirméga: 4 ton.

heten. Konstruktiren liksom den
ryska beteckningen #r okinda.
Lingd: 58 m, spéinnvidd: 30 m,
vingyta: 300 m®, startvikt: 125 ton,
motordrageffekt: 413.000 kp (de
bada innermotorerna ar forsedda
med efterbrinnkammare som ger
en dragkraftsikning pa ca 50 proc.,
dvs. till 6ver 19.000 kp. Den sam-
manlagda statiska motoreffekten
som kan tas ut uppgir séledes till
ungefiar 65.000 kp), topphiéid: 20
km, max. fart: M 2,2, marschfart:
M 14, ekonomisk marschfart:

M 0,9, aktionsradie: 7.000 km, last-
formaga: 20 ton (pd maxrickvidd
10 ton).

SUPER-SUCHOJ (Nato-kod:
Fishpot) bendmns ett ultramo-
dernt allviadersjaktplan med jakt-
robotar.

Léngd: 19 m, spannvidd: 8,7 m,
vingyta: 33 m?, startvikt: 13 ton,
motordrageffekt: 2(6.000 kp (med
ebk 2x8.500 kp), topphijd: 20 km,
maxfart: M 2,5—3,0, bevipning:
jaktrobotar.
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Séker Ni en rymlig, lyxutrustad familjevagn med inbyggd siker-
het och trevlig exterior? D3 ir Nya Wartburg en idealisk bil
f5r Er! Ni fir alltid ritc innertemperatur, det garanterar det
fliktforsedda virme- och luftkonditioneringssystemet. Nya Wart-
burg har de ritta vigegenskaperna for alla vigforhallanden tack
vare framhjulsdrift, 15”-hjul och dverdimensionerade bromsar. Den
kraftiga sikerhetsramen och karossenavo,9mm stilplitokarsikerheten

och skyddet. Den littstartade motorn pi 45 hk ger god acce-

I Till Halmstad Bil & Motor AB, Box 4026, Halmstad 4
Jag vill giirna veta mera om Nya Wartburg ocb fd broschyr pa

WARTBURG DE LUXE t WARTBURG COUPE [
WARTBURG CAMPING tl WARTBURG COMBI W)

| Namn:

Postadress:

I Adress: i
TV 6-62

L--—----—---------_

TEKNIKENS VARLD 6/62

leration och hdg marschfart, den ir tillforlitlig, sliestark och eko-
nomisk. Radio, positionsljus och backljus ir standard! De skil-
formade sitena av flygplanstyp ir individuellt lite stillbara i
onskat lige. Nya Wartburg dr biddbar med ett enkelt handgrepp.
Baksitet ir extra rymligt, det stora bagageutrymmet har belys-
ning. Tanklocket ir lisbart. Se pa det vettiga inkopspriset och
den goda driftsckonomin och Ni forstir varfér Nya Wartburg

ir en idealisk familjebil och bruksvagn.

Aterforsiljare antas
pa platser dir vi inte
ir representerade.

Komplett reservdelslager finns nu i Halm-
stad. Tack vare goda forbindelser med tag
och flyg kan delar skickas med kort varsel
over hela landet. Dessutom finns punkt-
lager hos vira aterforsiljare.

HALMSTADEBIL&MOTORAB

Larsfridsvigen 2, Box 4026, Halmstad 4
Telefon vixel 035/181 80
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— VARLDSMARKET!-

Med FIAMM kommer man fram

e Populiéirt  starktonshorn i dell for it
— den erfarenheten har bilister konstruerat speciellt for tar, sirskilt konstrue.
mindre bilar. Samma rad fér marina férhil-

Jran virldens alla vigar! Hur har
Ni det sjilv, har Ni svirt att gora
Er hord i trafiken? FIAMM pas-

Trestammigt, exklusivt
ch D‘Q;ge‘hom e fﬁrkmmt h:g starktonshorn ft?)r biliga-
sar allabilar — F1.4A MM ér véirlds- signal 1 tvh tonlagen. Myohet liben o
irket i or- Er bil! i\l:;:er&‘litfn menmi;lx kg i trots hog ka-

£} asker en. ([ .
market aven for UL Komplett kr 147:— e Komplett kr 258:—
Specialtyp fir tryck-

Se sjilv vilka fantastiskt

{ lens tryckl ng.
5 . ’ Et och ilill\f_indigtl.‘ lilt::: _J:‘{inlinm;-yck 3 dAT&I.
L3 H orn av hogsta kva 'onliged avpassa T
Sformanliga priser! — och i ligsta prisklass! tung teafik.
Komplett kr 179:— Typ TC2 Kompleit kr 80:—
Trycklufis-
horn

OBS! Utirlig monteringsanvis-
ning medfbljer varje FIAMM-

anliiggning!

forstklassiga signalegen-

skaper som ovriga horn

i Road —Masterserien.
Komplett kr 149:—

rodeloxerade dubbelhorn
som kan monteras bdde

“TvA samstimda, elegant

Typ MTAE/MN

landen; fukt- och salt-
vattenskyddad etc. Hor-
net i forkromad eller
lackerad miéssing.
Komplett kr 219:—

luftsutrustade fordon,
Tva lackerade horn som
anslutes direkt till bi-

Palitligt och viilljudande
signalhorn | férkromad
missing. Lev. med halla-
re och reld. Specialhilla.
re for VW m. fl.
Komplett kr 77:—

Pilitligt signalhorn av
specialpressat konststoff
— tvd horn och reld. Li-
ten stromforbrukning —
hog, harmonisk ton. Ena-
stiende lagt pris!
Komplett kr 53:—

Typ CTP
FIAMM-NYHET
1ill populéirpris

FINNS HOS VARIJE VAI.SORTERD BILTILLBEHGRSFIRMA
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BORTGLOMD
| BILKON

Bilk'der Ar en utmirkt plats for meditation,
alldeles speciellt om man mediterar 6ver
bilens plats i samhillet. Det dr lustigt att
sitta och tinka pd hur o#ndligt svart det
tycks vara for stads- och vigplanerare att
losa storstadernas infartsproblem. For varje
dag blir det allt svarare att ta sig in till
stiderna i rusningstider, just de tider da de
flesta manniskor ar pa vag till sitt arbete.
Vigen till arbetet blir lingre och langre tids-
missigt sett, och det inte bara nir det giller
dem som envisas med att ka i egna fordon.
Det giller likavdl for bussar och andra
kommunikationsmedel.

Men tekniken gir framat. I dag ar det
mojligt att gora en tripp ut i rymden och
fara runt klotet pa nagra minuter. Om nagra
ir kommer Amerika eller Sovjet — eller
bada tillsammans — att landsitta den forsta
jordvarelsen p& manen. Det dr bara trafiken
pd vigarna nere pa jorden som inte gar
framat. Mojligen har man rétt att da tdnka
att nigonting ar galet. Har kanske rent av
den tekniska utvecklingen hoppat over var
tid? Vi lever ju i bilismens och flygets tids-
alder, men varfér gjordes det ingenting for
den nir det planerades for manga ar sedan?
Utvecklingen med bilar och flyg gick kanske
for fort, och nu sitter vi dédr i vara kéer och
kanske méaste anviinda en timme for att ta
oss en futtig mil till dagens arbete medan
det hogt ovan vara huvuden aker omkring
rymdfarkoster i hastigheter som vi knappt
kan ana oss till.

ch de som borde kinna ansvaret i dag
blundar for faktum och siger att vi skall

anvinda kommunala trafikmedel. Det finns -

de som gor s& ocksi, men for dem #r det
andra problem. Eftersom det @nnu inte &r
brottsligt att vara biligare kanske de wvill
ha sitt eget lilla fordon didrhemma att an-
viandas pa fritiden for utflykter och annat.
For dem #r det sa vist ordnat — atminstone
i Stockholm — att de inte far sta stilla mer
an ett dygn ens pd de ordnade P-platserna.
Anlitar de siledes de kommunala kommu-
nikationsmedlen (som de sa ofta uppmanas
till) s& &r strax ett annat kommunalt organ
dir och kontrollerar att bilen inte stdr pa
P-platsen for linge. Det skall vara omsitt-

Teknikens

vrld

Nr 6 1962

ning pd P-platserna. Aven om de aldrig ar
fyllda!

1 en »bilvinligs *Stockholmsforort sag vi
hiromdagen hur tvd stora starka poliser
antecknade ventilstillningen pd bilarna pa
en P-plats som rymmer c:a 500 bilar. Den
har aldrig varit fullparkerad, s& varfor det
krivs kontroll dér &r svart att forsta.
Strax efter smillde tva raggarbilar ihop i
ett horn intill. De blockerade vagen over en
timme innan rekvirerad polis kunde komma.
Polisen hade annat att gora den gangen —
det fanns flera P-platser i omgivningen.

Det dir kanske inte har s& mycketmed den
tekniska utvecklingen att gora, men ger
#indi en vink om hur det &r att vara bil-
dgare i en tekniskt vdlutvecklad vérld. Bi-
listen har blivit nigot av ett villebrad, det
borjar nidrma sig det brottsliga att vara bil-
agare.

Skall man &ka langt r ju flyget en 16sning.
Man kan aka jet till Goteborg fran Stock-
holm pi c:a 45 minuter, men det tar lingre
tid att ta sig till respektive fran flygplatser-
na om man inte har turen att bo intill dem

- — och da har man i stiillet bullret att hinga

upp sig pa.

Men rationellt och tekniskt skall det vara
i var tid. Arkitekterna som skall 16sa vara
bostadsproblem pa ett vettigt sétt ritar den
ena minniskosilon efter den andra. Hundra-
tals meter linga och méanga vAningar héga.
Och byggherrar och kommunalgubbar later
bygga alltmedan ménniskor som misstanker
att de kanske maste bo dar knorrar.

Och efter hand som mastodontbyggnader-
na reser sig mot skyn talar politiska ledare i

riksdag och fran talarstolar sig varma for

tanken pa det egna lilla tjéllet. Som alla skall
fa under forutsittning att just deras politiska
system vinner valjarnas vilvilja. For se par-
tigubbarna behdver inte tdnka sa tekniskt,
de tinker mera pad vad andra skall tinka
— nir de skall rosta.

isst dr det bra med de tekniska framste-

gen. Ibland onskar man bara att vi som
har dagliga tekniska problem inte behover
kinna oss s fortvivlat overgivna — dir vi
sitter i vara bilkger.

AUl B bl

i1



HUR
LARVIG
FAR

ilannonsen &r inte virre #n villa-,

kor sett- eller tvittmaskinsannonserna.
Men man stéter pa den oftare. Och man
studerar den, atminstone om man som
jag just tanker byta bil.

Som den dir Mercedes-annonsen. En
liten pojke i en trampbil ligger huvudet
pa sned och sneglar at en fullvuxen Mer-
ca. Texten:

»En dag blir dven hans hetaste pojk-
drém till verklighet. Han upplever da
gladjen och stoltheten Gver att dga en bil
vars skonhet, sikerhet och precision bli-
vit legendariska, Det finns Mercedes-Benz
i manga prisklasser. Det finns en Merce-
des-Benz just for Er...»

Den sista meningen inger mig ett starkt
intryck av att hr Philipson foretagit en
chockséinkning av priserna.

Mercedes-annons tva:

»Mercedes-Benz med sina rena, elegan-
ta formgivning, sina sobra firger ir en

ANNONSEN.....

VARA?

Av GORAN FALK

Jag har en vin som dr copy-writer. Han anser att jag
Just nu dr sa fafing, firgblind, dum och hjilplos

en minniska kan bli. — Jag skall képa en ny bil.

= Jag skulle kunna silja en tiotons lastbil till dig
bara genom att skriva att den har tre askkoppar och
makeup-spegel och att du kan f& den Harvardgra,
Kilimandjarovit eller Borneogrén och med vita diicks-
sidor mot extrakosinad. — Bilhandlare och annons-
te.-\:t-fb'rfattare kinner mina svagheter.

12

Rostskyddsbebandlad
enl, M.L.-metoden

Ford Taunus ir i dag Sveriges populi-
raste, helt nya bil — under 1961 kade
inregistreringarna av 17M med drygt
42%! Ford-fabriken i Kéln har stindigt

" utvidgats och hela tiden arbetat f3r att

minska vintetiderna. Det ir nx Ni bor tala
med Ford-fdrsiljaren — han kommer inte
att spara nigra anstringningar f6r att
hjilpa Er bli stolt igare till en Ztridd
Ford Taunus s snabbt som méjligt!
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frojd for ogat. Men, noj Er inte med att
heundra Mercedes fran utsidan — stig in
i hilen! Provsitt den, njut av komforten,

hor ljudet ndr en dorr stéinges!»

Men jag star utanfor Mercan nir dor-
ren smiller igen. Hr Philipson har inte

chocksinkt priserna.

VI OKAR MEST!

For att vara riktigt sdker pa att man
koper en bra bil kan man se efter vilket
mérke som okar mest pa stio-i-topp-lis-
tans. Reklammakarna beharskar temats

alla variationer.

® Bilmarknaden i Sverige dkade drygt
11,8 proc. under 1961. Saab okade ca 49,8

proe.

(Ni kopte vil forresten en Dyna-Pan-
hard efter mérkets seger i Monte Carlo-

rallyt i fjol?)

Mest salda

Registreringsrekord

20.404

nya Volvo 1961

Volvo silde 1901 i Brerige
) var fjirde peevonbil

— 10.807 fler personbilar in migot anxat mirks
p mer bn vamsmsan lastvegn, Sver 8 den

# DER JANUARI 1962 REGCECC,,
ER AN Duasnmammg vc:.vo_ E:
. L AR SOM ¥/ 'hmﬂi‘uﬁkﬂ

ﬂ-oehlw‘vlljn-"du
| wiljer Volvo-kvalitet | viljer higt andrahandsvirds

P villjer wikorhot P viljor famirig PV-granti

VOLVO

mest salda market

® VW drar ifran,.. Sveriges overlidgset
mest kopta bil.

® Registreringsrekord. 50404 nya Volvo
1961. Volvo salde 1961 i Sverige

— var fjirde personbil

— 10507 personbilar mer &n nagot annat
mirke.

@ Nir kan jag fa min Taunus? — en fra-
ga som man gor over hela virlden i dag.
Ford Taunus dr i dag Sveriges populd-
raste, helt nya bil — under januari—no-
vember 1961 okade registreringarna av
Taunus 17 M drygt 60 proc., varfor vinte-
tiderna pa leverans ibland blev ganska
linga. Men den som viéntar pa nagot gott
vintar inte for ldnge, sdger ordspraket
(och Ford...). Nya Taunus blev utan
overdrift arets stora virldssucce,

En copy-writers genombrott? Ja, utan
overdrift!

Mest kopta

TEKNIKENS VAHLD & 62

FOR ROMANTIKER

Man kan vilja bil efter manga uteslut-
ningsmetoder. Ar ni romantisk, da ligger
en Ford fint till:

»En ljuvlig kvall full av harmoni. Forst
négra roande teatertimmar och sedan till
en intim restaurant — med ett litet bord
for tva. Darefter: Stig in i en vackert mo-
dern bil... Ford Anglia fullkomnar en
lyckad kvall.»

Efter en sadan helafton (vad séger f &
MHF) hor ni inga elaka roster som vis-
kar fram styggheter om »Varldens mest
skraimmande bils,

Nej, nu skall vi inte forstora den trev-
liga stamningen pa Ford utan filja med
dess textforfattare till Salazars Portugal:

+I' Lissabon dar dansar de... och pa
dagarna aker man till massor av vackra,
berémda platser samt njuter av virman-
de sol och saltstinkta bad. Lissabon dr en

VAND !

Okar mest

13



Stor skonhet

TITTA!ll EN HELT NY m
' OPE L'MDE LL aee
| KN

M PIL FON DEN UNGA
. Saablecs. st s ks g Vi bt Lysomdsing | bssiader
| v vy preapdintipr! 1igs, srepurnle bermsinjer! Vikor  man +bouer s ool
FT T E——

(forts,)

romantisk plats for en drombil. Ni kan
inte ana vilken praktisk drém Anglia
ir,,.»

Men inte ens den mest gedigne copy-
writer uthirdar hur linge som helst. Na-
gon gang sidtter han sotsakerna i halsen
och storknar. Fordbroschyrens sista sida
ar ett bevis:

»Efter en festfylld kvill i sportigt ele-
ganta Consul Capri ut till det romantiska
havet.,. hiir behdvs inga ord. Om Capri
finns det mycket som kan sigas, men...
en proviur séger mer &n TUSEN ORD..

Mannen insag till slut sin poetiska be-
gréansning.

FOR FRUSNA

Om man inte aker till Lissabon utan i
stillet kor ut till det romantiska havet,

14

En pojkdrém

GLAS-ISAR smdbil | séirkiass
Ermemmse
S

GLAS AUTOMOBILWIRKE - VESTTYSKLANG

det kalla svenska, har man svart att na
stdimning utan kalasviarme i kérran, Och
det har man ju. Alla bilar dr varma —
svettigt varma. Annonserna berittar:

@ Bevisat: Renault Dauphine &r en av
marknadens varmaste bilar (i sirklass
varmast i sin prisklass). Tva stora motor-
tidningars
klart visat de &verldgsna egenskaperna
hos Renaults berdmda Canadavirme,

® En av de stora fordelarna med VW 1200
ar den luftkylda motorn — speciellt nu
pa vintern, Ni slipper tinka p& frost-
skyddsvitska. Ni behdver inte vara radd
for att motorblocket fryser sénder; Luft

fryser inte, luft kokar inte... I Volks-"

wagen virmer luften ocksd, VW 1200 har
dessutom en ny fordelning av varmluften
som ger en annu effektivare virme i hela
vagnen. Med hjdlp av skjutbara luckor

objektiva bilvirmetest ‘*har

kan vdrmen regleras i framsitet. Och
varmluftsutslédpp vid baksitet gor det lika
varmt och skont bak i bilen som fram.

Reklamavdelningen pa Scania-Vabis
kan fa ett exemplar av det nummer av
Teknikens Varld dér vi redovisar ett vir-
metest for de populdraste mirkena. Det
blir knappast nigon annons pad den ar-
tikeln . ..

Volvo har svarat med beska piller:
@ Alla bilar anvinder luft for kylning —
de flesta med kylviitska som mellanled.
Luftstrommen genom kylaren kyler viits-
kan, som i sin tur kyler motorn. Som
kylvitska anvidnds normalt vatten, vin-
tertid tillsatt med etylenglykol. Detta
system erbjuder ménga konstruktiva for-
delar, som Volvo tagit vara pa... Volvos
kylsystem har méjliggjort ett virmesy-
stem med sa hog verkningsgrad och ka-
pacitet att dess fullaste effekt inte be-
héver utnyttjas annat &n i ytterst string
kyla.

S4 kvickt dver till var andra svenska
landsvigskamin: '
® Saab har en naturlig virmekilla —
vattenkylsystemet — och varmvattnet
leds in i bilens virmeelement ddr frisk
luft passerar och hastigt virms upp. Vatt-
net behaller sin vdrme ocksa nar Ni gér
kortare uppehall.

Det dir med »frisk lufts, var det en
kdnga at broderna pa Scania?

SAKERHET...

Nér det giller trafiksikerheten aker
reklamménnen sndlskjuts. Skrickpropa-
gandan som utgatt frin NTF &r en hirlig
puff i ryggen. Saab kor hart med en siker-
hetspristdvling, har till och med lyckats fa
med NTF-chefens bild i annonserna.

Bilreklamrekordet alla kategorier inne-
har dock Gésta Hall, vars annonsserie om
SM-bilen Buick tillhér det minst lisvirda
i landet. Om bla sikerhet saxar vi:

»Herrarna p& Buick Motor Division &r
benharda pa Reliability — och det &r ju
inte s4 dumt for er som kor Buick. Fra-
gan &r vl om nagon annan bil kan ge
Er tillndrmelsevis den kénsla av tillforlit-
lighet som Buicks ger. Det finns dyrare
bilar &n Buick — men inga bittre.»

Klart besked. Rolls-Royce kan sitta
igang vérrealisation. Och GM — med sina
Cadillacar. ..

+++ OCH SKONHET

Tittade ni in pa Stockholmsutstillning-
en? Det finns rétt gott om snygga sma-
bilar nu for tiden, eller hur? Men ni anar
inte vilken som #r vackrast och bast. Jo,
det ér Glas-Isar, ni vet den dér bilen som
paminner om gamla A 30. Reklamen:
»Glas-Isar i stirklass bland sméabilar he-
triffande utseende, teknisk utformning
och ekonomi,»

For att inte géra oss 16jliga pastar vi
bestémt att en av salongens elegantaste
bilar var Hillman Super Minx. Vi har
inget annat val. En Hillman-annons:
Overraskande ELEGANT. Se sjilv — vi
litar pa er goda smak!

Gamla hederliga Morris 1000 vagar inte
ens egna foretaget kalla skén langre. Vad
hittar man di pa? Jo, Morrisen har fatt
»skénhet pa djupets,

OVERDRIFT...
GM-annons: — »Titta!! En helt ny Opel-
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modell!!! Opel Rekord Coupé., En bil for
den unga familjen! Vilken vagn! Sa defi-
nitivt tilltalande! Suverdna koregenska-
per! Snabbare, ettrigare motor! Jittelikt
bagagerum for ldngresor! Lyxinredning i
konstlider med individuella sportvagns-
fatoljer! Laga svepande karosslinjer! Vac-
ker sA man vinder sig om efter den! Allt
till standardpris!»

P4 GM har man tydligen inte mycket
att gladja sig at. Alla dessa glada utrop
bara dirfor att Opel Rekord fatt sitt ti-
digare enorma bagageutrymme utvidgat
och sitt trénga baksidte forminskat, (Var
lanar GM alla utropstecken? Av TT pa
Idrottsbladet?)

««» OCH FAKTA

Rapport frén Scania-Vabis — »...men
faktum #r att sedan Volkswagen forst in-
troducerades i Sverige och till dags dato
har Volkswagen kommit med visentliga
nyheter pd 1126 punkters.

VW matte ha varit rena skridpet nér
den introducerades. Toérs man fraga hur
ménga ar det drdjer innan vagnen anses
helt klar? Behovs det ytterligare 1126
forbattringar?

OM STANDARD

wNSU Prinz 4 har lyxutrustning som
standards, och Saab framhaller att sex-
trautrustning dr standards. Vi tackar £6
Saab for riktprislistan vi fatt. Den som
giller extrautrustning.., Det skall vil
vara SUPER-extra-utrustning?

ALLA LIKA BRA

Hir slutar exempelplockningen. Van-
sinnigheterna gar igen i de flesta annon-
ser, Vilken bil &r inte snabb, rymlig, lin-
jeskon, trafiksiker, varm, ekonomisk?
Vilken bil héaller inte den hogsta kvali-
teten, vilken bil har inte numera vérldens
bista rostskyddsbehandling?

Och naturligtvis &r det bist att ha mo-
torn fram och framhjulsdrift.

Och naturligtvis bor man ha motorn
fram och bakhjulsdrift.

Och naturligtvis dr det sdkrast att ha
bade motorn och framdrivningen bak,

Alla tre kombinationerna ger ju trots
allt bilen marknadens hista vigegenska-
per, inte minst i vinterfore.

Det ar vil inget att braka om...

10, 12, 13, 14, 15 tums hjul har inte na-
gon som helst betydelse. Ja, om man inte
#r reklamman for nagot visst mirke for-
stas.

Och de flesta mirkena vinner nigon
klass i Tolvtimmarsloppet. Det inger
trygghet.

INGA DALIGA BILAR

Kanske det inte finns nagra daliga bi-
lar? Men nog ar det nagot fel pa reklam-
ordens valdrer och inbordes placeringar
nidr man numera inte kan utldsa den
ringaste skillnad mellan bilar som kostar
7000 eller 40 000 kr? Mer &n priset (exkl
accis, varuskatt, leveranstrimning), alltsa!

Bilhandlare och copy-writers vet san-
nerligen om vara svagheter, Vi bilkdpare
ar det dummaste och mest oekonomiska
som finns. Vi ldgger gdrna ut lite extra
for flarden.

— Vita déckssidor? Visst skall jag ha
det! Va, 250 extra. Det spelar vil ingen
roll nir man #anda skall ut med 10000,
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Och sen tuggar vi isterband ett helt ar.

Men copy-writers — har de inte bubb-
lat fram sa& méanga superlativer att vi
numera borjar bli immuna mot dem?
Nar alla annonser blir likadana, da fal-
ler vi inte lingre. Och copy-writers kan
inte overtrdffa sig sjilva langre. De Sto-
ra orden har tagit slut.

TEKNISK INFORMATION

Jag har dock gjort en glidjande upp-
tackt. All reklam siktar inte till min fa-
fanga, den som sitter kvar sedan min an-
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fader kinde stolthet dver att hans spik-
klubba var av ek och inte som grannens
bara en vanlig bjorkpak.

Nej, nagra foretag har skérpt sig. Volvo
har kanske vandrat ldngst pd den nya
viagen med sina tekniska informationer.,

Men kan man begripa sidana om man
inte &r tekniker? Hir beskriver en annons
Hisingen-stolthetens effektiva rostskydd
Och medan jag tittar pA annonsen stdrtar
en ilsken kollega in och svidr over att
hans PV rostat sonder efter fem manader!
En annan annons ropar ut att nu har

(Forts. pa sid. 47)
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Instrumentbrédan
pa Saab Sport do-
mineras av klock-
formade varv-
réknare och
hastighetsmétare.
Tréiratten under-
stryker sportig-
heten. Anblicken
av tre férgasare
téir lécker, Den
minnesgode TV.
lésaren kanske er-
inrar sig den Ante
Westman-trimmade
748-cc-motorn, sem
ocksé var férsedd
med tre férgasare.
Exteriort &r Sporten
snarlik 96:an.

; or ni ocksa till dem som

I blivit omkérda av en ett-
rig liten knatte, sa att ni tap-
pat malféret och till hilften
svalt cigarretten? Is=a fall nédgra
trostande ord. Ni behover inte
kasta den egna kirran pa sop-
hégen, dven om ni synbarligen
rakar ha en tvillingbror till
den som bliste om. Férkla-
ringen ar namligen enkel: den
var trimmad.

Det ar lika bra att ni forst
som sist accepterar den saken,
for ni kommer att fa hicka
manga ganger om vid liknande
gituationer. Och en sak till. Ni
behover inte forfasa er over
att det &r ansvarslost, vansin-
nigt och allt det dir. De ved-
bodstrimmade standardvagnar-
na ldmnade pa atskilliga punk-
ter en del ovrigt att onska.
Men nu har fabrikerna pé
allvar blandat sig i leken och
spottar ut smavagnar med dy-
namitpaket under huven och,
till skillnad fran hemmatrim-
marna, tagit konsekvenserna
av okad motorstyrka — andra
dimensioner pa bromsar, kraft-
overforing, fjadring o.s. v.

Obarmhiértigt krig

Det borjade s&4 smatt med
foga upptrimmade modeller av
bruksvagnar. Renault ldt ra-
cervagnskonstruktsren Gordini
ta sig en titt pa Dauphine, och
resultatet blev en sportigare
kdrra med 40 SAE-histar un-
der huven, accelerationsvilli-
gare och snabbare #n radmnet.
BMW 700 Sport & en annan
representant for den mattfulla
linjen. - Dubbelftérgasare, hyv-
ling av topplocket m. m, gjorde
den starkare i jamforelse med
standardupplagan.

Men det obarmhértiga for-
siljningskriget har drivit bil-
fabrikerna #nnu lingre. Typis-
ka smévagnar med motorer pa
cirka 55 hk &r i dag realiteter
parallellt med menlésare sys-
kon.

Helt naturligt har den nya
given slagit igenom pi tdv-
lingssidan. Pa kort tid har ka-
raktiren forandrats, s nu tam-
pas pa tillforlitlighetstéavling-
arnas accelerationskravande
svartstrackor grupp l-vagnar
med nadstan samma prestanda
som fiolarets grupp 2-or. Grupp
1 #r en ren standardklass.
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FIA-reglerna foreskriver att
vagnarna skall éverensstaimma
med en i katalog beskriven
modell samt vara uppenbarli-
gen avsedda for normal an-
vindning i dagligt bruk. De
skall saluféras genom fabri-
kens ordinarie forsiljningsor-
ganisation. Vidare stadgas att
modellen skall vara under till-
verkning eller att den inte
nedlagts under de fyra sista
aren. Standardvagnar skall
ocksa under en period av tolv
pa varandra foljande manader
ha ftillverkats i minst 1.000
exemplar, identiskt lika med
avseende pa bade det meka-
niska och karosseriet. Sa unge-
far later den allminna defini-
tionen.

Tillaten trimning

Vid bantavlingar  dyker
grupp 2 upp i bilden. I den
gruppen dr en viss trimning
tillaten — i grova drag enligt
regeln att inga frimmande de-
lar far tillforas. Tillimpad i
praktiken betyder den att det
ar tillatet att genom bearbet-
ning justera, litta och balan-
sera alla originaldelarna sa att
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Fem av trafikens smattingar

MED EXTRA KRUT
UNDER HUVEN

Vagnar i den absoluta smébilsklassen har blivit ulvar i férakléader.

Inga forfériska former réjer den sportvagnsméssiga prestandan, men

under den sedesamt nedslagna huven kanske déljer sig en

verklig kruttunna. Ute p& végarna hickar omkérda bilister av

férvaning, och pé banor och i skogen krigas det som aldrig forr.

de blir till formen forminskade
eller forandrade. Diremot far
man inte vidta néigon atgird
som innebdr en forandring av
de karaktaristiska egenskaper-
na eller metallens yta.

Men det dr nidstan otroligt
vad en skicklig mekaniker kan
astadkomma. Och utgangsliget
— en redan trimmad vagn
(obs. inte enligt FIA:s Asik-
ter) — forsdmrar minsann inte
resultatet.

| trafiken

Att trimma &r att kompro-
missa, Det erbjuder inga storre
tekniska svarigheter att plocka
ut ett hapnadsvidckande antal
héstkrafter ur en i standard-
utforande svag motor. Men
som sadan blir den direkt pa-
frestande for vardagsbilisten
— det récker att ga till grupp
2. Han kraver mer eller mind-
re medvetet en motor som ger
hogt vridmoment vid relativt
lagt varv. Det har fabrikerna
ocksad tagit hiansyn till vid
konstruktionen av sina sport-
modeller. Trimningen har stan-
nat inom mattlighetens grins
— dvs. innan bruksmotorns

Av LEIF JUNGESTAD.

goda egenskaper tagit skada.
Sa resultatet har blivit en van-
lig standardvagn som bade
accelererar snabbare och ger
hogre toppfart &n den ordrda
tvillingen, Pa vissa typer ror
det sig om en avsevird effekt-
okning. Till saken hor dock
att de flesta motorer av skilda

Foto: Ulf Christer och PeQ Eriksson

anledningar dr nedtrimmade i
standardutforancde, Hog effekt
drar bl.a. med sig dyrbar till-
verkning — om man inte vill
forsimra livslangden — svar-
kérdhet och foljdverkningar i
form av krav pa annan dimen-
(Forts. pd niista sida)

Rencult Specicle eller 1093 &r beteckningen pé den franska ettermyran.
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sionering av med motoreffek-
ten direkt sammanhéngande
detaljer, Just pa grund av ned-
trimningen ar det darfor maoj-
ligt att med enbart modifie-
ringar na acceptabel prestan-
dahéjning. Men da dr man ge-
nast tillbaka wvid foljdverk-
ningarna., Till skillnad fran
hemmatrimmarna maste fabri-
kerna lépa linan ut. Det skulle
inte duga att komma med en
enbart motorstark vagn, trim-
mad pa enklaste maner. Med
kraftigare motor foljer som re-
gel ocksd forstarkt kraftéver-
foring, forbittrade bromsar,
andra stotddmpare och i vissa
fall sénkt kaross. Andra di-
mensioner pa upphéingnings-
anordningar, karosseriforstirk-
ningar och snivare toleranser
hor ocksa till trimningsbilden.,

Sa det dr ingen &verdrift att
sdga att skenet bedrar. Den
snabbe dr trots allt ingen tvil-
ling.

Pigga knattar

Det dr framfor allt en kvin-
tett smattingar som fatt sansa-

s

Fiat Abarth 850 TC
&r en rivig bekant-
skap. Exterigren
avsldjar andra
emblem och félgar,
Det modifierade
utblasningssyste-
met &r iBgon-
fallande. I 8vrigt
dr det bara detalj-
féréindringar som
till det yttre skil-
jer motern frén
den vanliga.

de landsvidgsdkare att inte tro
pa vad de ser. Trots att de
kanske forfogat 6ver en — vad
de sjilva tror — vagn med
dubbla motorstyrkan har de
blivit frandkta. PA tavlingsba-
norna ar hela Europa engage-
rat i knattestriden. Fran
England kommer John Coopers
version av Hundkojan, frans-
mannen Gordini har satt sprétt
pa en Renault som fatt beteck-
ningen 1093 eller Speciale.
Tyskland bidrar med sin be-
provade lilla BMW och legen-
dariske Abarth har trollat med
en Fiat 600, Och som bekant
har Sverige gjort sin entré —
Saab Sport star i kulisserna
och vintar pd att fa hoppa in.

De Ovriga har redan visat
framfétterna — bade i tillf6r-
litlighetstavlingar och pa is-
banor. Hundkojan har brutit
Volkswagens och Saabs hege-
moni i skogen och Renault
Speciale har lyckats forvisa
mer beprévade konkurrenter
nedat i prislistorna vid istiv-
lingar, Men framgangar har
det ocksd varit for bade Fiat
och BMW. Den vidgade miir-

keskonkurrensen utlovar raffel
dven i fortsdttningen...

AUSTIN-MORRIS-COOPER,

resultatet av de modor John
och Charles Cooper lagt ned
pa den s k. Hundkojan, har
redan hunnit att visa framfot-
terna i svenska tdvlingar. Den
frén 850 cc till 997 cc uppfér-
storade motorn utvecklar, en-

ligt fabriksuppgifter, 55 hk
vid 6.000 varv/min. Kompres-
sionen &dr 9: 1, och for jamnare
briinsletillforsel har motorn:
fatt dubbla SU-forgasare. In-
sugningsventilerna har gjorts
tolv procent stérre, och vidare
har ventilernas oppethéllning
6kats och utblasningssystemet
omindrats, Toppfarten anges
till 143,9 och fran 0—80 acce-
lererar den pad 125 sek. I
Cooperversion &r Hundkojan
utrustad med skivbromsar pa
framhjulen, likasa har karos-
sen forstirkts pa ett par punk-
ter.

FIAT ABARTH 850 TC

hér inte till de vanliga pa véra
breddgrader. Men konkurren-
sen i klassen kan bidra till att
fler hittar vigen fran méster-
trimmaren i Italien. Hér dr det
inte Fiatfabriken som ligger
bakom. Abarth képer in bilar
och bygger om dem, ibland
bara motormissigt, men ofta
far de ocksd en helt annan
kaross. Till utseendet &r 850
TC en oskyldig Fiat 600, men
under huven har Abarth satt
sina spar. 52 DIN-hk har ta-
gits ur den normalt 28 DIN-
héstar starka motorn. Genom
modifiering av vevaxeln har
slagvolymen okats fran 770 cc
till 847 cc — Saabklass alltsa.
Andra kolvar, ny kamaxel och
andra lager hor till de grévre
motorfordandringarna, men
Abarth har ocksa forstirkt
remskivorna, gett oljetraget
kylflénsar och ckat dess volym
till 4,5 liter. Kompressionen #r
9.2:1 och vridmomentet T kpm
vid 2800 varv/min. Vagnen




kan erhallas med fyra olika
bakaxelutvixlingar. Skivbrom-
sar fram, andra félgar och
sinkt kaross tillhér sdkerhets-
atgdrderna. Toppfarten ligger
vid 150 km/tim, och fran 0—80
accelererar den pa 9 sek. Trots
att vagnen inte #r nagon fa-
briksprodukt i egentlig mening
har den tillverkats i tillréck-
ligt manga exemplar for att ga
i standardklass.

BMW 700 SPORT

kanske inte borde vara med
eftersom den — trots goda pres-
tanda — far riknas till matt-
lighetstrimmade vagnar. Hir
har man i alla fall fatt fram
en hogre effekt — 40 DIN-
hastkrafter vid 5.700 varv/min
— genom héjning av kompres-
sionen till 9:1, dubbelforgasare
och annan kamaxel. Den tva-
cylindriga boxermotorn &r pa
697 cc. Liksom BMC-Cooper
och Fiat d@r den fyrvixlad, men
till skillnad fran dessa har den
lyftkyld motor. Toppfarten lig-
ger nagot under 140 km/tim,
och 80 nar den pa cirka 12,5
sek,

SAAB SPORT

dr 8n sa ldnge ett oskrivet blad.
I den nya versionen — en er-
sdttning for GT-modellerna —
har den utrustats med tre fall-
forgasare och separat’' olje-

smorjning. Cylindervolymen ar
pad 841 cec, alltsa samma som
96:an, men kompressionen hojd
till 9:1. Vid 4.500—5.000 varv/
min utvecklar motorn 52 DIN-
hastkrafter. Vridmomentet &r
g8 pass hogt som 9,5 kpm vid

Goda svenska fdrare har redan hunnit ge Coopers Hundkoja ett fint rykte som tévlingsvagn pa véigar och banor.

2.500 varv/min. Saab Sport ar
fyrvixlad, har ovanligt riklig
instrumentering och skivbrom-
sar pa framhjulen. Toppfarten
uppskattas av fabriken till 145
km/tim, men .den siffran har
nog tagits till i underkant. Upp
till 80 km/tim accelererar den
pa 10,5 sek. Det #r vil knap-
‘past troligt att Sportmodellen
kommer att séattas in i tillfor-
litlighetstéivlingarna — é&ven
sedan fabriken natt de for
grupp I géllande 1.000 vagnar
under 12 pa varandra foljande
ménader. Till dess far den ga
i en exklusivare klass.

RENAULT SPECIALE

tillhér dem som byggs i till-
rackligt antal for att f& stan-
dardstdmpel. Den &r inte av-
sedd att séljas i storre omfatt-

ning utan dr i princip forbe-
hallen tévlingsdkare. Utseen-
demissigt ar Speciale identisk
med Gordini eller Dauphine —
undantag tva bla fartlinjer och
emblem, Speciale har ocksa
samma cylindervolym — 845
cc — diameter och slaglangd.
Kompressionsforhallandet har
okats till 9,2: 1 och effekten till
53 SAE-hk vid 5.600 varv/min
{Gordini 40 hkr vid 5.000 varv/
min). Dubbla ventilfjédrar och
specialtillverkad kamaxel hor
till de stora fordndringarna.
Kopplingen #r forstirkt, ut-
vaxlingsforhallandet for 4:an
nagot éndrat och till detaljfor-
andringarna hor ockséa dndrade
bromstrummor pa framhjulen
och forstdrkta fjddrar. Vagnen
kan erhallas med tva olika
bakaxelutvixlingar., Toppfart
omkring 150 km/tim,

Jo, det &r faktiskt Joakim Bonnier som rattar en BMW 700 Sport, Bilen
tillhér de méttlighetstrimmade och var érsbarn med Gordini. Prestanda-

mdssigi hdvdar den sig dock, bland sina

senkomna  konkurrenter,

- o - -
D6d at hemtrimningen

De sméaknattar som dykt upp
ar fabriksbyggda for kraftigare
motorer, omkonstruerade for
att tala hogre fart och hardare
acceleration. Den som vill kos-
ta pa sig nojet att dga en ulv
i farakldder kan nu skaffa sig
en i forvissning om att t.ex.
bromsar och kraftoverforing
svarar mot motorns resurser,
Teknikens Virld har tidigare
tagit upp och satt fingret pa
den 6mma vedbodstrimningen,
Inte fér ett Ggonblick tror vi
att fabrikernas trimmade smat-
tingar kommit till i sa adelt
syfte som att stoppa den han-
teringen och dirigenom bidra
till trafiksdkerheten. Men man
kan alltid hoppas pa att deras
inhopp blir ett krokben. Manga
vagnar tal en mindre effekt-
héjning utan att sakerhetsmar-
ginalen forsvinner, mojligen
bara krymper. Men trimmarna
stannar tyvirr inte vid grade-
ringen mindre. Och da &r man
definitivt ute pa villovagar.
Risken att smaknattarna nu
tas om hand av hemmatrim-
mare Ar uppenbar., Resultatet
kan bli en vralande Formula
Junior — pa allmén vag! Det
fordras att myndigheterna tar
krafttag for att inte vigarna
skall forvandlas till tummel-
platser for stévlingssinnades,

Begreppet overtrimmade bi-
lar hor ihop med avspédrrade
banor — inte med allmén vig.

19



Av bveringenjér
TORSTEN SIMMONS
Teckningar:

Rebert D. Schouten
och Ernst Dernehl
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Det dr&jer sannolikt rﬁ&nga &r &n innan vi kan rékna med att
luftkuddefarkoster kommer att vara var mans egendom — &ven om det fére-
kommit optimistiska spekulationer i den riktningen. Problemen &r ménga
och stora innan mefan fér vardagsbruk &r ett faktum. | den har

artikeln har &veringenjér Torsten Simmons granskat négra av problemen.
Artikeln innehéller mycket matematik, men fér dem som till &ventyrs inte
hdnger med i de matematiska formlerna finns det &ndé mycket att

& ut for forstdelsen av mefa-konstruktérernas problem.
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Manga problem kvar att lésa innan

VAR MAN K/
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amnet »mefar — m(ark)-e(ffekt)-

fa(rkost) — passar egentligen ritt
daligt for de luftkuddefordon som i all-
minhet avses. Med markeffekt menar man
ju den avvikelse fran den vid flygning i
det fria lufthavet géllande aerodynamiken,
som man har ndra marken, Det finns vis-
serligen mefa-konstruktioner, t. ex. av
rammeffekttyp, som har bersringspunkter
med flygplansaerodynamiken genom att
svivformagan ar fartberoende, men de
»riktiga» meforna utnyttjar andra feno-
men och naturlagar an vingflygplanen.
Dessa lagar ar inte mer komplicerade &n
att man med mycket enkel matematik
kan fai ett gott grepp om dem. Man kan
alltsd rdknemaissigt kontrollera vilka be-
gransningar i onskedrommarna som na-
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turen sitter, och att visa detta ar avsik-
ten med denna artikel.

Begransningarna till trots &r idén med
detta mellanting mellan helikopter och
bat helt fascinerande — tanken att obe-
roende av farten kunna flyta fram pa en
osynlig kudde av luft ver vatten, grund,
trask, is, sno och fast mark ar lika till-
talande fér envar av oss som for militdr-
strategerna, och Odemarkernas kommu-
nikationsproblem kan f& en ny losning
niar ett mefa-vigbygge blott krdver en
grovschaktning genom terringen dar
vattenytor inte kan utnyttjas. Att effekt-
forbrukningen blir hog &ar emellertid
mefans stora nackdel. Det blir inte bara
dyrt att kora den med hénsyn till brénsle-

forbrukningen utan det fordras ocksd
starka, ldtta motorer i flygplansklass.

Luftklocksmodell

Den enklaste typen av de sriktigas
luftkuddefarkosterna dr luftklocksmodel-
len, fig. 1. For att farkosten skall lyfta
frdn marken maéste flikten ge ett tryck p,
som beror av farkostens totala vikt G och
den yta A som innesluts av klockans
nedre kant.

En dylik mefa med maétten 25X6 m =
15 m* som wvager 1200 kg, fordrar ett

lufttryck av p= E = % = 80 kg/m* =

A
(Forts. pa niista sida)



= 80 mm vattenpelare, Om man nu vill
att den skall flyta fram pa svivhojden h
(meter) far man en springa med bred-
den h och lingden lika med mefans om-
krets, som ér 17 meter. Genom denna blé-
ser luften ut med en hastighet w, som

80
bestims ur formeln w*®=2g —, sile-

des w :l’f 2g 80 _ o6 m/sek.*
by

Hir dr y luftens volymvikt (1,2 kg/m®)
och g #r jordaccelerationen (9,81), dvs
forhallandet mellan kraft och acceleration.
Formeln fir kanske ett mer vilbekant
utseende om 80/y utbytes mot H — den
uttrycker da fallhastighetens beroende av
fallhdjden.

Viljs svdvhdjden till 35 em (0,35 m)
blir springans totala area 6 m® och luft-
forbrukningen 36 « 6 = 216 m"/sek. Flak-
tens teoretiska effekthehov blir 216 « 80 =
= 1750 kg - m/sek., dvs 230 hk. Med en
verkningsgrad for flikten av 60 % erford-
ras saledes ca 400 hk pa motoraxeln.

Mazfamodeller — och skisser
— tinns i flera olika
versioner. Hér en som Robert
D. Schouten téinkt sig, :

Liten nyttolast

Nu finns det visserligen vissa sekundira
lufteffekter som nagot minskar behovet
av motorstyrka, men & andra sidan har i
motoreffekten ingenting inrdknats for
framdrivningen. Och den nyttiga lasten
kan ju inte bli stor i ett fordon med den
némnda motorstyrkan och en totalvikt av
bara 1.200 kg.

Den konstruktion som lovar mest &r
ringspalt-mefan, fig. 2. Luftkudden &r hir
instingd innanfor en srida» av luft, som
blases ned genom en runt mefans omkrets
gaende springa, For stabilitetens skull,
dvs for att motverka mefans tendens att
kantra, & kudden delad i 3 eller flera de-
lar av ytterligare rider, exempelvis en-
ligt fig. 3, vilka ocksa uppritthaller luft-
trycket i kudden,

Detta lufttryck tvingar ridastralen att
béja av (fig. 4) sa att jamvikt uppstar
mellan trycket och strilens centrifugalkraft.
Denna senare &r, riknat pa en liten del
* Aven den som glomt det mesta av sina skol-
kunskaper i matematik erinrar sig kanske att
w# (kvadraten p4 w) betecknar detsamma
som W:W och att kvadraten betecknar det tal
som multiplicerat med sig sjilvt ger uttrycket
under rotmérket sa att t.ex.po9 - 3,

22

(forts.)

av ridans yta, w*+« m/g + r, som alltsi Hr
lika med p » a.

Har &r m vikten av den betraktade de-
len av riddn och siledes lika med
ass+y didr s #ér ridatjockleken, y som
forut volymvikten (kg/m®), w &r ridastra-
lens hastighet (m/sek.) och r radien (me-
ter) for den halveylinder som ridén kom-
mer att bilda. Séledes &r

p_a-g‘—r-a-s-y_ 3
s:y*w 2.5:P
T e

Den sista omformningen av uttrycket
ovan har skett med hjilp av det sam-
band mellan tryck (P) och dirav orsa-
kad hastighet (w), $om behandlats tidi-
gare i samband med klock-mefan. Tryc-
ket P i den tryckkammare som forser
ridaspringan med luft kan teoretiskt va-
ra mindre an trycket p i luftkudden un-
der mefan, men det dr enklast att vilja
P nagot storre &n p, varigenom delnings-
ridaerna i kudden kan matas fran samma
tryckkammare. Vi kan i vara fortsatta

berdkningar viillja P 25% stérre #n p,
dvs p = 08P. Ridaluftens riktning —
den i fig. 4 med b betecknade vinkeln —
viljes till 60°. Skilet for att inte vilja
den mindre &r att stabiliteten annars
kan forsimras, D& #r av geometriska
skil svivhojden 1,5 r sd att vi kommer
fram till huvudformeln for berdkningen
av var mefa:

i p
il et (1D r h=3,75 &
b5 15 P 0,267 eller h=3 75 ¢

Barkraften 2

Birkraften blir naturligtvis i férsta
hand mefans yta ganger trycket p, men
hértill kommer ett visst tilligg, orsakat
av luftstrilen. Innan vi beridknar detta
dr det dock vissa andra egenskaper hos
ridan som maéste studeras.

En luftstréle rycker i verkligheten med
sig luft fran omgivningen (ejektorverkan),
varigenom lufméngden som ingér i stra-
len okas men hastigheten minskas. Stra-
lens tjocklek Gkas dirvid. Medejektering
sker i form av soelastisk stots, som
innebir att produkten av mingd och has-
tighet (rorelseméngden) &r konstant.

Mingden #r i sin tur beroende av hastig-
heten och straltjockleken si att
swrew=8S:W.W.

Hérav foljer att stralens ridaverkan,
gom ju enligt tidigare formel var beroen-
de av S «+ W*, inte &ndras genom medejek-
teringen. Att denna senare sker under
energiforlust ser man dock om man jamfor
rorelseenergin i de bada punkterna:

W [s wt
S-W-y-z.-g ir --=5e-wla.-sh-y- g
och séiledes mindre dn

. wt
Nty

Strélens vidgning, som kan studeras
experimentellt, &r ungefdrligen 1:3.
Ridastralens lingd (L i fig. 5) ar unge-
fér 2 r (se fig. 4), varigenom

L 2

o £ 218 S e iR x
b-s+3 =8+ FT=8 +§---—-h =

s+ —;l + 3. 758=1,67s

Man far ett hojdtillskott av halva S ut-
over den ovan berdknade sviivhojden, si -
att huvudformeln #ndras till h — 46 s.

Okningen av luftméngden i strilen &r

per m springlingd réknat
SW - sw ——sw(l;ﬁ S - ]) = sw (/1,67 — b=

/s
L3 sw eller 30 9.

Hilften av denna luftméngd tas ju
fran tryckkudden, dir den lampligen forst
fatt utgéra erforderlig ridaluft for upp-
delning av luftkudden. Den tryckskillnad
som stér till buds for inblasningen hir &r
P — p = 0,2 P. Hastigheten blir knappt
hiilften av w och den totalt erforderliga
springarean blir ungefér tredjedelen av
ringspalten. Foér en rektangulir mefa &r
ju delningsridaspringorna pa lingden och
tvéiren sammanlagt hélf‘en si lénga som
omkretsens springa, varav foljer att de
méste vara 2/3 si breda som denna —
négot som mnaturligtvis bara giller sa

linge vi bibehéller det valda tryclférhal-
landet p/P = 0,8.

Aktionskraft

Nér en luftstrdle uppstir genom ut-
stromning ur en tryckkammare eller hej-
das mot en vigg uppstir en reaktions-
respektive aktionskraft, som brukar be-
tecknas impuls — ordet impuls har dock
som alla vet dven andra betydelser. Stor-
leken av kraften kan beriknas ur den all-
ménna kraftekvationen i impulslagens
formulering: kraften &r direkt beroende
av massflodet, dvs. méngden per sekund,
och hastighetsindringen, varvid propor-
tionalitetsfaktorn dr 1/g. I fig. 6, dir has-
tigheten ju dndras frén 0 i kammaren till
w i strdlen och hastighetsindringen alltsa
ar = w, far man saledes

K=wrasy w.l/g diir w= |, 25
| Ty

Séledes ir K=a+w"+y /g—2a.P, dvs.
dubbelt s& stor som den kraft som trycket
P utévar pa en yta a. Att s& ar fallet sam-
manhénger givetvis med att en trycksink-
ning intréffar kring hélet.

Vi kan nu med denna formel kontrolle-
ra riktigheten av vér tidigare framdedu-_
cerade »huvudregels. For enkelhets skull
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sitts vinkeln b = 0, se fig. 7. Hastigheten,
riknat i horisontalplanet, avtar fran vir-
det w till 0 och blir sedan w i motsatt
riktning. Andringen #r saledes 2w. Tryc-
ket p ger, per meter springlingd, kraften
p+2r i horisontalriktningen. Saledes &r
pe2r=s.y.-w-2w-:1/g=4s.P eller
25. P
r

i Overensstdimmelse med vad
centrifugalkraftberdkningen forut gav vid
handen.

Impulslagen ger oss ocksa forklaringen
till att rorelsemdngden &r konstant i en
fri strile: om dennas hastighet gar ner
fran w till W dr impulsen juw « a (w—W),
som méaste vara lika med den kraft varmed
den medryckta luften accelereras. Denna
#r, fortfarande enligt impulslagen, (W «
+A—w+a) W dir A &r strdlens tvdr-
snittsyta ett stycke fran halet a. Saledes
ir wea (Ww—W) = W.:A—w-a), W,
varav w* « a=W" + A, som motsvarar tidi-
gare formulering w*.s=W*. 85,

Impulsen ger ett tillskott i lyftkraft som
vore 2P.s per meter springlingd om
blasning skedde rakt nedat men som
minskar med cirka 15% till foljd av
snedbladsningen (vinkeln b =60°).

Tilldimpning

Det dr nu dags att tillimpa formlerna.
Vi viljer en mefa med samma dimensio-
ner som klock-mefan, dvs 2,5x6 meter,
och samma flikttryck som forut, 80 mm
vattenpelare varmed vi far kuddtrycket 64
mm. Svidvhojden #r 35 cm ger enligt
var shuvudregel: en springbredd s—
=35/46 =75 cm. Lufthastigheten i
springan #r enligt tidigare berdkning for
klock-mefan 38 m/sek. Omkretsen dr 17 m,
springarean 17 « 0,075 =13 m* och luft-
mingden siledes 46 m®/sek. Hirtill kom-
mer for delningsridderna (tviarspringorna)
en okning med 30 % till 60 m*/sek. Den
teoretiska effekten &r 60 - 80 = 4800
kgm =65 hk och erforderlig motoreffekt
cirka 110 hk mot 400 for klock-mefan.
Lyftkraften fran kudden #r 64 « 15 =960 kg,
vartill kommer impulsen frin kantridén
2+13 80085 =175 kg. Aven delnings-
ridderna bidrar med en impuls, ndmligen
2.033.(80—64) =10 kg. Totalt blir
lyftkraften 1145 kg, saledes obetydligt un-
der klock-mefans. Om mefan viger lika
mycket som tidigare antagits, 1200 kg, far
man dimensionera om svévsystemet for
ett nagot hogre kuddtryck.

Kndrad effekt

Man fragar sig nu hur effektokningen
kan péverkas genom #ndrade data. Det
ar latt att se att om kravet pa sviavhojd
eftersittes s minskar effektbehovet pro-
portionellt: vid h =175 em erfordras sa-
ledes blott cirka 55 hk. Hur stor teoretisk
sviivhojd som i praktiken behovs, t. ex. vid
gang Over havsvagor, vet man inte rik-
tigt, men formodligen far den inte vara
nimnvirt mindre dn vaghdjden riaknad
frén vagdal till vAgtopp, om man vill vara
si'}ker pa att mefans botten inte plaskar i
vagorna — nagot som naturligtvis i och
for sig kan tillitas om mefan #dr byged
med tanke dérpa. Inte heller vet man i
vilken utstrackning man vid olika farter
kan shoppa» over t.ex. diken med storre
djup &n sviavhojden.
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p=

Onskviirt dr naturligtvis att kora med
lag svavhojd dver is, sndé och lugnt vat-
ten men att kunna dka den vid sjohév-
ningen eller dver t.ex. skravelis, Man
skulle da inte behdva ta upp motorn pé
fullast annat #n tillfdlligt. Man kan dock
inte #ndra svidvhojden sd virst mycket
enbart genom motorvarvtalet eller om-
stillning av fliktens blad. Detta beror pa
att trycket p i kudden just ej kan séinkas
utan att mefan ramlar ner p& marken.
Trycket P i luftkammaren kan siledes ej
#indras mycket. Sa linge springan &r ofor-
indrad blir luftmingden, och da ocksé
effektbehovet, i det ndrmaste desamma.
For att sinka svdvhojden och spara mo-
toreffekt méste man saledes tillgripa &nd-
ring av springbredden (s), nigot som na-
turligtvis kan vélla konstruktiva svarig-
heter men &r losbart.

Totalviktens inverkan

Inverkan av mefans totalvikt dr ganska
stor. Halveras vikten med bibehallen
svavhojd och mefa-storlek gar motoreffekt-

Fig. 1:

behovet ned till omkring 1/3. Mereffekt-
forbrukningen for last blir saledes stor;
vid en nyttig last lika stor som tjénstevik-
ten ndra nog tredubblas bransleforbruk-
ningen jamfért med tomkérning.

Man kan natpirligtvis vilja ett annat
tryckforhallandé p/P én 0,8. En minskning
dirav, dvs. en okning av P, forsdmrar
dock ekonomin, Det &ar saledes ej lon-
samt att kora med hégt lufttryck och
hog hastighet i riddn. Man kan déremot
vinna omkring 10% genom att kdra med.
p =P, men maste di ha en sHrskild flakt
for tvarspringorna. Att vilja P vésentligt
mindre #n p &r sannolikt wvanskligt i
praktiken dven om det kanske #r teore-
tiskt mojligt — teorin blir dock en annan
dn den hidr framforda.

Givetvis kan man oka mefans storlek
for att fa lagre effektforbrukning fér en
viss last. En fordubbling av mefans stor-
lek (bottenyta) minskar effektbehovet
med hélften, men en del av vinsten gar
naturligtvis forlorad, eftersom tjénstevik-
ten kommer att cka nagot. Gores bredden

: (Forts. pd niista sida)
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storre &n 2,5 m, far mefan ej bogseras pa
landsvég, vilket dr en praktisk nackdel.

Matten 2,56 m #&r tillrickliga for att -

mefan skall rymma motor, forarplats och
fldktarrangemang, forslagsvis delat i form
av tva propellerflikiar, vardera med dia-
metern 2 m. Orsaken till valet av si stor
flaktdiameter &r den att det #r svart att
i mefan fa rum med goda diffusoranord-
ningar for att atervinna lufthastigheten i
flakten till lufttryck. Lufthastigheten ut-
gor saledes i praktiken mer eller mindre
en forlust, som kan héllas lag genom att
flaktarna gors stora. Detta &r ett exempel
pi de konstruktionsproblem som mefan
ger och dir det galler att finna en rimlig
kompromiss. — Okas mefans storlek och

(forts,)

samtidigt dess totalvikt i samma propor-
tion, si minskar effektbehovet per kg
mefa-vikt rdknat. Mefan blir séledes for-
delaktigare i storre storlekar (mefa-bus-
sar) &n i enmansmodeller,

Framdrivningen

I de motoreffektbehov som ovan fram-
réknats ingéar inte framdrivningen. Denna
ordnas med propeller, och effektbehovet
far man sbka halla nere genom strémlin-
jeform. Ett ofrankomligt fartbetingat mot-
stdnd, som inte har nigon motsvarighet
vid vare sig flygplan eller bilar, &r rida-
luftens impuls. Som av fig. 8 framgar
kommer en luftpartikel, exempelvis den

e Y

N,

}} 2r

7

W= 2
Fig. 7:

Impulslagens tillémpning pé

ombé&iningen ay ridéstralen

Fig. 9:

Placering av flytkroppar

Fig. 10:
llustration av

Fig. B: lllustration av bromsimpulsen

FEL RATT

propellerteori

X_n__:_w w-C
Ct= 5

Fig. 11:

Exempel pé ett stabilitetsproblem:
Hur snabbt kan man nérma

sig en uppférsbacke utan att
mefan tar i marken?

Fig. 12;
Idéskiss till mefa

med x betecknade, att nér den sugs in i
mefan plotsligt forlinas en hastighet (c)
lika med mefans. Enligt impulslagen far
man alltsi en bromsande kraft, som ior
var ovan kalkylerade mefa blir 60c + y/g
och drar en nettoeffekt av 60 ¢* « y/75 hk.
Vid exempelvis en mefa-hastighet av 72
km/tim. = 20 m/s blir impulsen 144 kg*
och nettoeffektbehovet ungefir 20 hk,
som vil kan fordra det dubbla pa pro-
pelleraxeln. Man kan alltsd gissa pa sam-
manlagt nigonting melian 175 och 200 hk
for nojet att fa fara fram 35 em Gver mar-
ken med 72 km/tim.

Nu fragar sig kanske manga: stimmer
teorierna med verkligheten? Ja, de data
som publicerats fran utférda foérsék mot-
svarar riatt vil dem man kan berikna ur
ovanstaende formler, men det &r ju klart
att naturen kan uppvisa fenomen som
inte helt tdcks av dessa. Man far alltsa
verifiera kalkylerna med praktiska ex-
periment. En lang rad problem aterstar
att utforska, framfér allt saidana som har
med kantringsstabilitet och kéregenska-
per att gora. Man vet att en mefa ror
upp stink vid ging pa vatten (och damm
over land) och att den vid lag fart trycker
ned vattenytan och saledes faktiskt #r en
deplacementsfarkost precis som en bat,
men att den vid hogre fart kan fas att
»plana>, men i detalj hur man bist skall
bemistra respektive utnyttja dessa egen-
skaper kan endast forsok visa. Risken for
att mefan vid motorstopp vilter 6ver (ca-
puterar) maste undersokas och forebyg-
gas. Andra konstruktionsféreskrifter ar
mera sjalvklara, t.ex. att mefan for att
kunna landa pa vattnet maste ha flykrop-
par och att dessa maéste hindra den att
sjunka sa djupt att flikttrycket inte fér-
mar att évervinna vattentrycket vid spalt-
mynningen,

Kdrning uppfor

En speciell fraga ar i vilken utstrick-
ning det gar att kora uppfor lutande plan,
t.ex. terrangsluttningar och slipar, vilka
senare skulle kunna ersitta kajanlagg-
ningar for sjo-mefor. Man kan beditma
mdjligheterna hirfor genom att med hjalp
av impulsteorin formulera nagra funda-
mentala lagar for propellerverkan. En
-ideells skruv, fig. 10, som tinkes ma-
ta igenom luft med en viss hastighet w,
bearbetar en luftvolym av w.a m"/sek.,
som far en hastighet w. Kraften (impul-
sen) pa propellern &r saledes y - a - w/g.
Effektbehovet ir dd y » a « w « w*/2g kgm/
sek. Viljer man propellerdiametern 2 m
och lufthastigheten 30 m/sek. blir pro-
pellercirkelns yta a ungefdr 3 m* impul-
sen 320 kg och effektbehovet 5000 kgm/
sek. eller 67 hk, vilken teoretiska siffra
bor antas i praktiken betyda ett axel-
effeRtbehov av omkring 100 hk, Om mefan
vager 1200 kg kan den saledes med denna
propeller krypa uppfér en lutning av om-
kring 1:4. En praktisk foérutsittning tor-
de da vara att drivmotorn #r gemensam
for fldktar och propeller och att dessa
senare har flojelbara blad, si att tillging-
lig effekt kan fordelas walfritt mellan

* For enkelhets skull anvands beteckningen kg
for bade vikt och kraft. Cen som sa filredrar
kan byta ut kg mot kegf nir det ar fraga om
kraft,
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Fenor som pé amerikansku
bilar av fijolérsmodell kan bli
ndvindigt for styrstabilitetens
skull. Styrning med spakar.

{likt och propeller; man sdnker svivhoj-
den for att klara lutningen.

Under gang framat med farten ¢ &r
propellrarnas impuls y « A « w (w — ¢)/g,
ty den av propellern bearbetade luft-
mingden &ar fortfarande A «w m', men
den hastighet som luften bibringas blott
w—c. Effektbehovet sammansitts av
energioverforingen till luften, y-a-w
(w — ¢)*/g och till mefan. Den sistnémnda
ar lika med impulsen ganger tillryggalagd
vag (c) och siledes y-a-.-w (w-c)e/g.
Vid 72 km/tim. (dvs ¢ =20 m/sek.) &r
alltsd framdrivningskraften - (impulsen)
107 kg och det teoretiska effektbehovet
for propellern 2700 kgm/sek. eller 36 hk,
motsvarande kanske 60 hk verklig axel-
effekt. Av det teoretiska effektbehovet &r
107 » 20==2140 kgm/sek. nyttigt arbete; man
har en verkningsgrad av 80 % for propel-
lerdrivningen. Denna skall inte forvixlas
med sjdlva propellerns verkningsgrad, som
ej #r fysikaliskt fixerad, utan beror av
det bittre eller samre utférandet av pro-
pellern och som ovan antagits till 60 %,
Med denna siffra far man saledes en total-
verkningsgrad av 48 %. — Tyvirr maste
vi konstatera att propellerarrangemangeti
fraga inte racker for var mefa om denna
ckall kéras pa sviavhojden 35 em; vi harda
utover fartbetingad luftfriktion dven en-
ligt det foregiende en bromsande impuls
av 144 kg, som alltsa ensam overstiger
propellerkraften. Impulsen ifraga kan
minskas genom att man later farten sjun-
ka: vid t.ex. 36 km/tim. &r den bromsande
impulsen 72 kg men propellerkraften 214
kg, saledes med en dragkraft av 142 kg
disponibel fér overvinnande av luftmot-
standet.

Framdrivningspropeller

Man kan istéllet tillgripa nedreglering
‘av svivhojden — da ju riddluftmingden
och ddrmed bromsimpulsen minskas — sa
att de hoga svdvhéjderna reserveras for
klattrandet ver storre hinder i ldgre fart.
Det maste d& noteras att mefan blir be-
sviarad av motvind med krabb sjé eller
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drivis, som stéller stora krav pa stor sviv-
héjd. Man kan hjdlpa upp detta genom
att propellerns diameter okas eller ocksa
kan propellern goras for ett hogre w-
viarde, nagot som dock sénker dess fram-
drivningsverkningsgrad. Det ar detta for-
hillande som gor att man tvekar infor
metoden att driva mefan genom en bakat-
riktad luftsirém frén Gppningar i tryck-
kammaren och siledes med hjidlp av
svavflikten. Man far vid P =80 mm vp
en lufthastighet w pa 36 m/sek. och déir-
med en framdrivningsverkningsgrad av
blott 72%. Det &r dessutom konstruktivt
formodligen ldttare att ordna en sérskild
framdrivningspropeller &n att bereda plats
for forstorade fliktar, Men luftutslapps-
metoden #gnar sig for t.ex. bekvim man-
ovrering sidledes vid angoring av bryggor
— antingen detta sker med mefan svavan-
de eller flytande. En annan metod for
forflyttning dr lutning av mefan genom
andring av spalten pa ena sidan, vilken
metod vil ocksa maste tillgripas vid kurs-
andringar fér att motverka att farkosten
»sladdar» utadt i kurvan. Si linge man
begréansar sig till farder Gver Gppet vatten
— och kanske snté — dr det tdnkbart att
ha en kil som minskar avdriften i sidvind.
Annu béttre &r naturligtvis att ha tva
kolar, en langs vardera av mefans sidor.
Man far d& en avskdrmning av luftkud-
den utan luftrida och kan stinga utblas-
ningsspringans motsvarande cdelar, var-
igenom effekt inbesparas. I genomgild far
man en bromsverkan fran vatinet, Kolar-
na kan forses med birplan eller byggas
ut till pontoner, sa att man far olika
mellanting mellan mefa och bhat. — Det
ar ocksa mojligt att suga upp vatten och
anvanda detta i ridan i stdllet for luft.
Bland annat med hansyn till vikten av
vattnet i pump och foérdelningsledningar
till springan maste man vialja smal
springa. Med 1 mm springa far man sviv-
hojden 35 em med hjdlp av ett virde pa
P av 0.75 kg/cm®, som ger en vattenhas-
tighet av cirka 12 m/sek. i springan. Till
foljd av den hogre wolymvikten (1000
kg/m" for vatten mot 1,2 for luft) blir
det teoretiska effektbehovet for svivandet

blott *redjedelen avluftstrale-mefans. Vat-
tenférbrukningen blir nagot over 200 liter
per sekund och den bromsande impulsen
ungefiir tre ganger storre an vid luftrida,
vilket tar bort den stérre delen av vinsten
s snart farten ar hog — dessutom har
mefan forlorat sin attraktiva egenskap att
vara en amfibie,

Inget for amatorer

Det ligger nu slutligen nira till hands
att med stod av ovan relaterade propeller-
teori gora en jamforelse mellan mefan
och en helikopter. Om den senare viger
1200 kg och har en rotordiameter av 8 m
maste lufthastigheten genom rotorn vara
14 m/sek. for att impulsen skall bli 1200
kg. Effektbehovet blir teoretiskt 7000
kgm/sek. eller 93 hk, saledes i runda tal
50 % storre #n for ringspalt-mefan vid 35
cm sviavhéjd. Nu har man vissa mark-
effektfenomen #ven vid helikopter, som
négot forbittrar dess data ndra jordytan,
och inte heller har man nagon sa marke-
rad bromsimpuls som vid mefan, men &
andra sidan har helikoptern i praktiken
ingen mojlighet till effektvinst genom
minskning av svavhojden och dessutom
en rad andra tekniski-ekonomiska nack-
delar sa att mefan foérmodligen vil kan
hivda sig jamfort med den som ett fram-
tida komplement till ovriga trafikmedel.

Til! sist skall framhallas att hur loc-
kande ett mefa-bygge &n kan te sig for en
amatdr, si maste man avrida darifran,
En mefa kommer med nodvandighet att
innehalla maskinelement i form av hig-
varviga propellerflakiar, som vid ev. ha-
verier kan ge upphov till stora skador.
Navigeringen over terring eller vagor i
hog fart kan vidare bli mycket vansklig
i ett fordon som n#ra nog helt saknar
bromsmojligheter och vars nodlandnings-
hastighet vid motorstopp darfor blir prak-
tiskt taget lika med den normala fardhas-
{igheten. Experiment med mefor méste
bedrivas efter metoder som inte kréver
att olycksfall forst maste intraffa for att
man skall kunna faststdlla vad fordonet
tal.



VOLVO

ANNO 1927 OCH IDAG

Vad har hént med bilarna de senaste decennierna? Har de verkligen blivit
s& mycket bdtire som vi tror? Teknikens Vérld jamforde tv& vagnar av
samma mdérke men med 35 é&rs &ldersskillnad.

ilarna blir bara bittre och
béttre.

Motorerna blir starkare,
vagnarna gar fortare. Karos-
serna blir snyggare for vart
ar som gar, bade in- och ut-
vindigt.

Vi tycker att en modern bil
&r toppen av elegans och be-
kvéamlighet. sI var vagn sitter
ni som hemma i favoritfa-
toljen», séger fabrikanten, An-
nat var det forr i wvirlden,
For nagra decennier sedan, da
bilarna inte var stort annat
&n motordrivna héstskjutsar,
hoga, kantiga, obekvéma, fula,
farliga, .

Men hur &r det egentligen
med den saken? Ar 1962 ars
bilar verkligen s& perfekta?
Ar de fornuftigt konstruerade
i alla avseenden, ar de s&
virst bekvima? Vore favorit-
fatoljen lika bekvim som bi-
len, skulle den nog inte vara
favorit s& liange till. ..

Vad har hiint de senaste de-

Utrymmet &r mycket gott under
de gamla Yolvebilarnas meterhuy.
Motorn &r p& 28 hk,

Under Amazonens huv déljer

sig en 75.h&stars moter. Den har
som sin féregéngare 4 cylindrar,

cennierna pd bilfronten? Har
bilarna utvecklats till det batt-
re?

Vi jimférde en gammal och
en ny bil for att se hur stora
skillnaderna var mellan motor,
kaross, bekvémlighet, instru-
mentering osv.

“DALAKOFFERTEN”

De tvA provvagnarna var
Volvos forsta serietillverkade
tdckta bil fran 1927 och 1962
ars Volvo 121 Amazon. Den
gamla bilen kallades elakt nog
for »Dalakoffertens.

Det var davarande forsiilj-
ningschefen vid SKF Assar
Gabrielson och teknikern vid
SKF Gustaf Larson som ge-
mensamt hade beslutat sig for
att bygga en svensk bil. For-
utséttningarna var ganska go-
da: Sverige var ett vil utveck-
lat industriland, arbetslénerna
var laga, det svenska stilet ha-
de ett grundmurat gott virlds-
rykte, och det fanns ett verk-
ligt behov av stadiga bilar,
byggda fér svara nordiska vii-
gar.

De bada minnen satsade si-
na egna pengar for att tillver-
ka tio provbilar. Med dessa
som introduktion lyckades de
skaffa kapital for tillverkning
av en serie pa 1,000 bilar.

Ledande svenska industrier

Av HAKAN KJELL
Foto: Lennart Jisen.Carlén

blev intresserade av att fram-
stélla delar till bilarna. Det
var borjan till Volvos intrdde
pa bilvirldsmarknaden. Man
stdllde upp ett frejdigt pro-
gram for de ndrmaste aren:
1000 bilar forsta aret, 4000 det
andra och 8000 det tredje. I
verkligheten fick man stanna
vid 207 vagnar forsta aret, 900
det andra och 1400 det tredje.

HASTSKIUTS UTAN HAST

Den gamla trotjdnaren »Da-
lakoffertens~ var alltsi en sa-
dan dédr hdstskjuts utan hist,
en kuriositet som man knap-
East kunde ta pa allvar. Trod-

e vi,

Redan vid forsta konfronta-
tionen flog de flesta fordomar-
na all vérldens vig,

Dér stod den gamla bilen
med ett oklanderligt yttre,
med skinande blanka skdrmar,
motorhuv, strilkastare och ky-
lardekor. L&t vara att vart
exemplar var sdllsynt vilvér-
dat och vil bibehallet, men
det forsta intrycket var &nda
enbart positivt. Visst var ka-
rossens hiéjd imponerande och
dérmed sikerligen ocksd luft-
motstandet, men man stod i
alla fall infor en ovintat till-
talande skapelse.

En gammal bil dr definitvt

inte 18jlig. Den hdr verkade
vara genomténkt och &nda-
maélsenlig, utan onddigt krims-
krams och Overdrifter, men
énda inte hopplost antikverad.

Det enda som méjligen skul-
le kunna paminna om hist-
skjuts dr hjulen och fjddring-
en — langsgaende bladfjédrar
som skjuter utanfor karossen.
Hjulen har rejila triekrar och
gar inte att montera av. Skulle
det bli punktering p& ballong-
ringarna (29X 4.75), fick man
ta av fidlgarna.

Volvo wvar tydligen stolta
over dessa ekerhjul eftersom
man i broschyren 6ver vagnen,
tryckt 1927, ger upplysningen:
»Kraftiga och eleganta trihjul
i naturfirg av artillerityp (!),
‘avtagbara filgar, reserviilg
med ring placerad bak.»

BIORKKAROSS

Karossen &r gjord av trd —
ask och bjork — och klddd
utvindigt med konstléder.
Fonstren &r absolut lodrita
och plana med ritvinkliga
htrn, med undantag av bak-
rutan som &r oval som ett fa-
miljeportridtt anno dazumal.

Baktill finns en koffert for
bagage. Vagnen har fyra dor-
rar. De bakre 6ppnas fel, dvs
bakat. Nedanfor dérrarna 16-
per bastanta fotsteg. Tdank om
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det fanns fotsteg pa vara da-
gars bilar! Stadiga saker som
man kan std pd medan man
borstar av rocken, och som
man kan skrapa av snén pa.

Vi oppnar dorrarna och sti-
ger pa.

Invindigt paminner den
gamla Volvon om en tagkupé.
Takhojden #r rent otrolig, man
kan ha pa tvd hbga hattar pa
en gang. I framsétet &r ben-
utrymmet bra. Annu béttre
har baksitespassagerarna det.
Det dr ndra en halvmeter fran
knéna till framséitets ryggstod!
(Den halvmetern har krympt
betdankligt under &ren.) Dar
finns ett ldderklédtt handtag att
hélla sig i. Sitena dr stoppade,
har gra klédsel och dr behag-
ligt mjuka. Dérrarna har rym-
liga fickor.

Detaljer som péminner om
aren som gitt: rullgardiner
for bakrutan och de bakre si-
doftnstren, blomvasen (levere-
rades som standard), trélister-
na nedanfor fonstren.

For ventilationen &r det
mindre, vdl sorjt, nidgra venti-
lationsrutor finns inte. Dir-
emot gir vindrutan att oppna:
dess ovre hialft kan tippas
framat.

BRA TILL CAMPING
I broschyren stir ocksa att
ldsa:

TEUNIUENG VIRIN L9

35 &r skiljer de hir bada
Yolvomodellerna, »Dalakofferten»
1927 och Amazon 1962,

Sikten var hygglig | 27:an. Légg
mérke till den delade vindrutan.
vars &vre del kan tippas framét.

Grunddragen &r desamma hos
Amazonen, &ven om detaljutform-
ningen givetvis &r annorlunda

efter 35 ar.

»Foraresitet bestar av tven-
ne stolar, vilka &ro stéllbara i
forhallande till ratt och peda-
ler, samt ryggarna pd desamma
fillbara bakat, s att tvenne
sovplatser ldtt kunna anordnas.
Vagnen &r dérfor mycket
lamplig som campingvagn.»

Kontrasten mellan Amazo-
nens stoppade instrumentbri-
da och »Dalakoffertenss tré-
panel #r stor. Dér finns de
nodvidndigaste  kontrollerna:
hastighetsmétare (graderad
till 100 km/tim) med tripp-
mitare, oljetryckslampa, ben-
sinmitare, korvisaromkoppla-
re, startknapp, laddningslam-
pa, hel-, halv- och parkerings-
ljus, choke.

Handskfack och cigarrettin-
dre saknas. Ratten &r av trd
med ekrar av aluminium. Pa

den finns handgas- och ténd-
(Forts. pd nista sida}




Invéindigt pdminner 1927:an om
en tagkupé. Takh8jden &r impone-
rande liksom utrymmet | baksétet.

Bakpé bagagekofferten héinger
reservfalgen. Obs fjédringen och
artillerihjulen med traekrar.

Amazonen dr onekligen
elegantare. Men &r den verkligen
ocksa s& mycket bekviimare?

(forts.)

ningsreglage. Signalhornsknap-
pen &r placerad i rattens mitt.
Hornet har tva ljudstyrkor.

Motorn &dr trevixlad med
golvspak. En finess &ar stéd-
klossen for héger fot bredvid
gaspedalen.

Sikten &r férvanansvirt god
tack vare de hdga fonstren.
Bakat #r det diremot svart
att se genom den lilla rutan.
I regnvider var det sikert be-
svarligt att kunna se framat
ocksd. Vagnen har nimligen
bara en vindrutetorkare, place-
rad framfor féraren. Solskydd
tinns inte, men i gengild skju-
ter taket fram ett stycke &ver
vindrutan,

UNDER HUVEN

Under huven &r 1927:an
ren och overskadlig, Utrymmet
ér rikligt tilltaget, man tycker
att det skulle fa plats med en
motor till.

1927: 4-cylindrig motor pa 28
héstar vid 2000 varv. Det rick-
te till for att ge vagnen en
fart pd omkring 60 km/tim,

1962: Amazonens motor
(standardmotorn, B 18 A) har
ocksa fyra eylindrar. Hastkraf-
terna 75 vid 4500 vary och far-
ten ligger vid 150 km.

1927: Cylindervolymen &r
1,94 1. Slaglingden #r 110 mm,
diametern 75 mm.

1962: For B 18-motorn ir
siffrorna 1,78 1, 80 mm och
84,14 mm. y

1927: Elsystemet 4r pa 6 volt
och batteriet har en kapacitet
pa 85 amperetimmar,

1962: Amazonen kérs med 12
volt, Amperetimmarna 60.

1927: Kopplingen #r av jus-
terbar torrlamelltyp.

1962: Amazonen har hyd-
rauliskt mandvrerad 8 1%” en-
skivig torrlamellkoppling.

1927: Bromssystemet: Fot-
bromsen verkar pad bakhjulen
med backar inkapslade i trum-
mor, handbromsen med band
pa kardanaxeltrumman,

1962: Hydrauliska, sjilvcen-
trerande Duo-Servo trum-
bromsar pd alla fyra hjulen.
Handbromsen verkar separat
pa bakhjulen.

De gamla artillerihjulen med
ballongringar och trédekrar har
numera blivit pressade, ba-
lanserade stilhjul med slang-
losa didck 590%15”. Reserv-
fdlgen har blivit ett helt re-
servhjul, som ligger i bagage-
utrymmet, som i sin tur ersit-
ter kofferten baktill.

SAMMA BENSINTANK

Bjorkkarossen modell 27
motsvaras i dag av en sjilv-
birande, helsvetsad stalkaross,
rostskyddsbehandlad med siir-
skilt utsatta partier underreds-
behandlade.

En detalj som &r lika trots
de gangna 35 Aren ir bensin-
tanken. P4 bada modellerna
dr den placerad baktill och
rymmer 45 liter,

»Dalakoffertens»  ensamma
vindrutetorkare har i dag en
betydligt mera &#ndamalsenlig
motsvarighet: tva torkare med
tva hastigheter och automatisk
atergang. Elektrisk spolare
haller vindrutan ren.

For ovrigt hittar vi ett par
detaljer p4 Amazonens instru-
mentbréda som saknas p& dess
foregingare. Dir finns sale-
des cigarrettindare och ask-
kopp och plats for radio.

For sikerheten #r det ocksa
béttre sérjt: sikerhetshilten &r
standard for férare och fram-
sitespassagerare, fisten finns
fér bilten i baksitet. Vidare
mirks dubbla, madrasserade
solskydd.

Belysningen har ocksi for-
béttrats under aren. Det se-
naste i den vigen ar det asym-
metriska halvljuset, som efter
manga om och men #ntligen
fick inféras i Sverige. P4 Vol-
vo 121 finns helljussignal som
mandvreras med korvisarspa-
ken, ocksd ett senare tiders
pafund. Blinkers ersitter kor-
riktningsvisarna. Varnings-
lampor &r monterade pi in-
strumentbradan. Signalhornets
knapp i rattcentrum har blivit
en signalring.

Sa har vi priserna. 1927 ars
modell kostade 5.800 kr. Ama-
zon med fyra dorrar far man
i dag ge 15.300 kronor for.

MO ATTIFMATS Trewmr e A s



En amerikansk formgivare ritar

NASTA VOLVO OCH SAAB!

Ja, det &r faktiskt

fronten pé en Amazon

och en Saab som

pryder den hér sidan!

Ni kéinner sékert igen
grunddragen, men vi
har latit en skicklig

amerikansk designer

ge bilarna mera mo-

derna linjer. Naturligt-

vis skulle ni vilja éga

en sadan har vagn,

men nar kan de bli
verklighet? Det borde
de bli redan om néagra
ar! Atminstone anser
Teknikens Vérlds form-
givare det, en asikt
som man péa Volvo
och Saab kanske
légger andra synpunk-
ter pa efter en titt i

forsaliningsstatistiken

i Sverige for ndrva-
rande. Hur som helst
med den saken, enligt
amerikansk uppfatt-
ning ar karosserna
inte helt up to date.
$a Volvo och Saab far

nog rakna med att

klémma fram helt nya

skapelser for att tryg-

ga exportmarknaden.
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VOLVO AMAZON

ser u! att ho fétt nédgra drag frén Ford. Men nu
gar det inte s& |Gt ant géra en modell vion ait den

paminner om nagon annan i en viss detalj.

Tecknaren har tankt sig att Amozonen skulle fé en
grili av »metalliserat glass, enligt spegelmetoden.
Ndr lyktorna &r tanda gar ljuset rakt igenom
grillen, nér de &r sifickto kommer den att

se ut som den konventionella aov metall

skulle onekligen kunna Ska sin utlandsexport
med dennu design! En ldcker bil som ger intryck av
bade styrka och fart. Sikten blir som pa Amazonen
rent fantastisk, Det enda som fran skdnhetssynpunkt
kan diskuteras @r lampornas placering.
Formgivaren har byggt upp karosserna

kring dagens Saab- och Volvobilar.
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Nog skulle det smuke att ha en Amazon eller Saab om den ség ut som
var amerikanske designer anser att den borde géra. Extrema framtids-

vagnar finns det en uppsje av — i formgivarnas arkiv. Men det &r bara
de stora drakarna inom bilindustrin férbehéallet att bygga férsékstyper.
Naja, nu &r faktiskt varken Amazonen eller Saaben sé& futuralistiska

som forsta anblicken later ana. Det &r vil sé att de ter sig avancerade
mest darfor att modellen idag inte dr det allra senaste inom formgivar-
konsten. Bade Volvo och Saab f&r hégt kvalitetsbetyg utomlands.
Detta har skaput en gedigen grund pa exportmarknaden och just dérfor
anser experter pa dessa marknader att Volve och Saab med tidsenligare
karosser skulle fé et utomordentligt férséljningsresultat

- kvalitet och vackra linjer i férening.

Om de svenska fabrikerna vill 6ka sin export méaste nya modeller

vara realiteter redan om nagra ér, hdvdar den amerikanske
formgivaren. Hans skapelser kan f& tjéna som en fingervisning

em vad vi har att se fram emot.

De detaljer som skisserats upp &r saker som vi snart kan vanta oss
som standard | alla bilar. Den konventionella runda rotten férsvinner
~ det finns enklare och sdkrare sttt att styra pé. Antingen ersdtts den

av nagra nkontrellpinnars liknande dem som finns i flygplan, eller ocksa
kommer nvevmetoden». Foraren far i det senare fallet handskas med
nfigot som mycket pdminner om ett cykelstyre, bara med den skillnaden
aft styret héir vevas runt ndr man sviinger. Redan nésta ar slopar Chrysler
den runda ratten pa en av sina modeller till férman for »nvevstyrein.
Naturligtvis kemmer dven konturstolen. Den blir reglerbar i hojdléage

& lo tandlé@karstol. Den skail ocksé kunna svéngus i sidled for att
underigtta i- och urstigning. Detta har som bekant redan blivit
verklighet pé vissa dyrare medeller.




SA HAR BYGGER NI

- BATEN!

Foto: UIf Christer

Fiﬁrst av allt &r det kanske pa sin plats
att ge ett trostens ord till dem som blis
forskrickta niar de packar upp sin bygg-
sats, Det dr till synes en enda rora av
tribitar och plywoodstycken. Men det &r
inte alls sa farligt som det ser ut. Alla
delar ar namligen noggrant numrerade
och man behéver egentligen aldrig fun-
dera sa varst mycket dver var de skall
sitta. Det ger sig mer eller mindre sjalvt,

Det bista dr att borja med att spika
ihop en byggnadsstege eller stillning pa
vilken baten sedan byggs upp. Det d&r
sarskilt viktigt att man till denna stege
anvinder raka triabitar. Blir stéllningen
skey loper man ocksd risken att hela
baten blir skev med allt vad detta kan
féra med sig. Stallningen bestar helt en-
kelt av tva plankor pa hégkant som for-
binds genom tvirbitar, precis som pd en
stege. Pa den stegen bygger man sedan
baten upp och ned. Det dr klokt att ligga
stegen pa ett par bockar for att fA be-
kvimare arbetshojd.

Spanten dr firdigmonterade med botten-
stockarna redan i byggsatsen, varfér man
bara har att spika upp spanten pd bygg-
nadsstillningen, Glém inte att de skall
vara upp och ned. Nir detta dr gjort kan
man fista upp forstiv, innerksl och det
.knés som baktill forbinder akterspegeln
med kélen. Sedan #r det akterspegelns
tur.

KONTROLL

Men ha sedan inte for brattom med att
sitta fast relings- och slagvigare. Innan
detta gores dr det sdkrast att noggrant
kontrollera att spanten och akterspegeln
sitter absolut vinkelritt mot kélens langd-
riktning. Kolla ocksd att de sitter precis
i mitten. Klickar det pa dessa punkter
kan man fia en sned akterspegel och i
virsta fall kan baten bli helt obrukbar.

Nar kontrolljobbet dr gjort — och even-
tuella fel justerade — &r det dags att ta
itu med relings- och slagvdgarna. Om de
4r svara att boja dr det eit gott tips att
forst ligga dem i vatten nagon timme
innan de skruvas dit. Vattnet gor dem
betydligt ldttare att handskas med. Man
borjar med att fista dem framme i foren
och gar bakat. Innan de fésts i akter-

spegeln skall de emellertid sagas av i rétt - -

lingd. Slagvigarna dr de svaraste bitarna
att sétta fast i batens stomme. Inte dir-
for att de behéver nagon speciell pass-
ning, men det #r stor spdnning i dem nér
de skruvas dit. Vid vart provbygge for-
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Har ni bestédmt er for att bygga en bat till sommaren?

| s& fall ar byggsatsen den enklaste I&sningen. Teknikens
Vérld fastnade efter moget évervdagande for Ragette,
Sveriges mest salda byggsatsbéat. | provbygget,

som redovisas i den hér och en féljande artikel, visar vi

i ord och bild hur ett byggsatsbygge gér till.

sokte vi forst utan att ha haft dem i vat-
ten, men spénningen var sa stor att svi-
righeter uppstod. Efter en timme i vatten
var det dock betydligt enklare. Sa vatten-
badet #r att rekommendera att gora pa
en ging. Det #r ingen mening med att
forledas tjina in nagon extra timme innan
baten ar klar. Bittre att skynda langsamt
och med eftertanke.

STOMMEN KLAR

Inte heller ribborna i botten torde
asamka nagra besvir. Nidr de ir pa plats
ir sa att sdga batens stomme klar och det
varsta jobbet praktiskt taget gjort. Sedan
kommer det kanske roligaste jobbet, bord-
ldggningen, da baten borjar ta form pa
riktigt. Forst #r det sidorna som bord-
lidggs. Sidoborden limmas och skruvas fast.
Hir ar det pa sin plats med ett litet extra
tips. Skaffa en riktig s.k. tryckmejsel for
att skruva i alla skruvar, Det &r manga
och den som ridknar med att nyttja en
vanlig mejsel maste ocksa rikna med att
fa blasor i hinderna och drémma mar-
drémmar om skruvar nagra nitter fram-
over. Jobbet blir alltsi avsevirt lattare
och méanga arbetstimmar inbesparas med
en tryckmejsel.

Men innan sjilva borden liggs p& maste

alla lister och spant planas till'med en
hyvel sa att plywooden kommer att ligga
viil mot plana ytor. Det dr ett viktigt
jobb, och den som slarvar med detta riske-
rar att fA en mindre hallfast bat och stil-
len dir fukt och réta har lidttare att
tringa in.

For att kontrollera att ytorna verkligen
blir riktigt plana kan man ta en riktigt
rak ribba som man trycker mot batens
ribbverk. Ligger den ordentligt emot over-
allt kan man ocksd rikna med att ply-
wooden kommer att gora det. En sak till
ir det skil i att kolla innan borden skru-
vas och limmas fast. Det giller stommens
upprikining, Ar stommen skey nir borden
sitts fast blir hela baten skev, en sak som
inte gar att dndra pé efterit. Kontrollera
saledes mycket noggrant att stommen &ar
rat,

BORDLAGGNING

Niar sjilva borden skall sittas fast gor
man forst detta provisoriskt for att kunna
gora en eventuell injustering. For detta
behovs det nagra tvingar. Har man inte
sidana kan man #nda klara sig genom
fistning med nagra skruvar. Nir inpass-
ningen har gjorts tas bordlédggningen bort
igen. (Forts. pa sid. 52)




Bista receptet: Bygglag om tva och ni gér baten

1

'
!
’
}
1§

| stort sett behdver man inte mer verktyg &n Férsta operationen blir att tillverka en Innan man bérjar montera ihop.birurnu kan det

sé hdr for att klara hopsattningen av Ragetten. ssteges, som sedan anvénds som stillning att vara l@mpligt att vattna slag- och relings-

En kamrat kan vara till god hjélp vid bygget. bygga baten pé. Snickras till efter méatten. vigare med varmt vatten. De blir |attare att béja.
l
F

. T AL
. ‘
. I

Man bérjar med att sétta upp spanten, Det &r Sedan sétter man fast akterspegel, som med- Balkvéigarna (relingsvéigare) bériar man att
viktigt att de kommer exakt i mitten och dessutom  féljer férdig, férstéiv och kélen, som férst har sétta fast léngst fram, déir man eventuellt fér
att de sitter vinkelr&tt mot mittlinjen. sammanfogats med det stora knéet baktill. géra en justering av passningen mot fdrstéiven.
o

Om man har haft balkvéigarna baddade med . P& en del stéllen kan man f& géra en justering Nér man satt fast balk- och slagvégare och
vatten n&gon timme gér det ganska |&tt att séitta av passningen. Det gér latt med ett vasst stim-  kommit ltngst bak till akterspegeln &r det
dit dem. Ar man tvé& gér det fort. jérn. Putsa inte bort f&r mycket. Lagom &r bést. dags aott séga av dem i r&tt ldngd. Inte forrl

34 TEKNIKENS VARLD 6/62




pa rekordtid — inga utgifter for specialverktyg

Nu bérjar man redan se att det skall bli Men innan man skruvar fast plywooden pé Fér att plywooden skall ligga an ordentligt
en bé&t. Med alla ribbor, kél, spant och akter- sidorna méste man se till att anlaggningsytan utan ojéimnheter provar man passningen
spegel pé plats ser skelettet ut s& hér. blir j@mn och fin. Putsa med hyvel. med en sddan hér gonska tunn ribba.

Sidobordl&ggningen &r de férsta plywood- Aven | botten &r det viktigt att man kentrollerar Vid sidan méste man férstés hyvla ned plywood
styckena som séitts fast. Med s. k. tryckmejsel att plywoodskivorna kammer att ligga an skivan férst, men &ven slagvégaren hyvlas
dras skruven. Hér skarvplattan sem bultas. perfekt. Spaciellt viktigt léngs k&l och sida. till réitt vinkel. Kolla med listen | féregdende bild

Och nér bottenskivorna sitter dér sagar man Dags att vénda béten pé rét kdl och ta bort Fortare &n man sjélv anar har man béten fix och
férst rent runt om. Sedan &r det dags att sétta byggnadsstegen. S&tt nu fast décksbalkar, férdig och det &r bara att siitta igéng och méla.
pé ytterkdl och sprutlisterna vid bétens sidor. instrumentbréda och décksplanke. Ragette ldmpar sig fér motorer upp till 25 hk.
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Teknisk analys: Bengt Odelgard
Text: Karl-Erik Nykvist
Foto: PeO Eriksson

BRA FAMILJEBIL

Katalogpris 13.110;: — kr vid leverans i Stock-
holm, wvilket inkluderar féljande standard-
utrustning: wventilerande, termostatstyrt vir-
mesystem, partiell underredsbehandling, elek-
trisk vindrutespolare, godkint stoldlds, stink-
skydd fram och bak, asymmetriskt halvljus,
helljusblink, sékerhetshdlten fram, fésten for
biilten balk, kartlésningslampa.

Viigskatt: 194 kr per ar.
SHrskild omsiittningsskatt: 1.270 kr.

Bilen kostar »p& gatans 15.817: — kr. inkl., ut-
tver standardutrustningen, leveranstrimning,
leveransavgift i Stockholm, oms, reg.-avgift,
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olvo har pa senare tid allt-

mer breddat sin tillverk-
ning, nu senast med en kombi-
modell pa Amazonbasis, vilket
av allt att doma varit en rik-
tig linje i stridvandena att till-
fredsstiilla ett bredare lager av
kdpare. Speciellt har Amazon-
registreringarna skjutit i hoj-
den “sedan fabriken i hdostas
lanserade den bittre och star-
kare B 18-motorn. Januaris
registreringssiffror Ar markliga
sa till vida att Amazon gatt
upp till andra plats totalt med
nidstan en fordubbling av an-
talet silda enheter i jamfcrelse
med i fjol.

Det finns nu fyra olika Ama-
zon-versioner att vilja mellan.
Det &dr Volvoe 121, 4-dorrars
med 75 héstars motor, Volvo
122, 4-dérrars med 90 histars
motor och skivbromsar, 2-dor-
rars med 75 héstar under hu-
ven och slutligen den nya
kombin.

Den huvudsakliga foérkla-
ringen till framgangarna for
Amazon dr att finna i 121-
modellen, som for de flesta vil
torde motsvara vad de menar
med en bra familjebil. Annu
sa lange dr det val mest 4-
dorrarsversionen som siljs i
storre mangder, men 2-dér-
rarsmodellen torde ocksd bli
till god hjilp att f4 upp regis-
treringssiffrorna med, nar fa-
brikens produktionskapacitet
orkar med. Denna modell och
nya kombin torde vél knap-
past kunna framstillas i onsk-

vird omfattning, forrin fabri-
kens anldggning ute vid Tors-
landa &r helt eller delvis klar.

B Till det yttre ar det inte
mycket som skiljer Volvo 121
fran dvriga — och tidigare —
Amazon-modeller. Det &r
smarre dndringar och forbdtt-
ringar. Det &r pa den tekniska
sidan nyheterna &r att finna,
och den nya motorn #r avgjort
battre anpassad till en bil av
Amazons storlek och tyngd an
den gamla 60-hédstarn. Motorn
arbetar nu tyst och behagligt,
och den femlagrade vevaxeln
ger en vibrationsfri gdng dven
pa laga varv,

B Accelerationen #ér bra, pre-
cis s4 bra som man har ritt
att krdva foér att uppna till-
fredsstéllande sidkerhet wvid
omkorningar. Man kan natur-
ligtvis anlagga kritiska syn-
punkter pa karossen om man
sa vill — den #r inte av allra
senaste snitt, 4ven om den kan
sigas dga en viss tidloshet i
linjerna. Men bortser man fran
detta inger Volvo 121 en kins-
la av trygghet och ombonad,
och fragan ar vidl om inte en
motor av den styrka och typ
som just nu finns i Volve-
vagnarna ligger bra nidra ide-
alet for en bruksvagn, 75 hk
ricker uppenbarligen vl till
for all normal korning och
medger héga medelfarter utan
att motorn blir pressad. De 15
héstkrafter extra som fabriken
fick fram med den nya motorn

Négra yttre ny-
heter finns inte p&
VYolve om man
undantar B 18-
mérket for motern
och en négot
glesare kylar-
maskering.

Den nya B 18-
motorn som intro-
ducerades i hdstas
har gett Volvos
personbilar den
prestanda som lig-
ger bra néra
idealet for en
vanlig familjebil.

nummerplatar, godkédnda reflexer. Obs. att
hiirtill kommer végskatt och forsikringsav-
gifter,

TEKNISKA DATA

Fabrikat och modellbeteckning: Volvo Amazon
122. v

Tillverkare: AB Volvo, Giteborg.

Vagnstomme: Sjilvbirande stilkaross med fyra
dorrar, som #r upphingda i framkanten. Ba-
gageutrymmet baktill Atkomligt utifran. Mo-
torn fram. Vagnen bakhjulsdriven.

Motor: 4-cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med

toppventiler. Cyl.-diam. 84,14 mm, slaglingd
80 mm, slagvolym 1.780 em® Kompr. 8,5.
Max. effekt 75 hk SAE vid 4.500 varv/min.
Max. vridmoment 14,0 kpm SAE vid 3.000
varv,/min.

Kraftéverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyr-
vixlad helsynkroniserad vixellada. Bakviixel
av hypoidtyp. Utviixlingsférhallanden: vixel-
lada 3,13—1,99—1,36—1. Back 3,25.

Hjulstill: Individuell framhjulsupphéingning
och hel bakaxel. Spiralfjidrar och hyd-
rauliska teleskopstiétddmpare runt om.

Bromsar: Hydrauliskt mandvrerade trumbrom-
sar med  vakuumservo-bromsfirstirkare.
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har forstandigt nog disponerats
till f6rmén for vridmoment och
segdragningsformaga. Topp-
hastigheten ricker vil till &nda.
M Detaljarbetet #r genomga-
ende av hogsta kvalité, Kor-
stdllningen #r bra nir man vil
vant sig vid de till en bdrjan

ganska hérda sidtena. Bland

nackdelarna i utrustningen bor
nimnas att det inte finns na-
got sdrskilt handskfack och att
klocka saknas. Inte heller kan
foraren se mer #n ett av bilens
fyra horn. PA vigen uppfor sig
vagnen vdl, Den &r normal-

styrd med en svag tendens till
understyrning och ligger bra
pé vigen édven vid hoga farter.
Bromsarna visade en tendens
till mattning och gav vid ett
par tillfdllen anledning till fula
kast vid provbromsningarna.

B Den fyrvixlade, helsynkro-

niserade vixelladan &r litt att
hantera och ger foraren ett
stort register att spela pa. Vir-
men far mer én godként betyg,
och vindrutetorkarna — tva
hastigheter — sveper ett sam-
manhéngande filt som ocksa
far anses tillfredsstéllande.

Interiéren ach
instrumenteringen
gir ett gadiget
intryck. Rejéla
instrument och
regloge och dess-
utom finns det
ljustuta | spaken
for blinkers.

Bagageutrymmet
tillh&r inte de
stérsta i klassen
men torde pa
Amazonen récka
till f&r vagnens
personkapacitet.

Handbromsen verkar
hjulen.

mekaniskt pad bak-

YTTERMATT

Just. ay forarsite 5, just. av vdrme o. vent 5,

oljemitsticka 3,

oljepafyllning 5, kylvatten-

Diick: 5,90—15 slanglésa.
Styrinrdttning: Typ skruv med rulle.

Elsystem: 12 v, generatoreffekt 360 W, batteri-
kapacitet 60 Ah.

Briinsletanken rymmer 45 liter.

Tjénstevikt 1.160 kg.

Vinddiameter 9,6 m.

Anial rattvarv mellan fulla framixjulsutslag 314,
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Bredd 163 cm, spérvidd fram 131 em, spér-
vidd bak 131 cm, markfrigng 17 em.

INNERMATT

Framsitets effektiva bredd 120 c¢m, baksiitets
effektiva bredd 126 cm, bagageutrymmets ef-
fektiva bredd 133 cm, framsitet gar att skjuta
4,5 cm At vartdera hallet.

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket god,
3 = god, 2 = mindre god, 1 = délig.

pafyllning 5, batteri 5, startmotor 2, generator
3, strémfirdelare 3, téndstift 3, brinslepump 3,
forgasare 5, bromsvitskebeh. 4, fliktrem 4,
motorhuslas 5.

HASTIGHETSMATAREN
Vlslade vid 30 | 50 | 80 ‘ 100 l 120 ‘km

verklig fart 29 47 i 96 | 116

VAGMATAREN
visade 0,5 % fir kort vAgstriicka.
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Teknizk analys: Bengt Odelgard
Text: Koarl-Erik Nykvist
Foto: PeO Eriksson

- 2 BILAR

Reklam:fraserna";ir legio nar
det giller bilmodeller och
den att »kopa en bil och se-
dan dga tvd> — Hven om man
inte hade négot forut — &r viil
mer overdriven #n de flesta.
Men om man talar om kombi-
modeller ligger det ind4 na-
got i frasen. Kombin férenar ju
pa ett i de flesta fall utmarkt
siitt den bekvidma personbilens
och den praktiska sképbilens
fordelar. Under 1961 sildes i
Sverige 14.987 bilar av kombi-
typ. Storsta andelen foll pa
Ope] Caravan med 4.248. Med
den siffran leder Opel Cara-
van klart kombi-statistiken.
Det &dr uppenbarligen si att
pris, bekvimlighet och utseen-

de ligger mycket val till for
mirket och detta har képarna
insett.

Den kategori miinniskor som

képer kombi-vagnar &r sikert
de som ser mest praktiskt pa
sitt bilkép, och det finns an-
ledning formoda att de ocksa
ser sig vdl om innan de fattar
sitt beslut.
M I tekniskt avseende #r det
inte mycket som skiljer Cara-
van fran Opel Rekord. Fjad-
ringen dr avgjort styvare for
att béttre passa de okade last-
mdjligheterna. De ldngsgien-
de halvelliptiska fjiderpaketen
bak bestdr i Caravan av fyra
blad mot tre for Rekorden. I
siffror uttryckt betyder detta
att Caravanens fjidring tal en
belastning av 28,5 kg/cm® mot
16,7 for en vanlig Rekord.
Dicksdimensionerna #ér storre,
64013 mot 59013 pa Re-
kord. En annan bakaxelutvix-
ling slutligen &dr det som ut-
jdmnar den storre dicksdimen-
sionen ndr det giller fart och
acceleration. I verkligheten &r
Caravanen inte lika accelera-
tionsvillig som Rekorden, me-
dan diremot toppfarten — en-
ligt fabriken — &dr densamma
eller 132 km/t.

B Akkomforten #r lika som i
en Opel Rekord. Det bakre si-
tet kan fallas framat med
nagra enkla handgrepp och
ger da bakutrymmet en plan,
1,8 meter lang lastyta, som &r
latt atkomlig genom bakdorren
som #r fést i dverkant och fji-
derbelastad. Dérren &r nira 80
em hég och 11,2 dm bred, vil-

Caravan erbjuder
stora lastutrymmen
a@ven med bakséitet
uppfillt, Luckan
Bppnas uppéat och
lasten blir latt éat-
komlig oth lastning
och lossning erbju-
der inga preblem.

Med bakséitet ned-
fallt f&r man ut-
rymme som pa en
lastbil. Det oskyd-
dade reservdéicket
t. h, pa bilden

ar dock en skdn-
hetsfléick pé en

bil fér person-
transporter,

PRISER

Katalogpris 10.350 kr giller Sver hela landet
och inkluderar féljande standardutrustning:
underredsbehandling, oljeblandning, venti-
lerande vidrmesystem, asymmetriskt halvljus,
vindrutespolare, cigarrettindare och godkiint
stidldlas.

Viigskatt 166 kr per ar.
Siirskild omsiittningskatt: 11.90 kr.

Bilen kostar »pa gatan»: 12.450 kr inkl., utéver
standardutrustningen, leveranstrimning, leve-
ransavgift i Stockholm, oms, allm. varu-
skatt, reg.-avgift, nummerplitar, godkinda
reflexer, frostskyddsviitska och kylargardin.

RESERVDELSPRISER
Servicemotor, cylinderblock kompl. ...,

35

870: —

Sats kolvar med kolvringar och bultar 196: —

Fabrikat och modellbeteckning: Opel Caravan.

Sats avgasventiler med fiddrar ........ 43: 920 Tillverkare: Adam Opel AG, Riisselheim, Tysk-
land.
Cylinderlockspackning ................. B Generalagent: General Motors Nordiska AB.
Termostat for kylsystem .............. 14: — Stockholm.
Striimfirdelarlock utan kablar ........ 28: 50 Vagnstomme: Sjidlvbiirande stilkaross. Tl\crﬁ
g diérrar upphéingda | framkanten och lucka
Kopplingslamell kompl. med centrum .. 60: #ill lastutrymfe balktill, upphingd | Gver-
Sats bromsbackar med beligg ........ 114: — kanten. Motorn framtill. Vagnen bakhjuls-
driven.
Stitdimpare, komplett sats ............ 140: — I}
- i Inredning: 4-—5 sittplatser. Fram helt siite
Vindruta, hiardad ...................... 112: — med fallbara rygestdd, Bak soffa, nedfall-
Hiiger framflygel utan strilkastare ..., 142: — bar.
Bakre stitfingare, kompl. ............ 243: — Instrumentering: Hastighets-, viig-, briinsle-
och temperaturmiitare samt klocka.
T A e 282; —
Kylarmaskering, kompl o Motor: 4-cylindrig, fyrtakts, vitskekyld topp-
Avgasrbr, kompl. med ljudddmare .... 63:50 ventilmotor. Cylinderdiam. B85, slaglingd 74,
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ket gor det mycket litt att
lasta i bade tunga och skrym-
mande saker, Det langa last-
utrymmet oppnar ocksid stora
mojligheter till béddbarhet
dven om 1,80 meter kanske &r i
kortaste laget for en fullvuxen
som vill stricka ut sig ordent-
ligt pa natten.

km/Hm konstant hastighet

Reservhjulet &r enligt var
mening inte strskilt vdl pla-
cerat. Det stir visserligen vid
sidan och stjédl inget utrymme.
Men det stdr fritt och oskyd-
dat och gor ett naket intryck.
Nar man fatt skifta déck
tvingas man stélla in det av-
tagna smutsiga dédcket synbart,

vilket kanske inte Hr s& lustigt,
Nagon form av skydd hade va-
rit onskvart.

B Kbregenskaperna dr néstan
exakt desamma som hos Opel
Rekord. Styvheten i bakfjid-
ringen kan k#nnas stotig om
man aker ensam eller ett par

personer pa knagglig vag. Men
detta #r naturligtvis en vane-
sak. Bromsarna tar mjukt och
bra vid normal bromsning,
men vid Teknikens Virlds
bromsprov bérjade de mattas
mirkbart redan vid 10:ie ned-
bromsningen fran 100 km/t till
stillastaende.

Inredningen i Cara-
vans frémre del

&r densamma sem
i den vanliga Opel
Rekord med helt
sdte men separata
ryggstdd som kan
fallas framat,

Sett frén forar-
plats och framre
possagerarutrym-
me &r det precis
samma vagn som
Rekord. Rent och
gverskadligt och
symbolbeteck-
ningar pa alla
mandverknappar.

slagvolym 1680 em? Kompr.: 7.25:1. Max.

effekt 63 SAE-hk wvid 4.300 varv/min. Max.
vridmoment 13 kpm vid 2.000—2.300 varv/min.

Kraftiverforing: Enskivig plan torrlamell-
koppling. Trevixlad, helsynkroniserad vixel-
lada. Rattviixelspak. Stel bakaxel med hy-
poiddrev. Utvixlingsforhallanden 1:an
3.24:1, 2:an 1.68:1, 3:an 1:1, back 347:1.
Bakvixel 4.22: 1.

Hjulstéill. Fram: individuellt fjidrande fram-
hjul med tvirlinkar och spiralfjidrar.
Kringningshimmare o. teleskopstiitdimpare.
Bak: lingsgdende halvelliptiska bladfjddrar.
Snedstiillda teleskopstotdémpare.

Diick: 6,40 13, slangldsa.

Bromsar: Hydrauliska bromsar med dubbla
hjuleylindrar fram. Mekanisk handbroms
verkande pd bakhjulen.
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Styrinriittning: Styrvixel av kulmuttertyp.

Elsystem: 6 v, generatoreffekt 200 watt, bat-
terikapacitet 77 Ah.

Briinsletanken rymmer 40 liter.
Vinddiameter: 11,6 meter.
Tjéinstevikt: 1.090 kg.

YTTERMATT

Bredd 183 cm, spérvidd fram 127 cm, spér-
vidd bak 127 em, markfrigng 19 cm.

INNERMATT

Framsitets effektiva bredd 125 cm, baksiitets
effektiva bredd 127 em, bagageutrymmets effek-
tiva bredd 127 em (mellan hjulhusen). Fram-
sitet ghr att skjuta 4 cm at vartdera hallet.

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket god,
3 = god, 2 = mindre god, 1 = dalig.

Just. av forarsdte 5, just av virme o. vent. 5,
oljemitsticka 4, oljepafyllning 5, kylvattenpé-
fyllning 5, batteri 5, startmotor 2, generator 5,
stromfdrdelare 4, tindstift 5, brénslepump 3,
forgasare 5, bromsvitskebeh. 5, fliktrem 3.

HASTIGHETSMATAREN

visade vid 30| 50 80l‘|{)l]ll20km

verklig fart 28| 48 | 79| 99 120

VAGMATAREN
visade 1 ¢ fbr lang viigstricka.
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FOR TIDIGT ! ANROPA PRO-
FESSOR TOMEROMSK!!

HAN AR PROFESSORN AR OMBORP. HAN

INTE INNE?| P SKULLE RATIA TiLL NAGRA INSTRU-

JAG FAR MENT. OCH NU AR HAN PLOTSLIGT
INTE TAG PR VAG TILL MARS ' DET SKULLE

PA Honom! JAG OCKSH KA VA-

RIT Y GRRR ...
g

Denna géng &terfinns flygseldat Bom pé& sid. 44.
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CRESCENT GAR I SPETSEN
fér formgivningen ndr det gil-
ler mopeder. Nya jet-linjen har
t. ex. redan ndtt berémmelse
over hela virlden — “ett skol-
exempel pd foredomlig formgiv-
ning”. Titta pd sidana finesser
som det nya bakparder, dir
broms- och bakljus byggts in
och packningshillaren #r ele-
gant kombinerad med fack for
verkwyg., Eller styret med sina
rena linjer genom att bade mii-
tare och strilkastare byggts in.

SAKERHETEN FRAMST

— de modernaste tekniska fines-
ser med tonvikt pd sikerhet och
komfort samspelar effektive med
de moderna svepande linjerna,
Crescent lanserade ocksi 5-irs-
forsikringen — ett initiativ i
trafiksikerhetens tjinst som nu
har kommit hela branschen till
godo! Crescents 5-arsforsikring
ir Er bista trygghetsgaranti.
Giiller dnda fram t. 0.m. 1967
och fér upp till 300.000:—
gentemot tredje man,

FORST MED FINESSERNA

i alla detaljer. Nir det giller
fjadringen har Crescent bland alla
tinkbara l6sningar testat fram den
princip som visar sig bist for de
svenska vigarna. Likasi har ma-
noverorgan och korstillning pro-
vats fram genom ett metodiskt
utvecklingsarbete. Crescent har
littdtkomlig kickstart och bekvii-
ma fotsteg. Kedjan ir helt inkaps-
lad. Tvdvixlad Sachsmotor ga-
ranterar toppstyrka och  drife-
sikerhet Crescent forcerar med
litthet de sviraste backar!

“~ Crescent
Sveriges
mest salda
moped

2 ¢

® Jet-linje med helt nytt bakparti
® Inbyggt broms- och bakljus ®
Fotbroms ® Fotsteg for bekvim
korning @ 2.viixlad Sachs-motor
(1 bhk) med kickstart ® Styre
med reglage har. inbyggd miitare
och strilkastare ® Bottenlinkgaf-
fel ger flygmjuk kérning @ Un-
derhillsfri, gummiupphingd bak-
hjulsfjidring ® Bekvim, sittriktig
sadel ® Fullnav fram och bak @
Extra kraftiga bromstrummor @
Stoldlis ® Helkapslad kedja med
stinkskydd ® Hogeffektiv ljud-
dimpare,

CRESCENT 1149 CRESCENT 1137 CRESCENT 1151 COTaRRET S
— en tilig bruksmoped i ligsta = visar wvdgen till Er
har alla Crescent-finesser och prisklassen men indi utrustad — med fartfyllda linjer och alla Crescent-butib.  Dir

Crescent-finesser — &r ungdo-
mens favorit. Svart/grivit eller
madonnabli/grivit.

Riktpris med 5 drs trafikforsik-
ring kr 1.145:— 4 oms.

den berdmda jet-linjen. Firger: med massor av finesser, Finns
transparent rod/grivit, madonna- i transparent rod/grivit eller
bli/gravit eller piirlvit/gra. madonnabld/grdvit firgstillning.
Riktpris med 5 4rs trafikforsik- Riktpris med 5 Ars trafikforsik-
ring kr 1.095:— -+ oms. ring kr 935:— 4 oms,

cyklar mopeder - utbordare batar batvagnar - motorgrasklippare - radio tv
-
41

far Ni béista service —
hos en utvald fackman
for Crescent fritids-
program.

&z & & & 4 N N B ¥ S TR N
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A tt leta lickor pa vattenled-
/A ningar har alltid varit tids-
odande och kostsamt. Sarskilt
galler detta ledningar i mar-
ken och om de ligger under
starkt trafikerade gator.

I vanliga fall far man forsoka
lyssna sig fram till lickan med
specialinstrument, Det trakiga
ar bara att ljuden fran lackan
och trafiken nidstan samman-
faller, det &r svart att avgora
vad som &r vad.

Inne i hus kan det ocksa
vara svart att hitta liackorna.
Sarskilt om de uppstar i de
numera vanliga varma golven.
Dir ligger roren ingjutna i be-
tongen direkt pa marken.

Bakom det nya siittet att leta
liickor — radiakmetoden — star
AB Vestigator i Stockholm.
Ing. Sixten Bjorkman har ut-
arbetat en metod att med ra-
dioaktiva isotoper spara ldackor
nir de konventionella satten
inte racker till.

Principen for radiakmetoden

Fran bussen har man radio-
kontakt med dem som &r ute och
soker ldckorna i ledningsndtet.

Rerslingorna
under golvet foljs
med en
stralningsmétare.
Léckan ger
omedelbart utslag.

Scintillations-
riknaren ér
mycket kénslig
fér radioaktiv
stralning.

ar att man sparar en vitska
som forst gjorts radioaktiv.

Numera kan de flesta &mnen
goras radioaktiva. Radioaktiva
isotoper ar varianter av grund-
amnen med skillnader i atom-
kdrnans struktur, men med
oforindrade kemiska egenska-
per. Ett radioaktivt imne fram-
stiills ur ett inaktivt genom att
man bombarderar atomkéar-
norna med neutroner. Detta
gors i en atomreaktor.

Stralningen végleder

Radioaktiva isotopers atom-
kiarnor sonderfaller standigt.
Dirvid utsands stralning med
olika egenskaper. S.k. alfa-
och betastralning har en ridck-
vidd pa nagra centimeter.
Gammastralar har storre riack-
vidd och genomtrangningsfor-
maga., Med sarskilda instru-
ment — t.ex. geigermitare —
kan stralningen maitas, Den ar
intensivare ju narmare man
kommer det radioaktiva amnet,

En viktig egenskap hos de
radioaktiva isotoperna ar deras
halveringstid, den tid under
vilken deras stralning gar ned
till halften av den ursprung-
liga. For en del &mnen ar hal-
veringstiden brakdelar av en
sekund, for andra dr den mil-
joner ar,

Ofarligt @mne

Vid ldcksokning med isoto-
per stdlls manga krav pa det
radioaktiva d&mnet. Det maste
kunna losas i vatten, stralning-
en skall ha stor genomtrang-
ningsformaga, halveringstiden
skall vara lamplig, och sist
men inte minst: dninet maste
vara ofarligt for méanniskor.

AB Vestigator anvinder som
radiakimne natriumbikarbonat
(Na HCO.) vid undersékning-
ar av ldckor i vattenlednings-

ror. Saltet dr lattlosligt. I en
atomreaktor bildas radiakiso-
topen Na*®' med halveringsti-
den 15 timmar.

Saltet anvinds i mycket sma
méangder. Ett exempel: 1 gram
salt rdcker for att miarka 1
miljon kubikmeter vatten vid
sparning av avlopp i sjoar och
vattendrag.

Radioaktiv lackjakt

Sa hir letar man lickor med
isotoper.

Under ett varmt golv med
ingjutna ror ldicker vatten ut.

Golvslingorna skall da forst
fyllas med radioaktivt vatten.
Arbetet med radiakmatrialet
sker i en specialkonstruerad
buss. Personalen jobbar med
ogonskydd, handskar och spe-
cialinstrument.

Preparatet loses i varmt vat-
ten och mits upp i noggranna
doser. I bussen finns pumpar
som ! for in radiakdmnet i led-

ningarna.
Med en s.k. scintillations-
riaknare (miter radiakstral-

ningen) foljs slingornas strick-
ning under golvet och ritas i
med krita. Ledningarna sitts
under tryck for att radiak-
vattnet skall tringa ut genom
lackan. Systemet spolas rent.
Kvar finns bara det radio-
aktiva vatten som sipprat ut
genom lackan. Féljer man krit-
linjerna i golvet med en gei-
germitare ger den utslag sa
snart lickan patriffats.
Liackor pa utviandiga led-
ningar under marken sparas
pa ungefiar samma siitt, Litet
svarare dr dock arbetet, efter-
som marken inte sldpper ige-
nom radiakstralningen lidngre
an knappt en halv meter. I re-
gel finns emellertid en av-
loppsledning i omedelbar nir-
het av vattenledningen. Spéar-

LACKJAKT MED RADIAK

Lackor pé vattenledningar kan nu sparas med
radiogktivitet. Svenska ingenjérer har utarbetat en radiakmetod,
som ger snabba och sakra resultat.

Av HAKAN KJELL

ningsinstrumentet kan da litt
foras genom avloppet ochi star

i forbindelse med bussen med
kablar.

Stranga foreskrifter

Ar det inte farligt ati fyila
dricksvattensror med radioak-
tivt vatten?

Absolut inte ndr man arbe-
tar med sa ringa méangder det
har ar fraga om. Stralningen
vid dessa radiakundersok-
ningar dr mindre dn den som
ett vanligt sjdlvlysande arm-
bandsur ger ifran sig.

Dessutom idr sikerhetsfore-
skrifterna sa stringa att nagra
risker helt enkelt inte kan
uppsta. Medicinalstyrelsen be-
stimmer vem som over huvud
taget far handskas med radio-
aktiva isotoper, hur dessa
skall vara beskaffade och hur
de skall handhas.

Det dr ocksa bestimt hur
stark stralning man far utsit-
tas for vid arbeten med ra-
diakpreparat. Storsta tillatna
dosen dr 100 millirontgen per
vecka, och det virdet kommer
man sillan upp till.

Det radioaktiva saltet maste
behandlas med respekt, Det
transporteras i blyskyddade kérl.
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Vilkommen ini en
MERCEDES-BENZ

Mercedes-Benz med sin rena, eleganta formgivning, sina
sobra fdrger dr en fréjd fér gat. Men, ndj Er inte med
att beundra Mercedes "frén utsidan' — stig in i bilen!
Provsitt den, njut av komforten, hor ljudet ndr en dorr
stdnges! Starta motorn och ldgg mdrke till den praktiskt
taget vibrationsfria gdngen,

I allt spdrar Ni Mercedes-kvalitet, en kvalitet som Inne-

TEKNIKENS VARLD 6/62

bdr driftsdkerhet, komfort och trygghetskdnsla i varje
trafiksituation, Mercedes-Benz &r — kort sagt — vagnen
fér Er som fordrar nagot utéver det vanliga . .

Bekanta Er med Mercedes-Benz programmet p& utstdll-
ningen hos ndgon av véra filialer eller dterfsrsdljare,
som finns dver hela landet. Ni dr alltid lika vélkommen!

Filialer och dterfirsiljare med service-
verkstider dver hela landet.
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akne &r den medicinska
benamningen pé& vad man
i dagligt tal kallar kvisslor
och finnar — ofta resultatet
av hormonella rubbningar
eller oldmplig diet.

AKINE L ou angripas pa medicinsk vig

Akne har tidigare ofta behandlats pa icke medicinskr sitr
— dels genom utklimning, dels med déljande kosmetika.
Akne kan nu angripas pd medicinsk vig med Amber.
Amber ir et likemedel — en icke-fer salva som snabbt
tringer in i huden, dir de for Amber speciella, karlut-
vidgande substanserna kar blodgenomstrémningen och
oppnar vig for de uttorkande och bakterieddodande kom-

ponenterna, Den naturliga utlikningen paskyndas sam.
tidige som infektioner forebyges och himmas.

Amber framstills av likemedelsfabriken KABI i sam-
arbete med professor A Nilzén vid Karolinska Sjukhusets
hudklinik, Stockholm. Undersokningar under flera ar
med over 1000 behandlade patienter har visat att Amber
har en god likande effeke dven i svarartade fall.
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Husqyarna skapar
[for Iyckliga bem

Kan man mc,
; SEGERMASKINEN SILVERPILEN
sa statar man med Husgvarna | LAGSTA KORKORTSALDERN

Absoluta toppen i utseende och pres-
tation: 175 cc 2-taktare med férkromad
Ingen bage vinner medaljer som Husqvarna - i cylinder, topp 100 knutar, vikt 74 kg,
skatt 30:~, forsékring for latt me.
motocross, i trial och OT... Darfér att Husqvarna bygger
in sting i varje maskin och aldrig kompromissar
med kvaliteten, Lyssna sjilv nir snacket gar - man litar

pa sin Husqgvarna. Och det kan du ocksa gora...

Du vinner sjalv pa

Husqvarna </, -,
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RUNE MOBERG ser pa en verklig karl sa hir:

En verklig karl ir en karl, som demonstrerar sin hjilpsamhet och forstielse och

omhet varje dag, och sin muskelstyrka bara di den behdvs; och for Svrigt erkiin-

ner, att intet ir som en verklig kvinna. VAD: AR KEMI?

The J B Williams Co, U S A, skapade sitt nya rakvatten
Williams Ice Blue Aqua speciellt for verkliga karlar viirlden

For

en
verklig
karll

Briderna Cartwright

' -
williams
ICE BLUE AQUA :k :

runt och dess egenskaper har sedan gjort det till vir planets

mest omtyckta. Williams rakvatten kiinns lika skint och

uppfriskande efter el- som hyvelrakning.

4

Till en kvinna!

Williams Iee Blue
Aqua har en doft,
som en karl tycker
om och en kvinna

finner manlig.

46

Riktpriser: 3:75/6:50/9:75.

Williams Ice Blue * For Er som vill priva Williams

Deodorant Stick ger Ice Blue Aqua: Sinll in namn och

‘r den friska, man- i - :
Er den Fos adress tillsammans med 60 ore i

williams

ICE BLUE
DEODORANT STick

A

liga air, som en verk-

frimirken till Hans Strébeck AB,
lig karl alltid bér om- e ol s Y

Malmé C, och mirk kuvertet "Wil-

ges av. Dess Double-

action gir det dub- liams"” sa far Ni en trevlig miniatyr-

belt sd effektive mot flaska som ricker 8 dagar.

THE ] B WILLIAMS CO,

- NEW YORK, US A,

transpiration.

Riktpris 5:75

HANS STROUBECK AB.

Den moderna kemin #r en
omfattande vetenskap som gri-
per in pd méanga omraden, och
i var alltmer tekniskt laddade

'} tid kommer nara nog varje dag

den ena revolutionerande ny-
heten efter den andra. Alla till
gagn for samhillet och wut-
vecklingen.

For att forsta utvecklingen
ar det n#stan nodvindigt att
ocksa forsta nagot av kemin.
En av Amerikas frimsta popu-
ldrskribenter, Lawrence P.
Lessing, orienterar i »Vad &r
kemi? ua ett klart och ldtt-
fattligt sdtt om de grundlag-
gande kemiska lagarna och en
mangd av de senaste rdnen,
Innehéllet i boken dr larorikt
och langt ifrdn trakigt, dven
om man ar tamligen obevand-
rad i &mnet. Oversdttningen &r
gjord av Bengt Lindwall,
(Bokforlaget Prisma, 5:50,)

1 serien PHILIPS TEKNISKA
BIBLIOTEK

har utkommit ett par volymer
om bandspelningsteknik.

Den ena, »Bandspelarbokens
(29: —), forklarar den magne-
tiska bandspelningens shurs
och svarfér» och ger anvis-
ningar om alla tdnkbara satt
att nyttja bandspelningsappa-
raturen, Boken #r skriven av
D. A. Snel och har oversatts
av Erik Julinder.

Den andra volymen heter
»Fran mikrofon till hogtalares
och ger en fullstindig dverblick
ay bandspelningens teknik. Det
dr en oOversittning fran den
tredje engelska, omarbetade
upplagan, och for den sakkun-
niga oversittningen svarar
Kjell Stensson. Det dr en prak-
tisk bok, ddr forfattaren, G.
Slot, sammanstillt forsknings-
resultat fran hela varlden. Det
ar inte bara tekniker utan aven
musikdlskare utan teknisk ut-
bildning som fatt ldgga sina
synpunkter pad #dmnets olika
problem, (Pris 29:—)

Bilpriserna

I nidsta nummer av' Tekni-
kens Virld kommer ett pris-
komplement till arets BIL-
NYCKEL, Det kommer att
baseras pa arets riktprislista,
som inte var klar nadr Tekni-
kens Virlds Bilnyckel publi-
cerades. Priskomplementet
kommer att utformas sa att
det skall kunna séttas in i
den samlingsparm som utgavs
i samband med publiceringen
av teckningar och data av viirl-
dens alla bilar.
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HUR LARVIG FAR ANNONSEN VARA!?

Volvo &nnu bittre bromsar. Den siger
ingenting om hur mycket bittre de bli-
vit. De tidigare daliga bromsarna var ju
stindigt ett allvarligt samtalsimne, Ar
dom verkligen bra nu?

Den i sdrklass frimsta bilbroschyr vi
nagonsin sett & Volvos, Fran 1927. Dir
sades kort och koneist vad som var vad
och varfor. Vi hittade en enda sak som
friade till prestigedj-In: »Kraftiga och ele-

(Forts.. fr. sid. 15)

ganta trahjul i naturfirg av artillerityp.
S& mycket kan man tila,

BORT MED DRAVLET!

Ténk om vi kunder alltid fick se #rliga
annonser och broschyrer, didr prestanda
och hallfasthet presenterades i form av
verklighetshaserade siffror. Hur bilens
former tar sig ut kan vi sjilva bedoma.

Ingen tror vil att skrytsamma, dver-
drivna reklamtexter nigonsin férsvinner.
Den tekniska informationen verkar en-
bart trist f6r ménga bilkdpare — tyvirr.,
Och bilen skall dock siljas i hird kon-
kurrens,

Men, snilla skrivare, sovra ut det vir-
sta dravlet! Bilen ir en alltfor allvarlig
och dyrbar tingest for att gémmas bakom
larviga ord.

Korglidje med vigsikra

Vilka viigar Ni @n kor, vilket viider det #n dr, Ni kinner
Er siker bakom ratten pa Er VW 1200.

Kurviga, hala smavigar? Den direkta styrningen och den
perfekta viighéllningen ger trygghetskiinsla,

Sniéhinder? De stora hjulen, den slita bottenplattan och
motorplaceringen ritt éver drivhjulen gor att VW 1200 tar
sig fram diir andra bilar litt blir stiende.

Tit stadstrafik? VW 1200 accelererar snabbt och foljsamt

och Ni kommer litt in ocksa i tranga parkeringsfickor.
Men VW 1200 ér en bil som inte bara gor Er korglad —
pd alla de punkter som dr avgdrande vid bilkopet ar VW
1200 — Sveriges overligset mest kopta bil — overtriffad.
Den ir slitstark, bekymmersfri och ekonomisk i stirklass
genom det laga inkopspriset, de laga driftskostnaderna och
naturligtvis andrahandsvirdet — VW 1200 minskar bevis-
ligen mindre i viirde én nagon annan bil!

.

AB SCANIA-VABIS

NU ——
A FINNS DET M
oA ot e =

TVA

-1 NUESSE

Det kostar si
mycket mindre

Luftkyld, slitstark motor. Service
lika bra som bilen. Marknadens
mest ekonomiska bil, Diirfér ir
VW 1200 Sveriges mest kiipta hil.

med

e=vy VOLKSWAGEN @

TEKNIKENS VARLD 6/62

47



RIVIG NYHET!
, MUSTANG 618

MOPEDEN bUM BEUNDRAS. Riktig Ziindapp ‘(I{}mumr
fabrikstrimmad till maximalt tilliten styvrka och snabbhet
® Kvickare i starten ® Vascare i aceclerationen ® Liittman-
ovrerad fotvixelspak ® Tubygad automatisk 3-viixlad lada.
DESSUTOM NATURLIGTVYIS: Kickstart. !'utpinnan'. hroms-
ljus. fjiidring av MC-tyvp bade bak och fram.

MUSTANG 618 skapad for storre siikerhet i trafiken!

-

PROVKOR DEN REDAN 1 DAG
cller rekvirera broschyr fran

AB TRELLEBORGS VELOCIPEDFABRIK, Trelleborg

Modellbyggare! SIoru
modellkatalogen h

med senaste nytt

— specialkataloger

SYEN ETRUEDSSON

MOBELLFLYRINDESTRI - MALME 5V

»SKYMASTER”.

-

Pris kr 22: 50

Ypperlig bhygesats till taviingsmodell | klass A-2 (S-int). Oru,md] kon-
struktlion: Hans Hansen, Danmark — modifierad 1960 av Jan Akes-
son Sverige. Levereras med fardiga spryglar, lister av prima Norr-
landsfur., model n for bekladnad samt ritning i full skala med

SV £ 7TRILDSSON

HODELLFZ TN OUSTRY - MAINO'

... st Skymaster
... 81 Modellflyg-katalog  1: 50
+ porto 0
««. 81 Scalextric Minirae.

. 81 Minic-Ships
st Aurora

0

0:
Plastmod. 0: 75
t Triang TT tag ..., 0:

Jes:

BT MO v h ses e i s e e s I

t Fleischmann tag ..
AR N e s s h et l

st Semo 6 »Patrols .,
«+.. 851 Semo sHoliday
b : b
35 TV 6-62
.. Fritz Gabriel Skepps- Postadress:: .o fciivniiveivss o
tillbehdr 1,100 ... 2:7 Kataloger kan bet, med frimdrken,

Cruisers
L-------------

5:75
«+0. 8L3€mo 8 «Swordfishs 5: 75
«... 51 Semo Balsalim stor

tub 0:
<o 81 Minimax  El-motor 6:

FOLKKAMERA
FRAN KODAK

Mindre &n 300 kronor kom-
mer den nya, helautomatiska
filmkameran fran Kodak att
kosta. Den kommer, foreging-
en av en stor reklamkampanj,
under varen.

Fran filmfabrikanthall wvill
man naturligtvis géra allt for
att oka forsdljningen av film.
Det dr klart att uppgéangen i
antalet filmkameror inte har
foljts av en lika stor okning
av forsald film. Det blir gans~
ka dyra filmrullar, ndr man
tar tva eller tre om aret med
en kamera for 7—800 kronor.

Kedak
Autematic B

Redan tidigare har Kodak
gjort en kampanj med den bil-
liga kameran Starmite i 4x4
cm-formatet. Den har korts
fram jdmsides med negativ
fargfilm for samma format.
Resultatet visar att film och
kamera som matchas tillsam-
mans ocksa tkar proportionellt
till varandra.

I sommar kan man alltsa
rikna med att Kodak foljer
upp sin reklam fér Kodachro-
me II genom att koppla sam-
man den filmen med Kodak
Automtic 8.

Kameran &ar helautomatisk
enligt Electric Eye system. Den
har ganska litet instéllnings-
omrade, fran 10—40 ASA, av-
passat till kénsligheterna for
Kodak film, speciellt for Ko-
dachrome I el- och dagsljus
Svart-vit film snabbare an 17
DIN kan inte koras.

Kodak Automatic 8 har stor
ljusstyrka, 1.6, i sitt 13 mm

Av ROLAND MOLLERFORS

normalobjektiv. ° Fjaderverket
ar garanterat att starta genast
och stanna utan att sla av pa
hastigheten. Kameran har in-
byggt A-filter, varfér man
alltsi kan filma med inom-
husfilm dven utomhus, I soka-
ren finns signal som talar om
nir ljuset ar for svagt. Optiken
har fix fokus-instidllning, Vid
bra ljus ligger skidrpan fran
1.5 meter till odndligt.

Kameran blir vacker ocksa,
i tva toner blatt.

Ovriga detaljer av intresse i
folk-kameran: parallax-utjim-
ningspil i sokaren, pistolhand-
tag, speciell konstruktion for
att fasta tva fotolampor pa ka-
merahusets dversida och spe-
ciell anordning for ldtt ladd-
ning, Och priset, som namnt,
under 300 kronor, handtaget
inrdknat.

AVANCERAD
AUTOMATKAMERA

En avancerad automatkame-
ra, som dessutom rymmer moj-
lighet till manuell betjining,
kommer Voigtlinder med i
var, Den kommer att kosta en
bra hit 6ver 1.000 kronor med
utbytbar optik. Den har allt
vad en modern systemkamera
skall ha i endgd spegelreflex-
klass. Namn: Ultramatic.

AUTOMATLADDAD
ZOOM-KAMERA

Geavert Zoomex kommer i
forbattrad wversion med bla
automatisk laddning. Dessutom
har den som tidigare motorn i
handtaget, zoom 75—35 mm
och dr automatisk.

SPEGELREFLEX MED
CENTRALSLUTARE

De flesta spegelreflexkame-
ror dr utrustade med ridaslu-
tere, vilket medfér en del
nackdelar vid - blixtfotografe-
ring. Pentina heter en ny
automatkamera, som i stillet
har centralslutare. Den &r
dessutom elegant formgiven
och har utéver normaloptik
tele (135 mm) och vidvinkel
(30 mm) i sitt program. Stort
kiénslighetsomrade: fran 9 till
33 DIN.

Penting

TV 6-62



Du kan hli
laroverksingenjor
eller fackingenjor

B chovet av utbildade tekniker bara dkar och okar.
1955 var antalet sysselsatta ingenjorer 58 400. Det be-

riknade behovet 1965 ir 120 800 och 1975 190 400.

Du vill bli ingenjér. Du léser hos Hermods. Praktik
far Du pa jobbet. Och Du behiller arbetsinkomsten.
Hermods méngiriga erfarenheter ay ingenjoérsutbild-
ning garanterar hig klass pd undervisningen. T.o.m.
histen 1961 har efter brevstudier endast hermodsele-
ver godkénts i den nya statliga ldroverksingenjdrs-
examen, Teknikerna gir till Hermods!

Hermods kan erbjuda ett stort antal moderna tekniska
kurser, bl.a. i mitteknik, reglerteknik, teleteknik och
elektronik. Diskutera Din utbildning med Hermods.

Léroverksingenjbr

Du kan bli fackskole- eller
gymnasieingenjor och vilja
linje efter personliga onske-
mal.

Fackingenjir

Denna vig motsvarar ingen-
jorsutbildningen vid kommu-
nal teknisk skola. Du kan

bérja med mindre tekniker-
kurs och steg for steg vidga
studieprogrammet.

TEKNIKENS VARLD 662

Special- och vidare-
utbildning

I samarbete med naringsliv
och yrkesforbund har Her-
mods lagt upp ett stort antal
kurser for specialarbetare, ar-
betsledare och ingenjorer.

| Hermods Tekniska
| Korrespondensiéroverk

har lanserat en ny studie-
metod. Enskilda brevstudier
pd liroverksnivd forenas med
muntlig  gruppundervisning.

Kurser fér
TV-serviceméin

kompletteras for den som sd
onskar med en koncentrerad
praktisk kurs i Stockholm eller
Malmé och prov enligt radio-
serviceyrkets centrala examens-
namnds normer, Kurserna har
samlat ett stort antal deltaga-
re. Godkinda prov berittigar
till Statens Hantverksinstituts
diplom, som #r en forutsitt-
ning for TVX-auktorisation.

TEKNIK - INDUSTRI

Ingenjbrsutbildning  Ril- och
med statlig examen  konstruktionsteknik
Teknis f gymnasium g:nlngsllm;lln
eller fackskola (l&iro- omelrisk ritning
Projektionsritning
verksingenjor) inom Maskinritning
Maskinteknik Verkiygskonstrukt.
;:;mﬂ ‘;:ﬁ‘k-"i* hru!g:ﬂ::l‘(:rrl:ar
varme-
teknik
Elkrafle h; knik Maskin- och
eleteknil verkstadsteknik
%:gqm;d:::knik
Kemiteknil Verkstadsindush
Merkontilteknik .srwl:ft:‘élul:: .: :u
P tekn
Fﬂhmw" G.i;'hrlhkmk
bildning m. examen | Arbebiledning
Matematik: stérre kurs Arbetsledare
vid foknisk igitola  Arbelsshudiemdn —
Teknikerutbildaing ~ Zlare
pa olika facklinjer  Gjutore NYHET grse V- och
Hairdnu ek rudloleki'm:lkr
teknis Instrumentiekn. i raktisk kurs
tm ka 'l' 16 |o?=r:;°|,:,;‘.dkeniiu” lur: rmmlu.r
urser verk-
A betar astarkurs
Matematik - Fysik it el Industriell Kitsor far
ff.“l:l";:';':" och ;Ilgmrinqsm&n miéitteknik Englininm v
agare ndaramatérer
Smnumn 5 l%ﬁrz n.“,“:nﬁ,-.r Brognadsieknik Kurser i Industriell
Rﬁkn :::-Im‘:s e itare ol Kurser for elekironik
o WE lgmlh;ukio[ﬂ; Byggmastare #\nlltr’: teknik
Ritteknik - Ritn -\asn. yessom Srma v
Servic n Farmén Véguitbredning o.
L’;’g?"‘ aliar m.g;f“mu” A&:;hil;tgau -?"&""'“k"l;":
arbet r elefontekn
m{'"?k“ A alifast- Smeder - Svarvare Muleriulluru Teleteknisk
h;';'an; Lo Tidskrivare Betongteknik matteknik
l: Huxbyggnadsfeknik Servoleknik
Grul'oalai; Verkstadsteknik Berakningskurser
Nomogra: 'I ; or Byggmaskiner ¥
Dlr;:":::ﬂ‘;r::' Ritningsl@snin Byggnadsutform- 49~ och vatien-
il Meteriaien .;I'"',a i byognadsieknik
Rai s Mm:r‘h mat- sKIlmr f intrade | Vﬂgmmlaralmrur
telinik Yarmebehandlings- sibbefalsskola ?qh’”f,ﬁ:f::.*
g'ﬁ,ﬂ_’,’!“‘{ie{ teknik K"?k:zx:::tin:ﬁ Vuilen- och av-
ling av sitfer- Svetsteknik_ a A Loppsontaagn.
&m :ﬁn:lll s Giuteriteknik Kuu for furhrgs- Bergspringning
i i Ver
bestamnin: Toleronser o. passn. Hemiteknik
Arbetstarenklin Grov- o. tunnpldts-  Flyglekniska kurser :
Inform.-kurs i MTM bearbeining Kurser for
|m|,”|rm" organi- Textilteknik Arbetsledare
Bil- och motorleknik  yyS ieknik Laboranter
Arbﬂhf&dn psyk. Kurser far 5
Kurser fr Pappersmasse- och
‘B\i'lb"-““!."" Konstruklrer sqverksieknil
Motortekniker \Fitml.dnin;:-
__Motormontarer skdlare Kumr for
i L
Hid ks Blemele, Gifeidning Livsmedelstoknik
Ir:r':; E::m:‘:m- \'antllalmnmlmlk
Arbelstysiologi sem, slokivigka  Somieisieknik Vrkeslararokurser
ERKy virustning och Triiteknik
*'b.?;‘ r?:h merif- underre Foribildningskurser
yaraerng Bil. lﬂﬂm
Arbetslagstifining P::t':slfmfmlrt Emtullc 1503} far r IngenjGrer
Arbetsledarekurser fér B- uch C- ¥i
Km‘u‘r’? arbets- Woli- och Elhhr{m tark m’mhm
i ¥ vel gs rkurs v
ledn. isamarbete Maskinistkurser Handel - Konter
med b chorga- Beskriv. kinla 1
ni:uﬂorgg: fﬁrm Fis‘:!k i for. g & lo , diesel Sprakkurser
Byggnads- fekni urser for’ Roalskola - Gymnasium
i Smpme [HRL .
ivsm.-brans ‘aflenmotorer : triker
Pappersmasseind.  Skdlsel o. drift av Linjemasta e
Sagverksindusirin angpanneaniaggn. Eleirlneuhsh!urn Pedagogik - Psykelegl
;eﬂil:'ndrrs_lrin ¥5m;2’nrhr;ng EI:ld' mull:ikr;ak Lantbruk
raindustrin arm nam ki Skog m‘
\\:grkﬂa::ind;:ﬁn Plﬂllrﬂ;, - Halkhr .rnlu :’gﬁ:l‘ﬂs?e:&?k 1 =
g- och vaiten- urbiner nstallationsteknik + Milning
byggn.-branschen  Kylieknik Belysningsteknik m
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1100

NECKAR

SCANMOBIL AB

LANDSKRONA

Hamng. 2 Tel. kontor 18181
Tel. Reservdelslager 18008

~ FLYG

raga
0SS

Fraga: 1) Vilka sveuska flyg-
flottiljer har haft idljande flyg-
plantyper: a) Fiat BR 1, b) Repu-
blic B 6 Guardsman, ¢) Caproni
Ca 313, d) Heinkel J 2, e) Hein-
kel J 4, 1) J 6 Jaktfalk, g) Avro
Lancaster Tp 80, h) Heinkel § 127
2) Vilka fygplantyper har fun-
nits vid F 10, F 12 och F 18?7
3) Vad var J 23 Malmer fir ett
flygplan? A. Risberg

Svar: 1,a) F3, b) FB, ¢) FToch
F1,d) F3, e) F2 ) F1, g
Fe, h) F 2. 2) F 10 har haft J 8,
J 20, J 22, J 2IR, J 28 och har
f. n. J 29F, medan F 12 haft B 17,
J 21A, J 29 och nu har J 32B.
F 18 har haft J 22, J 28 och J 34,
medan omskolning till J 35 pagér.
3) J 23 var ett jaktflygplan som
i nagra fi exemplar byggdes vid
Flygkompaniets Verkstider pa
Malmslitt.

Fraga: 1) Hur ménga flygplan
ingar i en division? 2) Hur manga
divisioner finns pA F 21 i Lulea?
3) Vad anviinder man fir flyg-
plantyper? 4) Kommer man att
fa Draken? 5) Varfor finns det
inte nigot svenskt bombflyg? ' 6)
Nir passerades ljudvallen firsta
gingen av ett svenskt flygplan?
7) Har Sverige tinkt att kopa
nagra utlindska krigsflygplan?
8) Vad ir den ligsta synskiirpa
en flygare far ha pa Ggonen?

XrPQ

Svar: 1) Normalt 12 flygplan. 2)
Tva. 3) S 29C och J 32B. 4) Dra-
ken har liven bestillts i en spa-
ningsversion S5 I5E och det #r wvil
sannolikt att dven F 21 fir denna
flygplantyp si sméningom. 5) Det
finns ett bombflyg, dock inte till
namnet. Vira attackflygplan tar
nimligen en betydande bomblast
nér si erfordras. Bomben ar dock
inte lingre attackflygets huvud-
vapen, utan detta ir attackrake-
terna. Det wvar i och med att
bomben upphéirde att wvara hu-
vudvapen som bombflottiljerna
doptes om till attackflottiljer. 6)
I oktober 1953 av Saab A 32A
Lansen. 7) Red. kinner inte till
nigra néra forestdende inkip av
utlindska krigsflygplan. 8) 1,0 pa
det ena och minst 08 pi det
andra.

Friga: Vore mycket tacksam
om red. kunde meddela data och
prestanda for foéljande flygplan-
typer: a) Sikorsky 5-62, b) Vertol

turbinmotor pa 1.050 hk och hu-
vuddata 4r: rotordiameter 16,16 m,
Iingd 13,59 m, hojd 4,32 m, tom-
vikt 2.094 kg, flygvikt 3.403 kg,
toppfart 200 km/tim, marschfart
185 km/tim, topphdjd 4.785 m. b)
Boeing-Vertol 107-II, som den
svenska versionen kallas (Chinook
i4r namnet pA en nyare och stérre
version med ndra 15 tons flyg-
vikt), &r i svenskt utférande fiér-
sedd med tvA engelsktillverkade
turbinmotorer av typ D. H. Gnome
(T-58 licens) pa 1.200 hk vardera.
Helikoptern rymmer upp till 25
personer, men kommer i marint
utférande #ven att anviindas fér
ubdtsjakt m. fl. militira uppgif-
ter. Data: rotordiameter (vardera)
14,73 m, langd 13,59 m, héjd 5,13
m, tomvikt 4.024 kg, max. start-
vikt 7.734 kg, marschfart 240 km/
tim. ¢) Agusta-Bell 204B &r en
utveckling och licensupplaga av
amerikanska arméns Bell HU-1
Iroquois. I motsats till den ame-
rikanska versionen (som har
Lycoming T a3-turbinmotor) har
den italienska (och svenska) ver-
sionen D. H. Gnome-motor pa
1200 hk. Typen rymmer 6 perso-
ner och kan lyfta hela 1.4 ton
last i den utviindiga vinschen.
Data: rotordiameter 13,4 m, lingd
12,08 m, hdjd 445 m, tomvikt
1959 kg, max. startvikt 3.855 kg,
toppfart 237 km/tim, marschfart
(P4 1800 m héjd) 203 km/tim,
flygstricka 450 km, aktionstid ca
3 timmar. d) Do 2TH-2 (en 340 hk
Locoming GS0-480) rymmer fem
personer i militir wversion (6 ci-
vila) och har féljande data och
prestanda: spinnvidd 12 m, lidngd
99 m, vingyta 194 m? tomvikt
1.180 kg, flygvikt 1.850 kg, topp-
fart 280 km/tim, marschfart pa
2.500 m hojd 235 km/tim, stall-
fart 65 km/tim, topphtjd 7.500 m,
startstracka till 15 m hojd 220 m,
landningsstricka frin 15 m 195 m,
flygsiriicka med full last 790 km.
e) MFI 10 Vipan har f. n. en 160
hk Lycoming-motor (senare wver-
sloner fir 180 hk) och har fil-
jande data och prestanda: spénn-
vidd 10,7 m, langd 8,0 m, vingyta
15,7 m*, tomvikt 530 kg, flygvikt
1.000 kg, toppfart 196 km/tim,
stighastighet vid havsytan 5 m/
sek och flygstricka 1.000 km.

Friga: 1) Kan Teknikens Virld
upplysa mig em toppfarterna for
de olika versionerna av a) Dra-
ken, b) Lansen och ¢) »Tunnan»?
2) Pa vilken plats i viirlden ifriga
om fart kommer J 35B Draken?
3) Hur méanga Canberra har flyg-
vapnet? 4) Har flygvapnet nigra
J ZIR kvar och i si fall hur
manga? 5) Tillverkar Saab Vertol
44 pa licens?

— Vad Ni &n har 107-I1 ~ Chinook, ¢) Agusta-Bell Forsvarskim
— —_—:h\ soker om- = v 204B, d) Dornier Do 27 och e) pe
bud, goda hT' B bl MFI 10 Vipan. Svar: 1, a) Flygplanmissigt
keataln: ir den - i .
= \ gs- t tack - finns egentligen endast tvd wver-
d villkor och gaste hand ren FRICLEL ek fad ;vair sioner av Draken, ndmligen J 35A
priser ses med snabbver- Svar: a) S-62A ir en civil heli- och J 35D (den nuvarande B-

kopter for B—11 passagerare. Mo-
torn &r en General Eleciric T-58

versionen skiljer sig frin A en-
dast utrustningsmissigt), varav

kande Fenom.

Tel. 010/781080
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mEs—— FRAGA 0SS... (forts.)

den forstnédmnda har en licens-
tillverkad RR Avon Series 200
{RM 6B), som ger flygplanet en
toppfart av Mach 1,8, medan den
sistnamnda versionen med RR
Avon Series 300 (RM 6C) gor

Mach 2 4. Detta motsvarar re-

kommer under spektive 1.900 och 2.150 km/tim.

1960-talet b) Veterligen pd 4:e eller 5:e

o plats efter McDonnell Demon II

att tillforas (som presterat niira 2.600 km/tim),
Convair F-106, Republic F-105,

ett 60-tal nya Lockheed F-104 samt ev. Mirage

futivo III. Det bor tilliggas att toppfar- : For bérgning
ten inte langre har samma bety- % L
delse som tidigare. Storre bety- eller sjuktransport
delse numera har accelerationsti-

B ubatar der, topphéjder samt — inte minst
— jaktrobotarnas prestanda och

m fregatter egenskaper. I detta sistnimnda Forsakringsbolagens
avseende ligger Draken, speciellt sddninasforsikrin

| ] torpedhalar den senaste versionen 35F, pa den Gy g iy
absoluta vérldstoppen. 3) Tvé for

m pansarkanon- vissa forsok. 4) Nej. 5) Nej.

batar

B minsvepare

MC MOPEDER

LUNA HOBBY — special-
katalogen fir hobbyverktyg och maskiner finns nu

r hos Er jirahandlare, | katalogen finns upptaget si-
p vil vard ) som mer de maskiner
Fraga: Jag har hirt att vid ) it S =
i for hobbybruk. Ni fir den gratis hos Er jirnhand-
?Btnrhl;omsn:lgdn::: r;;::;:f-y 5‘:&: [nom StOCkhOIm lare eller om Ni sinder in nedanstiende kupong.
as motorn. Ar de r 7 Va s
i sa fall &r det som skadas? OCh StOCKhOims ’an N O N NN A 2N B B B
Motorbromsning rng helst direkt till r LINDAHL & NERMARK AB 1
g * /AGEN 16, ALINGSA
Svar: Att en mopedmotor ska- LARMCENTRALEN GOTEBORGSVAGEN 16, ALINGSAS
das vid motorbromsning &r en . B Sind Er katalog "LUNA HOBBY" sill |
sanning med modifikation. Under 24 4 o B Namn ¥
vissa forhillanden kan motorn ' 4 Ad 2
0 n skadas. Det finns tva olika typer [l Adress . o 2l
av motorbroms. Den ena &r en Postadress e e NJ
nedvixling, som gbrs frAn trak- PSS I N R
ger Dig ett intressant ten av 30 km/t, exempelvis for
och omvéxlande yrke att dka runt ett gathérn. Om en

1
lgre vixel 1ages 1 via 20 kmye|| BN NYN toppvassa sportmopeden! !

kommer motorn under ett kort
att avancera tidsmoment att av bakhjulet acce-
lereras upp till ett wvarvtal som
kan ligga 50 procent tver motorns
toppvarv. Detta frestar hart pa
lager och kilférband. Den andra
. formen av motorbroms &r att i en
E \ | | 13ng nerforsbacke 1ata vixeln lig-
3 / 1—% ga i och strypa gasen. Motorn kan

' 1 da komma att fa for litet smorj-

ning, vilket kan resultera i en
kolvskarning.

med goda méjligheter

TV 6-62

! Fraga: 1) Jag undrar om jag

1*Sénd in kupongen [ kan fa tekniska data f6r Triumph
sé far Du utférliga ™ Speed Twin 500 cc 1949 &rs mo-
upplysningar om & dell? 2) Samtidigt undrar jag hur

o | ¥ ycket ett fijidrande baknav k
sjbolicers=" e {2 s
k -t B | sva: 1) Cylinderdiameter 63
yr‘ e mm, slaglingd 80 mm, slagvolym

498 cc, kompressionsforhéllande

= ]

Namn
S s S e TR S A e S, T i R L T

| ]
| e !
L [} 7:1. effekt 27 hk vid 6.300 varv/ :
l Till Rekryteringsofficeren t :;l:, ig::u;:f:r:dﬁénil:‘gkt 6?331. :
| Kungl. Siskrigsskolan, NASBYPARK. | S it s, dp Al o 1 2
| S8nd mig broschyr och ansdknings- || nar 61,5° tn oo A.vgasgsft'ﬁnl;l:r :/\
I formuiér for sjdofficersaspirant, 35° e 'ﬁ d. Ventilspel: 0,03 mm 1 N
stam — resery. ST ie 2 E San
I | Fortandning: 9,5 mm. Fdrgasare } :.E' =
i . - [} -
T e I} diameter: Amal 15/16”. Huvud- Nu med bromsljus | 55 £ =
| | { munstycke (med luftrenare): 140. | N S%
T n o S N e Utvaxling (total) l:an 12,20, 2:an &y 1
| 1] 5.45, 3:an 5,95 och 4:an 50. 2) Ettj| Forst med _‘,l.f\-ﬂ'nq i
. bakhjul med fjidrande nav kos- =
| PORERE-L e v ' tor ;97‘75 4 i ® Treviixlad fotviixel (uNDAPP) : .
y I T ® MC-ram : ) El o
[ Bustoceensiite. oo Ty6-g2 | | Fraga: Far man kira speedcar || ® 21-tums MC-hjul —acceleratxonssnabbasti Of &=
5 120 mm b : . £32
I Ansdkningstiden utgér den 1 maj. I S0 eepeoter; "“;i’::or_!:;:? : qlickr::;mmmsm E 1961 &l"& test! : g E
o as ' = 3 =2
l - J ® Kickstart I= s
" ; g (Forts. pd mniista sida) R =5
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f VILDA VASTERN-hjélten )

HOBNION;

spiinnande
tiventyr

SPANSKA

/' GRUVANS GATA

NY SERIE!

TV-idoten IVANHOE

bérjar nu!

FRAGA 0SS... (forts.)

Svar: Nej. Utan korkort dr det
bara tillatet att kéra moped. En
moped far i Sverige higst vara
forsedd med 3 hjul.

Fraga: Betriiffande Ariel FH -55;
1) Fullstindiga data. 2) Marsch-
och toppfart? 3) Téndstillning? 4)
Hur stort skall ventilspelet vara?
5) Ringiryck fir bak- och fram-
hjul med en man? 6) Hur mycket
kostar en cylinder till denna ma-
skin? 7) Vem iir generalagent?

Ariel FH

Svar: Antal cylindrar: 2. Cylin-
derdiameter 70 mm. Slaglingd
84 mm. Slagvolym 646 cc. Kom-
pressionsférhéllande 6,5:1. Effekt
35 hk vid 5.600 varv/min. Ventil-
tider: insugningsventilerna Gppnar
15° fore dvre dodpunkt (f & d).
Insug stinger 55° e u d. Avgas
Oppnar 46° f u d. Avgas stinger
20° e 6 d. Ventiltiderna mits vid
ett provisoriskt ventilspel av 0,05
mm. Ventilspel: 0,05 mm. Motorer
med bokstaven C stimplad efter
motornumret har 0,13 mm ven-
tilspel pd insugsventilen och 0,2 pa
avgas. Fortindning 6,3 mim.
Vixelldda Burman »Cs, fyrviixlad.
Utvixlingsférhillanden: 1:an 12,01,
2:an 7,71, 3:an 5,9 och 4:an 4,52:1.
Diécksdimensioner fram 3,2519",
bak 3,5019”. 7" bromstrummor.
Tankvolym 20 liter, vikt 195 kg.
2) Marschfarten #r cirka 130 km/
tim och dirunder och toppfarten
cirka 160 km/tim. 3 och 4) Se un-
der 1! 5) Ringtrycken &r 1,6 re-
spektive 1,3 kg/em? 6) En litt-
metalleylinder till denna meodell
kostar enligt uppgift 155:— 4
oms. 7) Generalagent for Ariel Ar
AB Allmotor, Slottsg. 19, Srebro.

. P———
Sl it e
: 2 LA

b g —?&‘F B

Fraga: 1) Gar det att kipa ka-
tamaraner av typ Shearwater |
byggsatsform? 2) Finns Shearwa-
ter III att fA med plastskrov? 3)
Ar det verkligen sant att dessa
tviaskroviga batar Hr s4& mycket
snabbare #n batar av konventio-

nell typ? b
Tveksam

Svar: 1) Som tidigare namnts i
batspalten gar det bra att kopa
byggsatser till Shearwaterkatama-
ner frdn Arnex AB, Stora Bad-
husgatan 20, Goteborg. 2) Numera

* gir det att fA denna byggsats

med férdiga plastskrov. 3) Vid
tédvlingar mellan Hawaii och Ame-
rikas vistkust har katamaner seg-
lat strickan pa tider som under-
skrider konventionella typers med
hela dygn. I hdstas’ deltog en ka-
tamaran i en tavling med folk-
batar och skaffade sig redan pé
de tva forsta sjomilen ett fér-
sprang pd 10 min. Efter tva tim-
mar hade den avslutat seglingen
26 min. fore ndrmaste folkbit och
65 min. fore sista bat i mal. Tiv-
lingen genomfirdes i en ganska
grov krabbsjo och en vindhastig-
het av 6 m/sek. Mot slutet dog
dock vinden ut till 1 m/sek., men
katamaranen dkade #ndock sitt
forsprang. Flera liknande exem-
pel finns, Att katamaranen alltsa
ar snabbare #n andra béatar i
samma storlek torde allisd sta
utom allt tvivel.

FOTBOLLBOKEN 1962
UTE VU

Ur det toppintressanta inneballet:

e R:et Eklow: VM-slaget firlora-
des redan i Bryssel e Pelé vird
3 miljoner e Kalle Svensson om
Zamora Nyholm e Tips e Taheller

FOTBOLLBOKEN
1962 finns i bokhan-
deln, 1 pressbyran,
1 tobaksaffirer,

Bara

Kr. 3:95

wkl oms

BATBYGGET

Sedan stryker man pa limmet
pa de ytor som skall limmas
och skruvar fast borden pa
sin plats. Hur titt man skall
skruva framgar klart av bygg-
nadsbeskrivningen som féljer
med byggsatsen.

Sidobordlaggningen som man
satter fast forst dr den Littaste.
Den &r l4tt att fa att passa, och
eftersom den #r tunnare &n
bottenborden ar den ocksa lit-
tare att boja. Skarven pa si-
dan maste dock finputsas for
att den inte skall glipa i na-
gon &dnde. Slutligen limmar
man och skruvar genom lask-
brickan med genomgiende
skruv och mutter.

Nir nu sidobordliggningen
dr klar ar det dags att ta itu
med bottenborden. Det kan bli
litet besvirligare eftersom den
plywooden &r tjockare och
svarare att handskas med.
Enklast ar att borja i féren
med att fista nigra skruvar
och béja dit skivan. En liten
passning framtill mot sidobor-
det ar nodvandigt. Nir skivan
val dr tillpassad dr det bara
att gora likadant som med
sidoborden, smeta pa lim, borra
och skruva.

BATEN TAR FORM

Nu ser det verkligen ut som
en riktig bat med bade sidor
och botten men #nnu &terstar
nagra saker. Ytterkoélen skall
skruvas fast liksom sprutlis-

(Forts fran sid. 33)

terna i skarven mellan botten
och sidor. Dessforinnan skall
overskjutande plywood fran
bottenbitarna sagas bort. Med
hyvelns hjalp ser man till att
kol och lister fir god anligg-
ning.

Nu idr vi framme vid byggets
mest spidnnande Ggonblick —
baten skall vindas pa rit ksl
Ni skall finna att det #r en
trevlig liten bat ni astadkom-
mit — betydligt stérre an vad
ni trodde nar den lag med
kolen i vddret. Men #n dr det
inte klart for sjosittning.
Dicksbalkar, instrumentbrada
och sarglister skall sittas dit,
men ingendera vallar nigra
bekymmer. Innan sedan dicket
skruvas fast skall listerna pla-
nas av med en hyvel. Var spe-
ciellt noga med skarvarna i
didcket sd att inget onddigt
lickage uppstar.

Niar detta 8r gjort dr sjilva
baten klar och det aterstar
egentligen ingenting annat #n
inredning och malning, durkar
och saten.

Nagra storre svarigheter
stotte vi inte pa under byggets
gang, och vem som helst bor
ldtt klara av det. Men ett rad
vill vi ge — rusa inte astad
for fort med yxa och sag. Tank
forst och handla sedan, det 16-
nar sig.

I nésta nummer aterkommer
vi med rapporter fran provkir-
ningar med olika motorer.
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} fritidsstudier vid NKI

NKI-SKOLAN HAR
NORDENS STORSTA
TEKNISKA KURSPROGRAM

Den snabba tekniska utvecklingen har
skapat stor brist pd viiluthildat folk — en
ingenjorsutbildning innebir darfér lysande

INGENJORSUTBILDNING framtidschanser. Du som har anlag och
Bli ingenjor pd 3—5 ar. NKi-sko- intresse for teknik — tag steget fullt ut — studera till
lan har 34 olika ingenjorskurser. . : g : b - o ¥ . )
95 % av alla helt korrespondens- NKl-ingenjor. En NKI-uthildning éir den bista investering Ai l i]._
uthildade ingenjbrer ir NKl-in- ! v P S P -
sy | Du kan gora. Du studerar pa Din fritid, behaller Ditt
NKl:s fackingenjGrskurser: forvirvsarbete och far dirigenom den nidviindiga praktiken. far Dy genam Jrileepong
Maskinteknik Husbyggnodsteknik L = en  NKl-skolans stora
L il Yoy ke Redan medan Du NKI-studerar komimer Du att miirka att | studichandbicker “Hur

. - A - . = . - Fry - 'F 1 Fiamt?

I Motonainik LRG A Dina dkade kunskaper meriterar Dig till hogre lon Toer, blir ingen jor 00{',
Flygteknik Trateknik i Sy TR Tekniska fackstudier
Vime. ‘och Offert. och och bittre stillning. Och som fiirdig NKl-ingenjor med alla upplysningar

sonitelstekni rsiliningstekni o ’ s s 3 J -
Elektroleknik Produklion vintar Dig de vilavlonade befatiningarna. Tveka om hur Du ritt skall
Radioteknik och personal nla Din tekniska ut
NKi:s laroverksingenjtrskurser pd diirfor inte. iu‘;e’-’a i gl g
fackskolelinjen: ning.

Maskinteknik Vég- och vaiten- ‘yll i, kli
KeaRE cene: hfg RodeaEA Fylli, klipp ur HEEEm - E m
Nammeskuk o 2 [iEkalitsnik och sind in F R [ [\l T l)( )\(‘w
s i L L : ! SN |
NKi:s liroverksingenjorskurser pé Bilreparatér frlkllpongcn l |
gymnasielinjen: Byggmdstare idae! {kan postas utan kuvert och wtan [rimirke} !

Maskintsknik Cellulosateknik Cgnasiiiaie idag! [ o

i ] ygiekaik tlass B och € iind mig gratis NKI-skolans nya Kursprogram med i Fronkeras

5;;::;!:?;* sélra'l:;_lie::;:k f_i?;:s"*":?*" [ | um&ly;ﬂingnr om de forhiitirade betalningsvillkoren, T, W
Kemileknik. e julmdst studichandbéckerna "Hur man blir ingenjér” och i NKibetolor
Merkantilteknik 5:"::;:;"' RErmonir | P “Tekniska lar]kslurlier" samt tidskriften *Pa Fritid™ i porel.

Mazki '8 Schoktmést gratis et ar. Jag iir siirskilt intresserad av det j o a2
INDUSTRI OCH TEKNIK TR O T SR P brait 16 s 2
K:.r;:;'lhr hagre ;.h.m.h e ;!:d‘ ingsteknil | ; ni e o Informationskurs 0 b Till
ningar ekniska fackstu- ioserviceman Svagstromstekniker | i s U] ingenjirsutbildning i .
Arbetsledarekurser dier for g | Radioteknik 1 Tryckluftsteknik 7 i P S NKISKOLAN
e o4 %ill olika yrken Radicioicasabia Stk e Sematih U] formans- och verkmiisterutbildning BIAN L
e paplol n il bl Végmastare. rbe 9 ! annan teknisk utbildning S:t Eriksg. 33

— Stockholm 12

¢é=mmmmm

NYHET! NKI-skolan har tagit initiativet till att gora betalnings-
villkoren mycket formanligare f6r fritidsstuderande. Vid avbetalning har Mitellyike) .. .. . RS e e o
NKlI-skolan bla. slopat den sedvanliga fordubblingen av den forsta |
minadsbetalningen, vilket underliittar studiestarten. Sc vidare nya kurs- Wottod], oo s i B il o ~Eap S;imm;::
. 1 f nt
[’rogrdnllnct. wqi!uﬁ(lﬁl Lesiiee puvdEads wide meremsrreceseeranis PLTT T TrE " I!ﬂ M* 2
(1 Far redan "'P& Fritid"" |
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:Nar Ni svarar
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Imed sngnatur
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Siiljes

Mopedister fir 20 % rabatt pa
alla reservdelar, Katalog mot 3: —
kr i frimdrken, Uppgiv exakt fabri-
kat, arsmodell och typbeteckning.
Filjande kataloger och delar la-
gerfores: Express Radexi — HVA
Novolette — HVA Roulette — HVA
Cornette — HVA Corona — ILO FP
5 — IL0O G 50 Piano —  Pilot
FM 50.1 — Pilot FM 504 — Puch

— Sachs 2-vdxl. — Sachs 3-vaxl.
— Ziindapp 1954/56 — Ziindapp
423, 1957/58 — Ziindapp 428,

1959/60 — Ziindapp Sport 61 —
DKW Hummel — NSU Quickly —
Victoria MS 50 — Victoria MS
51 -— ZIweirad Union EM 50.
Frin vart jattelager fiar Ni snabb
leverans, Mopeddgamas Inkdpscen-
tral AB, Box 19, Malmi. (Mer &En
7A000 belatna mopedister handlar
hos 0ss.)

Filjande fabr.-nya delar utfiirs.
jitteh, For Cheva 37—40p-v.:
vattenp., navkaps., stotf. fr., cyl-
lock, bakaxlar m.m. Cheva 46—48
p-v.: bakskdrmar, fotst.-list., nav-
kaps., stotd. fr., kylare, durkmatta,
sektoraxel, fdlgar bakaxlar m. m,
Cheva 49—52 p-v.: cyl.-lock, kylare,
sektoraxel, samtliga mask.-list,,
bakaxlar m,m., Cheva 41—46 |-v.:

sektoraxel, kylargrill kplt,, bak-
axlar m. m. Opel Ol. 39—53: kard.-
dr.-sats, bakax., fr. bakskdrm., ky-

lare, stotf. Kap., 47—53: bakskdrm,
stitfingare m. m, Enkdpings Motor-
verkstad. Tel. 0171/331 00.

Mopedtaviare!
Higkompressionskolvar till landets
ligsta priser. Prisex.: DKW Hum-

mel 24: —, HMW 24: —, ILO G 50
22: —, Sachs 22: —, Puch 22: —,
Victoria 22: —, Dessa kolvar gkar
kompressionen till 9: 1,
Specialhigkompressionstopplock.

Husvagnsmaterial,
m. m., AB Karnag,
Steckholm Sid. Tel.

draganordningar
Katarinav. 22,
44 00 05

Specialfallfirgasare m,
kon. 13—19 mm insugningskanal
till samtliga mopedmirken. Kata-
log mot 1:50 i frim. Speed-Moter,

INSUENings-

Prisex,: Sachs 18:—, ILO G 50| Bex 5155, Malmé 5.  Telefon
18: —, Zweirad Uninrll 23: 5(; : 040/91 67 10.

3—5 hkr  Specialracercylindrar. | — :

Prisex.: Sachs 50: —, ILO alumi- | Rikt illustrerad katalog med ny-
niumcylinder 57: —, Puch och To-| heter- inom bil-, cykel- och vulk-

mos §3: —, Ziindapp alum, med kolv
75: —, DKW med kolv 80: — m, fl.
Jattekatalog dver specialfirgasare,
specialdrev, racercylindrar, moped-
reservdelar, trimsatser m. m. OBS!
Katalogen innehaller Hven utfdrlig
trimningsanvisaing. Katalog med
trimningsanvisningar  séndes  mot
1: 50 i frimdrken.

Speed-MOTOR, Mopedégarnas egen
specialfirma, Box 5155, Malmi. Or-
dertelefon 91 67 10.

Gor alltid I6nande inkip hos oss.

Kombinerad béttrailer-sidpvagn, Bog-
gietrailers for tyngre batar. Vanli-
ga sldpvagnar. Kopplingar, drag, tor-
sionsaxfar, lastflak, hjul m. m.
Katalog m. 1 kr porto. Batfirma C.
Axelsson, T3msjb. T. 0292/502 29,

Lloyd-dgare! Allt i Lloyd reservd.
0. orig.-tillb. siéndes pd dagen vid
best. Ring el. skriv till Saoderbil,
Gotlandsg. 74, Sthim Sd. T. 40 68 08,

Trimning till 5,5 hkr tiviingsmope-
der. Beg. prisuppg. fr. Speed-Moter,
Box 5155, Malmd 5. Tel, 9167 10.

Samskskinn utsaljes for 22:50 (&v.
halva skinn & 12: —). 0BS! Stora
mjuka skinn, ca 8 kv.-fot, av god
kvalitet. Full returrdtt. Rekv. omg.
fr. Lunda-Agenturer, Skomakareg.
8 a, Avd. 8, Lund. Tel. 0412/106 01.

Begagnade wtombordsmotorer.

50 cc mopedracing. Var motorverk-
stad trimmar Din mopedmotor till
absoluta toppeffekten, Vi utfir ar-
betet med garanti och precision.
0BS! Trimning utfires endast av
motorer avsedda fir thviingsdnda-
mal enl. SVEMO:s bestdmmelser.
Skriv efter katalog och prisupp-
gift frin landets ledande specia-
list. Mopedigarnas Inkipscentral
AB, Moterverkstaden — Malmé 1.

Knuttar! Har har Ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma me:n
till ett verkligt fartdk. Lattfattliga
trimningsanvisningar fiir ndstan alla

2-takt., t.ex. Silver- och Guldpil,
NV, Monark m. fl. Kompl. endast
4:50,  Imgenjirsfirman  Universal,
Box 11, Stuvsta.

Ljuddimpare finnes i rostfr. [dtt-
metall, syrabetad stilplat, svartplat
till c:a 100 mod, Rekv. pnsl.,

upptar ocksd andra reservdelar, sr.
Auto-Bergh, Box 17012, Giteborg 17.

Reservdelar och tillbehdr for Vespa-
Lambretta 25 % rabatt, AVA,
Braheg 32, Sthim o. Tel, 619317,

Beg. mc-delar. Stor sortering av
motorer, vixellddor, framgafflar,
ramar, hjul, ddck, tankar, magne-
ter, generatorer, strilkastare, reld-
er, hastighetsmitare m. m. Gustav
Johanssons Motorfirma, Fyllebro, Te-
lefon 163 54, Halmstad.

a4

Johnson 50 hk elst, -58 2.850: —
lahnson 18 hk -58 1.700: —
lohnson 10 hk -53 725 —
Johnson 542 hk -61 1,350: —
Evinrude 50 hk -59 2.650: —
Evinrude 35 hk 58 1.875: —
Evinrude 30 hk -56 1.450; —
Evinrude 15 hk -56 1.150: —
Evinrude 3 hk -58 475: —
Mercury 70 hk elst, -60 3,950: —
Mercury 45 hk elst. -59 3.300: —
Mercury 10 hk -61 1.675: —
Mercury 6 hk -58 875: —
West Bend 18 hk -60 1.475: —
West Bend 8 hk -61 1.050: —
Crescent 8 hk -60 875: —
Oliver 35 hk elst. -58 1.600: —
Oliver 16 hk 58 1.200: —
Archimedes 10 hk 54  650: —
Penta 10 hk 425: —
m. fl.

Pa samtliga priser tillk

branschen sindes mot kr 1:50 i fri-
mirken, vilket belopp Aterbetalas
vid fiirsta bestdliningen. AB Durax,
Box 20052, Malmd 20.

Ljuddimpare: VYW 1-pip. 29:—, 2-
pip. 31:—, PV 12:— Ford Angl.
19:—, Zephyr, Consul, M 15 29:—,
Opel R. 17:—, mod, 1958 20:—,
ovr, mirk.,, begdr prisl.,, &ven avg.-
ror, 0BS! Kvalitetsvaror med retur-
ratt, Firma Ehd, Stockaryd.

VW-dgare! Hatthylla kladd i vévh.
plast i réd, gul eller bld firg.
Pris endast kr 12:50. Direkt fran
T. Jonssom, Sturegatan 20, Falun,

Utombordsm. Trim 25 hk 675:—,
Johns, 22 hk 525:—, d:o def. 195:—,
Penta 8 hk 375:—, Archim. 4 hk,
def., 85:—, Delfin 3,6 hk 335:—, ny
hast,-mat, med instr. Austin 80:—,
Moto-Guzzi 500 cc 135:—, mop.
Husqv. 145:—, « skinnbyx, stl, 48
40:—, vixell. Mon.-Alb, 25:—, en
Iada mc-del., verkt, 10:—, mopedm
Fuchs 25-, 9 ar TV 55

B. Larsson Fillingg. 24, Shnnaln

Mopedddck-rea... Passa pa. Jit-
techans att kipa didck billigt
nu. Vi sdljer ut dick med obetyd-
liga skdnhetsfel, s. k. 2:a sort.
Slitstyrkan 3r samma sem 1:a dick.
Full retwrrdtt imom B dagar.

23x2,00" rpr, 16: —, vart pr. 9: 95
23:x.2,25" rpr. 17: 50, vart pr. 10: 95
23<2,50" rpr. 24: 50, vart pr. 15: 50
21Xx2,75" rpr. 32; —, vart pr. 19: 95
26:2,00" rpr. 16: 50, vért pr. 10: 95
Bestdll i dag — Du behdver ju
@ndd dick forr eller senare. Du tja-
nar pA att kGpa NU, Mopeddgarnas
Inkipscentral AB (specialisten i
mopeddelar), Bex 19, Malmi.

Sportvagn Carina plastkaross mon-
terad pd Simca. Tel. 0492/109 50.

Chevrolet cabr. 1951 1.700;:—, Chevr,
motor 1951 komplett 275:—. Ford
motor 1939 komplett 150:— och
div. delar till Chevr. HKlgards, tel.
257, efter kl. 17.

Siikare — fistes pa vindrutan, 55;—.
T. H. R. Brangenfeldt, Slittervigen
7 d, Lund.

6,4 % omséttningsskatt., Fiirmanliga
villkor,

AB Stockholms Motercentrum, Nor-
ra Bantorget, Stockholm, telefon
1121 42, 20 24 42.

Verktygslida och hogserlina, sar-
méns kan. lidas, tillv. av helpres-
sad plat i bld hammarlackering.
Linan #r av typ »arméns draglinas
tillv. av kraftig hampa, fdrsedd
med  katting och  karbinhakar,
Lémpliga som verktygslddor och
bogserlinor, Pris 10: — <+ frakt,
Dicks Lager, Kopparberg.

Mopedreparationer och trimningar
utfdras billigast och bist av Speed-

Mator, Verkstadem, Bex 5155,
Malm@ 5. (Specialist i mop,-trim-
ning o. rep.)

Elvarvriknare billigt. Begdr broschyr
fran Agentarfirma Somex, Bex 51,
Enskede 1.

Bygg billigt eget laddningsaggre-

gat, Ritn. kr 4: —. Likvid i frim.
portofritt. F:a Micord, Box 27,
Spanga.

Obs! Bil- och mc-dgare! Obs! Dick
i alla dimensioner. S#lj. nya o.
beg. bil- och me-batt. 20 % ra-
batt, Begdr prislista, Selna Gum-
miservice, MNickrosvigen 13, Solna,
tel. 82 43 43.

Mec-motorer: llo 175 cc, HVA 125cc,
JB 150 cc, Villiers 125 cc 0. 98 cc,
Sachs 47 cc och div. ramdel. till
AlS 500 cc. Mc-mot. sélj. kompl.
eller i delar, Sv. t. »Prima delar,
12153a.

Borgward H 1500, obetydligt kird

utbytesmotor, nyren. véxellada, ge-
nerator m. m. séljes billigt. Bex
525, Hiljes. Tel, 192,

Victoria MS 51, -58 drs m., siljes
omgdende i delar. Ndrmare upplysn.
mot porto. S. Johanssom, Pl 278,
Rydiibruk.

Volvedgare! Har Ni PV 194555 érs
modell, dd har vi ett kylargaller
som gbr Er grill snygg. Riktpris
32:50, vart pris 18:75. Skriv efter
broschyren. Sv. t. »Begrinsat parti,
12164=.

Bildgare! Fabriksnya déck med ga-
ranti till de flesta bilmdrken, pris-
ex. 526x12 svart 52:—, vit s,
60:—, slangldsa s, 67:—, v.s.77:—.
50015 67:—, T71:—. 590x15 80:—,
93:—, 100:—, 115:—N. 67015 6
lager 122:—, s.-lgs 140:—, m. fl.
Aven till buss-, lastbils-, traktor-
och lantbruksddck. Falgar till Fiat
600 28:10, Saab 93, 95, 96 43:70,
Volvo PY 444, 544, Amazon 30:—,
VW 28:75 m. fl. Uppgiv marke och
modell, Handelsfirman Nocke, Box
46, Hiveriddal.

Mc-moterer. HVA 110 o, 120 cc,
DKW 125 o0, 200 cc, Villiers 125 o,
200 cc, Sachs 150 o. 110 175 cc.
Delar t. dessa o, CZ 150 cc. Avreg.
mc Panther, Velocette o. Horex 350
cc, Latt sidvagn (35 kg). Box 10,
Toarpsdal.

Puch lyx moped arsm. -60, kiird
200 mil, sdljes fir 500 kr. Harald
Frej, Esplanadgatan 5, Forserum.
Tel. 201 34, Nissjd.

Bildelar 25 % fraktfritt, Avgasriir
0. ljuddimpare, bromsband, batte-
rier, packningar, bilelektriskt, kolv-
ringar, ram-, vev- och kullager,
tandstift, fliktremmar, tillbehdr.
Ovriga delar offereras pd begiran.
Firma Bilekonomi, Box 66, Eskils-
tuma.

NV 150 cc mot. -54 i del. Gaffel
m. hjul. Rosgvist, Holbergsgat. 34,
Bromma.

Dubbla fdrgasare f. VW 75.—, fiirg.
0. bromsdelar, nya, vdrda 350:—,

siljes f. 100:—. Sv. t. =Tillfille,
12180».
VW-Defroster haller bakrutan im-

fri och fdrbattrar virmen, Monte-
ras pd 15 min. Pris kr 7:95 +
frakt och oms. Sm. Import- B Ex-
portfirman, Box 1212, Jinkbping 1.

Beg. Husqvarma motor med p3-
monterad vattenpump. Limplig till
tradgardsbevattning. 125:—. (Rar-
montdr 246.) Kurt Emarsson, Ho-
tellv. 246, Skilderviken.

Goggo 200 T-55 i utm, skick, reg.,
fullt kirkl., 475 kr, Luftms{nl ref.,
obet. anv., '40 kr, Ev. byte mot bat,
S. Sigurd, Pilshammarsgatam 5,
Falkiiping.

Beg. delar t. mopeder (ramar, hjul,
motorer) t. de flesta marken bil-
ligt. Uppl. m. porto. K. Lindstrém,
Skjutsaregat. 25, Mykiiping.

Monarped i delar,
verad llg-motor 2-vaxl.
Kvarng. 7 B, Kiping.

Kopes

Lasthil, 3-hjulig Goliath, ev. annat
fabr., utombordsm. 1-—55 hk. B.
Larsson, Fallingg. 24, Skinninge.

bl.a, nyreno-
Andersson,

Fiirgasare t. Evinrude Zephyr 4-cyl.,

5,5 hk. El-motor 220 v viixelstr.1-fas

ku_nn—um varv. Autedelar, Box 435,
iruna.

Framgaffel t. Triumph Tr. 5 m. 57,
fir kosta 40:—, o. transmissionsk.
d:0. T. Lindfors, V. Ekedal. Tel.
0766,/300 40.

PV-motor 44 hk for 275: —.
nert Rickardssom, Pl
boda.

Ken-
219, Emma-

2 st. mya avgasrir, hiiger o. vins-
ter, passar till Royal Enfield 1.2,
E. Rotes, Box 2619, Edshyn.

Citroén DS 19 .59, 1D -58, kroCk-
skadad, siljes i del. Ellpes Bilser-
vice, Bofinksv. 3, Segeltorp. Tel.
010/88 47 75.

Beg. utombordsmot. 3—4 hk i pris-
ldge 100—300 kr. G. Persson,
Gotgatan 12 B, Ronneby.

Fyrv, 125 cc moter,
T. Pettersson, tel.

g, def. motor.
0155/180 B7.

S'l'itgll;ul till Silverpil -58 k_.p
Sv. m. pris. R. Nerdin, rke.
Moliden.

Mercedes 170 sport cab. Gnskas
kopa. Sv. t. »Bilsamlare, 12206x.

Radannonserna if"mf tva
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Radiotelefoner fir 27

Me-bandet,
godkdnda av Telestyrelsen. Wilu
PR-1 (svensktillverkad) 5 watts sén-

dare. Kristallstyrd mottagare med
brussparr, 12 rorfunktioner, Matt
33138 cm. Nettopriser: Radio-

telefon inkl. mikrofon o. hogtalare,
stationdr 365:—, d:0 mobil 6 eller
12 ¥ 425:—, 1/4 vigs mobil antenn
80:—. Ground-plane antenn 100:—.
Koaxialkabel 1:45/m. Lafayette PR-2
amerikansk 5 watts station. Se re-
portage Teknikens Virld nr 26,
475:—, Basbelastad antenn 40:—.
Radiofon PR-3 (svensktillverkad) 5
watts station 735:—. Begiir broschyr
om bestimmelser. A. Lundberg,
Mariedalsvigen 3, Lysekil.

Tillfille! Konkurslager utférsiljes
billigt. Radioapp. (dv. bil- o, tran-
sistor-), batterier, hiégtalare, band-
spelare, tonband, malinstrument,
rakapparater, dammsugare, dragspel,
kamerastativ, blixtutlisare, betrakt-
ningsapp., objektiv m. m. Forteck-
ning mot porio. Bewe, Fabriksg. 8,
Oskarshamn,

Bandspelare Grundig TM 9 L, tvi-
sparig, dven for inbyggnad, kr 250:—,
Kennert  Rickardsson, Pl. 219,
Emmaboda,

Sindaramatdrer! 2 st, QQE 06/40 t, s,
65: —/st, Sv. t. »0BS. obeg., 12208»,

Hopes
Orkesterfdrstirkare, begagnad, bil-
ligt pris — kontant affir. Bjirn

C-son, Box 2147, Guidsmedshyttan,

Fm Oﬁlk

Sii.l_ies

Kamerer — Fotoartiklar av ledande
mérken — 25 S rabatt, Garanti —
Gratis  allriskforsdkring.  Grundex,
Box 38, Huddinge. Telefon 57 54 30.

Filmtexter! !! 8 mm filmtexter i
férg till marknadens légsta pris,
kr 2:25, finner ni hos Texte Film-
texter, Nygatan 5, Varberg.

Teleobj, 400 mm »Tamrons. Mistan
nytt. Pass. Edixa Ashai, Praktica
m, fl. 290:—. B, Hellstrim, Aspe-
dalsv. 2 A, Giiteborg 8.

Fér Edixa: 1 st. teleobjektiv Tele-
Westanar 1:4/180 m, solskydd 250;—.
1 st. normalobjektiv Iscolor 1:2,8/50,
automatiskt, innerutl. med solskydd
115:—., 1 st, prismasokare 75:—.
Svar till »Som nytt, 12171».

Bytes

Kamera, Atlantic 66 med viska.
El. rakapp. Osram, ny, bytes mot
mynn.-ladd.-pistol el. trattgrammo-

fon i bra skick. Sv. t. »Med nirm.
upplysn.,

12181»,

Transistorradio, ny, med UKV, MY
och lingvdg, 6 man, garanti, séljes
kontant billigt, el. byte rnut firslag,
alla svar beaktas. Sv. t. »Lotteri-
vinst, 12140».

Beg. Blaupunkt bilr. 6 v. L. Sletne,
Ridmansgat. 3, Kiping.

Skivspelare Pn:l:ps nﬁ 1000, som
ny, endast 85:—. Sv. t. =Ny p.-u.,
21520,

Radiomaterial realiseras. Ex. Vibra-
torer 6 o, 12 V 10:—, Vibrator trafo
6 0. 12 V 16:50, Ror BANS 7:—,
Drossel 75mH  4:—, Kristallmik,
14:50, Prislista endast mot porto,
A. Lundberg, Mariedalsvigen 3,
Lysekil. )

UKV-telefoner, 2st., en otrimmad o.
en trimmad o, klar, Firsedda med
batterier, Mycket vélhyg,% Kopp-
lingsschema medfdljer, Pris 75:—
resp. 60:—/st, Separat schema 4:—,
Sv. t. »Rea, 12157»,

TV-, DX-antemn. Allkanal. Winegard
Super Ceptor tvavanings, med rotor.
Har kostat dver 900 kr, sdljes féir
550 kr eller bytes mot en Edixa
Reflex eller en férstoringsutrust-
ning. UK Andersson, Tiltgatan 4,
Maimberget. Tel, 216 34,

unhnl. hiigsta kvalité, LP 3", 4",
6%, 7*. Tomspolar och alla till-

.Jeh f. bandspelare. Specialpris!
Begdr prisuppg. K.-E. Nilsson. PI.
163 b, Mirrum,

Philips el. bandspelare, obetydligt

anvind, sdljes for 525 kr (inkdps-
pris 800 kr). Undertecknad betalar
frakten. Giite Engfors, Giteborgs-
vigen 14, Falkiping.

TEKNIKENS VARLD 6,62

Siljes

Mc Coy 35, 536 cc, glod, till fynd-
pris, 35: — inkl. oms. Mc Coy 35,
0,8 cc, 19:50 inkl, oms. Férgkatalog
75 dre. Leksaks-City, Hantverkar-
gatan 59, Sthim K. Tel. 51 9690,

Schafextric SM2, kirt ca 3 tim.,
silijes for 175 kr. Alf Larsson,
Alebiick, Frimmestad.

Mirklin-anliggning, bra, 250: —
B. Larssen, Fillingg. 24, Slinml:e

Bark. Vikimg i flaska med teakstill
45‘I Par Qviding, Kendorsgat. 18,
Milndal

Mirklin-anliggning billigt. Firteck-
ning mot porto. & Thulin, Sandg.
12, Lund.

Fleischman-jarmvig, obetydligt anv,
Little Six lok, kat..pris 80 kr., silj,
f. 45:— kr, garant. gatt hogst 1/2
tim. 1 ny vagn, 37 skenor samt 3

vixl, for 22 kr, 1 transformator 25
kr, 8, Hirsmark, Vinhem 8,
Yetlanda,

Kompl. Telepilot 1-kanals RC-anl.
Olle Morrvi, Edsbergsvigen 19, Sol-
lentuna, tel. 3539 57,

Siiljes

Férkromning av bat- och bildetaljer
utfires billigt och [ejilt. Begir
prisuppgift. A, Sjogren & Co,
Box 1721, Giteborg 17.

Skrivmaskiner, 100-tals hegi samt
tt

nya maskiner, alit till eliga
priser, Rﬁknemaskiner 0. t;llhehﬁr.
Begdr katalog. Ombud antages.
Anderssems  Maskinaffir, Hallsta-
hammar,

g Fénmnmam

PLA'!‘S

= e

el c‘-lﬁ_l‘-l .|

Ritning till el.-svetsaggregat fior 3:25
mm elektr, Bygges [dtt efter denna
utfdrliga ritning och arbetsbeskriv-
ning, Kr 5—, Vid firskottsliky,
fr-fritt. K. Axelsson, Vrigstad.

El. motorer Asea, 0,8 hk, beg., 8950
v/m, 220/380 ¥, 50 p/s, 3-fas, hel-
kapsl, m. kuirager. 60:— per st,
W. Svensson, MNossebro.

Bilverktyg, beg. Ventilslip MM 24

med tillbeh. 1.000: —. Snabblad-
dare 6 Y 300: —, Rondelislip 1500
vm 160: —, Alla 220 V. Slipma

skin m. bojlig axel 1 hkr 220—380
3fas 150: —. Garagedomkraft Fog
5 ton, lite def., 350: —, d:0 Blitz
1,5 ton 175:—. Y. Holgersson,
Smidesg. 3 C, Krylbo.

Kompressor, fabr, Stal, typ PY 211
K, 8 kgfcm2, utan motor. Pris
50; —. Tage Svenssom, Natt o. Dags
grind 12, Villingby.

Kipes
Def. el. met. 1- o, 3-fas bilgen,
Svar m. pris. K. Hamrin, Centr,

Verkst.-sk., Avd. El, Sundsvall 4,

Skrivmaskin, ny el, beg,, kopes kon-
tant sparast. 1. Gustavssom, Box
3053, Vixjo 3.

Siljes

Vapen fir samlare. Pist., gev, Spec.:
Blanka vapen. Modernt, dekorativt,
virdebestindigt. Koper, byter, Fr.-
fr. Returr. Katalog m. ill. mot p:o.
Dekorationsvapen, K, Falk, Box 48,

Bliv. Er egen. Starta importfirma.
Begir upplrsningar fran Importtek-
nik, Kronborgsvagen 4, Malmi V.

Vill Ni ta wpp prenumeration och
silja nystart, tidn? Skriv dd t.
P. Afzelius, Halmstadsv. 4, Falken-
berg.

Textningsarbeten ulf. t. hum. priser,
Hans Westmar, Fack 19, Gimafors.

:'iljes.

Spar arligen 1000-tals kronor ge-
nom att sjilv kopa begirliga varor
direkt fran utlandet! Vir nya Im-
portkatalog upptager 10 000-tals ar-
tiklar fran fordelakt. inkdpskéllor
inom de flesta branscher frin
olika viridsdelar. Kat. Hr synner-
ligen omsorgsf. bearbetad o. de-
talj. Ni far inte bara ett bransch-
reg. utan en hel del av varorna fir
Ni ocksd se i bild! Ni fir export-
priser! Ni far importtips! Ni fir
dversdttn, o. anvisn. s Ni “utan
svirighet kan skriva till firmorna!
Fran hela virlden kommer brev om

firdelaktiga erbjudanden, broschy-
rer, prover, prislistor m. m. att
strémma in! Gratis bif. Nyhets-

listor med helt nya artiklar! Denna
katalog — med vars hjdlp Ni kan
gora otroliga fortj. — kostar en-
dast 14:— + porto. OBS! Utkom-
mer ej i massuppl. Bestdll darfor
redan i dag! Stureson Trading, 1BS-

Skriv efter vir nyutkomna katalog
med moderna ungdomskldder frin
USA och kontinenten — Ni fir den
gratis — frin Carlssons Import,
avd. TV, Falkenberg.

Litifortjdnta pengar!!! Bli fritids.
ombud for vara kulspetspennor pd
Eder arbetsplats el. i Eder skola.
Oanade fartjanstmojl. Begdr redan i
dag upplysn. och vi sinder Eder abs.
oslagbar nettoprislista. Alla prisl.
Mercado, Box 16348, Sthim !IP.

Slipsfynd i terylene — 3 st. endast
8: 65! Eleganta, enfirgade slipsar i
hiig kvalitet. 1 markbla + 1 mark-
grin + 1 mérkrod. Bestdll nu! Di-

rekt frin fabrik! Full returratt!
Textilvaror, Avd. 3, Bex 17021,
Giiteberg 17.

Machetes, dkta djungelknivar, lingd
57 cm, vikt 7 hg, i prima stal.
15: —/st. 2 st. fraktfritt. Olle Emg-
striim, Vittangig. 20, 6 tr., Villinghy.

Fotografier av flygplan. Kataloghlad
sindes mot svarsporto. F:a Flyfe,
Maltesholmsviigen 83, Villinghy.

Grammofonskiver, beg., felfria, frin
musikautomater, Blandad repertoar,
Singel 2:—, EP 3:—. Vid lev. av
10 st. fraktfritt AB Tome-Matic,
Rademachergat. 19, Eskilstuna.

Blanera sjilv! Alltjimt odvertriffad
dr Cebes Nya Snabbldnering, en ny
forbattrad kemisk kallmetod. Litt
att anviinda, fordrar ingen upphett-
ning och ger omedelbart en hi3-
svart finish. Kompl. sats fir 2 ge-
viir 6:75 + porto. 2 st. portofritt.
Returrétt, Finnes &venivélsorterade
affirer i branschen,
Ulricehamn,

Firma Mervil,

Sporthatsritningar. Prosp. m. porto.
T. Gertoft, S:t Eriksg. 103, Sthim Va,

Hotell- o. flygmirken, 10 olika fdr
kr 2: 50 i frim., broschyr mot porto.
AB Durax, Malmi V.

Sektionen, Skoldalsv. 33, Sollen- | Batar, batbyggsatser och batbeslag.
tuna. Wijko-Industrier, Higerstens Gird,
Higersten. Tel. 010/88 35 00.
Urmakerikurs, [ittfattlig och rikt | Motorteknik fiir alla. Biltekn. hand-
illustrerad, samt Teknik-bladet och | bok utarb. i samarb. m. KAK. Fullst,

katalog 14: — -+ porto.
Teknik, Malmd 13.

beskr. av bilmot. konstr, 0. arbets-

Ur sétt. llustr. m. text. Format 2319
Halmstad, Tel, 267 09, * cm. Begrinsad uppl., kr3:— + por-
e to. City Affarshyri, Box 231,
Flygfisk m. 40 hkr Evinr. 4.750:—, Eﬂsmal-sltl“tﬁd cawh;ghattal‘ Med | Visteris.
vattenskidor  50:—, napp och ladersriodd. H brun R z = -
Issia" ] rlww_ BE:;:t firg, Storlekar 5250, Pris 19:50, | Facit Privat skrivmaskin i gottskick
30:—. Lina ‘15:—. Ingvar Nilsson, | Ombytesrtt eller pengarna Ater, | Sélies for endast 120.— H. Skil-

Ekingsgatan 28, Boras.

Blanera sjdlv Ert vapen, verktyg
m. m. med sComets nya snabb-
bldnering. Ingen upphettning, ger
omedelbart en svartbld finish.
Kompl. sats fér 2 gevdr kr 5:95
+ porto. 2 st. portofritt. Returriitt,
Aterfirsdljare antages. B. Axelzom,
Yrigstad.

Bajonetter. Svenska karbinbajonetter

Begir vir nya katalog, Flﬂn hrls—
sons Import, Avd. TV, Fal

denborn, von Millersgat. 13, Halm-
stad, tel. 237 78,

Ordertel, 0346/103 B1.

Nyhet! Tjuvlarm som kan anviindas

for bilen, bostaden, affiren el.
kontoret. Endast 29:50. Dir. fr.
imp. Kompl. m. batteri, Ingen inst,

erf. A. Doverstrém, Ljunghy,

Urdelar o, -verktyg silies, dven till
amatdrer. llustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog sindes mot 2 kr
i frimirken, Firma E. Karlsson,
Erikslund.

m. balja. Totalléngd 48 cm. 18:—
-+ porto. Argentinska bajonetter
m. balja. Totallingd 54 cm 18:—
+ porto. Vapenspecialist AB,
Skanegatan 76, Sthim Sd.  Tel,
43 94 84,

ABU Atlantic 450, 9 fot, nistan

nytt, salj. el, bytes mot kikare,
Tel. 0122/12405 eft. kl. 16.00.

Vapen, sport, fiske. 140-sid. katalog
n}. ‘2-50 i frim. K. Axelsson, Vrig-
sta

Startrevolvrar av hog kvalité, 6 mm,

95: —, D:0 9 mm 125: —. Retur-
ritt. K. Axelssom, Vrigstad.
Brottarskor, obetydiigt  anviinda,

storlek 42, siljes for 30 kr. Bandy-
ror storl, 42 sdijes for 25 kr, RG 2
startpistol, obetydligt anviind, sil-
jes fiir 18 kr. (har kostat 25 Rr).
Giite Engfors, Giteborgsv. 14, Falks-
ping.

Ladda sjilv Eder ammunition! Ku-
lor, hylsor, laddapparater m. m.
Prisl. m. 60 6. i frim. B. Axelzon,

Vrigstad,

Underhallningsfilmer, tonband m. m.
Glada, spdnnande, intressanta och
pikanta filmer 8 o. 16 mm. Aven
farg! Colorslides 24x36 resemotiv
m. m. Tonband, nya, till laga priser.
Férska Agfa 24<36 o. Kodachrome,
Trieimport, Bax 21, Sundbyberg.

Spelkort for herrar. Franska mark-
nadens mest raffinerade firgstudier,
Begr. parti. Best, nu. End. 10:—
+ oms. frakifr, Andrén & Co, Box
16348, Stockholm 15.

Glasfiberplast for hobby och in
dustri. Sjdlvhdrdar, blir glashard o.
genomskinlig. Anvandes far tillv. och
reparation av bilar, bitar, husvag-
nar, me-kdpor, formgjutn. m. m. Kan
armeras med glasfiber. Latt, starkt.
End. prima rivara. Bestill provsats
inneh. plast, hdrdare, accelerator,
fargampuller samt fullst. beskr. och
prisl. (dven i parti} for 8:— +
porto. Glasfibervdv och prisl. 5:—.
F:a Regale, Box 6844, Borldnge.

Kvalitetstermometer, Utomhus eller -
som biltermometer &r den en ef-
fektiv varnare mot halt viglag. Lev,
med 2 olika fésten. Rund modell.
Diam. 65 mm. 1 &rs garanti. Returr.
Pr st. 9:75 + porto. Handelsfirman
Ther, Fack 72, Visterhus.

DBS! Vi har siinkta priser pd Glas-
fiberplast och Glasfibrer. For bat-,
bilbygge m. m. i plast séljes fyll-
medel: Kvarts, krita, plimmer, tri-
mjil, farger. Se var annons »Glas-
fiberplasts. Firma Regale, Borlinge.

Firgasarmotorer  fir bilar med
supplement, en bra handbok. Siljes
for 60 kr, Kostar 76 kr, se annons
i TV nr 6 1961. Sv. t. =Som nmy,
12137,

HMW

orig. mop.-cyl, och kolv
50: —. McCoy 29 4,9 cc med
prop., nastan ny, 45: —. Plastracer-
bat med K&B 0,8 cc utomb.-mot.
45: —, Plastbat med el. utomb.-mot.
20: —, Thimble-Drome plastbdt m.
Goiden Bee-mot. 25: —, Def, HMW-
mot. m. orig.-forg. 30: Beg.
Motorola trans.-radio 60: - Nag.
beg. Wolf Cub el, borr m. slipskiva
95: —. Byggsats till friflygmod.
far 5 cc mot. 25: —. L. Gdrdvall,
Verkmistarg. 20 A, Uppsala.

Nya deckare 12 st. 5:—. City
Affdrsh., Box 231, Visterds.

Tack vare Awto-Aire kan Ni tita
punkteringar och slipper ringbyte.

Kip direkt av A. Edin, Ridvattnet,
Abosjin.

(Forts. pd niista sida)
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Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(Niir namn och adress p3 den som
vill ha kontakt inte 3r utsatt,)
Skriv signaturen (det som stir &
‘sist inom citationstecken) Bverst
‘pd huvertet och adressera {ill
Teknikens  Virlds  annonsavd.,
Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
svar vidarebefordras di av tid-
ningen till ritt person,

L R R TR P
{Forts. fr. forey. sida)
Damcykel, nist, -ny, 287, 125:—,

Spertcyk, 26" 100: —, H. Rund-

gren, Djurdsgatan 19, Mariefred. "

Flyghoken »Jetparadens 7 kr. 10 ex,
?0 ‘% rabatt. Sture Wallin, Vist-
and.

Tekniska fackbiicker: Betong, Ke-
misk teknologi 4 b. samt Teknos’
Svetsning m. fl. séljes till red.
pris eller bytes mot firslag, Beg.
fort. Folke Djurestig, Magasinsga-
tan 8 c, Grythyttan.

Tekn. uppsl.-v., 3 band, siljes till
hogstbj. Obeg. 6 trans, Dito ev. byte.
0. Stjerngvist, Nygatan 2, Giitene.

Bygg sjilv sniskrapa for bilen ef
ter utfdrlig ritning och beskriv-
ning, kr 5:— mot postfirskott.
S. Roos, Box 424, Garpenberg.

Mop.-met. Victoria, kérd ca 75 mil,
inbyggt startsndre, m. tank, 100: —,
Bildack pass. bl, a. Volvo, kirt 50
mil, 40: —. Luftgevir Haniel, utan
mag., 50: —. Varmluftsspruta Se-
max, nidg. beg., 25: —. Mc-hjul m.
dick  10: —/st.,, lyktor 15: —,
L.-E. Johansson, Emsfors, Paskallavik,

Philips stereeskivspelare, 4 hast.,
kr 125: —, Episkop 260 Watt kr
40: —, Jap. prismakikare, 735, kr
60: —, 10x50 kr 76: —, 16X50 kr
Sll}i —. DOptica Import-Export, Tida-
holm.

Andersén: Radioteknisk handbok, del
2, inb. kr 16:—, vagar, strilar,
vibrationer kr 12: —, Mellerstedts
Firlag, Norrlandsgatan 22, Stock-
holm, tel. 118462,

Volkswagen-igare! Hur man sjalv|
tillverkar biddsatshillare till vw.!
Utfdrlig beskrivning o. monterings-;
anvisning mot postfirskott kr 5: —
+ porto. Passar VW av 1955 t. 0. m.

Pifce massageapp., ey anvind, saijes
fir 55 kr (inkopsvirde 90 kr). Gate
Engfors, Gbteborgsv, 14, Falkdping.

Rakbladsnyhet, Upsal-Patent, 0.08

Enastaende tillfille att skaffa sig
en el. rakapparat av schweiziskt

1962 ars mod. Badden blir 180 c¢m
lang o. plan. Arne Marklund, Mu-
seigatan 2, Pitea.

mm m. slits, blalackerat, rostar ej,
sensationel! skirpa (10—12 rakning-
ar med varje blad). D. B. Patent

fabrikat till si tionellt |agt
pris som 39: — -+ porto (riktpris
49: —). Handelsholaget CEBA, Box
9253, Skiivde 2,

3270, Per 100 st. kr 7:50. Optica
Miniatyrkamera, tager knivskarpa' !MBort-Export, Tidaholm.
bilder, Lev, m. lddervdska 0. 3

filmrullar, Pris 3: 50 + porto, re-

Képes

Raket, 1 m ling, diam. 30 mm, kan
uppnd 2.000 m, provskjuten. Minst
18 &r. A. Svemssen, PI. 878, Haba.

turrdtt. Ria-Lagret, Box 183, Hu-
diksvall 1. Dykutrustning. Dykapparat, vatdrikt.
djupmitare, undervattensfodral, for
Bolex P 8 mm. Sv. t. L. 0. Karls-
son, PL. 501, Viken.

Beg. delar t. Goggo shoter -53

Orkestergitarr med mikrofonanlige-
ning. Obet. beg, Har kostat 650 kr.
Sv. t. =325 kr, 12177».

Nytt pianodragsp., s. 1. 350: —,
h. k. 875: —, Ev. byte m, Scalex-
tricanl. plus mellansk., AIf Ohis-
son, Dragomv. 4, Kristianstad 2,

Gammait golvur, renoverat, 450: —,
Axel.-l. m. 2 remskivor, SKF-lager,
50: — Elmotor m. flakt 35: —.
B. 13, Malmbiick.

slumpas. AM| mopedmot., fabr.-ny,
50: —, Stirthj, stl. 57, som ny,
15: —. 50 grammof.-skivor EP (ej
singel), schlager, rock, jazz, end.
2: —/st, Argingar TV 1956—60
10: —/st. L. Wahlstrim, Aschebergs-
gatan 3, Giteborg C.

Hobbymaskiner kipes. Ingemar Lars-
sen, Lumna, Kede.

Gammal bil, &rsmodell fére 1920,
oavsett skick, helst T-Ford, sami
Li;erl bitangmaskin med tillbehir,
s T ipes kontant, -
Philips batterimonitor PW 4010, fir! gor “_"f?ﬁa,;::f c‘?:."' 35‘3’5,;
mitning av gamma- och betastrd-| 434 3s, i -
lar, Aven [3mpl. for uranletning.
Skick s. ny. Siljes till hogstj.
(H. k. 518: —) Bertil Lindgren,
Box 59, Skeppshult.

Motortidn. frin 20- o, 30-talen ki
pes. Sv, t. Lemmart Erikssom, Box
6232, Lindesberg.

VECKANS ANNONSKATALOG #

M‘lLE“N & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN + TORSGATAN 21 « STOCKHOLM VA « TEL 349000

< GARANTI =

For alla kop av varor pa
denna sida garanterar an-
nonsorerna returrait inom
8 dagar fran varans mot- B.
tagande forutsall aft den
returneras i oskadat skick.

PP PP L PP

>

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- och Teknikerkurser
incm motor, merkantil m. fl. fack. Automation, MTM. Pro-
spekt sindes. Roslins viig 18 E, Malmé, Tel. 629 51.

L e R e L L S S L Y

BILREPARATOR

L NS RN

mén. Fullst. bilverkstadsutrustn. Teori med stillfilm. Plats-
férmedl, Prospekt mot 2 porton.

Skévde Praktiska Skola Tidan. Tel. 70084

AR A A A A R R R e L L L L e L L S S NS

kurser samt traktor- och
bilriktningskurser om 4

LSS . S

»

TILL SALU

MOPEDAGARE % 2,
séi dyrt
som MNi tror att borra och fin-
polera Edert cylinderlopp:

KOLVAR komplett med kalv-
bult, kelvringar, samt l&sringar:

RPUGCH i R e 5: 90
ILO G. 50 Piano ...... 15:90
Novolette ............ 15: 90
Saxoped .............. 15: 90
' oy LR 16: 80
DWW s s e 16: B0
HMW .. ..... vasnanave 16280
BORRMING och FINPOLERING av
CYLINDERLOPP ........ 12; —
EX Puch 15:90 + 12:— =
27:90 4 oms. Stillbara mun-

stycken, H. K. kolvar m, m. 1962
&rs illustr. katalog séndes mot
1: — i frimérken.

ROFFES MOTORDELAR
Blekingeg. 63, Sthim, 42 05 43,

TRANSISTOR-FYND !!

Sensationellt bra radio,
vackert formgiven o. med
forstklassig, ren ljudéter-
givning. MV, UKY (P1,
P2, Melodiradion, Radio
Nord o. Merkur). 9 tran-
sistorer. Periskopantenn i
h dt g :- IEE"“
En oém radio som Ni kom-
mer aft ha stor glidje av.
per mén tills
30. m J80:— erlagts.
. Kont. 343.—

Prova 14 dgr GratiS!

AB Svenska Urdepoten
ASU Stortorget 3, Malmaé C.

Séind genast Sharp 9 tran-
sistor att betalas med 30:—
den 15:e i varie ménad tills
380:— erlagts. 14 dagars
returrditt, Ett &rs udrnnli.'
Aganderéttsforbeh, for sél-
joren. Kontantpris 343:—, l

.oden / 196”|

|
|
I
' .......

|
L

Framkalla—kopiera sjalv!

tyngd,

Sl'lllll\ﬁllﬂlﬂl 1962

(¥2:e d&rg., 224 sid.,, format

Innehallet
pincett, 100 k. papper, filmkidmma, film-

1000-tals beldina kopare.
uttkat! 2 skalar, kop.-ram,

kemikalier, ridgivare. Nytt pris:

16:75+-oms o. porto. 6x9 18:50. Sin-
des mot postforskott frin:

F:a Knutz & Svensson, Sollerdn I
T e e ervass ey
Adress  coiiniinna P I

{ MOPEDISTER!

Ar det nédgot som felar,

84 har vi motorns alla

delar,

Katalog sindes mot porto.
MOTOR-HOOKS
Ségen tel. 30 — 31

14,5%21 em) &r wtk

talar om vad som é&r bra och
vad som &r ddligt hos olika
bilar, vilka som &r rymliga el.
trdnga och obekvdma, om vég-
och kurvegensk. ér goda el. ej,
hur fitidringen &r osv. Praktiskt
taget alla personb.-modeller for
1962 frén hela vérlden beskr.
utférligt med tekn. data, ben-
sinfirbr., toppfart, pris, bilder
m. m. Enda bok i Morden som
utférligt beddmer 1962 ars bilar.
Pris kr 9: 60,

Faran lurar vid bilksp!

En  bilférstiliare ger bilképarna
rdd och uppslag. Pris kr 4: 85,
Béckerna finns i bokhandeln och
siindes mot efterkrav frén Ffér-
laget. Skriv till

FORLAGET BILBOKEN
Avd. YN, Norrképing.

FISKNAT — Ny kaialog GRATIS

Fiskndt av bomull, nylon och platil, nétslingor, ryssior, mitirdar,
hévar, kré&ftmjdrdar och sportfiskeredskap i rikligt vrval som pas-
sar Ert fiskel Rekv. katalogen m. det réitta sortimentet — skriv 4ill

ALBERT ENGSTROMS Fiskredskapsfabrik AB, Korsnés

| Sénd Er katalog till |
Mamns b T P R e i

’_edress‘ e TV 6-62

Muskler

Den internationellt erkdnda Vipody-
opparaten, som snabbt och genom-
gripande utvecklar Er muskulatur till
oanad styrka och kraft. 5 min. vning
varie dag. Goda resultat redan efter
ett par veckor. NYHET FOR SVERIGE.

Broschyr gratis.
HERKULES - SPORT
Box 136 ® Stockholm 1

RAKETTEKNIK FOR AMATURER

[ ] Handledning i Raketteknik, innehéllande ra-
ketens teori, berdkning, konstruktion, brénsle,
sitkerhetsfireskrifter m. m. Kr 7:85.

1 Ritning med arbetsbeskrivning p& en raket
med dim. 25X 1000 mm. Kr 4: 50,

Oms. 4 porto tillkommer.

I Ingenjdrsfirman ATLAS, Box 12, Hégands

I PR i wx s o o e R
L_Adteu .............. G s AN D

Ar Ni intresserad
av praktverket

YL

Rekvirera var!
storo prospeki,

KLI

rospektet dver

EROTFKEN’ GENOM

.K -K N

stora

AB LITTERARA VERK, Malmo 13

Sind det
bokverket
TIDERNA.
Postadr.:

PP TALONGEN!

VARLD 6,62

TEKNIKENS



VECKANS ANNONSKATALOG #

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN + TORSGATAN 21

* STOCKHOLM VA =

< GARANTI &

For alla kép av varor pa
denna sida garanterar an-
nomarerno relurrall inom
B dagar fran varans mot-
lagunde forutsalt att den
refurneras i oskadat skick.

TEFFFP

3+

TEL. 349000

N

P — han

GAS

av Walter S. Keiting.
Aven Du bér ta del av hans erfarna tips och psykologiska
metodik, som ofelbart leder till milet. Hir nigra intres-
Hur man blir bekant med henne. Hur
Du vinner hennes kirlek. Varfor hon gillar Dig framfor
andra m. m. m. m. Tag denna chans redan i dag! Tro inte
att Du kan allt om kvinnorna. Aven den mest erfarne har
siikert nAgot att lira ur denna higintressanta boknyhet.

santa kapitel:

Kostar end. 6: 25 0. sind. m,
FORLAG IDEAL - Avd. 2

Han blir aldrig uoblmd

z: KONSTEN ATT UM.

YRKESRINGAB

har list irets pang

MED FLICKOR

TEKNIK mu mns MASKIN MOTOR
kontr. silver m, guldkanter 26: —
helt i-18 karats guld 98:—

GULDSPECIALISTEN AB

full returr. mot p.-fsk. fran
= Box 3105 - Stockholm 3

REPARATIONSHAND-
BOCKER FOR Illll

Chevrolet 195558

DKW 2-cyl. 1533—45
DKW 3-cyl. 195560 ......
Hillman Minx 195559 ....
Opel, alla med. 194952 ..
Opel, alla med. 1953—58 .,
*Saab 92-92b 195056 ..
“Volkswagen 1349—58 ...

*Yolve PV 444 194858 ..
Simca Aremde 1985255 ...

‘=.’|l
Alla bicker ir pd svenska
och limnar fullstindiga be-
skrivningar av konstruktion
och reparationsteknik. Hun-
dratals bilder och springskis-
ser. Innehdller alla nédvin-

diga tolerans- och instill-
ningsdata. Vid best. uppgiv
drsmodell.

BOKFORLAGET TEKNIK och PRAKTIK
Box 733, Sthim 1. Tel, 0158/21078
* Mirkta kan ocksd erhdllas
genom bokhandeln. Lev. dven
till Danmark, Finland och
Norge.

Mi behéver betalo per ménad
tills 51:— erlogts foér BULER
schweiziska precisionsur med 17
rub. schweizerverk, Antimagn.
Modern boett i gulmetall. Reli-
efindex. Kontant 46:—.

Mindre

modell som
damur sam-
ma pris.

Postfack 9023, Stockholm 9.

JAGAR- WILDWEST- | Harmed rekv. mot postfsk. .. st

STOVLAR. | teknik-, handels-, maskinring &
Solid dubbelbottn. | 26:—/98:—. (Stryk under ring-
68:—, Wildwestlader- | typ och pris.) Storl. mm

bilte 9: —, Vilddolk, | (innerdiam.).

bjornhuvudskaft, lyxslida, 21,

25 cm 11:—, 15:—. M. postfsk.] Namm: ............oiiealn.
NORDLANDIA AB - JARHOIS| Adress: ...........0co0ciiiuen
Postodt:t oo i S e
TV 6-62

U.S. AR FORCE
Ni kan gora FYND

bland de varor som annon-
seras pd dessa sidor. Det ir
ertiklar av god kvalitet vil
viirda sitt pris som Ni siikert
kommer att fi mycket glid-
je och nytta av.

Stilbagar av se-
naste modell. Le-
vereras i kraftigt
fodral. Pris: 23:—
(inkl. oms.) + por-
to. (2 par fraktir.)
Bestall i dag!

RERO SIRVICE

Box 4246, MALMO 4.

RABATTKOP!

Allt for bilen, fritiden, annu
bill.i,gam genom oss. 700 olika

artiklar. Stor katalog mot
1: — i friméirken som &ter-
betalas vid order.

BCS-Produkter
Grev Turegat. 50, Stockholm

Dei eleg. dntumurer i rostfri bo-
ett f&r Ni ocksd fér 5:— i ma-
naden fills kr B87:— betalats.
Kont. 78:—. VYattentétt, antimag-
netiskt! 23 rubiners stiftankar-
verk. Sjélvlysande. Fjadr. rost-
fri lank.

8 dagars returritt.

I Foto-post AB, Box 270 -
Malmé 1

IS&nd omg. m. B dagars re-
turritt st herrur/damur
att betalas med 5:— per I

Im&nud tills kr er-
logts. Kontantpris ke ...... I
Ett A&rs garanti. Agande-
rattsforbehdll for sdljoren. I

den ../ .. 196.

. .duss. Dricksglos a 5:50/V5-duss. Kr ..
...duss. Kaffekoppar & B:-[la-duss. Kr

STRALIN & PERSSON AB

KORSNAS - TEL. FALUN 32328
Var nya katalog som innehdller fyrver-
keriartiklar, paskartiklor, leksoker, hus-
gerad m. m. kan nu bestdllas.

Sand Eder katalog gratis och portofritt

Mamn

TV 6-62

CAMPINGTALT
med garanti!

I mer &n 30 ar ha vi tillver-
kat kvalitetstilt, som wvun-
nit berémmelse i wvart land
och langt bort i frammande
linder. Alltid hogsta kvalitet
i tidltduk och alla detaljer.
1962 ars katalog innehaller marknadens modernaste lyxtilt
med tropiktak, som t. o. m. vid skyfall inte slipper ige-
nom en droppe vatten, dessutom kan man ga rak dver-
allt i dessa tilt. Finns i flera modeller. Yttertilt med fir-
gard i storlek upp till 65x3.30 m. Tilthus, dubbeltilt.
Ryggastalt fran kr 74: . Sensationella forbattringar kinne-
teckna 1962 Ars talt, men till gamla bottenbilliga priser.
Gummiluftmadrasser med 1 #&rs garanti. Campingsing,
dven utmérkt som reservbédd i hemmet, oOverdadigt bra
och billig. Fornamliga sovsickar och campingmobler m. m.
Under firsi extra forma med sior ekonomisk
betydelse, Ni kan spara 100-tals kr men framfor allt, Ni
erhaller allra hogsta kvalitet nir Ni koper direkt frin
fabrikanten. Rekv. katalog, fas gratis och portofritt.

A.B. SMALANDSKA SOMMADSINDUSTRIEN
Avd. 12, Norrahammar. Tel. Jonkép. 036/601 86

Direkikop frin Amerik. armén
mijliggdr detla erbjudande!
Splitternya

Us-ArRmMmYy

officers-kingor

23:50

exkl. oms

VART PRIS ENDAST:
HAR KOSTAT 55: -
I TILLVERKNING

Helt vattentita
?::'_lid iga ELgladﬂsltu?

e

Kraftia, ribbad sula

:'u;‘mn,hsk?;:, s:mr alltid :er-
ekt och tilldter foten att andas
| IDEALKANGAN FBR sportfolk, joga- CI-ATIS!
| re, fiskare, skogshuggare, traktor- Tiocka, vérmande in- i
* forare, byggnodsarbetare, jordbru- laggssulor av l'lﬁl'hérJL
kare m. fl. medf. varje par. g
BESTALL NU OCH SPARA 30:— ® 2 par frokifrin
—-— L]
Finnes i
MERCURY - BOLAGET . par, storl .... storl. 39—48
Vasagatan 5 B, Goteborg : =
Tel. 115429, 118165  Namn: ........c.ooeeoeeannes a
Siéind omg. mot postfbrsk. age... =
med full

e SR e SRR R L ?:i I

. 8 dagar.

Finns i ledande
sjukvardsaffirer

SILVER-TEX

Amerikas mest silda preventivmedel
Generalageni:

AB Hans Worlund & Co

Sthim 31 - Tel. 5427 80

gorelse den 30/6 1959.

. «. en mycket viirdefull bok

.......... ¥
ISt ne
AR e a
f . Nome Bosion) JPoeiee 5

TEKNIKENS VARLD 6/62

garanterar att varje preventiv som siljes av
RFSU kontrollerats i specialkonstruerad test-
apparat. Denna kontroll sker utéver fabriks-
kontrollen och den kontroll vid inforsel i
riket som stadgas i medicinalstyrelsens kun-

¥ Ny RFSU=bok
FODELSEKONTROLL . 12:75

™. .. en ypperlig vigledning ..."
..."" Aftonbladet
", .. vdlskriven och Iattldst ..."* Ny Tid

Kop dem i Er bokhamdel efler direkt fran RFSU

RFSU-order, Box 474, Sthim 1.

LATEX II TRANSPARENT
. st. tioférp. UB 6: 50.
LATEX 11

: |

1k

I .. st. tioférp. UB, MB 6:50.
| LATEX II mindre storl.

. duss. UB, MB 7:75.

|:-:. ex. FODELSEKONTROLL
inb. 12:75.

LAKAREN, nu 162.000 ex.
inb. 8:30.

IHOS
|oo-- ex. bt 5:65,
Namn:

Kvillsposten

Ord.-tel. BID,HBR?QBG (Priv. avs.)

RIKSFORBUNDET FOR SEXUElL UPPLYSMING
torsiljningsavde



FEM STOL-PLAN

har nyligen levererats till
arméflyget i Boden. Flygplan
33, som de kallas pa militar-
sprak, skall anvindas for sam-
bandsflygning, personal- och
materialtransporter m. m.

Den storsta fordelen med
dessa plan &r deras korta
start- och landningsstrickor,
285 resp. 195 m. Plantypen tar,
forutom foraren, fem passage-
rare. Marschfarten ligger vid
210 km,tim. Topphastigheten
ar 247 km/tim. Typbeteckning-
en dr Do 27 och tillverkare ar
Dornier-Werke i Miinchen,

JATTEDATAMASKIN

En av Europas storsta data-
anldggningar finns hos Thule-
bolagen i Stockholm, Det 4r en
IBM 70701401, som har en ka-
pacitet av en miljon additioner

T S

eller subtraktioner i minuten.
Den kan ocksa ldsa in data
fran magnetband och omwvéant
skriva ut pa tejp med en has-
tighet av i runt tal 25 milj.
siffror eller bokstiver per
minut.

Alla forsdkringsuppgifter
kommer att registreras med
maskinen. En bandrulle inne-
haller 20.000 forsikringar, och
40 rullar ersitter fem miljoner
halkort. En magnetbandsrulle
avldses pa fyra minuter.

Bolaget har f. n. 800.000 for-
sikringar representerande en
datavolym av 300 miljoner
tecken.

SELEN SOM TANKER

har nu konstruerats av en
goteborgare. Bilreparator Leif
Eriksson har pa egen hand
knépat ihop en sikerhetssele
som &r sa funtad att man
maste ta den pa sig for att
kunna kéra bilen,

I USA finns det visserligen
selar som varnar med en rod
lampa om man inte anvinder
dem, men kan man strunta i
selen kan man ocksa strunta i
lampan,

Leif Erikssons sele tvingar
bade foraren och framsites-
passageraren att sela fast sig,
annars stannar motorn sa fort
man ldgger i treans vixel, Det
gar att backa ut ur garaget
och flytta bilen en kort stricka
— pa ettan och tvian — men
sen dr det stopp om selen inte
ar .
Det bista med den hir upp-
finningen dr att den &r s& en-
kel. I passagerarsiitet finns en
kontaktplatta som  bryter
strommen nir nagon sitter sig
bredvid foraren. Strommen
slas automatiskt pd si snart
passageraren selat fast sig;
baltets lasanordning har en
bromskontakt.

Fem exemplar av STOL-planet
Do 27, flygplan 53 som
militérerna  séger, levereras till
arméflyget i Boden.

Planet landar p& 195 meter.

Eriksson tror inte att selen
blir dyr i serietillverkning:

— Den kommer inte att ga
pa mer dn en hundralapp. Och
kunden kan sjilv fa vilja om
han vill ha kontaktplattan
monterad  till  gaspedalen,
vaxelspaken eller hastighets-
maitaren. Genom att det finns
tre mojligheter passar selarna
till alla bilmirken.

Forsdkringsbolagen ar for-
klarligt nog intresserade. Hit-
tills ger de ju inte nagon bo-
nus for baltférsedda bilar, men
nu nir det har »tinkandes
béltet kan skota kontrollen,

Fargstark process

Halvledarkomponenter — sésom
transistorer och dioder — anvénds
i dag inte bara inom radiotekniken
utan dven t, ex. i den bilelektriska
utrustningen. Den tjusiga bilden,
tagen hos tyska Bosch av Karro
Schumacher, visar det skede

i en tillverkningsprocess dé en
kristall av renaste germanium lyfts
upp ur sméltdegeln dnder

vakuum, Bosch har egen
tillverkning av germaniumdioder

kanske liget blir ett annat. fér bilgeneratorns laddningskrets.

Bilreparatdr Leif Eriksson,

ny sorts sdkerhetssele.

AR DEN SVENSKA
KOPPARUGNEN SVENSK ELLER TYSK!

Det har alltid sagts att kopparhanteringen i Sverige viixte upp
pa 1200-talet genom att Birger Jarl och hans séner inkallade tys-
ka bergmiistare som lirde svenskarna att smiilta koppar. Men det
dr ett gammalt misstag, formodligen beroende pd att tyskarna
fick géra sig si breda inom vir bergshantering under senare tider,

Beviset finns i den teknik man anvinde vid den gamla kop-
parutvinningen i Falun. Tyskarna, som var mycket avancerade
i sin kopparhantering lingt fére oss, hade utexperimenterat en
kopparugn med forhdrd. Det innebar att den smiilta kopparn
fick rinna ut ur ugnen genom en rinna och stelna i en forhiird,
dir den var litt att plocka ur. Men den (ldsta svenska ugnen
i Falun var, som det klart framgdr av de dldsta beskrivningarna
fran medeltiden, av en helt annan typ. Ddr fick kopparn stelna
i en smdhird nere pd botten av ugnen. Sedan fick man med
stort besvir sutsticke» den ur ugnen.

Svenskarna hade alltsi inte dvertagit tekniken att smiilta kop-
par frin tyskarna. Men varifrin hade de dd fitt den? Jo, de
hede anvint summa teknik redan mycket lingre tillbaks i tiden
for smiltning av myrmaln. De byggde alltsi bara vidare pd sin
tekniska erfarenhet frin myrmalmstikten.

AHLEN & AKERLUNDS TRYCKERIER, STOCKHOLM 1962

Giteborg, har konstruerat en






Fiir FACKMANNEN #r handbiickerna ovirderliga
som uppslagsbiicker och hjilp i det dagliga arbe-
tet. Framstillningen &ir populiir och littfattlig, sér-

skilt som béckerna innehéller ett stort antal rit-
ningar, spriingbilder, fotografier, diagram och ta-
beller med instillningsdata. De ir dessutom for-
sedda med utforliga innehallsforteckninghr och om-
fattande sakregister.

S Forgasarmoforer for bilar

med data for mer &dn 300 bilmotorer

UTDRAG UR INNEHALLET

Grunddragen av Firgasarmotorns konstruktion Briinsl 1 t Briinsletank med mitare.
och arbetssitt. Olika motorkonstruktioner. Brinslepumpar. Brénslefilter. Luftrenare. For-
Fyrtaktsmotorns arbetsprineip. Tvéataktsmo- gasare: Carter, Ford-Holley, Opel, Rochester,

torns arbetsprincip. Knackningsfenomenet. Ok-
tantal. Cylinderanordningar. Cylinderkylning.
Ventilanordningar.
Provkdrning och undersdining. Vakuumme-
terprov. Kompressionsprov. Avgasanalys. Ov-
lga provanordningar for felsdkning.
Firberedande arbeten fir motorrenovering
och andra storre reparationer. Urmontering
av motorn ur bilen. Olika rengiringsmetoder.
glﬁgingning och mirkning. Tvittning och be-
ng.
Cylindrar och cylinderafbeten Cylinderslitage
och dess Cylind

ermitning. Cylinder-
arbeten. Cylinderfmier
Vevmekanismen. Kolvar. Kolvringar. Kolvtap-
pnr Vevstakar Vevaxe!n
e e ooh i eessamert, detal:
er, arations- er’ e
%hmau arbeten med cgltndefblock och cyliﬂ—-
derlock. Motorfisten. ch
Ljudddmpare.

Solex, Stromberg, 5. U., Weber, Zenith. Auto-
ﬁﬁska Startspjiinsregulatorer. Varvtalsregu-
rer.

Smdrjsystemet. Oljesumpen. Oljepumpen med
sil och tryckreducerventil. Oljefilter. Tryck-
provning av smbrjsystemet och lagren. Vev-
husventilation. Oljefdérbrukning.

Kylsystemet. Kylaren. Kylflikten. Kylpum-
pen med titningsanordning. Termostater och
kylarjalusier. lviatsketermometrar. Skitsel
och rengoring. Is6kning.

Elektriska systemet. Elektricitetslirans grun-
der. Téndsystemet. Provbankar m. m.
Monteringsanvisningar m. m. Hopsétining och
inmonter: av motorn. Ekonomitrimning.
Felsokning. Fel och orsaker.

Handboken ger speciella ‘beskrlvningar och
reparationsanvisningar p&4 inte mindre #n 52
olika bilmirken.

Speciella beskrivningar och reparationsanvisningar fér mer én 50 olika bilmirken

S Elektroteknik for

bilar

saknar motstycke inom bilelekirotekniken
UTDRAG UR INNEHALLET

Elektricitetens grunder. Stromkéllor. Strém-
styrka. Spinning. Motstind. Effekt. Serie-
parallellkoppling. Beteckningar i kopplings-
scheman. Beriikning av elektriska ledningar.
Magnetism. Elektromagnetism. Induktion.

Bilens elektriska system. Generatorer.

eggsatwns- och justeringsanvisnin li;cu- for lik-
strdmsgeneratorer. Allmén kontroll. Provktr-
ning. Isdrtagning. Kontroll och justering av
ankaret med kollektor. Kontroll av stator och
filt. Kontroll av kollektorgaveln. Kontroll av
driviinden. Thopsittning av generatorn. Slut-
provining ay generatorer. Vaxelstromssystem.
Vixelstrimsgeneratorer.

Relier. Strdm- och spiinningsregulatorer for
likstrom. Tillslagsrelder. Relaprmg‘cijren Span-
ningsregulatorprincipen. Striomregulatorprinci-
pen. Tvéstegs- eller tvaspolsregulatorn. Tre-
spolsregulatorn. Motstdnd och kondensatorer.
Regulatorer avsedda att arbeta utan batteri.
Provning och justering av reldet och regula-
torer.

Batteriet. Laddning. Bolidens Ultra-batteri.
Startmotorer. Olika inkopplingsanordningar.
Olika startmotorfabrikat. Reparation och prov-
ning av startmotorer. Startstrombrytare.

Tidndsystemet. Batteritindning. Tindspolen.
Firdelaren. Kondensatorn. Téndningsregle-
ring. Magnettindning. Téndstift. Felstkning i
tindsystemet.

Bely . Isartagning av stral-
kastare.  Stralkastarlinsen. Glodlampstyper.
Reflektorer. Justering av strilkastare. Pro-
jektionsapparater féir kontroll och justering
av stralkastare. Fotometrar fiér kontoll och
instdllning av stralkastare. Dimljuslampor.
Ljusstyrkor.

Diverse elektrisk utrustning.

Bilradio. Elementirt om stérningar.
heterna att eliminera stérningar. Montering
av avstorningsdetaljer. Dampningsmotstind.
Avstiérningskondensatorer och filter. Led-
ningsdragning.
Dteaelele trisk utrusining.

kirisk provningsutrustning.

Mojlig-

Felskning.

Innehdller kopplingsschema till mer dn 270 olika bilmodeller
l---n---------- '

T et e T bokhandel Kompletteras ér for ér och ér dérfor alltid aktuella
eller TEKNOGRAFISKA INSTITUTET, Torsgat. 2,
Siockholm C. Telefon 23 56 75.

Det kommer stindigt nyheter, som yrkesmannen
Undertecknad bestiller hirmed

méste ha kinnedom om —— nya toleranser, nya

-1 ingsvi ' instéllningsmatt, a konstruktioner, model-
l }Pn';rglafna;n s T ke 68:— E}etla{];’ntam lnvlggr'le- . ler m. nnlf Som ' skiljer sig fran tidisa?e’“ drgingar
. Suppl tbok : veransen l — dirfor kan inte ens den bista handbok inom
Ll ﬁllllppd‘_’me“ 0 i [] 18:— plus porto branschen vara helt aktuell lingre #n till den dag
l e s » . — vid lev. 0. 10'— l den utkommer, s L 1.
] fElektt:‘iitekmk o kr pr man/vecka.
or AT ..ossns Ei— T . b .s -3
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