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® Nu ar det jul, hiar i vart hus... Och
dir skall ogksa julgranen sta, trevhgt
pyntad i finaste vardagsmmshornet For
det dr vil inte till att ha julgran aret om,
till rédga pa allt stdende nere pa gatan?
Rannsaka samvetet nu och tank efter..

Det &r sa ldtt att i Sverdriven omtanke
om den kira bilen forvandla den fran ett
trevligt fordon till en pralig julgran!

En lustig och trev-
d liten mascot,
n svéinger hit
h dit och néd-
igvis maste
ra féraren . ..

Titta pa bilderna pad den hir sidan. De
visar samtliga biltillbehor och prydnads-
saker som finns att kopa i praktiskt taget
varenda affair — men héall med om att
hela rasket placerat pd samma bil skulle
se minst sagt egendomligt ut! Dessutom
ir alltsammans klart siktforsimrande. ..
Lat oss alltsd vara Gverens om att endast
ha julgranen hemma i bostaden!

Att man skall ge signal vid omk&rning och an-
véinda avbléndat ljus ndr man ligger tétt bakom
en apnan bil far man léra sig i bilskolan. Det
behdvs inga privatpoliser med sddana hér skyltar! *

En liten blomvas kan visst ge hemtrevlig atmosfér
i bilen — men den fér inte sitta p& vindrutan.

Skrytmérken pé bakrutan @r klart siktférséimran-
de liksom de numera tjatiga leksakstigrarna.
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E'ngland ha),_f: sedan manga
ar varit det ledande lan-
det nir det gillt caravans, det

vill séiga hus pa hjul som man
tar med sig pa semestern, ja

till och,K med anvinder som '

fast bostad. For semestern
har de ju fyllt behovet av
hotell for hela familjer, och
en fordel har ju varit ait man
kunnat placera sitt hotell pre-
cis just dir man velat ha det.

For att kunna utnytija en

husvagn pa bekvidmaste sitt
sa har det sjilvfallet ocksa
funnits krav pa elektricitet
och vatten. Fér kortare pe-
rioder har den}j saken kunnat
klaras utan lutningar, men

for dem som légat kvar linge
pa samma stille har det varit
ett problem. | Engelsminnen
loste det delvis sa att stora

platser iordningstilldes litet
varstans i landet dédr det fanns
mojlighet till anslutning av
bade vatten och elektricitet.
Och sen kunde man ju knap-
past fA det biittre och bekvi-
mare. Om inte om hade varit,

Niar det blev allt fler cara-
vanigare pa allt storre sam-
lingsplatser forsvann givetvis
ocksd den dir kinslan av att
komma ifrén vardagens tring-
sel och vara fér sig sjilv som
de flesta méanniskor kanner
behov av efter vardagens slit.

Nu &r det inte si att engels-
ménnen gatt ifran det dir med
husvagnar — det #r tvirtom
mycket utvecklat pa de brit-
tiska darna men det har kom-
mit en ny typ av husvagnar in
i bilden pa senare ar. Det ir
de specialinredda smabussar-

En YW-buss ombyggd till husvagn med sovplats fér fyra personer, 2 vuxna

och 2 barn, koste

r i det enklaste utfsrondet ca 13.800 kr i England.

Bilden visar hur mon pé& ett enkelt s&tt klarar en bekvdam matplats.

Lland Rovers carovanmodell &r mycket robust i
utfrandet. Med den klaras de flesta tferréing-
svarigheter vid uppstéllandet. Pris ca  18.000
som géiller fér bade tva- och fyr-baddsutforande.

na, déar utrymmet tillvaratagi{s
till bade kok, vardagsrum och
sangkammare pa en gang. Allt
efter behov gar det som regel
att ordna for tva eller flera
séngplatser. Och bekvimlighe-

ten Ar avgjort ganska stor, P4~

de flesta konstruktioner har
det tagits hal for en lucka i
taket som kan fillas upp som
en bilg for att ge bekvim sta-
héjd for de vardagliga sysslor-
na och dessutom ge plats for
2 overbaddar.

. Fordelen med den hir ty-
pen av rullande hus ir for-
stas att de &r ldttare att par-
kera, ldttare att kora och som
regel blir billigare i inkdp &n
kombinationen vanlig dragbil
-+ husvagn typ slap. Konstruk-
tionerna ir ocksd med fa un-
dantag sa genomtinkta att de

utan storre operationer kan
goras om till vanliga bilar
(bussar) av typ VW-buss.
Att det finns en ganska stor
marknad for dem fick man ett
klart beligg for pa hostens
bilsalong i London, ddr hela
provkartan pd den engelska
husvagnsproduktionen visades
upp plus en del i England
specialinredda vagnar fran den
ovriga europeiska marknaden.
De i bildtexterna angivna
priserna  giller hemlandet
England. N&gra priser vid
eventuell svensk import finns
inte. Priserna avser ocksa enk-
laste utforande. Det finns gott
om tillbehor till samtliga mo-
deller, och flera kan fas med
3- eller 4-vaxlad lada och ett
par kan forses med dieselmo-
tor. Givetvis till hogre pris.

Kvéllsordnot i en Bedford, Dormobile sRomanys. Gardinerna fordragna
och barnen pé plats i sina »séingar> 1 trappa upp. Kéksavdelningen 1. v.
och klédsképet t. h. ger god bekvdmlighet. Pris 10.000—13.500 kronor.

Kéksinredningen i en Ford Thames &r bade elegant och
praktiskt ordnad. Obs, ot det finns kron for rinnande vatten.
Priset p& denna modell ca 11.200 i tvabéddsutférande
och 12.500 i fyrbéddsutférande.

———
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Bedford »Romany» i exteriér. » Andra véningens
ér likartad pé ollo modellerna av denna biltyp.
Den fills upp som en bilg vid stationért bruk

men &r givetvis nerfélld vid landsvigskorning.




Starka fogar Gl
mina modeller...

vilkind i modellfiygkretsar
och landslagsman i friflyg-
ning. Han har byggt modeller’
sedan 1989 och har skaffat
sig rik e et. Han vet
vilka kra¥ man méste stilla pa
ett gott ﬂiodellbygge. Niir det -
gilller motormodeller dr kra-
ven sérskilt héga pa alla lim-
fogar och Lennarth Larsson
har funnit att det lim som fyl-
ler de ﬁgsta fordringar ar
CASCO HOBBY-LIM.

Nagms;}mkﬁska lim-tips av Lennarth Larsson:

Néir man bypger storre modeller racker ofta inte
: 2 (iUl utan att skarvas. For att fd styrka ¢
isas listerna som pd belden - skarver bor
| vara 4 -5 ganger s
- iy =l larng Jom‘gz'sze?zs

RATT ! Yocklek. Stryk ett
tunt l?r Hobby lim pa bigge ylorna ock lit det
borka co WO minuter. Stryk direfter lim pd ena
ylan otk sitt ¢ press, Fogen bliy di starkare dn
spalva Lesten .
Nir man klir en rak krogpsside eller unders:-
dar av en siit vinge eller stabilisalor finns elt
bra knep for att fa klddseln stat: Klepp ett pap-
persstygze. ndgot storre dn ytan som skall #las
och rulla det runt en rundstay eller en penna.

. Fast sedan papperet ¢ ena

dnden av sidan med litet
lim. Stryk Hobby-lim pi en
bit ¢ taget ock rulla upp
papperet efter hand ock

i tryck fast. Pé si sitt und -
viker man rynkor ¢ papperet eftersom det kan
spinnds innan limmet torkar.
En reve ¢ pappers-eller dukklidseln lagar man
provesoriskt men starké genom att stryka ett
tunt lager Hobby-lim cver revan. Nér limmel
lorkar drar det thop kanterna och bildar ett
starkt skckt. Till sest - nar man bygger motor -
modeller skall man inte spara pé lim. Motorns
vibrateoner karn skaka sonder exn sndlt lommad
modell !

IIE
H
H

(|
il
|

snabbaste limmet

I nummer 26 av Teknikens Virld, arets sista nummer som
utkommer den 27 december, avsldjas ARETS BIL. Den har
korats genom en omrdstning bland Sveriges motorjourna-
lister. Forutsittningarna for omrdstningen har varit: bilen
skall ha kommit ut i marknaden under det gingna aret, bor
ligga i en for en storre koparskara verkomlig prisklass och
ha nagot nytt i formgivningen eller pa den tekniska sidan
att visa upp.

Bilen finns under skynket pi bilden ovan. I nista num-
mer ldttar vi pé skynket.

Nummer 26 innehaller dessutom en rad intressanta artik-
lar. Kombi- och stirre bilar i intressanta jdmforelser och
hiltest i firg for att nimna ett par. Dessutom sjélvfallet ar-
tiklar och reportage fréan andra tekniska omriden.

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer #r tagen vid de mycket omfattande prov
med diick och olika slirskydd som gjorts av Teknikens Virlds
experter. Ett stort reportage om detta finns pa sidorna 12—17.

Foto: Ulf Christer.
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, Kanske det!. .. Men ingen annan organisation kan med
Elliotts erfarenhet och framsteg i konstruktion 2 2 : » . 3 -
och produlfion av astopiloter for miliieflyg egna resurser ticka si minga sidor av ”automation i flyg
mecl verljfmitighe: It unika i Butop Doy ning”. De manga specialiserade ingenjérsteknikernas fort-
omfattande expansionen av flygkontrollutrust-
ning och system garanterar perfekt konstruk- ~ i 3 a1l
e eyl e loPandF verksamhet inom en grupp h'ar gjort c}ct mojligt
cerat militggilye. for Elliotts att spela en visentlig roll inom varje moment

| =t av flygning frdn start till landning. Autopiloter, tréghets-
navigatorer, computers, servo-komponenter . . . alla dessa
och andra utrustningsdetaljer tilliter Elliotts att svara for
den mest omfattande delen av system for civil- och mili-

g ‘ tirflyg.

EA FLIGHT AUTOMATION LIMITED

AIRPORT WORKS - ROCHESTER - KENT - Chatham 44400
ELSTREE WAY - BOREHAMWOOD - HERTS - Eistree 2040 Es

A member of the
Iliolt Automation Group
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for varje stille
det ratta lagret

Det cylindriska rullagret
har stor radiell bdrférmaga
och tal dven hoga varvtal,
Rullarna styrs av fldnsar
pa ena lagerringen,

medan den andra ringen
vanligtvis saknar fldnsar.
Denna utféringsform erbjuder
den férdelen att lagret
inom vissa grdnser medger
en axiell forskjutning
mellan axel och lagerhus.

By AL s

Det koniski rullagret

ar till foljd av snedstdllningen
hos rullar ogh I16pbanor
sdrskilt Idmﬁligt att uppta
samtidigt verkande

radiella och axiella krafter.
Lagret m&s@{ alltid ansdttas
mot ett annat lager,

som kan upﬁtﬂ axialkrafter
i motsatt rlﬁtning.

Det koniska rullagret

dr isiirtugbq_!il‘t - innerringen
med rullarn@ monteras for sig
och ytterringen for sig.

4

VI DISKUTERAR....

Hyenor

Det finns tillfallen da den
hogtstiende minniskan sjun-
ker ner i djurriket. Jag tinker
nérmast pa hennes upptridan-
de vid olyckor i allminhet
och trafikelyckor i synnerhet.
Hur bér hon gora da hon unp-
ticker en olycka som just
skett? Nagra tar hand om ska-
dade och chockade. Nagon till-
kallar ambulans och polis. Ov-
riga trafikanter fortsitter for-
bi olycksplatsen. Men vad
hinder? Alla (!) stannar.
Blockerar fullstindigt viigen
och olycksplatsen. Hindrar
ambulans- och polispersonal i
deras arbete. Orsakar kilome-
ter-, kanske milslanga koer av
ilskna trafikanter, Man fragar
sig varfor. Det finns antagli-
gen bara ett svar. Ren nyfi-
kenhet. Att sjilv fi se hir-
ligheten-. De djirvaste vagar
till och med lyfta pa filtarna
dver de omkomna. Bara for
att senare kunna beritta for
slikt och vinner, bekanta och
obekanta om olyckan. Det
kdnns ju alltid sa skont att fa
vara i hindelsernas centrum.
Dessa s. k. hyenor kan kanske
hindra raddningspersonalen
nagra minuter. For en svart
skadad kan dessa minuter be-
tyda liv eller dod. Naturligtvis
finns inga siffror pid hur
manga som dott fér att de
fatt hjilp nigra minuter for
sent. Och hur mycket hyenor-
na hindrat i dessa fall. Men
om man nu stiller sig fra-
gande varfér man inte gor
nagot 4t defta. Veliga kom-
mentarer i tidningarna om hur
askddarna  hindrade riidd-
ningspersonalen. Vore inte en
upplysnings-»drive. befogad?
NTF, Roda korset, polisen och
andra organisationer maste
gora nagot at elindet. Att
atala folk for hyenmentalitet
dr ju ganska svart. Oskyldiga
skulle litt réka illa ut. Dirfor
vore upplysning i TV, radio
och press det bista. Gér na-
got! !

Manniska
Markerolyckor
Morkerolyckorna skordar

varje ar manga liv. En bilist
far ett mite och tvingas blan-
da ner till halvljus. Hans sikt
sjunker ner till nagot tiotal
meter. Nagot mirkt fladdrar
till, en duns hdrs och en ny
olycka har hint. Det &r nog
lovvirt att propagera for re-
flexband och handiyktor, men
jag undrar om inte forskarna
skulle sitta in sina krafter
pa ett annat omrade. Det har
ju visat sig att det dr ofarligt
att kora med halvljus forst vid
ca 20 km i timmen., Onskvirt

vore vil da att forstka avskaffa
avblindningen och kéra pa
helljus dven vid méten. For
att detta skall lata sig goras
maste naturligtvis bilrutorna
vara sspecialgjorda: sa att
ljuset bryts av sa att inte fo-
raren blindas. Jag forstar att
forskning pagir pa detta om-
rade, men det ir min Hverty-
gelse att ett rejilt ekonomiskt
stod jamte samarbete mellan
forskare fran olika omréaden
i léngden skulle betala sig
manga ganger om. Vad siiger
motororganisationerna om en
insamling till detta #ndamal?
Pressen och radion skulle si-
kert hjilpa till.
Ljushuvud

Sma eller stora hjul

Jag har en Opel Rekord —61
med dickdim. 590%13”. Sign.
»Undrande smalidnning> und-
rar om 13-tumshjulen medfér
nagot obehag. Jag har mycket
goda erfarenheter av 13-tums-
hjulen. Den enda patagliga
nackdelen dr att de slits for-
tare, men priset &dr ocksa
lagre. I 165 sno spinner kanske
de sma hjulen littare. Sedan
har jag bara gott att komma
med.

1) De tar liten plats.

2) Lag ofjadrad vikt.

3) Bilen blir ca 40 kg. ldttare.

4) Billigare.

Hundkojan med sina 10
dick har nu med sina otaliga
framgangar i bl.a. OT-tiv-
lingar bevisat att de sma hju-
len inte &r till nagon nackdel
ens under svara tidvlingsfor-
hallanden. Det dr tyngden over
drivhjulen som &r avgdrande
for framkomligheten. Numera
gar det ait montera nabbar i
diéicken, och da blir framkom-
ligheten suverin.

Siiker pd sin sak

Kan vi lita pa pumpen?

Teknikens Virld redovisade
i nr 20 en intressant undersik-
ning om bensinekonomi. Tidi-
gare har man diskuterat ben-
sinrabatternas relativt ringa
betydelse for den enskilde
privatbilisten. Viktigare an en
obetydlig ores- eller oktan-
skillnad synes det mig vara
huruvida kunden kan lita pa
att han verkligen far bestilld
kvantitet bensin i tanken.
Utan att vilja kasta skuggan
av en misstanke pa bensinbo-
lagen vet man ju att en ben-
sinpump #r ett mitinstrument
med tillhérande brister. Luft-
trycksmitarna ger ju ofta vitt
skilda resultat (liksom Hy-
lands aktuella termometrar!).
Hur skall jag veta att jag far

TEKNIKENS VARLD 25/62



just 35 liter bensin? Kanske
det blir 34 eller varfor inte 36
liter! Den enskilde bilisten
kan inte girna kolla exakt-
heten i detta avseende, men
Teknikens Virld med sina
resurser vill kanske hjilpa
till? Ritt matt

Tvéttbart

Antligen, efter manga ars
vantan, kommer dessa smabi-
lar med innertaket beklitt
med tvittbart tyg. Hoppas kan
man nu bara att andra bil-
fabrikanter foljer det goda
exemplet. Bilar med soltak
skulle absolut inte fa tillver-
kas utan tvattbara innertak.

Dammtritt

Fram for tra

Undertecknad haller fullt
och fast med signaturerna
sRealare: och »5 knop: om att
trébaten absolut inte &ar sa
besvirlig att skota, tvirtom
mycket rolig att pyssla med pa
morka vinterkvillar nir man
inte har nagonting att gora.
Sedan sa kan man ju inte aka
i en plastbat som gar fortare
an 15 knop utan att ha njur-
bilte for de slir och hoppar
ju sa att man tror att hjartat
skall hoppa wpp i halsgropen.
Om vi sedan tinker pa plast-
segelbatar sa @r det ju egent-
ligen bara en badbat som man
guppar omkring i. Dessutom
tycker jag att splastknuttar-
na» for fram sina batar vﬁrds-
lost och tinker inte alls pa
den fndful}q seglaren, utan
kor nira elbaten. Sa jag
foredrar gnaleria}et fore
‘plasten till bade segel- och
motorbatar. Triiseglare

Kdrriktningsvisare
Man gor nu for tiden allt
for att hoja trafiksikerheten

3 mm;r_& s 3

NI TIENAR PA ATT
PRENUMERERA

1963 ;

Hemma hos ”"Paven” skriver alla med
FACIT PROIWVAaTT

pa vara vdgar. Men en sak
som har blivit forbisedd &r
korriktningsvisarna pa en del
av vara bilar. Titta exempelvis
pa en ildre modell av Volks-
wagen eller Morris Minor. Dir
finner man sma, smala och da-
ligt placerade pilar. En motor-
cykel- eller mopedforare som
i allminhet ligger i framfér-
varande bils vénstra hjulspar
kan inte se om bilen filler ut
sin hogra komkmmngmare
Aven en bil som i s

ligger titt bakom kan ha svart
att se pilen. En sadan sak som
att montera blinkers, som tyd-
ligt kan uppfattas fran alla
hall, stéller sig wvarken dyr
eller besvarlig. Om man med
sa enkla medel kan héja tra-
fiksikerheten &ar det befogat
med en paragraf i lagen som
sager att varje fordon skall
vara utrustade med blinkers
av faststilld minimistorlek och
farg. De personer som XAger
bilar med daliga korriktnings-
visare borde frivilligt montera
tydliga blinkers bade fram och
bak pa bilen.

J-O N-son

Biligare

Nir far vi se en bildgare
skota sin bil lika vil som bat-
dgaren skoter sin bat? Jag
menar nu inte att bildagaren
skall borja skrapa firgen av
bilen. Men nog far bilen illa
av att sa sillan fiA ordentlig
vard. Karossen kanske tviittas
och vaxas, men underredet
och motorn girs sillan rena.
»Jag ldmnar vil in bilen for
oversyn ritt ofta.» Bilens livs-
viktiga detaljer kollas kanske,
men sjdlva renhallningen kan
man mycket vil skota sjalv.
Eller gar vi mot en allmin
forsoffning? Var inte si oprak-
tisk! Ta och kryp under bilen
och titta hur det ser ut.

Bli biligare

Hikan med mor, far och syskon. De har tillsammans tre Facit skrivmaskiner.

Vi ér en stor familj, mor, far och sex barn, séger valkande 10.000-
vinnaren fran TV, Hakan Josephson. Tvd av mina syskon studerar fir
néarvarande i Amerika, och sjalv hoppas jag klara studenten till varen.
Sa har jag tre yngre syskon. Vi har inte mindre &n 3 skrivmaskiner
hemma fér vi skriver garma och mycket. For egen del har jag haft
véldig nytta av min Facit Privat. Det gar lattare att l&ra in glosor, fakta
och mycket annat "pa maskin". Dessutom: Alla méanniskor behover
kunna skriva maskin nu fér tiden!

AT o i o A |

Firmanserbjudande til Facit Privat-kbpare: Eit rénsat antal av kursboken
"*Maskinskrivningens ABC™, av leklorn, fil. dr. B. Hallje till ett pris av 3:85. Ord. pris 15 kr.
N I N D N T S D
Sand e e | M S e £ [Se e S= @

[ en Facit Privat Hemskrivmaskin att betalas pa Premie- : Fl‘ankeru li i
kép med 25 kr vid lev. och 25/man. (slutpris 470 kr) Portot :
l eller kontant vid lev. med 430 kr 1 Neraia s, | I
[ Maskinskrivningens ABC" — 3:85 (Ord. pris 15 kr) i Alvidabergs |
[ vaska till Facit Privat — Premiekdp 50 kr/kontant 85 ke | wam i I
[ Jag &nskar tabulator — P 3p 50 ke/k s FACIT
[ narmare u ingar om Facit Privat och n3
I i!eﬂﬂrs&ljarpgwng ATVIDABERGS I
[[] yag &nskar hyra en Facit Privat 16r 25 kr per mén.
B_dagars returréitt for kbparen. Aganderdtisforbehall for I
sdljaren. Samtliga priser exkl. oms.
l Fack Stockholm 7
famn
Svarslorsandelse
Tilistand nr 198
Postadress Telefon TV 25-62 STOCK
HEE NN G BN N DN G D S



|vaming for halka]

MSISMETER

Ilnne-_ulie-lermometer

for bil

lonsam anskaffning — spar

reparationer

Nér temperaturen sjunker mot
noll varnar instrumentet: »An-
passa hastighet och kérsitt till

eventuellt ' kommande halka.»
Pris inkl,

porto och -
Wu‘l.xa’..katl:.mIo 49:5 “
. — -
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Rekvireras frin

INGENJORSFIRMA STRAUCH

Villingby 1, Box 102, Tel. 870315
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Ha alltid

ningsrummet
@ ger renare forbranning

med glodtindning
® ger motorn okad kraft
lagre brinsleforbrukning

BYT TILL

nésta gang!

FRERING

® tinder "raket-snabbt”, flam-
man omringar hela forbran-

@ kyls snabbt, forhindrar dar-

och

Bevnra bilviirdet —
rostskyddshehandla

ESSO
Rust=-Ban

N

Tala med Er ESSO-station
om rostskyddsbehandling -av
Er bil med ESSO Rust-Ban
enligt ML-metoden.

Ni kan sjidlv skydda krom
och' andra metalldelar med
ESSO Rust-Ban 392 som finns
i ldtthanterliga sprayflaskor.

i tankarna

J

Fraga: Ar det riktigt att hyd-
rauliska ventillyftare skall fira ett
skarpt oljud vid start av motorn
om oljudet forsvinner efter en
stunds kirning? "Amerikanare”

Svar: Ja, ett visst ventilklapper
kan forekomma om motorn startas
kall, Det beror pa att den olja
som fyller ut den hydrauliska
kammaren I wventillyftaren licker
ut vid stillastdende. Detta uppstar
dock endast under forutsittning
att en ventil stir dppen och ven-
tilfjidern pa sa sétt gor att oljan
pressas ur den nimnda kammaren
i ventillyftaren. Nir motorn sedan
startas blir det ett ventilklapper
pa grund av for stort ventilspel,
anda tills wventillyftaren hunnit
fyllas med olja igen. Om wventil-
klappret inte forsvinner, maste
systemet understkas for fel, an-
nars blir det stort slitage pd ven-
tilsystemet vid fortsatt korning.

Fraga: Vilket oktanviirde hade
vanlig bensin dren fire andra
viirldskriget? »Veteranbilist»

Svar: LCet lag strax ovanfir 70
for regularbensin och ca 10 en-
heter hogre for premium (enligt
Research-metoden),

Fraga: Hur linge hiller ett bat-
teri under normal anvindning i
en bil? (Mitt batteri som ér fem ar
birjar nog »ledsnas, tror jag. Kan
Teknikens Virld publicera nigra
goda rad for skitsel av bilbatte-
rier? "Trogen TV-lisare”

Svar: Under normal skotsel rik-
nar man faktiskt inte med att ett
batteri skall kunna vara fullgott i
mer 4n 2 4 3 ir. Emellertid varie-
rar livslingden ganska betydligt i
praktiken. Man kor si linge det
gAr bra och byter batteri niir kall-
starterna blir besvirliga. Ert bat-
terl pA fem Ar far siledes kunna
anses ha uppnitt pensionsildern.

Hir dr nigra rid for skotsel av
batterier som bl. a. rekommende-
ras av batteritillverkaren Tudor:

%) Fér att gora det hela ordent-
ligt frédn borjan ser vi forst till
att batteriet stir stadigt pd sin
plats och dr ordentligt fastsatt., Ett
16st batteri skakar sinder och kab-
larna far dalig kontakt.

#) Se till att batteriet hills torrt
och rent. Fuktigt grus och damm
ovanpd Dbatteriet kan férorsaka
overledningar med urladdning av
batteriet som resultat.

#) Rengir kabelfirbindningar
och anslutningar emellaniat. Smirj
in kabelskorna med fett sa oxi-
derar de inte. Gor Aven ren batte-
riramen och mala den. Den brukar
annars oxideras ritt fort.

#) En av de viktlgaste sakerna
i batteriets skdtsel &r att Kontrol-
lera vitskenivan. Om inte vitskan
stir 10 mm oOver plattorna, fyller
man pa destillerat vatten till den-
na nivd. Hur ofta skall man da
fylla vatten? Jo, sommartid wvar
14:e dag och vintertid en gang
per manad. Om man kor pa lang-
resor fAr man fylla oftare,

#) Fyll aldrig orent vatten i bat-

teriet. Anvind heller aldrig nigon
syra. :

#) Om ni vet om att batteriet
inte #r fullt laddat, kontrollera da
forst att generatorn fungerar. Lat
aldrig batteriet st4 ndgon lingre
tid om det inte dr fulladdat. Ladd-
ningstillstAndet kontrolleras med
en s. k. syramitare, som visar spe-
cifika vikien hos elektrolyten.
tSyravikt fulladdat batteri 1,28.)

#) Om syravikten #r olika 1 cel-
lerna boér man limna in batteriet
pa en laddningsstation for att fa
detta justerat.

%) Anstring aldrig ett batteri
till det yttersta. En total urladd-
ning av batteriet minskar dess
livslangd.

#) En sak att komma ihag vin-
tertid #r att helt urladdat batteri
fryser sonder redan vid 10 grader
under noll. Ar batteriet ordentligt
laddat til det hela 65 minusgrader
utan att frysa.

%) Till slut ett rdd om anvand-
ningen: ett batteri méar inte bra
av att std utan att anviindas. Spe-
ciellt illa mar det om det inte &r
fullt laddat. Om man skulle rika
ha ett batteri dver, skall man allt-
s4 inte bara stilla undan det i tro
att det skall vara i samma goda
skick nir man tar fram det nista
ar. Arslang fiorvaring lonar sig
knappast, Overlat forvaringen at
en laddningsstation, som kan lad-
da med jimna mellanrum.

Friga: Vi iir tva biligare som
har samma miirke och samma mo-
torer i vara bilar men en har 15"
hjul medan den andre har 13"
hjul pa sin bil. Nu frigas: 1) Vil-
ken bil gar fortast? 2) Vilken bil
accelererar snabbast? 3) Blir det
hégre varv pa nigon av motorer-
na? "Undrande”

Svar: 1, 2, 3,) Eftersom inte in-
sindaren niamner om det #r friga
om samma bilmodell formodar vi
att det ror sig om néagot bilmirke
som tillverkat bilar med bide 13"
och 15% hjul. I det fallet brukar
det val vara si att den dldre mo-
dellen ar utrustad med 15" filgar
medan fabriken senare Overgitt
till 13”. I det fallet kan man siga
att det inte Ar dimensionen pa
filgen som ar avgbrande (10, 12,
13, 15" o.s.v. #r tumméttet pa
falgen). Dickets totala diameter ar
ju beroende &ven av dickssektio-
nen 5,60, 590 o.s.v. Nu brukar
det férhalla sig s att ett hjul med
13" filg fir mindre total diameter
(dven om sektionsbredden &kas).
Nir bilkonstruktéren konstruerar
bilen *tar han hinsyn till detta
genom att vilja ex.-vis en annan
bakaxelutvaxling. Vid koérning pa
direkt viixel bestims ju motorvar-
vet och dirmed fven acceleration
och toppfart av den totala utvix-

‘lingen. Det betyder att det &r hjul-

dimensionen plus bakaxelutvix-
lingen som #r avgirande. Teore-
tiskt sett kan man gdra en bil
med mycket smi hjul och genom
att vilja bakaxelutvixlingen fa
motorn att rotera mycket sakta
i alla fall.

Om man i motsats till detta re-
sonemang skulle ta en bil som &r
konstruerad med en hjuldimension
av lat oss sdga 5,60413 och i stal
let montera 5.60<15 skulle motorns
varvtal minska, accelerationen bli
dalig och motorn skulle inte orka
dra bilen upp i fart annat &n |
nedférsbackar. Andringen dr emel-
lertid helt beroende pa skillnaden
i ytterdiameter mellan hjulen. Om
man ex.-vis byter mellan 5,0015
och 59013, blir skillnaden obe-
tydlig, eftersom dessa tvd hjuldi-
mensioner fr praktiskt taget lika
stora under belastning (6,70:13 ar
storre &n 5,60<15).
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TILLAT OSS ATT INTRODUCERA TRE SALLSYNTA ORD I BILREKLAMEN:

krangelfri
sansad

fornuftig

Visst finns det kréngel-
fria bilmotorer och palit-
liga  bilkonstruktioner!
Opel Rekord-igaren vet
av erfarenhet att Opel Re-
kord kan betecknas som
kringelfti och att hans
vagn utan risk til koras
hirt timme efter timme
efter timme. Och ir efter
dr utan annat underhill
in normala servicearbe
ten. Opel Rekord til mer
dn de flesta, Sansad kaross

och smakfull inredning
har alltid varit kinneteck-
nande for Opel Rekord.
Rekord-igaren uppskattar
de vil tilltagna utrymme-
na och den perfekta runt-
om-sikten, som ger siker-
het och trygghet. Den in-
korningsfria accelerations-
snabba motorn pid 63 hk
ger alltid siaker omkor-
ning. Opel Rekord ir bi-
len alla trivs i, dven pas-
sagerarna i baksitet. For-

nuftiga bilkopare — det
vill vil alla vara — men
vad menas med “bilfor-
nuft”? Jo, att kriva en
vettig bil till ett vettigt
pris. En bil med perfekt
GM:-service var man in
befinner sig och med liga
reservdelspriser. En sidan
bil har Opel Rekord-iga-
ren fitt. Nir Ni valjer
Opel Rekord, fir ocksi
Ni ovanligt mycket bil
for ovanligt lite pengar.

OPEL REKORD. Rikipris frin 9.600 kronor fir 2-dorvars modell, fran 10310 kronor for
4-dorrars, inklusive virme och defroster, vindrutespolare, elekirisk klocka, stoldskydd, GM
Anti-Rost rostskyddsbebandling, nnderredsbebandling, frakt-
accis och nu gillande oms. Dick med vita sidor mot extra kostnad. Annu trivsammare inred-
ning. Ett stort antal smakfulla klidslar att vilja bland. Stort urval exteriériirger.

Varje Opel bar genomgitt GM Anti-Rost higeffektiva rostskyddsbebandling.

OPEL

och leveransavgifter, exklusive

REKORD

Se och provkir bos nirmaste Opel-dterforsiljare
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Vlkﬂga FAKTA om

EINAS-HOK

HOKKAMMARE

Endast Keinds-Hokken har hardmetall
rakt igenom = lidngre livsldngd

Endasl Keinds-Hokken inféstes i stadigt
fixerande hokk-kammare

Endast Keinds-Hokken har friktionsminsk-
ande DELRINisolator — ldgre viir-
mevutveckling och ddrmed ldngre
liv &t décket

Endast Keinds-Hokken viger under 2 g.
Lag vikt = ldgre ljudniva

Dessutom Gr Keinds-Hokken helt rostfri.

\r efter ar lika bestindig mot vat-

ten och vidgsalt

BGSSWE har Keinds-Hokken extra stor
"bromstalirik”. Ju storre tallrik,
desto bdttre slirskyddseffekt — sér-
skilt vid bromsning och kurvtagning

Diirfor fordras fiirre Keinds-Hokkar for atf
erhalla fullgod slirskyddseffekt =
ligre totalkostnad

jag att Keinds-Hokken dr det

slirskyddet. Keinds-Hoklken
ger kortare bromsstricka,
biittre drivning och dirmed
dkad sikerhet pd vinterniig.

viglag — mest
isgator i Mellansverige och
norrlindska svallisvigar —
har tva av vira resande-
vagnar korts med Keinis-
Holkken, Resultatet gvertrif-
fade alla férvintningar.
Rallyforaren
Bosse
Ljungfeldt
Keinis-Hokkar
runt om dr
mitt recept ndr
det gﬁller att ta sig fmm och
dka Kur

och bramafbrmmn dkar su-
verint — dven i glashalt
viiglag. Jag tycker hokkarna
dr fantastiska!

~—— Erfarenheten har ordet: ——

effektivaste och pdlitligaste

NTF manar: Kér e| fortare med slirskydd, vtan sdkrare

Vilka dack &r lampliga
for Keinds-Hokken?

I marknaden finns atskilliga
snodiack med lémpligt mons-
ter for montering av Keiniis-
Hokken; monsterlamellerna i
vilka Keinds-Hokken skall
infdstas skall halla minst
15X%15 mm och slitbanan far
ej vara sajpad. Dessutom
finns ﬁel:i od:h;::k typer av
regummerade , Som re-
dan vid tillverkningen for-
setts med firdiga hal for
Keiniis-Hokken. Vid monte-
.+ ring i nya dick maste de er-
. forderliga halen borras.

4 Hiir bredvid visas det s. k.

Keiniis-mdnstret — eit rejdlt
. och sgreppigis vintermins- \

ter, specielit utformat for
-] Kemds-HokkemDeﬂM:f-

4 kmerhaﬂusibegmnmdm-
fattning,

_uD

PATENTSOKT

-det tystgaende slirskyddet for bilar

Iﬂ" konstruktion krdver

Ill'l"l' material . .

Keints-Hokken dr en fir slirskydd tek-
niskt riktig kombination av tvd higvir-
diga material: UDDIA hérdmetall frdn
Uddeholms AB och acetalplasten
DELRIN frdn Du Pont.

Var finns Keinds-Hokken?
Ring Stockholm 010/44 03 50 s& far Ni
uppgift om nérmaste auktoriserade &ter-
forsaljare. Keinds-Hokken

finns nu dver hela landet!

Avuktoriserade verk-
stider med av oss
speciellt utbildad

persm_ql fér monte-
ring och service av
Keinds System kénns
igen p& denna skyit

_GUMD

FRANK DAHLBERG AB

Hornsgatan 67—69
Stockholm S3. Tel. 440350
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OCH TORRA

B Utan snabba, effektiva och billiga transporter
skulle det moderna sambhillet inte kunna fungera.
I wart dagliga liv &r vi alla utomordentligt be-
reende av ett smidigt arbetande transportsystem.
Dét behévs for passagerarbefordran, men det be-
hévs i mangdubbelt hogre grad for transport av
fornodenheter av alla slag fran produktionsorterna
till konsumenterna.

1 effektivitetens namn vill man numera i gorli-

gaste mén undvika tidsbdande och dyrbara om-
lastningar. Detta innebdr att vi i allt - storre
ufstrickning satter var lit till lastbilstransporter.
Dén med varje ar starkt skande langtradartrafiken
pa vara landsvigar utgbr i detta sammanhang ett
talande och skrimmande vittnesbérd. Det finns
som bekant vilgrundad anledning att sdga ett och
annat om vara landsvigar och deras otillriickliga
kapacitet. Men det finns ocksa starka skil att tala
om en annan i vart land sorgligt forsummad del
ay| transportmaskineriet, namligen de inre vatten-
vagarna.
W Utomlands har man i manga ar haft klart for
sig att det dr virt stora uppoffringar att skaffa sig
fagbara vattenleder si langt in i landet som moj-
ligt. T USA och Kanada har man lagt ned miljontals
dollar for att skapa en miktig vattenled — S:t
Lawrenceleden — in i hjdrtat av nordamerikanska
kontinenten forbi Niagarafallen och upp i de stora
sjbarna med deras rika industriomriden. — I Sov-
jell har man inte skytt nagra anstringningar for
atf gora Moskva till en stor hamnstad. For att kun-
na astadkomma detta under har man bl. a. flyttat
hela byar. Trafiken pi Sovijets svéta landsvigars
expanderar ocksa kraftigt for varje ar som gar, —
Pa de tyska floderna transporteras arligen nirmare
200 miljoner ton gods av olika slag. 1958 gick cirka
70\ % av all inrikes varuomflyttning i Visttyskland
pd vattenvigarna. — Vilken oerhérd betydelse man
tillmiter de sjovéga transportlederna i Holland be-
héver hir knappast nimnas.

Utomlands kiimpar man alltsd pA ménga hall hart
for att skapa eller forbittra vattenleder fran kusterna
och inat landet. Man anser det vara en fornuftig
investering. Den dagen #r kanske inte sa avldgsen,
d4 dven vi tvingas att acceptera detta faktum. Men
f.5n. far man litt nagot av l6jets skimmer ver sig,
cug’I man talar om utbyggnad av svenska kanaler.
Landshévding Per Eckerberg till exempel, som nu
i flera ar arbetat energiskt for en effektivare kanal-
led mellan Vinern och Vattern har ibland kallats
»riodern  pyramidbyggare-. Anda kan sikert
talesmiin for en stor del av var exportinriktade
industri vitsorda hur mycket det betyder ekono-
miskt att kunna lasta exportvarorna direkt i far-
tyg. Enbart for Vineromridet lir nirheten till
goda utskeppningshamnar betyda arliga fraktbespa-
ringar pa cirka 60 miljoner kronor, I dagens ldge

i

Teknikens

da konkurrensen pa varldsmarknaden hardnar allt-
mer, dr varje krona som sparas pa végen fran pro-
ducent till konsument betydelsefull,

B Gota kanal ir i dag oekonomisk, urvuxen och
foraldrad. Den sldpper inte igenom fartyg storre
én 275 ton och har saledes ingen konkurrenskraft.
Dess underhall kriver ganska stora helopp, och de
arliga forlusterna uppgar till nira en halv miljon.
En nedliggning av kanalen skulle betyda ett svart
ekonomiskt slag for Vinerbygden. En ny effektiv,
modern kanalled skulle diremot innebiira en vil-
kommen stimulans for dadkraitigt och initiativrikt
industrifolk inom ett stort och betydelsefullt om-
rade. Minst 350.000 ménniskor skulle bli berorda
av projektet. En kapitalinvestering pa 100 miljoner
kronor for en fordjupad och moderniserad vist-
gotaled anses pa auktoritativt hall fullt forsvarlig.
Den skulle sikerligen ocksd bidra till en 18sning
av vara inrikes trafikproblem utan att skapa nagra
konflikter.

Aven inom Vianeromradet bibrjar oron vixa.
Trollhétte kanal motsvarar inte tidens krav. Den
slipper endast igenom fartyg pa hogst 2500 ton.
Trots detta har trafiken pa kanalen okat avsevirt
efter andra vérldskriget. Trafiktopparna vallar re-
dan nu linga och for trafikanterna dyrbara vinte-
tider. 1961 transporterades 6ver 3 miljoner ton pé
kanalen. Det &r i forsta hand massgods till och fran
utlandet som gar denna vig. Av speciellt intresse
i sammanhanget #ar oljetransporterna. 1920 tran-
sporterades 177.000 ton olja pd kanalen och 1961
841.000 ton.

Gota dlv har visat sig vara en osiker trafikled.
Raset vid Gota sulfitfabrik 1957 understrok bety-
delsen av trafikleden och blev samtidigt en allvarlig
tankestallare. Manga fartyg blev fast i Vianernom-
radet och utredningen har visat att enbart ni-
ringslivet forlorade over 4 miljoner kronor pa
stoppet. Kostnaderna for att rensa upp efter raset
gick till dryga 10 miljoner kronor.

B Nu vill man &stadkomma en ny, trafiksiker och
modern led fran Vinern till Uddevalla. Den har
kostnadsberiknats till 350 miljoner kronor. Dimen-
sionerna skulle medge genomslipp av fartyg pa
upp till 6.000 ton och med 6,5 m djupgaende. Den
fyra mil langa motorvigen Stockholm-—Arlanda
berdknas kosta ungefir 90 miljoner kronor. Vi har
otvivelaktigt kommit pa efterkiilken nir det giller
utbyggnad av wvara inre vattenvigar. Fartygen
haller pa att véxa ur slussar och kanaler, I de
flesta tekniska sammanhang anses det klokt att
folja den successiva fornyelsens politik. Varfor
har man inte gjort det i fraga om vattenviigarna?
Ar det missriktad Gvertro pa lastbilar och jirn-
vagsvagnar? Eller ar skilet nagot annat . . . ?

Bcnul Ohrelius

varld

Nr 25 1962
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Av bilderna t. h.
framgar monster-
skillnaderna,
Keindsdécket, nr
tre, har numera ett
forbétirat ménster
som bl. a. tillater
sex rader

med dubbar.

. 5113‘; ”
Aiiisiiiion,

Vilken dacktyp skall vinterbilisten vdlja? Duger sommardicken, kanske

4 med kedjor bak, dr sndddck sa mycket bttre eller skall man vilja déick
"-\ . med dubbar? Teknikens Varld har gjort en omfattande vintertest i Dalarna.
O Och vi kan bevisa: Det finns meter att tjana, meter som kan ridda liv!
-
- I Av LEIF JUNGESTAD  Foto: Ulf Christer
B Provférare: Forste stsatspolis Sten Lilieberg
L
- A interdicken till nigo snodidck, men vinsten sa liten  resonemanget. Det har for
N LALY:::;E&:: fe,.r;;gm ir au’_l att den avfirdades som va- ovrigt tidigare — i samband
. - tid foremal for diskussion bi- rande av noll och intet viirde. = med TV-programmet — tagits
lister emellan nir det drar ihop Det talades aldrig om att det  upp pa ledarplats i Teknikens
o sig till vinterviiglag. Speciellt kunde vara just den lilla vinst Virld, men det kan i sam-
livlig kanske debatten var i i form av kortare bromsstric- manhanget vara vilmotiverat
' - fiol da TV-tittarna en kvill i med en rekapitulation.

-
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ett konsumentupplysningspro-
gram paprackades uppfatt-
ningen att det var att kasta
bort pengar i onédan att kipa
speciella vinterdack eller sno-
dack. Nagra undersoknings-
siffror presenterades. Visst var
bromsstrackorna kortare med

kor som kan avgéra liv eller
déd.

EKONOMISKA
SYNPUNKTER

Lat oss till en bbrjan limna
de rent praktiska och tekniska
aspekierna dirhin och titta litet
narmare pa det ekonomiska

higa ugjlt for er som kor bil i vinterfore

Pastaendet att det ar att
kasta bort pengarna att skaffa
sig  vinterdack dirfor att
vinsten skulle vara sa liten
i fraga om bétire dragkraft och
bromsverkan #r helt felaktig.
Ingen kan vil rimligtvis for-
neka att varje meter forkortad

VAND!

3
.



DACK PA HAL IS...

bromsstricka dr av visentlig
betydelse nir det giller siker-
heten. Att uppskatta eller vir-
dera denna striacka i kronor
ar vil ett résonemang utanfor
allt fornuft.

Men fragan stir kvar: Blir
det verkligen dyrare med en
speciell vinterutrustning till
bilens hjul &n att kora pa
samma dick aret runt? Svar:
Dyrare blir det inte, didremot
dr det en utgift som bilisten sa
att sdga maste betala i for-
skott. DicKslitaget kommer
ingen ifran, och medan vinter-
dédcken rullar sparas sommar-
didcken. Farr eller senare
maste dacken bytas i alla fall.
Skillnaden @r egentligen bara
att den som haller sig med
vinterdack Bar tvd omgangar
diack som kan sdgas halla lika
linge som t¥a omgangar som-
mardick. Det betyder att en

B T TS
FAKTA OM TESTEN

@ BIL: Volvo Amazon, 2-dérrars,

@ DACK: Fir P 300 (
déck), Goodyear All Season
(snddéick), Keindsdéick med dub-
bar (specialdéck) somt Gunne-
bo snékedjor.

[ ] KOMB‘NA“:ON: Filjande alter-
nativ. anv@ndes under festen
(férsta  avser framhjulen), All
Season/All Seasen, P 300/P 300,
P 300/P 300 m. kedjor, Keinas/
Keinds, P300/All Season och
All Season/P 300. Samtliga déck
kérdes med rekommenderat
'“H'Irr:kq

@ TESTSTRACKA: Provstriickan om-
fattade tré olika avsnitt: Plo-
gad bana pa sjd — rakstréickor
med tillkdrd, men ej hért pac-
kad snd, ‘kurvor fdretradesvis
blankis m.:d nagon tillfrusen
snostring. @ Vidgstricka —
(kallad V&g 1) isig végbana,
hart packad snd med tunn is-
skorpa, bitwis rena isfléckar ach
isstrdngar, ‘obetydlig sandning.
Hastighet 85—75 km/tim. o
Végstrécka | — (kallad Vig 2)
snévég, négot tillkérd i- hjul-
spéren, asandad.  Hastighet
55—65 km [fim.

@ VADERLEK: Temperaturen vari-

erande under testen mellan

7 och 10 minusgrader. Solsken. -

Viderleksfathéllandena vid
bromsproven angivna i anslut-
ning till ifragavarande tabell,

@ BEMANNING: | bilen befann
sig under samtliga prov férare
plus en passagerare.

BT NI
14

(forts.)

extra omgang dick for vinter-
bruk inte medfor nagon okad
utgift for bildgaren pa lang
sikt.

PRAKTISKA PROV

Med rutinerade forste polis-
konstapel Sten Liljeberg fran
statspolisen i Falun som prov-
forare har Teknikens Virld
med en 2-dorrars Volvo Ama-
zon genomfort en omfattande
testserie i trakten av Falun.
Proven ronte stor uppmirk-
samhet, inte minst fran stats-
polishall, och bland intressera-
de iakttagare fanns ocksa li-
kare med specialintresse for
trafiksikerhetsfragor och re-
presentanter for lanets trafik-
sakerhetskommitté.

Proven genomfordes i tva
olika etapper: korprov och
bromsprov. Korproven &gde
rum pa tre olika slag av un-
derlag — pa en plogad bana
pa sjo med snotdckta och litt
tillkérda rakstriackor, kurvor
med foretradesvis blankis, pa
»Vig 1s: en synnerligen hart
tillkord landsvidg, massiv sno
med isskorpa, bitvis rena is-
flickar och isstriingar, obetyd-
lig sandning, och siutligen pa
»Viag 2:: en snovidg med till-
korda hjulspdr med enstaka,
korta isstrangar.

Testen redovisas i en be-
domningstabell med . betyg-
sdttningen 1—5. 1 dr sidmsta
betyg och 5 bista.
finns en genomsnittstabell av
de specificerade bedomningar-
na. Den tabellen utgor saledes
ett genomsnitt av de tre prov-
strickorna. Aven hir giller
betygsbedémningen 1—5. Av
den anledningen gor vi text-
méssigt bara en summarisk
sammanfattning. I denna och
i tabellerna forekommer exem-
pelvis denna uppstillning:
AS/AS eller AS/P 300 ete.
Forsta delen av beteckningen
anger darvid alltid framvag-
nen, andra delen foljaktligen
bakvagnen,

DACK FOR DACK

] AS/AS (All Seascn, sao-
dick, Goodyear): De stora for-
delarna med vinterdick av
denna typ ligger i ett forbatt-
rat viaggrepp da korbanan in-
te ar alltfor hart tillkérd. Vid
jimforelse med standarddie-
ken ar siakerhets- och trygg-
hetskanslan péataglig vid in-
bromsning och acceleration.
Pa den isiga viigbanan var det
svart ait under normal kir-
ning notera nagra speciella
foretraden utom i kurvor. Pa
rent isunderlag gled framvag-
nen vid tvira sviéngar, men
bilen var ldtt att rita upp sa
snart dacken fick grepp i sno-
string.

. P 300/P 300 (standarddick,
Firestone). Skillnaden i jam-
forelse med AS-dicken var
dven pa rent isunderlag i kur-

Vidare

Keindshokken kan dven monteras i
snodtick. Det cylindriska hélet bor-
ras i sin nedersta del med en
klotfréis, ovan. Hokken trycks i
décket med speciaiverktyg, nedan.

ISVAG

Det vita i vigbanan &r infe
*  snd utan rena isen, Hela vég-
banan var &verdragen med
en tunn — och hal — isskorpa.

vorna pa banan fullt mirkbar
och till AS-dickens fordel.
Pa rakstrickorna kunde note-
ras forsimrad broms- och
dragférmaga. P4 den isiga
viagbanan var dicktyperna
mer jimspelta, men AS-dic-
ken framstod &ter bittre pa
snovigen.

] P 300/P 3004-kedjor (fabri-
kat Gunnebo). Drag- och
bromsformagan blev genom-
gaende avsevart forbittrad,
dven vid jamforelse med AS-
dicken. Diremot forsimrades
framvagnens stabilitet an-
markningsvirt mycket och di-
rekt obehagligt kindes bilen
i kurvor.

[l Keinds/Keinds (dubbade
dick med specialregumme-
ring, fabrikat Keinss). Spe-
cialdicken med dubbar —
testdicken hade wvardera 162
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fordelade pa 4
ar | en synnerligen
positiv. overraskning si linge
man inte kom ut i lossns. DA
forsimrades g

snabbt, men de
pa en mindre I
terform hos
tilliggas att det finns vinter-
déck — bl a. det vid testen
anvanda All Season — forbe-
redda for dubbar, Aven Kii-
nédsddcket har numera vida-
reutvecklats och tillater 6 dubb-
rader mot testdickets 4 sam-
tidigt som mansterformen er-
bjuder battre gripformaga. Ett
observandum nar det giller
specialdécken: Greppen tycks
inte folja fart
hastighet som testen genomfér-
des fungerade de wutan an-
mirkning pa de punkten,
men vid ett seéparatprov i be-
tydligt hégre hastighet kom

slippet overraskande. Man
skall siledes inte férledas tro
att isvégar blir sommarvigar
med dubbar i dicken.

| P 300/AS ir en kombina-
tion som ger bra drag men
ocksd markerad glidningsten-
dens.

.| AS/P 300 ger omvint for-
hallande. Férbittrad fram-
vagnsstabilitet och bromsef-
fekt, men minskad dragfor-
maga.

BROMSPROVEN
Medan korproven bygger pa
forarens bedémning  enligt

faststdlld betygsskala baseras
bromsprovens resultat pa 64
inbromsningar med s. k. femte
hjul, som ger den verkliga far-
ten och bromsstrickans lingd
i meter fran det att foraren

sdtter foten pa bromspedalen
till dessa vagnen stannat.

Bromstesten — och de be-
tingelser under vilka den ut-
fordes — redovisas pa sirskild
plats, Proven utférdes med
standarddédck (P 300), vinter-
ddck (All Season), Keinds-
dédck (dubbar) och standard-
déck med kedjor pa bakhju-

len.

ATT VALJA RATT

Vilken dacktyp skall da vin-
terbilisten vilja? Foljer man
den lilla bedémningstabellen,
den som redovisar genomsnit-
tet av samtliga provstrickor,
och stannar for kolumnen som
anger medeltal dr det tamli-
gen ldtt att fA fram den bista
typen. Graderingen skulle bli
foljande:

1) Dack med dubbar.

2) Snodack.

3) Snédick/standardddack och
standarddiick/snoddck, An-
ledningen till att konstel-
lationerna under punkt 3
hamnar pi samma plats dr
att man med ena fir battre
bromsverkan, med den
andra forbattrad dragfor-
maga.

4) Standarddick,

5) Standardddack med kedjor
bak.

Sa blir alltsd betygsmés-
sigt den inbérdes stillningen
om den baseras pa medelta-
let av samtliga prov — undan-
taget ar det separata broms-
provet., Men teststrickorna
uppvisade, som tidigare redo-
visats, markanta skillnader

vad géller viagytans beskaffen-
het. Darfér finns det plats for
atskilliga synpunkter.

~ SNGvRe

-,
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Den snévdg som ingick i teststréickan var trivsam, men bitvis fanns i hjul-
sparen forrddiske isstréngar. Osandad, sparsamt anvénd av allmén trafik,

Den pé en sj6 upplogade banan bjsd pé& skiftande underlag — frén snd pé
is till i en del kurvor polerad glansis. Nabbdécken gav ett fint grepp.

"
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Eftersom det vg::r atskilliga déck som skulle pa och av blev arbetet i depan
tidvis nog s& @instréingande. Hér har ocksé det s. k. femte hjulet kopplats.
e DL o 6o

v T
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SLITAGETS INVERKAN PA GRIPFORMAGA | SNO

Som framgér @v huvudtabellen &r skillnaden mellan sommar- och snédéick
i vissa fall témligen minimal, Men dé skall man hélla i minnet att proven
vtférdes med eléick som endast var obetydligt anvéinda och vars slitbana
séledes var i det nédrmaste opdverkad.

Omfattande undersdkningar har emellertid avslsjat dessa siffror.
(Betygsskala 1=-5, sémsta resp. béista betyg):

 Winter Service, nytt, ménsterdjup 13,5 mm 3.9
Standard, nytt, ménsterdjup 9,0 mm 3.5
Winter Service, 50 proc.,, mdnsterdjup ca 7 mm 3.5
Standard, 30 proc., ménsterdjup ca 4 mm 1.1

T s SRR D R N TR e R

VADERLEK OCH SLITAGE

Att slitaget minskar i takt med 8kad fuktighet & vél ként far de flesta,
Men skillnaddn &r foktiskt stérre &n man kunde ana. Noggrant utférda
tester ldmnada féljande intressanta resultat:

Temp. +15 fukt 5—10 proe. 0,62 mm/100 mil

Temp. + 8 fukt 40 proc. 0,27 mm/100 mil

Temp. + 8 fukt 0 proc. 0,81 mm/100 mil

Temp. + d—".fuld 80 proc. 0,06 mm,/100 mi|

DACK PA HAL IS...

Utan tvivel &r de dubbade
décken palitligast. De ger ett
synnerligen fint grepp i alla
légen med undantag av vad
som sagts om risken for dver-
skattning med atfoljande fart-
okning, Men d& &r det den
ménskliga faktorn som rubbar
bilden, Den regummering som
testdicken hade visade sig
dock mindre ldmplig i l6ssnd.
Nu har dédcken #ndrats pa den
punkten. Det gar ocksa att fa
vinterddck av skilda fabrikat,
forberedda for dubbar. Da &r
man sialedes mycket bra gar-
derad mot savél snd- som is-
Vag.

Det har ingen storre bety-
delse om viglaget skiftar mel-
lan is och barmark — dub-
barna sitter vil inkapslade och
fjddrar upp i décket da de in-
te far faste. Teoretiskt kan
dubbade dick sitta pa bilen
aret runt — forlusten av an-
talet dubbar & minimal —
men de bor givetvis anvandas
endast under vinterhalvaret.

Vinterddck av kant fabrikat
kan rekommenderas vid all
slags vinterkorning. Nigra ne-
gativa synpunkter ar svara att
finna — sa ldnge man inte
inbillar sig att vintervidgen
blir sommarvidg, Daremot kan
fordelarna vara mindre eller
stérre beroende pé underlaget.
Firdas man s@lunda pé plat-
ser dér snotdcket inte snabbt
blir som ett nybonat golv och
vinterséisongen #r relativt lang
dr fordelarna med vinterdick
stora. De blir mindre, men
dnda fullt patagbara, pa isiga
och hardpackade snovigar,

Sommardick runt om kan
mycket vdl anvidndas under
forutséttning att de &r nya.
Gripformégan forsimras nim-
ligen mycket snabbt — se spe-

('or's.)

cialtabell. P& snivdg &r de
avsevart underldgsna dack
med vintermdnstring,

Med sommardick runt om
och kedjor pa bakhjulen nér
man ytterligheter pad béde
plus- och minussidan. Att gre-
pet vid acceleration och re-
tardation ar mycket hbra &r
odiskutabelt, men en mycket
otrevlig tendens vid savil
start som inbromsning dr de
markanta sidoglidningarna.
Vid nagot enstaka tillfélle kan
denna kombination rekom-
menderas, men man bor nog
tédnka sig for bade en och tva
ganger. Diremot hoér varje
bilist ha 6—10 snabhlinkar
till hands vid en besvirlig si-
tuation.

Sommardéck fram och vin-
terddck bak dr en misslyckad
kombination pé ‘ménga bilty-
per, men p# testvagnen wvar
den acceptabel. Allmidnt kan
noteras forbéttrad accelera-
tionsforméga, men styr- och
bromsférmagan var underlig-
sen vid jamforelse med sno-
déck pa alla fyra hjulen.

Den omvinda kombinationen
resulterade i en forbittrad
styr- och bromsférméaga, men
forsdmrad dragférmaga. Ur en
synpunkt kan séledes denna
kombination rekommenderas
framfér den omvdnda —
bromsstrdckan blir kortare —
men risken finns alltid att
bakvagnen, som dé& inte har
samma grepp, Gvertar kom-
mandot. Av den anledningen
bér man inte blanda ihop oli-
ka dicktyper. Speciellt maste
detta givetvis gilla dubbade
dick och vanliga ddck, mellan
vilka friktionsskillnaden &r
himmelsvid. En kombination
skulle sdkerligen forr eller se-
nare ta en dnda med forskrdc- -
kelse.

RATT RATTNING PA VINTER

Andrad v&g!::_[;eléiggning kein
ocks& betyda $éimre grepp. ..

Finns det ingen cheans
att stanna: valj sné-

Ofédrsiktig nedvéxling kan Vol e A

resultera i att  hjulen

| skuggiga pogtler hiinder det roterar &t var sitt héll.

ofta att isfléckar ligger kvar

Att gunga bilen fram
léngre &n p& andra platser.

och back brukar ge re-

‘ Alltfér ménga glémmer 5
:‘?‘ 1 7% '?"-‘ att bremsstréckan vintertid sultat om man kért fast.
l]':‘E kan vara flerdubbel, nedan.
b



B Siffrorna redevisar genomsnitiet ay
inbromsning medg!&sia hjul och pumpbromsning.
Banans beskuffeﬂﬁat gjorde skillnaden
mellan de béda metoderna obetydlig

— i meter riknat. Vid pumpbromsning
bikehélls styrférmégan.

B Vid andra duébns bremsprov var banan
avsevirt uppkérd och temperaturen hade stigit
med 15 grader — frén minus 25

till minus 10 — Wid prevens inledning.

B Proven utférdes p& tvé olika baner — en
med i det nﬁrmaiﬂo blankpolerad is och en med
snd pé isunderlag: Under andra dagens prov
var snén l‘:efydli'i lésare &n under

proven férsta dagen.

M Férsta dagen: femperatur minus 25 grader

kl. 07.00, vid provéns avslutande minus 9 grader,
Sol — vindstilla. Ardra dagen: temperatur
minus 10 grader kl. 07.00, vid provens
avslutande minus 8,5 grader. Mulet — vindstilla.
M Métningarna hgr skett med s. k. femte hjul
som registrerar deh verkliga farten

och bromsstréickan:

M Bromssiffran &r baserad pé& 64 prov.

mm

-

0A2880¢ I8

;m

Férsta dagen

Andra dagen

Férsta dagen Andra dagen

30 km/tim std 124 m 17.5 m ; 50 km/tim std 485 m 830 m
snd pdi is snd 10.8 m 152 m is snd 450 m 768 m
nabb 11.6 m 16.4 m nobb 39.2 m 67.0 m

ked. bak 11.4 m 16.1 m ked 43.0 m 73.5 m

30 km/tim std 17.4 m 30.0 m 70 km/tim std 76.7 m 940 m
is snd 16.1 m 278 m snd pé is snd 66,5 m 81.8B m
nabb 14.1 m 242 m nabb 71.2 m BB.0 m

ked 15.4 m 26,5 m ked 70.5 m B&5S m

50 km/tim std 39.0 m 4B.5 m 70 km/tim std 94.5 m 163.4 m
snd pd is snd 34.0 m 421 m is sné 87.3 m 151.0 m
nabb 36.5 m 453 m nabb 76.2 m 130.9 m

ked 356.0 m 44.8 m ked 83.5 m 144.2 m

et Ar egentligen ingen skill-
nad mellan bilkérning pA som-
maren och pi vintern. Det &r
samma naturlagar
och fdljaktligen samma kdrtek-

som Tregerar

nik som skall anviindas. Det som
gir att en oproportionerligt stor
del av ftrafikolyckorna intridffar
under vinterméanaderna beror pa
att det minsta fel i kdrtekniken
omedelbart gér sig mérkbart, Fir
hiég fart i en kurva pd sommar-
torr asfaltviig resulterar oftast in-
te | mer dn att diicken skriker
och bilen kringer — samma fel-
beddmning vintertid slutar ofel- -
bart med dikeskiéirning eller krock.

by A
- @{ n I

e O

Dé sladden kénns styr &t det héll bakvagnen gér, ge
gas s& att motorn varken bremsar eller driver eller
koppla ur. Kontrasladd skall ske p& samma sdtt,

RINGARNA STYR
OCH DRIVER

Ratt och pedaler ar bara mel-
lanled i kérproceduren, det #&r
ringarna som driver och styr vag-
nen. Vintertid har hjulen bara
en brékdel av det fiste i vigba-
nan de normalt har pA sommar-
vég, Darfor maste man bildligt
talat kora med silkesvantar —
s att bara smi drivande, brom-
sande, styrande o. s. v. krafter
verkar mellan ringarna och végen.

Det innebdr att man méaste ha
god kontakt med bilen, att med
fingertopparna kunna lisa pa rat-

ten vad framhjulen har féir sig.
Lérfor #r grova handskar och
rattmuff ur ménga synpunkter
forkastligt. Méanga féredrar tunna
handskar aret om. Bilist som &r
ovan att ha handskar under hil-
korning bor vara extra fosiktig,
Det &r sa litt att négon rad i

rattens berdttelse forsvinner,, .
Lika wviktigt dr ritt fotbeklid-
nad. Pjlixor, sportskor, gummi-
stévlar o. s. v. forsimrar kontak-
ten med gaspedalen och didrmed
med motorn och de drivande hju-
len. Lat didrfér girna ett par

tunna spedalskors ligga i bilen.
(Forts. pd sid. 56)
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elevisionsskdrmarna i kon-

trollrummet pa Cirkus
fylls plotsligt med  bilder.
Utanfor dorren tédnds den roda
lampan med texten: SAND-
NING. Producenten, scriptan,
TOM (betegkningen pad den
som #r tekniskt ansvarig),
ljusteknikemn, ljudteknikern —
alla gor sig beredda.

Nere pa sgenen slutar Radio-
orkesterns medlemmar stdmma
sina instrument i samma ogon-
blick som en ilsken signal ta-
lar om att inspelningen skall

20
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borja. Dirigenten hojer takt-
pinnen, solisten star redo med
sin violin, de fyra kamera-
ménnen tar in sina forsta bil-
der,..

Producenten hdjer
till startsignal:

— Okay, lagg ut kamera tva
— nu. Bérja musiken — nu!

Pa vidggen framfor sig har
producenten fyra monitorap-
parater med bilderna fran de
fyra kamerorna, Han viiljer ut
en av bilderna som sedan flim-
rar fram pa en monitor ovan-

armen

for de andra: det ar den ut-
gdende bilden, den bild som
ni pa julafton far se av Radio-
orkestern och violinisten Wolf-
gang Schneiderhahn i Beetho-
vens violinkonsert.

Det hér hinde den 23 no-
vember under den forsta av
inspelningens fyrtiosex minu-
ter,

12 VECKORS PLANERING

Innan dess hade manga pla-
nerat, arbetat och repeterat
lange och vil , . .

Nér den rida lampan tdndes
utanfér kontrollrummet och
den ilskna signalen befallde
tystnad pa scenen betydde det
bara att

sjuttio musiker,

tjugofem tekniker av olika
slag,

fem snickare,

fem malare,

dekoratdrer,

tapetserare,

fyra fotografer med med-
hjélpare,

TEKNIKENS VARLD 25/62




@ studioman,
® producent med scripta
® och manga andra
om fyrtiosex minuter kunde
dra en suck av littnad efter
tolv veckors ihéirdigt jobban-
de. |
— Ja, just det, tolv veckor
fore inspelningén skall pro-
gramforslaget oeh kostnadsbe-
rikningarna vara klara, talade
producenten Lars Egler om,
Men redan for ett ar sedan
hade han fatt weta att Wolf-
gang Schneiderhahn skulle bli

TEKNIKENS VARLD 25/62

= SER NI TV PA JULAFTON?
HALVT ARS JOBB

' FOR ETT PROGRAM

Nér ni pé julafton slér er ner framfsr TV:n dér hemma och avnjuter

Beethovens violinkonsert tanker ni sékert inte pa allt jobb som ligger

bokom programmet. Teknikens Varlds medarbetare har foljt repetitio-
nerna och inspelningen av programmet. Det &r en mycket l&ng och om-

sténdlig vég innan bilder och ljud &r fardiga att séndas till TV-tittarna.
.

Av LEIF PERSSON Foto: Ove Wallin

. ¢ % 3
RADIDDRKESTERN =

Preducenten for julaftonens Beethovenkonsert, Lars Egler, i sdllskap med
négra av Radioorkesterns medlemmar. Fér att inte engagera musikerna y
under hela repetitionstiden har han létit géra bilder som erséitter dem. VEND!

21



Det &r méngd problem som skall I6sas fére en TY-inspelning. Nér abild-
musikerna» &f utplacerade pa stolarna bdrjar bland annat ljusséttningen,

utprovningen @v olika kameravinklar och upphéngningen av mikr

SERNITY...

22
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(forts.)
solist i en TV-konsert med
Radiocorkestern. Kontraktet

med den berémde violinisten
skrevs namligen férra hosten!
Dérfor borjade producenten
lyssna, intensivt och ambi-
tiost, pa Beethovens violinkon-
sert i somras. For att riktigt
lira kinna stycket spelade
han det sd& ménga ganger att
skivan slets ut. Redan da sag
han den stora uppldggningen
framfor sig med olika bild-
vinklar och bildvixlingar.
Fyra veckor fore inspel-
ningen presenterade han en
detaljritning med onskemal om
ljus, rekvisita, dekor . . .

INSPELNING
PA TREDJE DAGEN

Det slutliga arbetet, det som
oundvikligen blir hetsigt for
néstan alla deltagare, borjade
tva dagar fore inspelningen.

FORSTA DAGEN: Scenen
pa Cirkus #r redan ombyggd

Detta &r konsertprogrammets slut-
vin,ett: en kamera fotograferar rull-
texten, som s& sméningom upplBses
i avslutningsbilden av kempesitéren.

till konsertlokal. Stolarna for
musikerna dr pa plats liksom
de runda podierna for dirigen-
ten och solisten, Medan snic-
karna sidtter upp notstdll gar
producenten omkring och ma-
ter bildvinklar, S& smaningom
borjar scenarbetarna béra in
underligt flata figurer: det ar
fotografier av Radioorkesterns
medlemmar i naturlig skala!

— Jag har latit fotografera
musikerna och klistra upp dem
pa plywood sa att vi kan re-
petera programmets olika bil-
der utan att hela orkestern
méaste vara med, sédger produ-
centen Egler.

ANDRA DAGEN: Kamera-
méannen har kommit och med
dem utrustningen, ljussitt-
ningen &ar si gott som fardig,
pa scenen ar det bara en del
smasaker som maste &ndras.
Producenten och secriptan tar
plats nere i salongen framfor
en monitor, fotograferna stiiller
sig bakom kamerorna och mu-
sikerbilderna kommer till an-
vindning: de fyra kamerorna
tar in fotografierna och repe-
terar de olika vinklarna. Stu-
diomannen stdller sig pa solist-
podiet och latsas vara Wolf-
gang Schneiderhahn. En ka-
meramedhjédlpare far agera
dirigent.

Repetitionen fortsdtter uppe
i kontrollrummet, dér scriptan
ger order om kameravinklar
och producenten bestdimmer
vilken av dem som skall ga ut.

Senare byts fotografierna pa
scenen ut mot dem de fore-
stdller: orkestern péa plats!
Ockséd solisten kommer ut till
Cirkus for att vara med.

Den egentliga repetitionen
kan bérja.

TREDJE DAGEN: Scenbil-
den finputsas, ljussidttningen
smajusteras, detaljer @ndras.

En av Radioorkesterns egna
violinister &r solist ndr den
spelar Beethovens violinkon-
sert en sista gang fore upptag-
ningen. Musikerna ar kladda i
frack med ljusgra skjorta och
fluga: wvitt skulle gora kon-
trasterna for patringande.

Lars Egler och scriptan Bir-
gitta Genberg pé& plats fram-
fér en monitor i salongen ...

En av de fyra kame-
rorna &r placerad pé
vagn, Det &r frén den
som Bversiktshilden av
Radioerkestern och so-
listen skall séndas.




| kontrollrummet kér producenten
hart med sig sjfilv och medhijdl-
parna fére egentliga inspelningen

Medan musiken strommar
ut genom hogtalarna i kon-
trollrummet och televisions-
skidrmarna sprider sitt bleka
flimmerljus héller producen-
ten noggrann uppsikt pd bil-
derna fran de fyra kamerorna.
Scenerna pa den monitor som
visar utgaende bild ar ibland
langa och lugna, ibland hetsi-
ga och snabba.

Lars Eglers rost ar den enda
som hors genom musiken i
kontrollrummet:

— Ta in kamera tre — nu...
mixa trean och fyran — nu...
och nu: kamera fyra igen...
védnta, vinta, vidnta... kamera
ett: nu...

Solisten
Férsta dagen:
Studiemannen

markerar solist.

Andra dagen:

Tredje dage
violinist ur
orkestern spelar
soliststdmmicin
innan Wolfgang
Schneiderhahn
kommer. ©

Fére tredje och sista satsen
intar Wolfgang Schneiderhahn
sin plats och spelar med till
slutet pa konserten.

Och sedan: inspelning, obe-
horiga-  lamnar  scengolvet,
snickarna slutar upp med att
hamra tva véaningar ovanfor,
absolut tystnad...

-— Okay, ldgg ut kamera tva
— nu, Borja musiken — nu!

INGEN PLATS FOR
MISSTAG

Nér videobandet (se repor-
tagets sista sida) borjade re-
gistrera Beethovens violinkon-
sert, Overford via link fran
Cirkus till inspelningsappara-

turen pa Valhallavdgen, maste
allt ga som berdknat: andring-
arna av belysningen fick inte
komma in pa fel stille, musi-
kerna fick inte spela falskt,
mixningen av bilderna fick
inte mankera...

Det héar d@r Lars Eglers ord
om vadan av inspelade pro-
gram:

— Da kan man sitta hemma
och titta pa dem och lida av
de misstag man rakat goral

For att inte behéva bevittna
egna misstag var han och alla
de andra pa helspénn frin den
forsta helbilden av orkestern
till rulltexten och avslutnings-
bilden av Beethoven...

VAND!




SER NI TV... (forts.)

VIDEO - BILD OCH LJUD
PR ELEKTRONISKT VIS

En av de Inﬁ Iningsmetoder TY anvéinder &r video. S& héir ser den appa-
ratur ut som registrerar bade bild och ljud pé& en fem centimeter bred tope.
Beethovenkonserten gick via lénk frén Cirkus till den héir apparaten.
Om magnethuvudet inte sitter ratt
i férhéllande till bandet kan bil-
den bli s& héir randig och sned...

I .

... och om ett ay de fyra huvudena
slutar att fungera faller 16 linjer
bort p& fem stéllen pd bildytan.

2l e Y : L

trollen (férkortat till PK) sker den sista finjusteringen av
savél inkommande som utgdende bild och ljud. Det &r ocksé dér man av.
bryter séndningen de géinger tekniskt fel uppstér. Fem man har jowr i PK,
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N BRIGES RARD

B VIDEO ér en av de metoder
TV anviénder for att pa elek-
tronisk vdg konservera och
spela in olika program. Bandet
ar — till skillnad frén den
vanliga inspelningstapen —
fem centimeter brett. Om béde
bild och ljud skulle tas upp
pa en normalbred tape hade
det kriavts en bandhastighet
pad upp till 50 meter i sekun-
den! Pa det bredare videoban-
det registreras bilden pa
snedden och ljudet pd en smal
remsa lings bandets dverkant.
Magnethuvudet &r inte ett
utan fyra: de sitter pa en ro-
terande spole, dar vinkeln mel-
lan dem maste vara exakt 90
grader for att den elektro-
niska signalen inte skall bli
fordrojd och fororsaka fel pa
bilden. Huvudet snurrar med
15.000 varv i minuten. Efter-
som bilden registreras pa
enedden behéver bandhastig-
heten bara vara 38 cm/sek.
Huvudet dr betydligt dyrare
dn guld: det kostar ndmligen
12.000 kronor! Efter en ging-
tid pa 200 timmar maste det
renoveras for 8.000 kronor.
Banden &r inte billiga de
heller: 1.300 kronor betalar TV
for entimmesbanden,
M SCANNER later mer spin-

Konstigare &n sé
hér &r inte studio-
klockan: en

belyst matt glas-
skiva med visare
och text.

nande #@n det dr: en projektor
konstruerad for TV helt en-
kelt. Nér programmen inte
kan spelas in i firdigt skick
(som julaftonens Beethoven-
konsert med Wolfgang Schnei-
derhahn) tds de upp pi tele-
film och magnetband, Det &r
namligen bade tidsdodande och
besvirligt att klippa och skar-
va ett videoband, medan det
gar att handskas med telefilmen
pa samma satt som med vilken
filmremsa som helst. Den far-
digredigerade filmen gar sedan
med Scannerns hjilp ut dver
landet. Kopta program av olika
slag, filminslag i Aktuellt och
spelfilmer visas via Scannern.
TV har Scanners bade for 35
och 16 millimeters film.

M Studioklockan, den som
visas fore sdndningarna, be-
stdr bara av en mattglasskiva
som visartavla och paklistrad
text. En fast kamera vidare-
befordrar bilden till tittarna.

M PK ir forkortning for pro-
gramkontroll, ett rum dir bade
den utgéende och den inkom-
mande bilden observeras och
justeras. Och det dr just i PK
som TV ldmnar over Beet-
hovens violinkonsert till jul-
aftonens tittare...

| Scannern visas
alla filmade inslag
i TV. | den kérs
bland annat
spelfilmerna. Det
ar alltsé frégan
om en projektor.
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Teknikens Virld jamfor

46 hilar

ARETS
STORSTA
BILPROV (3)

En Volkswagen 1200 har just fullbordat decelerationspravet dver en kvarts engelsk mil med stéende start. Detta &r den klassiska aceelerationsstréickanl

- SMAVAGNAR UNDER 10.000

Tredje avsnittet av Teknikens Varlds stora bilprov
behandlar den kanske mest intressanta gruppen
av alla bilar, vars riktpris ligger under 10.000 kr.
Det &r i den hér klassen som bilfirmornas krig om

Proven utfdrda av Teknikens Vérlds experter,

Anledningen till att vi valde
LA hela tolvy 'bilar i den hir
klassen 4r den rikliga fore-
komsten av olika fabrikat. Vi
gick bade efter registrerings-
statistiken oech konstruktiva
eller andra iftressants egen-
skaper hos bilarna. Vad BMW
700 betriffar tycker man kan-
ske att Sportmodellen horde
hora hemma bland sportvag-
narna, och faktum #&r att vi
forst provkorde en vanlig cou-
pé. Svenska generalagenten
meddelade dogk att man i
fortsdttningen ‘endast kommer

TEKNIKENS VARLD 25/62

att importera den vanliga cou-
pémodellen pa bestillning, ty
inredningen &r nu likadan som
i Sportversionen och priset
skiljer bara nédgon hundralapp.
Dirfor valde vi att lata Sport-
versionen héra hemma bland
bilar i prisliget upp till
10.000; —.,

Proven pa Skarpnick och pa
motorvég gick till som tidiga-
re. Fiorst hamnade bilarna i
kontrollstation I, dir alla vii-
sentliga méatt kontrollerades.
Det visade sig forvinande ofta
att kataloguppgifterna skiljer

allménhetens képgunst &r som héardast och huvud-
parten av nyregistreringarna hér hemma. Hér &r
centimetrarna och héstkrafterna viktiga... Bilarne
fick genomgé samma pProv som &vriga vagnar.

Text: GUNNAR FRIBERG. Foto: PeO Eriksson.

sig fran de verkliga matten!
De siffror som anges i vara
tabeller dr alltsid korrekta —
kom ihég det niir bilkataloger-
na studeras!

Nista prov var acceleration
dver en kvarts engelsk mil
med stiende start — den klas~
siska accelerationsstriackan.
Detta bland annat for att jim-
forelser skall kunna géras med
utléndska prov. Bilarna kdrdes
dels av en representant for
det aktuella mirket, dels ay
Teknikens Viirld, och det bis-
ta resultatet har angetts.

Dérefter gillde det bensin-
dtgangen. En KVZ genom-
stromningsmétare  kopplades
in i brénslesystemet och kir-
des fram till ny siffra, varef~
ter bilarna fick ga 20 varv pa
Skarpniicks lilla triangelbana,
det vill sdga 2 mil. Férarna
fick en viss maximitid stipu-
lerad, och pé si vis kom farten
att ligga vid 60 km/t.

Det sista provet gillde topp-
fart och bromsstricka. Prov-
striickan var uppmiitt pad plan
motorvig och kordes i bada
riktningarna, Medeltalet av de
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Ingarna ar angivet.
o ocksa KM/TiM
. De exceptionellt 134

asstridckorna  beror
merligen stridva vig-

rar det dags att titta
. deltagande bilarna,

ningen ‘Sverige inte tagit

fart, i hemlandet Frankrike &r
déremot bilen valdsamt popu- |
lir och forekommer mycket

ofta som taxi. Simcafabriken |
har totalt’ brutit med gamla
traditioner och byggt en bil

med svansmotor och femlag-

rad vevax

® VW 1 torde vara alltfor
vélbekant for att behova nir-

ror det sig om samma bil som
Ferdinand Porsche hade klar
redan i tten av trettitalet

mare presération. Fortfarande
|

opuldra »folkisens

har fatt en storasyster nume-
i oforminskad ut-

132 130 128 126 124

MW 700 sPokT 134.5

TOPPFART

RENAULT GORDINI 129,5

Y

SKODA OCTAVIA SUPER | 126,3

SAAB 985 1245

o

[ TRIUMPH HERALD. 1232

BMC 850

AT

S
AR [T I

Riktpris: 9. kr. Tiginstevikt; 990 kg. Skatt per é&r.
138 kr. Bosikfigad f&r fem personer. Tva dérrar,
Stelar fram, rottviixel. Instrumentering: Hostighets-
métare, végmétare, bensinmétare, temperaturméta-
re, kontrolllampor fér laddning, blinkers, ocliecuto-
matik. Mo!or-i Trecylindrig, tvatakt, vétskekyld. Cyl.
diom 74 mm ‘sluqiﬁnnd 76 mm, slagvolym %81 cc.
Kompression: 7,25. Max. effekt 51 SAE hk vid 4.500

varv/min. x  vridmement: B85 wvid 2,250
vary/min. Motern fram. Kraftdverféring: Enkel torr-
lamell, alternativt outomatkoppling »Saxomats.

Utviixlingsférhéllanden: 1:a 3,82, 2:0 2,22, 3:e 1,39,
4:e 0,91, bock 3,45, Bromsar: Mydrauliska trumbrom-
sar. Hjulséll, frem: Uppill tvérfidder, nertill triang-
elarmar, bak “Auto Union Schwebeachse. Styrinréitt-
ning: Kuggstdngsstyrning. Elsystem: & volt. Gene-
ratoreffekt 160 W.

Métt: Léngd 4225 e¢m, bredd 1695 cm, hjulbas
235 cm, baksdfet bredd vid ryggstédet 113 em, bak-
séitets djup, 48 cm. Separata stolar, Siitets bredd vid
ryggstbdet 57 cm, sétets djup 48 cm, rorelse i
léngdled 9 cm. Avsténd ryggstédets mitt till ratt-
centrum 58 om. Avsténd ryggstbdets mitt till pe-
dalerna 107 @ Tokhdid, baksétet 87 em, fram-
siitet 87 cm. Léngd frén vindrutans nedre kant till
dre kant 210 cm,

OB

Riktpris: 6.750 kr. Titinstevikt: 690 kg. Skatt per
ér:; 110 kr. Besiktigad fér fyra personer, Tvd dér.
rar. Stolar fram, golyvéixel, Instrumentering: Hastig-
hetsmiitare, végmétare, brénslemétare, kontroll.
lampor fér laddning och oljetryck, Metor: Fyr-
cylindrig, fyrtakt, vétskekyld. Cyl, diam. 62,94 mm,
slagléngd 68,26 mm, slagvolym: 848 cc. Kompres-
sion: B,3. Maxeffekt: 37 SAE hk vid 5.500 varv/min.
Max. vridmoment: 6,08 vid 2.900 varv/min. Tvir-
stélld motor fram. Kraftéverforing: Enkel torrlamell-
koppling, hydrauliskt manévrerad. Fyrvéxlad lada.
Utvéixlingsférhallanden: 1:a 3,63, 2ia 2,17, 3:e 1,41,
4:e 1, back 3,63, Bromsar: Hydrauliska trumbromsar.
Handbroms verkande pé bakhjulen. Hjulstéll: Fram:
Separat hjulupphéingning med tvéirléinkar ach fjéder-
element av gummi. Bak: Separat hjulupphéingning
med léngsghende svéngarmar och fitiderelement av
gummi. Hydrauliska teleskopstétdémpare runt om.
Styrinréttning: Kuggsténgstyp. Elsystem: 12 volt.
Generatoreffekt: 256 W. Mat: Léngd 305 cm, bredd
141 em, hjulbas 203 cm, baksétets bredd vid rygg-
stéidet 109 cm, boksétets djup 42 cm. Separota stelar.
Séitets bredd vid ryggstddet 44 cm, sétets diup 44
em, réirelse | lingdled 9 cm. Avsthnd ryggstédets
mitt till rattcentrum 59 em. Avstdnd ryggstidets mitt
till pedalerna 98 cm. Takhsjd, boksdtet 82 em,
framsétets 20 cm. Léingd vindruta—bakruta 205 em.

DKW JuIoR| 120,4

o.enANs.Lirl 120,1 |

e s Ha 110 108

FIAT 00 P 109,0

VW irzod 1176

BMW 700 Sport Coupé

Riktpris: 9.550 kr. Tjdnstevikt: 730 kg. Skatt per
ér: 110 kr. Besiktigad fér tv& personer. Tvé dbrrar.
Smlar, golwuxel. Instrumentering: Hastighetsmétare,
ber e, viigmatare. Kontrollamg fér ladd-
ning, helljus, ol|eiry:k och blinkers. Motor: Tv&-
cylindrig, fyrtakt, luftkyld. Cyl. diam. 78 mm, slag-
lingd 73 mm, slagvolym 697 cc. Kompression: 9.0.
Maoxeffekt: 46 SAE hk vid 5.800 varv/min. Motorn
bak. Kroftéverféring: Enkel  torrlamellkoppling.
Véxelldda och bakvéixel sammanbyggd till en en-
het. Utviixlingsforhéllanden: 1:a 2.667, 2:a 1,600,
3:e 1,148, 4:e 0,839, back 3,45, Bromsor: Hydrau-
liska trumbromsar runt om. Handbroms verkande
p& bakhjulen, Hjulstéll: Individuell framhjulsupp-

gning med l& dende lénkarmar, spiralfjadrar
och hleakopaidldﬁmpau. Individuell bakhjulsupp-
héingning med léngsghende svéngarmar och spiral-
fiidrar samt teleskopstétddmpare. Styrinréttning:
Kuggstéing. Elsystem: 12 wvolt. Generatoreffekt:
130/190 W. Mém: Léngd 351 cm, bredd 140 cm,
hjulbas 213 em. Bokséitets bredd vid ryggstédet
122 em, boksétets djup 41 cm. Separata stelar:
Séitets bredd vid ryggstédet 41 em, sdtets djup 47
em, rérelse i léngdled 16 em. Avstédnd ryggstddets
mitt till raticentrum 53 cm. Avstédnd ryggstédets
mitt till pedalerna 106 cm. Tokhdjd, bak 77 em,
fram 90 cm. Lléngd vindruta—bokruta 172 em.
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Herald forde linge
llvaro i Sverige
de generalagen-
om rulljangsen,
an sélt over 1.000
e daligt om man
betinker r.'[ det rbr sig om

® Triumph
en tynande
innan nuvar

en helt ny bil, minga storre
foretag orkar inte upp till
samma siffr |med motsvaran=
de forutsittningar, Herald har
individuell ~hjulupphingning

runt om och marknadens min-
sta vdndradie, men &r for ov-
rigt helt kenventionell. En
storre modelll med sexcylind-
rig motor, Vitesse 6, gjorde
premifir pa arets Parisutstill-
ning,

i
® Ford Anglia har kallats

svirldens mest spannande bils.
Det dr en trivsam, konventio-
nell familjebil dér »det mest

spannande» ligger i den syn-
nerligen fina motorn, som
engelska ingsverkstider
dlskar. En eXtremt kortslagig

sa drar bra pa
ur har man lost

motor, som og
laga varv — |

® BMC 850. I det konserva-
tiva England skiljer man pa
Morris och Austin 850, hir
hemma séger ,]vi' kort och gott
BMC 850 eller ~hundkojans.
Denna futuralistiska lilla bil
har egenskaper som gor den
verkligt intressant! Gummi-
fjddring, tvidrstilld motor och
gemensam olja for vixelldda
och motor r till de mest

[
[

{

|
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""'STAENDE HALVMILEN" (402,25 m)

22 23

=O)

Riktpris: 8.200 é. Titinsteviki: 800 kg. Skatt per
&r: 110 kr. Besiktigad fér fem personer. Tvé dbrrar.
Stolar fram, rattvlixel. Instrumentering: Hastighets-
miitare, viigmitars, bensinmétare, temperaturmita-
re, kontrollampor | fér ttentemp, blinkers, olje-
automatik. Motor: Trecylindrig, tvatokt, vétskekyld,
Cyl. diom. 70,5 mm, slagléngd &8 mm, slagvelym
795 cc. Kompression: 6,9—7,25. Maxeffekt: 39 SAE
hk vid 4.000 varv/min. Max. vridmoment: 7,25 vid

2.500 varv. Motorn fram. Kraftdverfdring: Enkel
torrlomellkoppling, fyrvéixlod lada. Automatisk
k ling »5 s ken erhdll Utvaxlingsforhél-

laden: 1:a 3,75, o 2,23, 3:e 1,41, 42 0,94, back
3,37. Bromsar: Hydrouliska trumbromsar. Handbrom-
sen verkar p& bakhjulen, Hjulstéll: Fram separat,
bak sjélvstabiliserinde torsionsaxel. Styrinréttning:
Kuggsténg. Elsys & volt. Generatoreffekt 160 W.

l, bredd 158 ¢m, hjulbas 217,5
vid ryggstédet 129 cm, baok-
stitets djup 44 em Separata stolar. Sétets bredd vid

Métt: Léngd 395
em. Bokséitets bre

ryggstédet 51 sitets djup 48 em, rérelse |
léingdled 15,5 :m._"jﬂwlénd ryggstédet mitt ill rott-
centrum 62 cm. Avsténd ryggstddets mitt till pe-
dalerna 98 em. Takhéid, boksétet 87 cm, fr
B9 em. Léngd fréa vindrutans nedre kant till bok-
rutans nedre kant 212 em.

TEKNIKENS VARLD 25/62

Riktpris: 6.995 kr. Tjénstevikt: B40 kg. Skatt per
ér: 110 kr. Besiktigad f&r fyra personer. Tvé dirrar,
Stolar froam, golvviixel. Ins tering: H
miitare, totalviigméitare, brénslemiitore, temp.-
métare, lampor fiér oljetryck, generator, helljus,
blinkers. Motor: Fyrcylindrig, fyrtakt, vétskekyld.
Cyl.-diam. 81 mm, slagléngd 48,4 mm, slagvelym
997 cc. Komp i 8.92. M ffekt: 40 SAE hk
vid 5,000 vory/min, Max vridmoment: 7,3 vid 2.700
varv/min, Motorn fram. Kraftéverféring: Enkel torr-
lamellkoppling, fyrvéxlad lada. Utvixlingsférhéllan-
den: T:a 4,12, 2:a 2,40, 3:e 1,41, 4:e 1,00, bock
5: 40. Bromsar: Trumbromsor. Handbromsen verkan-
de p& bakhjulen. Hiulstéll: Fram typ »MacPhersons,
bak stel axel, bladfjadrar. Styrinréittning: Skruv och
kulmutter. Elsystem: 12 volt. Generatoreffekt: 160 W.

Matt: Léngd 378 cm, bredd 143 cm, hjulbas 230 em.

Boksétets bredd vid ryggstdet 100 em, Baksdtets
djup, 45 em. Separata stolar. Sétets bredd vid ryag-
stodet 48 cm, sdtets djup 48 cm, rérelse i léngdled
§ cm. Avsténd ryggstédets mitt 1ill ratteentrum 60
em. Avstind ryggstddets mitt till pedalerna 102 em.
Takhdid, baksdtet 86 cm, fromsdtet, 92 c¢m, Léngd
frén vindrutans nedre kant till bekrutans nedre
kant 180 cm.

S.KO.I. OCTAVIA SUPER 23,2 sex

m

FIAT 600D 24,2 SEX

VW 1200 £4,3 SEK

FORD ANGLIA 24,4m

VEND!

Fiat 600 D

Riktpris: 5.210 kr. Tjtinstevikt: 680 kg. Skott per
ér: 110 kr. Besiktigad fér fyra personer. Tvé dérrar.
Stolar fram, golvviixel. Instrumentering: Hastighets-

mitare, vdgmdtare, bensinmdtare, varningslampor
fr kylning, reservtank, helljus, blinkers, oljetryck.
Motor: Fyreylindrig, fyrtakt, vétskekyld. Cyl.-diam.
62 mm, slagléngd 63,5 mm, slagvolym 767 cc.
Kompression: 7.5. Maxeffekt 32 SAE hk vid 4.800
varv/min., Max vridmoment: 4,8 vid 3.000 varv/min.
Motorn bok. Kraftéverfiring: Enkel torrlamell, fyr-
vixled |&da. Utviixlingsférh&lland 1:a 3,385,
2:a 2,055, 3:e 1,333, 4:e 0,896, back 4,275, Bromsar:
Hydrauliska trumBromsar, handbroms verkande pé&
bokhjulen. Hjulstéll: Fram bladfitdrar, bok spiral-
fiddrar. Teleskopstétdéimpare runt om, Styrinréitt-
ning: Skruv octh rulle. Elsystem: 12 volt. Generator-
effekt: 230 W. Métt: Léngd 328 em, bredd 134 cm,
hjulbas 200 cm. Baksdtets bredd vid ryggstédet 88
ecm—122 em (bercende pé& hjulhusen), baksétetets diup
42 cm. Separata stolar. Stitets bredd vid ryggstédet
42 cm, stitets djup 39 cm, rérelse i léngdled 20 ¢m.

Avsténd ryggstddets mitt till rattcentrum 61 em.
Avstéind ryggstédets mitt till pedalerna 100 em.
Tokhéjd, baksétet Bl cm, framséitet B6 em, Léngd
frén  vindrutans nedre kant till bakrutans nedre
kant 196 cm.
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\METER

ANTAL RATTVARY. MELLAN FULLA NULLTSLAG: 2,75
UNIOR VW 1200

Aumr.maj'rwgv.- 225
BROMSF

46 M. 44 43 40

Renault Gordini

ANTAL RATTVARY: 2,5

vw 1200 41,4 m

SARS 96

ANTAL RATTVARY: 2,25

BMC BASIC FORD ANGLIA

’

ANTAL RATTVARY: 3,5

ANTAL RATTVARV: 2,25 ANTAL RATTVARY: 2,5

RENAULT GORDINI 40.2m

Saab 96

SiMCA lodg

SPIISIIT

ANTAL RATTVARY i 3,1

TRIUMPH HERALD FIAT 600
ANTAL RATTVARY: 35 ANTAL RATTVARY: 3 %4
BMW 700

35 a1 33

DKW Julior 34 Fm

IUMPH HERALD 34,2 m

Wu loco 334 m

Simca 1000

@ 1]

Riktpris: 8.140 kr. Tjtinstevikt: 770 kg. Skatt per
ars 110 kr. Besil
Stelar fram, ge
matare, tem|

Ivvéixel. Instrumentering: Hastighets-
-méatare, brénslemétare, kontroll-

80 mm, ilﬂﬂv ym 345 cc. Kumpr-ulnn. B,0. Max-
effekt: 40 SAE hk vid 5,000 vary/min. Mox. vrid-
moment 8,8 vid 3.300 vary/min. Motorn bak., Kraft-
dverfiring: Enkel torrlamellkoppling, fyrvéaxlad lada.
Tia 3,7, 210 2,27, 3:e 1,53,
k 3.7. Bromsar: Trumbromsar. Hand-
:.=‘ p& bokhjulen. Hjulstéll: Separat
p runt om med lénkarmar och kréing-
mng:hammnr-, ram samt pendeloxlar bok. Hydrau-
liska ial-sko tdtdimpare runt om. Styrinrdttning:
] m: 12 volt. Generatoreffekt: 240
id 388 c¢m, bredd 152 cm, hjulbas 226
cm, boksdtets

broms verko

Bredd vid ryggstédet 115 cm. Baksétets

djup 44 cm. Sepurata stolar, Stitets bredd vid ryggsts-
det 48 em, siféts diup 44 cm, rérelse i léngdled 13
tm, Avsténd Fygostédets mitt till rattcentrum 58
cm. Avsténd ryggstidets mitt till pedalerna 106 cm.

Takhdid, boksé
frén vindruton
kant 199 em.

t 91 em, framsiitet 92 em. Léngd
nedre kont till bokrutons nedre

2%

Rikspris: 8.350 kr. Tjéinstevikts B10 kg. Skat per
ér: 110 kr, Besiktigad fér fem personer. Tvé dérrar,
Stolar fram, rattvéixel. Instrumentering: Hastighets-
métare, vattentemp.-métare, brénsleméitare, ampere-
méitare somt kontrollampor fér kérvisare och hel-
ljus, ‘Maotor: Trecylindrig, tvétokt, viéitskekyld. Cyl.-
diam. 70 mm, slegléngd 72,9 mm, slagvolym 841 cc.
Kompression:' 7,3, Maxeffekt: 38 DIN hk vid 4.250
vary/min. (42 SAE hk vid 5.000 vary/min.). Max.
vridmement: 8,2 vid 3.000 varv/min. Motorn fram.
Kraftéverforing: Enkel torrlamellkoppling (extra:
Saxomat). Motorn sammanbyggd med koppling,
véxelldda och diffefential till en enhet. Framhjuls-
drift. Tre vixlar fromat. Utvéxlingsférhéllanden:
1:a 3,166, 210 1,571, 3:e 0,963, back 3,842, Bromsar:
Hydrouliska trumb Handb verkar pé
Bakhjulen, Hjulstall: Spirulﬂ&drar fram och bak. In-
dividuell fidring fram, tvirgéende fiGderarmar.
Stel bokoxel med bokétsvéingda é&ndar. Hydrau-
liska teleskopstotdémpare runt om. Styrinrfittning:
Kuggstlngstyp. Elsystem: 12 volt. Generatoreffekt:
160 W. Mét. Léngd 4075 em. bredd 157 cm, hjul-
bas 2488 cm. Bokc#tets bredd vid ryggstédet 117
cm, bakséitets diup 45 cm, Separata stolar. Sétets
bredd vid ryggstédet 51 cm, :nlais djup 50 cm,
rérelse i léngdled 17 em. Avsténd ryggstédets mitt
till rattcentrum 58 cm. Avsténd ryggui&dais mitt till
pedalerna 109 cm. Takhdjd, beksétet 87 c¢m, fram-
stitet 96 em,

S©) O

Rikspris: 7.415 kr, Tjdnstevikt: 800 kg. Skatt per
dr; 110 kr. Besiktigad fér fyra personer. Fyra dér-
rar, Stolar fram, gelvvéixel. Instrumentering: Has-
tighetsmétare, viégmétare, brénslemiéitare och kon-
trollamper fér temperatur, oljetryck, laddning, blin-
kers samt helljus. Moter: Fyu)fllndrig. fyrtakt, luft.
kyld. Cyl.-diom. 68 mm, slaglégnd 65 mm, sleg-
volym 944 cc. Kompression: 7,8. Maxeffek: 45 SAE
hk vid 5.000 varv/min. Max. vridmoment: 7.5 vid
2.B00 varv/min. Motorn bok. Kraftéverféring: Enkel
totrlamellkoppling. Fyrviixlad lada. Utvéxlingsfér-
héllenden: 1:a 3,545, 2:a 2,12, 3:e 1,41, 4:e 0,963,
back 3,428, Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Hand-
broms verkande p& bakhjulen. Hjulstéll: Individuell
fram- och bakhjulsupphéngning. Fram med tvérstilld
bladfjéder och lénkarmor upptill. Bak med lénk-
armar och spiralfiddrar. Hydrauliska teleskopstst-
démpare runt om. Styrinréttning: Typ skruv och
rulle. Elsystem: 12 volt. Generatoreffekt: 240 W.
Méth: Léngd 378 em, bredd 138 em, hjulbas 224 em.
Baksiitets bredd vid ryggstédet 124 em, boksétets
diup 47 cm. Separata stolar. Sétets bredd vid rygg-
stédet 52 cm, sditets djup 46 cm, rirelse i léngdled
16 em. Avstdnd ryggstédets mitt till rottcentrum 59
cm. Avstldnd ryggstddets mitt till pedalerna 97 ¢m.
Takhiéjd, bak 81 em, fram B3 em. Léngd frén vind-
rutans nedre kant till bokrutans nedre koan 17§ cm,
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framtridande finesserna. BMC
850 finns i manga olika versio-
ner, men Saloon dr enklast och
verkligen billig.

® Saab 96 Hr ocksid nistan
for vidlkind for att behdva
presenteras nérmare — det har
bland andra Erik Carlsson
skott om. Tre raka segrar i
engelska rallyt, totalseger i
Monte Carlo-vallyt och tva
raka segrar i SM-finalerna i
T siiger en hel del om den lilla
bilens kvalifikationer. Utlin-
ningarna fruktar den dropp-
formade tingesten fran Troll-
hidttan, bade forsiljningsmis-
sigt och pa tavlingsbanan. Men
till syvende og sidst &r Saab
96 en ren familjebil.

® DKW Junior har liksom
Saab tvataktsmotor. Bilen #r
tinkt som en sentida motsva-
righet till férkrigstidens popu-

turligtvis betydligt mer luxu-
0s. Motorn har si sméningom
blivit stérre, och i dag har den
gedigna tysken riktigt friina
prestanda.

® Fiat 600. Storre motor har
ocksé Fiat 600 fitt. Fran bor-
jan métte den 600 cc men har
numera borrats till 767 cc. En
elegant konstruktionsdetalj &r
motorns kylflikt, som ocksa
pumpar in virme i kupén —
Fiat har mycket god virme.
Bilen har hérlig acceleration
men tyvérr litet 1&g toppfart!

® AU 1000 #r storasyster till
DKW Junior. Karosseristilen
har behéllits ofdréindrad gen-
om alla &ren, det #r bara
grillen som dé och d& moder-
niserats. Bilen maste karakti-
riseras som klassens elegant
tack vare sober linjeféring och

Forsta kontrollstationen — hdr 8r det en Saab 96 sem kentrellméts. Fir-
véinande ofta stdmde inte métten med de uppgifter fabrikanterna lémnar!

M

Volkswagen Limousine

Skoda Octavia Super

Triumph Herald 1200

léra »Papp-Deka» men #r na-

=t - AN

(©)

Rikspris: 6.950 kr. Tidnstevikt: 990 kg. Skatt per
ér: 138 kr. Besiktigad fdr fem personer. Tvé dérrar.

Stolar fram, rattvlixel. Instrumentering: Hastighets-
méifare, bensinméfGre, temp.-mtitare, kontrall

Riktpris 9.385 kr. Tidnstevikt: 880 kg. Skatt per
ar: 110 kr. Besiktigad fér fyra personer, Tvé dbr-
rar, Stolar fram, golvviixel. Instrumentering: Has-

3o

fér olietryck, laddning, helljus. Moter: Fyreylind-
rig, fyrtakt, vétskekyld. Cyl.-diam.: 72 mm, slag.
lingd 75 mm, slegvolym 1.221 cc. Kompression;
7.5. Maxeffekt: 47 SAE hk vid 4.700 vary/min,
Max. vridmoment: 8,6 vid 2,500 varv/min. Motorn
fram. Kraftbverfiring: Enkel torrlamell. Fyrvéxlad
lada. Utvlixlingsfathéllanden: 1 4,27, 2ia 2,44,
3ie 1,59, 40 1, Back 561, Bremsar: Hydraulisk

-] dtare, tripp- oth totalvligmiitare, bensin-
métare, temp.-métare, varningslamper f&r olja,
laddning. Moter: Fyreylindrig, fyrtakt, viitskekyld.
Cyl.-diam. 69,3 mm, slagléngd 76 mm, slagvelym
1.147 ce. Kompression: 8,0. Maxeffekt: 43 SAE hk
vid 4.500 verv/min. Mex. vridmoment: 8,93 vid
2,200 varv/min. Motorn fram. Kraftéverféring: Enkel
tarrlumellkoppling. Fyrvéxlad lada. Utviixlingsfor-
 §

trumbromsar. Handbroms verkande pa bakhjulen,

Hijulstéll: Fram dubbla tvdrlénker, spiralfiddrar, bok
pendelaxel med spiralfitidrar, Teleskopstétdtimpare
runt om, Styrinréttning: Skruv och mutter. Elsystem:
12 volt. Generatoreffekt. 300 Watt. Mén. Léngd
406 ¢m, bredd 160 cm, hjulbas 239 em. Boksiitets
bredd vid ryggstddet 99 cm, bokséitets djup 43 cm.
Separata stolar. Sdfets bredd vid ryggstédet 55 cm,
stitets djup 43 cm, rérelse | langdled 5 cm. Ay-
sténd ryggstddets mitt #ll rotteentrum 53, Avsténd
ryggstédets mitt HIE pedalerna 97 ¢m. Takhsld, bok-
sitet 91 em, fromséitet 99 em. Lingd frén vindru-
tans nedre kant fill bakrutans nedre kant 201 em.
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alland Tra 3,746, Zia 2,158, die 1,394, 4:0 1
back 3,746, Bromsar: Hydrauliska trumbremsar.
Handbroms verkande p& bakhijulen, Hiulstéll: Sepa-
tat hiupphdngning runt om. Fram: Tvirstélld lénk-
armar och spiralflédrar. Bak: Tvérliggande blad-
fiddrar, svéngaxlar och bérarmar,. Hydrauliske stst-
diémpare runt om. Kréinghingshdmmare fram. Styr~
inrltining: Kuggstéingstyp. Elsystem: 12 volt. Gene-
ratoreffekt: 180 W, Man. Léngd 388 em, bredd 150
em, hjulbas 235 cm. Baksétets bredd vid ryggstd-
det 95 cm, bakséitets djup 47 cm. Separota stelar,
Sitets bredd vid ryggstbdet 48 em, sétet diup 47
em, rérelse | Mingdled 17 em. Avsténd ryggstadet

gedigen tysk kvalitet. Att mo-
torn tél ordentliga pafrest-

VAND!

Rikspris: 7.170 kr. Titinstevikt: 820 kg. Skatt per
ér: 110 kr. Besiktigod fér fem personer. Tvé dérrar.
Stalar fram, golvviéixal. tr tering: Hastgh
mdtare, bensinmdtare, végméitare. Moter: Fyreyldrig,
fyrtakt, luftkyld. Kompression: 7,0. Maxeffekt: 34
DIN hk vid 3.400 varv/min. Max. vridmement: 8,4
vid 2.000 varv/min. Motern bak, Kraftbverféring:
Enkel torrlamellkoppling. Meter, viixelldda och bok-
axel summanbyggda till en enhet. Fyrvéixlad lida.
Utvilxlingsférhdllanden: 1:0 3,80, 2:a 2,06, 3ie 1,32,
4ie 0,89, bock 3,80, Bromsar: Mydrauliska trum-
bromsar pd& alla hjul, invdndiga expanderande
bromsbackar, Hjulstdll: Fram sepaorat fitidring med
tvd bdrarmar p& varje sida. Kréingningshémmare.
Framaxelstativ: Dubbla tvérrbr. Filidear: Tvé tvér-
li de torsl ar, uppdelade pé& flera blad,
fyrkantssektion, St8tdéimpare: Dubbelverkande oy
teleskoptyp. Bak Individuell fladring, svéingaxlar
med bétarmar. Bérarmar av stélplét, monterade
med gummifésten vid tviirgdende ramrér och lag-
rade p& torsionstavens splines. Fjddrar: En rund
torsionsstay p& vardera sidan, $tétdémpare: Dub-
belverkande, l&ngslagiga teleskopdtimpare. Styrin-

mitt till rattcentrum 58 cm, Avsténd ryggstédets
mitt till pedalerna 107 em. Tokhdid, boksdtet 90
em, framstitet 88 om,

r ing: Skruvy och rulle. Elsystom: 6 volt. Genera-
toreffekt: 180 W. MéH, Léngd 400 cm bredd 150
em, hjulbas 240 cm, Bukséitets bredd vid ryggstddet
124 em, diup 49 cm. Separata stolar. Stitets
bredd vid ryggstéidet 59 cm, sétets djup 60 em,
rérelse i |éngdled 12 em. Avsténd ryggstBdets mitt
till pedalerna 10?7 em. Takhdjd, bakséitet 93 e¢m,
framstitet 96 ¢cm. Léngd fran vindrutans nedre kant
till bakrutans nedre kant 199 em.
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e BRANSLEFGRBRUKNING

LIT/MIL:

Vid brénslepfoven anviindes KVZ g

trémningsmdtare.

Bilarna fick g& med konstant fart p& Skarpnécks lilla trinngelbana
i tva mil, varefter konsumtionen kentrollerades.

(forts.) ningar har bland andra smo-  kare. Numera sitter denna mo-
dellingenjorens Sigurd Isacs- tor i den enda Dauphine-
son bevisat — i manga ar var modell som séljs i Sverige, hir
han och hans grupp III-trim- kallas den Dauphine Gordini.
made »Algen» oslagbara badde En ettrig och snabb fyrador-
pa is och permanent underlag. rars familjebil med svansmotor 0.69
och individuell fjadring runt '
® Skoda Octavia Super &r om, och dessutom ritt billig.
klassens enda Oststatsbyggda
bil. En gedigen, stryktalig sak, @ BMW 700 Sport har vi re-
som bland annat har ovanligt dan ordat om i ingressen.
tjock plat i karosseriet. Fjad- Avslutningsvis vill vi s
ringen &r individuell runt om  bara upprepa vad vi skrev nar 0,
med pendelaxlar bak. Super den hir artikeln paborjades:
dr forsedd med den stora mo- Vi vill bara papeka att man
torn pa 1221 ce, andra model- inte skall dra nagra direkta
ler har mindre motor pa 1089 slutledningar av en sidan hir
ce. Skoda har fort en ambule- text som girna fir jimforan-
rande tillvaro hos olika gene- de karaktir. En bil #r nu en 0.64
ralagenter, men sedan Wulf- gang for alla en ganska indi- 1
l;":“ﬁ‘,'nf"t“ k.ﬁef_’ age?t"t“e“ i“”‘ viduell historia, och skilen
G e e o varfor ‘olika bilar talar till
® Renault Gordini &r resul- Olika kopare torde vara allt-
tatet av det franska snillet for komplicerade for att na-
Amedée Gordinis manupila- gon utredning i &mnet nagon- 0.57
tioner med Renaults 845-kubi- sin kommer att foretagas.» 2
30
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l ORD TAUNUS 12 M

O 4I den knivskarpa konkurrensen i bilkiassen
“kring 10.000 kronor presenterade i hostas
tyska Ford den nya Taunus 12M — en av de

1tva produkter som slutligen blev resultatet
“av det amerikanska Fords projekt Cardinal.
0/Sedd med amerikanska dgon blev det en
\sensationell skapelse: en framhjulsdriven
bil med de férdelar — och nackdelar — som
‘en sadan konstruktion medfor. | dvrigt
“kan det inte sdgas annat @n att den
i stort sett 4r en konventionell bil.
CfDet andra resultatet av projekt Cardinal
n var Ford Cortina fran England. Den har
\tidigare varit foremal for test i Teknikens
Varld. Den ar helt konventionell, men till det
yttre ar olikheterna mte pﬁfallande stora.

nr 25/62

aunus 12 M har inte, som namnet kan

forleda en att tro, virst mycket gemen-
samt med den gamla 12 M, som numera
helt tagits ur produktion. Den nya bilen
ar som bekant en av frukterna av det
amerikanska projektet Cardinal — den
bil som amerikanska Ford avség att gora
som ett- svar pa de europeiska smébilar-
nas framgangar pad den amerikanska
marknaden. Nir sedan marknaden
svingde over till storre bilar igen flytta-
des helt enkelt de langt avancerade pla-
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Da yttre linjerna pé Tau-
nus 12 M foreter inga.
speciella sdrdrag. Det &r
forst under skalet den
avsldjar atte det inte &r
fraga om konventionell bil,

nerna  till Europa. Att
Ford i ) i forsta hand
skulle er fabrik som fick
ta pa ippgiften forutsags
redan tidigt av Teknikens
Varld, fra dédrfor att den
gamla var den euro-
peiska bil som lag nirmast till
att bytas ut.
For att wara en bil med
amerikanskt
kanske fr. r allt fran Ford
dr det en mycket okonventio-
nell bil. Vilket hir egentligen
bara betyder att den ar fram-
hjulsdriven lloch att motorn
saknar vanlig kylflikt. Motorn
vV samma upp-
redan funnits i
Lancias mindre modeller i
ménga ar. Den #r placerad

e

framfor framaxeln och sam-
manbyggd med viéxellada och
differential och framdrivning-
en sker pa framhjulen. Motorn
saknar som ndmnts flikt, och
normalt sorjer endast fartvin-
den for kylningen. Kylaren ar
pafallande liten och placerad
langst fram, obehagligt néra
det frimsta partiet pa  bilen,
Aven en littare krock medfor
stora risker for en forstord
kylare. Om motortemperaturen
skulle stiga till fér hogt virde,
kopplas varmesystemets flikt
automatiskt till, varvid kyl-
luften genom varmeelementet,

som normalt blaser in i vag- -

nen, gar ut under.

e acma s,

BILENS KONDITION

Bilen stdlldes till férfogande av
Ford Motor Company i Stockholm.
Matarstallningen vid testens bérjan
var 388 mil. Oljor, lufttryck, ténd-
instéllning och hjulinstélining var
helt i dverensstdmmelse med fabri-
kens foreskrifter. Testkdrningen om-
fattade 130 mil, inkluderande de
speciella  accelerations-, brénsle-
och bromsproven.

Det dr gott om plats under
motorhuven och atkomligheten
ay sadana detaljer som er-
fordrar service oftare &n and-
ra ar avgjort god.

De 50 SAE-hiastkrafter som
motoreffekten utgor ger vagnen
forhallandevis goda prestanda,
och segdragningsformagan pa
vixlarna &ar forvanande god.
Ett litet minustecken maste
dock smygas in i kanten for
motorupphangningen, som bor-
de kunnat goras mjukare sa
att inte som nu &r fallet mo-
torns vibrationer gér sig obe-
hagligt starkt paminda. Ett
plus dr 4 andra sidan att driv-
axelknutarna &r av typ sfd-
riska kullager — Rzeppaknu-
tar — vilket bland annat bi-
drar till att de ryckiga reak-
tionerna fran framdrivningen
vid gaspadrag inte kinns i
ratten.

Pa den positiva sidan Ar
ocksa den mycket laga brans-
leforbrukningen viard att no-
tera.

Taunus 12 M ar forsedd med
rattvaxelspak till skillnad fran
den engelska systern Cortina
som 1 Sverige lanseras med
golvspak. Ladan ar 4-viaxlad

med alla vixlarna framét syn-

kroniserade. Vaxellagena ar
lattfunna, men slagen i langsta
laget. 3:ans védxel d&r en bra
omkorningsvixel och kan
nyttjas en god bit over 100
kilometer. For en jadmn och
hog marschfart maste vixel-
ladan nyttjas ganska flitigt,
men segdragningsformagan pa
de olika vixelligena #r for-
hallandevis god.

Utrymmena ar goda for en
vagn i den har storleksklassen.
Fem personer far plats, men
for fyra personer kan man
sdga att utrymmet dr nagor-
lunda bekviamt. Franvaron av
skrymmande kardantunnel bi-
drar till att det blir god plats
aven for fotterna. Takhojden
racker till dven for fullvuxna
personer. Sittkomferten ir
hygglig. I baksitet ger visser-
ligen sittdynan daligt stod for
overbenen, men kniutrymmet
ar bra dven med framstolarna
i det bakersta ldget. Framséi-
tets ryggstod ger emellertid
mycket daligt stod i sidled,
vilket kdanns mycket besvaran-
de vid hird kurvtagning da
sivil forare som passagerare
tvingas ta spjarn med fotterna
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for att inte |Aka over hela
satet. |

Bagageutrymmet ir rymligt
med ett planf och littstuvat
golv. Det ricker wvil till for
4 personers normala bagage.
Reservhjulet ligger bra un-
danstuvat lingst in och er-
fordrar dess vérre att allt ba-
gage maste ploekas ur om man
till &ventyrs | skulle behova
byta hjul. Luckan till bagage-
utrymmet ar stor och blottar
praktiskt taget hela utrymmet
— en avgjord fordel for dem
som vill ha in skrymmande
grejor.

Karossen har inga frappe-
rande sidrdrag ~— den kan si-
gas vara konventionell — och
nagra speciella punkter som
forefaller vara sirskilt rost-
kénsliga ur kenhstruktionssyn-
punkt foreter den inte. Dir-
emot har bagageutrymmet ett
par djupa fickor vid flygel-
sidorna som |alldeles sikert
kommer att samla upp smuts
och vita och bli en killa till
forargelse, inte minst ur rost-
synpunkt. P4 festvagnen hade
dessa fickor fyllts med négot
slags »fetts, vilket onekligen
skyddar mot rost men inte

BILEN KOSTAR

Katalogpris kr 7.820 vid leverans i
Stockholm, vilket inkluderar féljan-
de standardutrustning: ventilerande
vérmesystem, hel underredsbehand-
ling*, manuell vindrutespolare, god-
ként stoldléds, sténkskydd bak,
asymmetriskt halvljus, helljusblink,
féasten for framsétesselar ay »lérs-
(amerikansk- eller flygplans-) typ.
Végskatt: kr 138 per ér.

Accis: kr 1.020.

Bilen kostar sp& gatan» kr
9860: — (inkl. utdver standardut-
rustningen leveranstrimning, oms.,
reg.-avgift, nummerplétar, godkéin-
da reflexer, 2 st. framsdtesselar av
2-punkts diagonaltyp). Obs.att hér-
till kommer viigskatt och f&rsdk-
ringsavgifter (accis och oms. in-
riknade).

* Enligt ML-metoden.

RESERVDELSPRISER:

Servicemotor 700: —, sats kolvar
jdmte kolvringar och kolvbultar och

vevstakar 380: —, sats avgasventiler
inkl. ventilfiadrar 38: —, cylinder-
lockspackningar (2 st. behévs i V 4)
pris fér 2 st 12: —, termostat f&r
kylsystem kr 16: —, oljerenarinsats
(skall bytas var 1000:e mil) 16: —,
stromfordelarlock utan kablar 9: 35,
kopplingslamell, komplett med cen-
trum 58: —, sats bromsbackar med
nya belégg 172: —, avgasrér, kom-
plett med ljuddémpare 104: —, stot-
démpare, komplett sats 208: —,
vindruta, lamellglas 310: —, vind-
ruta, hérdat glas 125: —, héger
framflygel eller ‘motsvarande kom-
plett, men utan strélkastare 145: —,
bakre stétféngare komplett med
alla detaljer 140: —, komplett kylar-
maskering 40: —,

REPARATIONSPRISER:

Fasta reparationspriser under ut-
arbetande,

Instrumenteringen &r enkel men &ndamélsenlig. Utdver vag-, fart- och
brénsleméitare finns det ocks& temperaturmétare (ovan). Bagageutrymmet
&r stort och l&ttstuvat med rena ytor. Minus fér »fickornas pé sidorna.

Stétfangarna bak »gér runt hérnets
— en tveksam form av skydd fér
flygelpléten. Ljusarrangemanget har
alla funktioner inbyggda i en enhet.

En finess — om &n alldeles s& enkel
— dr skyddet fér bagagerumsléset.
Mérket félls &t sidan ndr nyckel-
hélet blottas. Hindrar frysningar.

gor det sa mycket angenimare
om man rakar tappa nagra
saker dar.

Inredningen dr i kallaste
laget men i stort sett vad man
kan vinta i prisklassen. In-
strumenteringen &r latt att
overskada och bestar utdver de
sedvanliga vig-, fart- och
brinslemitarna dven av tem-
peraturmaitare. Reglagen sit-
ter spridda over en storre yta
och kan delvis bli svara att
na med sidkerhetshilte pa-
spant. Korvisarspaken man-
ovrerar savial kérvisare, ljud-
signal, ljustuta och avblind-
ning. Légena &ir dess virre inte
sd precisa som man kan onska
sig. Varmen &r fullt tillrdcklig
och dragreglagen litta att
mandovrera.

I 6vrigt kan man ocksd notera
att ljudnivan &r storande.
Detta galler framfor allt mo-
torn, som &ar hogljudd och ger
upphov till kraftiga resonans-
svangningar i hela karossen.
Vigljudet ar timligen normalt.
Sikten dr god runtom och
vindrutetorkarna sveper ett
tillrackligt och sammanhing-
ande falt;

VAND!



TEKNISKT ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING

FORD TAUNUS 12 M
S 16 18 20 2224 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 Sher/me
Fabrikat @ch  modellbeteckning: 152 18 l
Ford Taunus 12 M.
Tillverkare: ‘Ford-Werke AG., Kaln, ¥ o I
Vasttyskland. ' 3
Generalagent: Ford Motor Co.,
Stockholm. v 15
Vagnstomme: Sjdlvbérande stalka- _____"?: —
ross med tva dérrar, som ér upphéng- no > s ‘:‘*- 14
da i framkanten. Bogageutrymmet Esa -": 0%
baktill. Motorn fram. Vagnen fram- e = * 13
hjulsdriven. o /,,_ Z .
Inredning: 4-—5 sittplatser. Fram /. : |
helt séte med Separata féllbara rygg- 80 ‘ﬁ -7 o
stod. ; //. 3 L] P
Instrumentefing: Hastighets- och . » & W 4:03.0
totalvéigméitare samt brénsle- och . = q : 4
temperaturméfare. * WA " | »
Motor:  4-gyl. fyrt. vétskekyld - Pl ' i ARTERT
¥-motor med Hoppventiler. Cyl.-diam. a | || 7 el
80 mm, slagléngd 58,9 mm, slagvo- 0 Y - o7 - pas
lym 1183 cm’. Kompr.-férh. 7,8:1. A St. km Toppfart| LA
Max. effekt 50 hk SAE vid 5000 v/ sl 1/ sek.  km/tim. | YRR P B LS
min. Max, vridmoment 8,5 kpm SAE [ Fard Taunus 120M 0 42:4 120 - - C
vid 2700 v/min. Medelkolvhastighet a Morris 1100 45,1 120 0.5 =1
vid max. effekt 9,82 m/sek. Volkswagen 1500 42,5 125
Kraftoverféring: Torrlamellkoppling, i .-"f R A e Ay s L af] ki
4-véxlad helsygnkroniserad viéxelldda. [ ] 7 T )
Slitvisel tells icto boch vasalia. sek X & B 10 12 1416 18 20 22 24 26 26 30 32 34 36 38 40 47 4 AT e T i T
da) av hypoidtyp. Totala utvéxlings- km/tim konstant hastighet

forhéllanden:
8,81, 3:an 5,5

Hjulstall: |

l:an — 15,23, 2Z:an
9, 4ian 3,78, DRIVHJULSEFFEKT

| clusH resmhiolsinp- »Katalogeffekt» 50 hk SAE

éverliggande, tvér- S
b ol Sk ime Max. drivhjulseffekt 28 hk.

till. Stel bakaxel med langsgéende aoq
bladfjédrar o¢h kréngningshémmare. 70 >
Hydrauliska teleskopstétdémpare :
runt om. Lo ==
Déck: 5,60X13” slangldsa. 50
Bromsar: Hydraulisk fotbroms med 40 |
trumbromsar rbnt om. Handbromsen 7
verkar mekaniskt pé bakhjulen. Total 30
bandarea 650/em?. 20 =i
Styrinrattni Styrvéixel av kul- 1
muttertyp.

kmjtim 40 60 80 100 120 140 160

Elsystem: 6 W, generatoreffeki 200

W, batterikapacitet 78 Ah. - 3 |
B.r'i‘ir.rslei?ul( rymmer 38 liter, ‘-\.\*\\ ; B W
;r:::':i‘:::: ::ﬂﬁ?& meter. B H 0 M S P R U v frén 100 km/nm :"'“- .- - . M

v mellan fulla fram- T:a 48 m, 5:e 52 m, 10:e 53 m, 15:e Det &r gott om plats under motorhuven, vilket underlét-

hjulsutslag: 4 56 m, 20:e 52 m, tar servicearbeten. Motorns placering léngt fram medfér

Ai'wm"ghmb 9: Pedaltryck 1:a 14 kp, 20:e 17 kp. dock risker fér stérre skader &iven vid mindre krockar,

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mye-

ket god, 3 = god, 2 = mindre god,

1 = dalig.

Just. oV forarsdte 5, just. av vérme

och vent. 5, eliemétsticka 4, oljepé-

fylining 3, oljafilter 3, kylvattenpéfyll- (forts.)

ning 2, batterd 5, startmotor 3, gene- att  brénslepafyllningsréret perna. Med motorn placerad dock ovanstiende inga stérre

rator 5, stromfbrdelare 1, tandstift 1, har en liten krok som sticker framfér framhjulen blir vikt- problem #ven om féraren kan

brénslepump 2, férgasare 2, broms- in i det annars plana bagage- fordelningen c:a 60 proc. pA ha svart att exakt veta var

vétskebeh. 4, generatorrem 5, motor- utrymsgolvet, Det medfor ty- framhjulen och 40 pad bak- han har vagnen. Kontakten

huvslas 4. viarr att tanken fir en bend- hjulen. Detta for med sig med vigen &r inte vad en som

Hastighetsmétaren genhet att »spottas tillbaka klara understyrningstenden- #r van vid framhjulsdrift vin-

visade 30 50 80 100 120 bensin ganska ofta vid pa- ser. Och da det erfordras tar sig. Vi skulle emellertid tro

vid verklig fart 27 48 79 99 120 fyllning; hela 4 rattvarv mellan fulla att 1]1:ed mindre rattutslgghoch
S o 5 3 hjulutslag ger detta vagnen direktare styrning de obehag-

mdtar k n - : S
v&:::&:ka. en visade 1 % f&r léng te‘?tltitsikb;ggl% daainz; {:::n;t stundtals ganska obehagliga liga egenskaperna forsvinner.

egenskaper. Vid hird korning Savitt Teknikens Virld vet

5 i or att 5 4 : = 5 e
Yttermatt: Léingd 425 cm, bredd 159 iigfqutféStom}’l Slgm Bar ﬁo]]n:an- krivs det bade rutin och #r frigan redan uppmérksam-
em, hdjd 145 em, sparvidd fram 125 tt H = e 5 k rukté h
kni i Ta ganska mycket rattarbete for mad av konstruktorerna hos
cm, hjulbas 253 cm, sparvidd bak 203 jont A orar Sy reen hi 4 Ford i Kol
; sp litet for vardslsst: att hindra vagnen fran att ord i Kéln.
125 em, markffigéng 16 cm. s fortsdtta i tangentens rikining Bromsarna &r av trum-
Innermétt: Frimsitets effektiva bredd att hqnd_bromsen §1tter PL";" vid kurvtagning. Dessutom  bromstyp savil fram som bak.
122 cm, baksttets effektiva bredd Cfrad Jntil_l. ra.ttstangen :”-d accentueras dessa tendenser De tar jimnt och bra och test-
123 om, bagageutrymmets effektiva EOTEI'EPS vanstra kn:;\. Badde par farten okar. Det fordras vagnens bromsar visade inga
bredd ca 140 ¢m, hsjd 45 cm, léngd obekvimt och opraktiskt, stora rattrorelser for att kor- tecken till mattning eller fa-
85 cm. Framsétet gér att skjuta 5 cm Taunus 12 M &r mycket sir- rigera dven mindre kursavvi- ding. Pedaltrycket ar ligre in

dillet. egen i fradga om koregenska- kelser. Pi rak vidg medfér pa de flesta andra bilar.
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FOTO F)ﬂ% ER...

Tassande ély:»einre med falkblick finns nu bara
i

o Jﬁventyre}f?s lund. Tjutande reaplan med

o

kamerautrustning har dvertagit

Av LEIF JUNG'I; TAD
Teckningar: Tﬁﬂd Nygren
[
il

]
En principskiss som visar hur tvé
av spaningskamerorna  arbetar.
Negativen Gverlappar varandra
i saval ﬂangd- som sidled.

id tva vérldspolitiska hin-

delser under senare tid har
flygfotospaning anvénts som
slagtrin, Nedskjutningen av
Powers U 2-plan over ryskt
territorium blev som bekant
ett sovjetiskt propagandanum-
mer. Sa drog det ihop sig pa
Kuba, Amerikanerna lade pap-
peren eller, réttare sagt, pin-
samt tydliga fotografier av
ryska robotbaser pa bordet och
gick till aktion.

Denna form av flygspaning
dr i hogsta grad specialiserad,
och veterligt ar USA det en-
da land som har flygplan av
specialmodell typ U 2 for an-

damalet. Man kan dock témli-
gen sikert utga ifrdn att typen
ursprungligen  konstruerades
for vetenskapliga experiment,
for véderleksobservationer
osv. och att dess roll som
spionplan varit av underord-
nad betydelse — vérldspolitis-
ka ekon till trots. Troligen
finns ocksd bara ett 20-tal
plan kvar i serien.

Att dérfor sdtta likhetstec-
ken mellan spionflygning med
U 2-plan och flygfotospaning
i gemen dr felaktigt. De for
mera legal flygfotografering
specialutrustade planen — det
géller ocksa USA — dr nis-




tan undantagslost modifiera-
de jaktplan som saknar de
prestanda som gjorde U 2-
planen sa lampliga — enorm
aktionsradie och nistan ofatt-
bart hog opérativ hojd, men i
gengild har betydligt hogre
hastighet. A kastade ocksa
in dessa vanliga fotospanings-
plan i Kubakrisens senare
skede. Dessutom forekommer
bastanta ansportmaskiner,
som forutom kameror ocksa
har kompletta fotolaboratorier.

SAMMA PRINCIP

Inom svenska flygvapnet &r
det F' 11 i Nykoping och F 21

LN

FIN KA M N l N Oversiktshilden till vénster visar hur féraren ser

terréingen frén négen halvmils héjd. Inom ringen
ligger féregdende sidas motiv — pilen visar planets flygriktning. Den andra pilen pekar mot ett terréingavsnitt som
aterfinns ovan {ill viinster. Den bilden har en av lodkamerorna tagit frén samma héjd som Gversiktsbilden &r tagen.
Det &r denna bild som fototolken granskar. Granskning sker ofta med lupp med inbyggd métsticka. Fér den rufi-
nerade fototolken &r det dé rena leken att med vetskap om flyghsid typbestémma (1) exempelvis stridsvagnarna.
Underst en detaliférstoring av det aktuella terréingavsnittet. Som framgér av spéren har trafiken varit
livlig — sa enkel &r inte fototolkens uppgift under normala férhéllanden, Bilden &r frén ett &vningsfalt.




ih hos en § 29 C omfattar nio kamerer med brénnyidder
r mellan ndgot tiotal centimeter och ndgon meter.

'
VAR FLYGANDE
FOTOGRAF...”

Ena sidans tva te-
lekameror fér hog-
hijdsfotografering,
nos- o, lodkameror,

Yid laghdjdsfoto-
grafering byts lod-
kameran ut mot
en mindre typ, Nos-
kameran &r kvar.

6 L

Bildsviten till vénster &r negativ. Fototolken gér sin férsta granskning redan
tagna frén cirka 75 meters hdjd och i ca 1.000 km/tim, Originalnegativen

FOTO FALLER...

i Luled som #r specialflottilj
for flygfotospaning. Principen
dr densamma viarlden &Sver.
Givetvis kan detaljutrustning
och forfaringssidtt skilja, men
systemen och malen &r desam-
ma.,

For kameranovisen, som inte
ens lyckats fi& moster med kaf-
fekoppen skarp pad en bild
tagen pa ett par meters hall,
maste det vara ett komplett
mysterium att man frin ett
plan som rusar fram med
1000 km/tim kan fa skarpa
bilder fran flera tusen meters
héjd. For fotografen &r det
inget mysterium — han vet att
det dr faktorer som briannvidd
och kamerakonstruktion som
gor det tekniskt méjligt.

(forts.)

TVA METODER

Vid flygfotospaning foljer
man tvad huvudmonster: lag-
hojds- och hoghojdsspaning.
Kamerautrustningen #r diref-
ter, och vi har haft tillfdlle
att ndrmare titta pA en S 29 C
pa F 11, Tunnan — och Lansen
— #r de vanligaste forekom-
mande flygfotospaningsplanen.

Tunnans utrustning omfat-
tar nio engelsktillverkade ka-
meror. En har vidvinkeloptik
for oversiktsbilder, tre dr 66-
kameror med hégst normal
brannvidd fér laghdjdsfotogra-
fering och resten utgors av
kameror med teleoptik med
varierande televerkan. En av
dem ar for ovrigt en infraka-
mera for hoghojdsfotografe-

TEKNIKENS VARLD 2562



det géller da fir honom att téinka omvént. Serien till héger &r kopierad i vanli
Av serierna framgér med

mala  flygfotospaningshéjden
beror pa planets

hur lénga
anviandas
i flygplansk

en i planets nos och de &vriga
tvd pd omse sidor om flyg-
kroppen ri
at, Tva
rorna och
siktshilder
— dérav

r riktade lodritt
eckningen lodfo-
tva av dem,
bland dem linfrakameran, har
sin plats i ospartiet och ar
riktade snett nedat/framét.
( meran har en
negativstorlek pd 23%23 cm,

i

TEKNIKENS vﬂm.n 25/62

dnskvérd

spaningskamerorna 18%21 cm.
Laghsjdskamerorna tar atta
eller 16 hilder/sek. med 1/1600.
Aven spaningskamerorna ar-
betar mycket snabbt. Negati-
ven dverlappar varandra med
minst ‘60 procent och det be-
tyder att man har méjlighet
se bildertfa tredimensionellt,
Perspektiven blir visserligen
overdrivna i hojdled, men det
underldttar for den personal
som har till uppgift att tolka
bilderna — att underséka om
de innehaller nigot av vikt
och virde.

PA FOTOJAKT

Ett flygplan som sticker i vag
pé ett fotospaningsuppdrag ir
laddat med enorma mingder

tydlighet den

avsevdrda

film. Men &nda ndjer man sig
av taktiska skidl med att ta
en relativt kort terréingremsa.
Luftvérnet blir under verkliga
forhallanden  ldtt  irriterat.
Fran 10.000 meters hojd tic-
ker telekamerorna cirka 3.5
km bredd. Dérfor tar samti-
digt oOversiktskameran bilder
for att underldtta identifie-
ringen av det avspanade om-
radet. g

Efter fullgjort uppdrag ater-
vénder planet till flottiljen,
filmkassetten plundras, fors till
en morkrumsbuss som kort
upp vid sidan av planet, expo-
nerad film klipps och skickas
i ilfart fér framkallning. Un-
der tiden tas piloten om hand
och utfrdgas. Ofta finns hans

EOMBEN
UTLOSES

g ordning. Observera planets skugga! Bada serierna &r
negativéverlappningen,

nédvéndig fér steresgranskning.

iakttagelser redan intalade pa
band i kabinen. Mérkrumsar-
betet gir med blixtens has-
tighet, och méanga minuter har
inte forflutit forréin fototolken,
dvs den man som skall fin-
granska terrdngen, har nega-
tivremsan framfér sig. Bara en
snabbtitt brukar récka for att
ge besked om att hér i ter-
ringen finns nagonting. Det
s.k.  stereoskopet kommer
fram och med hjilp av detta
eller en lupp med inbyggd
mitsticka kan den rutinerade
tolken tdmligen snabbt siga
att det dr stridsvagnar av den
och den typen, eller luftviirns-
batterier av den och den kali-
bern, Resten #r ett -jobb for
attackdivisionen.

At KAMERAN
\ EXPONERAR




FRAN PROJEKT TILL

Innan den firsta skissen &r klar ligger det mye-
ket arbete bakom. Storleksklass, prisklass och
andra foktorer maste designer ta hdinsyn ftill.

Det andra mementet &r en lermodell, oftast i
full skala, men ibland é&ven i skala 1:10, D&
finns det &nnu mdjlighet att. stoppa projektet.

40

BT N T T

Tredje tet i utvecklingen &r glasfibermo-
dellen. Den utférs med grill, strélkastararrange-
mang, krom asv. fér att ge medellen réttvisa,

e S Ty s TN St ¥ S R i R
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PRODUKT

il
|

i

Né&r fabrikerna
kommit sé& léngt
som till de harda
testbanerna, ja d&
dr det bara smérre
justeringar kvar
innan bilen &r klar.

En fullskalemodell i tré &r néasta steg i wtveck-
lingen. Den &r ABdviéindig fér att alla detaljer i
inredningen skall kunna »provass in p& rétt siith.

o

En handgjord modell i full skala i stél kom-
mer som femte avsnitt. Den blir bland annat
omfattande

féremal

for

Just nu nér 1963 &rs modeller rullar ut frén fabri-
kerna har konstruktsrerna bérjat utvecklingsarbetets
sista skede p& 1965 &rs bilar. Och formgivarna haller
som bdst pd med skisser till 1966 &rs modeller.

Pmduktionen av en ny bil kriver
stora investeringar och ling tid.
Nir forsdljningssidan helt plotsligt
onskar sig en ny modell for att
biéittre hdvda sig 1 konkurrensen, da
drojer det i basta fall och till stérsta
kostnad minst tv& 4r innan produk-
tionen kan bérja. Normalt arbetar
de flesta fabriker for hogtryek un-
der 3-—4 Ar for att sitta en ny bil
i produktion.

10 KR PER KILO

Aven om dagens bilar presenteras
som stora sensationer &r utveck-
lingen pa bilomradet inte tillkom-
men genom en serie tillfilliga upp-
finningar, utan snarare genom ett
tekniskt framdtskridande steg for
steg. Naturligtvis avspeglar sig i
konstruktirernas arbete de modebe-
tingade képskidl som reklammén-
nen drivit upp i form av golvviixel-
spakar eller skivbromsar fér att
ta ett par exempel som kan ses fran
olika tekniska synpunkter. Nir det
giller stilmissiga forindringar &r
paverkan #nnu stérre och kan i
vissa fall jamforas med den in-
verkan som det parisiska modet har
pd kvinnornas klidsel. Detta kanske
nigot elaka konstaterande giller
forst och frimst prydnadsdetaljer
av mer eller mindre befogat slag.
Funktionsmissigt, sikerhetsm#ssigt
och sett ur bekviémlighetssynpunkt
blir bilarna bittre ar for Ar.

Det finns ingen fabrik som med-
vetet strivar efter att gora nigot
annat #n basta tinkbara produlkt.
Som vanligt #r dock bilen en kom-
promiss, dér tillverkaren frin hbér-

jan far bestimma i vilken storleks-

och viktskala bilen skall hora hem-
ma. Nér det #r gjort hamnar man
automatiskt i timligen bepgriinsad
prisklass, eftersom kilopriset pa de
flesta bilar haller sig timligen kon-
stant. De férindringar och avvikel-
ser mellan olika modeller som fire-
kommer gir kompromissen &nnu
mera pitaglig. De konstruktiva syn-
punkterna far ofta triinga ihop sig
till férmén for de férsdljningsmiis-
sigt ekonomiska. Det giller inte
bara bilens utrustning och finesser
utan dven de olika detaljernas ut-
formning ur  produktionsteknisk
synpunkt.

NYTT MODELLFORSLAG
10—-100 MILJONER

Fridn det stadium di de forsia
mattskisserna gors och de tekniska
detaljerna borjar diskuteras fram
till att en lermodell i full skala
byggts har fabriken investerat at-

héllfasthetsprov.

skilliga miljoner kronor. Kostnaden
stiger till storleksordningen 10—100
milj. nédr de férsta handbyggda mo-
dellerna &r firdigstillda och klara
for vidare bearbetning av produk-
tionstekniker, testpersonal och verk-
tygstillverkare. Nir man en ging
bestdllt och paborjat verktygstill-
verkningen, som #r det dyraste i
bilens framstillningsprocedur, ir det
praktiskt taget for sent att stoppa
projektet wutan katastrofala ftir-
luster.

ARBETSKALENDER

Foér att kunna hilla organisatio-
nen av de olika arbetsfaserna under
kontroll anvinder sig fabrikerna
av en kalender, i vilken man riiknar
den diterstdende tiden fram till pro-
duktionsdatum. I detta schema finns
noggranna och pa erfarenhetsmissiga
grunder uppbyggda exakta tidsinter-
valler inom vilka de olika projekten
skall paborjas och firdigstillas. Let
stora problemet vid komplicerad
massfabrikation #r inte sjilva kon-
struktionen s& mycket som samord-
ningen av det komplex av arbete
och atgérder som erfordras fir att
utforma, passa samman, bestilla,
prova, kontrollera och montera alla
tusentals detaljer Som skall ingh i
den kommande produktionen. Nir
en ny bilmodell skall tas fram s&
stiiller man krav som att verktygs-
kostnaden, den verkligt stora pos-
ten, skall vara den lagsta mijliga.
Samtidigt skall olika tekniska pro-
blem ha losts sd att bilens funktion
dvertriffar vad som tidigare produ-
cerats. Formgivarnas, ingenjérernas
och fabrikens (tillverkarens) olika
synpunkter maéste sammanfiéras si
att alla énskemal kan tillfredsstillas
samtidigt som den firdiga produk-
tens pris skall vara sa lagt som
majligt.

HUR SKER
KONSTRUKTIONEN?

Vi skall se pA vad som hinder
nér en ny bil konstrueras och fiirbe-
reds for produktion. I prineip kan
man siga att de flesta bilfabriker
foljer samma rutin. Uppféljning av
konkurrenternas Aatgidrder genom
stindiga prov av inte bara den egna
produkten utan av samtliga konkur-
renters av betydelse ingar i alla
fabrikers rutin. Den tekniska ut-
vecklingen tar i allminhet nir det
giller olika mekaniska enheter inte
négra ovintade och revolutioneran-
de jatteskutt, utan har har fabri-
kerna en stindig testnings- och
forsoksverksamhet i ging, som kon-

VAND!

Slutligen kommer en prototypmodell av tr&. Den
gérs s@ exakt som majligt fér att kunna anvén-
das fér att Sverféra métten till pressverktygen.

TEKNIKENS VARLD 25/62
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FRAN PROJEKT...

0

(forts.)
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Skisser och fullskoleritwingor

Stutlig lermedall

Plastmodell

Chassie och innerdimensioner

Keastuktion ach testning av nya delor

Karess och hillfusthetsprov

Kenstroktion av chassieverkiyg och utrustaing

starfar
Lingtidstester av produkiionshilar
)

Karesstillverkningen startor

Provning av verkiyg, pressar, jigger ech utrusining

Preduktion “'l'i““m' mh"r
pressverklyg och strusining
gl

PRODUKTION
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tinuerligt och Oberoende av olika
ars- och bilmodeller fortgar. Nar
det giller fo ivningen kan man
i stort sett sfiga att Atminstone
de stérre bilfabrikerna stindigt
héaller sina artister och formgivare
sysselsatta. Nir en ny bil skall tas
fram sammanfdrs de biista idéerna
ifran respektive hall fér en pre-
sentation infér foretagets hogsta
ledning. Niir de forsta forslagen
pad bilens storlek, utseende och
dess tekniska prestanda och tek-
niska specifikation i prineip god-
kints fortefitter formgivningsav-
delningen. |

De forsta skisserna utvecklas
till mingder ay ritningar i firg
och full skala. De bista detaljerna
av en mingd olika férslag utviljs.
Karossens yttre utseende ritas ater
upp i full skala fir att man skall
fa en uppfattning om dg. verkliga
proportionerna.

I
il
LERMODELL BYGGS
Efter 6 méana ,| ir det vanligen
tid att bérja Dygga en lermo-
dell. Ibland gérs den forst i en
tiondels skala. for det mesta girs
den dock direkt i skala 1:1. Mo~
dellen byggs ire dimensioner,
Detaljer som Kkylarmaskering och
stotfdngare gors s naturliga som
mijligt. Modellen forses ofta med
b exakta detaljer

skall fortskrida eller om radikala
dndringar skall widtagas.

Pa det hir st I fet dr det fortfa-
rande timligen billigt att avbryta
arbetet och birja om igen. (Billigt
i forhallande #l11 de kommande
miljoninvesteringarna.) Godkénns
karosstypen, rtsiitter  arbetet
med att plastavgjutningar gbrs av
lermodellens ytor. Avgjutningarna
anvinds sedan lels for att jimfo-
ras med ritningérna och dels fir
att tjdna som betsmaterial. Of-
tast tillverkas sedan en komplett
glasfibermodell, | som fiirses med
glasrutor, stralkastare och en per-
fekt ytbehandling. Under samma
tidsperiod har Sman dven byggt
upp en trimodeéll i vilken bilens
. innerdimensioner kan preliminirt
provas och | v man #Aven for-
indras. |

HANDGIJORD STALMODELL
FOR PROV i

Sa snart som  karossens yttre
form och inre ||
kiints tar |

fikationer. Ka
upp i stal. Det

noggranna hal
géller bade om | karossen' ér av
sjilvbédrande t eller ramfbr-
sedd. Experimentavdelningen ut-

for olika wvrid- och belastnings-
prov for att hirunder mita karos-
sens stabilitet. Vridningsproven
pagar under léng tid och harda
forhallanden. Man vill hir se ka-
rossens motstandskraft. Nir exem-
pelvis ett framhjul kiéir emot en
sten eller gar ner i en grop utsitts
bilen fir en wridning. Det kan ske
ménga ginger under bilens livstid.
Kraven #r dérfor hoga och labo-
ratorieproven krivande.

TRAPROTOTYP

Samtidigt med detta arbete har
bilens inredning, séten och klédsel
provats ut och man biirjar firbe-
reda verktyg for produktion av
dessa detaljer. Ungefidr vid sam-
ma tidpunkt bygger man en pro-
totypmodell av trd. Denna modell
dr gjord sA exakt som mijligt
och tjinar som referensmodell fir
alla detaljer som skall passa ihop.
Modellen #r dirfor mycket exakt
utford. Modellen kallas vanligen
sKellers-modell efter den maskin
som man anvinder for att frin
modellen overfira de exakta mét-
ten och ytornas olika formgivning
till de olika pressverktygen. Press-
verktygen #r de dyrbaraste utav
alla verktyg, bercende pi den
noggrannhet med vilken de méste
framstiillas. Verktygen #r #Hven
besvirliga att hantera beroende
pé sin storlek och vikt.

MOTOR OCH
TEKNISKA DETALIJER

For att samordna det wvidare
fortskridandet maste alla parter
rakas och Aater studera de meka-
niska specifikationerna. Andringar
av dessa gores ofta, varefter ut-
vecklingen av detaljer som motor
med tillbehor, bakaxelviixel,
vixellador och dvriga chassidetal-
jer kan fortskrida i form av sivil
konstruktion som provning. Kon-
struktérerna arbetar inom olika
omraden som karosseritillverk-
ning, motortillverkning, kraftéver-
foringen, o.s5.v. Dir de olika
omradena dverlappar varandra Hr
det viktigt att allt fungerar som
det skall. Hdr kommer en av
chefkonstruktbrens viktigaste upp-
gifter in i bilden. T. ex. chas-
slet och fjddringen med sina hjul
skall ha utrymme i karossen, Ett
annat exempel: Arbetet med fa-
brikernas underleverantbrer &r
inte det minst omfattande. Hir
méste ocksd samordning #ga rum.
Hela tiden ligger fabrikens expe-
rimentsavdelning 1 bakgrunden
och provar olika detaljer och oli-
ka konstruktioner, antingen det
giller elektriska utrustningsdetal-
jer, motor eller chassidetaljer.
Manga ganger uppstir speciella
konstruktionsproblem, dir expe-
rimentavdelningen siitter 1 gang
mycket stora och omfattande pro-
gram vid sidan av det ordinarie

Passagerarnas komfort
dgnas  sdrskild  om-
sorg och proves fram
ay sdérskilda experter.

utvecklingsarbetet av den nya
modellen.

PROTOTYP OCH
TESTMODELLER

S4 snart som alla olika meka-
niska delar bérjar bli tillgingliga
siitter man i gdng och bygger en
prototyp. Dérefter tillverkas flera
testmodeller. Samtidigt fortgir ar-
betet med den omfattande och
dyrbara verktygstillverkningen.
Testmodellerna rullar ut pad prov-
banerna fér mingder av olika
funktions- och hallfasthetsprov,
varefter resultaten kommer fram
kan en hel del dndringar och for-
béttringar ske. Nu nirmar man sig
i ovrigt ett mycket wviktigt sta-
dium fér sjilva karosstillverk-
ningen.

PASSAR ALLA
DELAR IHOP!?

Det giller att passa ihop de
olika  karossdetaljerna. Dérrar,
flyglar, tak, bottenplatta, koffert-
lucka, motorhuv skall passa ihop.
Nu dr det dags for produktions-
teknikerna, som under utveckling-
en hittills féljt modellens tillkomst
under atskilliga ménader, att sitta
i ghng och gira sina produktions-
beredningar och se till att all ma-
teriel och utrustning som har
planerats och anskaffats fungerar
som det skall. Nu bdrjar man
plocka ihop provvagnen fér att
triina arbetsledningen s att mon-
teringsarbetet i framtiden skall
kunna flyta utan komplikationer.
Nu kommer &ven serviceavdel-
ningen in i bilden och studerar
den forsta byggda riktiga bi-
len. Den fiirsta riktiga kan den
kanske kallas eftersom den har
Astadkommits med hjédlp av ori-
ginalverktygen. Serviceavdelning-
en bbrjar nu utarbeta sina ser-

| fabrikernas ateljéer
viéxer de nya medel-
lerna fram efter hand,
dndras, forbattras och
dndras igen fér att sé
sméaningom efter léng
tid fa sin slutliga form.

Motorerna och nymo-
digheterna p& dem
undergér under hela
projekterings- och pro-
duceringsperioden de
mest minutidsa prov.

vice- och reparationshandbédcker.
De erfarenheter som gors i det
hér stadiet kan fortfarande ge
upphov till de sista miijliga kon-
struktionsforiindringarna av  tek-
nisk art. Det #dr hir som kon-
struktionen far wvisa om den &r
ritt utférd.

PROV PA
LOPANDE BAND

Nu #r det dags att borja rikna
manader, veckor och dagar tills
produktionen skall starta. Man
bérjar nu montera ett antal prov-
vagnar rent .produktionsmissigt
pd det sk ldpande bandet. Det
fr vanligen mer in ett 4rs arbete
att forbereda produktionen. De
forsta fiirberedelserna borjar sam-
tidigt med den mekaniska kon-
struktionen. Produktionsféirbere-
delserna siitter hégsta fart nir
konstruktirerna till fabriksingen-
jirerna limnar tver de mingder
av ritningar och specifikationer
som framtagits. Det #&r #dven vid
den tidpunkten som standardise-
ringsavdelningen, kalkylavdel-
ningen, inképsavdelningen, avdel-
ningen fér produktionskontroll
och monteringsavdelningen verk-
ligen samordnar sitt arbete mot
milet.

MONTERINGEN BORJAR

Nir materialet frin mingder
av underleveranttrer strémmar in
till monteringsfabriken och pro-
duktionen startar s innebidr det
dndd inte att konstruktionsarbe-
tet dAr helt avslutat. D4 bérjar en
serie av tester och évervakningar.
som jbland leder fram till vissa
dndringar. Men det maste nir det
géller en sidan komplicerad pro-
dukt som en bil alltid kvarsti en
del problem som kriiver en los-
ning.
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GROTRIM OCH BILDLEK

@® Var fotegrat har varit pa lekhumor och tagit ront-
genbilder pa nagra av de foremal som finns pa teck-
ningen. Def giiller for lasaren att med hjilp av bilderna
och rimmen lura ut vad fotografierna forestiller. Fyll
i kupongen och ange dar vid resp. siffra vilka saker de
numrerade fotografierna visar. Samtliga foremal pa
fotografierna finns gomda pa teckningen.

TAVLINGSKUPONG

Till Teknikens Virlds Tivlingredaktion,
Fack, Stockholm 200,

Jag tror att fotografierna forestiller:

e i Tttt o R et e e
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2 Det blir batire atmosfér
om man nyttiar en sén héar

1 Fastén utan sladcf och rér
dndé ganska bra man hér

A

4

kan ge extra
klappar i1 jul

Vi delar ut ett tdrstapris pa 99 kr, ett andrapris pa 50
kr samt tredje till femte pris pa 25 kr. For att ni skall
kunna delta i tdvlingen maste losningen vara Tek-
nikens Virlds tdvlingsredaktion till handa senast den
31 december. Adressen dr: Teknikens Virlds tavlings-
redaktion, Fack, Stockholm 200. Frankera med ett 35
ores frimarke och mirk kuvertet »Bildlek».

3 Alderstiget och till aren
tappar dndd inte sparen

TEKNIKENS VARLD 25,62



Hans-Ake Klingsé rimmade
Allan Léthman ritade
Lars Jevbratt fotograferade

4 En sén hér &r Floyd férvisst om
att han borde haft mot Listen

TEENTERNG VIRLD 25/62

GOD JUL MED TEKNIKENS- VARLD!

Teknikens Vérlds redaktion ber att f& énska en riktigt god jul med sn&

och bjéllerklang och allt vad till helgen hér.
bidra till litet extra férstréelse om helgdagarna
Som en extra julklapp fé&r ni Teknikens Varlds
och ni far en god uppslagsbok éver de vanli
i det alltmer vanliga bilpratandet.

5 stélfitidrar har vér moderna tupp, @ Rérelser av mig fixeras
nér den lagas sker det under lupp fér att sedah exponeras

De féljande sidorna kanske kan
blir fér l&nga.

billexikon. Bérja samla det nu
gaste termerna

L

7 Gér en limpa god och sprid,
men pé bilen tar den déd
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et har runiiit en hel del vatten
under Norrbro sedan jag horde
mig sist! Nu lackar detredan
t jul och alla ménniskor har hu-
udet fullt med stddnings- och
resentbekymmer, Sjdlv far jag
-, Enappast stickd in nidsan hemma,
det luktar lack och pepparkakor
ach lutfisk och hemligheter Gver-
ll]L . Men det &r bara bra for
som sysslar med motorsport!
i‘y pé vintern ar det precis lika
Mmycket att gdra som pi somma-
ten — den som inte &r pd turné
i frimmande linder jobbar med
att se oOver sitt maskinmaterial
Bller skaffa nytt. Alltsd &r man
precis lika mycket hemifrdn nu
som under hogsisong, fast pa jul-
afton skall man vil forstka fa tid
att ©dppna en klapp och doppa
litet i grytan.
For min egeén del dr nista ars
program langt IfrAn klart. 1962 ars
sisongavslutning skedde pa speed-

16

waycykeln, Coopern har fatt vila
rétt linge nu. Det gick ratt skap-
ligt i England med ett par full-
poéngare béde i serieharvning och
individuella tivlingar, och sedan
har jag hunnit med en stickare
ner till Osterrike, dit det ryska
landslaget aAkte direkt efter Sve-
rigeturnén.

Apropd ryssarna, sa har jag en
hel del att beritta om grabbarna
frin #Hststaterna. I niéistan alla
Oststater &r speedway pa vAg upp-
at, i Sovjet lir det finnas over
1.000 licensierade forare. Tivling-
arna drar stora éskidarmassor,
men 54 har man rdd att kosta pa
forarna bade utbildning, trédning
och hjdlp med cyklar.

Lustigt nog var det det svenska
landslaget som métte ryssarna i
Osterrike, sjilv var jag bara med
i en individuell tivling som av-
slutade turnén. Men jag fick i
alla fall hdra en del intressant!

Hir | Sverige imponerade rys-
sarna stort med sina tjeckiska
ESO-motorer, som nu tycks ga
fortare &n négonsin. Men det be-
ror pd att man sankt effekten
genom att inte ha sid extrema
kamtider! Nu drar motorerna fint
fran laga varv, vilket passar fint
pd de svenska teknikbanorna. Man
har sinkt effekten hela tio his-
tar! Men #dnnu sid liange dr rys-
sarnas akstil litet oslipad. Men
Boris Samorodow Dberiittade att
han, Igor Plechanow och Leonid

Drobjasko skall aka till eft tri-
ningslidger nere vid Krim. Cet blir
fint, bad i Svarta havet, kondi-
tions- och &ktrining, allt pd sta-
tens (lis: speedwayintikternas)
bekostnad!

Ove Fundin, som redan har tva
fina ESO-motorer, skall ner och
hédmta en ny av den sldare typen.
Rikna med att det ekipaget kom-
mer att bli intressant néasta
sasong!

Sjalv ligger jag i harda under-
handlingar litet varstans. I stort
tinker jag aka speedway pa le-
diga stunder, frimst i England,
och kira Formula Junior si& myc-
ket som mojligt. Min Cooper hdang-
er med fint, men det dr flera stye-
ken som hiinger pa liset och vill
kopa den, jag &r inte riktigt saker
pa hur jag skall géra. Jag har ett
par erbjudanden om att fa kora
andras bilar, men skulle detta inte
g4 1 las blir det nog en ny vagn
till véren. Vem kan glomma hur
fort Picko Trobergs nya bil gick
i somras! Den har for ovrigt Fred
Kottulinsky kopt, Picko skall
koncentrera sig pa OT och is-
bana med iva BMC Cooper.

Det #r vil for mycket att dnska
sig en ny FJ och en ESO bland
klapparna under granen. sa det
blir wval att forsoka tjana ihop
till grejorna sjilv ,— bland annat
genom det hir Aijfla kasen t.

Halsningar,

Teknikens Varlds
BILLEXIKON

Var helst ménniskor tréffas pra-
tas det bilar. Tidningarna har
massor av billésning, broschyrer,
annonser, ja dverallt aterkommer
den speciella terminologi som hér
bilar och trafik till. Ménga ord &r
»lénade» utifrén och ménga d&r
fér de flesta bara ett ord vars
innebérd kanske inte &r fullt klar.
Teknikens Vérlds billexikon avser
att hjélpa er till rétta i orddjung-
eln. Frén och med detta nummer
kemmer i varje nummer att ater-
finnas tvé halvsidor illustrerade
forklaringor till de vanligaste
orden och uttrycken. Riv ur och
samla dessa sidor och efter hand
har ni ett béade ldrorikt och
véirdefullt billexikon utan nagon
extra kostnad. Ni kemmer ocksé

att erbjudas en samlingspérm.

TEKNIKENS VARLD 25/62



konstruktionen av Cisitalias se-
r- och sportbilar,
Startade 1949 i Turin en egen
verkstad f8r trimning av stan-
tillverkning av

. Uerade pd 1950-talet
ett flertal framgangsrika gran-
turismo-bilar i de minsta kias-
serna och 'byggde #ven nigra
extremt s injeformade smé-
bilar, som

rd, Tillverkar nu-
rier 1-liters gran-
som helt domine-
samt hjllper utom-
briker med trim-
ning, diribland Fiat, Simea och
Porsche. i

1 utrymmet mellan
~och  ytterviggen.
e kan vara ofyllt,

vo-modeller eller fyllt med

Transportabla isoleringskéirl fér  Skivspelare som ansluts fill bil-  Praktisk bil- eller shoppingbag

g

[} A,

bilen eller sommarstugan. H&l-. r

t 45-varva- i behéindigt format. Kostar ca

ler mat och dryck kalla eller re. Sl(ti\ierr sig sjtlv sedan man 35 kr. De skéna skinntofflorna

varma. Colemans fabr. Kostar  satt

in

skivan. Fabr. Philips.  finns i glada férger, ca 29 kr.

127: — resp. 54: 50. Kostar 240 kr.

Denna praktiska garagelampa i
hérdgummi tillverkas av Gra-
hams och kostar 79 kr. Lémp-
lig vid servicearbeten, Stotséiker
och S-mérkt.

Imineralull. sdsom pd de | ut-
loppsréren inbyggda Ijuddim-
parna pa Volkswagen.

AC Foretaget borjade licens-
tillverkning av motorfordon i
London 1900. 1904 konstruerades
en egen motordriven trehjuling,
kallad Autocarrier eller férkor-
tat AC. 1911 flyttade fabriken
till Surrey och bérjade 1918 till-
verka fyrhjuliga bilar. 1929 om-
doptes fabriken till AC Cars
Ltd. Tillverkar numera sport-
bilar i liten skala jimsides med
rélsfordon och lastbilar.

ACCELERATION Okning eller
minskning av hastigheten. An-
ges 1 vetenskapligt och tekniskt
sammanhang | m/s? (meter per
sekundkvadrat) och i bilsam-

Ovan:
apparat, pris 38 kr. Som alter-
nativ en omkopplare f6r sam-

ma pris. Nedan: Trico Cig-Lit
ténder sjélv, Pris cirka 14 kr.

manhang i det antal sekunder
som bilen behdver fir att under
acceleration kéra en viss stricka
eller komma upp | en wiss has-
tighet. Den bista jimférelsen av
olika bilars accelerationsformaga
fir man genom att ta reda pa
tiden for att accelerera en viss

Unic batteridriven rak-

Praktisk biltermos i héllfast ma-
terial. Férsedd med handtag och
héllare fér montering pé& t. ex.
instrumentbrédan. Pris ca 29 kr.

—-——-——-——-—_—-—.——--—.—-—&-—w—————-———.——.n——-—-—-.—-—-—-———_..——--—-




BUDSKAP TILL
UNGA FORSKARE

Glenn T. Séiqliborg. 1951 #rs No-
belpristagare 1 kemi, nu chef for
USA:s atomenergikommission och
utndmnd till F1962 &rs svensk-
amerikan, har i tidskriften
»Thinks (Ténk) skrivit ett brev
till en ung vetenskapsman, vilket
jag gdrna vill citera ur dérfor
att det s&kejﬂ, ocksd riktar sig
till ménga av Teknikens Virlds
unga ldsare. Han kallar adressa-
ten Erie, men menar all ungdom.

Seaborg, s%fﬁrrestﬂx var i
Stockholm i [september och be-
rittade pad @ Konserthuset un-
der Ingenitirsvetenskapsakade-
miens virdskap om vetenskap och
teknologi i det amerikanska atom-
energiprogra bdrjar med att
omtala att han 1 gymnasiet liste

engelska och ﬂllmﬁn historia, men
|

e e — -

VETENSKAP

Ay STEN SODERBERG

att han sedan for att komma in
vid universitetet kompletterade
med kemi. P4 grund av hans ld-
rares entusiasm och kiirlek till
Amnet blev den unge Seaborg sa
gripen av @mnet att han utropade:
Varftir har ingen talat om fér mig
att det ir s hir roligt? Det ledde
till ett Nobelpris vid 39 ars alder,
Och si siger han:

»Om du tinker sla dig pa ve-
tenskap kanske du fragar dig om
du #r kvalificerad. Du kanske
tycker — och manga kanske sd-
ger till dig — att du maste vara
ett geni. Det #r inte sant. Stora
framsteg har gjorts av de stora
genierna — som Einstein, Ruther-
ford, Edison — men huvuddelen
av de vetenskapliga upptickterna
har gjorts av minniskor som inte
pd néigot sitt wvar genier, dven
om deras begivning var lite higre
#n genomsnittet.

stracka. Normalt brukar anges form, dir standardbilar eller
tiden fran stillastiende start till specialbyggda saccelerationsbi-
400 meter (ungefir lika med 1/4 lars, de s.k. dragsters, p4 en

Vi har sa manga uppgifter In-
om medicin, folkhilsa, jordbruk,
industri och grundforskning att
vi inte kan genomfiéra dem utan
hjalp av folk med olika intelli-
gensgrader. Forresten &r veten-
skaplig duglighet sammansatt av
mycket: skicklighet med hin-
derna, frisk syn pa #mnet, erfa-
renhet. Vetenskapen ir ett organi-
serat kunnande och en metod att
utvidga kunnandet genom hypo-
teser och experiment. Genom att
ldara sig grundprinciperna och ve-
tenskapliga metoder och viénja sig
vid experimenttekniken kan man
na stora resultat som overtriiffar
till och med wvad genierna har
Ejort.

Mitt rad #r att du inte skall
bekymra dig for mycket om din
intelligens, om hur den ter sig
i jamforelse med jamnariga, utan
koncentrera dig pad att gi si langt
du kan med den utrustning du
har fatt..

Men sd har Seaborg en varning,
som for manga bir vara en loc-
kelse: Ingen vetenskapsman kan
rikna med ordnade arbetstider,
med 35-timmarsvecka och inte
heller med siirskilt héga inkoms-
ter. Men varken det myckna ar-
betet eller den maéttliga lénen
spelar den minsta roll 1 jamfo-
relse med spénningen och hin-
firelsen btver att upptiicka négot.
Vetenskapsmén och ingenjdrer ar-
betar inte efter klockan —
laboratoriernas ddrrar stings
sdllan och ljuset brinner oftast
hela natten.

»Jag tror att wvarje ménniska
djupast sett har behov av att kin-
na att det han gor #r wviktigt,
bortsett frdn wvad han far betalt

for det, Och det finns ingen mén-
niskogrupp som det moderna
samhillet &r si beroende av som
vetenskapsmin och tekniker. Dir
kan du bli meds, slutar Seaborg.

PUTTE

kallar Foa sin hembyggda data-
maskin, och dirmed har wvi fatt
Annu en kelgris till den linga
raden av datamaskiner — ett om-
rdde dir ju Sverige ligger tvéa
i virlden. De tidigaste bar de
ganska striva namnen Bark och
Besk, sedan har det kommit till
sadana namn som Mona och Mina
(som var invecklade i den smatt
skandalartade valbevakningen pa
Sveriges Radio 1960, fast felet
inte var maskinernas di det sag
ut som om kommunisterna skulle
vinna en forkrossande seger).
Volvo dipte sina stora TBM-ma-
skiner till Kal och Ada, vilket
ju &r goteborgskt men samtidigt
rikade wvara ganska vetenskap-
ligt: Kal av kalkyleringsmaskin
och Ada av automatisk databe-
handling.

Putte skall anviindas till pro-
cesskontroll, trafikGvervakning
och imilitdrt wviktiga uppgifter.
Cet #r Ingen stor, imponerande
maskin men den arbetar snillt
med t. ex. addition pa 60 miljonde-
lar av en sekund. Maskinen inne-
hiAller 3000 transistorer och 1900
dioder. Den &r nu:inkbrd och ar-
betar utan anmirkningar.

VILL NI HA ETT PIANO
som viger bara 40 kg si finns
det nu ett batteridrivet shdant med
inféllbara ben. Man kan koppla
in ljudet i hiorlurar si att gran-
narna slipper plagas.

AMPERETIMMAR Matt for att
ange ett batteris kapacitet. Kan
man under 20 timmars tid ur-

engelsk mil) eller 1000 meter.
Grovt generaliserat kan man
siga att en bil accelererar bra
om den gor 400 meter under 20
sekunder och 1.000 meter under
40 sekunder. I biltester brukar
accelerationen oftast anges med
det antal sekunder som bilen
behdver for att komma upp i 50,
80 och 100 km/tim fran stilla-
stdende. i

ACCELERATIONSDIAGRAM Vi-
sar i regel hur hastigheten okar
med tiden. sHacken» i kurvan
anger vixlingarna.

ACCELERATIONSPUMP En i
forgasaren inbyggd kolv- eller
membranpump, som vid Sppning
av gasspjéllet sprutar in en viss
méngd brinsle i insugningsluf-
ten. Vid hastigare oOppning av
gasspjallet hinner inte brinslet
stromma till tillrdckligt snabbt
genom de ordinarie munstycke-
na, varfor motorn kommer att
g4 ryckigt om inte en liten
méngd extra brinsle sprutas in.

ACCELERATIONSTAVLING En
i USA mycket populidr tivlings-

plan rakstricka parvis accelere-
rar frdn stillastiende till 1/4
engelsk mil. De snabbaste spe-
cialbilarna kér kvartsmilen pé
ca 8 sekunder och har en slut-
hastighet av ca 280 km/tim.

ALFA ROMEQ Grundad i Milano
1909. Borjade bygga racer- och
sportbilar p4 1910-talet och blev
snabbt virldsberdmd for sina se-

gerrika bilar. Storserietillverkar -

numera sportiga standardbilar
och sportbilar jimsides med
lastbilar och bussar.

ALVIS Grundad i Coventry i
England 1919. Tillverkade under
1920- och 1930-talet snabba sport-
bilar. Numera tillverkning i li-
ten skala av exklusiva standard-
bilar samt lastbilar och militir-
fordon. :

AMPEREMATARE Instrument
som anger den stromstyrka (i
ampere) varmed bilens batteri
laddas eller urladdas. Numera
pi de flesta standardbilar ersatt
meu ou varningslampa.

ladda ett batteri med en strém
av 4 ampere, har batteriet en
kapacitet av 4x20 = 80 ampere-
timmar (Ah). Batteriets kapaci-
tet minskar om urladdningen
sker med hég stromstyrka eller
om temperaturen dr lag.

ANTIFRYSMEDEL Glykol (eller
ridsprit) som vintertid blandas
i kylvattnet for att forhindra att
kylvattnet fryser till fast is och
springer sonder motorblocket.
(Se dven Glykol.)

ANTIKNACKMEDEL Blytetraetyl
eller liknande som blandas i
bensin for att hoja bensinens
knackningsbestéindighet. (Se
dven Knackning.)

ARBETSTAKT En arbetstakt
motsvarar ett kolvslag, d.v.s.
nir kolven gir fran higsta till
ligsta lige eller omvint. Bilden

visar kolven under neditgiende
slag. Ett kolvslag eller en arbets-
takt motsvarar ett halvt vary pa
vevaxeln, Om arbetsfirloppet
fullbordas pa ett vevaxelvary, ar
motorn en 2-taktare, om det tar
tvi wvevaxelvarv dr motorn en
4-taktare.
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Man behover ej nodvindigt-
vis ha en stor raketmotor
for att erna hog drivkraftsef-
fekt. I stiillet skall framfér allt
drivmedlen ha hig kuvalitet.
(Det d@r en vanlig missuppfatt-
ning att en raketfarkost &r

branér dess motorer &r sto-
ral). Begrdnsning av motor-
storleken &dr efterstrivansvird
dven ddrfor att man da haller
motorvikten loch drivkraftens
axialpakénningar pa farkosten
nere och diérmed haller mass-
forhallandet yid héga viirden.

Nu kan man genom att va-
riera motorns proportioner (i
huvudsak tstromningsmun-
stycket, den 8 k. dysan) oka
drivmedlens utstromningshas-
tighet vid tdmligen of6rindrad
motorvikt. Om man jamfor
denna varjationsmdjlighet med
vad é&ndringen i drivmedels-
sammansittnigg kan ge fér en
och samma metorgeometri fin-
ner man enkelt uttryckt fol-
jande, Fore inforandet av det
hdgenergirikal brinslet viite
kunde man med syre som oxi-
dator fa ut i runt tal endast
15 proc. olika utstrémnings-
hastighet vid ‘en och samma
motorgeometri (fluor som oxi-
dator @r en mdjlighet som &n-
nu ej praktiskt forverkligats
men som innebir en avsevird
forbittring) med de da till-
gingliga bréinglena som alko-
hol, fotogen, &nilin, hydrazin
etc, och det lonade sig da
mest att arbeta med motor-
proportionerna, Nu, efter in-
forandet av viite, som ger ca
30—40 proc. okning av ut-
stromningshastigheten,  med
storlekar pa4 denna i vakuum
overstigande 4000 m/sek, &r
situationen den omviinda. Det-
ta géller dock #@nnu endast for
de Gvre stegen av en satellit-
eller rymdsgeppshﬁrfarkost
Fér startsteget pa de stora pa-
tinkta farkosterna, som Sa-
turn eller Nova, finns &nnu
icke tillriickligt stora syre-vi-
te-motorer konstruerade. Dir-
for dr hdr frégan om motor-
geometrin fortfarande den vik-
tigare, vartill kémmer de pro-
blem med tankarrangemangen
och forsdmring av massforhal-
landet som uppkommer genom
dessa startstegs stora dimen-
sioner (5—10 meter och mera).

VATE AR BAST
Vid  kemiska drivmedel
(krut- eller vétskedrivmedel)

skall samma materia forbrén-
nas och leverera virme genom
omvandling aviden kemiskt
bundna energin, samt diref-
ter accelereras’i dysan till
storsta méjliga utstromnings-
hastighet, dvs, stirsta majliga
impuls per gasmolekyl.

De teoretiska hiirledningar-
na visar att utstromningshas-
tigheten (c) hos| en gasstrom,
som accelereras fran ett he-
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VATEDRIFT NASTA

~ STEG | RYMDEN

P& senaste tiden har det talats allt mer om USA:s férssk
med flytande véte som raketbrénsle. Varfér har man
gett sig p& denna svérhanterliga och témligen dyrbara
substans nér man har den pélitliga- fotogenen? Jo,
naturligtvis &r svaret aft vétedrift ger hégre driveffekt!
USA hoppas dérfér mycket av sin »véterakets Centaur.

Av BJORN BERGQVIST Teckningar: Tord Nygren

gynnelsetillstind med viss
temperatur och mycket liten
hastighet, okar vid hégre
starttemperatur (T) och vid
mindre medelmolekylvikt (M).

Detta senare verkar ju vid
forsta anblicken egendomligt,
eftersom vi vet att det fordras
hog impuls hos gasmolekylen
for erndende av hég utstrom-
ningshastighet, och higre mas-
sa hos molekylen ger ju hégre
impuls for denna.

Detta dr i och for sig rik-
tigt. Men vi maste sitta detta
faktum in i sitt riktiga sam-
manhang.

Som kanske inses rent in-
tuitivt dr raketdrivkraften lika
med produkten av utstrém-
ningshastigheten. och miingden
utstrémmande gas per sekund
(massflédet). Jimforelsen av
utstromningshastigheten  for
tvd drivmedel med olika me-
delmolekylvikt hos férbrin-
ningsgaserna kan darfér utfs-
ras som en jimférelse ay driv-
krafterna vid samma massfls-
de. Dirjamte skall temperatu-
ren vara densamma vid jim-
forelsen.

Gastemperatur #r ingenting
annat dn ett direkt matt pa
gasmolekylernas rorelseenergi,
Och denna ér som bekant pro-
portionell mot kvadraten pa
molekylernas egen rérelsehas-
tighet, likavil som rérelsemot-
standet fran luften mot en bil
vid 100 km/tim. & 4 ganger
storre dn for samma hil vid
50 km/tim. En och samma
med t. ex. 4 ginger si& hig
temperatur ger di for en gas
molekylvikt som fér en annan
gas halva hastigheten och allt-
sa dubbla impulsen per mole-
kyl. Men eftersom massflodet
skall bli oférindrat, fordras
endast 1/4 ginger 84 mdnga
molekyler av den tyngre ga-
sen,

Nu bildas vid forbrénning
av vite med 1. ex. syre gaser
som har medelmolekylvikten
ungefar lika med 9, medan
man vid konventionella driv-
medel ej kommer under 18—
20. Samtidigt har forbrin-
ningstemperaturen andrats
ganska obetydligt. Bortses helt
fran detta senare ger den

VATETANK

| upptarten hill parkeringsbanan
skall Centaur-steget leverera sin
impuls nr 1 innan 1—7 varv ay-
verkas i friflykt i parkeringsbanan.

Centaur &r det fdrsta véstpro-
jektet som skall anvinda sig av
kemisk vitedrift. Steget viiger
14,5 ton. Motorerna &r tvé RL-10,

forut namnda lagen for ¢ att
denna 8kas med drygt 40%
om M minskas frin 18 till 9,
dvs. med hailften.

CENTAUR - STEG
MED VATETANK

Det forsta i Véstern bekant-
giorda projekt som skall an-
vinda sig av kemisk viite-
drift &r Centaur. Detta
namn stir for ett syre-viite-
drivet farkoststeg - som an-
bringas ovanpa en Atlas-bhoos-
ter ach foljaktligen avses for
arbete helt i vakuum. Steget
viiger fulltankat 145 ton och
drivs av tvA motorer RL-10
(tidigare bendmnda XLR-115)
med vardera 6,8 Mp 6,8 stonss,
66500 Newtons) drivkraft i
vakuum och av Pratt & Whit-
neys tillverkning. Centaurfar-
kosten skall anvindas i férsta
hand for uppforsling av kom-
mersiella satelliter till »24-
timmars-kretsbanan» pa 36000
km hojd 6ver jorden, vari om-
loppstiden dr 24 timmar och
dérvid féljaktligen en i ekva-
torsplanet uppsind satellit fo-
refaller att std helt stilla,

Svarigheterna med Centaur-
stegets  framdrivningssystem
dr mycket stora och betingas
av huvudsakligen tva férhal-
landen: kravet pi tre succes-
siva starter i rymden samt
flytande viites uppférande i
tyngdlost tillstand.

Dessutom har framfor allt
tandsystemet berett mycket
mycket stora bekymmer, Bl, a.
intréffade tre motorexplosio-
ner av denna anledning vin-
tern 1960—61,

RL-10 har av den ameri-
kanska rymdstyrelsen Nasa
forklarats ha genomgitt sina
prelimindra prov for utrénan-
de av flygegenskaperna. Dessa
prov varade allt som allt 5
dagar. Alla korningarna dgde
rum pa marken i en vakuum-
kammare. Efterféljande in-
spektion visade att motorn
fortfarande var i fullgott skick

for fortsatta kérningar och
prov.
Utvecklingen pabérjades i

oktober 1958, Under utveck-
lingsprogrammet har samman-
lagt 700 kérningar utférts med
en sammanlagd tid av mer &n
600 000 gek.

Vid de snart aktuella flyg-
proven skall Centaur oriente-
ras med sin vitetank riktad
frén solen for att instrilnings-
temperaturen skall halla sig
lag, Men i alla fall maste tan-
ken forses med hundratals kg
isolerings:inaterial, bl. a. ca 150
kg fiberglaspaneler med mer
dn 6 mm tjocklek som skall
tdcka vitetanken. Ca 800 mit-
ningar skall géras under vart
och ett av de tidigare flygpro-
ven: bl. a, finns 377 mitpunkter
pad Centaur-steget och resulta-
ten telemetreras till marken.
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Att hoja et

ligen enkelt. Att samtidigt fé

motorn att behélla sin livsléngd
ar svérare. Att behélla bruks-
motorns mijuka, behagliga géng

‘vridmoment redan vid
ol ar betydligt svarare.
rerna trimmas upp for
ekt vill de gérna fa en
araktér. Kritiska varv-
den, knackning och
er uppstar dé gdrna.

jamnt och 1y
serser skall vara borta eller i varje fall pa
en acceptabel nivd, Ojimn férbranning i
sig till kénna i form av obe-
tioner, som kan mérkas dven
assagerarutrymme. Det &r i det

anhanget som forbrannings-

Samma motor men med
olika topplock

rummets konstruktion och utformning
kommer in i bilden som en mycket viktig
del. Motorns ojamna géng kan naturligt-
vis mildras genom att vevaxel och motor-
block gors stabilare, Ojimn gang genom
knackning kan motverkas genom att an-
viinda brénsle med tillridckligt hogt oktan-
tal och genom att se till att brénslebland-
ningen hélls s kall som mdjligt. En mo-
tors mjuka och behagliga ging beror ock-
s& pi andra faktorer. Vi skall darfor litet
ndrmare granska forhéllandet mellan hog
motoreffekt och forbranningsrummets ut-
formning.

EFFEKTOKNING

Den wvolymetriska verkningsgraden héjs
bl. a. genom att:

motstindet i insugningssystemet mins-

t]

fylinadsgraden Okas genom att insug-
ningssystemet ges sa lag temperatur som
mojligt,

stromningsmotstandet i ventilerna mins-
kas,

insugningsroret konstrueras sa att man
drar nytta av den s.k. rameffekten.

\

KT OCH FORBRANNINGSRUM

Motsténdet i avgassystemet gors dess-
utom sa litet som mojligt.

Den mekaniska verkningsgraden okar
genom att kolvringarnas och lagrens frik-
tion gors sa liten som mojligt, genom att
effektslukande tillbehér som flakt, pump
och generator konstrueras pa limpligaste
sitt samt genom att vevmekanismens
pumpverkan goéres minimal.

Den termiska verkningsgraden okas ge-
nom héjning av k?mpressionsfﬁrhéllandet,
minskning av vdrmeforlusterna till kyl-
vatten och avgaser, utnyttjande av opti-
malt bransle-luftblandningsférhallande
samt genom kontroll av férbrinningshas-
tigheten genom rétt konstruktion pa for-
branningsrummet. Speciellt de atgirder
som forekommer i samband med att man
héjer motorns termiska verkningsgrad har
stor inverkan pa motorns gang, d.v.s. om
den skall bli ra och ryckig eller mjuk och
behaglig.

De senaste aren har mycket arbete lagts
ned for att konstruera ett forbrénnings-
rum som dels tilliter ett hogt kompres-
sionsforhéllande och ddrmed basta bréns-
leekonomi och effekt samtidigt som mo-
torns mjuka gang bibehélles: Bade labora-

HEMISFARIS -'-i'

KILFORMAT CYLINDRISKT
INGEN HOG !
TURBULENS TURBULENS TURBULENS

Rena, icke sotsumlande yter kdnna-
tecknar det kilformade férbrénnings-
rummet. Téndstiftet i gasmassans
centrum vid &vre hégra delen.

Effektiv  direktkylning med vatten
frén kylaren till avgasventilerna mins-
kar okiantalsbehovet hos bensinen
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torieméssiga ‘och praktiska korprov har
visat att den storsta effekten uppnis med
ett hemisfiriskt, d.v.s. halvklotformigt
forbrénningsrum. Ett forbranningsrum av
detta slag tillater dels stora ventiler och
dels en placering av tindstiftet i forbrin-
ningsrummets topp, d.v.s. i centrum
mellan de v*ke]sh’ﬂlda ventilerna. Stor
effekt uppnas vid toppvarv, och ett for-
branningsrum| av detta slag limpar sig
darfor alldeles utmirkt for hogeffektiva
tavlingsmotorer. -

For personbilar i vanlig brukskérning
blir denna form av forbranningsrum inte
alltid den bista, darfor att nir man tar
ut den effektiva rastyrkan ur motorn far
man girna in vibrationer och hég ljud-
nivé i bilden. |

KNAcKmuqf

Motoreffekten och den termiska verk-
ningsgraden Skar med ett 6kat kompres-
sionsforhallande. Kompressionsforhallan-
lertid inte 6kas mer &n vad
dnsle tillater. En faktor i
sammanhanget ir att motorerna nir de
efter en tids korning blir sotiga kraver
okat oktanvirde pa sitt briinsle. Knack-

5

i

ningstendenserna kommer frin ojimn
forbrinning, d.v.s. nir forbrinningshas-
tigheten Gkar abnormt si att spikningar
och vibrationer blir tydligt mairkbara.
Utan att ga alltfor langt in pid knack-
ningsfenomenet kan nimnas att utdver
oktantalets inverkan si finns det flera
vagar att forebygga knackning, bl a,
sinkning av brénsleblandningens tempe-
ratur, kylning av sista delen av brinsle-
luftblandningen, minskning av foérbrin-
ningstiden, rdtt utformning av brinsle-
luftblandningen vid olika varvtals- och
belastningsférhallanden, utformning av
forbrinningsrummet si att minsta moj-
liga sotrester kan avsitta sig och sist men
inte minst viktig 6kning av turbulensen
i brénsle-lufthlandningen.

KYLNING OCH KLAMNING

Vattenmantelns och kylsystemets ut-
formning &r av den stérsta betydelse. Det
far inte uppstd nagra heta punkter i for-
brénningsrummet pa grund av dalig kyl-
ning. De heta punkterna gér att brinsle-
luftblandningen vid hég belastning tinder
for tidigt och samtidigt fordrar motorn
brinsle med hogre oktantal. Forbrin-
ningsrummet kan utformas si att bransle-
luftblandningens sista del férbrinns med
normal hastighet. Den hetta som alstras
vid kompressionens slutskede kan minskas
genom att gasen samlas i en del av for-
brénningsrummet, dir hettan s& snabbt
som mdjligt leds &ver till kylsystemet,
Den effekten uppnas i det kilformade for-
brinningsrummet, dér man i kilens bot-
ten placerat in en speciell kylyta, eller
klimyta. Laboratorieproven visar att ett
forbranningsrum av denna form ir myc-
ket effektiv nir det giller att halla knack-
ningen under kontroll. P4 grund av, ma-
terialets utvidgningskoefficient kan man
lata avkylningsdelen av forbrinningsrum-
met ligga ca 1 mm fran kolvtoppen. Na-
turligtvis placeras det kilformade for-
branningsrummets ligsta del (avkylnings-
delen) s3 langt ifrin den heta avgasven-
tilen som mdajligt.

TURBULENS-OKTANTALSBEHOV

En motoers oktantalshehov minskar ock-
sa i takt med forbrinningstidens minsk-
ning. Férbrénningstiden kan vanligen av-
kortas genom en kompakt konstruktion av

férbrianningsrummet, hog turbulens i for-
branningsrummet, placering av tindstif-
tet néra brinsle-luftblandningsmassans
centrum samt genom okning av motorns
varvtal. Knackningstendenserna minskar
avseviirt i ett férbrinningsrum som ger en
viss turbulens. De tre forbranningsrum
som avbildats i anslutning till denna ar-
tikel uppvisar i det forsta fallet med det
hemisfiriska forbrinningsrummet ingen
som helst turbulens, medan det kilforma-
de forbréanningsrummet ger en viss tur-
bulens och det cylindriskt trappstegs-
formade férbrinningsrummet _ger en hog
turbulens och dessutom #ven ger kylytor.

FORBRANNINGSTIDEN

Forbranningsrummet med den storsta
turbulensen visar sig ha det lagsta oktan-
talsbehovet. Tryckstegringen i bade de
hemisfiriska och det cylindriskt trapp-
stegsformade forbranningsrummet sker
emellértid som framgir av diagram mye-
ket snabbt, och dirfor har dessa typer av
forbrénningsrum #ven storre bendgenhet
till knackning med &tféljande icke 8nsk-
viarda ljudeffekter. Ljudeffekterna upp-
star nir vibrationerna vid forbrinningen
fortplantas via kolvarna ned till vevaxeln
och dven genom topplocket och motor-
blocket till motorns yttersidor. Eftersom
bista kontrollen av férbrinningsprocessen
erhilles med en form som ger en snabb
och likformig forbrianning, har det visat
sig att det V-formade férbranningsrummet
med sin méttliga turbulens och med moj-
lighet att placera tindstiftet i den del av
forbranningsrummet dir turbulensen ar
storst ger en mjuk och vibrationsfri gang.
VAGPROV

Prov pavisar att det hemisfariska for-
brinningsrummet ger en viss tendens till
vibrationer redan vid kompressionsfor-
hallandet 7,5:1 och att vibrationerna blir
allvarliga vid kompressionsforhallandet
8,25: 1. Samma motor men forsedd med ett
eylindriskt trappstegsformat forbrannings-
rum med sin hoga turbulens tilde hela
12:1 i kompressionsférhillande innan
vibrationerna blev mirkbara. Det bsr pa-
pekas att’de prov som hir refereras giller
samma motortyp som vid de olika proven
modifierats med olika topplock.

Ljudspektogram (vitt=ljud)
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Ljudspektogrammet visar att kilformen ger tystaste géng (mittenbilden),
medan det hemisfériska f&rbrénningsrummet blir hégliuddast (bilden t. v.).



FLYGNYTT

PASSAGERARPLANEN
gjﬁORBE 4000 MANRESOR

ETT AR

Fronsko Sud-Aviations och britfiska BAC:s, British Aircraft Corporations, férslag till Sverljudsplan. Marschfarten blir Mach 2,2 (2.340 km/tim). Passagerare 100,

Viirldens flygbolag — som vanligt
med undantag fiir Sovjets och
Kinas — kunde 1961 glidja sig at
111 miljoner passagerare. Deras
flygplan avverkade striickor som
motsvarar 4090 tur och retur-
resor till ménen eller 275 mars-
besbk. Deras zammanlagda trans-
portprestation forstas kanske
bést om man siiger att hela
svenska folket kunde ha flugits
fyra ganger Over Atlanten. Trots
detta har kabinerma endast varit
niagot mer #n halvbesatta . ..

Det dir med halvbesatta flyg-
plan ir ett stort problem och for-
klarar vil till en del flygbolagens
krassliga ekonomi. Man har gapat
efter for mycket och bestilit for
stora plan. Vi skall titta pa nagra
siffror som sammanstillts av de
stiirre flygbolagens samarbetsorga-
nisation IATA for att belysa detta.
IATA har 90-talet medlemmar
och svarar fér huvudparten — dver
80 proc. — @v virldens reguljira
trafik. (Sammanlagt finns 650
flygbolag.) Och bland dessa med-
lemmar finns niistan alla jetplan.

Antalet flygplan har minskat,
men de nya jetplanens kapacitet
dr desto stérre. 1958 hade man
3479 flygplan mot 3.319 1961. Ov-
riga intressanta jamfbrelsesiffror
for de bada aren (58 ars siffror
forst):

Platsbeliiggningen 5396 proe. —
55,9 proc.

Passagerareé per
— 41.8.

Antal platser per flygplan 53,4
— T4,8.

Medelhastighet 354 km/tim —
430 km/tim.

Gladjande &r dock att folk reser
litet lingre #n tidigare. Genom-
snittsresan Striicker i dag bver
1.176 km maot 1.085 1958.

Antalet passagerare har ingen méj-
lighet att dka i samma takt som
utbudet av platser. De firskaste
IATA-siffrorna giller for Nord-
atlanttrafiken januari—oktober i

flygplan 31,8

<

ar, d& 1.341.459 passagerare tog
skuttet dver Pilen. Imponerande
— men utbudet av platser var
nistan det dubbla, 2.577.804!
Under 1961 sattes niistan dagli-
gen in ett nytt jetplan for cirka

100 passagerare ...

VarifrAn tror flygbolagen atti
man skall f& alla nya flygrese-
ndrer? Tydligen frin varandra —
och det hjélper inte direkt upp
statistiken.

DOUGLAS TOPPAR

Fiygplanens genomsnittshastig-
het pa 430 km/tim verkar kanske

Aven Lufthonsa har
nu bestillt trefotorigo
Boeing 727, Leverans
1964. 727 fér en fort
av 930 km/tim. och -
tar 92 passagerare.

Det senaste i froga om
snabba aofférsflygplan
ér det brittiska de Ha-
villand D.H. 125. Plo-
net &r vutrustat med
tvh lliﬁrlmonhrudl
jetmotorer av

Bristol Siddeley Viper
20, som ger en marsch-
fart av 775 km/tim.
Rackvidden &r 3.500
km. Priset for planet,
som | serieversion
bérjar levereras till
sommaren, ligger vid
2.175.000, dartill
360000 for mdlo- och

navi L)

otidsenlig i jetidldern., men ménga
propellerplan stankar fortfarande
fram i Iufthavet. 1961 bestod
IATA-bolagens sammanlagda flyg-
planflotta av 3.319 enheter. Av
dessa var sbaras 572 rena jet-
maskiner.

Floran ér otrolig med tanke péa
att det endast giller reguljira
IATA-bolag. Man flog med B85
flygplantyper! Av fyrmotoriga jet-
plan lag Boeing 707 frimst med
150 i trafik, titt foljd av Douglas
DC-8 med 149. Vicker Viscount
700 var populirast bland fyrmoto-
riga turboprop-planen — 197. Av

de stora propellerplanen intog
Lockheed Super Constellation
L-1049 titplatsen med 171 plan. Av
tvimotoriga jetplan hade de B0
Caravellerna ingen konkurrens
{men de far som bekant inom
de nirmaste aren). Fokker F-27
ledde bland tvamotoriga turbo-
prop-planen — 46 stycken. LC-
3/C-47T hade naturligtvis ingen
svarighet att behalla ledningen
bland tvamotoriga propellerplan.
IATA-bolagen flog alltjami med
568 av de gemla trotjiinarna.
(Brasilianska Cruzeiro hade t.o.m.
en DC-2:a i trafik!) Av enmoto-

B
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riga plan toppade

North American

Aviation AT @ listan med siffran
22. Sikorsky 58 — 12 stycken —
anvandes mest i helikoptergrup-
pen.

Douglasfabrik produkter
dominerade marknaden ganska
eftertryckligt. 1402 av planen kom
darifran. Lockheed lag tvda bland
fabrikerna med 406 plan, Vickers

trea med 335, Co

328 och Boeing
plan.

IATA-K

Antal passagers
Airlines (USA)
{med undantag

Suidwes (Sydvi
Passagerarkilo
{United Airl
minst — Suidwes
Tonkilometer
1.278.987, mins
174.000.

Antal flygtimms
Mest — UAL 5

Skyways (Englan

Flygna kilo

Guinee 335.000 km.

Frakt: Mest
222.141.000 tonkn
wes 10.000 tonk;

Post: Mest
tonkm, minst
tonkm. !

Passagerarbelj
Aerolineas INI
proe,, sdmst
rike) 35,7 proc.

Flygplan: Sto
286, minst anta
land), TEAL (N,
{Venezuela).

Flygplanstyper:

TAA (Australie
minst antal —
Boeing 720, T.
L-1049'G, och
heed Electra L-
Personal: Mes
anstiillda, minst

air fyra med
femma med 234

{USA)
,» minst — Suid-

- PAA 133.830.000

Skyways 2.000
gning: Bist —
(Argentina) 859
Austrian (Hster-

a antal — UAL

. — Aerlinte (Ir-

i Zeeland), Viasa
| plan vardera.
Storsta antal —
) — 15 typer.
Aerlinte, enbart
(Portugal), en-

Uper Constellation

AL, enbart Lock-
8 C.

t — UAL 31.062

Suidwes 30 an-

v.a.rldens 30 storsta ﬂygb0|ag Siffroma inkl. bade inrikes- och utrikestrafik.

1. UAL, USA

2. American, USA

3. PAA, USA

4. TWA, USA

5. Eastern, USA

6. Air France, Frankrike
7. BOAC, England

8. TCA, Kanada

9. Delta, USA

10. KLM, Holland

11. BEA, England

12. SAS, Skandinavien
13. Northwest, USA

14, Braniff, USA

15. Alitalia, Italien

16. National, USA

17. Lufthansa, Tyskland
18. Swissair, Schweiz

19. JAL, Japan

20. Sabena, Belgien

21. CPAL, Kanada

22. TAA, Australien

23. Iberia, Spanien

24. Aerolineas, Argentina
25. Ansett-ANA, Australien
26. Varig, Brasilien

27. IAC, Indien

28, SAA, Sydafrika

29. Air India, Indien

30. Avianca, Colombia

TR Peenn e s e
11.803.800 10.924.820 58 286 31.062
9.673.293 8.056.105 61,2 186 23.688
8.632.903 3.604.113 56,2 109 22.886
8.292.472 4.935.664 54,8 129 19.621
7.655.173 9.024.641 52,2 215 17.564
4.686.166 3.274.306 M9 135 2411
4.271.637 852.941 5L5 70 21.861
3.966.387 3.763.720 64,0 88 11.731
3.547.237 3.655.105 59,2 8 8.537
2711722 1.337.501 50,3 12 18.065
2.436.395 4.306.392 63,3 106 14.251
2.194.600 1.964.797 49,7 48 12.360
2.191.592 1.723.667 52,1 52 5.802
1.927.596 2323549 56,6 62 5.498
1.864.468 1.528.175 .3 42 6.409
1.800.812 1.631.833 544 48 4125
1.699,295 1.386.633 32,3 47 11.981
1.365.367 1.219.168 51,3 31 7.458
1.354.889 1.132.948 66,2 - 26 4.000
L178.025 122,571 444 89 11.067
919.457 371.345 50,0 21 2.552
285.733 1.127.886 64,5 58 4342
794.460 1.114.545 57.6 42 4444
184.115 666.170 70,5 39 5.580
749.037 968.352 59,0 38 3.809
679.748 684.357 58,7 53 5.484
643.628 834.911 69,1 %0 9.703
641.312 402.950 95,2 29 3174
631.235 137.736 45,9 11 5.799
611.439 1.138.339 39,3 4 5.634

stillda. Sammanlagt har IATA-
bolagen 427.000 anstiilida!

Till sist skall vl ocksd sigas
att flyget fortfarande dr det i siir-
klass sikraste transportmedlet nir

det giller langtrafik. 772 passage-
rare omkom 1961 wvid krascher

d
trafiken. Det gir endast 0,75 om-

med IATA-plan. Siffran verkar

stor men &r i verkligheten mycket
liten med tanke p4 den enorma

komna per 100 miljonte passage-
rarkilometer! Tyviirr innebir siff-
ran nagon okning jamfért med
1960.
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Box 3167, Stockholm 3

W Julens férnimlig-

W aste presentbok

w Hir moter ni var kung i en samling bilder — del- w
vis unika — som tjusar, som hjidlper er att minnas,
majestiten wid riksdagens oOppnande, glad och le-

w ende ute bland sitt folk, som lycklig familjefar i W
kretsen av sina. Dessutom beriittar prins Bertil

Wy och Sigvard Bernadotte mycket personliga minnen W

w om sin far. w
ar en hogst charmeran-

W de minneshok som i ord rina- Al Xopa | pokbandeln och. prea

My ©ch bild Will forsika byran till eti pfis av 7:95 W
spegla var monarks

W lénga, rika, pliktmed- Till Anién & Akerlunds Firlogs AB W

veina och meningsfyllda
liv :

Bestill STORA MODELLKA.
TALOGENMN = specialkataloger

. st Modellflygkatalog . 1:50
+iporilll .., 0:25
- st Scalextrie -62 Miniracing
med svensk text -

.. st Aurora Flustmodeller ,
.. st Triang TF Tag
.. st Fleischmginn Tag .....
.. st Rivarossi Tég

. st Pocher Tdg

SUEN £ TRUEDSSON

HODELLFL SCINIOUSTHY - MALNO

0:75 Ostergatan 20 l

. st Fritz Gabriel Adrage i I
hl!beho! 1/100 TV25-’5?‘
---------——-
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BATAR

Friga: Har hort att det skall
finnas tankbétar som 1 stillet fir
att frakta flytande olja kan frakta
ren metangas. Ar detta sant?

Johan Lifgren

Svar: Det dr alldeles riktigt att
det finns tankbatar som kan frak-
ta metangas (i komprimerat till-
stand #r gasen flytande). Sedan
nigra ar tillbaka har man konver-
terat konventionella tankfartyg
till metangasfraktare, men nyligen
har man kilstrickt ett fartyg som
redan fran borjan konstruerats for
metangastransport. Ytterligare ett
sidant fartyg ar bestillt. Dessa tva
tankers )¢ rar konventi 41!
tankfartyg om c:a 28.000 ton.

Friga: 1) Vad kostar en ny
folkbat? 2) Vad kostar en begag-
nad folkbit? 3) Var kan man be-
stiilla en ny bai? 4) Var kan man
kiipa en bhegagnad?

Folkbats-biten

Svar: 1, 2, 3, 4) Tyviirr har folk-
biten wurartat till att bli inte
den prisbilliga rekreationsbat, som
var konstruktérens intention, utan
en ganska dyrbar — ibland t. 0. m.
exklusiv kappseglingsbét. I dag liar
man inte kunna fi en nybyggd
folkbat under 16—17.000 kr, och
da far man inte bereda sig pa nag-
ra extravaganser (bakom tillblivel-
sen ligger omkr. 1.000 arbetstim-
mar, tillkommer si virke, beslag
m. m.). Andrahandsvirdet #r ock-
s& mycket hégt, i synnerhet pa
sidana batar som haft tur med sig
pd kapg lingsbanorna. De bétar
som byggdes under 40-talet wvar
nigot enklare | byggnadssiittet
(den férsta som byggdes 1943 kos-
tade 3.000 kr), varfér man bor
kunna fad en sidan bét for mellan
5.000 och 10.000 kr beroende pa
kondition och utrustning. En ny
bdt kan bestdllas direkt frin en
stor del av véara svenska smabafs-
varv eller genom nagon yacht-
agentur. Telefonkatalogens yrkes-
register upptar ett flertal dylika.
En begagnad bat kan man fa tag
pd genom att studera de storre

dagliga tidningarnas batannons-
spalter,
Fraga: 1) Finns segeljollen

w»Hornets i Sverige? 2) Var kan
man i siA fall kipa den? 3) Vad
kostar den?

Furusund niista

Svar: 1) Ett tiotal finns i Sve-
rige. 2) Nagon som siéiljer sHornets
i Sverige finns for nirvarande
inte, utan den maste bestillas di-
rekt frin den engelska tillverka-
ren eller mijligen genom niigon
yachtagentur som &r villig att im-
portera den. Den engelska adres-
sen dr: Jack Holt Limited, The
Embankment, Putney, London
S.W. 15, England. 3) Biaten kan
kiipas som byeggsats, sbit for bits

Toknilmu Vﬂf!ch _-xpm hm

eller helt fardig. men i olika ut-
forande. Priset ligger pi drygt
300 pund.

Friga: 1) Var kan jag kipa
fullstiindiga ritningar till den
populiira Folkbaten? 2) Vad kos-
tar de?

Bror Ostrim

Svar: 1) Riiningar kan kopas
frin Svenska Seglarforbundet, Bir-
ger Jarlsgatan 4, Stockholm . 2)
Pris inkl. royalty 70 kr.

Fraga: Finns den franska segel-
biten Lanaverre att kipa i Sve-
rige?

Nybliven segelfantast

Svar: Oss veterligen finns inte
denna béattyp i Sverige.

Fraga: Var kan man erhalla
nirmare upplysningar om segel-
jollen Térnungen? Vilka matt har
Stjimbaten?

Neptune

Svar: Frin Segelsillskapet Guil-
mar, c¢/0 sekr. Leif Lundgren,
Strandvigen 23, Lysekil. Segelsill-
skapet Gullmar har en trevlig film
om béten som utlinas till andra
intresserade segelsillskap, Stjirn-
béten &r 550 m lang. 1,70 m bred
och 0,73 m djup. Segelarean ir
15 kvm.

MC MOPEDER

FRAGA: 1) Ar det svart att fa
tag I reservdelar till Ziindapp
Sport? 2) Var finns de att kipa?

Tacksam fir svar

SVAR: 1—2) Nej, det ér inte
svart. Det gar bra att kiipa reserv-
delar hos AB Motorkraft, Rege-
ringsgatan 89, Stockholm C, eller
hos Aterforsiljare av Ziindapp-
cyklar.

FLYG

Fraga: 1) Vilka data och pres-
tanda har den strategiska fjirr-
roboten Titan Il och hur tunga
satelliter kan den placera i om-
loppsbana kring jorden? 2) Vilka
data och prestanda har fjirrobo-
ten Minuteman och hur tunga
satelliter kan denna siinda upp i
bana runt jorden? 1) Hur mycket
viiger de dvre stegen i den satellii-
biirande raketen Thor-Delta och
vilka brinslen och oxidationsme-
del anviinds?

G. Nilsson
Svar: 1) Eiligr nu foreliggande
plenic:  kommer Titan-robotarna
utéver »normals anviindning som
tjarrvapen endast att anviindas i
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Boeings Dyna-Soar-projekt till be-
mannat srymdglidfiygplans, Detta
deltavingade »tymdfiygplans kom-
mer att skjutas upp till ssatellit-
hijd» av en Titan-raket och dir-
efter kretsa runt jorden med en
fart av ca 24.000 km/tim, varefter
det Atervander till jorden som ett
flygplan. Det férsta provet (obe-
mannad farkost) kommer att giras
redan 1963. 14 Dyna-Soar-farkos-
ter ér bestillda. Négra vikt- eller
andra uppgifter har inte offent-
liggjorts. Titan II (SM-68B) har
totalvikt 122,7 fon och en drag-
kraft av 195 fon i firsta steget
och ca 44 ton | det andra. Firsia
stegets langd ¢a 3 m léngre iin
Titan I, vars tofallingd &r 2987 m.
Diametern &r 305 m. Flygstric-
kan 21.000 km. 2) Minuteman
(SM-80) &r som bekant den fors-
ta fjdrroboten Som drivs av fasta
brinslen. Totallingden &r 18,13 m.
diametern pa firsta steget 1.8 m,
totalvikten 29.5 ton och flygstric-
kan mer &n 10.000 km. Minuteman
ar enligt red. kinnedom hittills
endast avsedd som vapen, alltsi
ej som biirraket for satelliter. 3)
Hela raketen &r 27,6 m lang och
viiger 50.8 ton. Vikten pa det dvre
sieget har inte offentligtgjorts, men
dess raketmotor limnar en drag-
kraft av 1,4 ton, Delta férmir pla-
cera en satellit med en vikt av
upp till 225 kg | bana runt jorden
pé 800 km hdjd. Vad brinslen och
oxidationsmedel betriffar giller
fir 1:a stegets NAA Rocketdyne
MB3 fiytande syre och RP-1 driv-
medel, fir 2:a stegets Aerojet-
General AJ-10-118 likaledes RP-I
och betr. 3:e stegets motor av typ
Allegany Ballistic Lab. ABL-248
drivs denna av fast briansle,

Fraga: 1) Under vilka ir anviin-
des féljande fiygplanstyper inom
det svenska flygvapnet: a) Saab
B 18A, B 15B, ¢) Klemm 35 (Sk
15), d) Heinkel HD 24 (Sk 4), e)

Fekker J 3A, | Fekker J 3B, i)
Northrop 8A-1 ( b 5), §) Sparmann
S-1 (P1), k) Noxth American F51D
Mustang (S 26), 1) Fieseler Storch
(S8 14), m) North American Har-
vard (Sk 16), n) Noordyun Norse-
man (Tp 78), o) Heinkel He 115
(T 2) samt p) Caproni Ca 313
(B 16). 2) Hur manga J 28A Vam-
pire hade F 13 i Norrkiping?

»26023

Svar: 1, a) 194459 b) 194557,
€) 1940—47. d) 1926—30, e) 1943—
49. ) 1M3—46, g) 192630, h)
192630, 1) 194050, j) 193445,
k) 194552, 1) 193860, m) 1947
—? (anv. fortf.), n) 1950—2
(forif.), o) 1939—48, p) 194046,
2) Totalt anskaffades 60 st J 284
Dessa anviindes endast av F 13,

Friga: Vad fordras for att bli
antagen fér lln__l!kemrutbildnlng
hes exempelvis Ostermans Aero?

-Hellkq’_teﬂnlruuru.

Svar: Ostermans rekryterar i
dagsliget inga nya hetikopterfora-
re efter en vasentlig inskriinkning
i flygverk hetén. Tidigare har
militar flygutbildning eller civil
yrkasl‘lygareuthii(_lhlng varit ettt
grundkrav, Savh.l_.-f Ostermans som
Saab star siikerligen till tjénst
med utbildning  pa helikopter,
men di pa elevens egen bekostnad,
Den ldgsta kostnaden for grund-
laggande helikob_terﬂyguthﬂdnh:g
ligger vid ca 7.000 kronor (pa
Saabs nya Hughes-helikopter).

Fraga: 1) Vilka linder tillver-
kar i dag cgna  krigsflygplan?
2) Hur méanga krigsflygplan har
a) Sverige, b) USA, c) England,
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d) Frankrike, ¢) Kanada och f)
Sovjetunionen? 3) Hur manga
olika typer av krigsflygplan har
dessa  linder tillverkat?

T.T.

Svar: 1) F. n. serietillverkar en-
dast foljande linder krigsflygplan
av egen konstruktion: USA, Sov-
jet, England, Frankrike, Italien
och Sverige. Dessutom har Indien
en prototyp till ett dverljudsjakt-
plan firdig som man planerar att
serietillverka. Licenstillverkning
av krigsflygplan sker | Tyskland,
Japan, Schweiz, Polen, Tjeckoslo-
vakien, Holland, Belgien och In-
dien. 2} a) ca 700, b) ca 25.000
(Denna siffra avser militira flyg-
plan inkl. transport- och skolflyg-
plan). c) ca 1.500-2.000. d) ca 650
—T700. &) ca 500. f) uppskattnings-
vis ca 20.000 krigsflygplan. 3) Den-
na friga dr nistan omdjlig att be-
svara av utrymmesskil da stor-
makterna tillverkat minga hundra
olika typer av krigsflygplan under
arens lopp. Vad Sverige betriiffar
har vi sedan flygvapnet blev sjalv~
stindigt tillverkat 23 olika typer
av krigsflygplan, dirav 10 av egen
konstruktion,

Friga: 1) Vilken flygskola lig-
ger nirmast 2) Finns
sportflygplanet Ercoupe i Sverige
och var kan man kipa det? 3)
Tillverkas det engelska jaktilyg-
planet Hawker Hunter fortfaran-
de? 4) Kostar det nagot att uthilds
sig till flygmekaniker i flygvap-
net och fordras del niigot siir-
skilt? 5) Var kan man kipa ett
segelfiygplan och vad focdras fir
att fa flyga ett dylikt? 6) Hur
blir man medlem i KSAK?

G. Andrén

Svar: 1) Aeroklubben | Gite-
borg (Torslandaj. 2) Ja, men na-
gon firsiljning av Ercoupe sker
veterligen inte | Sverige. Tillverk-
ningen har dock aterupptagits i
USA efter ett Lingre uppehall. 3)
Nej. 4) Nej, det kostar givetvis
inget att utbilda sig till varnplik -
tig mekaniker i flygvapnet. Verk-
stadspraktik eller -skola underlit-
tar att bli uttagen till mekaniker-
utbildning. 5) och 6) Givetvis kan
man kipa ett privat segelfiygplan,
men med hiinsyn till kostnaden Hr
det fordelaktigare att bli medlem
i en KSAK-ansluten flygklubb som
kan skaffa segelflygplan med stats-
bidrag. Aeroklubben i Goteborg #r
en sidan klubb. Betr. direkt med-
lemskap | KSAK bér ni skriva till
KSAK, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm C.

Fraga: Jag undrar om de flyg-
plan som kallas Tp 52 Canberra i
svenska flygvapnet dir samma
engelska bombplantyp som Indien
har i FN:s tjinst i Kongoe?

B. L IL
Svar: Ja, | stort sett. De svenska
flygplanen anvinds dock som

+flygande laboratoriers fir utprov-
ning av ny materiel och skiljer sig
fran de »indiska» genom en spet-
sigare radarnos.

Friga: Jag undrar om TV kan
ge anvisning pA var man kan er-
halla en tillforlitlig ritning pa det
ame| amfibieplanet Repub-
lic RC-3 Seabee limplig som wn-
derlag for en detaljerad skalamo-
dell?

J. Lannefelt

Svar: Det sikraste #r nog att
tiliskriva Public Relations Depar-

tement, Republic Aviation Corp., §

Farmingdale, Long Island, v
USA, och forklara skiilet till den-
na begiiran.

BUSSFORARE

till stockholmsomradet

NI FAR et omviixlande och intressant yrke
som dessutom erbjuder

FGRMANER som fri uniform och fria

resor pd busslinjen. Efter viss tids anstillning
tvé fribiljetter per ar pa jirnviig.

LON utgar med 1215—1425 kronor per manad
vartill kommer 50-—100 kronor i tilligg [6r obe-
kviam arbetstid. Bor Ni i Stockholmstrakten kan
Ni iiven fa anstillning som extraforare lor- och
sondagar. Aven kvinnlig personal kan moltagas.

HAR NI busskort och ir van att kira buss
eller lastbil, ta kontakt med oss per tel 22 6000
(riks 010,22 64 20) ankn. 1806 eller sind in
kupongen hiir nedan till SJ biltrafik, Klarabergs.
viadukten 49, Stockholm C si sinder vi informa-
tioner och ansékningsblanketter.
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i Sind mig anskningshlanketter och information hetr,
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TANDSTIFT|

Det enda
standardstiftet
med koppar-
elektrod.

Vad Ni &n har
sysslat med sa
blir den smutsi-
gaste hand ren
med snabbver-
kande Fenom.
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HOBBYBOKEN 1963

har fantasieggande. firstklassi)
tivner. tydliga rilningar och klara arbets-
beskrivningar

Finns att kopa i bokhandeln, pressby-
ran eller genom denna kupong.

I Anlén & Akeriunds Férlags AB .

el iy A

5

3y

av Teknikens
upplever ni
spannande satt.,
fakta kring deip tiljer slag i slag:

*

sensationell
knop * framtidens hypersnabba pas-
sagerarplan +# vertikalplan som kan
landa mitt i stan 9% soldrivna rake-
ter % Venus mm rymdmal,

Vidare kan Ni lisa om kameror och
T¥, om lufthuddebussar och gasturbin-
molorer mm. m'ﬂlu.

Finns att kipa i bokhandeln,
pressbyran el. [genom denna kupong.

BESTALLNINGSKUPONG

I denna bok

&P :'Br‘-—-';‘:!‘-.'ﬁs'\im.ﬂi'v—‘-_ﬁf
1 stort format for alla
hobbyfontoster, guidgru-
van fér de hobbybitna

HOBHYBOKEN
1963

&

ass50r
ed nya

Modellflygning, mo-
h batar, radiostyrda
modelljirnvagar, plastmodel-

.. och sa forstis allt i foto

illusira-

Box 3267, Steckholm 3

Sénd .... ex HOBBYBOKEN 1963
i kr 6:50 mot postforskott.
Namn

Adr.

T

som #r utgive

pa ett
‘ekniska nyheter och

framtldsdriimhilen pd tvd hjul *
engelsk jet-bat gor 30

Ahlén & Akerlunds Férlags AB

Box 3267, Stockhoim 3

Sind .... ex. av TEKNIKENS
I DAG 1963 & kr. 6:— mot post-
forskott till

Namn A LR e
Adr.

onaen Gy
il

| E

Postadr, _W......
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DACK PA HAL IS /..

INGEN LURAR
NATURLAGARNA

Ringarnas simre féste vinter-
tid #r nagot som ingen kan &ndra
pa. Skaffa girna nabbade dack,
snodéck eller nya standarddick
nar vinterviglaget sitter in, men
kvar finns naturlagarna som inte
kan upphiavas med tekniska hjilp-
medel. Visst ger specialdick bitt-
re fiiste, men alls inte sommar-
grepp. Varje &ndring av kursen
eller farten, det ma gilla accele-
ration eller inbromsning, kriver
pa vinterfére lingre stricka och
miste dartill ske mjukt. Det in-
nebir givetvis att man maste kora
lugnare #@n pa sommaren, Den en-
da fordelen man har pad vintern
Ar att det &r mjukare i dikena
om sniticket &r tjockt. Den vet-
skapen dr det klokt att utnyttja
infor hotet att krocka frontalt.

VAGBELAGGNING

Pa vintern méste man halla én-
nu biattre uppsikt dver Andringar
i vigbeliggningen #n pA somma-
ren. En grusvig med tunt islager
kan ge bra vaggrepp genom att
gruskornen sticker upp wur isen,
medan en slit asfaltvig med sam-
ma islager blir ytterst hal. Far-
ligast #r broar med triibeliggning
och gatsten, Dérfor bor man sak-
ta farten s& snart man uppticker
eller har anledning att riikna med
att vigebliggningen skiftar ka-
raktir. Vil ute pa ishalkan kan
det vara fbr sent,

SANDNING

Det ligger niéra till hands att
pa en vilsandad vag skruva upp
farten. Aven om sandningen gor
en viss nytta sa okar inte frik-
tionskofficienten mer #n cirka 20
procent. PiA mycket hal viigbana

med koefficienten 0.1 blir siffran -

inte battre #n 0.12 vid sandning
— den #r fortfarande atta ganger
halare &n en striv betongvig.
Tyvérr kan man inte lita pa
att sanden ligger kvar overallt.
Man maste alltid rikna med att
det finns extra hala flickar dar

jran

sied. iy

den blast bort. Trafiken kor ock-
s4 upp spar. Behover man dirfor
bromsa pa en daligt sandad vag,

skall man forsoka soka sig ut
mot viagkanten, dir oftast en
strding av sand samlats.
BROMSNING

Grundprincipen fir all vinter-
kirning Ar att sa fullstindigt

smilta in i trafikrytmen och fir-
hallandena att man aldrig behéver
bromsa. Men det kan komma till-
fillen da det #r nbdvindigt. Has-
tighetsminskning sker i alla nor-
mala fall med motoms hjilp och
i forsta hand genom att litta en
aning pA gaspedalen, vid svar hal-
ka forsiktigt for att undvika kast.
Vid snabbare hastighetsminskning
nedvixling och da giller det att
reglera motorvarvet si att det
svarar mot hastigheten nir man
kommit ned pA den ldgre vixeln.
Dubbeltramp bir alltid anviindas.
Om man inte behérskar nedvix-
lingen perfekt, bor man avsta fran
denna bromsteknik tills man tri-
nat upp sig. I halka ar illa utford
motorbromsning farligare an fot-
bromsning.

Giller det att stanna snabbt far
man ta till fotbromsen. Den kor-
taste bromsstrickan nis med lasta
hjul, men da firsvinner all styr-
formaga. Man méste alltsd vilja:
bromsa eller styra. Att bromsa
hiirt och samtidigt styra dr omij-
ligt. Genom att snabbt pumpa med
bromspedalen forhindrar man las-
ning av hjulen — de ligger pa
den idealiska griinsen — och bilen
har en viss styrforméga. Om hju-
len lases, méste man slippa brom-
sen till dess viggreppet aterfas.

For att inte motorbromsningen
skall bli fiér kraftig nir folen
flyttas fran gas- till bromspeda-
len maste man forst koppla ur.

OFRIVILLIG SLADD

Att styra med gasen och sjalv
skapa sladdar som sedan korrige-
ras Hr inte sirskilt svart att lira.
Virre ar det att bemistra en ofir-
beredd sladd.

Snabbh men samtidigt overlagd
reaktion #r det prim#ra. Har bi-
len sladdat mer &n 90 grader har
man ingen mojlighet att hiva
sladden. Bilen kommer att fort-
siatta att spinna till dess nagot
tar emot.

Vid en ofrivillig sladd far man
varken bromsa eller accelerera.
I'rivhjulen skall rulla med samma
fart som bilen. Detta kan astad-
kommas genom bibehdllet gaspa-
drag eller genom frikoppling.
Kardinalfelet &r att foraren slap-
per gaspedalen helt — hirvid
bromsar motorn alltfér kraftigt
och sladden obkar.

Teoretiskt kan man shtta upp
fem punkter fir konsten att hié-
va en ofrivillig sladd — i prak-
tiken fordras dvning och ater ov-
ning:

1. Behall gasens lige eller kopp-

la wr.

2.Styr 4t det hall bakvagnen
glider.

3. Styr tillbaka i rakt-fram-
lige.

4. Gor ingen ytterligare manod-
ver forréin bilen rullat rakt
fram ett stycke.

5. Om ni kopplat ur, ge gas-
padrag som svarar mot hastig-
heten och slipp upp kopp-
lingen forsiktigt.

OVNING GER FARDIGHET

Det har skrivits och kan skri-
vas oédndligt mycket om vinter-
korningsteknik. Men det gir inte
att lara sig vinterktrning i sofi-
hornan eller lisfattljen. Man kan
investera stora pengar | perfekt
didckutrustning — det hjélper fo-
ga om bromssystemet inte fitt en
dversyn pa linge. Sommarbilens
brister blir méangdubbelt forsto-
rade pa vinterviglag, detsamma
giller forarens missgrepp.

Det finns tre saker som ger vin-
terkiirningen i ett nétskal: bil i
perfekt skick, anpassad fart och
— for foraren — dvning och ater
dvning.

HAVSDJUPEN
{Forts, fran sid. 19)

En forsoriningskris kommer
med all sannolikhet att inom en
inte allt fir avldgsen framtid
framtvinga ett effektivt utnytt-
jande av de resurser som havet
bjuder. Vilka mbjligheter har vi
da att trygga forsorjningsbalansen
genom att utnyttja havsdjupet och
vad kan vi fa ut av det?

Ett effektivt utnyttjande av
djupens rikedom forutsitter en
ingdende kunskap om oceanerna.
Vi vet fortfarande mindre om de
stora havsdjupen &n om manen
och stjarmorna. Detta samman-
hinger med svérlosta tekniska
problem vid operationer pa stora
djup.

KRAFTVERK

Det projekt som hunnit langst
nir det ghller att f34 ut energi ur
havet bygger pa tidvattenprinci-
pen. Vid Atlantkusten finns manga
mdijligheter att utnyttja tidvattnet
for drift av kraftverk. Enklast
sker detta genom att bygga for en
havsvik och pa sa sitt fA en stor
damm som tjinar som vattenma-
gasin. Man later vattnet stromma
in och stinger dammen nir vatt-
net stdr som hégst. Niar vattnet
utanfér dammen sjunkit later man
vattnet fran dammen stromma ut

genom turbiner som i sin tur dri-
ver generatorer. Det Ar emeller-
tid tvivelaktigt om detta system
skulle stdlla sig lénande da man
pé grund av tidvattnet endast kan
fa kraftproduktion i nigra tim-
mar varje dygn. Genom ett mer
utbyggt dammsystem dir man
kunde témma de olika dammarna
viixelvis finns dock mbjligheter
till en mer kontinuerlig drift. Pa
grund av de relativt sma fallhoj-
derna vid Atlanten (12—13 me-
ter) fordras ett sinnrikt dammsy-
stem for att driften skall bli eko-
nomiskt ldénande. Fransmiinnen
ar de som har dgnat deita pro-
blem det storsta intresset och
bl. a. i modell gjort omfattande
studier av tidenvattenkraftverk.
De haller nu pa att fardigstilla
virldens storsta tidvattenkraft-
verk. Aven engelsmin och ameri-
kaner har liknande projekt pa
gang.

GRUVDRIFT

Redan nu utnyttjar man havet
I viss utstrickning for att utvinna
olja och mineral. 1 Kalifornien,
Louisiana, Saudi-Arabien och nu
senast i Nordsjon borrar man ef-
ter olja ute i vattnet. Nagon djup-
havsborrning éar det dock inte fra-
ga om utan man haller sig till
den s. k. shelfen, eller strandhyl-
lan, som utgir endast tio procent

av hela havsbotten, Utvinnandet
av mangan och magnesium &r
ocksd ett exempel pa utnyttjande
av havet. Man har i dver hundra
ar kint till att stora miangder mi-
neral finns lagrade pa havsbot-
ten. Nyligen utférda undersiok-
ningar har avslbjat kolossala
fyndigheter. Minga av dem #r
rika pd saddana mineral som ko-
bolt, nickel, mangan och koppar.
Storsta delen av malmerna har
dock ringa koncentration. Jod,
som #r sillsynt pa land, forekom-
mer rikligare i shavet. Vissa delar
av sjogrids har en sa hig koncen-
tration av jod att de linge utgjort

det viktigaste ramaterialet for
jodframstiillning.
Koppar forekommer i sa sma

méngder som en del pa 10 mil-
jarder. Trots denna laga koncen-
tration finns det djur i havet som
har koppar som en betydande be-
stAndsdel av sitt blod. Trots att
vissa lattmetaller utvinns ur ha-
vet forekommer inte nagon direkt
gruvdrift under vattnet. Pa senaste
tiden har dock intresset for sada-
na projekt okat. Den engelska
kdrnfysikern och Nobelpristaga-
ren sir George Thomson tror att
forskarna inom en snar framtid
kommer pd en biologisk metod
for gruvdrift i havet.
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"Detta kunde vara etapperna i minga tusen ungdomars liv.
Kanske ocksd Ditt. Man slutar folkskolan. Tar firsta biista
jobb. Tréttnar. Vill dstadkomma négot. Saknar pengar. Kom-
mer in i ett rutinjobb. Mekaniskt enahanda. Eller man tar
virvning. GAr igenom militira skolor. Fir smak pa att lira
sig mer. Uppticker att man har tekniska anlag. Satsar pa
sjilvstudier. Gér i etapper framit. Arbetsledarkurs. Verk-
mistarkurs. Och sprénget — springet till ingenjor. Spring-
pojken — verkstadsjobbaren som blev ingenjor,

Det jag kunde gora — det kan ockss Du. Gér en helomviind-
ning — bestim Dig med en ging. Om nigra ir kan Du sta
dir jag stir — med sjilvstindigt, trivsamt, vilbetalt jobb.
Hur det vartit att lisa till NKI-ingenjér? Bara fint. Men man
ska ha en metod. Man ska hilla iging — med s& sma uppe-
hill som mijligt. Di hinner man ocksi med sina andra
intressen — mina har varit tridgardsskstsel och fiske. Sitt
upp ett program — hall igdng — med det enda som hiller
— en riktig uthildning NKL-viigen.”

100 % hagre lon — dvs. en fordubb-
ling av Din totala livslon — kan Du
skaffa Dig genom en riktig utbildning
som kan ge Dig en halv miljon kro-
nor i merfortjinst under Ditt liv.
Liis om de sensationella resultaten av
en undersokning NKl-skolan litit
gora med stod av ansvarigt expert-
organ. Rikna ut Din egen livslone-
okning! Bestill Ditt exemplar av Er
Livslon — en livsfraga — Du fir den
jimte de studiehandbécker Du vill
ha gratis genom frikupongen.

FEKNIKENS VARLD 25 62

FRAMTID

2

Lars Mdrtensson, expert pd ar-
betsstudier vid ASEA, Visterds
(f.d. springpojke — verkstads-
jobb — virvad — NKI-kurser
— ingenjor)

INGENJORSUTBILDNING MED EXAMEN

Higre fack- Laroverks- Laroverks-

imujkirlhmt ingenjSrskurser inganjdrskurser

16 alika linjer p'z’-hel:dglhlinion :? maasielinjen
n med statlig examen statlig examen

7 olika linjer B olika finjer 10 olika linjer

Vilj bland féljande linjer:

Maskinteknik Yarme- och Kemisk teknologi
Yerkstadsleknik itetsteknik Textilteknik
Giuteriteknik Elektroteknik Trateknik
Motarteknik Radio- och TV-teknik  Offert och
Bilteknik Hu:h‘ygg’:wdsleknik farsélining
Flygteknik Viég- vatten- Produktion och
byganad personal
TEKNISK FACKUTBILDNING
Nya modemna Byggmdstare Londmaskinist
- och Brggnadsrilum Maskinritare
Rorolite Tek  Elmenca Radiotelegraner
alika montor Radiotelegrafist
ekniska fockstudier Flygmekanik '-\|-e+sl'.|re“‘l
far uthildning il Gjutare [V-serviceman
olika yrken: Kemist TV-tekniker
Bilmekanik Lok Vagmdstare

A i

S '"qr*.': -

|nqn]prsu_tl;_l_l;|nlnq

Nu 4 huvudvigar till
INGENJORSEXAMEN

Vid NKIL-skolan kan Du nu snab-
bare genomféra en fullstindig
ingenjirsutbildning pa fritid. Vilj .
mellan 4 olika viigar: 1. Hégre
fackingenjérsutbildning (numera
beteckningen fir den vilkinda
NKIl-ingenjorsexamen). 2. Fack-
ingenjorsutbildning. 3. Liroverks-
ingenjorsutbhildning pa fackskole-
linjen. 4. Liroverksingenjorsut-
bildning pa gymnasielinjen. Ny
stor studiehandbok gratis genom
frikupongen.

Nytt NKl-initiativ —
TEKNIKER-EXAMEN

just fér Dig som vill ha examens-
hevis pa Din tekniska kompetens.
Kursen motsvarar de kommunala
tekniska skolornas teknikernthild-
ning. Ny stor studiehandbok som
ocksa presenterar ny férmans- och
verkmistarutbildning samt en
mingd andra befattningskurser
gratis genom frikupongen,

I (kan postas utan kuvert
I och utan frimirke)
Sind mig gratis NKI-skolans nya kursprogram med upplysningar
om bla. de forbitirade betalningsvillkoren, de nya studishandbicker-
na "Ingenjorsutbildning” och ™Tekniska facketudier”, broschyren
"Er livslon” samt tidskriften "Pa Fritid” gratis ett ar. F';:‘:': .:;:ﬂ
Jag ir siirekilt intresserad av .
NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12
PR L B S L E R L T
-8
(Bostad) -
™~
>
............ & Svorsfirsindelse
(Pastadress) Fér P Fritid"” [] Ja [] Nei 1:1::;1:; :gl
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JI for att lyfta
i

spénnvidd pa 9.7 m.,

.;, s fordras inte stora

tomt

det.

Tréngt i Hitter

Det &r inte alla flygplan fbi-
unnat att ha haft en si stormig
levnadssaga som lilla H 17 och
andd kunna klara sig frin alla
dventyr med slivet: i behall.
Hiittern &r niimligen vid det hiir
laget 23 ar gammal och still
going strong! Xldre flygande
segelmaskiner finns fiir nirvaran-
de inte i Sverige. :

SE-SAD, som Hiitterns beteck-
ning lyder, byggdes vid AB
Svenska Kano Verken i Halmstad
och sildes till KSAK for c:a
2100 kr. Till en bérjan fick Hiit-
tern Bromma (!) som hemmabas
och dir svingde flera av svenskt
segelflygs mera kiinda personlig-
heter, bland vilka kan nimnas
Karl-Erik Ovgard, runt med lille-
puttflygplanet.

Under kriget fick H17 sitt
verkliga elddop, di& Stig Fiiger-
blad under 10 timmar och 7 minu-
ter i rykande storm och med bp-
pen huv hangflog éver striinderna
vid Kiaseberga i Skine. Sitta i
tver 10 timmar i Hiitterns dimi-
nutiva sittbrunn, det kan man
verkligen kalla en prestation. Ar
piloten den minsta lilla centime-

ter dver medellingd, c:a 185 cm,
sd fir han helt enkelt inte plats!

Framemot mitten av 1940-talet
kom hangflygning ur modet, nu
skulle man flyga termik for hela
slanten. Och dirmed tycktes SE-
SAD:s saga vara all. Lingst inne
i hangaren pa Alleberg stuvades
den undan fiir nu ville man bara
flyga med hégvirdiga typer som
Weihe och Olympia m. fi. Ja till
och med Babyn ansigs bittre att
aviera i termiken med.

Efter nagra ar kiptes flygplanet
och hamnade i Skdne. Nir si re-
paration och 6versyn var klara
fick Hiittern anyo Iuft under
vingarma. Vid ett tillfiille lanades
den ut till en hobbyutstillning i
Malmé. Pa utstillningens sista
dag damp SE-SAD ner fridn sin
plats under taket och skadades
naturligtvis ganska duktigt. Na-
gon reparerade skadorna men
flyga den ville ingen.

Forst 1953 flog Hiittern igen se-
dan koparen kommit btver den
pd exekutiv auktion. Efter ytter-
ligare nigra &r inkbptes flygpla-
net av DFS, Listinguisher Flight
Soclety, bestiende av sju segel-
flygentusiaster som betalade var
sin hundralapp i kipeskilling. Till
Eskilstuna Flygklubb kom si
Hiittern, men dock fortfarande i
DFS' &go, for att aldrig siiljas
mer, inte ens fér allt smér | Smi-
land.

Data och prestanda:

Spinnvidd 9.70 m
Lingd 4,67 m
Tomvikt 85 kg
Tillsatsvikt 92 kg
Glidtal 1:17

(Forts. pi sid, 62)

Lieyd-Ggare! Allt i Lloyd reservd, 0.
orig-tillbeh., sandes pd dagen vid
best. Ring el. skriv till Siderhil,
Gotlandsg. 74, Sthim S&. Tel.
40 68 08.

nderborrning  med
errenovering med
: 50. Helrenove-
r }‘D — plus delar
In-
Bax

ay kpl.
ring av mopedme
till nettopriser. i

Yespa, Lamw. m. fl. reservd. 25 %.
Ava Pred., Braheg. 32, Sthim @.
Tel. 619317,

Bilaigare! Ny ill. katalog pad till-
behor, reservdelar, verktyg m.m,
sdndes gratis pd begiran. Priser
utan konkurrens. Firma Micrs, An-

tral,
15, Malms.

Wapedister! Ny 104-sid. sensationell
katalog med 1.000 ting for mope-
den sandes mot 1: 50 i frimarken.

1 central, Bex 19,
Sitver- och ! Fullstin-

ﬂ mat kr 3: —
rvdelar ieurem
sl.l Cykelfabr

wivar till alia

Ni chansen att
ivt trimma mc:n
fwtik Lattfattl,

néstan alla 2-

och Guldpil,
. Kompi. endast
man i L

ttl;l ett verkli
rimningsanvisn,
takt., t.ex. Si
:nr, Monark

: 50, Ingemjis
Box 11, Stuvsta,
Beg. mc-delar,
motorer,  vixel
ramar, hjul, d

ter, xertefatmer
er,
Jel

or sortering av
or, framgatflar,

tankar, magne-
trilkastare, refd-

hanssons
Telefon 163 54.
Ljeddimpare finnes stfr,
metail, syrabetad st#lpldt, svart-
plit il c:a 100 Rekv. prisl.,
upptar  ocksa reservdelar.
, Bex 112, Gby 17.

51,

Motercykeidelar, begagn., till de
flesta marken. Stirst i branschen.
Meterfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giteborg. Tel. 1269 34,
¥ill Ni biiva dgare av aneﬂhilen
Shopper? Kiorkortsfri, brinslesnal,
bekvam o. smidig i ﬂaﬂstrahun
Skriv dd till Jam Erik Brodim, Bex
3311, Hedemeora, sa sandes uppl.

0. brmhym.

Distrikisembud anstallas for forsdlj-

ning av populdra bil- och cykeltill-

g:;liﬁn Svar till  »Kvalificerade,
§ P

Lj T VW I 1-pip. 32--, 2
pip. 34:—. PV 444 12:—, 5“14 —.
Opel R, 17:—, mod. 58 20:—. Ford
Angl. 19:—, Zephrr, Cnmul, M 15
29:—, Ovr. mirk,, beg. prisl., dven
au.-rii'._r:a Ehd. Steckaryd.
Byge billigt eget laddningsaggregal.
Ritning mot kr 1:75 i frimdrken,
Delar anvisas. F:a Micerd, Bax 27,
Sum 1B

Bilelektrisk kandbok, -Vira motorfor-
dons elekiriska utrustnings av ingen-
jir Carl Skinberg. Detaijerad be-
skrivning av  konstruktion, felsdk-
ning, reparation och vird av elul-
rustningen pa bilar, traktorer, mc
och mopeder. 486 sldor ikt il
strerad. Pﬂ; erim 1’2 50 + oms,
och porte, Bestdll frin Bekfirfaget
Teknik och Praktik, Bex 733, Steck-
Meim 1. Tel 0158/210 78

kalistarter i vinter! Mot-

aloy metall-platerar Er motor —
medan Ni kbr. Det tar bara 5 se-
kunder att skydda motorn for livet!
Kontakta vid bestdilning eller for

nirmare  informationer:  Mataley,
Bax 105, Muskvarma.
REPARATIONSHANDBGCKER
F&R BILAR
Chevrolet 1955—56 ........ 30:—
Opel, alla mod. 194952 .. 20:—
Opel, alla mod. 1953—59 ,. 45—
*Saab 92—92b 1950--56 .. 18:50
YU REL s GECSE e T M 25:—
Simca Aronde 195255 .... 6:—
Yauhall E ...ooovvvivanins 28:—
Vauxhall F och PA ........ 42:—
18: 50

*Volkswagen 194958 .
*Volvo NMIM—S& 18: 50
Alla bocker dr pd svemska och
tdmnar fullstindig beskrivaing av
konstruktion och reparationsteknik.
Innehaller alla nidvindiga tolerans-
och instdllningsdata. Hundratals bil-
der, spréngskisser och helsidesplan-
scher. Tryckta i stort format. Vid
best. uppgiv arsmodell, .
Bokfriaget Teknik sch Praktik, Bex
733, Steckholm 1, Tel. 0158/210 78.
Med * mirkta bicker kan ochksd
erhdllas genom bekhandeln. Porto
och varuskatt tillkommer. Lev. dven
till Norge, Danmark och Finiand.

j och avgasrir till de
flesta bilmidrken standigt i lager.
Fabriksprodukter i originalutféran.
de, god passform, dirfor (dtta att

montera. 30 % rabatt pi géliande
riktpriser. I.Ih-lellr Nistveda.
Tel. 0451/302

MI :ir swecé! Motaloy
avsotar och bygger metalliskt upp
Er motor — medan Ni kbr. Trimmar
Er motor till absolut hipsta effekt
och |igsta dﬁfmﬂm — ut;n
verktyg, utan Garanter;

Motaloy — den enda produkten |

»Gor-det-sjilvs, skaffa en sats
sitt slag i virlden. Skriv bara
Mstaley, Bax 105,
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Yincent, HRD reserv{ilar. nytt och
begagnat, Vincentren@veringar, Be-
gagnade Vincent kopes. Ruadgreas
Mekaniska, Myrmalm. 8, Sand-
vikea, Tel. 513 70.

Reservd. Vespa, Lambr, m. 1. 25 %
rab. Springskiss mot 2: — i frim.
Ava, Braheg. 32, Sthim &, 610317,

Beg. smetorer
Iohnson 50 hk elsk, -59 2,200; —
Johnson 40 hk | 62 3.150: —
Johnson 40 hk elst. -60 2.700: —
Johnson 28 hk -62 2.700: —
Johnson 18 hk <60 1.800: —
Johnson 10 hk .62 1.850: —
Johnsson 10 hk | -58 1.200: —
Johnson 5 hk -53 315 -
Johnson 3 hk 60  500: —
Evinrude 40 bk elst. -61 3.175: —
Evinrude 40 hk  © -60 2.100: —
Evinrude 35 hk elst, -59 2.250: —
Evinrude 734 hk M-56 775 —
Mercury 25 Bk 62 2.600: —
Scott 25 hk -60 1.900: —
Archim. 10 hk 450: —
Archim, 9 hk 350: —
Archim, 8 hk | 5: —
Archim. 6 hk \-61  875: —
Archim. 314 hk -52 300: —
Penta 10 hk 450: —
Penta 10 hk 375: —
Penta 6 hk 62 750: —
Penta 6 hk 1-60  575: —
Crescent & hk 1-61  950: —
Crescent B hk \-60  850: —
Crescent 4 hk -62  550: —
Crescent 3 hk 159 350. —
West Bend 712 hk 161  975: —-
West Bend 714 hk I-57  450: —
m, fl. m. fl.

Vissa motorer med garanti. Pa

samtliga priser tillkommer 64 <
omsittningsskatt. Férmdnliga villkor.
AB Steckksims sreentrum

Basterget,
Tel. 1121 42, 2024 42,

Virt pris: 24 — (!iu*nis 72: —),
Aldrig startsvirigheter mer, sedan
Ni mont. Blixt startkontakt i Eder
bil. Férbinder batteriema i serie |
startiigonblicket, si att startmotorns
vary okas, varvid starlen underlit-
tas. Kontakten &r s3 kemstruerad att
den vid ringa tryck flirst giver 6
volt och genom ytterligare tryck
giver 12 volt. Hzrigenom skonas
Bendixdrev och kuggkfans, Mont -
anvisning medféljer, | . parti.
Séndes mot postfiirskott. Rekv. NU
fr. 5. Paimberg (Car-E| ), Haupt-
vigen 90, Farsta. Tel, 010/93 25 97,

Mc, Sceeter, Mepeder. ‘Motorn blir
starkare  (snabbare). ' Livslingden
dkas méngdubbelt. Motorn gir tvs-
tare. Allt detta, med Hermea Grafit-

tillsittning i bensine Prisex.:
mmm; till | brinsie,

T, Tegelbruksg; §
Hilsinghorg.

Bedferdmoter -53 110 hk i delar.
Kylare,  vixelldda, strilkastare,
bromscylinder, kardanaxe!l m. fi.
smadelar sdljes till hégstbjudande.
Svar till »13230..

Chevrolet 1935 i fint skick, skatt,
0. kdrkiar, fri trpt Stockholm, Sil-
verpil -57 i pgott skick, NV/DKW,
hel el. i delar. Motor och vixeliada
i del. till Kapitin .55. Div. del.
Chevr. -37. Kdpes: bensinvirmare till

V¥-Combi. Rwse Jehamsssn, Vister-
beviigen, Lister-Mjillby. Tel. 0456/
503 15, Silvesborg.

Eyquem tindstift till alla bilm,

Amv. t. ex. av franska arm. och
fiygvap. End, 3: 70/st, 8 st. fraktfr,
16 st. 20 «i. L. Wiklend, V. Tuli-
ptan 32 B, Hudiksvall.

Registreringsplitar | sjdivhiftande
plast. Lyxutfirande med siffrorna
tryckta mellan tvenne plastiager.
Pris per par 10 kronor -+ frakt.
E-produkter, Bax 49, Histveda.

Mc Triemph -53, hel el, del. Tel.
Linkiiping 256 06.

YW m. Ockelbo plastkaross. Amdréns
Bilreparationer. Tel. 910/36 55 67.

Tuder lilla fir 6 o.
12 V batt. Stromkostn, fir en laddn,
ca 10 dre. Pris 80: — + oms. 0BS.
Angiv ndtsp. Fuil returritt, S. Pers-
lsmsterp. ris

Veteran-bil Gverland Whippet Six,
1925 drs mod., korklar, ej inreg, 5-
sitsig hupé, siljes for kr 1.200: —,
T. Ludvigssen, Marklanda, Oshy,

Austin A -50 1955 i delar. Bra mo-
tor, kardan, vixellada, kylare, stot-
fangare, dérrar, skirmar m. m, Sdlj,
till higsthj. Gummar Karissem, Bex
3070, Lindesberg.

Viixellida till Opel Rek., felfri, 125
kr. En startmot. till Opel, en till
Citroén, 30 kr st. G. Stradberg,
Gstra Torget 1 A, Ljunghy.

Conserton Transisterradio Wiem med
FM/UKY, MV o. LV, riktpris 333: —,
utforsdljes for 250: — inkl. oms.
Uttag for bilantenn och Gronmussla.
Ypperlig distansmottagare. Sindes
mat posifirskott. Radie Rex AB,
g;uﬁm 60, Ostersumd. Ordertel,

World Radie TV Handbook 1963 har
utkommit, OQumbdrlig for alla kort-
vagslyssnare. Korrekt adress, anrop,
frekv., progr.-det. fir all viridens
radiostat. Eng. text. Pris inkl. oms
15: 10 portofritt, Kiubbar erh. ra-
batt. Postgiro 257780 el, postfior-
skott. DX-armas | ing, Fack
4, Enskede 3.

Trafikmett. Denco DCR 19, hiirtel./
hogt., 14 rir. Har kostat 2.500 kr.
C. Berggrem, Fiorav. 7, Kariskega.

sYislette. transistorradio, 6 transis-
torer, 125 Stark, Bre. Tel.
0758/403 38,

Va drs garamti 3 elektronbyggsats,
t. ex, forstirk., bandsp., LF-HF-gen.,
RVM, oscilloskop, likriktare, MB-
radios, modellkontr.-app. m. m. som
byggs o. trimm. mot end, 25 % 3
r-pris, dock lagst 20: —, Av. delvis
fardighyged app. mottas. Telerep.
R. Didriksson, Prestgat. 14, Wirhy.

Elderadio fir alla teletekn. intr.
»Jul-byggtipss o. fyndlistor mot por-
to. Lucia idag — skriv i morgon till
intact, Box 18068, Steckhelm 18.

Aiwa . Batt.-drivna m.
gangtid under 30 min. Fulit kompl,
m, mikrof., drtel., band och batt
Gar. i absolut skick som nya, Salj.
f. 125: — kont. inkl. oms. och frakt.
Ord. pris inkl, oms, c:a 200: —.
lan Cernéus, Mertig Karlsgatan 17,
Linkiiping.

Goggomohil Sport Compé siljes i de-
lar. 5 st. hjul 10” med dick. Beg.
del. Lambretta 125 cc. Anders Wal.
tersson, Vinkelvigen 5, Norrtilje.
Tel. 106 59,

Kipes

3-hjul. Lambretta Cabina paketbil.
B. Larsson, Ekewisy. B3, Matala,

Meter till BSA 650 cc Golden Fiash,
2-cyl., onskas kGpa. Event. hel av-
reg. mc. Svar med prisuppgift till
Sven Enberg, Fack 9, Alby.

Astremik har nu en ny stor katalo
over teleskop och tillbehtr sam
en liten »handboks. Erhdlles mot
1: — i frimrken. Astromik, Vik-
stensvigen 36, Johammeshov. Tel.
010/49 9 32,

Skret. el. avreg. Horex 400 -55, ev.
delf.. H. Berglund, Box 559 B, MWas-
sela,

ANt i fete. Liga nettopriser. Begir
prislista, Ejro.Agenturen, Box 20063,
Sthim 20, tel. 010,48 76 55,

BU-S?:r Max | delar: drsmod. 58
—59. Prisex.: kompl. motor (utan
forgas.) i extra prima skick, 250:—.
Aven dvr. delar i prima skick till
idgt pris. OBS. Vi |dmnar 10 dagars
returrdtt och pengarna tillbaka om
ej t. belitenhet, F:a B

gat. 86, Wilsinghorg. T,

Jetaggregat, limpligt fdr 40—100 hi
inombordsmator. 2.900: . AB Steck-

s Motercentrum, 2 Bamter-
get, Sthim. Tel, 1121 , 2024 42,

Vespa 400: — Kirklar, med bytes-
rétt 8 dagar, Ava, Bra 12,
Steckholm &. Tel. 619317

e ———————e,

Miistpriser. Racerbat —, Speedy
570: —, Passbit I.llg??'-t. ﬂ‘fpze hk
210: —, Aldell 2 hk 248: — Arch.
2,5 hk 235: —, Johns. 3 hk 260: —
Delfin 4 hk 270: —, Sea-King 5 nk
310: —, Trim 6 hk 270:—, Arch. &
fik 275:—, Johns. 10 hk 900: -,
Penta 12 hk 410: —, Agch, 12 hk
435: —, Trim 22 hk 445: —, Evinr.
25 hk 1.310: —, d:0 34 hk 500: —.
B. Larssen, Ekenisv. B3, Metala,

Billig beg, speed-car Ropes med ol
utan motor. Sv. m. pris till UK
Wenell, Forsgatan 3, Motala.

OBS! Puchs 3-vdxl. scooter-motorer
DSBOR (60 cc), DS50 (50 cc) kdpes.
Sv. . »Snabb affir med kompl. mo-
tor, 13263..

Halda Speed-Pilot
Helsing, Bex 118,

Special. Percy
Lundevary,

Enastiende tilifitle! Ett parti forst-
klassiga mikroskop, fdrst., 100—900
REr, 2 okular, 3 objektiv, grev- och
mikroinst,, halskiva och spegel, for-
varingsthda. Utférsélies for endast
120: —,  Riktpris Gver 200: —,
Astroaik, Vikstemsvigen 36, Jehan-
neshay.

| Diaramar, Viking,
| precisionsgjuten diaram for 24x36

Sﬁlj_e's

Transisterradio till mettepriser. De
flesta i marknaden forekommande
vilkiinda fabrikat 20—25 < rabatt.
Sentaste l;mdeller. Prislista sdndes
gratis.  Direkt frin Importiagret,
Box 19, Maimi.

Tomhand, silikonbehandlat, 57 900
E’.t’ ke 7: —. Tonbandet, Lund 6.

svensktillverkad,
mm dia. Forpackade 50 st. i elegant

| grdvit forvaringsldda m, skrivbart

lock. Endast 12: 95/pkt. 5 pkt frakt-
fritt. llhmwrstt. Dunms Fote AB,
Wieselgrensplatsen 21, Giteborg M.
Tel, 2286 66. 0BS! | rekiamsyfte
bipackas gratis till varje order ett
utsdkt elegant guldlaminerat tele-
fonregister,

8 mm krigs- 0. | imer, Begir
farteckning. §. lim l:utgnr.
Alidebergsgatan 18 B, Beris.

Direktimpert! — Farst | Sverige
kan vi nu erbjuda Eder det senaste
inom transistortekniken, Modeiux

Beg. vixellador och hakaxfar samt
Gvriga delar, dock ej metorer, till
foljande  mirken: CheWralet 54,
Ford -54, Vedette -56, DieSato -55,
DKW -53-56-58, Anglia =85, Taunus
12 M .55, Simca -54, W -52, kr
125: —/styck. Relf i Lida
1024, Firila. 1

TEKNIKENS VARLD 25/62

tr torradio till endast kronor
39: —. 2 transistorer, 1 diod och 2
transf. Kanslighet 85 dB. Storlek
92x62x28 mm. Firg: svart, rog
eller vit. Gratis medf. hirpropp och
batteri. Omg. lev. Best, redan idag,
lagret begrinsat. Sindes mot post
forskott. Iaternational Merchandising
Co, Situnavigen 1, Mirsta,

Begagnade 8 mm och 16 mm inspe-
lade filmer samt nya 16 mm film-
hjul. Svemsk Smatfilm, Drottning-
Eatan 30, Steckhelm C. Tel. 21 00 01,

Glessy julklappserbjudande. First-
klassig exponeringsmiitare Seastal
med l|aderetui. Rp 54: —, G-pris en-
dast 26: — oms.- och fraktfritt.
Firma Glossy, Bex 44016, Gitehorg
44.

Flrgfilm 2436 diapositivfilm samt
smalfilm. Monteringsramar for dias,
Smalfilmsprojektorer och stilibilds-
projektorer kiiper Ni till absolut

lagsta priser frin Perssoms Fote,|

. Ombud entagas,

Alit i fote och tilkbehbr — nhiga
rabatter erhilles vid bestilining
frin oss. Prisex.: Ariosa Diaramar
24%36/55 20 st. i plastask 5: 75,
24X36/5x5 50 st. i plastask 14: 50,
Aven GepE, Pregla Schnell, Lifa
Color, Agfa, Titania, Slido. Film
Gaevert, Agfa, Kodak, Iiford, Aris-
to, Perutz. Kameror, kikare, pro-
jektorer, bandspelare, tilibehér —
allt till lagsta ténkbara priser. Om-
bud sbkes, skriv redan i dag, wi
sinder alla uppgifter gratis. Ekman
impert, Bax 3828, MNerrkiging 3.

Relleicerd Va, 35 275: — Edixa
Reflex, Travenar 2,8, 450: — Som

nytt. Uniprint 55 byggsats, ny,
225: —. Kop.-app. Herma 9x12 +
div, skitar, pincetter, papper, tork-

apparat, 150: — EWE, Bex 3115,
Bergvik 2.

Iloca Rapid L 1 24x36, nigot beg.
Utrustad med alla finesser, 150; —.
G. Stark, Bre. Tel. 0758/403 38,

Siiljes
Vagen m. m, Katalog mot ki 1:-
i frim, K. Axelssem, Vrigstad,

Vapen fir samlare. Pist., gev. Spec.:
Blanka vapen. Modernt, dekorativi,
virdebestindigt. Kiper, byter. Fr.-
fr. Returr. Katalog m. ifl. mot p:o.

, K. Bex 48,
Halmstad. Tel, 267 09.

itlildi_u. garanterade iklt:i Kata-
5. -Emilem, 9036,
i o7

Peseiden, dykapparater, gummidrik-
ter och all annan wlrustning for
sportfiskare och grodmin, Agua-
Spert, Nya Ullevi, Giiteberg C. Tel,
031/19 46 46,

Ritmingar till vapem. Revolver kal,
9 mm 5:—, Revolver hal. 6 mm
(22) 5:—. Automatpisto! kal. 6,35
mm 5:—., Mynningsiaddarepistol
1-shotts 5: —. Dito G-skotts revol-

ver 7:—, Kan tillverkas av stan-
darddelar. Ramaterial och verktyg
kan | . K. Axelssem, Vrig-

Topphamera! Mamiya Prismat. Eniigd
Spegelreflex med inbyggd expone-
ringsmitare. Med tele- och vidvin-
kelobjektiv. Har kostat dv, 1.400: —,
siljes for 1.100: —. Kemt Andersom,
Rimestad,

Koépes

Projekter 2 mm, felfri, av kint
fabr. Kewt Svewssom, osterg. 58,

Almbuit

Obet. beg. Scalextric Miniracingbana
GP 3. Saljes for 110: —. 1. Eriks-
sen, c/o Nyberg, Fagettgat,
V. Frillunda. Tel. 031/45 83 99,

Mirklintag, obet. beg., har kostat
700: —, salj. f. 350: —. N, 0. Ehn,
Pl. 2076, Saderala.

Varvidknare f. modelim. 200021000
v. 25:—. 8, Tigre 10 cc 45 —,
Amco BB 35 cc 25—, Taifun
Hobby 1 cc 15: —. Endast inkdrda,
m, tillb. Webra Winner 2,5 cc, n.
def., 10: —. E. Amderssen, BI, 1349,
Arkelsterp.

Kopes

Scalatrix eller Wrem Formila dnskas
kbpa, Leif Axelssom, Kncopgatan 3,
Eskilstuna.

Modeliracers 1.5 cc—10 cc kipes.
Svar till Prisuppgift, 13285..
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» A

stad,

Blinera sililv! Alltjamt odvertriffad
dr Cebes Nya Snabblinering, en ny
forbittrad kemisk kallmetod. Liitt
att anvinda, fordrar ingen upphett-
ning och ger omedefbart en bli-
svart finish. Kompl. sats fir 2 ge-
vir 6: 75 + porto. 2 st. portofritt.
Returritt. Finns Gven i vilsorterade
affdrer i bramschen. Firma Mervil,
Ulricehama.

Recept pi riviecksalver . drag. o.
lock. 5: —. Beskrivn. pd olika val-
lor f. att taga b, skrammande lukt
pé nya o. firska trifillor o. tramp-
saxar, 5: —, Bécker o. Tidwingar,
Sterselehy.

Kipes
Gradmansutr. samt el.- eller bensin-
driven kompr, f. 200 kg ATO kipes

omg. L. Jimis, Sanaterieg. 31, Gi-
teborg 0. Tel, 2559 16.

BATAR

Sperthitar, byggsatser, battillbehr
Marknadens mest omfattande byge
satsserie Gver snabba sportbdtar.
Pengar att tjina som wvart fritids-
ombud. Katalogmaterial sdndes mot
1:50 i frimdrken. Tebe-Bolaget,
Fack 382, Umed 3.

Senex marinvarvrikmare. Beg, bro-
schyr frin Agemturfirman  Somex,
Bex 51, Enskede 1,

Byge en CUBs. Fyra sport- och fa
miljebdtar i  plywoodbyggsatser,
Speciellt histerbjudande fbr den
som vill satta igang i tid. Skriv el-

ler ring fir ndrmare uppg. till
rf. Svemer, Stecksumd. Tel,

010/85 20 27,

Bathyggsatser,

Ragetf‘ 3,55—1,55 825: —

Wijko Sport 3,73—1,58 995: —

Moth Segelbat 3,35—1,30 695: -

Firmanliga villkor.
AB Stockheims Metercentrum,
Nerra Baaterget, Stockheim.
Tel, 112142, 20 24 42,

-ﬁ_ﬁ_{_-
- g - *

Bridges Meteorist-set. Kr 254; ot L
fraktfr, En vil tt utrust- % N

ning som Ni sjilv kan hilla Er bil
i topp-trim med. Borrmaskin DR2T
S-markt 220 v. F:a Mercantil, Box
25, Lersm.

Ritming till el. svetsaggregat fir
3,25 mm elekir. Bypges ldtt efter
denna utférliga ritning och arhets.
beskrivning. Kr 5:—, Vid forskotts-
liky, fr-fritt. K, Axefssem, Vrigstad.

Siljes

Urdelar o. -verktyg siljes, dven till
amatdrer. Illustrerad fourniture- el
ler verktygskatalog sindes mot 2
kr i frimérken, Firma E. Karlssom,
Erikslund.

Spertwitsritn. Broschyr mot porto,
Reggentin 5., Gitg. 26, Sthim S@
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Batar, batbyggsatsér och batbeslag.
Wijke-Industrier, Higerstens Gard,
Higersten. Tel. 010/88 35 00.

inspelade filmer 8 mm. Nu dver 100
glada, intressanta, spdnnande och
pikanta filmer, Aven i farg! Fick-
projektor 32: —. Golorslides, rese-
motiv m. m.! Torband, Kodachrome
11, Agfa CT 18. Trisimport, Box 21,
Sundbyberg.

Ritarekurs. Starta Er tekniska ut-
bildning per korréSpondens med en
ritarekurs. Genomfdrd kurs med
betyg ger Er godd mijligheter till
att vilbetalt och intressant arbete
och extrainkomstér. Inga forkun-
skaper krives. Broschyr erhdlles
kostnadsfritt  frdn  Skandinaviska
institutet, Box 51813, Goteborg 51.

Fotegrafier av flygplan. HKatalog
sindes mot 1: 28 i frim. Fiyfe,
Maltesholmsvigen 83, Villingby.

Reseskrivmaskiner  jittebilligt, Be-
gar broschyrer. “A. Westerborgh,
Box 19018, Boris 9.

Bensen gyrokopter och Miller gyro-
kopter till salu. Kompl. ritn, till
ensitsig UE-helikppter for amator-
bygge. Endast 95&— + porto. Heli-
kopter Inc., Box 31, Sundbyberg 1.

Moderna Kvalitetsskor till fabriks-
oris. Begdr var ‘hya katalog som
;andes gratis. Rendo-Skor, Falken-
erg.

Myspulver, stinkbomber, cig.-knall.,
stargass m.m. ingér i var stora
sats trevliga skdmtart, End. 10—
+ porto. Vid forskott porto-
fritt. Skriv till E. 6. Gustavssen,
odenis.

Bryt ensamheten! Gppna brevvixling!
Tusentals damer och herrar i alla
aldrar och samhillsklasser @Gnskar
brevvixla fir ev. kt. Insdnd Edert
namn, adress samt alder till Sve-
riges stirsta bekantskapsformedling,
si sdnda vi i slutet brev utan
firmatryck fotografier och dver 300
fullst. adresser med utfdrliga upp-
lysningar samt var specialbrevstilla-
re. Vi garant. absolut diskretion,
Giota-Klubben, Avd. TV, Skeppsbron
1, Malmé.

Urreparationer. Utf. av alla mirken
— Omega — Tissot — Certina —
Atlantic — Lagonda o.5.v. 1:a klass
rep. till humana priser, Prisex. &
armb.-ur: Reng. (1 ars gar.) 25: —,
glas 8: —, fjader B: — etc. Lev.-tic
3—6 dag. F:a Ur-Service, Sjiskumsy.
8, Stockholm.

Machetes, fkta djungelknivar,
|3ngd 57 cm, vikt 7 hg, i prima stdl
kr 15: — per st. 2 st, fraktfr,
Oile Emestrim, Vikingagatan 24 1
tr., Stockholm Va,

Insitieka, lattbyggd, lingd 4,5 m.
Ritn., arbetsbeskr. o. materialfiirt,
4:75. C. Andersson, Kvarng. 7 B,
Kiping.

Littfbrtjinta pengar! ! ! BIi iter
torsdljare for vara kulspetspennor
pd Eder arbetsplats el. i Eder skola.
Qanade fortjdnstm@jl, Begir redan i
dag upplysn. och vi sander Eder
abs. oslagbar nettoprislista, Alla pris-
|ig. Mercado, Box 16348, Sthim 16.

Polotrijan  w»Gmistans tillverkas i
svart smidig kvalité ‘med silver-
stink, en jattesuccé. Finns i storl.
3, 4, 5, 6, pris 24: 75 plus porto-
kostn, 3 trbjor fraktfritt, Bestill
i dag fran Firma Dejom, Box 87,
Finspang.

Sporthatsritningar. Prosp. m, porto,
T. Gerteft, Sveavig. 128, Sthim Va,

Foto specialerbjudande!  Agfa
Optima | Automatic. Pris 271:—,
netto 210:—. WKeodak Retina Auto-
matic 2436, Pris 503:—, netto
305:—, GepE dia-ramar 2436/
5x5 50 st. 17:—, netto 13: 85
Dito 100 st. 28.—, netto 21:95.
Allt i foto — Snabba leveranser —
Higa rabatter. Skriv redan i dag,
vi sinder alla uppgifter gratis.
Ekman Import, Bex 3028, Norr-
kiiping 3.

batteridrivet brandalarm
fiir villor, pensionat o. liknande,
matt 15x7x4 cm, frostlackerad
metall, brandinspekterat. Kr 42: —
per st.,, 2 st. fraktfr. Olle Eng-
strim, Vikingag. 24, 1 tr., Sthim Va,

Spar Arligen 1.000-tals kromer ge-
nom att sjilv kopa begirliga varor
direkt frin utlandet. Vir nya Im-
portkatalog  upptager  10.000-tals
artiklar fran firdelaktiga inkdpskal-
lor inom de flesta branscher fran
olika virldsdelar. Katalogen &r om-
sorgsfullt bearbetad och detaljerad.
Ni fir inte bara ett branschregister
utan en hel del av varorna far Ni
ocksd se i bild. Ni far exportpri-
ser, Ni fir importtips. Ni far Gver-
sattningar och anvisningar sa Ni
utan svirighet kan skriva till fir-
morna. Fran hela virlden kommer
brev om fdrdelaktiga erbivdanden,
broschyrer, prover, prislistor m. m.
att strimma in, Gratis bifogas ny-
hetslistor med helt nya artiklar.
Denna katalog — med vars hjilp
Ni kan gira otroliga fdrtjinster —
kostar endast 14:— -+ porto, Obs!

Uitk e i pplaga. Be-
still dérfir redan i dag. Sturesen
Trading, Avd, 2, Fack, Sollen-
tuna 5.

Fantastiska »teppgrejors frin hela
virlden . . .

Elvis Twist. Svarta jeans i »Simili
Leathers, ser ut som riktigt skinn.
»Jittepoppis». Storlek 14-16-18 ar.
Herrstorl, 46—52, Samma modell
fiir flickor 0. pojkar. Uppgiv liv-
mitt o. benidngd. Pris 39:—. Ame-
rikamska sidemskjorter i tjockt
blankt siden, oerhbrt snygga. Pan-
tersvart, pirlemovit, persiskt lila,
vinrtid, ljusbld, gul. Storl. 35—42.
Pris 45:.—, MAmerikanska jeams i
mirkblatt, ljusblitt, vitbeige. Pris
35:—, Lee i kolsvart med blank
yta. Pris 39:50, Wrangler i mirk-
blatt eller ljusbiatt. Pris 32:50.
Levi's i mirkblatt 34:50. Leiba i
mirkblatt 29:75. Alla storlekar av
samtliga mirken. Uppgiv livvidd o.
benlingd. Amerikanskt jeanshilte
med stort graverat splnne. Pris
14:50. Barceloma, kolsvart byxa i
terylene, spansk modell med brett
midjeband och vita skinnkanter vid
fickorna, Pris  79:—. Peletrijan
»Apaches, hiig rullkrage o. ling Brm.
Svart, vit, gul, lila, ljusbla, Stor-
lek 3—6. Pris 19:—. Pelotrija

NYA HOBBEX-katalegem nu utkom-
men, Mingder av hobbyartiklar fran
hela varlden. Innehaller: Bocker,
Radioartiklar, Cykel- och Mc-tillbe-
hir, Pistoler, Gevdr, Flyg- och bdt-
modeller, Knivar, Skidmt, Trolleri,
Optik och mangder av andra intres-
santa artiklar. S@ndes mot 30 Gre |
frimarken, AB HOBBEX, Avd. T, Bax
1206, Boris 2.

Krokediler, ikta, uppstoppade, frin
Sydamerika, Lampliga for zoo-sam-
lare. Utgir &ven en exotisk och in-
tressant prydnad. Pris: 80 cm 22: —,
100 cm 28: —, 120 cm 35: —. Upp-
giv storlek. Lev. mot postfdrskott,
Returréitt, F:a Intexa, Box 22001,
Malmi.

Smith & Wesson. Kal. 38. Licensfri,
Katalog mot porto. Wa-Wa Handels-
agentur, Box 15051, Steckholm 15.

10 singel, 2 EP, 1 LP siljes. Starkt

reducerade priser. Skivlista mot
svarsporto, R.  Hall, Fack 3505,
Malmi 1.

i samma modell fast tunnare kval,
Pris 12:50, Ombytesratt el. pengar-
na ater. OBS! Oms.-skatt inrdknad
i vara priser. Den efterldngtade
histkatalogen &r nu firdig och
sindes GRATIS. | den finner Du
leopardjackor, langhdriga Canada-
jackor, ozelotpullovers, ormskinns-
slipsar. Western-skjortor, cowboy-
stivlar, higklackade herrskor och

Elgitarr Hagstrim med 2 mik. och
etui (som ny). Har kostat 595: —,
slumpas for 350: —. Mats Thirs,
Kull-Grenby, Storvreta.

50 EP-skiver. Lista gratis. Brevhurs.
»Fiirsvar mot dverfalls, 30 kr. Eng.
enl, Naturmetod. 70 kr. T. Stem-
quist, Tengdahlsg. 8, Steckholm.

mycket, mycket annat som Du ald- | Modelitdg, Fleischm,, obet. beg.,
rig forut sett, Du kan ej kbpa va- | 1p0. — Seved Bukemam, Box 46,
rorna i nagon affir, Skriv el ring | stringsjs.

till Carissons Import, avd, TV,

Falkemberg. Tel. 0346/103 8l. Kﬁpes

Starta eget! Ca 100:— i start- | Exemplar av Missiles et Rockets fbr
kapital erf. Otroliga fortjanster. | 1962 hopes. Aven fir tidigare ar-
Skriv till Stureson Trading, 1BS- | gingar finns intresse. Fullt pris

Sektionen, Fack, Sollentuna 5.

Sv. t. »Astronautik, 13243..

>

SKOLOR

ORNSKOSLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstddd. Teknikerkurs 3 terminer,
m. realex. el. motsv. 2 term. Hogre fackkurs
2 term. Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-
VAG- 0. VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Statl. studiehjilp. Nya kurser borjar i aug. och jan.
Anmilan hirtill senast 1 juni och 1 dee.

NADS- sam

tterl.

R R L e S e S S L

BILREPARATOR

’
[
’
’
L

# man. Fullst. bilverkstodsutrustn. Teori med stillfilm. Plats-
férmedl. Prospekt mot 2 porton.

Skidvde Praktisko Skola Tiden. Tel. 70084

AR A A AR LA LA LA R AL ALRLRLRRRR TR BWE BB B RS

kurser samt troktor-
bilriktningskurser om

och

assssmunuwt

TILL SALU
TELESKOP

»

Komplett set till

gr. forstoring
r. 16:— por-
tofritt. Mon-
teras lire pi
mindre dn 1
timme.
ELECTROFON RADIO

Paradis - Bergen - Norge

Kiinner Ni Er ensam?

Tusentals dafber och herrar
dnskar ingeating hbgre in
att f4 brevvéixla med Eder.
Insdind Ederf namn, adress
och alder, irna dven foto,
och vi sindér dver hundra-
tals adresser, foto sami brev-
stallare. Vi garanterar full-
standig diskrétion.
MONA-KLUBBEN
Monica Rydén, Bjuv,

GO

| kikare med 50

| T

$

»

MOPED o. 50 cc RACING

TILL SALU

“ sensationell -
; jéttekatalog
mot 1:50 i frim)

Mopediigarnas Inkopsceniral
Box 19, Malmé

cobhy

har NYA
FANTASTISKA
hobbyartiklar som ir
roligare,
nyttigare
Skriv efter

GRATIS
KATALOG

Hobby-huset och Lagonda
¥~ 2 stora féretag pr samman och biir * |

_ ef¥ — innu stiirre med alla hobbyar-
 _tikdar och schweizerkvalitetsur,

HOBBYHUSET, Giteborg 5
Sdnd in annensen i dppet kuvert
(porte 20 &re) med namn och
adress pd baksidan av kuvertet

INYTT ner av
DX-RADIO

V for kortvagslyss-
nare. DX-tips, kortvigsta-
bell m.m. Provex. mot 0:30.

Fack 5083 Stockhoim 5

VECKANS

ANNONSKATALOGE

AHLEN & AKERLUNDS FURLAGS
ANNONSAVDELNINGEN = TORSGATAN

- BARANTIE:

Far alla hép av varer under
danna rubrik garenierar sn-
nemérerna  returrant  inem
8 dogar frédn versm: mol.
tagands  fSrvhalt  al  den
returmeres | orkadal skick.

21 = STOCKHOLM VA = TEL, 349000

- L

STIARNFOR

LAGE

| EN MASTE NI LASA!

Ur den herimda best-seller-
serien! Hittills sald i en halv
miljon exemplar. Varfor skul-
le just Ni avsta fran livets
skinaste stunder? Las dv. Ni
ATT ALSKA — MEN HUR?
med méanga realistiska hil-
der! Boken som inte heller
gir Er besviken. Diskre!
mot postforskott a4 kr 9:85
-+ porto och oms fran

T Box 4297, MALMOS 4

ATERFORSALJARE SO

farg samt ovrigt fotoma

|SYDSVENSK HANDEL JFSTH

for fotoarbeten i svart-vitt o.

FAR

LAGSTA
PRISER
kes G mot

terial
3

Ni kan gira fynd
bland de wvaror som annon-
seras pa dessa sidor. Det #r
artiklar av god kvalitet wil
varda sitt pris som Ni sakert
kommer atl fa mycket glad-

ie och nytta av

AVKOPPLING ;57

»Strand» en radio for Er med an-
sprék, av viilkiéint svenskt Fabri-
kat. En av marknadens elegantas-
te i plastbehandlod teak med ek-
front, »Strands har 9 tronsist

sillskap . . .

och 4 dioder LY, MV och FM for
P1 o. P2. Inbyggda antenner och
uttag fér bilant och &r

la. Oumbdérlig fér resor — idea-
lisk hemmo rodio. Avbet. kr 390:—

Sdnd mig omg. med B dagars

RADIO-WALLINS

NASSIO
Tel. 0380/11816

garanti st

tantkop 10 %

Namn
Adress

returrdtt och & man. skrifilig

Er for endast

»Strands. Kon- | 305 — per mdn.
rabatt, Prova
GRATIS
5 : i 8 dagar
TV 25-62 | Bestall i dag!

TEKNIKENS VARLD 2562



VECKANS ANNONSKATALOG

AMLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN s+ YTORSGATAN 21

* STOCKHOIM VA «

}ESShfia GARANTI sjadzé
For alla kop av varor pa
‘Hdenun sida garanierar an-
A g

nonsorerna returratt inom
returneras | oskadat skick. :

TEL 149000

BYGh

Er egen
— en fasgine-
rande hobby fér
alla aldrar.

(7

¥

Var instruktiva och populira kurs omfattar

i RADIOTEKNIK och

hover fiir att bli en skicklig radioamator.
Kan Ni laga en radioapparat!?

garantera Er, att Ni efter

AMATORKURS

PRAKTISKT RADIOBYGGE

och alla praktiska anvisningar som en nybérjare he-

Aven om Ni tidigare inte kinner till dmnetl, kan vi
noggrant genomgangen
kurs vet en hel del om radio, att Ni sjilv kan bygga
bade enklare och mera komplicerade mottagare och
att Ni kan »laga» en apparat som gatt sonder.

Provbrevet, som Ni far gratis, innehal-
ler bl. a. en grundkurs j telegrafi.

AB BEVA-TEKNIK

MIGLBY

all teori

[ Sand gratis forsta brevet | .AMA-
TORKURS i RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RAIMOBYGGE. samt prospekt
ach vidare upplysningar.

Sind kupongen IDAG!

GRATIS 1 Ni det innehallsrika forsta brevet. I
Efter att ha studerat detta avgor Ni, om Ni vill fort- Postadraes
sidtta kursen eller ej. o I e Y 98 6d
A os o o on o p—i
viLoooL, Sjbrhovudskatt, i FYNDPRIS 88:=
. . . slida 25, om. kr.
Tidningen for e B AR oW emtel
ot l ' z i lyx, toffelldder, skrivmaskin!

; et motor- dam 20—, herr 25—, Stirre mya (se
sng‘{tlut.l irb::‘ KEC ‘IT' ? a or a :\;iﬁus'ﬂmilh iﬁngfack ifl.) 0. beg. bil-
i, prisbilli BlAB : —, Boxarklac 3 - i g
aggregat! 140 lmir:..lrr:ﬂ. tryck lnfressernde Namngr. M. pf. "‘tt'.mt" mat

10 kg cm®. 1-fas motor 06 hk. " porto.
Vikt 24 kg. Kompleft utrustad med Teknikens Virld &r « SOLID KONSTSMIDE
fargoistol, slang ook elfedning fran | den sakkunniga och larhoeis, Paojaia TYPING AB, TV, MALMS C.
Bergsiagens §:111: Ii:'l:v&rda :ild?ir;gen I'n'-.ird ' ) _=ﬁ
Industriaktiebolag alla som ar intresserade T -
Ludvika Tel. 138 43 I av bil och motor. ETT TOPPGARAGE [Wiberg for kvalitet OHNAR
el. ledande maskinfarsaljare, Diir fér Ni vederhiftig [ — @
“Ninformation om i koldbestindigt (—so° e : ;EUPE‘? 8 mm :
sena dsta och varl-
'ck‘“k-em e nytt plast- de?:":wslusgldu rediur-
landvinningar. material i L d ringsapparat med alla
silverfiirg ® facdelar
Ksp wipris 11 5c=

.. TV 25-62

VIBRO

TRANSISTOR-

BANDSI’_-’_ELARE

OBS
PRISET
I’s,_ inkl.

e oms.
-+ 4 transistorer, transporta-
bel, fdérndmligt utférande.
+ Mikrofon, baftterier, 2 st.

spolar + 1 st. tonband stan-
dard m. m. medfoljer.

WEIDOL AKTIEBOLAG
Viish g 56, Sk Va

Sdnd mot postfirskott omg./
den st. Vibro Corder

Lhal

TEKNIKENS VARLD 25/62

Tillverkas féir VW, Saab Vol-
vo, Opel Rekord m. fl.

OVERDRAGSGARAGE
som ticker kr u: e

hela bilen

Tillverkas endast for VW,
Saab och Volvo PV,

TERRA PLAST
Box 73, Solientuna,
tel. 350629

| Var god sédnd .... st. Topp-
garage a kr 19:50 ....

Teknikens Ydrild

var 14:e dag!

Amerikansk skjorta med
broderi i vitt och silver pa
brostet.  Pérltryckknappar. | Namn:
Svart eller vit. Toppsnygg.
Inkl. oms 39
Bestédll nu — ordertelefon
060/537 68 eller skriv till

-

;—" " dlardn g i Bl L —l. 1 AL 4. ru_
" ketens teori, berdkning, konstruktion, briinsle,
sitkerhetsforeskrifter m. m. Kr 7:85.
[] Ritning med arbetsbeskrivhing p&d en roket
med dim. 25X 1000 mm. Kr 4: 50.
Oms. + porte tillkommer.
| IngeniSrsfirman ATLAS, Bex 12, Higands

l V. g. séind det forprickade med returr. till l

Adress

PRINZ SUVERAN

— oslagbar 55 mm proj.
1:2,8 Jena-optik

Wi-pris '39:'
PRINZ SENIOR

Halvastomatisk, 300 watt
och flakt Wi-pris] 9Qs.

PRINZ ROYAL

Helautomatisk, 300 watt,
flakt och full Harrmanay-

rering Wi-pris 28 Q2=

Skandinaviens sidrsta
sorfiment

Ndgra prisexempel:
Baver TI0L 8 mm 344; —
Baver TIOR 8 mm 555; —
Eumig P8 9. —
Leitz cinovid .. 755: —

Rekvirera var nyutkomna katalog med REA- och
prisdndringslistor mot 2: 50 i frimérken

Wiberg & son foto ab

Karlavdgen 61 (huvudafféren) .... Tel. 40 20 08
Kungsgatan &9 (vid Kungsbroplan) Tel. 5421 21

Upplandsgatan 20 (x Rédmansg) Tel. 30 1512
\__ STOCKHOIM ................ Tel. 010/679475
4 SIUKVARDSARTIKLAR

— e — — — — — — — —

Ingen tvekan langre!

Det overldgsna preventiv-
medlet med naturlig kanslighet

(rest

NATURAC

AB Hans Werund & 00
Sthim 31

Gl
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Sol6 i by

»Do-it-yourselfs ar tidens losen!
Allt skall era den stackars
hiindige familjefadern gbra sjilv
bara for att han fatt femdagars-
vecka, allt frén plastreparationer
pa bilen till den egna villan.

Det &r bara det att resultatet

séllan bmka%ﬁverenssﬁimm med

reklamens rundhinta loften! Spe-
ciellt ofta blif resultatet nagot helt
annat &n vad »do-it-yourselfaren»
har tinkt sig nir det galler bat-
byggeri — den pinuppspickade
eleganta racer som han sett i re-
klamfolderns fyrfarg visar sig vid
leveransen bestd av en massa tri-
bitar i olika storlekar, inte pa
néagot vis inspirerande.

Det stérsta problemet amatbr-
batbyggaren stills infor ar sam-
mansattningei av skrovet. Och
det #r detta som disponent Ivar
Gustafsson hans medhjélpare
vid AB Ornmaskiner i Storebro
nu tagit fasta pd nir man erbju-
ekulanter den vil-
n »Solé» | byggsats
inkbyggt skrov!
siittningsskatt blir

gsatsen, som om-

kinda ru
med fardigt,

13.500 plus
priset for

d #r kind men #nda
| som flerfaldig mis-
metersbanor med ny-
erdvrade EM bch NM i bakfickan,
men for den yttre kretsen motor-
sportintresserside timligen okind

RONDEN -

fattar allt utom skruv, spik, firg,
glas och beslag. Let betyder att
priset for en firdigbygegd bygg-
satsbit och en fabriksbyggd bat
inte skiljer sig sad varst mycket,
det fina i kriksidngen med en
Solé i delar &r den liga handpen-
ningen 3.500 kr, en amorterings-
plan pa 18 manader samt de
mijligheter som erbjuds den
verkligt héindige att modifiera till
exempel inredningen.

Byggsatsen bestar av dver 1.000
delar av vilka den storsta &r
skrovet och de minsta pluggarna
i bordliggningen. Skrovet dr inte
pluggat vid leveransen. Motorn &r
en Penta typ BB 70 som levereras
komplett med avgasrir, propeller-
axel och propeller.

Den normalt hindige hobbybyg-
garen torde behidva mellan 250
och 300 timmar for att f4 bygget
klart for sjisdttning. Verktygen
som behovs ir rena handverktyg,
vilka i nyanskaffning torde gi pa
ndgon hundralapp. Och finessen
med det hela dr som sagt att skro-
vet Ar firdigt. — Ta fram hyveln
och rij undan i garaget . . .

som mistertrimmare
waymaskiner.

Nir den svenska forarsextetten
i ar kom till Wembley for att
gora upp om den 17:e VM-titeln i
speedway wvar Bertil Strid med.

av speed-

Inte som forare men vil som den
man som hade ansvaret for att
motorerna holl och fungerade
tillfredsstiillande. Fior av de sex
hade fyra fatt sina motorer frise-
rade av Bertil Strid, bland dem
Ove Fundin, Sveriges ess nir det
giller speedway av det stora for-
matet. Men Strid pillar ocksda med
de motorer som sitter i Monar-
kernas och Getingarnas cyklar.
Kjell Svensson, Jan Ekroth, Leffe
Larsson, Kurre Nykvist, Hasse
Hallberg, Bengt Jansson, Gote
Nordin, Bengt Eriksson och Soren
Sjosten hor alla till »stall Strids.
Fjorton extra histkrafter plockar
han ur motorerna och den allra
sista finputsen sker med maskiner
so mnormalt htr hemma vid tand-
likarstolen .Ingenting gir pd en
hift — och om man tror Bertil

Bertil Strid utfér precisionstrim-
ning av helo den svenska me-elitens
motorer, Det &Gr han som star bakom
de svenska triumferna vid bl. a. YM.

Strid nar han siger att han at-
skilliga nitter legat och list fysik
for att jaga i fatt nigon dold
extra histkraft utan att stka gira
vald pad naturens lagar.

En fardigputsad motor skulle ta
upp konkurr med i1}
polerad silverservis som helst och
jamfir man t.ex. forbrinnings-
rummets utformning och finish
med det hos en standardmotor
firefaller den senare som ett halv-
fabrikat.

'S niista ging det drar ihop sig
pA Wembley skall vi halla tum-
marna fér tvdi — foraren och den
som betyder lika mycket, Bertil
Strid frdn Hokariéingen.

MASTARE
| NY
GREN?

ommer ni ihadg Lennart

Strand? Han som jamte
Gunder Higg hade virlds-
basta tiden pa 1500 m 1947,
Lika flink som han var i be-
nen pa tivlingsbanan, lika
flink dr han-i fingrarma vid
pianot och hobbybordet. Tav-
lingslusten finns kvar, och vid
nista ars SM stiller han upp
med sina radiostyrda batar,
som ér toppen vad en modell-
byggare kan prestera. Tillsam-
mans med tre andra hobbyis-
ter har han bildat Malmé
Modellbatsklubb, som nu se-
nast var i Goteborg och
kikade pa arets svenska mas-
terskap. En andraplacering
blev resultatet for en av
klubbmedlemmarna.

Hemma i Malmé har Len-
nart hittills bara uppvisnings-
kort med sina batar — han
har varit ett uppskattat inslag
vid simgalor o. dyl. Femton-
talet batar har sett dagens ljus
i kioket pa Kristinelundsvigen.
Storsta biten #r nira metern
lang och byggd efter en ame-
rikansk ritning. Ett spegel-
blankt mahognykldtt skrov
rymmer en elegant uppsitt-
ning radioprylar och service-
motorer. Radiodelen &r en
sexkanals engelsman av mar-
ket E. D. och de amerikanska
servicemotorerna dr av mérket
Duramite. Med radioséindaren
kan Lennart styra baten ba-
bord och styrbord, backa,
andra motorvarvet, tinda och -
sldcka belysningen och till och
med signalera. Motorn ar en
engelsk Tuplin, 2-cyl. pa 7 cc,
vattenkyld. Varvtalet regleras
via radion fran 500 till 7.000
v/min.

— Det ar en vacker syn, be-
riattar Lennart, att se den i
full fart plana ut pa vag-
topparna. Utan att rdkna ar-
betstimmar kostade mig béaten
nira en tusenlapp.

En nagot mindre bat dr ita-
liensk och férsedd med en
Pittman elmotor. Aven den
ar radiostyrd. Det morka skro-
vet i hondurasmahogny med
vackra massingsbeslag ar en
frojd for ogat. Ett wvackert
batbygge &r roligare att tivla
med — han tyckte manga av
batarna pa misterskapet var
litet for ruggiga.

Ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1962



Storst i Lennart Strands modellserie &r
en amerikansk modell, nedan. | jnred-
ningen t.h. ser man motor- och radio-
installationen. Ett tekniskt mésterverk.

En italiensk
modellbét,
byggd i vacker
henduras-
mahogny och
glénsande
méssings-
beslag. Den

&r radiostyrd.

Lennart Strand,
férr méastaren pé
kolstybbsbanorna,
nu mdstare i
vackra, tekniskt
avancerade
bétmodeller.
Byggplats: Ksket
hemma i Malms.




FOR FACKMANNEN

- —

el

=] ﬁirgasarmutorar for bilar kr 68:—
Il Supplementbok till d:o kr 18:—

Betalningsvillkor:

O Elektroteknik for bilar  kr 64:—
O Supplement till d:o .... kr1B:—
I Bilplat sfa g maraat R B
Stk ett x for det Gnskade.
Agandersttsfirbehall.
il
Namn: ......... e S i

[] Kontant 4+ oms. vid leveransen

[7] 18: — plus porto och oms, vid leve-
ransén och 10: — per vecka/mén.

[} Vid bestdlining tverstigande 200: —,
10% av kipesumman -+ porto och
oms, vid leveransen och aterstoden
uppdelat pd hbgst 20 manader.

i dpoet kuvert for 20 dre.

FOR DEN MERA AMATORBETONADE MEKANIKERN

EPOKGORANDE NYHET
Y BILPLAT

bilplatsiageri och lackeringsarbete

Bokens text ger detaljerade uppgifter om
demontering o¢ch montering med en
méngd »spréanghbilder», som gor det enk-
lare att forstd arbetsrutinen. Noggranna
arbetsbeskrivningar ges om platslageri-
arbeten, h#runder naturligtvis forst och
framst wvilka verktyg som skall anvin-
das — och hur de skall anvindas.

Allt om svetsning- och skirningsarbetets
utforande beskrivs, likasd tryckverkty-
gens praktiska anvindning. Dessutom

792 SIDOR MED 60 SIDOR TABELLER OCH 740 ILLUSTRATIONER

behandlas bl. a. rostskador, krympning,
metallspackling, preparering fiér mélning
och givetvis sjdlva forfaringssittet wvid
malningen — allt sett ur moderna syn-
punkter. Kaross- och ramkonstruktion —
Platslageriarbeten — Svetsning och skir-
ning — Krympning, metallspackling och
preparering fior méilning — Tryckverk-
tyg — Dorrar, huvar och bakplitar —
Riktning av ramar — Typiska krockska-
desarbeten — Rostskador pA bilar m. m.

PRIS INB. 78: —

s FORGASARMOTORER
FOR BILAR

med data fér mer &n 300 motorer
UTDRAG UR INNEHALLET

Grunddragen av fiorgasarmotorns kon-
struktion och arbetssiitt.

Provkérning och undersokning. Vakuum-
meter- och kompressionsprov, Avgasana-
lys, Ovriga provanordningar for felsékning.
Firberedande arbeten fir motorrenove-
ring och andra stirre reparationer.
Cylindrar och cylinderarbeten.
Vevmekanismen. Ventilmekanismen,
Ovriga arbeten med cylinderblock och cy-
linderlock, Motorfiisten. Inlopps- och av-
gasrior. Ljuddampare.

Briinslesystemet, Brinsletank med, mita-
1058 SIDOR RIKT ILLUSTRERAD

Elektricitetens grunder.

Bilens elektriska system. Generatorer,
Reparatlions- och justeringsanvisningar
for likstromsgeneratorer. Allmén kontroll,
Provkdrning, Isartagning, Koniroll och
justering, Thopsittning, Slutprovning av
generatorer, Viaxelstrémsystem.

Relder., Strim- och spinningsregulatorer
for likstrim, Tillslagsrelder, Reldprinei-
pen,. Strém- och spinningsregulatorprin-
ciperna, Tvaspolsregulatorn, Trespolsre-
gulatorn, Motstind och kondensatorer.
Batteriet. Laddning, Bolidens Ultra-batteri.
Startmotorer, Inkopplingsanordningar,

Startmotorfabrikat, Reparation och prov-
RIKT ILLUSTRERAD

885 SIDOR

alltid aktuella

5:E UPPLAGAN

3:E UPPLAGAN

Det kommer stincé .zt nyheter, som yr-
kesmannen miste ha kénnedom om —
nya toleranser, nya instidllningsmétt,
nya konstruktioner, nya modeller m.m.
som skiljer sig fran tidigare Argngar
— och darfér kan inte ens den bista
handbok inom bilbranschen vara helt = .
aktuell léngre én till den dag den utkommer. Vi dnskar att boc-

re, Briénslepumpar, Brénglefilter, Luftre-
nare, Firgasare, Automatiska startspjill-
regulatorer, Varvtalsregulatorer.
Smirjsystemet. Oljesumpen, Oljepumpen
med tryckreducerventil, Oljefilter, Tryck-
provning av smdirjsystemet och lagren,
Vevhusventilation, Oljefirbrukning.
Kylsystemet. Kylare, Kylflikten, Kylpum-
pen med titningsanordning, Termostater
och kylarjalusier, Kylvitsketermometrar.
Elekiriska systemet. Elektricitetsldrans
grunder, Tindsystemet, Provbinkar m. m.
Felsokning. Fel och orsak, Atgird.

PRIS INBUNDEN 68: —

¥y ELEKTROTEKNIK
FOR BILAR

med kopplingsschema till 270 modeller
UTDRAG UR INNEHALLET

ning av startmotorer, Startstrombrytare.
Tiindsystemet., Batteritindning, Téndspo-
len, Fordelaren, Kondensatorn, Tind-
ningsreglering, Téandstift, Felsokning.

Belysningsanordningar. Isirtagning av
strilkastare, Stralkastarlinsen, Glodlamps-

typer, Reflektorer, Justering av strdlkas-

tare, Fotometrar och Projektionsappara-
ter fér kontroll och justering av stral-
kastare, Ljusstyrkor. .

Diverse elektrisk utrustning. Bilradio.
Dieselelektrisk utrustning.

B]i;zlnktrisk provningsutrustning, Felsik-
ning,
PRIS INBUNDEN 64: —

FORGASARMOTORER OCH ELEKTROTEKNIK
FOR BILAR kompletteras ar for ar och #r darfor

e

kerna skall vara si kompletta som mojligt och utger dirfér i

voeee TV 25-62

samband med varje handbok en supplementbok som kommer att
innehélla de senaste nyheterna av intresse och som ar foér ar
kommer att kompletteras till en kostnad av négra fa kronor.
Pa detta sdtt far koparen

ETT UPPSLAGSYERK SOM ALDRIG FORALDRAS




