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Sunbeam Le Mans GT &r en verklig| GT-bil med fina prestanda parade med sann engelsk traditionalism. Inredningen bestér till stor del av trd.
!

LE MANS

STAR FADDER

ROOTES-BIL

A v nagon anledning har de eng-
L£\elska bilfabrikerna alltid an-
vint det gigantiska 24-timmars-
loppet vid Le Mans som en lamp-
lig avslutningstest for sina proto-
typer till kommande bilar. BMC
matchade nya MGA fér férsta
gidngen hér, Standard &r stadig
gédst med nya Triumph-modeller
och likasd Sunbeam.

Forra éret introducerades till
exempel Sunbeam Harrington Le
Mans, en trimmad version av Sun-
beam Alpine, vars karosseri delvis
sigats bort och sedan ersatts med
eui eiegant plasttalk som férvandlat
bilen till en #kta Gran Tourismo.
Bilen klarade sig runt de 24 tim-
marna med ett snitt av 157 km/t.
och vann The Thermal Efficiency
Award. Bilen var ombyggd av
Thomas Harrington Lid. och f&r-
sedd med en till 104 hk. SAE

I ar stillde fabriken upp med
nagot som kallades Sunbeam Le
Mans GT, férsedd med samma mo-
tor men ett ytterligare férskénat
karosseri. Annu si linge finns ba-
ra ndgra prototyper som fortfaran-
de har ifordningstillts av Thomas
Harrington, men enligt sikra kil-
lor &r det meningen att Sunbeam
skall overta tillverkningen helt —
diray det #ndrade namnet.

Motorn pd 1.592 cc visade sig
lika talig och snabb som i fjol,
och det miste alltsi innebira ett
glidjebud f6r alla sportvagnsen-
tusiaster att seriebyggnationen #r
néra forestiende. Prestanda- och
prismassigt (165 km/t och upp-
skatiningsvis 17 000:—) kommer
bilen att konkurrera med MG,
Triumph, Porsche, Alfa Romeo och
andra populéra sportvagnar — det
& bara att infér serietillverk-

. Av GUNNAR FRIBERG  Foto: Pe® Eriksson

Hartwell-trimmad Alpinemotor. ningen siga svilkommen!s

Mycket stora glasytor medger perfekt runtomsikt — detta Den uppfillbara bakrutan &r en
&r nog s& viktigt for bade tévlingsférare och landsvégs- idé som fler biltillverkare borde
bilister. Bilens linjer verkar hémtade frén klassiska AC. ta upp. Mycket praktiskt och bral

Motorn ér inte utrustad med négra
speciellt extrema detaljer — ef-
fekten beror pé& precisionsarbete.




rar Opels konstruktor for fem
LN4r sedan gavs fria hinder att
konstruera en helt ny bil stilldes
de infér mycket stora problem.
Man behovde infe ta hansyn till
befintliga lager av delar, allt som
sades var att bilen skulle heta
Kadett och héra hemma | den nist
billigaste klassen. Detta kan tyc-
kas vara idealet fir en bilkon-
strukttr, men &r det absolut inte
— ty hur skall en férsiljnings-
schlager se ut?

Hur GM ser pé den friagan fick
man besked om hiiromdag da
nya Kadett antligen premiiirvisa-
des efter en sommar fylld av ryk-
ten. Saken #ir klar — GM och
Opel har valt atl satsa pa tradi-
tionalism. Nya Kadett &r en i allt
vanlig bil med vitskekyld rak
motor fram, bakhjulsdrift, bra ut-
rymme for fyra personer plus
bagage samt hederliga trumbrom-
sar med inte alltfér imponerande
diameter. Ett rent fortskaffnings-
medel, en nedkrympt Rekord som
péa gatan skall kesta 9.500 kr. Och
formodligen har man spekulerat
riatt, ty folk som kbper bilar i
den har klassen lider inte av nagra
prestigekomplex utan vill ha ett
hyggligt fortskaffningsmedel och
ingenting annat. |

Men det drdjde linge innan
man var fullt . det klara med
hur bilen skulle se ut. Det fore-
kom prototyper med svansmotor
och man prévade till och med
framhjulsdrift, men till sist blev
bilen helt ortodex till sin upp-
byggnad. ;

Karosseriet har tva dérrar och
dr naturligtvis sjilvbirande —
Opel har ju dver 30 &rs erfaren-
heter i friga om sddana konstruk-
tioner. Bilens inmerutrymmen ir
verkligen tilifredsstillande — fyra
fullvuxna personer fir bekvamt
plats, och man behéver inte flytta
framstolarna hit och dit for att
alla skall f& rum. Takhtjden &r
vil ftilltagen bide fram och bak,
och diorrarna &r fillrickligt breda
fir att medge bekvam passage
adven till baksitet.

Motorn &r helf och hallet en
nykonstruktion. Den #r fantastiskt
kortslagig — innermatt 7261 mm
— och de fyra cylindrarna miter
tilk 15 993 ce, Kompressions-
forhallandet #r 7,8: 1 och effekten
46 hk SAE vid 5.200 v/min. De
mest intressanta| detaljerna pa
motorn dr den higt beligna kam-
axeln, som ger Korta stitstinger
sami pressade vipparmar av stil.

En originell detalj &r motorns

OPELS NYA KADETT
BLEV EN MINIREKORD

S -

Fram har en intr

Sldktskapen med Rekord miérks tydligt.

oLy S

konstruktion med dubbla tvirlinkar och en

tvérliggande bladfjader. Stétdémparna &r helt vanliga teleskopaggregat.

konstruktionsfiness
som gor att bakaxeln inte kan
vrida sig vid till exempel hiftig

en  verklig

upphiingning — den hinger i tva
fisten vid mitten och ett tredje
fiste lingst bak | slutet av kar-
danréret — motor, vixellida och
roret i vilket kardanaxeln léper
ar alltsa sammanbyggda till en
styv enhet. Den enda kardanknu-
ten ligger gott oth vil en haly
meter framfor bakaxelvixeln —
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ation. Tidigare har ju olika

bilkonstruktérer forsokt fixera
axeln med stag i olika utféranden.

Fjadringssystemet bjuder &t-
minstone framtill pA en intressant
nyhet. Hjulen &r upphingda i tva
tvarlinkar preeis som vanligt, men
fjddern #r en tvérliggande blad-
fjader beligen under den unders-
ta linkarmen! Annars brukar ju

konstruktérerna nir det giller en
tvirliggande bladfjider néja sig
med en tvirlink; hir har man tva
for maximal sikerhet vid ett ev.
fidderbrott.

Vixellddan #r fyrvixlad, hel-
synkroniserad och mandvreras
med golvvixelspak. Pedalerna &r
hingande, och man fister sig spe-
ciellt vid kopplingspedalens smi-
dighet — urtrampningslagret ir
av  kullagertyp och underhalls-
fritt.

- ERE=—SSE g 2

Nyo Kadett &r en bil med finesser i smé&tt och helt fri frén sensationer.

Motorn &r helt nykonstruerad och
mycket kortslagig. Komaxeln &r
mycket hdgt placerad i blocket.

Den enda kardanknuten ligger ca
en holv meter fromfér bakaxel-
viixeln, som & av hypoidiyp.

Styrningen har hittills inte varit
i toppklass hos Opel, men man har
nu slutgiltigt lést problemet och
monterat en kuggsting som ger
direktstyrning och en smatt fan-
tastisk vigkontakt.

Nya Opel Kadett ar en intres-
sant bil, speciellt med tanke pa
att konstruktorerna medvetet spe-
kulerat i traditionalism. Sikerli-
gen kommer den att wvicka in-
tresse hos den bilorienterade all-
miinheten.
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OVER- OCH UNDERSTYRNING

Olika bilar stiller olika krav pa rattningen i samma kurva.
Det beror pi om bilen #ir 6ver- eller inderstyrd. Teknikens
Virld har gjort noggranna prov med en rad bilar med olika
styregenskaper och redovisar resultatet i ett stort bild- och
textreportage i nummer 19, som utkommer den 20 september

LE MANS DAG OCH NATT

24-timmarsloppet pi Le Mans i Frankrike #r virldens kan-
ske mest omtalade biltivling. I ett dygn snurrar bilarna varv
efter varv med en medelhastighet av nirmare 200 kilometer.
Frian detta fantastiska lopp presenteras i nista nummer ett
exklusivt firgreportage. :

VANLIGT VATTEN

Alla vet att virlden lider brist pa livsmedel, men vad fa
tinker p& #r att jorden ocksa lider brist pa vatten. Det ar
allt livs ursprung, ett paradoxalt dmne, men det enda livs-
viktiga @mne for vilket vi inte kan hitta nigon ersittning.
Ofatthara kvantiteter forbrukas — dir vatten finns, men
finns det egentligen s& mycket? Om jordens vattenndd hand-
lar ett reportage i nista nummer av Teknikens Virld.

RENAULT CARAVELLE TESTAS

Den ordinarie bilanalysen i nummer 19 behandlar Renaults
nykomling i den sportigare genren, en fyrsitsig modell upp-
byged pi samma chassi som den kinda Floride-modellen.

SM-KLASSERNA -

Braket i GT-SM — Porschebraket — har fatt blickarna att
riktas pd den regeldjungel som bestimmer var olika bilar
hor hemma i tdvlingssammanhang. Teknikens Virld har ut-
rett begreppen for att skapa storre klarhet for alla dem som
ﬁilfjer biltdvlingarna frin éaskidarplats och genom tidnings-
referaten. '

‘OMSLAGSBILDEN

i detta nummer #r en illustration till ett reportage om hur
bilen skall tviittas. Reportaget aterfinns pa sidorna 27—29,
Foto: Kary H. Lash.

ABONNEMANGSPRIS 1962

[ekniken
..I s (inkl. oms.):
va“d Heldr .ovivivines kr 29: 70
Halvdr .iiasoiasik » 16:20

NR 18 e ARGANG 40 ABONNEMANG kan verkstillas:

tingen pé postanstalt, p& pos-
e tens obonnemangsblankett sller
Sveaviigen 49, tidni

Stockholm V.

tionsombud (se under Ahlén &

Tel. 34 00 80 (v;;ml}
Chefredaktior och

ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER

Redaktionssekcreterare:
KARL-ERIK NYKVIST
Layout:

SOREN GUSTAFSSON
Redaktionen ansvarar inte
fér insiinda icke bestillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck wutan angivande av
kiillan firbjuden.

ABONNEMANGSAVDELNING

Postadress: Box 3263, Sthim 3.
Tel.: 34 00 80. Postgiro: 6540 32.

5

Akerlunds forlag i telefonkata-
logen), eller genom inbetalning
ph  Teknikens Viirlds postgiro
65 60 32. | Danmark, Finland och
Morge sker abonnemang pé post-
anstalt.

ANNONSAVDELNING

STOCKHOLM

Torsgatan 21 34 9% 00
GOTEBORG

Larmgatan 4 831/11 26 81
MALMG

Oresundshuset 040/327 94

© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Forlags AB

TEKNIKENS VARLD 18/62




_SKALL NI
SOKA PATENT?

Det hiinger kanske ihop med ert
arbete eller bilen — plotsligen har
ni fatt ett uppslag och bérjar fun-
dera pa att idén kan komma till
praktiskt utférande. Fantasin in-
spireras kanske ocksid genom be-
riittelser om stora och berdémda
uppfinnare sen blivit rika genom
sina uppfinningar. Plétsligen star
det klart for er — ni vill stka
ett patent.

Ett grundliiggande drag av pa-
tentlagen i de flesta linder #r
att patentet| beviljas wvillkorligt,
att man sjaly fir bédra kostnaden
for forsvaret av rittigheterna samt
att patent kan ogiltigforklaras nir
fore ansbkningsdagen publicerat
material uppiiicks som beskriver
uppfinningen. En sak méste ni va-
ra sirskilt noga med: undersik
om inte er | idé har varit kind
forut.

Efter denna undersikning, hur
man #n gor den, bir en kalkyla-
tion folja, som utvisar att idén
verkligen &r sa viardefull att
det lonar sig att patentsika den.
Kan ni gora som Rudolf Diesel,
som pa grund av teoretiska bevis
fick sitt patent beviljat innan den
firsta dieselmotorn dver huvud
taget hade arbetat? Er optimism
skall inte fiorstéras, men den all-
miénna asikten som man far hira
frAn patentfolk &r faktiskt att
den underbara tiden &r forbi
dd man forhfllandevis litt kunde
gira grundliggande uppfinningar
av stor ekonomisk betydelse. Men
om idén dr stor eller liten, kost-
nadskalkylen maste goras.

Lat oss birja med den stora
virdefulla idén. Liksom Diesel
kommer ni snart att uppticka att
det finns en hel del folk som an-
ser sig ha faft samma idé fire er.
Detta betyder att ni mdéste anlita
en av stadens biasta patentombud
och till er férvaning kommer ni
att finna att enbart en svensk
patentanstkanl fram till patentets
beviljande kan kosta er 2.000—
5.000 kronor — for att inte tala
om de processer som man kan ra-
ka ut for efter patentets bevil-
Jjande. S84 om man har stora idé-
er men andra [Grpliktelser, sisom
forsorjningsplikten for en familj,
dd #r det nog biést att lata idén
vara till nytta for dem som inte
har det sa knapert med tiotusen-
kronesedlarna.

Ror det sig om en uppfinning av
mindre ekonomiskt wiirde, t.ex.
biltillbehtir &v nagot slag, sa &r
det i allménhet Mttare att f4 pa-
tent, och man behbver mera sil-
lan bemibta sk. invindningar som
av allminhefen fiar goras hos pa-
teniverket fore patentets bevil-
‘ande.

Om ni har tur, d.v.s. om paten-
tet gar igenom utan att patentom-
budet maste utféra extraarbete, sa
blir omkostnaderna under de fir-
sta fyra ren kanske 1.500 kronor.
De sammanlagda omkostnaderna
under hela patenttiden blir di ca
6.000 kronor. Dirtill kommer de
kosthader som uppstar for er ge-
nom att sdlja ert patent till ritt
fabrikant. De flesta uppfinnarna
spricker faktiskt pA den sistnimn-
da uppgiften. — Men mirk val,
detta &r bara kostnaderna for den
svenska marknaden med sina sju
miljoner konsumenter. Vill ni ha
patentskydd i andra linder, da far
ni séka i varje land for sig.
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Bland kinda och okinda ménniskor — Gverallt ser man fler och fler som
roker Camel, ett signum pa god smak. Varfor? Camel &r den aromrika
cigarretten, fyllig men mild. Vad Ni an roker, hur mycket eller hur litet —
ey == g& Gver till Camel och upplev rokningens sanna njutning! Basta tobaken
St et ger basta cigarretten.

B farfen roker

AMEL

"Harry i Boa”— kind seglare och "sjostrovare” — kopplar girna av med en Camel.

K6p i dag Sveriges mest omtyckta "regular size” USA-cigarrett

R J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY « USA
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TIUSNING BLIR ER
NAR DE  REKORD-
SNABBA BILARNA RU-
SAR FRAM OVER RAK-
STRACKORNA , GENOM
DE SUGANDE KUR-
VORNA —  BLIXT-
RANDE OMKOSRNING-
AR LATER  SPAN-
NINGEN NA | SIN
KULMEN NAR NI Vi-
SAR ER SKICKLIGHET

— vdrldens enda kom-
pletta system for
mmlrucmg'

BAKOM +GASPEDA-

LENS, _ '

Den skalenliga hastig pé& Rekvirern stora
bilarna motsvarar den fart som presteras uv MODELLKATA-
de verkliga ragerbilarna. LOGEN
SKAFFA 1962 & SCALEXTRIC katalog med med landets

SVENSK text hos modellhandlaren — el.
vitera den frén oss, SCALEXTRIC FINNS | SSU
OLIKA GRUNDSET. Dessutom massor av SCAL-
EITRiC tillbehdr som gor det majligt att
ga vt och variera banan | det odindliga.
och korl;ommller

SCA LEXTRIC-bil

rek- stirsta sortering

df

av byggsatser, motorer, radio
troll, batar och alla slags tillbe-
hér, &ven specialkataloger. Se ku-
pongen.

f.ﬁr.

sedda med TV

stir
12—14 volt, 1 ‘amp.

likriktad Irunsfcnnator
av samma typ som till modelljdrnvégar.

SVEN £, 7TRUEDSSON

HODELLFL SC/HOUSTHY - MAINO'

SCALEXTRIC FINNS HOS VARIE
VALSORTERAD HOBBYHANDLARE,

MODELLJIARNVAGSKATALOGER!
se L g (w el hatal

lémpligen med frimérken).

I — Bstergatan 20 — l
st Modellﬂyglmtufog ..... 1:50 ~arPocisr TAG ...k 0:75
I iped . Tl 25 .l stFritz Gabiiel  Skepps. [
sl Scolexlfk -62 SVENSK tillbehdr 1/100 2:75
katalog | .............. 1:25 l
I <. st Minic-Ships  ........... Q60 MNamw: i b i e
.+« st Aurora Plastmodeller . 0:75
| Triang 10 108 i i 008 AMae 0 e o
« -« st Fleischmann 1:—
I.. st Rivarossi Tag .. bl e Kup. TV 18-62
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.Det arin vKRNAMO

tillfallighet. ..

att AC tindstift
ar det mes_t

efter 1956) |
och 45F
(tidigare madeller)
AC har specialstift iven
for de flesta Gvriga bil-
miirken och modeller,
Er servicestation hjilper
Er att fa ritt AC-stife.

Tack - givetvis
VARNAMO

trafiksakra diack

N-SU-bi]nr
»Prinzs

Friaga: Hur minga
siljs 1 Tyskland?

Svar: Under 1961 sdldes 2.520,
vilket i procent av det totala an-
talet betyder en marknadsandel
av 2,1 Y.

Fraga: Vore tacksam om Tekni-
kens Virld kunde svara pa fil-
jande: 1) Hur mycket kostar det
att fa en Volve utrustad med dif-
ferentialspirr »Anti-Spinns? 2)
Ar det nigon elekirisk historia
som manidvrerar diff.-spiirren? 3)
Hur stort blir underhillet? 4) Li-
nar det sig med en dylik apparat
niir man mestadels kir pa fina
vigar? 5) Hur manga bilar utrus-
tade med Anti-Spinn har silts?
§) Gar det att sitta pid anord-
ningen pi en gammal bil?

»Volvo-frilsts

Svar: 1) Om man bestiller an-
ordningen pa en ny bil blir kost-
naden 350: —, vartill kommer oms
och monteringskostnad. Slutliga
priset blir pA s vis c:a 500;—.

2) Nej, konstruktionen ir helt
automatisk och skiter sig sjilv.

3) Erfarenheten av de amerikan-
ska konstruktioner som funnits i
bruk under méanga ar visar att
tillforlitligheten #r mycket god
Nigon differentialspdrr i egentlig
mening existerar inte utan det #r
tvéi lamellkopplingar som paverkas
nir ndgot hjul vill spinna. Gene-
rellt sett kan man ridkna med att
en santi-slirs-bakaxel inte behi-
ver repareras oftare &n en vanlig
bakaxel. Emellertid maste man da
halla i minnet att den spinnfria
enheten har flera delar 4n en van-
lig bakaxel. Detta gor sjalvfallet
att badde kostnaden for delar och
arbete blir stérre nir det en gang
ar dags fir reparation.

4) Nej, knappast. Om man inte
sjily kdr pd sidana vigar att man
ibland koér fast med spinnande
hjul @r det bortkastade pengar.

J Cet har ocksd visat sig att det

ojamfirligt storsta antalet bilar
med denna speciella bakaxel siljs
i Norrland. Ju léngre siéderut man
sedan kommer, desto mindre ir
forséljningen.

5) Under det senaste aret ca 900
st Amazon, 500 st 544 och 200 st
Duett.

6) Ja, de gar bra genom att by-
ta ut sjélva differentialen. Detta
blir dock ganska kostsamt, efter-
som man inte kan anvinda den

gamla enheten. Nir det giller
Volvo blir materialkostnaden
1.500:—,

Fraga: Hur stort iir lastutrym-
mets lingd i filjande stationsvag-
nar: Opel Caravan, Ford Taunus,
Volvo Duett, Volvo Amazon och
Saab 95? Vad ir priset pa gatan
fir dessa bilar? »Farmare»

Svar: Lastutrymmets storsta
lingd (med baksiitet nedfilit) och
pris pa gatan dr féljande: Opel
Caravan 180 em, ca 12.300:—, Ford
Taunus Turnier 175 cm, c:a

12.700:—,

Volvo Duett 181 em, ca
13.000: —, Volvo Amazon Stations-
vagn (221) 183 em, 17.200:—, Saab
95 164 em och pris pa gatan ca
12.100:—.

Friga: Kan Teknikens Viirld ge
niigra data pi Ferrari Grand Tou-
ring Berlinetta 1962 ars modell?

»Biltokig ldsares

Svar: Denna bil har en 60-
frontmonterad V 12-motor med en
slaglingd av 58,8 mm och en cy-
linderdiameter av 73 mm. Detta
ger en cylindervolym av 2.953 ¢m3.
Med ett kompressionsforhillande
av 9.8 ger denna motor hela 300
hk wvid imponerande 7.400 wvarv/
min. Vixellddan &r femvixlad,
diackdimensionen #r 6,00x15 fram
och 7.00x15 pa bakhjulen. Skiv-
bromsar runt om.

Lingd, totalt: 432 cm, bredd 160
cm, héjd: 121 em, hjulbas: 240
cm., Bilen viager endast 880 kg
tom. !

Friga: Vad dr det fir material
i bilmotorernas vev- och ramla-
ger? Ar ett bly-bronslager biittre
dn ett vanligt lager i en motor?

»Flipss
Svar: Tidigare anvinde man
som lagermaterial uteslutande

babbits (en blandning av bly och
tenn) eller i en del fall missing,
Med de moderna precisionslager-
skdlar som man anvinder i dag
ar tillverkningsmetoderna annor-
lunda in de som anviindes langt
tillbaka did man gjiit lagerna direkt
i exempelvis vevstaken.

En modern lagerskal (lLitt utbyt-
bar) bestir av en bas av stal. Pa
denna ligger sedan ett eller flera
lager av nagon metall. Den enk-
laste typen har ett lager babbits
eller ett lager blybrons. De mer
komplicerade typerna kan ha inda
upp till fyra olika lager. Det kan
exempelvis se ut si hir: 1) stal,
2) aluminiumlegering, 3) blybrons,
4) tenn. Ett sAdant lager fordrar
god passning men tar hioga lager-
tryck. I vara vardagsmotorer ir
det de enklare lagren som fire-
kommer.

Betraffande frigan om bly-brons-
lager bir detta hégre lagertryck
men #r ocksi kostsammare. Bil-
fabrikanterna anvinder dirfér of-
tast ovanndmnda babbitslager i si-
na standardmeotorer och blybrons-
lager i trimmade motorer (sport-

motorer) eller ibland lastbils-
motorer.
Fraga: Kiinner Teknikens Viirld

till en bil som heter 500/XL? Vem
tillverkar den i si fall?
»Envetens
Svar: Mbdjligen tinker ni

Ford som har en Galxie-modell\
med tillnamnet 500/XL. Detta ir
en sportigare Galaxie med sepa-
rata stolar fram och en motor-
styrka pad upp till 405 hk.

Fraga: Ar det nagon firdel att
ha en urkopplande fliikt av den
typ som finns pa Peugeot 4047
Vad &r det som kopplar den fran
och till? »Blivande iigares

Svar: Genom att flikten kopplas
ur vid ligre motortemperatur spa-
rar den en del effekt, som i sin
tur ger en lagre brinsleforbruk-
ning. Det ir emellertid diskutabelt
om konstruktionen sparar si mye-
ket att det kan anses motivera
den mer komplicerade konstruk-
tionen.

Funktionen hos flakten #r att
den kopplas till eller fran av en
termostat som paverkas av mo-

torns arbetstemperatur. Vid 84°
kopplas flakten till och wvid en
motortemperatur av 75° kopplas

flikten ifran.
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GULF SUPER NO-NOX
far motorn att spinna

Gulf Super NO-NOX ger snabbare bil och billigare mil. Gulf
Super NO-NOX ér fri fran bestandsdelar som orsakar skad-
liga sotavlagringar i forbranningsrummet — ger darfor hogre
motoreffekt och minskad bensinatgang. Gulf Super NO-NOX
skyddar dessutom brinslesystemet mot rost och korrosion.

Med Gulf Super NO-NOX arbetar motorn jimnare och tystare
— spinner som en vilmaende katt, mil efter mil efter mil ...

KOR PA GULF-OCH MOTORN HALLER SIG SA REN SOM NY




IRELLL

Samma fart, samma viiglag, samma bromsar, samma bil. Men den ena har Pirelli
Cinturato gordeldick med stérre anliggningsyta ® Det ger avsevért kortare broms-
striicka (ofta avgorande for att undvika en katastrof). Cinturatodiickets konstruktion
betyder ocksad ® sikrare kurvtagning dirfor att dess form forblir oférindrad ® bis-
re brinsleekonomi genom visentligt ligre rullmotstind ® betydligt stérre livslingd
genom bittre kylning @ sikrare korning under alla forhallanden men sirskilt i vatt
viglag. Ett diick for folk, som har brittom med ansvar.

]
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. ekonomiske medarbetare, Ake Ortmark har
. gatt till storms mot Svenska Shell med an-
. ledning av en annons som uppenbarligen
" haft syftet att dels rekommendera den dyra-
| re premiumbensinen till de flesta bilar och
. dels lata forsta att man kor billigast och bast
. just pa Shell. Svenska Shells experter har
- sjalvfallet inte blivit svaret skyldiga. Under-
. forstatt i herr Ortmarks angrepp kan man
| skonja att han menar att annonseringen i
" den formen #r s. k. vilseledande reklam.

. Vi vill for var del inte ta stéllning i stri-
. den mellan herr Ortmark och Svenska Shell.
Vi anser hela fragan vara en storm i ett
. vattenglas. Det finns andra aspekter pa fra-
gan om vilket bensinmirke bilisten viljer
* #n vilket tillsatsmedel, oktantal o. s. v. ben-
. sinen har som for manga, ja sikert for de
. allra flesta, ar avgorande vid bensinmirkes-
valet.

Den moderna motortekniken har tvingat
fram battre bensinkvalitéer. Kompressio-
nen i motorerna blir hégre och hogre och
oktantalet maste anpassas efter detta. Visser-
. ligen finns det vissa teoretiska schabloner
som sdger att vid ett visst kompressionstal
. maste bensinen ha ett visst oktantal for att
| undvika knackningar i motorn som foljd av
sotning. Men i det praktiska livet dr det sa
att varje motor efter en tids kérning #r si
| individuellt anpassad att bensinkvalitén
maste anpassas just efter den motorn. Ett
forhallande som varje van bilist sjalv provar
sig fram till. Erfarenhetsmissigt 4r det emel-
| lertid sa att ingen motor i de bilar som finns
i dag tar skada av att koras p& en bensin-
~ kvalité som #r béttre &n den absolut fordrar.
Om man far ut mer mil per liter av detta el-
| ler inte, dirom tvista de larde, men iven om
. man nu inte far ut det, kan det vara intres-
sant att veta hur mycket man forlorar pa att

kora pa »for god kvalité».

. Som exempel skall vi ta den svenske me-
. delbilisten. Han kor arligen c:a1.500 milmed
* en bil som har en medelférbrukning av 0,8
. liter. Han forbrukar med andra ord 1200 li-

. regular- och premiumbensin ir 4 6re per li-
ter. Medelbilisten har siledes att betala 48
kronor per r — fér 1.500 mils kérning — om
" han anviéinder sig av den bittre kvalitén. I
. manga fall vinner han att han undviker for

| ter bensin arligen. Skillnaden i pris mellan -

Teknikens

virld

Nr 18 1962

tidig sotning i cylindrarna, och i manga fall
utvinner han bitire effekt.

Hur mycket effektvinsten kan uppskattas
till &r svarare att rikna ut, men det finns
prov — bensinbolagens egna — som visar
att nira nog hilften av merkostnaden for
den dyrare bensinen sparas in i form av ligre
brinsleforbrukning. I sjdlva verket betyder
detta att den ovan angivna summan, 48 kro-
nor, kan reduceras med ungefir hilften.

Det dr siledes dessa relativt smé slantar
per ar det giller i valet mellan regular eller
premium. Vi vill for ingen del nonchalera
dessa slantar i bilistens budget. Den kan vara
pressad @nda, men eftersom en bil i den hir
klassen arligen kostar sin #gare ungefarli-
gen 4.500 kronor, alla kostnader inriknade,
ar det en ganska blygsam summa. Allra helst
som det ger en viss sikerhet. Slas summan
ut pa en miljon bildgare, blir det visserligen
ansenliga pengar och kan sigas vara en na-
tionalekonomisk forlust. Men séa allvarligt dr
det vdl dnda inte nédviandigt att ta pa pro-
blemet.

For den vanlige bildgaren kan det vil si-
gas att det ar relativt likgiltigt vilket ben-
sinmirke han viljer. Lekmannen sjidlv har
inga mdjligheter att avgora vilket eller vilka
mérken som &r battre eller sdmre an ovriga.
For de flesta dr det dessutom tillfilligheter-
na som avgor mirkesvalet. Aterbiringssy-
stemet som infordes for nigra ar sedan har
vdal i nagon méan stabiliserat mirkesvalet,
men dnnu ir det nog sa att den 6vervigande
delen koper det miérke som ligger nirmast
till hands nar tanken #r tom.

S ervicen pa bensinstationerna spelar ock-
sd sin stora roll for bilistens bensinval,
dven om forhallandet ddr blir omvint. Det
vill séga en kund som fatt dalig service pa -
en station av ett visst mirke stdmplar girna
hela kedjan av stationer for samma daliga
service. Och haller sig i fortsidttningen till
andra méarken, oftast klart medveten om att
kvalitén ar precis densamma pa sjilva ben-
sinen.

Ty pa den service som utlovas i samband
med bensinfyllning brister det betinkligt pa
méanga hall, och pd den punkten ir inget
mirke vare sig bidttre eller simre @n nagot
annat.

HUBLl Gyl



Teknikens Varld tittar bakom
kulisserna...

BMC har verghgen ragit i ordentligt i ér. Samtidigt som
nya modeller presenteras fér ocksé deras beprévade :
sportvagn en duvning och dyker avsevirt féréndrad

upp under beteckningen MGB. 4 Av JAN ULLEN

VAD HANDER BIL-

Med gasturbiner och Wankelmotorer i serietillverkning och
revolutionerande smdbilskonstruktioner redan nu ser 1963
att att bli det mest spénnande biléret sedan Henry Ford
slippte ut T-Forden. Exakt vad som skall komma é&r énnu
hemligst@mplat, men hér tar Jan Ullén er med

pa en avsléjande rundtur till planerings-

avdelningarna hos vérldens bilfabriker.
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Vi har lénge gitt och trott att bilmark-
naden efter hand skulle standardise-
ras till ett fatal modeller med lang pro-
duktionstid.' Men vad hinder? 1 forsilj-
ningsstatistiken visar sig antagandet
stimma. De populiraste modellerna blir
allt populdrare, medan uddamérkena sjun-
ker lingre och lingre ned i registrerings-
statistiken. De bilar som siljs b#st visar
sig dessutom vara de mest >gammalmo-
diga» som wvarit i produktion wunder
manga ar. |

Men standardisering? Nej sallan, wvill
man ha en 'bil som inte #r lik grannens
har man stérre moéjligheter #n négonsin.
Virldens bilfabriker spottar ut en aldrig
sinande strom av nya modeller. Vi tyckte
1961 var ett ovanligt intressans bilir med
manga nya modeller, 1962 blev sinnu batt-
Te och av allt att doma tycks 1963 kom-
ma med en minst lika imponerande
samling nya bilmodeller. Exakt vad som
i dag finng 'pd konstruktionsavdelningar-
nas ritbord vet ingen mer #n det fatal
personer som ar anstillda pa fabrikernas
utvecklingsavdelningar, men atskilligt
sipprar ut ogh en del kan vi gissa oss till.
Lat oss gora en tur runt virldens bil-
fabriker och se vad de kan ha i bak-
fickan infon 1963.

Saab

De svenska bilfabrikerna hor till de
bést bevakade. Vad gossarna pa Saabs
ritkontor pysslar med kan vi bara gissa
oss till. Nagon helt ny modell 4r knappast
aktuell #n | pad lange. Trots uppsvinget
under de senaste aren #r Saab en mycket
liten bilfabrik — och sméa fabriker har
inte rad att byta ut pressverktyg alltfor
ofta, sidrskilt inte nir den existerande
modellen saljs bittre &in négonsin.

Pi nagra punkter klagas det dock bland
Saab-kopare. Man gillar inte oljerdken
och man vill gdrma ha fyra vixlar. Sport-
modellen har kommit med svaret pa
bagge klagomilen — om och nir sepa-
ratsmorjning och fyra wvixlar kommer
dven pa ?ndardmodeﬂen ar troligen
enbart en Kostnadsfraga. Skivbromsarna
fran sportmodellen ér en annan trolig for-
biittring pa ‘nittiosexan och nittiofemman.

Volvo

... en tvddorrars Amazon dr pd vig...
skivbromsar pi sportmodellerna . . .

ARET

P 1800-motor i Amazon... S& skrev vi
for ett ar sedan och blev i allra hogsta
grad sannspadda. Vad kan da Volvo ha
pa lut infor 1963? Férmodligen inte myc-
ket. Arets radikala férdndringar bor riicka
ett bra tag framdver, men om var spa-
domsformaga inte sviker oss hinder saker
och ting pa Hisingen.

PV 544 ar tamligen antikverad vid det
hér laget. Bn eftertridare har varit ak-
tuell under manga &ar, men forsiljnings-
framgéngarna har gjort att den lagts pa
is. Nu borjar dock PV f& konkurrens
— man beh@ver bara tinka pa VW 1500:s
frammarsch; Hur en kommande ny PV

TEKNIKENS VARLD 18/62

Den helsynkroniserade, 4-véx-
lade lédan i den nya Opel
Kadett mandvreras med en
rejal golvspak. De urskélade
framsétena  har  séikerhets-
sparr, dérrarna &r bekvéima,

Ateruppsténdna  Kadett, i
mangt och mycket nedbantad
Opel Rekord, ar forvanansvért
konventionell, Fobriken satsar
tydligen pé& bilképarnas lit till
det gamla och beprévade.
En del smérre tekniska ny-
heter upptiicker man dock.

Det &r inte mycket som skiljer
Triumph Vitesse 6 och Triumph
Herald &t utseendemdssigt.
Dubbla stralkastare &@r nytt,
men de stérsta nyheterna lig-
ger emellertid under huven,

VAND!
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DER BILARET...

ingen utanfir de allra innersta
cirklarna i Goteborg., Vi kan inte annat
an gissa. Och den troligaste gissningen ir
att den kommer att se ut som Amazon!

smmen for att verkligen vara
en »storre Volvos, men mojligheten att
utnyttja manga konstruktionsdetaljer fran
PV 444 gjorde att fabriken valde detta
alternativ. I''dag finns det marknad for
stirre bilar i Kapitin—Mercedes-klassen,
och det skulle forvina oss om Volvo i

Dirfor gissar vi att Volvo nigon ging
framéver kommer med en stérre modell,
kanske med en sexcylindrig version av
Bl18-motorn, loch att den nuvarande Ama-
zon degraderades till en efterfoljare till
PV 544, en som sagt, det &r en
spekulation.

VW—Porsche

I Tyskland &r det klart for en rad nya
modeller, n de kommer inte fran
Volkswagen Werke. Som vanligt forbitt-
ras VW 1200 pa hostkanten. Den hir géng-
en blev det tvittbart innertak, forsiinkt
handtag i taket pa soltaksmodellen och
storre bakfonster i kabrioleten.

Aven den nya 1500-modellen gar ige-
nom den arliga finputsningen. Storre
kopplingslamell ger mjukare ingrepp &t
kopplingen, bromsytan okas si att bilen
nu har en eém® per kg fordonsvikt och
nagra smadndringar ger. tystare gang.

ionen kan nu fis med forstirkt
fjadring sa att den til 530 kg i stiillet for
tidigare 420. Karmann-Ghia-kupén finns
med skjuttak

(for"s.)

Vassare motor
med bl. a. dubbla
forgasare tillhér
skillnaderna mel-
lan MG-versionen
och den vanliga -
Morris 1100

i BMC:s hund-

kojeserie.

trumbromsar. Nu kommer dock den
snabbaste versionen, tvaliters Carrera, med
skivhromsar — dock av en hégst speciell
konstruktion. I stéllet for en skiva an-
vinds en ring, och bakbromsarna har
bade ringen och en konventionell trum-
broms — den senare avsedd fér hand-
bromsen. Konstruktionen verkar mycket
dyrbar, sa det lir inte vara nigon storre
utsikt att f4 se den pa de wvanliga 1600-
modellerna.

Annars har det linge talats om en ny
kaross for Porsche, men speciellt efter
forra arets &ndringar verkar det inte ak-
tuellt for ndrvarande.

Stora Ply h, com tidig

Opel

...envisa rykten talar om en ny smd-
bil i enlitersklassen .., skrev vi vid den
hir tiden forra dret och nu dr den hir,
Opel Kadett. En nirmare presentation
av Kadetten aterfinns under rubriken
Motornytt pa sidan 3 i detta nummer.

Rekord brukar byta modell vart tredje
ar och den nuvarande modellen kom
hosten 1960. Om Opel héller samma tid-
tabell i fortsdttningen kan vi alltsi rikna
med en ny modell nista host.

Kapitin lar bibehallas oférindrad tille
vidare, men #ven den bor vara mogen
for mer genomgripande &ndringar nista
ar, panoramarutan bort, tvalkoppsstil
o.5.v. Nytt for i host blir servostyrning
som extrautrustning.

Auto-Union — Mercedes

Mercedes har en stor lyxbil i Rolls-
Royce-klassen under utarbetande. Den
blir en direkt efterfoljare till forkrigs-
tidens landsvagslokomotiv Grosser Mer-
cedes. Motorn blir av allt att doma en
V8 pa 45 liter, luftfjidring, automatisk
vixellada och ett pris nirmare 100.000 &n
50000 #r andra sakra tips.

Aktuellt fran Mercedes &ar ocksi ny
kaross for 180. Vi tippar att en nagot for-
enklad 190-kaross kommer att anvindas.
190 SL &r mogen for ersiittning nir som
helst. Det siigs att den kommer att kallas
220 SL.

Auto-Union var, som ni kanske minns,
fore kriget en sammanslagning av DKW,
Audi, Wanderer och Horch. Alla utom
DKW har efter kriget upphort, men det
forefaller som om nagot av mirkena
snart kommer att ateruppsta. Det ror sig
om en mellanklassbil i Rekord-storlek.
Den ldr fa antingen en 15 liters fyrtakts-
motor eller en 1,2 liters tvataktare. Ka-
rossen blir lik den kommande Taunus
12M, men sjilva kupén blir mer rit-
linjig och bakskirmarna fir Mercedes-
fenor.

Tyska Ford

Som vi kunde meddela i férra numret
ar allt klart f6r en ny Taunus 12M, alias

e skilt sig fréan sina konkurrenter, d&r

i 1963 ars utfrande mer lik Fords och General Motors vagnar.

R L




Cardinal. Presentationen viéntas inom de
nirmaste veckorna. 17M ar &nnu for ny
och forsiljningsmissigt villyckad for att
nagra storre dndringar skulle vara moti-
verade. Det skulle dock férvana oss om
inte sportmodellens skivbromsar si sma-
ningom blir sta'g'ndard dven pa den vanliga
typen.

NSU B

Den tyska bilindustrin har haft det sa
bra under »det tyska undrets» tid att
man inte brytt sig om nagra tekniska
nyskapelser. Tysklands bilfabriker har
blivit virldens mest konservativa, men det
borjar réra pd sig. Taunus 12M med
framhjulsdrift och V4-motor dr ett stort
steg for Ford, men &nnu mer revolutione-
rande nyheter kan vintas frin NSU.
Wankelmotorn 'ser ut att vara »fardig»
vid det hdr laget och det forefaller som
om den kommer att sittas i serieproduk-
tion redan 1963. Det blir i forsta hand
Sport-Prinz som kommer att utrustas
med den nya motorn. Att den kommer
att mottas medz..stort intresse av virldens
bilexpertis kan tas for givet. Haller den
vad den lovar kan vi rikna med att
komma in i en ny tidsilder vad det
giller bilmotorer. :

BMW

1500-modellen &r nu i serieproduktion.
700 lir inte foréndras nimnvirt, men en
kombiversion &r pa gang.

Goggomobil

Ett bilmirke som hade sin guldilder

ViELEN-

Nya Simea Sport har
utatsviingda fenor och
den modifierade
typen av panorama-
ruta. Provmodeller till
vagnen har varit syn-
liga ganska ldnge nu.

niar minibilsflugan rasade som virst.
Glas-kupén, som introducerades forra
hosten, ser inte ut att ha blivit nagon
storre succé. Om fabriken gor ett sista
desperat forsck med dnnu en ny modell
ckall vi lata vara osagt.

Sa dver till de franska fabrikerna.

Med R4, R8, Caravelle och Floride S
introducerade under det senaste aret ldr
val fabriken gora en andningspaus. Men
en storre modell som eftertradare till den
for linge sedan nedlagda Frégate ir fort-
farande aktuell. Nagon chans for att den
kommer under 1963 ar det dock knappast.

Simca

Simeca har ett omfattande program, men
bortsett fran den helt nya 1000 &r alla
modellerna mogna for utbyte. Aronde-
serien har nu elva ar pd nacken, Vedette
fem. En ny Aronde &r ocksd av allt att
doma nira forestaende. Den blir med all
sdkerhet storre @n den nuvarande mo-
dellen. Troligast ar vil att Vedette blir
en lyxversion av den kommande Aronde
och att Ariane Gvertar den gamla Vedette-
karossen.

En ny Simca Sport visade Teknikens
Virld redan for nagot ar sedan, men in-
treduktionen tycks dréja.

Citroén — Panhard

2CV har fatt vidkdnnas hird konkur-
rens fran Renaults nya smébil. Den kom-
mer darfor att modifieras infor 1963.
Motorn pa 125 hk trimmas upp till 17
hk, vilket medger en toppfart pa over

. W R —— e
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100 km/tim. Dessutom kommer en for-
enklad upplaga av 2CV (!) till mycket
lagt pris.

MI 6 har inte blivit den succé Citroén
hoppats pd. En prissinkning kan tinkas
och en héjning av motoreffekten fran 22
till 27 hk ar siker.

For 19-modellerna talas det om en ny
motor, en sexcylindrig boxer har sedan
lénge provats ut, tva skilda fyrcylindriga
2,3-litersmotorer finns som alternativ,
men det troligaste tycks vara en ny mo-
tor av samma storlek som den nuvaran-
de (1,9 liter) men med fem ramlager och
86—88 hk mot nuvarande 83. Skivbrom-
sarna fram férbattras och smé andringar
i karossen ger bittre aerodynamik och
ventilation. En DS 19 med manuell vixel-
lada ar planerad — den kommer att heta
DW 19 och appellerar speciellt till spor-
tigt instdllda forare.

Panhard for en tynande tillvaro inom
Citroén-koncernen. Fabriken #dr si gott
som helt omstilld for Citroénproduktion,
men PL 17-modellen stir fortfarande pa
programmet.

Peugeot

404 kombi har nyligen presenterats — i
6vrigt riknar man inte med négra ny-
heter fran Peugeot.

Sa till England, didr de intressantaste
nyheterna dr att vinta.

BMC

Moris 1100 med sin revolutionerande
fjadring och fantastiska innerutrymmen i
forhallande till yttermatten kommer att
stda modell for en ldng rad nya BMC-
modeller. 1 host blir det en MG 1100 med
dubbla forgasare och elegantare instru-
mentbréida. Troligt ar ocksa att en kombi-
version av Morris 1100 #r pd gang, och
det skulle forvéna oss om inte en lyx-
version med Wolseley-namn kommer.

Mellanklassbilarna A60 och Morris
Oxford vantas inte #ndras efter forra
arets genomgripande foriindringar, men
si smaningom kancke vi kan hoppas att
se dven dessa utférda efter det lyckade
hundkojereceptet. Det &r dock inte aktu-
ellt &n pA nagra &r,
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VAD HANDER BILARET...

MGA byts ut mot MGB i host. Tyvérr
lar det inte bli nagra som helst tekniska
nyheter = BMC:s asikt dr tydligen att
sportbilap siljs till en konservativ publik
som Ar mer intresserad av sportiga linjer
#n tekniskt raffinemang. Karossen blir
helt ny och i viss man paminnande om
en forstorad MG Midget, motorn pa 1800
ce, och hilen far riktiga sidofdnster.

Ford

Corting, alias Cardinal, beskrev wvi i
forra numret. Den kommer att introduce-
ras samfidigt med Taunus 12M. I ovrigt
har engelska Ford redan presenterat alla
sina nyheter, si dar lir inte vara mycket
mer att yénta pa.

Vauxhall

Sedan | Ford lanserat sin Zephyr kan
det inte 'droja linge forran GM kommer
efter med nya Veloxr och Cresta. Nagra
rykten har inte horts, men troligt ir en
helt ny 'kaross utan panoramaruta men
tamligen' ofériandrade mekaniska data.

Rootes

Sunbeam lar nir som helst komma med
en kaross liknande Hillman Super Minx.
Hillmans smdbil nirmar sig nu fullbor-
dandet, men introduktionen blir inte forr-
an tidigast nasta var. Den far som wvi
tidigare ‘meddelat en 850 cec svansmotor
och kargss som verkar vara en korsning
mellan BMC s hundkoja och Slmca 10040.

Standard-Triumph

Den ﬁexcy]mdrxga Triumph Vitesse
introduceras nir som helst pa den svenska
marknadzen. och en liten sportbil baserad
pa Herald blir klar under den nidrmaste
tiden. Den kommer nirmast att kon-
kurrera 'med Austin-Healey Sprite och
MG Midget, men lir bli billigare &n dessa.

Vanguairds framtid verkar mer oviss
— antingen kommer en helt ny modell
eller sa slopas den och fabriken kon-
centreral sig enbart pad smébilar.

S4 over till Italien.

Provtyperna av en véntad Fiat
1000 upp¥isar markanta skillna-
der — fr&l‘l svansmotor fill fram-
hjulsdrift !I'!ed frontmotor. Teck-
ningen visar den sistnimnda
typen ochidet lutar &t att Fiat

blir f&rst utanfér England med /
att anamma modell Hundkoja. Z

(forts.)

Fiat

Fiat intar en helt dominerande still-
ning pa den italienska marknaden och
deras modeller ticker hela prisregistret.
Med nigra undantag dr modellsortimen-
tet relativt farskt. Minibilen 500 och sma-
bilen 600 #ar fortfarande omattligt popu-
lara i Italien, och nagon anledning att
byta ut dem finns inte. Efter dessa kom-
mer dock ett stort gap i modellraden.
Fiat gor ingen bil i VW-Anglia-klass.
Speciellt sedan Alfa borjat licenstillverka
Dauphine med gott resultat dr situatio-
nen allvarlig for Fiat. Massor av prototy-
per i B800—1.000-cc-klassen har setts i
Italien, och den som i dag verkar mest
lovande dr en framhjulsdriven enliters-
bil med omisskinnliga hundkojedrag.

1100 ar tamligen urmodig vid det hir
laget och slopas troligen om en 1000
kommer till stind. 1300, 1500, 1800 och
2300 lar fortsatta ofdrdndrade.

Alfa, Lancia och Ferrari

Alfas 1,6-litersmodeller dr nyligen pre-
senterade, de storre typerna 2600 helt nya
och i smabilsklassen licenstillverkas
Dauphine. Alfa kommer ocksi att till-
verka R4, men annars #r inget nytt att
vanta.

nKven Lancia har programmet fullt av
gangbara modeller, och om Ferraris »folk-
sportvagn» Ferrarina nigonsin kommer ir
dnnu tveksamt.

USA

Teknikens Virld har redan tidigare
redogjort for vad som dr att vinta frin
de amerikanska fabrikerna, men sedan
dess har atskilliga detaljer sipprat ut.

Chrysler blir, efter ett forsdljnings-
missigt ndra nog katastrofalt ar, den
fabrik som star for de mest genomgri-
pande &dndringarna. Forra érets skrymp-
nings av Dodge och Plymouth till smel-
lankompaktsstorlek» slog inte bra ut.

Man blev tvungen att sitta in en storre
Dodge, 880, i véras. Infor 1963 har man

gjort storstidning i modellsortimentet.
Hir ar hjulbaserna pa 1962 och 1963 ars
modeller:

1962 1963 Jamfirbar med
Yoliant 270 270 Corvair
Dodge Lancer 270  slopas
Plymouth 295 295 Ford Fairl.
Dodge Dart 295 282 Chevy Il
Dodge Polara 295 302 Chevy |
Dodge 880 310 310 Buick

Valiant tappar ena paret stralkastare,
far en bredare grill och renare linjeforing.
Alla de dvriga modellerna stramas upp i
formgivningen och blir mer konventio-
nella, narmast paminnande om GM:s
bilar. Chryslers snedstillda stralkastare
forsvinner.

Ford far andrade taklinjer, Fairlane
kommer i kombiversion och som hardtop,
Mercury far »fellutande» bakruta, men
Lincoln bibehalls oforindrad.

General Motors tar bort de fult runda-
de vindrutestolparna och ansiktslyfter de
flesta modellerna. Helt ny blir en Buick
Riviera, som ar ute efter Ford Thunder-
birds marknad. Dvs. en relativt liten,
luxuos och dyrbar bil (omkring 40.000 i
Sverige). Utseendet blir »italienskts och
bilen far bl.a. ekerhjul.

Sportvagnen Corvette blir helt ny infor
1963. Den kommer att paminna om de
drombilar som visats de senaste aren.

Men den storsta nyheten fran USA
blir, som vi tidigare talat om, serietill-
verkade gasturbinbilar fran Chrysler.
Hur de kommer att sld blir med all sd-
kerhet avgorande for vad slags kraft-
killa framtidens bil skall fa. Hos Chrys-
ler &r man overtygad om att gasturbinen
dr det enda raka, andra fabriker stiller
sig avvaktande, och en sidan auktoritet
som BMC:s chefkonstruktor Alec Issigo-
nis svarade pa min fraga nir jag triffade
honom fér en manad sedan: Rena
snurren!

Vad #n gasturbinen innebir si kom-
mer den att bli ett intressant inslag i bil-
floran. Det ar gott hopp for oss bilfan-
taster att den nirmaste framtiden blir den
mest spdnnande pa linge!
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Ett ryskt rymdskepp med tre man har londat p& ménens yta. | en bana runt ménen kretsar samtidigt ett annot

Av GORAN FALK
Teckningar: Tord Nygren
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ryskt rymdskepp. Kontakt sker per radic.

De senaste ryska rymdflygningarna med Vostok Iil och IV

var endast traning for den kommande ménresan! Ryssarna planerar
namligen att sénda tva rymdskepp samtidigt till manen!

Skeppen far vartdera tre mans besittning. Ett skepp gar ner

pa manens yta, medan det andra stannar i en bana runt manen...  VAND!
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Jurij Gagarin. German Titov.
Forst i rymden, 17 varv, 25
. Ett varv runt tim., 18 min.
~ jorden, 108 Vostok II.
min. Vostok |.
16

RYSK MANFARD...

(forts.)

Rysk tro:

Rymdskeppen

tiodubblas
inom 10 ar!

Rymdskeppen blir tio ganger tyngre inom
tio &r! tror ryssarna, som &ven siktar mot
planeterna och planerar bemannade

rymdstationer.

P & detta uppslag kan vi visa
en sensationell svit av
teckningar som berédttar om en
rysk manresa. Alla uppgifter
ar hamtade ur ryska killor.

At just denna losning, med
tvd rymdskepp och sex kos-
monauter, &r den ryssarna
nappat pa understryks faktiskt
av Andrian Nikolajevs och
Pavel Popovitjs rymdflygning-
ar!

Deras flygningar har faktiskt
vissa likheter med den skisse-
rade manresan. De bada ryska
kosmonauternas rymdfird dg-
de rum samtidigt, de bada
rymdskeppen flog i banor som
lag mycket nira varandra och
avstandet mellan rymdskep-
pen var jamforelsevis mycket
litet. Det var alltsa fragan om
den forsta verkliga rymdtré-
ningen infor manresan!

Andrian Pavel Popoviti.
Nikolajey. 64 48 varv, drygt
varv, 94 tim., 70 tim,

31 min. Vostok IV.
Vostok Iil.

Ryssarna héller sitt rymd-
program (&tminstone nir det
giller bemannade rymdfar-
koster och birraketer) mycket
hemligt. Man kan dock utga
ifran att ytterligare en par-
flygning kan vintas inom den
nirmaste tiden. D4 med tva
och kanske rent av tre kosmo-
nauter i varje skepp. Plats lir
finnas i Vostok III och IV.
Denna gang forsoker man sig
sakerligen dven pa ett mote i
rymden, kanske man t.o.m.
later besittningarna 6va for-
flyttningar mellan skeppen!
Allt detta forberedelser for
maéanfiarden.

Detta sgkulle innebiira att
man tidsmassigt ligger ett par
ar fore amerikanerna.

Gagarins och Titovs skepp
vagde nagot over 4.700 kg, De
senaste Vostokskeppen betyd-

Alan Shepard. Virgil Grissom.

Forsta rymd- Var uppe 16
skuttet i USA. min i =Fri-
Uppe 15 min i hetsklockans.
sFrihet 7».

ligt mera. Hur mycket orkar
da de ryska raketerna sinda
upp i en bana runt jorden?
Svaret finns naturligtvis inte
att fa, men de barraketer som
provades mot mal i Stilla havet
i fjol lar vara sa starka att de
kan skicka upp cirka tio ton
nyttolast i rymden! Det &r si-
kert dessa som anviandes for
Vostok III och IV.

Som jamforelse kan namnas
att USA far sin Saturnus C-1
klar for provskjutningar 1963—
1964 och den orkar nio ton.
Efterfoljande Saturnusmodel-
ler far dock betydligt bittre
prestanda.

Ryssarnas raketprogram &r
héljt i dunkel. Men en raket
med mangfaldigt hogre drag-
kraft behovs dock innan man
kan ta steget till manen.

Man kanske kan ana vikten

John Glenn. Scott

»Vanskap 7». Carpenter.
Farste amris 3 vary i
runt jorden. 3 »Avrora 7».
vary, 4 tim,

56 min.
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pa Vostok III och IV niar man
vet att ryssarna i fjol lyckades
sinda upp en satellitbumling
pa 6,5 ton. Denna vikt kom-
mer inom detfa decennium att
tiodubblas, siger Moskvapro-
fessorn G. Petrovitj. Ett utta-
lande som avslojar vad ryssar-
na sysslar med inom rakettek-
niken...

Det dr de stora ryska rake-
terna som gjort att USA ham-
nat pa efterkdlken. Ryssarna
kan géra sina rymdskepp sik-
rare och mer tillforlitliga —
man behdver inte snila pa ut-
rymme och material. Redan
de tva forstal Vostokskeppen
hade utrustning och férrad for
tio dygns fird. Man anser att
de tva senaste rymdflygarna
mycket vil kunnat halla sig
uope 15—20 dygn!

(Forts. pd niista sida)
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Walter Schirra
blir ndsta man
i rymden.

Sex vary runt
jorden |
Mercurykapsel.

A

TVA MANSKEPP UPP SAMTIDIGT

® Hela denna ménresa &r héimtad vr en rysk killa.
Ménrezan foretas med tva rymdskepp med tre man i
varje. Ett av skeppen landar direkt od ménen, medan
det andra blir en tillféllig ménsatellit.
(D En av de béda ryska rymdskeppen hor landot pa
ménen (se foregdende sida).
@ Detta &r fdregéngaren till ménraketen. Denna fyr-
stegsraket lar finnos redon i dug och &r kapabel att
placera nytolaster upp ftill tic ton i en boana runt
jorden. Den &r 75 meter hiég och drivs med ett hemligt
briinsle. Motorerna &r enligt de ryska vetenskapsmén-
nen »sma» men superkroftiga. Startvikten &r Sver 1.000
ton. En liknande men ndagot kraftigare roket kan
anvéndas vid manfarder.
(@ Rymdférder &r dyrbara ndjen. Fér aft sénda i vig
tvé rymdskepp med sex man tur och retur manen maste
atskilliga tusen ton skickas upp. Fér oft komma ifrén
jorden férbrukas de férsta stegen. Hir atgar det mesta
av brinslet. Under nagra minuter férlorar roketerna
70 procent av sin vikt. Bada skeppen nérmar sig ménen
tilsammans.
@ Vid ménen delar de p& sig. Den ena gér in i en
lopr a runt manen. Den blir alltsé en mén-
satellit. Den andra gér ner pd ménens yta, Dérvid fér-
brukas hilften av dess brénsleférréd vid inbromsningen.
Det skepp som stannar kvar i omloppsbanan héller
diokontakt &inskeppet och kan vid héndelse

r t med

ey

av olycksfall nér som helst undséitto kosmonouterna
pé& ménytan.

(® Nér kosmonauterna fullgjort sina vetenskapliga upp-
drag pd manen embarkerar de sitt skepp och lyfter frén
ménylan. Hérvid forbrukas resten av briinslet i deras
skepp, som &ven det qér in i en bana runt ménen.
(® De béda skeppen kretsar nu runt ménen. De néirmar
sig varandra med hijilp av styrraketer och kopplas sé
smaning Det ry kepp som varit pé
sjglva ménen har tomma tankar och kan inte flyga
vidare, Det andra skeppet, som viintar ute i sin baona,
har brénslet | behall. Det &r dock just ménskeppet med
dess instrument och ménpartiklar som mon vill ha till-
boka till iorden. De tre som suttit | ménsatelliten lam-
nar dérfér sitt skepn via en lufisluss och forenas med
sina kamroter, dock férst sedan man tankat éver allt
bréinsle! Nér allt detta &r klart startas motorerna och
de sex kosmonauternas hemresa bérjar.

(D) Efter en kort tid stoppas motorerna. Skeppet faller
allt fortare mot jorden. Farko:ten bshdver inte fér-
bruka mer av det dyrbara bréinslet, som méste wporas
fér inbromsningen i jordatmosféren.

@& Rymdskeppet gér med liten vinkel in | atmosfiren
efter att ha l8sgiort den stora brénsletanken i den
yltre atmosféren.

(@ Rymdskeppet styr mot Sovjet och landar pa en sjb.
De zex k na ar h igen,

VAND! 1%



RYSK MANFARD...

BEMANNADE
RYMDSTATIONER
Pseudonymmen »Chefkon-
struktoren ‘av rymdskeppen»
har i en uppmirksammad ar-
tikel nyligen framhallit att ar-
betet nu ocksd kommer att in-
riktas pa upprittandet av vi-
der- och @ kommunikations-
satelliter. Léngre fram blir det
fraga om att bygga stora rymd-
stationer utanfor jordatmosfia-
ren. Sedan | kommer planerna
pa att nd wara planetgrannar
(Mars och Venus) aft reali-
seras.
_ Professor Petrovitj siger an-
gaende framtiden:

(forts.)

»Efter de korta bemannade
kretsfirderna kommer troligen
att folja farder pa hogre hojd.
Sedan man inhimtat kunska-
per, som kriavs for att trygga
minniskans sikerhet under de
nya forhallandena, kommer
man att upprédtta bemannade
rymdstationer i en bana runt
jorden for olika observations-
tjanster: meteorologiska, geofy-
siska, astronomiska och radio-
astronomiska samt telekommu-
nikations-, navigations- (for
observation av meteorer, so-
lens aktivitet) och andra ve-
tenskapliga stationer. Det ar

inte uteslutet att det kommer
att byggas stora rymdstatio-
ner av sektioner och aggregat,
som var for sig av barraketer
placeras i lamplig bana. Rymd-
stationerna kommer att vara
forsedda med anliggningar for
start och landning av rymd-
raketer till ménen och till vart
solsystems planeter. Dérefter

_dr det lampligt att uppritta

bemannade forskningsbaser pa
jordens och andra planeters
naturliga drabanter och aven
pa sjalva planeterna.»

Resan till manen ir alltsa
inte det enda stora projek-
tet...

AN

va mans rymdskepp
lir amerikanernas svar
a ryssarnas parflygning

. Walter Schirra skall i
en Mercurykapsel

/

I
.

_».-__

USA spelar med 6ppna
kort, och alla vet vid det
har laget att amris inte
sitter med nagon trumf.

gora sex vary runt

S& hér ser Geminikapseln ut.
Snarlik Mercurykapseln men
med 50 proc. stérre volym
och med plats fér tvé astro-
nauter. Gemini skjuts upp

USA har dock nagra
goda kort p& hand:

@ 1964 séinder man

upp tvé man i en
Geminikapsel. Mén-
nen tankar sitt skepp
ute i rymden.

1967—1968 landar
de forsta amerika-
nerna pd manen

med Apollo. Forsoks-
Apollo sénds upp i

en bana runt jorden
1965.

jorden. Fyra » 18-
varvs-kapslar» lar
ocksé séindas upp
inom ndrmaste tiden.
@ 1963—-1964 testflygs
rymdglidplanet X-20,
en sorts prototyp for
bevingat rymdskepp.
@ Redan nu har raket-
planet X-15
slagit héjd- och has-
tighetsrekord for be-
mannade flygplan.

med en Titan Il.

Sa hir sker ett rendez-vous i
rymden. En Agena B sdnds forst gors angdende
upp med en annan raket. Arbetet tar en dag.

Moggranna undersdkningar

raketens bana.




v

Hur styr man en rymdroket? Att man kan orientera ett skepp i rymden
vet vi forut. Dérmed menos att rymdfararen vénder sitt skepp i sadant
lége ott han sitter med ansiktet i fardriktningen och inte tumlar runt i
rymden, men mon kan faktiskt styra raketen i olika banor. Med hijilp

av attitydraketefna som sitter p& vingarna réittas skeppet in s& att

Ryska kosmonauterna
Hér har en kosmonaut under hopptréning landat i havet eller i en sjd.

landar som bekant med hjalp av fallskérm.

iging hdger raket. Nir man kommit i énskat ldge bromsar man négot
med vénster raket. Nér detta &r avklarat startas drivraketen. Rymdskeppet
héjer sig dver jorden och gér allisé in i en ny bana. Senaste ryska rymd-
provei visade att styrningen gér att utféra Gven i praktiken. Pa teckningen

pekar i den ny@ banans rikining. Om man vill mot vénster sétter man

léngst till vénster landar ett ry
och bromsraketen (tiven drivraket).

pp med hjélp av attitydraketerna

v

4 minga omréden ligger USA
vil framme /i rymdtévlingen.
De stora propagandanumren &r

dock de bemannade rymdflyg-
ningarna, och i den delgrenen
har ryssarna ippat At sig ett

rejilt om kanske inte hoppldst
forsprang. Amerikanerna  tror
sjélva att en viss jamvi

raketer klara.
&r innan Satu
tas i tjdnst, o
debuterar inte
man kan vil fi
sarna inte heller
sitter med

dorrdan 1970. Och

brutsitta att rys-

i iomﬁttningen
i kors.

,

Amerikanerna  later sig dock
inte storas av dé ryska framging-
arna, vil medve
hir tivlingen
miinsklighetens historia. De grips
inte av panik h foljer strikt det
uppgjorda p ammet. Astro-
nauten Walter ' Schirra stir nu
nirmast i tur for en rymdfird
som inte pA nagot sitt kan jim-
foras med de senaste ryska. Han
varvar jorden endast sex ginger.
Ytterligare minst en Mercuryupp-
skjutning &r att winta, antingen i
hist eller i bérjan av nista ar.
Det talas bl. a. om fyra »18-varvss
Mercurykapslar. -

Mercurytiden lider dock mot
sitt slut och man arbetar redan
for fullt pa projekt Gemini,
»Tvillingarnas, det sista beman-
nade rymdskeppet fire Apollo som
skall fora tre man till manen.

Ytterligare ett par projekt kan
dock hénforas till avdelningen
bemannade rymdfirder, nimligen
flygvapnets raketflygplan X-15
och X-20 (Dyna Soar).

S4 lingt stricker sig det offi-
ciella programmet for bemannade
rymdfirder. Men avancerade pla-
ner finns ocksid pa att siinda upp
rymdstationer, bl.a. en fér minst
21 astronauter som skall ha fir-
bindelse med jorden genom en
seXx mans s»rymdfirjas. Projektet
kan bli verklighet 1967—70.

Gemini kommer att kosta USA
2,5 miljarder kr. Rymdskeppet pa-
minner starkt om Mercurykapseln.
Basdiametern &r dock utikad 210
cm och volymen ca 50 proec. 12
kapslar ir bestillda, fyra pa 1.600
kg och Atta pad vardera 2.700 kg.
De senare skall anvéndas vid s. k.
rendez-vous med Agena B-rake-
ter i rymden. I den nya astro-
nautgruppen ingir de sex kvar-
varande fran projekt Mercury.

Gemini har inte direkt ndgra
anknytningar till Apolloprojektet,

men NASA viintar naturligtvis fa
vardefulla upplysningar som blir
till nytta vid kommande manfir-
der. Gemini skall forst och frimst
ge svaret pd hur en ménniska kan
klara en lingre tids tyngdloshet
och ge trining i den fior fram-
tida rymdfarder s& viktiga rendez-
vous-tekniken, omraden dir rys-
sarna redan ligger langt framme.

Den forsta Geminikapseln blir
obemannad och gor 1963—64 ett
rymdskutt i stil med Alan She-
pards »Freedom 7». Senare blir
det tre langflygningar. Milet &r
en vecka. Forst med schimpanser,
sedan med astronauter ombord.
Vid de atta r vous-forsol
— som skall ske pd 160—240 km
héjd — blir kapslarna alltid be-
mannade.

Man sinder di forst upp en
Agena B-raket i en bana runt
jorden med hjélp av en Atlas.
Nér Agena B-raketen gir in i
sin bana skickar en Titan II-
raket upp Geminikapseln med de
bada astronauterna. De bada mén-
nen styr sedan kapseln i lige fér
ett mote med Agena B och sedan
kopplas de bada rymdfarkosterna
ihop. For att styra anvinder
astronauterna Geminis sex moto-
rer pad 133 kg dragkraft vardera.
Mer behbvs inte i rymden.

NASA har ocksa latit antyda att
en av minnen skall ldimna Ge-
minikapseln for sutomhusarbetes.

Sammanlinkningen med rake-
ten gor det mdojligt for Gemini-
minnen att med den extrakrafi
man fatt &dndra kapselns lige i
hojd- och sidled. Man kan dirvid
ocksi bibrja inspektera de satel-
liter som finns i rymden!

Nér det ar dags fior nedfarten
kommer man att liésgéra Agena
B-raketen, som ldmnas it sitt ode.
Geminikapseln styrs sedan med
hjdlp av en méngd »flaps» — lik-
nande vingklaffarna pa ett flyg-
plan — ner mot landningsplatsen.

Vid senare prov kommer man
att anvinda saltoknen vid Ed-
wardbasen i Kalifornien som
landningsplats. L& blir det bl.a.
landningsforstk med hjilp av en
flexibel vinge under vilken kap-
seln hiénger.

Geminiproven berdknas hélla pa
4—5 ar mot forst planerade tva.
Det blir i si& fall fler #n tolv
uppskjutningar. Man skall miark-
ligt nog gora i ordning endast en
uppskjutningsramp for Titan II.
Det kan inneb#ra langa forse-
ningar vid eventuella fel vid upp-
skjutningsplatsen. Och ryssarna
skulle fa dkat férspring...

)
En Geminiknpselﬁmad tvé
astronauter on'lbdl'd séinds upp
med en Titan 1l I?genu B:s bana.

Geminikapseln manévreras
till rétta liget av de tvé ménnen
med hjélp av styrraketer.

Agena B-raketen kopplas ihop
med kapseln. Gemini har fatt en
stor drivraket!

Enligt- NASA ér det méijligt
aft en av mdnnen lémnar skeppet
for »utomhusarbetes.
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RYSK MANFARD...

(forts)

APOLLO: Ett manskepp fdr tre

Projektet att landséitta de forsta amerikanerna pé m&nan slukar
pengar: 60—100 miljarder kr kostar roketerna, ry
17-—50 mrhurdar och dessutom atgér atskilliga mlllurder ill de
rymdskepp som skall bana vég fér tremanna-
Apollo. 2.500 olllm firmor levererar delar till rymdskeppet, som
bestar av tre sekti . férarkabin med plats f&r tre, fdrréds-
avdelning och m&nlandning:kup:el fér tvé, »The Bug» kallad.
Vikten blir cirka 38 ton och liingden uppat 20 meter.
Uppdragen blir varierande. 1965 sker tolv uppskjutningar av
forstks-Apollo med Saturnus C-1. Aret dérpéd fdljer sex beman-
nade flygningar i en bana runt jorden, &ven hér anvdnds
Saturnus C-1. | slutet av 1966 och i bdrjan av 1967 blir det
sex resor runt ménen. Startraket blir Saturnus C-5. Sedan &r
det samma dr, eventuellt i bdrjon av 1968, klart fér man-
landning — f8r tvé man! Den tredie astronauten stannar kvar i
Apollos forarkabin i dess bana runt ménen och véntar dér pé
sina kamrater som gér manlandningen i »The Bugs. Tillsammans
&terviinder de tre astronauterna hem till jorden i Apollos
huvuddel.
Kommandodelen véger cirka 4,5 ton, service-
avdelningen 20 ton och ménlandningskapseln
13,5 ton. De olika sektionerna har en hdjd
av resp. 4, 7,8 och 68 m. De férstndmnda
Apollo-sektionerna tillverkas av MNorth Ameri-
can, medan leverantér av »ménfdrjans dnnu
inte utsetts.
25 Apoll ki har projekterats,
men det torde bli bcflydllgt fler. Apollo kom-
mer att bli Amerikas arbetshéist i rymden
langt in p& 1970-talet eller d& det &r dags
att sikta mot planeterna. D& Nova blir klar
kan man sténda tre man direkt till ménen och
slipper rendez-vous-problemet.

X-15: Med snudd pa rymden

Amerikanska flygvapnet bidrar i rymdéldern med det bemannade raket-
planet X-15, som ligger till grund f&r & de X-20. G X-15 far man
fram intressanta data niir det gdller de exceptionellt héga hastigheternas
inverkan pa ménniskan och metaller, | X-15 testas ocksé vissa rymdskepps-
komponenfar och delvis anvéinds planet for ren rymdforskning.

X-15 startar sina flygningar p&4 hig hsjd frén en B-52:q, dir det sitter
placerat unﬂpr ena vingen.

X-15 miter 16,6 m och har en spénnvidd pé endast 3,14 m. Startvikien
ar 14.074 kﬁ och landningsvikten 5.837 kg.

Néir det géiller hastigheten har man redan Svertréffat planerade toppfarten
6.440 km/fim. Den 27 juni i &r nédde major Robert M. White namlig

6.692 km/tim. Hdjdrekordet ligger vid 10,5 mil. Man hoppas kunna gé& upp
till 16 mil.

X-20: Forebild for rymdskepp

X-20, tidigare kallat Dyna-Soar, blir ett bemannat rymdglid-

plan, som man hoppas skall kunna bevisa att ett rymdskepp kan

dvreras och landa som ett konventionellt flygplan nér det ater-
véinder frén rymden.

Boeing i Seattle dr just i fird med alt konstruera X-20, som till
en bérjon kommer att géra sina férsta testflygningar frédn en B-52-
bombare. Detta sker redan i slutet av 1963 eller i birjon av 1964.
Senare kommer den att placeras p& toppen av en Titan Ill-raket
(se teckningen). Rymdskutten blir verklighet 1965. X-20 utrustas dven
med hjélpraketer. Den deltavingade farkosten f&r en tomvikt av ca
4.500 kg.




MANRAKET UPP FRAN
KIRUNA

Tre oktvella raketer.
Fr. v. engelsk-fransko-
tyska  ELDO-raketen,
franska Diamant, eng-
elska Blue Streak och
fronska Véronique.

_ S\ferig blir lika med Europa
i rymden genom bildandet av
ESRO. Den stora gemensamma -

europeiska rymdbasen )

forlaggs dock till Sverige. "‘.
“1=24>0ch regdan fére 1970 kommer |

de forsta mansatelliterna

att ha sints upp frin Kiruna!
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: -:=-- 1y in |‘ av Nike Caflm- och Aeras-
ceten _med de stora ryska ‘och. ameri-

ame bistand, ekononﬁsktglm tek-

Lapp! ligger bra till mbngq
synp\mk }« ot:h ir 1:1“ a:ravhrlde‘gs lamp-
- ligaste skjutningsomriden. Mojlighe-

erna da i. Ar speciellt goda néar det ,
giller den Eeoﬁognofyﬂska forskningen, \
('ﬂ'.ﬂfat -u : Vi .
o ﬁrmﬂnly?indkhﬂng tack

en c T} m
wemka re och tekniker

l!en erige i rymdéldem ir nistan
| som Visteuropa, En dag kom-
me:r man att kunna prestera manskott,
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UTRUSTNINGSKORSAR

_STARTPLATIA

En genomskérningsteckning av den
planerade | ELDO-raketen som skall
sinda upp stérre satelliter frén
Kiruna. Forstasteget blir engelska
Blue Streak. Andrasteget tillverkas
av  Frankrike och tredjesteget av
Tyskland. ELDO-raketen blir dver 30
meter hbg.

SIVERIGE 1970 (foris.)

men det drijer &nda tills 1969!
ESRC (European Space Research
Organization med huvudstte i
Paris och med fransmannen Pierre
Auger som blivande chef) #r en
sammanslutning av dussinet euro-
peiska stater som skall samsas om
ett gemensamt rymdprogram. Re-
dan nu har man gjort upp en
Attadrsplan som ticker ren 1963—
1970.

Sverige fir en hedrande nlats
i bilden i och med att man upp-
later mark norr om Kiruna for
ESRO:s stora rymdbas.

Den europeiska sammanslutning-
en maste | stort sett birja frin
grunden o¢h deras experiment tél
inte att stdllas vid sidan av stor-
makternas, atminstone infe inom
overskadlig tid.

TVA MANSKOTT

Men rymdprojekten dr dock mer
storartade #n vad de flesta svens-
kar kinner till. En rad raketer
kommer att uppskjutas redan un-
der ESRO:s forsta verksamhetsir,
1963. Enligt planerna blir det upp
emot tio s. k. sondraketer — rake-
ter kapabla att séinda upp 50 kg
nyttolast till 15 mils hojd. Troli-
gen blir engelska Skylark och
franska Véronique aktuella.

1964 sinder man upp inte mind-
re dn 40 sondraketer och de dvriga
dren t.o.m. 1970 65 sondraketer
per Aar!

1966 &r det dags att skicka upp
de fyra firsta sméi satelliterna i
banor runt jorden. Pitinkta bir-
raketer dr engelska Black Knight
och den franska Diamant, som
annu  befinner sig pd konstruk-
tionsstadiet. Are! dirpd blir det
uppskjutningar av ytterligare sex

22

sma satelliter. 1968 placerar man
fyra smaA och tva tyngre satelliter
i banor runt jorden samt sinder

upp en fast astronomisk rymdsta-~

tion. 1969 fortsiitter man med fyra
smA och tre stirre jordsatelliter
och samma &r séinder ESRO upp
en satellit i en bana runt médnen.
1970 girs samma forsék om. Sam-
manlagt skulle det alltsd rira sig
om 474 rymdskott. Vad som dér-
efter hiinder &r skrivet i det bla.

VADERPROGNOS
PA 3 MILS HOJD

Pa 1970-talet kommer rymd-
forskningen #ven att fi betydelse
for det civila trafikflyget. Gver-
ljudplanen viintas did vara verk-
lighet och kridver noggranna »vii-
derprognoser» &ven pi mycket
hig hojd, upp till 25—35 km.
Planen kommer att flyga praktiskt
taget over vaAr atmosfir och de
mycket higenergetiska partiklar
som utslungas wvid soleruptioner
kan tinkas ge flygplansbesiittning-
ar och passagerare si higa roser
att de kan ta skada. I det sam-
manhanget kommer naturligtvis
Kirunas geofysiska laboratorium
att f4 en viktig roll.

ESRO:s utgifter for de Atta aren
beriknas till hégst 1,5 miljarder
kronor. Sverige skall bidraga med
77,5 miljoner, dirav 19,6 miljoner
de forsta tre &ren. Fior 1963 har

riksdagen anvisat 1.9 miljoner
kronor Or det svenska europeiska
rymdsamarbetet inom ESRO:s
rami.

53 MIL). KRONOR
FOR KIRUNABAS

Rymdfiiltet i Kiruna kommer

Tvé tyska forslag till ett tredjesteg for
ELDO-raketer. T. v. Focke Wolfs utkast.
Medan Bélkow-steget som &r byggt
med stérsta enkelhet och med tanke
pé att f& ut sé stor effekt som mailigt
per kilo.

att kosta ESRC 29 miljoner kro-
nor under de firsta tre dren, men
man fir rikna med att premiir-
uppskjutningarna 1963 blir av
sprovisorisks art. Innan Aattadrs-

_perioden ir slut skall rymdfiltet

ha slukat 53 miljoner kronor.

Uppskjutningsrampen  placeras
vid Vittangidlven cirka 4—5 mil
nord-ost om Kiruna. Rymdomra-
det blir 120 km langt och med en
storsta bredd av 75 km.

650 samer kommer vid sidan av
ett hundratal anstillda vid rymd-
basen att tidvis uppehalla sig inom
denna del av Europas storsta tde-
marksomrade. Samerna varnas
dock i god tid fire rymdskotten
per telefon eller radio och skydds-
rum skall byggas. Omradet niér-
mast uppskjutningsrampen blir
avspérrat, medan den &vriga de-
len av rymdfiiltet kommer att hil-
las relativt oppet. Inga uppskjut-
ningar av militir betydelse far
ske inom omridet.

SPECIELL ELDO-RAKET

Vilka skall leverera de stora
raketerna? Om detta tvistar man
énnu. De nationella intressena spe-
lar in. Och hiirtill kan stgas att
t. ex. Frankrike, som tydligen vill
bli en rymdmakt, fiven dmnar ha
ett betydande nationellt program
vid sidan av ESRO:s.

The European Launcher Devel-
opment (ELDO) arbetar pa att
fA fram en speciell ELDO-raket.
Grundsteget blir engelskt, en Blue
Streak. Forst hade man tankt sig
dven ett engelskt andrasteg, en
Black Knight, men det &r nu si
gott som Kklart att det blir en
fransk raket som #&nnu andast
finns pd papperet. Det intressan-

,‘l- Diamant &r den
=i franska trestegsraket,
som kanske kommer
till anvéindning i
Kiruna. Den &r 17 m
ix‘ hég och har en hogsta
s diameter av 145 cm.
Startvikten Gr 17.860
kg. Diamants forsta-
steg har en dragkraft
av 27.856 kg. Raketen
ckall kunna placera
en 79 kg-satellit i en
bana runt jorden.

ta tredjesteget blir visttyskt och
sjiilva satelliten tillverkas formod-
ligen av italienare. Industrier i

andra viisteuropeiska linder far
nija sig med att medverka som
underleverantiirer. Som sadan kan
svenska firmor wvianta sig stora
bestéillningar, frimst da industrier
som Saab, Svensk Flygmotor, AGA
och LM Fricsson, vilka ingar i
den svenska »industrirymdgrup-
pens.

ESRO kommer inte att tillverka
raketer, diaremot satelliter. ESRO
har forstds nira samarbete med
ELDO men har dock ritt att vilja
vilka raketer man vwill. Enligt
ESRO vore det dock ett allvarligt
avbrick om inte den 32 meter
héga ELDO-raketen blir av.
ELDO-raketen i#r kostnadsberik-
nad till 10 miljoner kronor. En
lika stor raket i USA beriiknas
kosta det dubbla.

ELDO viantas sA4 smaningom upp-
losas och ingd i Europespace, en
sammanslutning av europeiska in-
dustrier med rymdintressen.

For det stora europeiska rymd-
samarbetet behivs mycket folk.
Ett rymdtekniskt contrum (ESTeC)
kommer att uppritiss med 800—
900 anstillda, diribland svenskar.
Om detta centrum har det pagatt
en viss dragkamp. Formodligen
forldggs institutionen till England
och dess chef blir férmodiigen
dr A. W. Lines, Farnborough.
Tyskland (Miinchen) tilldelas ett
datauppsamlande centrum (ESDaC)

Milet foir ESRO ir naturligtvis
att komma jimsides med Sovjet
och USA och bli en tredje »rymd-
makt». Kanske lyckas man négon
ging pa 1980-talet?
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utséttningen for att farg-
len skall géra b&dde kamera,

overvakas sténdigt pd& sin
laboratoriet. Teknikens

| besdkt Hasselblads
ratorium i Spénga, dér 600
mil* fargfilm framkallas &rligen.

Av ROLAND MOLLERFORS
Foto: Rune Nilson

ader juli och augusti har fargfotolabo-
ratorierna sin stora rusch. De kor
2 de bridaste dagarna dygnet runt
dess personal kan inte rikna med
mmarsemester. Allt detta for att
h jag skall fa tillbaka den inlim-
fargfilmen i framkallat skick s&
i som mdjligt. Laboratoriepersonalen
att alla fotoamatbrer brinner av ling-
efter sin filmrulle, sedan ma den ha
it i kameran ett halvar eller ej.
P4 ett enda av firglaboratorierna, Ko-
daks anliggning i Spanga, framkallas ver
il fargfilm om A&ret. Den strickan

jedelen av all denna fiirgfilm fram-

45 under juli—augusti. Lustigt nog
inte fiargfilmen i samma proportion
stiden, I stillet ackumuleras den
forsta halvaret inkdpta firgfilmen

. speciellt under industrisemestern.

ar mycket vanligt, nistan storande

migt faktiskt att fargfilmer, som
llas under hégsommaren, har sina
bilder pa rullen tagna under julen
till och med under hésten. Fyra
T pd en rulle film #r inte alls ovan-
et dr synd, for en latent bild pa
grulle, som ligger varmt under ett
ir forsvagad och missfirgad. Dir
kanske en férklaring till att som-
derna brukar bli battre i skirpa
ger.

agbart resultat. Varje rulle framkal-
las ksd under iakttagande av @ den
stréngaste kontroll, som sitts in pa varje
led iramka].lning, fixering och torkning.
Den forsta kontrollen giller framkall-
ningsyétskornas temperatur och férmaga
att ge ritta firger. Rorsystemet rymmer
900 liter framkallare till tre olika firger.
Vattnet till skoljbad och framkallnings-
vitskor maste hélla en exakt temperatur
for att inte bilderna skall missfargas. Det
s genom tre sandfilter. Negativ
framkallas i 80" Farenheit, d.v.s
. och positiv fargfilm i 85°, d.v.s.
Variationerna, tillitna men inte
'da, &r 1/4 grad C for negativ och

v grad C for positiv film.
ikalierna kontrolleras ocksa stén-
ett laboratorium vigg i vigg med
llningslokalenn. D#r mirker man
ckligen om nagon komponent hai
elaktig, vilket inte fAr hinda och




Dagsljivsdelen av framkallningsmaskinen
4r minst lika fdrggrann som madnga
uv de. bilde: som spottas fram ur den.

B

Kopieringsmuskinen &r elektroniskt styrd
och gér den basta méjligo av negativet
dven om expeneringen inte varit bra.

Bilderna granskas mycket noga sedan de
torkats. De som skéter den gronskningen
sen mera forgbilder per dag én én vanlig
maniiska ke dréomma om i hela sitt liv.

(forts.)

nte héinder. Aven om man
rdkat blanda fel paverkar detta inte den
stora fram lmnpmangden s& mycket
att fara up@st&: bilderna. »Sopp
regenereras wclv 3. fb‘rny- s kontinuerligt
med tillsatser av sma méangder lésningar.
Det ar alltsalinte sant att man framkallar
bast pa mandagar nédr framkallaren ar
fiarsk eller b@st pa fredagar nir man fatt
upp temperaturen. Framkallaren ar alltid
lika farsk.

Framkall sarbetet for dagen inleds
flera timmag innan den forsta kundrul-
len gar Lencg:n maskinerna. 6.30 kor man
igang systemet sa att temperaturen skall
btlga till sit |n0ag:ant kontrollerade wvéar-
de. 7.30-—8.08 &r man klar att kora en
intern testrulle. Om denna godkénns i
Jkontroll @pper man in de forsta kund-
rullarna kl 830. Dérefter kor man
till klockan 123.00, i augusti dygnet runt.

Nér filmem gatt igenom framkallnings-
maskinen, vilket tar 33 minuter fér 8 mm
film, kan rmn kontrollera den okulirt
mot en ljusvdgg i det skdp dir filmen
torkas, Varje halvtimme koér man i ma-
skinen for &tillbildsframkallning igenom
testfilmer d alla spektrats féarger re-
presenterade, Dessa kontrolleras i en den-

Kontrollen, det genomgaende temat i
den hér branschen, sétts in léngt innan
filmen framkallas. Hér dr det kemikalie-
kontroll. Toleransernu ar mycket sma.

Bad och ldsningar dr lika férggranna
som biiderna de ckall «ta frams. Analys
och kontroll stdr 1 ‘noggrannhet  inte
exempelyvis ldkarvetenskapen langt efter.

Det &r ménga fdrgbilder, som liksom en film
av hur genomsnittssvensken tillbringor semester
och fritid, kommer under slutkontrollens 8gon.
Hér skérs ocksé bilderna fér slutlig leverans.

sitometer, och alla férgers tathet bokfors
ytterst noggrant. Skulle nigon av de tre
talgerna blatt, gront eller rott visa tec-
ken pa att skena utanfor den tillatna
banan pa rutpapperet kan effektiva mot-
atgarder snabbt sdttas in.

Det finns fran borjan ingen firg i Ko-
dachromefilmen, i motsats till andra fil-
mer. Fdrgen far filmen i laboratoriet,
vilket stiller speciellt stora krav pa fram-
kallningen. I korthet &r gingen denna;
filmen framkallas i en svart-vit negativ-
framkallare, gar efter skoljning forbi en
rod lampa, som exponerar allt silver i det
skikt av filmen som ar rodkansligt. Detta
exponerade silver framkallas nu i en sk.
kopplande framkallare, som avsitter farg
i emulsionen i proportion till exponering-
en, Filmen belyses sedan med blatt ljus
och framkallas och slutligen med vitt ljus,
eftersom det endast &r ett skikt, det gron-
kénsliga, kvar. Filmen bleks och fixeras
och efter skéljningar och torkning ater-
star ren firg och ingenting annat pa fil-
men.

Nar smabildsfilmen &r torkad och in-
nan den monteras i pappramar, provkors
varannan rulle i ett speciellt kontrollrum.
Dir glider remsorna sakta forbi, unge-







600 MIL... (forts.)

far en bild i sekunden. Ser man di att
nagon bild dr skadad, vilket kan ske un-
der den langa framkallningsproceduren,
antecknas detta. I svara fall kan kunden
fa en ny filmrulle.

Damen som skéter den detaljen hin-
ner sannerligen se sig matt pd firgbilder.
Hon ser en rulle i minuten, d.v.s. cirka
15.000 bilder om dagen, Till slut uppfattar
hon inte motiven lingre utan ser bara
fldckar och skrdmor, Men innan dess hin-
ner hon hli vil fortrogen med svenska
folkets semestervanor och -ovanor.

Arbetet i Hasselblads laboratorium i
Spanga &r, vad giller amatorarbeten, upp-
delat pa positiv firgfilm, negativ farg-
film for pappersbilder, samt 16 mm farg-
film, Svartvitt framkallas ocksd hir. Dess
andel sjunker dock mycket hastigt, med
cirka tio procent per &r. 8 mm svartvit
film férekommer nistan inte alls, cirka
1 pa 100 och dA oftast i form av nagon
teknisk instruktionsfilm.

Procentuellt okar negativ film mest
just nu. I sju printrar, d.v.s. kopierings-
apparater, kopieras fargfilmen pa #ndls-
sa pappersband, som sedan de framkallats,
fixerats och skéljts gar over en 82 grader
het trumma, under fyra starka virme-
lampor och till kontroll. Flickorna vid
printrarna &r snabba, 500 kopieringar i
timmen fran oklippta smabildsnegativ ar
inte ovanligt. Printrarna beddmer sjilva
ljusméngd och filterfaktorer, Flickorna
behéver bara kndppa och ingripa i spe-
ciella fall,

Tjugo rullar med 36 bilder i varje hin-
ner damerna vid monteringen av papp-
monterade diapositiv med varje timme.

Fran USA kommer dels exponerade och dels
framkallade provfilmer. Laboratoriet gér fram-
kallningar av Exakt samma exponeringar fér att
Bvertyga sig gln att allt &r precis som det skall,

Monteringen av smébilder &r fér ménga béde
det besvérligaste och mest tidsédande jobbet.
Flickan pé& bilden till héger klarar cirka 600
pappramar i timmen. Hur ménga klarar ni?

@® I de 900 literns framkallningsvitska, ryms samtidigt 670 meter film, som

670 METER
FILM PA

i
_' I
I
I |

]
H

varav 100 liter dr i fiamkallningsma-
skinerna at gingen, ingdr olika kemi-
kalier. P& ett ar férbrukar den sam-
manlagda mingden lésning, 1.2 miljo-
ner liter, bl.a. 40 ton fixernatron. Den

250 kronor kilot,
I kontrollen ingir bla. blind check
rolls, d.v.s. rullar exponerade efter
strangt exakta metoder i laboratorier-
na i USA, som sinds till privatperso-
ner i Sverige och sedan vidare till la-
boratoriet, som alltsd inte kan gardera
sig mot vad dessa rullar kan pavisa.
® I en framkallningsmaskin f6r smalfilm

i billigaste komponenten kostar 27 &re
33 MINUTER kg, medan firgkopplare, som det be-
hovs ett halvt ton av érligen, kostar

: &

#:MVM . =

behéver 33 minuter pa sig att passera.

I taket pd framkallningsrummet finns
tio sma rektanglar gron lampfirg, som
har styrka 1/200 watt. Man har valt
gront, inte for att filmen &r mest
okinslig for den firgen, utan for att
Ogat dr mest kinsligt for den. Blatt
eller rott ljus skulle inte ha gett nagon
ledsyn, Nu klarar man sig, med litet
lokalkdnnedom, ganska bra i ljuset
fran 1/20 watt.

Februari dr den »simsta» firgfotoma-
naden fran laboratoriets synpunkt. Det
beror nog inte bara pa att manaden
ér s& kort. Endast 4 procent av Arets
framkallning sker i februari.

= TR R T e e




Bilens »individuella» hygien har ménga likheter med
den hos en modern kvinna. Renlighet under ytan av
forskonande medel &r ett absolut krav fér att skén-
heten skall bestd. Polermedel och spackel pé& en
smutsig och skraltig kaross ar bortkastade pengar.
Genom att hélla sin bil ren vinner man inte endast’
utseendemdssigt utan forst och framst i livslangd
och funktionsduglighet. Tvattar ni bilen sjalv, se dé
till att det inte endast blir frdiga om en hastig
avblaskning, utan att det blir grundligt rengjort.

PA RATT SATT
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BILEN RENARE...

}3 orja alltid 'med att gora
rent inuti bilen. Tom ask-
kopp, damma |instrumentbri-
dan, torka av ratt, vixelspak
och bvriga reglage. En prak-
tisk atgird #r att efter tém-
ningen av askkoppen fylla i
lite fin sand. Fimpar man en
cigarrett ligger den sedan inte
och osar.

Att sopa inufi bilen #r inte
att rekommendera da det ror
upp en massa fdamm Anvind
hellre en fuktad svamp. En
dammsugare med fint mun-
stycke #r bra att ha for att
komma at i tringa smutsgom-
mor. Klidsel o¢h tak &r ocksa
lampligt att dammsuga. Glém
inte heller att snygga till i
bagageutrymmet. Alltfér ofta
gloms detta med smutsiga res-
effekter som [fsljd. Reserv-
décket hor ocksa till de smuts-
stillen som brukar glommas,
danda tills man far punktering
och smutsar nes bade sig sjilv
och bagage.

2%

(forts.)

TVATTA MATTOR

Har ni gummimattor i vag-
nen tvittas dessa med svamp
och vatten. Lt dem torka or-
dentligt innan ni ligger in
dem igen. Aven pedalgummi,
vaxelspaksstrumpa och andra
gummidetaljer blir snygga
och frascha om man gar over
dem med en fuktig svamp. Var
noga med att det Ar torrt
mellan mattorna och golvet
nar ni ldgger in dem Risken
for rost ar stor.

Fénstervevar och dorrhand-
tag skadar inte heller att tor-
ka av, lampligen med ett fuk-
tat simskskinn. Rutorna i bi-
len blir litt kladdiga pa insi-
dan, sirskilt om man réker i
bilen. Anvind inte simsk-
skinn till rutor eller backspe-
gel! Skinnet innehaller alltid
fett som bildar en siktforsim-
rande hinna pa glaset. Vanligt
hushallspapper ger det kla-
raste glaset.

Passa ocksd pa att rensa ur

Av HANS-AKE KLINGSE  Foto: Kary Lasch

En vanlig trédgardsslong gar utmarkt att onvénda vid spolningen.

fAan kan variera trycket genom aft presso ihop tlangmynningen. Yar noga
med att inte ha for hért tryck pé lackytan dé den

dr smutsig. Se till att spela verkligt rent innan ni bérjar med svamp.
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kolapapper och tomma pasar
ur handskfacket, och glom inte
att damma hatthyllan i bak-
satet.

KALLT VATTEN

Valet av plats for tvittning-
en dr langt ifran likgiltig. Det
basta dr naturligtvis om ni har
tillgdng till ett garage med
vatten eller en tvétthall. Maste
ni halla till utomhus, undvik
soliga platser och se till att
det inte ryker upp grus och
damm pa bilen. Still hellre
bilen pa ett »rent. underlag
av betong, asfalt eller gris &n

.pa grus, dar smuts vid spol-

ning gérna stinker upp pa
bilen.

En vanlig triddgardsslang &r
utmirkt att anvinda vid spol-
ningen. Genom att pressa ihop
den kan man fa olika tryck
och littare rikta stralen. Det
dr viktigt att vid spolning av
lackeringen inte anvinda en
alltfor hard och koncentrerad
strale. Smuts och gruskorn
fungerar d& som slipmedel och
repar lacken. Tvittningen av
bilen bor alltid bérjas upp-
ifrin och fortsdtta nerat. Da
riskerar man inte att fa smuts
pa redan tvittade ytor. Borja
spola karossen pa taket. Smut-
sen maste losas upp och spo-
las av med en mjuk dusch in-
nan ni bérjar tvidtta med
svamp eller slangborste. An-
vind inte hett vatten. Minga
lacker til inte det och sirskilt
vintertid bor man vara forsik-
tig da lacken kan spricka vid
for hastig uppvirmning.

RENT UNDER

Méanga fuskar med rengo-
ringen av underredet, trots de
stora risker for rostbildning
som detta innebar, Alla smuts-
och fuktsamlande vrar under
bilen bor spolas omsorgsfullt.
Hiar kan man anvinda mycket
hogre tryck och mer koncen-
trerad strale #n pa lacken.
Flera spolningar #r ofta nod-
vindiga for att fa rent. Var
forsiktig med trycket, om bi-
len nyligen ir wunderreds-
behandlad. Firsk underreds-
massa vill girna flagna vid
for hogt tryck. Undvik att
rikta stralen rakt in i avgas-
roret och vridk inte pa med for
hard strile mot detaljer ‘som
kan ta in vatten, t. ex. broms-
trummor, eller stralkastarin-
fattningar i stinkskirmarna.
Séarskilt smutssamlande stillen
ar stinkskdrmar och troskel-
ladorna under dérrarna. Spola
noga och kénn efter med han-
den att inget grus ligger kvar.

SKOLI!

Vid tvidtining av karossen
anvidnds en mjuk svamp eller
en borste som monteras pa
slangen. Den senare skall ha
gummi- eller plastskoning for
att inte repa lacken. Svampen
ar att foredra framfor borsten
da det giller att géra rent pa
svaratkomliga stillen. Téta

Tag av ringar, klockor och annat
som kan repa lacken vid tvéttning-
en. Anvand gérna gummihand-
skar fér att skydda héanderna.

Fér att fé4 rent under karossen,
speciellt i hjulhusen, fordras hért
tryck och koncentrerad stréle. Spo-
la noga och linge, det ger effekt.

Bérja tvéttningen med svamp pé
taket och forteéitt nerét. Var noga
med att lacken inte sjdlvtorkar.
Den blir d& lé&tt flammig och ful.

Anvénd en rivigare svamp fill hju-
len &n till lackytorna. Glom inte
att tvéita rent décken. Gradaskiga
déck ger ju ett déligt intryck.

Om man inte har tillgéng till tryck-
luftsspruta kan man pensla pé fo-
togen i motorrummet. Smuts och
latt  bort.

$at, 1, A

Sta inte som p& den hdr bilden i
solen och torka bilen. Bérja torka
uppifran och skélj skinnet ofta.

Instrumentbréda och reglage blir
ofta kladdiga och dammiga. Torka
med ett fuktat sémskskinn. Glém
inte backspegeln — ej med skinn!

Vindrutetorkarna gléms ofta bort
vid rengdringen. Torka dem med
papper. De lédmnar annars fet yta.

(Forts. pd sid. 39)
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TRIUMPH HERALD

Familjebilen Triumph Herald &r en
typisk engelsman. Stétféngarna har
tunna gummilister och vindrute-
torkarna sveper et acceptabelt félt,

Enkel men lnvég inredning av typiskt

engelskt snitt. Bra placering av in-
4 1 L

For att komma &t motorn filler man fram
hela frampartiet. Det lossas med tvé hand-
tag som &r placerade nedtill i framflyglarnas
ar fantastiskt god.

bokk 4 A“_ I-“l 4

Bagageutrymmet &r vilplonerat med stora,
sléta ytor. Reservhjulet ligger dolt

en ta. Till vénster ses b

under

KORREKT

breda dérrarna.
trésklorna  vara  néagot

strumenten och en hérlig véxelsp

tandard-Triumph Interna-

tional Litd. i England ir ett
foretag som inte alls hor hem-
ma bland de gigantiska bil-
koncernerna. | Men det som
eventuellt brister i kvantitet
torde till fullo ersittas med
kvalitet, och 'undantaget som
bekriftar den regeln skulle i
sa fall vara [gamla Standard
Vanguard, en egendomlig bil
som dock hade en synnerligen
pigg och stryktilig motor.

Vi skall passa pa att erinra
om foretagets rotter, som via
svarfoljda viigar slingrar sig
ner till den legendariska Stan-
dard Swallow, vars modell

VAGNBESKRIVNING

Fabrikat och modellbeteckning: Triumph Herald

1200-Lim.

Tillverkare: Standard-Triumph International,

England.

Generalagent: Motorfirma Uno Ranch, Gote-

borg. |
PRISER OCH UTRUSTNING

Katalogpris 7.735: — vid leverans i Stockholm,
inkluderar foljande standardutrust-
ning: ventilerande virmesystem, halv under-
vindrutespolare,
stinkskydd bak, asymmetriskt halvljus.

vilket

redsbehandling, manuell

S. S. 100 faktiskt var anfader
till dagens Jaguar, Vi vill ock-
s erinra om Triumph 1800
Roadster, som bland annat for
ménga svenskar symbolisera-
de begreppet sportvagn under
fyrtiotalets senare hilft. Tri-
umph 1800 Saloon och Tri-
umph Mayflower hette bilarna
som inte hade en mjukt run-
dad linje — de var helt en-
kelt spekulationer i utlindskt
intresse for engelsk konserva-
tism — och andra bilar fran
fabriken som vi inte far glom-
ma &r Standard 8 och 10, vil-
ka dock inte satte ndgra storre
spir i registreringsstatistiken.

RESERVDELSPRISER
Utbytesmotor finns inte.
Sats kolvar jamte kolvringar och koly-

L3 H TR S e S e e 160: —
Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar 64: 40
Cylinderlockspackning ................ 8:75
Termostat for kylsystem .............. 14: —

w
g
%
g
z
=
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g
5
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Sats bromsbackar med nya beligg .... 168:
Avgasror, kompleit med ljuddémpare,

Sportvagnarna Triumph Tr.
2, Tr. 3 och Tr. 4 torde vara
for vilkdnda for att hir skall
behdvas orda om dem...

Och ur denna synnerligen
speciella blandning bilar har
i Triumph Herald vuxit
fram, och i mangt och mycket
kombinerar den i sig de bista
egenskaperna frin sina fore-
gangare och skusiner. Den
har inviduell fjadring runt om
med svingaxlar och tvirstill-
da bladfjidrar bak, den har
styrvixel av kuggstangstyp,
den finns i fyra olika utfsran-
den (av vilka den tvisitsiga
cabrioletmodellen blivit omatt-

In- och urstigning gér létt genom de
Dock kunde dérr-
légre. De
separata sitena av sportvagnstyp.

Satena &r klidda med laderimitation
och har bra stoppning. Hela fram-
falls fram vid instigning bak.

ligt populir i England) och
har rédtt gott om smirre kon-
struktionsfinesser, som till
exempel den teleskopiska ratt-
stangen.

En utvindig besiktning visar
ganska snart att det ror sig
om en rejil och vilbyggd bil.
Platpassningarna &r perfekta,
man kan ndmna att forstyv-
ningsvecken i karosserisidan
och huvsidan passar preeis
thop ndr huven #r stingd.
Huven, ja. Den bestir helt en-
kelt av karosseriets hela fram-
parti, och nér man lyfter upp

_detta sa ligger motor, hjul och

hjulstill helt frilagda. Vad

Bakre stotfingare komplett med alla
detalier 5. ok, SO NGIRE WS e 210: —
Komplett kylarmaskering

REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser under utarbetande.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Stilkaross med separat ram av
ladbalkskonstruktion. Tva dorrar
upphiingda i framkanten. Motorn fram. Vag-
nen bakhjulsdriven.

Inredning: 4 sittplatser med separata stolar

som &r

Viigskatt: 110: — per ar. . fram.
Accls: 990: —, keramiska ................. eererrea 115: 56 Instrumentering: Hastighets-, fotalvig- och
Bilen kostar »p4 gatans 9.385: — (inkl., utdver Stotdimpare, komplett sats 3 trippvigmitare. Brinsle- och temperatur-
standardutrusthingen, leveranstrimning, oms., Vindruta, lamellglas .............. T— miitare.
nummerplatar,  godkinda reflexer. Obs. att Vindruta, hirdat glas .................. P— Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
hértill kommer vigskatt, reg.-avgift och for- Hoger framflygel eller motsy., kompl., toppventiler. Cyl.-diam. 69,3 mm, slaglingd
sikringsavgifter. men utan strilkastare .............. 124: 50 76 mm, slagvolym 1.147 em?®. Kompr.-forh.,
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ENGELSMAN

Text:

Teknisk analys:

Gunnar Friberg

Bengt Odelgara

Foto: PeO Eriksson

Yagnen inbju-

der girna ftill
; B ett sportigt kir-
R siitt.  Kréing- |
- ningen minimal

detta betyder for lattitkom-
ligheten torde envar forsta!

Vi missténkte naturligtvis
att det skulle uppstd skram-
mel i detta stora plitsjok, men
icke — under provkorningen
var det absolut tyst. Den enda
oldgenheten man kunde spara
var att huven har ett spirr-
handtag pa varje sida, vilket
gor att man maste ga runt bi-
len ndr huven skall Gppnas.

Karosseriet har tva breda
dorrar upphéingda i framkant,
och passagen till samthga s~
ten dr utmirkt for en bil i den
hir klassen. Trosklarna ir
dock i hogsta laget.

Sa sitter man sig till rétta i
den separata framstolen och
mirker genast att foretaget
till stor del har sitt hjarta hos
sportvagnarna, Inredningen &r
enkel men smakfull, liderimi-
tation pd siten och dorrsidor
och plast i taket. Littskott och
linglivat! Instrumentpanelen
ar tillverkad av trd, vilket ser
sobert och elegant ut men nog
maéste sigas vara mindre prak-
tiskt.

Instrumenten ir centralt pla-
cerade och skyms inte av den
tvaekrade ratten. Den stora
hastighetsmitaren &r graderad
i bade kilometer och miles, och

inne i det stora instrumentet
finns vég-, tripp- och brins-
lemitare, medan den viktiga
temperaturmitaren placerats
separat. Panelens mandveror-
gan ar litet vil mycket ut-
spridda enligt vart tycke.
riga manodverorgan Aar
perfekta nistan i allt. Vixel-
spaken har normalt linga slag
och littfunna ligen och de
hingande pedalerna har inga
konstigheter for sig. Man skulle
kanske vilja anmérka pa fons-
tervevarna, som sitter obe-

kvimt och gar trogt. Hand-
bromsen sitter perfekt mellan
stolarna.

Stolarnas skjutmin &r or-
dentligt tilltagen, och foraren
kan justera in den korstill-
ning som passar honom inom
mycket vida grénser. Stolarnas
stoppning dr fast och bra. Men
vill man kéra pa trekvarts-
distans eller heldistans si far
baksitespassagerarna det gans-
ka tréngt, tyvérr... Ar man
fyra personer och samsas om
utrymmet i lingdled behover
dock ingen bli trott ens wvid
ordentliga etapper.

Sikten ar utmirkt, och mot
de parallellgiende vindrute-
torkarna finns ingenting att
anmiirka.

AGE

Max. effekt 43 hk SAE vid 4.500 v/

8,0: 1.
min. Max. yridmoment 8,9 kpm SAE vid 2.050
v/min. Medelkolvhastighet vid max. effekt
11,4 m/sek.

Kraftéverfiring: Torrlamellkoppling, hydrau-
liskt manéivrerad. 4-viixlad lida med osyn-
kroniserad etta. Golvviixelspak. Slutviixel av

hypoidtyp. Totala utviixlingsférhallanden:
1:an 15.42:; 2:an 8,88; 3:an 5,74; 4:an 4,11.

Hjulstill: Separat hjulupphingning runtom.
Fram: tvirstillda linkarmar och spiralfjid-
rar. Bak: tvirliggande bladfjidrar, sving-
axlar och  birarmar. Hydrauliska teleskop-
stitdimpare runtom. Kringningshimmare
fram.

Diick: 5,20—13" slangltsa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk
handbroms som verkar pi bakhjulen. Total
bandarea ﬂl em?.

styrhmmnin_'_ Styrviixel av kuggstingstyp.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 247 W, batteri-
kapacitet 43 Ah.

Briinsletanken rymmer 32 liter.

TEICN'IKWS’?:_VKRLD 18/62
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Tjiinstevikt: 900 kg.

Viinddiameter: 7,6 meter.

Antal rattvarv mellan fulla framhjulsutslag:
334,

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygskala: 5 — idealisk, 4 = mycket god, 3 =
god, 2 = mindre god, 1 — dilig.

Justering av forarsdte ..............
Justering av viarme och ventilation .
Oljemiitsticka ........ocoovvnnnnsanns
Oljepafylining
Oljefilter
Kylvattenpafyllning ........c.cocvvvnnnennns
3 e R e e T b e
BIRFNOTOL ool 0 iiinhn o n s sabssnomssamobsnsps
Generator ......ccccicepairnnnes AEasavsugaan
Stromfordelare
Tandstift
Branslepump ......c.ocereeiionanisnns dasanss
POEEREAIE i S5 saivans vunsmaanibnnnsemviseseaas

...... T T

S0 BA LN BN R G UGN DO G B e ON GN 6N RS

HASTIGHETSMATAREN

visade 30 50 80 100 120 km/h
vid verklig fart 27 44 73 92 112 km/h
VAGMATAREN

visade 1 procent fior kort vigstricka.
YTTERMATT

PROBOML | iy s o e ey 152 em
Sparvidd fram .......c000000 B D 122 em

INNERMATT

Framsiitets effektiva bredd .......... 120 em
Baksiitets effektiva bredd ............ 97 em
Bagageutrymmets effektiva bredd .... 110 cm

Liingd 85 em. Hojd 47 cm.
Framsitet gir att skjuta 7 em A&t vartdera
hallet.
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ACCELERATION

BRANSLEFORBRUKNING

DRIVHJULSEFFEKT

w0 f | 1. 2 £ | L;
b | 8 1 e | oot
0 —1 | l I. : = } _J__{_
EEEN SN
T 4 6 B WHD 1406 18 20 22 24 242 30 32
sek St. km
sek
Triumph Herald ..... 43,4
BMC 850 §......... 46,2
Simca 1000 ........ 45,2
Volk swagen N 43,8

=i B Lag:

Den varvvilliga motorn har gott om utrymme och &r laft atkomlig inte

minst genom @ti skérmar och huv &r sammanbyggda till en enhet.

(forts,)

Men det b3gta har vi sparat
till sist. Rattstangen ar stall-
bar i léngdle:%j vilket garante-
rar att varje forare kan juste-
ra in sin faveritstillning, an-
nars brukar ju triangeln site-
ratt-pedaler Bjuda pa verk-
ligt stora prohlem fér den som
dr man om korstillningen. I
forsta hand | i&r emellertid
konstruktionegi en sikerhets-
atgérd — vid en eventuell kol-
lision skjuts rattstangen ihop
och den stackars féraren har

32

storre chans att undvika brist-
skador.

Det mekaniska ljudet fran
motorn &r lagt, men man hor
tydligt ventilerna, vilket emel-
lertid inte stor alls. Motorn
varvar kvieckt och ar mycket
kénslig for gaspedalen, som har
kort slag. Tyvarr irriteras man
av den breda kapan over
vixelladan, men man kan ju
stodja foten mot den, vilket
ganska snart torde resultera i
att klidseln blir utsliten dir.

|
vl !

BROMSPROV fran 100 km/tim

km/tim konstant hastighet

Vixellddan erbjuder © som
sagt inga svarigheter. Ettan ar
naturligtvis  osynkroniserad,
men tack vare att motorn &r
smidig och tvaan lag behovs
ettan enbart som ren start-
vixel, Vigkontakten ar fan-
tastisk tack vare kuggstangen,
styrningen precis och de ratt-
utslag som fordras dr sma.

Under kérningen visar det
sig sa smaningom att en lang
forare ofta har svart att se
trafikljusen nar bilen star
langst fram i en k6. Onskvirt
vore alltsa med en nagot hog-
re vindruta. A andra sidan gar
det att sanka och héja stolarna
— men till det jobbet behovs
verktyg och en ledig kvall!

Ute pa vigen ir bilen verk-
ligen tilltalande. Fart- och
accelerationsresurserna #r ut-
maérkta, toppfarten ligger vid
nira 130 km/t, vilket maste
anses fantastiskt fér vagnty-
pen! Idealiska viixlingspunk-
ten mellan trean och fyran
ligger strax under 90 km/t,
vilket dr sként att veta nir
man behover acceleration vid
omkorningar.

Vigegenskaperna #r natur-
ligtvis bra med tanke pa bilens
hjulstdll. Man fister sig vid
att  sparviddsforindringarna
vid bakhjulens fjidringsrorel-
ser inte paverkar kursstabili-
teten som annars brukar vara
fallet vid liknande konstruk-
tioner — bhilen gar hur snallt
som helst utan plotsliga kast
dven vid bakhjulssladd pa as-
falt! Kringningen #4r ytterst
minimal, trots att fjadringen dr
ovanligt verksam och bidrar
till hég akkomfort. Hur nu én

1:a 49 m

5te 53 m

Pedoaliryzk 10te 57 m
1:a 18 kp 15e 57 m
20:e 35 kp 20:e 59 m

konstruktérerna 1st proble-
met med vixelspelet mellan
fjadrar, fjidervig och stétdim-
pare sa ér det bra gjort. Verk-
ligt 6verraskande Ar ocksi att
passagerarantalet inte tycks
spela nagon roll for vagegen-
skaperna annat &n i farthin-
seende!

Stralkastarutrustningen  #r
tillrdcklig men heller inte mer
med tanke pa bilens toppfart.
Halvljuset &r asymmetriskt,
Viarmeanlaggningen ar av av-
gjort hog klass och defroster-
anldggningen gar att for-
vandla till en mindre orkan. ..

Det enda negativa vi kunde
uppticka under korningen var
ett mystiskt slag som biade
kindes och hérdes och verka-
de héra hemma nagonstans i
kuggstangen,

I stadstrafik #r bilen forva-
nande smidig. Den vindradie
vi mitte upp var endast 7.6
meter, men hjulutslagen ar sa
kraftiga att dicken hela tiden
ville krypa!

Triumph Herald #r en myc-
ket trevlig liten hil, som dess-
utom har fordelen att vara
billig. Annu sa linge har den
inte stdllt till nagot rabalder
i forsiljningsstatistiken, men
med tanke pa att perfektio-
nisten Uno Ranch i Géteborg
— ocksad agent for Triumph
motorcyklar — skéter den
svenska representationen samt
att service- och aAterforsdljare-
kontrakt som b#st skrivs for
brinnande livet litet varstans
i landet ar det klart att vi allt
oftare kommer att fa mota
denna korrekta engelsman pa
vagarna.
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VI BILAR

| Teknikens Varlds biltester
redovisas resultat och
prestanda fran helt nya
bilar. Det @r vérden for
bilar i basta skick, men
bilar aldras och dérmed
sjiunker som regel prestan-
dan. Den som dr intresserad
kan dock témligen exakt
hélla reda pa bilens
kondition genom att sjélv
gora en »vdgtests.

Yid accelerafions- och hastighetsmétar-
tester Gr det bra om man har tillgéng
till en kronometer. Och givetvis &r det
passageraren som skall skdta tidtagning-
en. Firsta inbromsningarna — bilden
nedan — bér ske i ringa fart, fér det

kan ju héindd att br na tar ojamnt.

id Teknikens Virlds tester gors ingdende

laboratorieprov, bland annat bromsning
av drivhjulseffekten och kontroll av hastig-
hets- och viigmitare. Ovriga prov gors pa
landsvig, dir man bland annat har en upp-
mitt plan asfalterad vig med exakt uppmiitt
kilometerstricka. For de prov som gors pa
vig finns en del specialkonstruerade mit-
verktyg och hjilpapparater. Det dr dock
inget som hindrar att man ur dessa prov
plockar ut och forenklar en del detaljer och
far fram ett enkelt men tillforlitligt test-
program som den enskilde bilisten kan ha
god nytta av och som han kan utfora sjilv.
Vanligen nar en bil sitt bista prestanda-
massiga skick mellan 1.000—2.000 mil och
behéller det upp till ca 4.000—6.000 mil. Hir
ar det dock manga faktorer som inverkar,
inte minst korsidtt och skotsel. Det testpro-
gram som hidr rekommenderas bildgaren bor
ske med jimna mellanrum fér att man skall
fa fram vilka prestandamaissiga forandringar
som skett med bilen.

Praven har sitt virde darfor att varken
bilverkstdderna eller de olika testanstalterna
i landet utfor dessa prov, bland annat be-
roende pa att de tar fér mycket tid.

Provens omfattning ar:

W HASTIGHETSMATARKONTROLL.
l ACCELERATIONS- OCH PRESTANDA-

PROV

B BRANSLEFORBRUKNINGSPROV
H BROMSPROV.
@® Den verkliga farten vid olika hastighets-
matarutslag eller hasughetsmatarens fel\rl.s-
ning dr det forsta vi skall ta reda pi. Det
har sitt intresse dels for proven och dels
rent praktiskt i samband med de olika
hastighetsbegrinsningar vi har pa vira vigar.
Det forsta man behover dr en uppmitt kilo-
meterstriacka. Sidana finns pA manga platser
i landet. Skall man leta upp en egen stricka
bor man se till att den blir rak, plan och
att vigen helst #r belagd. Viktigt ar att
vigen har sa liten trafik som méjligt. Sadana
vidgar ar inte liatta att finna, och darfor kan
man i stillet bli tvungen att vilja en tid pa
dygnet da trafiken ir som glesast for pro-
vens utférande. Sedan kan hastighetsmitaren
kollas med hjilp av stoppur, papper och
penna. Det ar viktigt att ha ritt lufttryck i
dicken.

De mitarvarden som provas kan forslags-
vis vara 30, 50, 80 och 100 km/t. En medhjil-
pare som dr van tidtagare och som sitter
bredvid foraren underldttar proven. Foraren
borjar nagra hundra meter fore mitstrickan
och haller sa exakt som mojligt 30 km/t.
Tiden tages nadr kylaren passerar kilometer-
strecket. Provet gires om och bilen kor da i
motsatt riktning. Sedan fortsdatter man med
nista hastighet. Nar man vant sig vid att
halla farten konstant skall man finna att
tiden endast varierar med nagon tiondels
sekund mellan de olika korriktningarna.
Hastigheten fir man fram genom att divi-
dera 3600 med antalet sekunder som det tar
att kora kilometerstrickan. Nojer man sig
med en 100-metersstricka, skall antalet sek.
divideras med 360. Forst nir man vet mita-
rens felvisning (alla mitare visar som regel
for mycket) kan man bérja tala om topp-
farter och accelerationstider.

For accelerationsprovet kan man endera
midrka ut de verkliga hastigheterna pa
hastighetsmatartavlan eller ocksd anvinda
mitarvirdena och sedan med hjilp av dia-
grampapper korrigera uppmitta virden till
verkliga. Vilket man gor ar fullstindigt egalt.
Ar man mindre van vid grafiska metoder
torde det vara enklast att tejpa fast en
pappersremsa med markeringar for verklig
fart. Fér den som tycker om diagram &r det
ldmpligt att stoppa in méitvirdena och sedan
ta de verkliga farterna fran papperet. Gor
man ej det far man approximera. Om man
funnit att den verkliga farten #r 100 km/t
niar man kort 110 km/t sa& dr felvisningen i
detta fartomrade 10 %. Mitaren bir saledes
visa 121 km/t vid verklig fart av 110 km/t.
@ De iniressantaste fartokningssiffrorna ir
fran 0—80 km/t och fran 0—100 km/t. Aven
hir idr det bra att ha en medhjdilpare som
tar tiden. Foraren ropar nu just i starten och
nar han natt den aktuella farten. Ratt vix-
lingsteknik betyder mycket for resultatet.
Men i@nda viktigare ar att man kér pa samma
sitt varje gang, eftersom provet har jam-
forande syfte. Ett accelerations- eller drag-
kraftsprov som ger god tillforlitlighet &r att
maita fartokningen fran 50 km/t till 100 km/t
pa hogsta vixeln, Man startar som vanligt
men ldgger in hégsta vixeln vid ca 35 km/t
och trycker gasen i botten. Nir 50 km/t nas

(Forts. pé sid. 35)
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FULA GRODA ? vILL NI KOM-
MA UNDAN MED LIVET 1| BE-

MASTE DU FOR
55 TILL JORDEN !

DU AR DEN ENDE LYS5NA INTE TILL GUBBEN ‘\ FORRAPARE /
SOM KAN GE HONOM N | |dAG AR MED DIG / Vi SKALL | JAG SKALL AN-
LAXA ! HoeeA pA TILLBAKA TILL JORDEN OCH |MALA DIG SoM
HoNoM ./ GRODAN FAR LOV AT FORA A FORRADARE FOR

S QSO e MANSK-

GUBBE  JAG OCH
PILOTEN ATERVANDER
TiL JORDEN OCH FAR
MASSOR MED

PENGAR OCK BEROM,
MELSER AV "IN y
REGERING "

UNDER TIDEN WAR
RULLE WAMIAT 516
IGEN ... KAN TAR
MOD TUL §16 OCH
BIIER SPIONEN 1 BE-
NET ...

| NI HAR DU FOR-
ORSAKAT PILOTENS
FORINTELSE. NU
SKALL pu OCKSA
FORINTAS *
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MEN EN TREKANTIG LUCKA PEN %LA;& d%”;xwps;{m .
i HAR RAMLAT ~
%%’; -’“516 . GENOM DENNA LUCKA.' UTAN

RYMDDRAKT AR HAN_GENASL~ oo
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AV 2418 BJA BIARRE

MOTOR-TEKNIK
(Forts. frin sid. 33)

sitis kronometern i ging. Genom
att gira pmvgt pa detta sitt faller
vaxlingsmomenten bort och stérre
exakthet nis.

Ytterligare ,ntt prov av intresse
dr att kora stiende kilometern.
Hirvid startaf man fran den ena
markeringen | och gir snabbast
mdjligt genom vixlarna for att
vid niista markering dels knippa
av kmnometam och dels lisa av
nadd toppfart. Detta prov kan for
den som fram tid till annan vill
jamiora blleq: prestanda och se
om den har kvar sin. gamla ork
vara det allra lampligaste och
enklaste provet.

Vid alla accelerationsprov ar det
nédvandigt att banan kores ibada
riktningarna loch att medelviirde-
na tas som slutresultat. Detta for
att eliminera inverkan frin vind
och eventuella skillnader i mark-
nivan.

@ Brimslefirbrukningen #&r inte
s ldtt att mﬂt& exakt. De viirden
som brukar anges i Teknikens
Virlds testra@orter erhilles med
premsmnsm.ﬁtm*e och vid korning
p4d uppmiitt [bana tvA ginger i
varje rikining vid de olika kon-
stanta farterna. For privatbilisten
som saknar matinstrument av till-
forlitlig typ il‘, det siikrast att lita
provstricko: bli lingre. »Full-
tanksmetodens ger en god nog-
grannhet om;:lman gAr ritt till-
viga. Borja med att tanka fullt.
Bilen skall sta helt plant och
man far se att det inte bildas
luftblasor i fanken. Fyll till ett
visst mirke i pafyliningsriret,
notera vﬁgqitarstﬁllnjngen och
kir sedan med si konstant fart
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som mdbjligt. Ju lingre stricka
man kir, desto béttre blir tillfér-
litligheten. Atervind sedan helst
till samma plats for fulltankning
igen och rikna ut férbrukningen.
En finess i sammanhanget kan
vara att hélla ritt pa tiden och
dirmed fA fram en medelhastig-
het.

De mitinstrument som an-
viinds mera professionellt kopplas
till brinslepumpens sugsida och
tar bensinen fridn en separat tank
och later den passera ett maitglas
eller annan mitapparatur. Man
kan darfor arrangera en enkel
mitanordning med ett graderat
kirl och en plastslang till pum-
pens sugsida. Timligen lang vig-
stricka, forslagsvis 5—10 km, kon-
stant fart och kirning i bada
riktningar ir att rekommendera.

@ Bromsprov ir inte lika litta
att arrangera. Teknikens Virlds
prov omfattar upprepade inbroms-
ningar frdn 100 km/t verklig fart
och strickorna uppmiits. Dess-
utom miits pedaltrycket med vi-
sarinstrument for wvarje broms-
ning. Till detta kommer att det
ar svirt att dstadkomma en kor-
rekt bromsteknik som ger kor-
taste stoppstriicka och likformig
bromsning vid varje prov. Fora-
rens skicklighet spelar in i hogsta
grad. Man lir sig inte pA en kaffe-
rast konsten att ligga med pedal-
trycket maximalt vid bromsstric-
kans bérjan och sedan litta si att
hjulen ligger pd griinsen till las-
ning, dock utan att lisa, och dir-
igenom ger |kortaste mijliga
stoppstricka. Dérfor vill vi re-
kommendera att ni provbromsar
forst frdn 30 km/t och lhgger
miirke till hur bromsarna tar och
om négot hjul visar tendenser till
lasning. Visar bilen tendenser att

dra snett kan ni vara siiker pa att
bromsarna #Ar farliga sfvida inte
vigen lutar eller dicken &r
ojimna i sitt slitage. Lufttrycket
&r viktigt i sammanhanget. Bada
framhjulen méiste ha samma luft-
tryck. Naturligtvis giller detta
dven bakhjulen. Drar bilen snett,
prova di med att shromsa avs,
hall foten pd bromsen nigra se-
kunder medan ni kér pad lag
vixel. Upprepa bromsprovet igen
och héll 16st i ratten. Ar allt som

det skall gér om provet men hij '

hastigheten till ca 80 km/t. Tro
inte att ni kan hélla emot eller
parera med ratten om bromsarna
tar ojamnt. Det gir bra vid nor-
mal korning, men vid en panik-
bromsning kommer ni att hamna
langt ute i naturen eller #nnu
virre péd nigot métande fordon.

De hidr proven #r nirmast av-
sedda som ett komplement till de
regelbundna serviceinspektioner
eller konditionstester som bilverk-
stiderna och testanstalterna utfor.
Lérfor har inte medtagits sidana
sjilvklara detaljer som korvisare,
belysning, stotdimpare, styrning,
framvagn, dick och avgassystem.
Naturligtvis finns det méinga prov
som den bilintresserade kan gira
dven pd dessa omriden, men det
fir vi Aterkomma till.

Ovriga uppgifter som ingir i
Teknikens Virlds tester, kiiregen-
skaper, kaross- och konstrukfions-
analys m. m., baserar sig pa ett
team av tekniker och erfarna fi-
rares uppgifter. De kan siledes
inte miitas eller provas fram. Dar
&r det bara erfarenheten och den
tekniska kunskapen som hjilper.

| stéllet for att anvéinda mer eller mindre komplicerade instrument fér
mdtning av férbrukning kan sfulltanksmetoden»> rekommenderas. Ténk
bara pé att tillférlitligheten stér i proportion till den kdrda stréickan.



en belgiska ensitsaren

Tipsy Nipper Mk 2 &r
flygplanet som bara tjinar ett
adndamal: att tillfredsstilla dem
som &r tokiga i att flyga.

Storleken ' har ocksa blivit
darefter. Sidllan skidades ett
mindre och behandigare flyg-
plan, modellflygplan inte in-
riknade!

I Juften paminner Tipsy
Nipper mest om en korsning
mellan en mygga och ett agg:
motorljudet @r lika ettrigt som
en myggas surr, utseendet pa-
minner om ett 3Agg. Rent
ut sagt ar flygplanet fult, upp-
kaftigt fult. Att beskriva det i
ord &r ni ogorligt, Det
maste helt enkelt ses (se bil-
derna, alltsd)

Vliqd forsta anblicken av '1;1'1:-
sy Nipper utbrister gérna be-
traktaren:

— Aha, det dir lilla flygpla-

net méaste en flygentusiast
3 i garaget!

ar det riktigt, kan-

ions Fairey i Bel-

erat maskinen

A dem som maste

sinnesfrids skull

ste flyga Dbilligt.

n an kopas

er i fardigt skick.

h flygklart kostar

17.000 kronor,

ar det flera tusen-

halla flygplanet i
sper sig inte pa
nor: Stark Stamo

nbyggd Volkswa-

bara tio liter

Kalkylerat! med rena drift-
kostnader (brinsle, olja, éver-
syner) flyger Tipsy Nipper

for ungefér Atta kronor i tim-
men. Och under den tidsrym-
den avverkar det en stricka
pa 150 kilometer.

Trots att flygplanet inte ir
tinkt som ett transportmedel
tar sig piloten &nd3 fram bil-
ligt och ganska snabbt.
LOOPING, ROLL, SPINN

Tipsy Nipper &r byggt for
att tila pakinningar under
avancerade manévrer. Flyg-
planet &r nimligen godkint
for luftakrobatik: looping,
roll, halvroll, lazy eight, wing
over och spinn. Utan att dver-
skrida grinsen for det tilldtna
far piloten belasta vingar och
kropp med plus fem G och
minus tvd G. Prov som fabri-
ken gjort har visat att flygpla-
net tal upp till dtta G utan att
brralr‘ta.s sonder. %

yvirr  &r Tipsy Nippers
motor (pa bara 45 hastkrafter)
fér svag for att vara idealisk
under avancerad flygning, I
en roll tar till exempel farten
alltfor fort slut och nosen
sjunker under horisonten utan
att foraren kan lyfta upp den.

Flygplanets konstruktion &r
en blandning av modernt och
omodernt: det har stilrors-
kropp och noshjul, men tria-
vingar och dukklidsel. Natur-
ligtvis hénger det samman
med det laga priset. Helt i
metall skulle maskinen bli it-
skilliga tusenlappar dyrare.

Tipsy Nipper har inget
elektriskt system med gene-
rator, sjilvstart och naviga-
tionsljus. Piloten maéste sjalv
dra i géng propellern, en man-
Gver som &r litt tack vare
flygplanets sma métt: om han

o o, -

Tek ikens Varld erzi'%,t’s
FOR FLYGNI
3EN SKULL

Tipsy Nipper Mk 2 fr&n Avions Fairey i Belgien &r inte | forsta hand
tinkt som ett transportmedel. Maskinen har helt enkelt konstruerats
for den stora kategori ménniskor som maste flyga fér sin

sinnesfrids skull och méste flyga billigt.
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star mellan vingen och pro-
pellern kan han hélla handen
pa gasreglaget samtidigt som
han startar motorn. Han maste
bara se till att det finns
bromsklotsar framfér hjulen
— om kédrran mot formodan
skulle borja skena.

DALIGA BROMSAR

Att komma ner i Tipsy Nip-
pers sittbrunn kriver ingen
storre gymnastisk fardighet.
Pa vingens bakkant finns det
ett nerfallbart fotsteg som gor
flygplanet 1att att komma ioch
ur. Forarutrymmet ar litet men
anda ritt bekvamt: piloten
stoder knina mot viggarna,
har gott om plats for armba-
garna, vilar vanstra handen pd
gasreglaget och hégra handen
pa spaken.

Under kérning pd marken
kdnns flygplanet vingligt trots
att det bevisligen ar stabilt.
Det styrbara noshjulet &r en
finess som fabriken gjort ritt
i att kosta pa sin ensitsare.

Tva saker gor flygplanet en.
smula lmepigt att kora pa
marken.

For det forsta: sikten rakt
framét dr det ganska klent be-
stillt med och gor foraren
osdker pd vad som kan finnas
i propelleromradet snett ne-
danfér honom.

For det andra: bromsarna
iar en kombination mellan cy-
kelhandbroms och skivbrom-
sar och ger mycket liten effekt
nér foraren drar at handtaget
pa styrspaken.

Sikten och bromsarna ar en
klar varning &t piloten att
taxa forsiktigt.

Renast och vackrast &r Tipsy Nipper
ur denna vinkel. Men d& avslsjos
dven att flygkroppen &@r mycket smal.

Fotsteg gor det latt aft ta sig in i
sittbrunnen. Vénster fot i stigby-
geln och héger direkt &ver kanten,

Tanklock, luftningsrér och briinsle-
mdtaren, som &r av mycket enkel
men ftillférlitig konstruktion, sitter
p& motorhuven framfér foraren.

Motorn &r en modifierad Volkswa-
genmotor pé 45 hk, i svagoste la-
get vid avancerad flygning, men
tilldter mycket snabb acceleration.

Férarer har tyvérr tamligen délig
sikt framét/nedat samt at sidorna/
nedat. Ddremot perfekt horisontsikt,

UPP EFTER 150 METER

Motorns fataliga histkrafter
ricker gott och wil till att
accelerera Tipsy Nipper upp
till lattningsfart redan efter
150 meters rullstricka. Hjulen
lamnar villigt marken vid 60
kilometer i timmen. Niar far-
ten okat till 90 kilometer i
timmen stiger flygplanet med
tre meter i sekunden.

Under stigningen #r sikten
framat mattlig. Men den ar
inte si dalig att foraren far en
osdkerhetskéansla inombords.

Skulle motorn strejka i star-
ten — ja, d4 dr maskinen sa
liten och vindbar att man kan
bryta mot regeln att aldrig
vanda tillbaka for att nod-
landa pa filtet.

Det som forst frapperar vid
dverging frin stigning till
planflykt &r motorvarvet: den
korta propellern snurrar pa sa
fort att gasreglaget maste dras
mycket langt tillbaka for att
varvri skall stanna pé
2.700. Upp till marschfart acce-
lererar flygplanet i tva etap-
per: fartmitaren pendlar
snabbt upp till 140 kilometer i
timmen, men sedan tar det en
lang stund innan den natt 150
kilometer i timmen.

Sikten rakt ner #&r den
sdmsta tinkbara: de midplace-
rade vingarna sitter alldeles
for langt fram. Rakt utit si-
dorna och rakt framat skym-
mer diremot ingenting. Bra iir
sikten ocksd i sviingarna, da
ena vingen sjunker och blottar
marken under.

I luften #&r Tipsy Nipper
precis lika kvick och snirtig
som den ser ut. Det mirks
tydligt att fabriken strivat

VAND!
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ALLMANT

Avions Faireys Tipsy Nipper Mk 2
Gr det enda belgiska flygplan
tom finns upptaget i Jane's Al
the World’s Aircraft. Trots det &r
Avions Fairey inte ett litet fére-
tag. Fabriken licenstillverkar bl, o,
Hawker Hunter, F-104 Starfighter
och F-84F Thunderstreak. Mini-
flygplanet &r ritat av verkstsl-
lande direktéren, sem flég och
levererade det férsta exemplaret
1959. Sedan dess har Tipsy Nip-
per genomgétt en del f&rénd-
ringar: den har f&t en annan
och starkare moter, konstruerats
sé att vingarna latt kan monteras
bort om flygplanet bogseras ef-
ter bil — f&r att bara ndmna ett
par modifikationer, Fér nérve-
rande producerar fabriken unge-
fér ett dussin Tipsy Nipper
ménaden. Flygplanet har salts #ill
Osterrike, Sydafrika, Tyskland,
England, USA, Konge, Australien,
Observera aft spaken har broms- Nya Zeeland och Danmark. Det
handtag & la cykel samt att in- flygplan Teknikens Vérld prov-
strumenten sitter i panelen fram-

fér foraren; oljetemperatur- och
oljetryckmétarna  &terfinn:  t. h.

flog &r det forsta exemplaret |
Sverige. Det kommer nérmast frén
Danmark och har dérfér fortfaran-

de dansk registrering sbeteckning.

Planets konstruktion &r en blond- DATA UDH
ning av modernt och omodernt. PRESTANDA

Kroppen &r av stélrér, vingarna

birs uvpp av ladbalkar av tra. Spannvidd

Motaor

Tankrymd

Max tillét. dykfart 235
Maxfart ...oo000 162
Marschiart 150 &
Stallfart 7
Stigfart 192

: = Topphdijd ........ 4,000
S& hér latt &r planet. En man kon tippa upp plo- Provflygningen diskuteras. Det &r Leif Persson som re- s
s 5 o e 4 Startrullstréicka ... 95
net pa detta smatt idiotiska sétt. Lika latt &r det aft dogdr fér sina &sikter om ndsta testetapp, och Olle

skjiuta om cfidirten trycks ned s& att noshjulet hanger. Ringstrand, som intagit férarplatsen, &r idel &ra. Startstréicka till 15

T J Lundninéss?rﬁckn
FOR FLYGNINGENS... (m's.) frén 15 m héid . 460
efter stor roderverkan och god pa utan att for den skull kin- Att sedan sitta hjulen pa Landningsrullstriicka
vindbarhet. | nas instabilt. Det later nistan marken #r inget problem. Det

| otroligt — men en overstegring ir bara att halla spaken i ma- ! :

INGET FARLIGT HANDER med motor ger ett fartmitar- gen, bade i sjilva landnings- Flygstréicka med 30

Sitt uppkaftiga utseende till utslag pa 20 kilometer i tim- ogonblicket och under ut- min. reserv .... 320 km
trots &r flygplanet mycket men! rullningen.
snillt om det dverstegras. Med I landningen giller det att o = 3 +
avdragen motor ir det kom- borja planén tidigt och dra av E‘%tl??d;?“;f omla:lpfsb_); Ig:ep =
plett omojligt att fa in det i en gasen helt. Tipsy Nipper har pe i fygp ot :; ANMARKNING: Dessa uppgifter
rejal vikning. Det hinder ett mycket hogt glidtal och :-02111 sk?ﬂgl - oll(.eksa{gg;tgi:'?k' e B ol
strangt taget ingenting annat flyter nistan lika bra som ett “ign flygekickli Lk naed a gr lamnade av ftillverkaren oc
an att farten gar ner till mel- segelflygplan. Men da maste 5 yes g 5
lan 40 och 50 km/tim. farten vara ganska hég for att Och det &r just vad fabriken : A s

Med motorn pa fullgas har sjunkbastigheten inte skall bli strédvade efter, det och ingen- uppgifter som ldmnas i prov-
flygplgnet en tendens att vip- for stor. ting annat!

s

utan bromsar .. 270

Genaralagent: Danfoss, Danmark

stimmer i vissa fall inte med de

flygningsrapporten.
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BILEN RENARE...
(Forts. fran sid. 29)

skéljningar ‘av svampen &r
niodvindiga for att inte smuts
som fastnar i1 den skall repa
lacken. Likalédes bor man vid
anviandandet av slangborste se
till att vatten hela tiden stii-
lar genom denna. Borja alltid
tvatta pa t och ga ned
efter sidorna, Se till att alla
rutor ar ordglfltligt stii.ngda 34
ni slipper 6versvimning inne
i vagnen. Férstk inte slipa
bort smuts n‘[kd svampen eller

borsten, det par bara lacken.
Pad en bil ar ordentligt
polerad och vaxad fordras
bara att an snuddar med
svampen vid lacken for att
smutsen skall lossna. Undvik

helst att anvﬂnda nagot sham-
poneringsmedel alls pd vaxad
lack. Det tunnar ut den skyd-
dande vaxhiqman En svag

koncentration shamponerings-
medel kan dock ibland vara
nodviandig for att losa upp

den trafikfilm som ligger som
en matt hinna pa lacken. Vill
man behdlla en hird och
smutsavstotande vaxyta pa
lacken #r det limpligt att efter
varje tvittning med shampo-
neringsmedel | biittra pd vax-
ytan pa utsatta stillen. Motor-
huven har en tendens att mat-
tas fortare an andra ytor, be-
roende pa vai'mens uttorkande
inverkan pa;vaxet Se ocksa
till att stillen som &r hart ut-
satta for stemskott och smuts
har ett harf vaxskikt. Runt
bensinpéfyl halet &r lac-
ken hart utsatt for notning och
fratning. Hal rent och vaxat
pa den ytan, liksom vid dérr-
handtagen, dér lacken litt blir
repad och matt.

Ha inte ringar eller klocka
pa medan ni tviittar, det dr
litt gjort att de repar. Akta
hiénderna v:d tvittning runt
vindrutetor och andra
vassa detaljer som litt ger
smasar, Var sﬁrsk:lt noga med
att svampen .ir ren da ni tvit-

tar rutorna., En repa pa vind-
rutan &r irriterande och ong-
dig. Il

TIARA OCH INSEKTER
Sarskilt besvarligt brukar
det vara att f bort traddropp,
tjgra och smetiga  insekter
som fastnat i fronten och ky-
lannaskermgep Det rdcker
oftast inte med vatten och
tviattmedel for att fa bort dem.
Nagra droppar kombinerat
poler- och frengéringsmedel
brukar gbra susen. Var noga
med att dven stralkastarglasen
blir  ordentligt  rengjorda.
Prydnadslister. och kofangare
gOrs rena m kromputsmedel
Anvind garng den typen som
ocksd har rostskyddande ver-

kan. Undvik att £3 rengérings-
medel pa ru rna nar ni gor

rent deras k

SKRUBBA L
Hjulen fordrar ofta en gans-
ka hardhint |behandlmg for

'. (Forts pd sid. 42)
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En yta pé en hektar tiicks av det hiéngande taket p& Johanneshovs is-
plats

stadion. Det ger at

P& bilden till vé

15.000 éaskadare

ses det optish

som slipper frysa.

tga som anydnds for ot registrera

Ystad en bétbar TV-kamera tillsammans med UIf Johansson, Pajala, och

| DET SMALLER

i tekniska resurser och behov av
" ~ tekniskt kvalificerad personal. Och
| | KARLSBORG tekniken har utan tvekan domi-
E Tva veckor har 38 gymnasister nerat kursen. Praktikanterna har
¥ fron hela landet tillbringat pa fatt grundliggande kunskaper om
|| Gobia signalrégemente och arméns  eldhandvapen och militirt uppfo-
|| provskjumingscentral i Karls-  rande. Raket- och teleteknik har
n; borg. Av bver 200 sokande har de tagit en stor del av schemat. Ele-
| 38 blivande realstudenterna tagits verna har foljt provskjutningar
5!‘ ut till ldgerkursen, som avviker som skett med bl. a. ett nigot
[ en hel del frén den militirtjinst modifierat jagareldrér. Eldroret ir
e man &r van|wid. »Tekniken och upphéingt i en stilvagga, och man
i minniskans #r det slagord som gor skjutningar med 12 c¢cm pro-

satt sin prégel pad ligerkursen. jektiler under noggranna obser-
_‘f Man vill visa att forsvaret har vationer och mitningar. Man va-
55532.‘7 Lﬂ%ﬁmiﬁmﬁ}’ﬁm AR TR

FLYGARE SIMULERAR

Inte mindre #n 2000 elektronrér,
15000 motstind, 60 km elledningar
och en mingd relier och for-
stirkare ryms i den nya flygtré-
ningssimulatof, for 35 Draken
som finns pa .'E' 16 {1 Uppsala. Dra-
ken &r det forsta svenska mili-
tirplan till vilket en fullstiindig
simulatorutrusining anskaffats.
Sju  anldggningar har bestillts
frén Curtiss-Wright i USA.

Simulatorn bestir dels av en
forarkabin, likadan som pa J 35,
dels av en jattelik réknemaskin
och ett kontrollbord varifrin en
lirare fdljer den simulerade flyg-
ningen. Flygningen Aterges med
mycket stor haturtrogenhet. Ka-

40

binen ar rbrlig i tipp- och rolled.
Vindbrus och motorljud hérs som
under en verkliz flygning. In-
struktéren kan hela tiden pA sitt
kontrollbord f6lja alla atgéirder
som vidtas av foraren och via
telefon ge honom rittelser och
nya order. En komplicerad elek-
. tromekanisk och elektronisk ana-
logimaskin  éverfér impulserna
frdn mandverorganen i kabinen
till verklighetstrogna funktioner.

Genom att anvinda simulatorn
under utbildningen hoppas man
ge storre rutin att handla snabbt
och korrekt i svAra situationer.
Instruktéren kan simulera motor-
stopp, elfel m. m. Kontrollbordet
visar genast om foraren vidtar
réatt Atgirder.

@ SLUTHUTTRAT PA HOVET
@ GYMNASISTSMALLAR | KARLSBORG
@ MARKFLYGNING | UPPSALA

TAK PA TRAD

Inga #karbrasor behivs pa Jo-
hanneshovs isstadion i vinter. Ett
tak som vilar p4 en linkonstruk-
tion och ett effektivt wvarmlufts-
aggregat ser till att temperaturen
inne pa stadion &r minst 10 plus-
grader vid en yttertemperatur pa
16 minusgrader. Det nya stadion
rymmer 3.000 sittande och 12.000
staende Askidare. Taket &r unge-
fir en hektar stort och stoppar

trots sitt smickra utseende for en'

belastning pd 6ver 300 ton. Ingen
skotining av isen behdvs. Tovat-
ten leds bort i speciella rinnor.
Fiér att inte fukt skall triinga upp
underifrin in i takets isolerande
delar #r ytan klidd med tunn
metallfolie. Ovriga bestandsdelar
i taket #&r korrugerad plat, mine-
ralull, trifiberskivor och papp.
Monteringen av taket sker kasett-
vis. I mitten av november riknar
man med att bygget skall vara
klart. D4 har vi fitt en av Euro-
pas storsta inomhushallar.

Taket bérs upp av linor som hélls
pé plats av sicksackmonterade ctag.

ndr projektilen lémnar eldréret. P& mitthilden prévar Ingemar Larsson frén

kapten Olle Schmidt. P& hégra bilden har avfyring just skeft frén jogareldroret.

rierar fart, hastighet, vikt och
laddning och registrerar resulta-
ten genom en mingd mekaniska
och automatiska instrument. En
polaroidkamera registrerar resul-
taten inne i kontrollrummet. Alla
métningar Ar dubblerade for att
bli sa tillforlitliga som mojligt.
Grabbarnas intresse for proven
var inte att klaga pi. Fire varje
skjutning gillde det fir dem att
sd exakt som mbjligt berikna de
vintade virdena. Med choklad-
kakor som pris for ritt svar,
ett gott tekniskt kunnande och

= s

S S IR N AR TENGTT . o el

intresse for aeroballistik och krut- §
laddningsvikter, slog berikning-
arna vil in. g
Praktikanterna har ocksd fatt
stifta bekantskap med den topp- -
moderna signalutrustning som 52
forfogar dver. I regementets #nnu |
inte helt firdigbyggda signalhus
har man bvat avancerad radio- a
signalering, telekoppling och i ra-
diobussen har man provat pd Ra =
620, en toppmodern effektiv radio- ||
apparat. En bérbar TV-kamera
med sindare har ocksd varit en |
populiir sleksaks. ]

~

Forste faliflygare Sven-Olof Eriks-
son premidrflog simulatorn. Kap-
ten Per Haglind i kontrellrummet.
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st INGEN]O
ELLER TEKNIKER

SNABBARE.. NK I

OPPNAR NYA VAGAR

Sensationella. NKI-nyheter oppnar foér Dig Dina hittills storsta mojligheter att
avancera snabbare till tekniker och ingenjor. Vilka grunder Du &n har kan Du
vid NKI-skolan fi en riktig teknisk utbhildning med meriterande examen, som
Du kan avligga inom 2—5 ir. Om allt detta kan Du lisa i NKI-skolans nya stu-
dichandbocker, 208 sidor virdefulla tips om de snabbaste viigarna till examen
— tips som Du inte kan f& nigon annanstans. Vid NKI fir Du dem gratis!

NU KAN DU BLI INGENJOR PA 4 NKI-VAGAR

Som NKI-ele
ingenjorsutbila

har Du nu inte mindre @n fyra typer av

g att vilja pd. N YHET“ Fackingenjorsutbildning med NKI-
2Va b » examen, motsvarande de kommunala tekniska dag- och

o HO ‘ _' fackingenjorsutbildning heter nu- aftonskolornas utbildning. Du kan klara kurserna pa

mera den viillkinda ingenjorsutbhildningen med examen 2—S5 ar. @ Liroverksingenjorsutbildning pa gymnasie-

vid NKI-skelan, omfattande 16 olika linjer. Du kan ta linjen med statlig examen. @) Liroverksingen jorsutbild-

hogre facki hgenjorsexamen péd 3—5 ar. ning pa fackskolelinjen med statlig examen.

: - alla nd
TEKNIKER - EXAMEN ;;;'M o e
N’Y ; ) 2l ° utbildats vid NKI-skolan.
Tk s R Dy o T elpiiie yhovsive

lagea examen och fa ett kompetenshevis, som leder till och de nya teknikerna
hogre 16n dch sjilvstindigare arbete. kommer fran NKI-skolan.

’\\

STARKT el A R NI SRR IR B e

F Unfid TirApE SLEVICE UIAN \ pRIKUPONG s
BETALNINGS. MOISTYCKE I

Sind mig gratis hostens nya kursprogram med upp-
| lysningar om bla. de firbittrade betalningsviliko-

I/IT T E ' Som blivande tekniker eller in- . »

| i / f— ; f{ ()I{ dibaebd e, ren, studichandbéckerna "Ingenjorsutbildning” och

—_— genjor far Du alltifrin starten | *Plinicka fackstudier” samt tidskriften "Pa Fritid” | " pamtorm
NKI-skolan har tagit initiativet en service som vid ingen annan ' gratis ett ar. i bmm H
till att bl. a. gora betalnings- skola: bla. individuell studie- B 2
villkorend my:;ket éiirmél;lig::e radgivning och studieplanering, I NKI-SKOLAN
for fritidsstuderande. n  illging till stipendietjinst, yr- i S:t Eriksg. 33
nu studera pa  avbetalning till :es:ri:nterin;nrl,mfrikui's ;’ s{u- I SIS G, YELE. heiohe: s aaniesixle: som D Wik reshat chak It S‘lnt:kllolnsl 12
ligre kostnad in tidigare. Dess- dieteknik, formaner, som gjort

utom har NKl-skolan slopat den CATE i e TSR B v it Toh = T £ e T

sedvanliga fordubblingen av for- NKlI-skolan till en erkind insti-

sta manadsbetalningen. Endast fution for de erkiint framgangs- I

NKI erbjuder sdformanliga vill.  rike. Bli en av dem — starta idag e e R e

kor for den som vill framat. Din riktiga utbildning. I

........... rvasee | SSdo:
e s T EET EEE S S S DS D S e e e S S——
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ga delkép, et av
de minga fynden Ni

gor i vir stora katalog,

Vapen repareras.
“Sand Ede kateloy grati 15

LOSNING PA
SOMMARKROSSET

Om man skall déma av det storo ontal svar som kommit pé& Tek-
nikens Vérlds sommarkross i nr 15, méste véra léisare vara ovan-

ligt energiska under tertid. En

daligt vider stimulerat till korsordslésning. Prislisten & nu klor
och vi kan gratulera vinnarna. Férsta pris gick till Signe Eriksson,
Box 2155, Borlinge, som alltsd fér en femtilopp p& posten.

2—3:e pris 25 kr vardera: Albin Persson, Box 21, Véxtorp; Arne

Erikson, Idrottsg. 36, Uppsala.

4—8:e pris 10 kr vardera: Arthur Kindh, Hallstrémsg, 38, Véaster-
vik; Gunnar Svenson, Skérsg. 55, Géteborg S:; John Ahs, Oster-

laingg. 68 B, Trollhéttan; Stig Andersson, Vickép nr 6, Régle;
Kent Rydén, Stolmakarg. 8 A, Nassjs.

P B e S T
= RIAIKIETIUP
S EEo k(AR
S TI|AR|T &S
_ERAGIAIT|AEE Y
SHE S KU R AEEE N
2 L0 KAILES R\ |V
| D[R[EBHEILENET]
EKIOILER[AEIANV I ]
forklaring kan vara att ‘& v g -E - A DE_:‘S OE
: EAITITEERIO TIS|A Kk :g.;
6| TISRaRIEIEILERV IR
UITIDIE|LIAEER|AIL |LIAFEA
e [ |o|PEETENAIP EN
LIVREETIRIAKITIO[REH|S
-51@ﬁq§wskﬁ
s AL LIERRGERR
tuie|P|A|T|6lAIEIN|D]
2 KIVIPILIETITIEISIE

For. fstugeviirmen, bandspelaren,
radio och' TV. — Reflexuret for hela
veckans program. Nu med helautomatisk
veckoviixling. Ombyggnad av ildre ur,
Tillverkare av Reflex mikrostrombryta-
re, manoverrelder, timers m.m. Bestiill
broschyr. |

efleX
URET

Industri AB Reflex

Flystagréind 3—35, Spénga,
| tel. 364638, 36 46 42

BILEN RENARE...

att bli ordentligt rena. Samma
svamp bor inte anviindas till
kaross och hjul. Anvind en
svamp som river lite mer pa
hjulen. Samma sak giller
stinkskydd och nummerplatar
med reliefsiffror. Till dacken
finns i marknaden sirskilda
rengdringsmedel som ger dem
tillbaka sin svarta farg och
dven gor vita dicksidor rena.
Gradaskiga stinkskydd drar
ner bilens utseende. Med hjélp
av dackrengéringsmedel blir
de frischa.

FOTOGEN
OCH TRYCKLUFT

Hur ser det egentligen ut
under huven i er bil? Motor-
rummet forsummas skrim-
mande ofta vid rengoring. En
smutsig och oljig motor okar
knappast driftsikerheten och
fororsakar ofta os. Gor en
storstidning under huven da
och da. Littaste sittet att fa
rent dr att anvinda en tryck-

(Forts. frdn sid. 39)

luftsspruta med fotogen. Ta
noga reda pd om lack, slangar
och isoleringar i motorrummet
tal fotogen och tiick dver skiir-
marna innan ni sdtter i gang.
Man kan ocksd anvinda vat-
ten och tvittmedel Om ni
inte har tillgang till trycklufts-
spruta gar det bra att anvinda
en vanlig brédpensel att stry-
ka pa fotogenen med. Nir
smuts och olja 16sts upp spo-
lar man motorrummet med
vatten. Tré en vanlig plastpase
over stromfordelare och andra
detaljer dar risk finns att vat-
ten tringer in. Var noga med
att spola bort all fotogen. An-
viand tryckluft for att blasa
rent och torrt. Glom inte att
ta bor plastpisen.

TORKA VATT!

Torkningen ger den slutliga
finishen at lacken. Lit aldrig
en tvittad bil sjilvtorka. Ytan
blir flammig. Helst bor bilen
under tvittningen hallas véat.

Torkningen med simskskinn
borjas pa taket och slutar med
de smutsigaste delarna, hjul,
skdrmar och lackytorna under
kofangarna. Fukta skinnet och
vrid ur det noga. Skinnet dras
i tvA horn over ytorna som
skall torkas och suger sigsjilvt
fast och gor rent. Skoélj och
vrid ur ofta s& att inga sand-
korn ligger kvar och repar
lacken. Anvind inte simsk-
skinnet till rutorna da det
giarna efterlamnar en fet hinna
som irriterar, sarskilt vid mor-
kerkorning,

Oppna samtliga dérrar, mo-
torhuv och bagagelucka och
torka av kanterma. Dérrkar-
mar och trosklar brukar sam-
la en hel del smuts och fukt.
Efter en sista finputs far man
sa lon for modan och kan siitta
sig tillrdtta bakom ratten med
en kinsla av att ha utrittat
nagot, s& linge resultatet nu
bestar.

Teknikens Viirlds Radannonser

MOTOR

Niiljes

Mepedister! Eylinderborrning  med
kolv 24:—. Veylagerrenovering med
ny kpl, vevstake 29: 50. Helrenove-
?rfg avtr{nepgd_r!oto':‘ ?ﬁ:—ﬁ&l:: de:ar
11l nettopriser. ape 5 In-
kopscentral, Motorverkstaden, Bax
19, Malmi.

Mepedister! Ny 104-sid, sensationell
katalog med 1.000 ting for mope-
den sdndes mot 1: 50 i frimarken.
: :igaﬂm Inkipscentral, Bex 19,
almii.

Kmuttar! Hir ‘har Ni chansen att
enkelt och effektivt trimma mc:n
Hill ett verkligt fartak, Littfatt),
trimningsanvisn, fbr nastan alla 2-
takt., t.ex. Silver och Guldpil,
NV, Monark m. fl. Kompl, endast
4: 50.  Imgenjirstirman  Universal,
Box 11, Stuvsta,

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta mirken. Storst i branschen,

Metorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giteborg. Tel, 269'?-4.
42

Beg. mc-delar. Stor sortering av
motorer, vixellddor, framgafflar,
ramar, hjul, déck, tankar, magne-
ter, generatorer, strélkastare, relé-
er, hastighetsmatare m, m. Gustay
Jehanssons  Meterfirma,  Fyllebrs,
Telefon 163 54, Malmstad,

Vespa, Lambr. m. fl. reservd, 25 %.
Ava Pred., Braheg. 32, Sthim @.
Tel. 619317,

Elvarvriknare billigt, Begir bro-
schyr frin Agenturfirma Semex, Bex
51, Emskede 1.

Ljwddimpare finnes | rostfr. |5tt-
metall, syrabetad stalplat, svart-
plat till c:a 100 mod. Rekv, prisl.,
upptar ocksd andra reservdelar,
Aute-Bergh, Box 17812, Ghg 17.

Mepedtiviare! Det &r enkelt och
billigt att trimma mopeden Znda
upp till 56 hk och Gver 100 km/
tim, Vara utférliga och Iattfattliga
trimningsinstruktioner passar alla

der. Endast 4:50 mot post-

Lleyd-dgare! Allt i Lloyd reservd. o.
orig.-tillbeh., séndes pd dagen vid
best. Ring el. skriv till Siderhil,
Getlandsg. 74, Sthim Sd. Tel
40 68 08.

Biligare! Ny ill. katalog pa till-
behor, reservdelar, verktyg m. m.
sindes gratis pd begdran. Priser
utan konkurrens, Firma Micre, An-
derstery.

Vill Ni bliva &gare av Mopedbilen
Shopper?  Kérkortsfri, briinslesnal,
bekvim o. smidig i stadstrafiken,
Skriv da till Jam Erik Bredin, Bex
3311, Hedemera, si sindes uppl.
0. broschyrer,

Citreiém DS 19 -60,ID 19 -59, Break
-60 B 425 B, skrotas, 010/88 47 75,

forskott. Ingenjérsfirma Universal,
Bax 11, Stuvsta,

Materverkstider ach motormin! Nir
det giiller renovering av Eder motor
kontakta oss. Vi har en hypermod.
maskinpark och specialutbildad per-
sonal. Vi utfor specialarbeten pa
sdviil bil, moped, bat som stationdra
motorer. Svetsning, omfodring av
cylindrar, cylinderfinborrning, vev-
och ramlagerrenovering, Utbylesvev-
axlar fdor DKW, Saab, Minor och
Lioyd. Spec. avd. fior moped- och
utombordsmotorer.  Maeterfirma B,
Andersson, Goteborg W. 7. 2201 28,

Distriktsombud anstillas for forsilj-
ning av populdra bil- och cykeltill-
behdr. Svar till »Kvalificerade,

Mepedigare! Hogkompressionskolvar
5 mm higre, stdllbara munstycken,
drev m. m. Katalog m. 30 dre porto.
Roffes Motordelar, Blekingegat. 63,
Steckhelm. Tel. 42 0543,

Starkteashern, nya av Autorotors
kdnda fabr., ldtta att mont. Lev,
kompl, med dubbla trumpeth

3-fas fiins-moterer. 0,3—8,0 hkr.
700—2.800 v/min, 2-hast. moterer,
Kylpumpar utfors, billigt, Bax 146,
Lidkiiping. Tel. 0510/240 40.

Bilelektrisk handbok. »Vira motorfor-
dons elektriska utrustnings av ingen-
jor Carl Skinberg. Detaljerad be-
skrivaing- av konstruktion, felsik-

kompr., reld och skruv. 6 o, 12
volt. Pris endast kr 95:—. Rekv.
frin F:a Ehd, Steckaryd.

Bygg eget laddwingsaggregat efter
var utforliga ritning, Sindes mot
postfarsk. 3: — + porto. K. Lars-

san & Co, Box 182, Visteris.

ning, rep och vird av elut-
rustningen pd bilar, traktorer, mc
och mopeder. 486 sidor, rikt illu-
strerad. Pris end. 13:50 + oms.
och porto, Bestdll frin Bekfirlaget
Teknik och Praktik, Box 733, Steck-
heim 1, Tel. 0158/210 78.

(Forts. pd sid. 44)

l_ .
; BESTKLLNINGSSEDEL |

| (skickas till TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.), Hérmedi
bestéller jag en annons enligt bifogade text. Den skall inféras i

| forsta mijliga nummer av TV pd .

rader (behiiver inte anges '

om Ni inte vill). Annonsen skall sti under den rubrik som jag hxrl

| nedan satt ett kryss X fir,

| o Motor O Maskiner — Verktyg o Siljes |

o Radio — TV O Sport, Jakt, Fiske O Kipes

I 0O Foto — Optik O Platsférmedlingen O Bytes I
O Modellbygge O Diverse [

| L e e TR . e Sl s e L |
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Teknikens Virlds experter besvarar
endast frigor av allmdnt intresse,
Insinda  frégor mdste fdrutom
signatur vara M med insdin-
darens namn och odress. Kuverten
skall mérkas x"“!;. aﬂn., »Béts,
etc. Postadressen &r Teknikens Viirld,

aga

0SS

BA‘I‘AI'

Fraga: Eftersom jag har for av-
sikt att bygga mig en racerbat
av typ C eller liknande undrar
jag om Teknikens Viirld kunde
ge mig nagra tips om var jag
kan kipa ritning eller byggsats
till en sadan bat,

J. Lindskog

Svar: Ritningar, byggsatser och
fardiga batar kan kopas fran Fir-
ma Harald Gustafsson, Box 7124,
Borlinge, och Faleij Motor A-B,
Mora.

Fraga: Vore tacksam fir full-
stiindiga data, pris och firsiiliare
av byggsats till den internatio-
nella segeljollen | Cadet.

G. A.

Svar: Lingd 321 m, bredd 1,25
m, segelarea — storsegel och fock
— 52 m* och wikten 60 kg I
Sverige finns &nhu ingen forsil-
jare eller tillverkare av byggsat-
ser till biten, men den gar att
bestédlla frin ett flertal tillverkare
i England (se anhonssidorna i na-
gon av de engelska segelsporttid-
skrifterna). Byggsats med beslag
och segel gar pa dryga tusen kro-
nor — vilket dock torde vara wvil
anviinda pengar. Klassens intres-
sen tillvaratas @v International
Cadet Class, Dorset House, Stan-
ford Street, Londen, S. E. 1, Eng-
land.

Fraga: Var kan jag kipa rit-
ningar eller ev. byggsatser till en
Snipe?

Leif Johansson

Svar: Alla upplysningar om
denna bat samt ritningar m. m.
kan erhillas fran Snipeférbundet,
¢/o S. Rantil, Box 115, Hilsing-
borg. Byggsatser och hel- och
shalvfirdiga skrov och detaljer
kan kopas bl. a. fran Alvar Lars-
sons Batvary, Skuelgatan 6, Norr-
koping, F:a A. Roberts, Vistis-
strand 15, Orebfo, Larschmont
Batbyggeri, Espedeerde, Canmark,
m. fl.

Fraga: Det finns en segelbat
som i Sverige kallas LA-kryssare
och i U. 8. A. Baltic Cruiser, Vil-
ket varv bygger denna bat i
Sverige? Finns ritningar att ki-
pa? Vad kostar den? Tacksam for
bild. :

Lasse Fragvis

Svar: Baten konstruerades och
byggdes ursprungligen av dr
Mats Pers slovsdgarakademis i
Goteborg. Numera byggs den av
Guldborg Veerft, Nykibing F.,
Danmark. Ritningar finns oss ve-
terligen inte att képa. Baten kos-
tar i olika utféranden mellan
40.000 och 50.000 Kr.
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Fraga: 1) Vad hade de i finska
fortsittningskriget verksamma
jaktplanen a) Brewster Buffalo,
b) Fiat G.50 och c¢) Fokker D.21
for data och prestanda?

»Kreivi von Rosenw

Svar: 1 a) Brewster F2A-2 (B-
239 var fabrikens beteckning)
Buffalo, som levererades till Fin-
land i 44 exemplar, var forsedd
med en Wright Cyclone R-1820 pi
940 hk. Spinnvidden var 10,66 m,
langden 7,93 m, vingytan 19,41 m?,
tomvikten 1.730 kg flygvikten
2.300 kg, toppfarten 484 km/tim,
stighastigheten wvid markhiéjd 15
m/sek, topphéjd 9900 m, flyg-
stricka 1.700 km. b) Fiat G-50,
som inkidptes i 35 exemplar, var
forsedd med en 840 hk Fiat A.T4
RC-38-motor, Dess spinnvidd var
11 m, ldngd 8,03 m, vingyta 16,25
m?, tomvikt 2.100 kg, flygvikt
2500 kg, toppfart 470 km/tim,
topphiijd 10.000 m och flygsiricka
1.000 km. c) Fokker D.21, som
anskaffades av Finland i samman-
lagt 100 exemplar (varav 93 licens-
bygedes), var mestadels utrustad
med finskbyggd Bristol Mercury
VIII-motor pA B40 hk (men iven
825 hk P & W Twin Wasp Jr).
Flygplanets spannvidd wvar 11 m,
lingd 8 m, vingyta 16,25 m?, tom-
vikt (Mercury) 1.450 kg, flygvikt
2.050 kg, toppfart 459 km/tim,
stigtid till 6.000 m 7,5 min, topp-

FLYG

héjd 10000 m och flygstricka
950 km.
Fraga: Jag vore tacksam for

data och prestanda pa Bell P-29
Airacobra,
H. Bergstrom, E-tuna

Svar: P-39D, den vanligaste ver-
sionen av detta pd sin tid mycket
omdiskuterade flygplan, var fir-
sett med en Allison V-1710 med
1.150 hk. Dess spénnvidd var 9,36
m, lingd 9,19 m, vingyta 19,8 m?,
tomvikt 2.495 kg, flygvikt 3.469 kg,
toppfart 571 km/tim, stigtid till
6000 m 9,1 min, topphdjd 9.750
m, max. flygstricka (utan extra-
tank) 960 km.

Fraga: 1) Vilken typ av homber
hade det amerikanska jakiplanet
Curtiss P-40 Warhawk di det an-
vindes av DE FLYGANDE TIG-
RARNA i Kina under andra virlds-
kriget? 2) Var kan man fi tag i
bilder av P-40 milat som ntigers?

»Flying Tiger»

Svar: 1) P-40E Warhawk med-
firde antingen en 225 kg eller
tva 50 kg bomber. 2) Tyvirr kan
red. inte ge ndgon anvisning pa
litteratur med dylika bilder, Kan-
ske kan nagon lisare ge ett tips?

% zyfu‘zl'/{é' y 20¢¢...

...kan Hon
lita pa Dig?

Och kan Du lita p& Dig sjalv? Valj basta
skydd for att vara sdker! Du ar skyldig bade
Henne och Dig sjélv den hénsynen. Att kin-
na sig séker ar lika viktigt fér Er bada.

RFSU-varor finns i vara butiker, hos aukto-
riserade aterférséljare och per postorder.

Bast att anvanda

-

a
Lontrolterad Y&

RIKSFORBUNDET FOR SEXUELL UPPLYSNING
Forsiljningsavdelningen, Box 474, Stockholm 1



Teknikens Viirlds Radannonser

(Forts. jrin sid. 42)

Ny katalog tiver bil- och cykeltilibe-
hor med erbjudande om 20 % ra-
batt. Sandes: mot kr 1:50 i fri-
mérken, vilket belopp Aterbetalas vid
firsta bestillmingen. AB Durax, Bex
20052, Maima 20.

Ritmingar till vapen. Revolver kal,
9 mm 5:—, Revolver kal, 6 mm
(22) 5:—. Automatpistol kal. 6,35
mm 5:—. Mynningsiaddarepistol 1-
skotts 5:—. Dito 6-skotts revolver
7:—. Kan ftillverkas av standard-
delar. Ramaterial och verktyg kan
levereras. K. Axelssom, Vrigstad.

Kassera ej laddn.-refiet! Rep. med
garanti. Fr.. Bytesrelder.
F:a Reldserv,, V. Bisander, Siter-
tigpan 3, Sthim Va. 01073183 83,

Biligare! Stor ill. katalog Gver bil-
tillbehir, reservdelar, ljudd3mpare,
déck m. m. efhalles mot porto. Laga
priser. Firma Albans, Kvarnvigem 5,
Huskvarna.

Ljuddimpare: VW 1-pip. 32:—, 2-
pip. 34:—, PV 12:—, Ford Angl,
19:—, Zephyr, Consul, M 15 29—,
Opel R. 17:—~, mod, 1958 20:—,
DKW 3=6 -56—58 frimre B87:—,
Saab 93 frimre 65:—. Ovr. mirk.,
beg. prisl., @ven avgasrbr. Firma
Ehd, Stockaryd.

—

10 — TV

Siiljes

Tonband 5" 900 fot 8: 50, 7" 1.800
fot 15:— + porto. J. R., Bex 58,
Enskede 1,

Siljes
REPARATIONSHANDBGCNER
FoR BILAR
Chevrolet 195556 ....... 30: —
DKW 2-cyl. 1933—45 ..... B: —
DKW 3-cyl. 195560 ...... 85: —
Hillman Minx 1955—59 ... 15:—
Opel, alla mod. 1949—52 .. 20: —
Opel, alla mod. 1953—59 .. 45:—
*Saab 92--92b 1950—56 .. 18:50
*Volkswagen 194558 ..., 18:50
*Volve PV 444 1948—58 .. 18:50
Simca Aronde 1952—55 .... 6:—

Alla bocker dr pd svenska och
Jémnar fullstdndiga beskrivningar av
konstruktion och reparationsteknik.
Hundratals bilder och springskisser,
Innehdller alla ndvindiga tolerans-
och instéliningsdata, Vid best. upp-
giv drsmodell. Bokfirlaget Teknik
och Praktik, Bex 733, Sthim 1.
Tel. B158/210 T8.

* Mirkta kan ocksd erhallas ge-
nom bokhandeln, Lev, dven till
Danmark, Finland och MNorge.

Vaglingdstabell, mellan- och kort-
vag. Kr 3: =, portofritt. Pestgire
2510 10, SRK, Stockholm 5.

Littfirtjdnta pemgar! ! ! Bii fritids-
ombud for vara kulspetspennor pa
Eder arbetsplats el, i Eder skola.

Andersén: Radioteknisk handbok, del
2, inb, kr 16:—, végar, strilar,
vibrationer kr 12:—. Mellerstedts
Fiirlag, Nomrlandsgatan 22, Stock-
heim, tel. 11 84 62,

FOTO OPTIK

——

Siljes

Astronik har mu en ny stor katalog
dver teleskop och tillbehdr samt
en liten shandboks. Erhdlles mot
1:— i frimdrken, Astromik, Vik-
stensvigen 36, Johanneshov. Tel.
010/49 96 32,

Allt i fote. Liga nettopriser. Begir
orislista. Ej enturen, Box 20063,
Sthim 20, tel. 010/48 76 55.

Film, fotopapper kiper Ni billigast
0s 085, Be'sr prislistal K, Lar-
son & Co, Bex 182, Visteras.

Enastaende tilltille! Ett parti first-
ki. mikroskop, forst, 100—900 ggr,
2 okular, 3 objektiv, grov- oc
mikroinst,, n@lskiva och spegel,
forv.-lada, Utfbrsdljes for endast
120: —. Riktpfis tv. 200: —, Astre-
mik, Vikstensy. 36, Johanmeshov,

Firstoringar: 1015, 0:55, 13x
18, 1:35, 18x24, 2:45 24x30,
5: —. Sind Edra filmer till oss, be-
latenhet garanteras, Firma Ge.Es,
Avd. Foto, BeX 5006, Norrkiping 5.

de fortjanstmojl. Beghr redan i
dag upplysn. och vi sander Eder
abs. oslaghar nettoprislista. Alla pris-
lig. Mercado, Bex 16348, Sthim 1.

150—200: — per v. Sind i dag
efter var nyhetslista med massor
av tips pid bisysslor. Massor med
strilande nyheter, Extra! Hemarbete
med garanterad inkomst av 100—
50: — i v. medfdljer. Pris 2: 35

+ porto. J. 0. A., Box 73, Bjirnum. |

Inspelade filmer 8 mm. Nu dver 100
glada, intressanta, spiinnande och
pikanta filmer. Aven i firg! Fick-
projektor 32: —, Colorslides rese-
motiv m, m.,! Tonband, Kodachrome
Il, Agfa CT 18. Trisimport, Box 21,
Sundbyberg.

Bokfynd for flygintresserade: Segel-
flyghandboken, 528 sid,, 236 bra
bilder, »Viirldens b#stal> Inb.
19: 50. Motorflyghandboken av ov.-l.
Kindberg, lattlast, 110 bilder, En-
dast 4: 75. Svensk Flrgi}dning, arg.
45. 400 sidor krigsfiyg, sportflyg,
flygteknik, inb. i TV-format, 100-
tals bilder! 15:—. Flyghiblioteket,
Box 121, Falsterbe.

Krakodiler (alligatorer), ikta, upp-
stoppade, frin Sydamerika, Limp-
liga for zoo-samlare, Utgbr dven en
exotisk och intressant prydnad i
hemmet eller i bilen. Prisex, 50
cm 18: —, 80 cm 22: — 100 cm
28: —, 120 cm 35—, Lev. mot
postfiirskott. Returritt. Oms. inrik-
nad i priset, Lev.-tid ca 14 dagar.
Stryk under iinskad storlek och
sénd in annonsen till F:a Intexa,
Box 22001, Malmi,

Bitar, bitbyggsatser och batbeslag.
Wijke-Industrier, Higerstens Gird,
Wigersten. Tel. 010/88 35 00,

Sperthitsritn. Broschyr mot porto.
Reggentin §., Gdtg. 26, Sthim S§,

Urreparationer till landets |dgsta
priser, Ex, hel reng. 8: 50, balans-
bom 7: —, uppdragsbom 4: -— o.s.v.
Begidr prislista och provrep. Obs.
Ny adress: Ur-Service, Bex 3038,
Visterds 9.

Ritarekurs. Skaffa Er teknisk ut-
bildning per korrespondens med en
ritarekurs. Genomford kurs med
betyg ger Er goda majligheter till
ett vilbetalt och intressant arbete
och extrainkomster. Inga forkun-
skaper krives. Broschyr erhilles
kostnadsfritt  frin  Skamdinaviska
Institutet, Box 51013, Giitehorg 51.

Grammetonskiver, beg., felfria, fran
musikautomater, Blandad repertoar,
Singel 2:—. Vid lev, av 10 st,
fraktfritt, Ej katalog pa gr. av det
st. antalet skivor, AB Tems-Matic,
Rademachergat. 19, Eskilstuna.

Gor-det-sjdlv-sensation fran USA o,
kontinenten! Nu kan Ni tillverka
allt frdn tuggummi, tval, harkrim,
supersolmedel, bilartiklar m. m. —
med mycket god fdrtjinst, utan
maskinell utrustning! »Global Lah,
receptsaml. -62» med en mingd nya
sensationella recept, inkl. tillverk-
ningsanvisningar,  endast  18: 50.
Gratis! Leverantdr- och kopareadr,
fran in- och utlandet. Bestdll i dag
eller begdr prospekt. Objektindustri,
Avd. TV, Box 185, Metala 1.

Urdelar o. -verktyg siljes, dven till
amatirer. lllustrerad fourniture- el-
ler verkiygskatalog séndes mot 2
kr i frimarken. Firma E. Karissom,
Eriksiund,

p» . TILL

SALU

| GIFTASTANKAR?

Allt for Er sjalva och
hemmet képer Ni bati-
re och billigare direkt
frén Wiskadals Fabrik.
Fyndkatalog gratis

— bestdll den
idag. Brudkro-
nor uilénas

WISKADALS [IYT.ITH

BORAS Avd 4

-hobbykatologen maed
7000 intressanta artiklar
sondes grotis mot
30 ore i frimarken

!z‘hab#"

har NYA
FANTASTISKA

hobbyartiklar som dr

o—ges (@, roligare,
ia Ommid nyttigare
Skriv efter

GRATIS

KATALOG

Hobby-huset och Lagonda
F — 2 stora firetag gir samman och biir
et — donu stirre med alla hobbyar:
. Miklar ach sehweizerkvalitetsur.

HOBBYHUSET, Goleborg S
Sénd in annonsen i Gppet kuvert
(porto 20 6re) med namn och
adress pd baksidan av kuvertet

ATERFORSALJARE SOKES
or fotoarbeten i svart-vitt o.
fiirg samt ovrigt fotomaterial

BT CTIIR  Avd.IV- Rénneholmsv, 74 - Malms V

NA FAR
LAGSTA
PRISER

Katal mot
50 e
+ | frimérken

Hig rabatt, Kop Edra persienner och
kornischer direkt frin fabrik och
mont. dem sjdlv efter vira utforliga
anvisningar. Vid &terfirsilining kan
en mycket god extrafortjdnst erhal-
las. Prover och farsdljningsvillkor
gratis. Ha Pe Produkter, Hisslehaim,

Spar arligen 1 000-tals krenor genom
att sidlv kopa begdrliga varor direkt
frin utlandet. Var nya Importkatalog
upptager 10 000-tals artiklar frin
fardelakt. inkdpskallor inom de fles-
ta. branscher frin olika virldsdelar.
Kat. &r omsorgsf. bearbetad o. de-
taljerad. Ni far inte bara ett bransch-
reg. utan en hel del av varorna fir
Ni ocksd se i bild. Ni fir export-
priser. Ni far importtips. Ni . far
oversdttn. o. anvisn. s& Ni utan své-
righet kan skriva till firmorna, Fran
hela viriden kommer brev om férdel-
akt. erbjudanden, broschyrer, prover,
prisl. m. m., att strdmma in. Gratis
bif, Myhetslistor med helt nya ar-
tiklar. Denna katalog — med vars
hjdlp Ni kan gira otroliga fort).
— kostar endast 14:— + porto,
0BS! Utkommer ej i massuppl. Be-
stdll dirfor redan idag. Stureson
Trading, Avd. 3, Fack, Sollentuna 5.

Vapen fir samlare. Pist., gev, Spec.:
Blanka vapen. Modernt, dekorativt,
virdebestandigt, Koper, byter. Fr.-
fr. Returr, Katalog m, ill. mot p:o.
Dekerationsvapen, K. Falk, Box 48,
Halmstad. Tel. 267 09,

Kiubbadlar, gafanterade ikia. Kata
log gratis. Spart-Emblem, Bex 9038,
Stockholm 9.

£}

Skimtartiklar! Komiska, Gverraskan-
de med vilka Ni forbluffar o. roar,
Sats om 13 olika art. t. ex. Blodig
Tumme, Yata Handen, Tirgas, Pin
Up-kamera, Vattenkamera m. m.
m. m, Endast 9: 75 + porto. Jiitte-
sats m. ovanstaende plus Skrack-
glaségon, Ormpiller, Skimtpenna
m. m. Endast 15: — + porto. Begr.
lager. Inter-Trade, Box 212, Malmi 1.

MOPEDISTER!

Ar det nagot som felar,
sa har vi motorns alla
delar. Katalog
mot porto.
MOTOR-HOOKS
Ségen tel, 30 — 31

sandes

Prima el-rokapparater.
TOP-ROSETTE

Omstiillbar fér 110, 130 samt
220 volt viixelstrém. Med hel-
arsgaranti och bruksanvis-
ning, siljes med 10 dagars
returriatt. Pris 40:— per st.
Lindgqvists Importfirma
Box 384, Hamringetjirden, tel. 0297/39

K HANDEL TINSTE MASKI
konir. silver m, guldkanter 26: -
heit i-18 karats guld 98:—

—— — — — — — — —

GULDSPECIALISTEN
Postfack 9023, Stockholm 9.

Hérmed rekv. mot postfsk. .. st
teknik-, handels-, maskinring &

26:—/99:—.- (Stryk under ring-
typ och pris.) Storl. mm
(innerdiam.).

L SR SO
Adressy . i i e
Postadr.: ............ TV 18-62

SNABBTELEFON

1 huvudapp. + 2 biapp. Inb.
transistorforstarkare. Riktpr.
340:—. Vart pris Kr 196;—.

H. A. Ohisson
Box 175, Giivie

FINNSTOVLAR

Prima, med cell-
gummi el. i
dersula, herr
72:-, dam 59:-.
Simsk-
skinns-
kalsonger
59:- f. omg.
lev. mot postfsk. Returr.
F:a Y. KERO, Sattajirvi.
Tel. 1.

MODERNT OCH
PRAKTISKT

....0. oTets

HR 2208. Specialerbjudande . . .
BIL- och SPORTROCK fér her-
rar, sydd av hogklassig smirting,
Impregnerad vilket gér den
vind- och vattentit. Vilpassan-
de modell, halvsneda, infillda
sidfickor, drmslejfar. 20 cm sid-
slitsar med knapp och tamp.

Helt fodrad med vaddstickat fo-
der s.k. QUILTINGFODER,

Storlekar 46—48—50—52—54—5¢

F

—58. Finns i grigrén firg.
Reklampris «vveiieeereranns, 29175
HB 923, Tillv, av STJARN-

POL)’ESTER och 45% WOOL i
cheviotvivd yra. Denna byxa ar
formbestindig och hiller press-
vecken iven i regn, torkar
snabbt och har en enorm slit-
styrka. Modern modell med fa-
conveck vid midjan och hillor,
blixtlds i gylfen, infillda sidfic-
kor 2 bakfickor med tamp. Av-
fodring i ripssiden, bista fick-
foder. Finns i firgerna gritt el-
ler brunt. Storlekar 46—48—50
—52—54—56.

HB 235. Samma byxa som ovan
finns dven i yllediagonal.

BT TR e i DG
Bestill idag med full retur- och
bytesritt, ?ﬁn

SYFABRIKEN ALTISOM
Box 129 Bordas
Tel. 033/283 87

TEKNIKENS VARLD 18/62



VECGKANS

ANNONSKATALOG 3 St s %

AMLEN & AKERLUNDS FURLAGS

ANNONSAVDELNINGEN = TORSGATAN 21

GARANY Ik 102

Fer alla kop av varor pa
denna side garanterar an-. i
'a nonsorerna returratt inom h,“

SKOLOR

B dagar fran varans mot-

CEFFF T PP

STOCKHOLM VA = TEL. 349000

AB

8 MM PIN-UP FILMER
COLORSLIDES

Senaste nytt.
Begiir prislista!
’Kino-627,
Box 175, Gdvie

Amerikansk  skjorta med
broderi i vitt ogh silver pa
bristet. Pirltryckknappar.
Svart eller vit. Toppsnygg.
Inkl. oms 39: —

— — —

tikta
MOCKASINER

amerikanska, tillverkade
av finaste handskgarvad ko-
hud. SKONARE TOFFLOR
FAR NI LETA EFTER! Akta
liderlaskning oeh snérning.
Forstarkt hil. | Alltigenom
kvalitet!

Amerikanska Jeans
Lee morkbla, ljushbla,
kittvita. Upp #ill 18 ar
30:—, mans 35;—
Wrangler, 1jus- o. mérk-
bla. 12 ar 24:= 1416
ar 27:—, mans 31:—
Pirlbroderat bilte

fran Staterna. WUrsnyget!
Endast 6:75

— en iikta cowboystovel av
kalvskinn. Import, Svart m.
inldgegningar i skaftet. Hog
klack och spetsig ta.

BESTALL NuU!

Ordertel. 06053760 eller skriv
till

Avd. K 1, Sundsvall

Allt for bilen, fritiden, #innu

betalas vid order.

BANDSPELAREN|
MILLION CORDER

RABATTKOP!

billigare genom oss. 700 olika
artiklar. Stor katalog mot
1:— i frimirken som #ter-

BCS-Produkter
Grev Turegat. 50, Stockholm

il

sensations-

priset 2 st portofritt

% Littransportabel~ vikt c:a
1 kg.

% 3 transistorer. Frekvens-
omrade c/o
% En uppsittning batterier
gratis. Fullstindig bruks-

anvisning medfsljer

Bestdll | dag fér eventuell
senare leverans

WEIDOL AKTIEBOL,
Ostmarksgatan 6, Farsta

Séind mot postférskott
omgéende /den......1 st
Million Corder bandspe-
.Iare pris 198:—

GARANTI
Skulle Ni efter tva
veckor inte gjort bety-

dande framsteg i teck-

ning s returnerar Ni
omgaende kursboken
tll oss och far Era
pengor fillboka. Men
om Ni vill fortsatta
behill da bara kur-
boken sa stnder vi Er
de foljonde 14 bre-
ven med 21 dagars
mellancum mot post-
forskott 5:75 (plus
porto) per brev,

V< ,
/‘*m

Jag kan lara Er
T ECKNA endast

0 95

@i kan
sigerAKE SKIOLD

Ake Skisld &r en av Sveriges biista
tecknare och onstilid vid Nordens
starsta dagstidning. Hon har stude-
rat sitt yrke i de frimsta konstsko-
lorna i Sverige och Danmark. Han
tar personligen hand om Er under-
visning. Ni kommer alltid att sté i
kontakt med honom och f& svar pa
alla problem som hir till kursen.

5 eller 50 ar é&r Ni lika viilkommen

RITA MEDMIG

sé ska jag pé kort tid léra Er TECI/KNA

Sdkert har Ni ofta tanks: Vo' roligt det skul-
le vara att kunna teckna, att kunna rita av
en minnisks, et djur eller négot i naturen,
Glam bara bort hur Ni tecknar i dog for
HKR har Ni Er stora chans. Dom flesta miin-
niskor har tecknaraniag och den hir kursen
lockar fram Er talang pd ett enkelt och trev-
ligt séitt. Inga trista “‘examensarbeten’ utan
skojiga uppgifter som sporrar till forisatt
orbete. Ni kanske kan bli en ny Rit-Ola,
en rekdamtecknare med hig lin eller en
modetecknersha | toppldass.

Det betalas bra

Teckning dir inte bara en trevlig och om-
viixlande hobby. En bra tecknare kan § dag
komma upp | mycket stora inkomster. Och
willket yrke Mi éin har | dag, sa har MNi alltid
glidie av att kunna forklara nagoet med en
snabbskiss. Det imponerar,

| kursen far Ni dessutom triffa
dtta berémda topptecknare.

4 av Sveriges biista tecknare
JAN-ERIK GARLAND (Rit-Ola) visor Er streck
EDWARD LINDAHL troflar fram en av sina
underbora  fagelstudier. MARGARETHA
SYLWAN {Mas) avildjor hur en av hennes
F i = i i

iﬂlvdn'lmmMNglrErm ii
I'II i l-- l o . *m
4 av viirldens biista tedmare

som ger Er massor av vardefulla tips.
CHARLES WOOD har portriitt- och figur-
teckning som specialiter. RAYMOND SHEP-
PARD liir Er rita djur. FRANCIS MARSHALL
Gr dans- och rorelsetecknare och VERA
TEMPLE ritar blommor som ingen annan.

De biista eleverna delar 1.000 kr

500 kr far den elev, som gér bista teck-
ningen under aret. Dessutom delas yiterli-
gare 300 kr ut i stipendier,

GRATIS mad firsta kursbrevet far ti

dven en uppséttning ritmateriel — block,

'p:nner. radergummi, harpensel och laver.
rg.

De berdmda artisternas kurs

bestar av 15 kursbrev i litografisk tryck,
som sdndes Er med 21 dagans mellanrum
mot endast 5:75 per brev. Den innehaller
mer dn 600 illustrationer med I
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NAR NI GENOMGATT KURSEN FAR

NI ETT ELEGANT DIPLOM!

Eftersom mefoden fill stor del bygger pa

personlig undervisning kan Ake Skisid inte

ta emat hur manga elever som helst,

Stind dirfér in kupongen redon i dag!

=== TECKNINGSKURSEN == wm

* IDROTTSSKOLAN, Essingeringen 80
Stockholm K

Harmed bestiiller jug Ake Skislds teck-

ningskurs "SVART och VITT". Siind

mig goend T:ia  lektionsd

jimte ovanstéende ritmaterial mot I

postforskott kr 5:75 (plus porto). De

aftecfiljande 14 breven skall sindas I

mig med 21 dagars mellanrum mot '

5:75 (plus porto) per brev. Vidsta-

ende garanti galler, l
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mén. Fullst, bilverkstadsutrustn,
“formedl. Prospekt mot 2 porfon.
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bilriktningskurser ‘om 4
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Kommunal, statsunderstidd. Teknikerkurs 3 terminer,
m. realex. el. motsv. 2 term. Higre fackkurs ytitferl.
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Statl. studiehjilp.

ya kurser birjar i jan. och aug.
Anmiilan hirtill senast 1 dec. och

YGG-
0. VATTENBYGGNADSTEKNIK,

1 juni.
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STEN SODERBERG:

VETENSKAP

RADIOASTRONOMIN

— den nya och revolutionerande
gren av astronomin som forvand-
lade stjarnskidandet till stjérn-
lyssnande — fyller i Ar 30 a&r,
dven om dess mirkligaste utveck-
ling ligger i tiden efter andra
virldskriget.

Radioastronomin &r nu en »stors
vetenskap, Som har gett oss nya
utblickar i universum och béttre
underlag for teorier om hur vart
kosmos Ar konstruerat. Man kan
med en viss ratt siga att hela
denna vetenskapsgren uppticktes
av en slump. Nu skall vi alltid
vara forsiktiga med ordet slump,
eftersom varje upptickt hittills i
ménniskans historia har firutsatt
tre saker som ingalunda &r slump-
maéssiga: medlen, dgonblicket och
ménniskan. -

Det betyder att om de ritta
medlen finns — det vill siga in-
strument, eller ibland bara till-
ging pi pengar — si ricker det
inte alltid att det ritta Sgonblie-
ket dyker upp. DA nigot hinder
som man inte har forutsett krivs
det ocksd att en minniska, som
pa grund av sina kunskaper for-
star vad som sker, #r nirvarande.
Det klassis‘(&a exemplet i var tid
ar Flemings upptickt av penicil-
lin: pa en buljongodling med
vissa bakterier upptickte han mé-
gelsporer som hade flugit in ge-
nom ett finster (som skulle ha
varit stingt),

Lér de hade hamnat hade inte
bakterierna vuxit: de hade dott.
Det var dérfbir att Fleming forstod
att det influgna moglet »ats» bak-
terier som penicillinet kom till —
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Jatten i Kiruna,

efter tusentals forstk och ett oer-
hirt letande efter de riatta mo-
gelsvamparna.

Nir den unge radioingenjéren
Karl Jansky fér 30 &r sedan av
Bells telefonlaboratorium i USA
fick i uppdrag att stka ursprung-
et till vissa radiostorningar bygg-
de han en vridbar 30 meter ling
kopparantenn och svepte med
den runt horisonten. Vissa stor-
ningar (frin hogspénningskablar,
atmosfiriska urladdningar ete.)
kunde han litt hitta orsaken till,
men s& fanns det kvar ett svagt
brus som flyttade sig Gver hori-
sonten frin oster till vister, pre-
cis som solen.

Inte riktigt &ndi. Nidrmare un-
derstkt wvisade det sig folja
stjirnhimlen, som ju har en an-
nan vridning #n solens skenbara
rorelse (eftersom jordens forflytt-
ning i sina bana leder till en viss
skillnad — ungefiir 4 minuter —
mellan de b&da rérelserna). Bru-
set kom fran stjirnorna! S& langt
Janskys upptickt. Dérefter tog
andra vid som kunde mera astro-
nomi, och nu har man lagt ner
miljarder pA radioastronomiska
observatorier (som ocksd #r an-
vandbara fir att spara konstgjor-
da satelliter).

Cen mest sensationella upp-
tickten hittills dr den att vinter-
gator av var egen typ, astrono-
merna kallar det galaxer, kolli-
derar ute i virldsrymden under
intensivt radiobrus.

SVENSKT VARLDSREKORD
i friga om hydraulisk pressning

LM 600, &r virldens stérsta
Kaopaciteten &r verkligen enorm. Den lastar

luftdrivna lastkastare.
A P& +r oy o
Ll

har Skinska ittikfabriken |
Perstorp, och pressen #r byggd
vid Fjellmans Mekaniska i Marie-
stad. Den viger 340 ton, men den
ger ett tryek som motsvarar

. Eiffeltornets om man kunde stéilla

detta pa ett ben i stillet for fyra,
nidmligen 6.800 ton. Det man &r
intresserad av ér ju inte totaltrye-
ket utan trycket per ytenhet. Den
hér pressens tryck motsvarar 130
kg per kvadratcentimeter — det
innebdr ungefir 250 kg pa en
tumnagel.

Detta tryck utivas pd samman-
lagt 5 kvadratmeter och anvinds
for att pressa laminat. Laminat
(ordet belyder egentligen tunn
skiva) ar en konstmassa som,fram-
stills genom sammanpressning un-
der virme av flera skikt av pap-
per eller viiv eller andra material
som har impregnerats med nigon
hirdplast. Laminat kan pressas
och formas till ménga olika plast-
produkter och har en vidstriackt
anvandning. Det #r en stor svensk
exportprodukt.

SVENSKT REKORD

sdtts ocksd av en lastmaskin som
LKAB har fatt fyra exemplar av.
Det #&r en sa kallad kastlastare,
som anviénds fir att lasta malm
pa transportband. Dess kapacitet
ar 1.000 ton per arbetsskift. Ma-
skinen ar byggd vid Avos i Ore-
bre — dotterféretag till Atlas
Copco — och de fyra motorerna,
for akmaskineriet och tva for
kastmaskineriet, drivs med tryck-
luft. Bjéssen viger 22,5 ton och
skopvolymen #r 1,5 kbm.

Ahl

Semestertid &r de ménga
underliga  registrerings-
skyltarnas tid. Storstréken
blir kosmopolitiska och
det kan vara nog s& kne-
pigt att lista ut var nar-
maste granne i bilkén el-
ler pé& parkeringsplatsen
egentligen hér hemma.

Teckning: Harry Lange
L)

ven om vi — liksom kar-

tan — stannar inom
Europa skall vi finna ett tam-
ligen brokigt monster, fjar-
ran fran nagot som kan upp-
fattas som en enhetlig lin-
je. Likasa varierar antalet
skyltar ganska avsevart i
olika linder. Manga har si-
ledes  specialskyltar  for
exempelvis diplomatiska ka-
ren — i Sverige nojer vi oss
som bekant med ett diskret
CD eller CC for konsulat-
karen. Vart land ligger dock
ingalunda daligt till i fraga
om antal: férutom de kartan
upptar finns militirfordonens
svarta skylt med gula siff-
ror. Svenska skyltar i 6vrigt:
den svanligas svart-vita re-
gistreringsskylten, bilhand-
larnas grona med vita siffror
och ett B pa sluttampen, den
roda interimsskylten med vita
siffror och som utfirdas av
polismyndighet samt den
ganska séllan sedda vita med
roda siffror for tillfallig in-
registrering.

Och tar ni nu en titt pa
kartan sa skall ni se att man-
ga av semesterresans anony-
ma bilar blir avslgjade. Och
i fortsittningen kan ni med
en latt travestering saga: Vi-
sa mig din skylt och jag
skall saga vem du ar.

Nationalitets-
beteckningar

A Osterrike
AND Andorra

B Belgien
CH  Schweiz
D Tyskland
DK Danmark
E Spanien
EIR  Irland

F Frankrike

FL  Liechtenstein
GB  Storbritannien (fordon regi-

strerade i landets besitt-
ningar bér registrerings-
skyltar identiska med de

engelska. Ex.-vis fér inne-
vanarna pa Malta GBY pa

sina  skyltar, i Gibraltar
GBZ etc.)
GR  Grekland
1 Italien
Island
Luxemburg
MC  Monaco
N Norge
NL  Mederlénderna
P Portugal
RSM  San Marino
S Sverige
SF  Finland

YU Jugeslavien
& Akerlunds Tryckerier, Sthim 1962
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Shellmannen har oljan
for alla tvataktare

Tvataktare — bil, moped, skoter eller utbordare? Hos Shell-mannen
far Ni Shell 2T Two Stroke Oil. Den oljan ger perfekt smorjning och
haller lika rent i alla tvataktsmotorer och férhindrar koksbildning,
lagerkarrosion och tandstiftskrangel.

Kor till Shell-mannen — han kan sin sak och Ni uppskattar hans
vanliga hjélpsamhet. Shell 2T Two Stroke Qil 4r dnnu ett exempel
pa att han kan ge Er produkter som bade Ni och motorn tjianar pa.

: Begar var tryckta varuinformation hos Shell-mannen!
VIRl veta: mer Den ger Er utforliga svar pa alla fragor.

Lita pa Shell



