FOR
FRAM-

Vi lever i bilismens tidevary
och det d@r val helt i sin
ordning att vdrldens stérsta
forskningscentral tillhér en
bilindustri. Det handlar

om Fords vetenskapsstad,
som pé sina tre miljoner kvm

TIDEN

hyser 10 000 forskare
och ingenijérer.

Byggkostnad: 750000000 kr!

e flesta av oss bilister
tycker val att bilarna i
stort sett &r desamma ar efter
ar, bara skalet dndrar form.
Vi tinker inte pa alla de sma-
detaljer som forbattras. Men
lita pa att det arbetas vid bil-
fabrikerna! Langst nar det
giller forskning kanske Ford
i Detroit hunnit. Atminstone
torde Ford forfoga oOver de
storsta resurserna. Ford har
namligen byggt upp en veten-
skapsstad som sakmar mot-
stycke i virlden. Mer é&n
10.000 forskare och ingenjorer
arbetar med hypermodern ut-
rustning i en vetenskapsstad
som omfattar tre miljoner
kvm. Det borde bli resultat...
Det &ridetta forskarcentrum
som den aAnnu motorldsa pro-
totypen till Fords gyrodrombil
skapats. Man siktar &annu
lingre. Man planerar nista
arhundradets bil! Det blir en
bil med helt genomskinlig
kabin. Energin som skall driva

detta fordon framat — och
uppat! — kommer troligen

fran en elektrisk killa i stil-
let for gaser som forbranns.
Fordonen kommer att uppvir-
mas och avkylas av material,
som har ovanliga elektriska
egenskaper och som inte be-
héver nagra rorliga delar. Det
utvindiga genomskinliga hol-
jet kommer att tillverkas av
ett starkt glaslikt dmne, som
automatiskt reglerar mingden
av solljus som far slippa in.
Kanske ocksa solstrdlarna kan
fas att lamna energi vid fram-
drivningen. Ford arbetar aven
med rymdvetenskap. Lirdo-
marna dar kanske aven kan
komma bilindustrin till from-
ma?

750.000.000 kr. har Fords
forskningscentral kostat. Den
dr uppdelad i elva storre an-
laggningar:

@® I vetenskapslaboratoriet ar
en rad provningscentraler in-
rymda. Man forskar i dmnen
som fysik, kemi, metallurgi
och elektroteknik. En grupp
tekniker arbetar enbart med
att fa fram trafiksikrare bilar.
@® Gasturbincentralen bestar
av tre testkammare, ett ma-
skinrum och ett centralt kon-
trollrum. Har skapades Fords
gasturbinmotor »704».

@® :Radhuset> i forskarstaden
innehéller den administrativa
delen for det som hinger sam-

TEKNIKENS VARLD 1/62

man med ingenjorsarbetet.
Man arbetar ocksd med kom-
mande modeller.

@ Formgivarna huserar na-
turligtvis i de vackraste bygg-
naderna. I den cirkelrunda
Rotundan jamfors paborjade
modeller. Rotundan har tre
visningsrum med snurrande
golv for snabb bedomning av
modellerna. I tva flygelbygg-
nader finns 12 avdelningar for
modellering och  slutgiltig
karossutformning.

@ I nigra byggkroppar sker
karossens tekniska utformning.
Konstruktionstekniker avslu-
tar hir ritbordsarbetet och
svarar for prototyputform-
ningen. Tri, gips och plast an-
vands for de forsta fixturer-
na, Sedan konstrueras verktyg
och mitinstrument, som an-
vands for att utforma olika
metalldelar. Den firdiga ka-
rossen monteras pa chassiet
och en prototyp ar klar for
test.

® Dearborns ingenjorslabora-
torium hyggdes redan 1923,
Henry Ford I hade sitt kontor
hdr, Numera anvands det av
ingenjorer som sysslar med
motorer och elektriska ut-
rustningar.

® .Dynamometer  building»
kallas den byggnad dir alla
bilmotorer provkors. Har pro-
vas dven olika karosser och
chassier var for sig eller till-
sammans i enheter. Det finns
90 olika testkammare,

® Vid provbanan ligger expe-
rimentverkstaderna. Dar bryts
och provas olika delar i en
vagn som skall testas pa prov-
banan.

® I vetenskapsstaden finns
ocksa det stora personalkonto-
ret, dar data over Fords
260.000 anstillda over hela
varlden samlas.

® I huvudbyggnaden har bl. a.
grundaren av Fords veten-
skapsstad och numera dess
chef, dr Andrew A. Kucher,
sitt kontor., I ovrigt en rent
administrativ byggnad.

® Provbanan  har vigar av
olika typ: rundbanor och ra-
kor for fartprov, vagar med
olika slags belaggning. Bilar-
na kors ocksi genom vatten-
och gyttjebad, dver gropar. Ja,
dver huvud taget pad underlag
som endast brukar finnas vid
sidan av véagen...

Battre ljuddampare,

tack!

B Jag uppskattar verkligen
mycket den nya artikelserien
om vanligaste felen pa bilar-
na. Men jag kan verkligen in-
te halla med om att Taunus
rostar latt, jag har haft den
i tre ar och jag kan da inte
finna tillstymmelse till rost-
hal pa den, men de dvriga fe-
len kan jag mer dn vil halla
med om och speciellt avgas-
systemet, enar jag fatt byta
ljuddimpare minst 2 ganger
om aret, och det blir ju inte
billigt i langden.
»Trott ljudddmpsbytare»

Volkswagen — ur
reparationssynpunkt

B Folkvagnen, som nu under
ett tiotal ar funnits pa vara
vagar, har som alla andra bi-
lar bade sina for- och nack-
delar. Den anses av vissa ex-
perter som den mest drift-
sakra och ekonomiska bil som
tillverkats. Motor och vixel-
lada ar som bekant av hog
klass, och den gedigna karos-
sen star med stor framgang
emot rostangreppen fran det
svenska viagsaltet. Att sedan
de tyska konstruktdrerna inte
lyckats kombinera alla dessa
komponenter med ett linje-
sként utforande ar dem forla-
tet.

Man far dock, som ovan
sagts, inte glomma att aven
denna bil ar behaftad med
vissa nackdelar, och jag skall
hir be att fa belysa nagra sa-
dana ur reparationssynpunkt.

Sasom varande verkstads-
dgare har jag ofta stillt mig
fragande infér vissa tekniska
detaljers losning pa VW. Bl. a.
drabbas man av en lindrig
chock nir man for forsta
gangen stills infor problemet
att byta en utsliten kopplings-
gaffel. Hor och hipna — man
maste di demontera vaxella-
dan fran vagnen och dela den
for att kunna fi dit den nya
gaffeln — ett arbete som dven
for en yan montor tar atskil-
liga timmar i ansprak. Att
sedan fjidrarna som haller
lagret vid gaffeln ar klena och
ofta brister med snedslitning
av gaffelklorna som féljd gor
inte saken bittre. Denna kon-
struktion av koppling dr helt
omotiverad och forekommer
mig veterligt inte pa nagon
annan bil. Varfor har man

inte konstruerat gaffeln med
losa klor som kan lossas fran
axeln si att denna kan tas ur
pa ett normalt sitt? En baga-
tell att andra, men det skulle
bespara VW-dgarna atskilligt
med reparationskostnader.
Vidare dessa onormalt svar-
monterade ljuddidmpare som
pa grund av den daliga pre-
cisionen vid tillverkningen sat-
ter montoren pa héarda prov.
Scania-Bilar reklamerar myc-
ket for att man skall anvinda
soriginalreservdelar», men just
inom detta omrade har det vi-
sat sig att de s. k. odkta dam-
parna haller battre precision
#n de dkta, lat vara att kvali-
teten kan wvara samre. Dess-
utom maste man rakna med
att samtidigt som damparen
byts maste hela insugningsro-
ret bytas, eftersom svets-
ningen mellan det och for-
varmningsroret ofta sldpper
med brott pa detta som foljd.
+»S. N. Haninges

Rabatten direkt

B Nir skall vi bilister fa en
bensinfirma som siljer bensin
med ritt oktanvirde till rdtt
pris utan nagra rabatter i ef-
terhand?

Det blir i alla fall vi som
koper bensin som forlorar va-
ra rabatter vid strokdp, som
ju #r oundvikliga da och da.

Firmorna skulle ju pa det
sittet slippa allt plocket med
bensinkvitton, m.a.o. avlas-
tas fran en icke foraktlig ar-
betsborda samtidigt som kun-
den hara behdévde ett enkelt
kvitto som kunde slangas.
Men detta dr naturligtvis allt-
for enkelt for att kunna tilldm-
pas i en byrakrati som Sve-
rige.

»S-bil»

Inte samre

M Man ser inte ofta i svenska
tidningar om ryska och ost-
europeiska bilar. Pa den fron-
ten skiljer sig Teknikens Varld
ganska mycket, t. ex. i nr 22
fanns reportage om nya Skoda,
i nr 23 kommer testning av
Volga. Fortsatt pa detta satt,
Teknikens Virld!

Inte ar det vél nagon skill-
nad fast bilarna ar tillverkade
i kommunistlinder, eller hur,
bara bilarna ar bra och pri-
serna »populiras? Hoppas pa
fortsatta diskussioner med sa-
dana personer som har andra
funderingar &n jag.

sNeutrals
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| nésta nummer....

Monte Carlo-rallyt

Motorsporten #r professionell, vilket de flesta anser betyda
att det ar lonsamt att tivla inom motor. I nummer 2 av
Teknikens Virld, som utkommer den 25 januari, kommer ett
reportage om vad det kostar for en vanlig privatforare att
stilla upp i Monte Carlo-rallyt, som startat ett par dagar
tidigare.

Bilnyckeln

Den andra delen av de fem avsnitten, som tillsammans
gratis ger Teknikens Véarlds képare en uppslagsbok &ver
vérldens alla bilar, kommer som en vikningsbar bilaga.

Super sonics

Om bara nagra fi ar kan man rikna med att de forsta
overljudsplanen tas i bruk for passagerartrafik. Alla
projekterade typer av dessa plan presenteras i nista nummer.

Stalverk i firg

140 olika stalkvaliteter tillverkades under fjoliret hos 100-
arsjubilerande Sandvikens Jernverk. Hur ramaterialet sa
smaningom blir till prima svenska stalprodukter i Sandviken
visas i ett fargsprakande reportage i fargbilagan.

Vanligaste felen

Den uppmérksammade serien om de vanligaste felen pa de
vanligaste bilarna avslutas och behandlar DKW och Peugeot.
I den ordinarie bilanalysen granskas Fords nya kombimodell,
Ford Anglia Estate.

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer &r signerad Jan Ullén och symboliserar
Teknikens Virlds nyirsgiva till sina ldsare, BILNYCKELN,
vars forsta avsnitt finns pa sidorna 25—28.

PRENUMERATIONSPRIS 1962

Teknikens

mJuww,Pomhumﬂ.p&SC;lEmsm-

Starta med SCALEXTRIC — det &r billigare &n
Ni tror. Flera olika grundsatser il f5rménlig
priser finns ot valja p& — alla kompletia

ktioner, 2 tavlingsbilar med fark '
ler, svensk instruktion, sparplan och mycket an-
nat. Strémkéllon Gr 3 st 4% volts batterier el-
ler transk med likrikiore oy typ

SVEN £ 7TRUEDSSON

SCALEXTRIC-katalogen med massor av nya fil-
behér.

HAR NI VAR STORA MODELLFLYGKATALOG

troll, batar och alla slags
tillbehdr. Frdga efter vira ks 3
kataloger hos modefthand. et

HODLLL AL /A OUSTHY - MAINE'

NR 1 e ARGANG 40
11 JANUARI
Torsgatan 21,

Stockholm Va.
Tel. 349000 (vixel)

Chefredaktér och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER

Redaktionssekreterare:
KARL-ERIK NYKVIST

Layout:
ERNST DERNEHL
Redaktionen ansvarar inte
fir insinda icke bestiillda

manuskript eller bilder. Ef-
teriryck utan angivande av

kiillan firbjudes.
PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 340080. Post-
girokonto: 603640,

{inkl. oms.}:
. Helar' woooiiom kr 29: 70
va Halvor i o » 16: 20
PRENUMERATION kan verkstiil-

las: aniinsen pé& postanstalt, pé
tredelad  grén  abonnemangs-
{5} L A. .!'er Heldnt g
prenumerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds férlag i tele-
[4 L

logen), eller inbe-
talning p& Teknikens Varlds
postgiro 603640, | Danmark,

Finland och Morge sker prenu-
meration pé postanstalt. Adress-
féréndring anméls pé postan-
stalt, dér blankett tillhandahélis
och dverflytiningsavgift erléiggs.
ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist

i Encelhral
YARUMARKNAD

och RADANMNOMNSER

Bengt Almevist

@ Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Firlags AB

TEKNIKENS VARLD 1/62



RRT T RNEEERTREE
TVA STORFORETAG IACKUMULATORER

BLIR EIT- -

. =Y AFA - Vasttysklands och Europas storsta bafterikoncern med
widd tidigare Verksamhet i Sverige - har nu genom forvirv av
Boliden Batten AB ater en valutrustad svensk batterifabrik och
forsaljmngsorgamsatmn Boliden Batteri AB har obegrinsad
tillgang till de forskningsresultat och tekniska erfarenheter,
som fmns hos AFA. Foretagets organisation kommer att byg-
gas ut ytterligare for ett utokat program, omfattande ~ -
alla typer av blybatterier och alkaliska batterier. \___

annu storre leveranskapa,cltet servicegiv och forskningsresurser

=}
@

ACCUMULATOREN-FABRIK AKTIENGESELLSCHAFT (AFA)
HAGEN / WESTF. *« FRANKFURT/ MAIN + HANNOVER
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HELAUTOMATISK
FILMPROJEKTOR

Fir négra &r sedan kom Leitz
forsta smalfilmskamera, den hel-
automatiska Leicinan. I var fol-
jer Cinovid, den helautomatiska

8-mm-projektorn med tryck-
knappsautomatik. Projektorn &r
en nykonstruktion, dér sarskild

omsorg lagts ner pa att fai god
optik, tyst gdng och enkel skit-
sel. Fir att demonstrera den nya
optiken visar Leitz i demonstra-

tionssyfte 8 mm film, uppdragen
till 3 meters bredd.

Cinovid skéts med tre tangen-
ter pd projektorns dversida. Med
dessa kan man t.ex. under gang
koppla om till baklingeskérning.

FOTO
NYTT

Filmladdningen #r helt automa-
tisk. Dessutom kan Cinovid foér-
ses med ljudtillsats. Tack vare
speciellt god finish pa filmkanal
och frammatningshjul utsétts fil-
men for ett minimum av forslit-
ning. Aterspolning av filmen sker
med motorn. Cinovid kommer att
kosta cirka 900: —,

NY KONSTLJUSFILM

Den som har kinobelysning med
500 w lampor kan nu anvinda
den till stillbildsfotografi ocksa.
Agfa har niimligen introducerat
en ny konstljusfilm, avstimd for
2900 Kelvin. Kinsligheten ar 20
DIN och filmen heter foljaktligen
Agfa CK 20.

Ny helautomatisk smébilds-
projektor: Norimatic 500.
Schianskys nya axelstativ,
lampligt bl. a. vid resor,
betingar et pris av 29: 75,
Lingst t. h. ses Multiblitz
20, ett kompakt elekiron-
aggregat som gar pa 264: —,

BARBARA STATIV

Ibland iir det svirt att bira med
sig ett riktigt stativ. Da kan man
ta till enbensstativet eller axel-
stativet. Schiansky har kommit
med ett nytt av wvarje modell,
bada avsedda for bl.a. resor. Axel-
stativet kostar 29:75 och enbens-
stativet 52: —. Hopfillt &r enbens-
stativet 65 ecm och utdraget 183

SMIDIGT BLIXTAGGREGAT

De klumpiga elektronblixtaggre-
gaten, som bars éiver axeln i rem,
ersitts nu av allt mindre och allt
mer elegant formgivna blixtar.
Multiblitz 20 #r en ny, kompakt
modell, somn kan placeras piA ka-
meran. Effekten ar 40 Ws, och ef-
ter varje uppladdning, som ger
30—60 blixtar kan man blixtra
med 6—8 sekunders mellanrum.
Blixttiden 1/600 och aggregatets
vikt 430 g. Ledtalet #r fior svart-
vit 17 DIN film 28—32 och for 18
DIN férgfilm 18—20 DIN. Exem-
pel: Man kan ta en farghild pa
3,5 meters avstand med blindare
5.6. Multiblitz 20 kostar 264: —

och har en speciell
ringsvaska till

liten {fdrva-
elt pris av 35:50.

EGNA TEXTER

12 texter i olika firger for
smabildsvisningen kan man gira
sjilv med hjilp av en sats
filmosto. Med kulpenna eller
skrivmaskin kan man skriva pa
en silverfolie. Denna monteras se-
dan tillsammans med en genom-
skinlig fiirgfolie i en wanlig ram.
Som inledning av fargbildsvisning-
en &r den trevlig.

Nu far

1. MY BLUE
HEAVEN (FREDDY
CANNON) 2. 'TES AUTUMN
(EYDIE GORME) 3. IT WAS |
(SKIP AND FLIP) 4. | REALLY LOVE
YOU (AL TODD)

u nya EP-skivor
for mindre 4n halva

1. LET'S NOT
WALTZ TONIGHT (Z00T
SIMS) 2. HOW ABOUT YOU
(MUNDELL LOWE) 3. INDIANA
(BILLY TAYLOR) 4. GOOD LUCK
(LUCKY THOMPSON)

Kupon hér till héger &r vard pengar fér Dig som tycker
om ﬁ?::r som det sviinger om. Den.kupongen beriittigar
Dig till att & en ny EP-skiva (med 4 melodier) vorje ménad
fér endast 4:80 inkl. oms. Somilign skiver &r original-
i Iningar med topp ik De hir skivorna finns inte
att képa i ndgon svensk musikaffdr.

Du fér bestimma om Du vill ha pops eller
jazz-skivor

TO-NIGHT och inspelningar
med bl. a. Lucky Thompson och Billy Taylor. Men Du kan
noturligtvis bli mediem bade i Pops-line och Jozz-line,

Ingen annan skivkiubb ger Dig dessa fantas-
tiska férmaéner.
Pops-line och Jazz-line &r Svenska Skivklubbens special-

avdelningar fér ungdom, med skivor valda av ungdom. Du
&r bersttigad 1ill alla dessa fantostiska férméner:

6

1. Varie ménod fér Du kipa en ny EP (med 4 melodier)
f&r endast 4: 80 inkl, oms.

2. Som en exira férmbn blir Du medlem i Skandinaviens
stdrsta skivklubb — Svenska Skivklubben. Genom den kan
Du kon kopo sh gott som alla skivor som utkommer i
Sverige till betydligt légre pris.

3. Du behiver inte betola ndgon exira avgift fér ot vara
medlem | Pops-line, Jazz-line och Svenska Skivklubben.

4. Du behdver inte forbinda Dig oit kdpa et visst antal
skivor.

+ + « Siind dérfér in Din kupong i dag.

priset |

ENDAST

:80

inkl. oms.

r-------—q

Lilla

O Pops-line:

Freddy Cammen — Evdie Gormé
Skip and Flip — Al Tedd

Jag vill bl medlem i den kiubb jog satt et kryss
fér. S&nd mig omgdende den firsta EP-skivan., Jag
lgser den mol postforskott med 4:80 plus porto.
Sedon f&r jog outomatiskt en EP-skiva med 4 me-

Till SVENSKA SKIVKLUBBEN
Nygoatan

16, Stockholm C. Tel. 4241 %0
O Jaxz-line:

ool Sims — Mundell Lowe
Billy Tayler — Lucky Thompsen

Ilodier wvarie ménod mot ett specialpris av 4: B0
(inkl. oms.) plus porte. D &r jog beréttigod
5. Varie ménad fér Du en nyhetslista, som innehaller prok- att kdpa skivor till Svenska Skivklubbens laga pri-
tiskt toget ollt som utkommit p& skiva under ménoden. ser. Om jog vill sluta som medlem, behdver jog
bara meddela klubben.
4. Samtligo skiver &r g t nya och lad, I
7. Om Du av ndgon onledning vill sluta som mediem, s& -l T R e SRR SRR r——
behSver Du bora meddela oss. l dl
= Adress ...... iR e e s PR e s F e o
Férsia upplagan av skivorna &r begriinsad L e ol &
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Sinkt riktpris pa 1962 ars modell. Ett sparkapital - nu mer an nagonsin.

-

Jimfor "pa-gatan-priset” for Renault Dauphine med vilken annan bil Ni vill

EN BILKALKYL SOM LUNAR SIG!

Renauit Dauphines riktpris 6.680: — kronor inkluderar all nodvin- RENAUL
dig utrustning, t.ex. den berdmda Canadavirmen, vindrutespolning, DAUPHINE BiLC

rattlds, barnsikra 1as pa bakdorrarna, stinkskydd bak, fullstindig in-
strumentering m. m. Om jimforda vagnar saknar likviirdig utrustning
maste alltsa deras pris kompletteras med kostnaden hirfor. I Dauphines
leveranskostnad ingar rostskyddsbehandling enligt ML-metoden, vilket
ocksd bor beaktas vid jimforelser med andra bilmirken.

SE PA VAD NI FAR FOR PENGARNA

Bilekonomi: Lag bensinférbrukning — vid normal kérning drar Dau-
phine bara 0.65 l/mil; liga reservdelspriser tack vare fornuftig kon-
struktion och storproduktion; 14ga underhalliskostnader och hogt andra-
handsviirde tack vare att Dauphine tillverkats i nira 2 miljoner exem-
plar utan storre fordndringar — bara med stiindiga forbittringar.

Service: Renaults servicenit omfattar i dag 175 aukt. verkstiider tver
hela landet, diir utbildat yrkesfolk med specialverktyg star redo att ge
Er biista majliga service, pA kortast mojliga tid, till ldgsta majliga pris.

Sikerhet: Omkérningar underlittas av god acceleration och fyrvixiad
14da. Vagh#llningen dr utmirkt tack vare kuggstangsstyrning, fjidring
med luftkuddar och 15” hjul. De vildimensionerade bromsarna far topp-
betyg vid varje test. Reservhjulet ligger framtill i separat fack och
fungerar som buffert. Bensintanken ligger mitt under bilen, bakdorrar-
na ir barnsikra. Vindrutespolning standard. Virmesystemet haller ru- % Oba! Avser Stockholm. "Pi-gatan-priset” varierar nigot i andra delar av landet pd

torna imfria och hela kupén varm #ven i striingaste kyla. grund av olika Dauphine fritt Stockholm och Hilsingb
Generalagent SVENSKA RENAULT AB KOSTAR MINDRE ”PA GATAN"” - KOSTAR MINDRE PA VAGEN
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1962

— Ett nytt it med nyakrafter.
Gor slag i saken nu — tag
kontakt med Beva-Teknik
och Du Eigger grunden for
framtiden. Anvind en liten
del av fritiden och Du kvalifi-
cerar Dig for nigot av dagens
och morgondagens mest gi-
vande yrken inom Radio —
Television — Elektronik.

Beva-Teknik lir Dig Radio — Television — Elektronik

RADIOKURS

Utan forkunskaper kan Du efter genomgingen kurs sjilv bygga,

rimma och felséka samt reparera olika apparater. Du har iven fatt

en stabil grund fér vidare utbildning.

Ur de 26 kursbrevens innehall:

Motstaind + Spolar +« Kondensatorer Transformatorer

Svingningskretsar + Elcktronrér - Sindare » De olika stegen i

en mottagare genomgis noggrant - Rak mottagare - Super-

heterodyn + Mitteknik -+ Reparationsteknik - Trimning -

Héogfrekvensteknikens randomriden

Kursavgift: Kontant
3 avbetalningar ........................ kr. 72: —

TELEVISIONSKURS

Efter noggrann genomging av kursen kan Du rikna Dig till de
kvalificerade TV-teknikerna. Kursen forutsitter kunskaper i radio-
teknik.

12 lirobrev:

Allminna grunder - HF- och blandarsteg « MF-forstirkning
och demodulation -« Bildforstirkning, synseparering etc. * Ljud-
del, rér konstruktionstcknik, nitdel - Vippgeneratorer, linjeavboj-
ningsoscillatorer - Linjeslutsteg + Bildoscillator och bildslutsteg
* Bildréret - Vagutbredning och antennteknik + Mit. och

provningsteknik « TV-reparationsteknik - Byggnadsbeskrivning
till en modern TV-mottagare
Kursavgift: Kontant

dfavbetalinguearo i ot Wbl 5 il e kr. 72: —
RADIOTEKNIK OCH RADIOBYGGE

En kurs for den nybérjare, som vill bli en skicklig radioamatér.
9 rike illustrerade lirobrey

Ur innehillet: Morsetelegrafering + Elektricitetslira » Likstrom
och vixelstrom + Birvig och modulering - Svangningskretsar,
spolar och spolsystem -+ Elektronrér - Beskrivning av forstir-
kare, enkla och komplicerade mottagare, antenner m. m., m.m,.

(Endast kontant) Kursavgift kr. 25:-—
MATEMATIKKURS

En snabbkurs i matematik f6r radiomiin. Kursen omfattar repetition
av aritmetiken frin folkskolan samt den inblick i algebra, som ir
nodvindig fér studium av elementira radiokurser.

2 lirobrey (Endast kontant) Kursavgift kr 15;: —

PROSPEKT

over samtliga vira kurser erhilles gratis pd begiran.

‘

Med hjilp av vira moderna korrespondenskurser kan Du
vid sidan av Din vanliga sysselsittning skaffa Dig grundli-
8a kunskaper inom ett imnesomride, som dagligen 6pp-
nar nya moéjligheter. Aven som amatér fir Du ndjet att
veta litet mer 4n andra. Sakkunniga Lirare kommer att
hjilpa Dig. Skaffa dig en intressant hobby — Lir Dig ett
nytt yrke. Liga avgifter som kan ge stora pengar tillbaka
Fylli vidstiende kupong redan idag och framtidendrDin.

beva - teknil

RADIO TELEVISION ELEKTRONIK

O Televisionskurs

TILL AB BEVA-TEKNIK, MJOLBY
Jag anmiler mig till Er kurs i [] Radioteknik och Radiobygge

[0 Radiokurs [0 Matematikkurs

Avgiften erligges Kontant ~  Avbetalas
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NODD
OCH
TVUNGEN?

' r en speedwayikare som blivit vérlds-
Amﬁstare en bittre idrottsman &n en lopa-
re som sprungit 200 meter snabbare an
ndgon annan svensk? Eller en hijdhoppare
som hoppat 2,15 en ging, o s v? Det ar fra-
gor man stiller sig om man star motorspor-
ten nira sa hir nir ett ar just gatt till anda
och det utnimns bragdmedaljorer och Sve-
riges bista idrottsmén p& lépande band.

For aret 1961 kan naturligtvis de som
uppskattar prestationerna pa speedwayba-
nor och motocrossbanor kinna sig nojda.
Nir Svenska Dagbladets guldmedalj skulle
delas ut, fann kommittén inga storre »brag-
der» #n just Ove Fundins (tredje) vérlds-
misterskap i speedway och Sten Lundins
(andra) i motocross. Och nir det sa att
siga gick upp for bragdkommittén att det
finns nagot som heter bragder ocksa inom
motorsporten, sa tog detill ordentligtoch gav
de bada kiimparna var sin medalj, vilket &r
relativt ovanligt dven om det tidigare fore-
kommit {v4 medaljorer samma ar.

Nir det sen blev Stockholms Sportjourna-
listers tur att rosta fram Aarets tio bésta
svenska idrottsmin, s hedrades de bada tva-
hjulingsekvilibristerna med en forsta och en
femte placering, vilket var tacknamligt och
bland annat for med sig det for motorsporten
glidjande faktum att det kommer ut att det
verkligen #r prestationer att bli virldsmas-
tare inom de hir omradena. Det ar inte som
manga ansett tidigare bara sa att sdtta sig
pa en motorcykel och dka for full rulle (det
gar an att forsoka).

Med all aktning for Stockholmspressens
sakkunskap vill vi &nda blanda en aning
malort i bagaren. Vi har nog linge tyckt att
motorsporten behandlas styvmoderligt i
dagspressens motorspalter och dessvirre
inte alltid sa sdrskilt sakkunnigt. Det &r
klart att man offrar mer utrymme de dagar
vara virldsmistare koras, men det ar tyst
fore och det dr tyst efter. Varfor?

Nir nu Stockholms sportjournalister gick
att rosta fram sina tio bdsta for 1961, kan
man inte virja sig for misstanken att de var
starkt influerade av att Ove Fundin och
Sten Lundin fatt 1961 ars bragdmedaljer.
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Vilket inte betyder att det inte var valfor-
tjanta hedersbetygelser for de bada, tvirt-
om. Vad man emellertid kommer att tinka
pd #r att tidigare — nir det inte varit
fraga om bragdmedaljérer — viérldsméster-
skapen i speedway och motocross setts
mycket kallsinnigt. Nar Ove Fundin forsta
géngen blev virldsméstare och brét den
brittiska dominansen i grenen, ansags han
bara kunna belonas med en sjitte plats pa
listan och andra gangen med en femte plats.
En sjitte plats fick ocksd Sten Lundin for
sitt virldsmisterskap i motocross 1959. Bill
Nilssons varldsmiisterskap i samma gren har
inte heller virderats hogre.

D et dr inte utan att man tycker att motor-
sportens toppgrabbar pa sitt sdtt stills i
skymundan i bedémningen normala ar. Upp-
enbarligen glommer bedémarna bort det
faktum att ett VM i exempelvis motocross
inte avgors av nagra tillfdlligheter. Det ar
en ricka av tavlingar, ddr det hela tiden gil-
ler att ligga i topp, konkurrensen ar mor-
dande. Forresten, vart tog Bjorn Knutsson
vigen? Han har under hela aret varit nara
nog lika bra som Ove Fundin, och omrost-
ningen gil®r ju inte en enstaka tivling dven
om en sadan kan forblinda.

Ar det forresten nagon som tdnkt pa att
speedway pa sitt sitt dr den finaste och bas-
ta av alla motorsportgrenar? Dir aker alla
under samma forutsdttningar maskinellt
sett, motocrossen ligger niira nog pa samma
plan, dven om det hdr &r mera mirken att
vilja pd. P4 den punkten #r motorcykel-
sporten i alla dess former klart mera ritt-
visande for forarna dn till exempel bilspor-
ten, vars klassindelningar utan tvivel favori-
serar vissa mirken och oméjliggor fér andra
att havda sig, oavsett forarskickligheten. In-
om me-sporten hedras den som hedras bor

— foraren.

Slutsatsen maste emellertid bli att savil
bragdkommittén som sportjournalisterna
efter ett &r dir de stora insatserna pa den
internationella sportens vidjobanor lyst med
sin frinvaro kiint sig av noden tvingade att
ge motorsportens mastare en eloge. Och det
ir det som dr malorten i bagaren.
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Ménniskan blir sjuk av oljuden fran
dagens tekniska vidunder. Detta &r
inget som gamla kverulanter hittat
pé& utan métbara fakta. Framtiden
ter sig skrammande. En A 32 Lansen
(ovan) fran 1952 bullrar lika mycket som hundra J 28
Vampire (nedan) frén 1946. Om tio &r kommer passagerarplan
for Gverljudsfart, flygtrafiken férdubblas. Vilka fruktansvérda
oljud som véntar! Fér att férebygga

detta maste vi planera vettigt. Vi

far inte som nu bygga en tétort %
vid en flygplats (Arlanda) och : ,.,—,..
glémma  bort flygplansbuliret. "

R e i R i G R o 8 T e

»... vill medicinalstyrelsen framhdlla att starka och oviintade
eller oregelbundna buller kan innebira allvarliga skadeverkningar
och framkalla vegetativa reaktioner i blodcirkulationssystemet, mat-
smiltningsorgan och dmnesomsittning, vilka som regel icke visar
tecken pa anpassning i form av tillvinining.»

(Ur medicinalstyrelsens remissvar over flygbullerutredningen.)

lygtrafikens explosiva utveckling har
Fskapat ett nytt problem — bullret. I
dag bullrar ett plan — A 32 Lansen med
efterbrannkammare, introducerad 1952 —
lika mycket som 100 (hundra) jetplan till-
sammans av den forsta J 28 Vampire fran
1946! Snabbt okar ovisendet tills vi fram
pa T70-talet drabbas av passagerarplan
med overljudsfart.

Och lufttrafiken forutspis en kvantita-
tiv fordubbling inom de nirmaste 10 aren.
Enligt andra uppgifter ir en 15- a 20-
dubbling fram till 1980 lika sannolik. Vil-
ket oljud! Orovickande, ansig statsmak-
terna, och tillsatte en kommitté, som ny-
ligen avgivit sitt betinkande »Flygbuller
som samhillsproblem» (SOU 1961: 25).

Det &r en lirorik lasning. Man lir sig
till exempel att bullret i fysikalisk me-
ning kan métas. Mattstocken brukar da
vara det ljudfrekvensomrdde som ligger
mellan frekvenserna (tonerna) 37,5 och
9600 Hertz. Detta bullerspektrum ir upp-
delat i atta oktavband. Inom varje sidant
band anges ljudtrycket i decibel, forkor-
tat dB. En logaritmisk skala, som innebér
— vilket dr viktigt for den som orkar
lasa vidare — att varje okning av ljud-
nivén med 8 & 10 dB betyder en fordubb-
ling av ljudets horstyrka.

Angestkinslor

Och vad betyder da dessa oljud for oss
manniskor, frégar man sig oroligt,

Forskarna svarar att ocksi kortvariga
buller inom styrkeomradet 60 till 90 dB
aterverkar pd den perifera blodeirkula-
tionen. Det intriffar snabbt en fortring-
ning — visserligen mattlig sidan — av
blodkérlen, vilket ocksd aterverkar pa
hjartat. Langvariga buller ir bl a. skad-
liga foér binjurarna och framkallar vissa
hormonforskjutningar i blod och urin,
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Péafrestningar som i en serie kedjereak-
tioner — formedlade av det vegetativa
nervsystemet — stor var sjélsliga sinnes-
frid. Vi kinner oro, angest, kommer ur
jamvikt, Eller, som utredningen sakligt
konstaterar, en stark irritation och for-
bitiring mot ett visst buller torde dirfor
i lingden lkunna framkalla eller medverka
till ett fullt utbildat stresstillstind.

Mot den bakgrunden berdttar utred-
ningen om hur mycket buller vi kan
»talas.

Marklig bullergrans

Vid ca 65 dB — motsvarande ca 35 dB
bakom stingda dorrar och fonster inom-
hus — blir somnen stord for ett betydan-
de antal minniskor. Ca 75 dB — alltsa en
fordubbling pa den logmaritiska ljudska-
lan — ger hos flertalet manniskor upphov
till vissa fysiska och psykiska reaktioner
(se ovan), Det #r svart att féra samtal
utomhus, samtidigt som inomhusnivan
bakom stingda fonster (45 dB eller mera)
dverskrider grinsen for samtalskomfort.
Med oppna fonster erhalles sidana nivaer
(over 60 db) att telefonsamtal knappast
kan foras. Varefter utredningen nagot
oviantat fixerar den kritiska bullergrin-
sen till ca 85 dB — en ny fordubbling —
under vilket bullret ur samhillelig och
sanitdr synpunkt betraktas som accep-
tabelt. Eller m.a.o. det spelar ingen roll
ur bebyggelsesynpunkt att vi utsitts for
en bullerstyrka pa 85 dB. Men allt vad som
darutover ar klassificeras som sanitir
cligenhet enligt lagens mening och kan
alltsd for de bullerlidande tas som in-
tikt for skadestdndskrav.

Motiveringen — om den nu kan betrak-
tas som en sadan — for denna hoga
bullerniva dr att endast 20 % av befolk-
ningen, dvs. var femte person eller at-
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minstone nagon medlem i vartannat hus-
hall, blir starkt storda av bullret. (Med
samma logik skulle t.ex. en trafikutred-
ning kunna siga: Nej, det gor ingenting,
endast var femte person blir skadad.)

Klent underlag

Dessutom bygger — mycket skonsamt
uttryckt — hela detta resonemang pa
felaktiga premisser. Man forutsitter att
detta oljud &r vad man skall kunna tala
dagtid (kl. 07—18). Men nattetid skall det
vara ligre minsann — hela 10 dB ligre,
dvs. 65 — och limnar alltsé ur ridkningen
civilflygets enorma utveckling. Tror na-
gon att vid en 15- eller 20-dubbling av
lufttrafiken grénserna for vad som skall
accepteras som dag- och nattrafik kan
hallas? Sedan forutsitter man en stark
spridning av utflygsriktningarna efter
starten beroende pa att planen har olika
kurs, olika destinationer. Vilket sags
innebdra, att den verkliga dverflygnings-
frelevensen blir avsevirt ligre dn det to-
tala antalet starter i denna riktning. Pa
grundval av detta har utredningen som
riktvirde antagit att den verkliga Gver-
flygningsfrekvensen dver berdrda omri-
den reduceras till genomsnittligt en
tredjedel. Pastdende utan grund! Slutli-
gen — vilket i och for sig dr lovvirt —
har man intervjuat 150 halmstadsbor om
hur de uppfattade flygbullret. Femtio av
dessa uttalade sig om den aktuella ljud-
nivan mellan 80 och 90 dB. Av dessa blev
42 % storda och 19 % starkt storda. Ett
underlag, som &4r si féga representativt
— urvalet dr si obetydligt att det ej kan
ge ett svar — att det icke borde intas i
en allvarligt syftande ufredning!

Man konstruerar alltsa en norm — ett
riktvirde om man sé vill — pa 85 dB for
var framtida bostadsbebyggelse. Forut-

Av S. BERG V. LINDE  Teckning: Alf Lannerbéck

sittningen for att man skall std ut med
detta dr alltsd att man sitter inspdrrad
bakom stingda doérrar och fonster. Som
jamforelse kan det da vara intressant att
aterge de normer for bullernivaer i sov-
rum som byggnadsstyrelsen atergivit i
sina anvisningar till byggnadsstadgan.
Man forekriver dir att buller nattetid
fran angrinsande lokal icke fir overstiga
30 dB i sirskilt tysta och 40 dB i sarskilt
bullrande bostadsomraden. PDe normer
som rekommenderas i USA — numera
dven i Sverige — ligger for bostader,
sko(]ior, hotell, kontor pd mellan 25 och
40 dB.

Hélsovadliga bostadsomraden

Vi kommer alltsa trots detta att bygga
hus, leva och dé (vilket torde paskyndas)
i bostadsomraden som &r direkt hilso-
vadliga. Ingen misstéinker vil att kommu-
pala och enskilda foretag, som exploate-
rar de hoga markvirdena i flygplatsernas
nirhet, skulle visa storre hinsyn én sta-
ten sjilv. Att de pa ideella grunder skulle
avstd fran ett naturligt vinstintresse. Och
i dagens bostadsmarknad — sannolikt
dven i morgondagens — har konsumen-
ten ingen valfrihet, utan far ta vad som
bjuds med eller utan bullernivier pa 85
dB. Stadsplaner lar t.o.m. ha faststillts
pé bullernivier 6ver 90 dB. Vi har i dag
sh langt avligsnat oss fran tekniken i
ménniskans tjanst att vi i stéllet blivit
slavar under dess framfart. Tekniken &r
var tyrann!

Arlanda kan ge oss en tankestillare,
ty dirintill kommer alla de minniskor
att bo och framleva sitt familjeliv som
direkt eller indirekt for sin férsorjning ar
beroende av denna storflygplats. Niar gene-
ralplanen gjordes skedde det pa ett este-
tiskt mycket tilltalande sitt. Bostadsbe-

{Forts. pd sid. 44)
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320 MILIONER (forts)

~INTE
PLATENS FEL
ATT DET
ROSTAR

Bilplaten och lackeringsmetoderna skiljer sig
inte mycket pa olika bilmérken. Oftast &r

det konstruktionen som avgér om det uppstér
rosthérdar. Och s& hur man skéter bilen

med tvéttning och underhdll. En valskst
Ford 1955 &rs modell (ovan och nedan) som
fotografen hittade hade klarat sig helt

undan rostskador, medan en Opel 1955 och 1956
var helt genomrostade i frampartierna

och mellan bakre dbrrkanten och hijulet.

ning, dels i kallt, dels i varmt vatten.
Nasta steg i behandlingskedjan &r dopp-
ning i rostskyddsprimer, varpa foljer
torkning i ugn. Vi har nu natt fram till
yiire oeh inre sprutningen med grund-
lack foljd av ytterligare en yttre sprut-
ning med grundlack. Tolfte steget &r
ugnsterkning, och innan ytlacken applice-
ras sker en slipning. De sista fyra stegen
i denna linga behandlingskedja #r yttre
sprutning med ytlack, vaxning pa insidan
samt slutligen ett andra lager av ytlack
och den sista ugnstorkningen.

Det &r klart att denna lackeringsproce-
dur varierar mellan de olika biltillver-
karna, men den limnade redogorelsen ger
en god bild av vilket omfattande arbete
lackeringen ar.

Tidigare anvindes huvudsakligen cel-
lulosalacker, men numera anvinds s. k.
hardlacker, som ger en mycket glansig,
hard och stark lackering.

Av den hér redogbrelsen kan vi draden
slutsatsen att inte heller i lackeringen
finns den stora skillnaden i »rostsiker-
hets.

Konstruktionens fel

Men var finns di denna skillnad? Jo,
i konstruktionerna! Horn, skarvar, hal och
»fickor» ete. skapar problemen, da det vid
komplicerade karosskonstruktioner finns
sidana halrum som litt blir vattenbehal-
lare och ddrmed startpunkter for rost-
angrepp. Vattnet har hir smd mojlighe-
ter att avdunsta.

Ofta tranger dven damm innehallande
saltpartiklar in och paskyndar rostning-
en.

Genom olika konstruktionsutféranden
har vissa bilmirken fler siddana sstart-
punkter» for rostangrepp #n andra. Aven
detta med nya modeller varje &r bidrar
till rostproblemet. De biltyper som forblir
i stort sett intakta modellmissigt under
ett flertal ar hinner naturligtvis ocksa att
forbittra sina konstruktioner Hven ur
rostskyddssynpunkt.

Inom amerikanska facktidskrifter kan
man darfor ldsa uttalanden som detta:
»Det &r biittre att ligga ner pengar pa att
forbittra rostskyddet pd bilarna #n att
ligga dem pa en ny bilmodell varje ars.

Olika rostskydd

Men iven i sjilva rostskyddets effekti-
vitet finns det differenser mellan olika
biltyper beroende pi tillverkarens atgir-
der. Ett vanligt forekommande skydd &r
den s.k. underredsmassan. Den ir i hu-
vudsak baserad pa asfalt, ashest, korro-
sionsinhibiatorer (dvs. &mnen som mot-
verkar rosining) samt 18sningsmedel.
Massan varmsprutas pa, och nir l6snings-
medlen avdunstat aterstir en homogen,
gummiliknande massa. De fordelar en si-
dan beliggning ger ar att den verkar
som en elastisk skold, di den tar emot

den partikelstrom som bilens underrede
utsdttes for under kérningen. Dessutom
verkar den ljudisolerande, forhindrar
rostning och dessutom verkar den upp-
stagande pa platkonstruktionerna (dim-
par >fladdret- pa platen). Under forut-
sittning att den &r ritt applicerad och
att den ar intakt!

Om massan hardnar och krackelerar
blir den fortare avnétt. Dessutom bildar
krackeleringen ldtt fuktansamlingar och
dirmed angreppspunkter for rosten. En
dalig underredsmassa &ar dirfor att be-
trakta som en angripare i stillet for ett
skydd.

For att en fullgod bindning skall erhal-
las mellan metall och underredsmassa
fordras att underlaget &r absolut rent.
Det &ar dérfor forenat med svarigheter att
fa denna underredsbehandling bra pd be-
gagnade bilar. For att f& en god beldigg-
nadsyta fordras vanligen sandblistring.
Dessutom kan det vara riskabelt att sand-
blidstra pa begagnade bilar d& man kan
f4 genomnétning av pliten pa sidana
stillen som redan blivit angripna av rost.

Underredsmassan dr ett bra skydd mot
rost om den #r ritt palagt men ingalunda
den slutgiltiga ldsningen av rostskydds-
problemet.

ML-metoden

Sedan drygt ett ar tillbaka finns i Sve-
rige den s. k. ML-metoden, som i princip
bestir av en inviindig dimsprutning med
skyddsolja i karossens halrum.

Metoden har wvunnit tillimpning i
manga fall i det att bilarna rostskydds-
behandlas pa nidmnda sétt innan de lim-
nar fabriken eller generalagenten.

Detta géller t.ex. Volvo Amazon, Re-
nault Dauphine, Citroén, DKW, Ford
Taunus 17M, Simea och Fiat. For 6vriga
mirken finns i de flesta fallen anvis-
ningar om hur rostskyddsbehandlingen
skall ske. Metoden kan #ven tillimpas
pa begagnade bilar.

Betriffande Volvo PV 444 och PV 544
s& har dessa ej de rostbefrimjande hal-
rummen, varfor Volvo anser att det ric-
ker med att dessa modellers underreden
besprutas utvindigt med rostskyddsolja
samt att fogarna behandlas pa karosseriets
utsida.

Hur linge en bil stoppar mot sénder-
rosining beror naturligtvis dven pa bil-
agaren. Den som skoter sin bil ordent-
ligt tjinar in detta i det langa loppet.
Bildgaren kan hjdlpa till att géra sin bil
mera srostsikers genom att tvitta och
vaxa den regelbundet samt att ha den
torrt uppstalld.

Utvecklingen gir vidare. Bilkonstruk-
torerna forbattrar konstruktionerna och
soker efter rostningssikrare material. Men
givetvis &r det hela en friga som &ven
giller pengar. Ty att t.ex. anvinda rost-
'firitt stal i bilarna skulle bli alldeles for

yrt.
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'SOM BARA ROSTAR BORT

gan bor man gora klart for sig varfor
rostangrepp sker och vilka faktorer som
bestimmer rostangreppens omfattning
och angreppshastigheten. Detta gor det
littare att forstd de slutsatser vi kom-
mer till lingre fram.

Lat oss dirfor i korthet berora de fak-

torer som ar upphovet till rostangreppen.
B Rostningen #r en elektrokemisk pro-
cess som sker pA metaller i nirvaro av
vatten. I rent vatten bildas dock en skyd-
dande rostfilm pa metallytan och denna
rostfilm verkar fordréjande pa rostning-
en. Saltlosningar ger kraftigare rost-
angrepp #n rent vatten, emedan saltet stor
bildandet av den skyddande rostfilmen. I
praktiken traffar vi pa detta fenomen pa
salt- och lutbehandlade végar. Vigsaltet
anvindes till att binda ytlagret pa grus-
véagar pA sommaren och till att smilta is
och sn6 pa vintern. P4 vintern forekom-
mer dven den s. k. vattensandningsmeto-
den, dvs. forst stros sanden ut pd vag-
banan och sedan begjuts den med vat-
ten och nir detta fryser bildas en grov
~matta» som ger en god friktion mot
dicken. I fuktigt vider blir alltsd bilarna
bokstavligen duschade med dessa salt-
och gruspartiklar.
B Men &ven i titorternas industriatmosfér
forekommer fororeningar vilka ger rost-
angrepp, och samma sak dr det med kust-
trakter (speciellt vastkusten), dar luften
innehéaller havssalter.

Platen ar lika

M Vi har dven det s.k. »kalla vaggens
fenomens, dvs. det som sker nar en kall
bil t.ex. tas in i ett varmt garage. Det
blir kondensation av fuktighet pd och i
bilen, vilket i hog grad framjar rostbild-
ningen.

LAt oss nu se litet narmare pa bilen
med borjan pa karosspliten.

Ibland kan man héra uttalanden i stil
med »>det och det bilmirket har dalig
plats. Det ligger foga fakta bakom sada-
na pastdenden. Normalt anvéndes i bilka-

e " —

Mellan ré-pléten och den férdiglackerade bilen ligger inte mindre &n 17 arbetsmoment.

rosserna 0,9 mm djuppressningsplat. Pa
denna plat stills speciella fordringar ur
hallfasthetssynpunkt som dikteras av till-
verkningsbetingelserna. Generellt giller
samma forutsattningar for alla bilfabri-
kanter, och dirfor kan man sidga att i
platen ligger inte den stora skillnaden.

Karossplaten har att genomgi en lang
ytbehandlingsprocedur innan den limnar
fabriken p4 den firdiga bilen. Lat oss
dven hir titta litet nirmare pa denna vik-
tiga finish. Skissen overst pa nista sida
visar ett exempel pd hur denna procedur
gar till.

Lackeringsproceduren

Forsta steget ar ett alkaliskt bad, dir
karosspliten befrias fran den olja den
blivit behandlad med under pressningen.
Andra steget dr ett skoljbad foljt av yt-
terligare en skoljning. Fjarde steget &ar
fosfatering. Fosfateringen ger ett gott un-
derlag for den kommande lackeringen.
Efter fosfateringen foljer pa nytt skolj-

En vélskdtt bil (ovan) kan klara sig ganska
bra mot rosten, men det fordrar noggrann och
regelbunden vérd. Annars kommer rosten ini-
frén och é&ter sig igenom som exemplet nedan.

® ® ®

VAND!

1) Alkaliskt bad 2) Skélibad 3) Ytterligare sk&:,ning 4) Fosfatering 5) Skélining igen i kallt
och &) skalining i varmt vatien 7) Rostskyddsprimer léiggs pd genom doppning

8) Torkning i ugn 9) Yitre sprutning och 10) inre sprutning med grundlack 11) Ytterligare

en grundlacksbesprutning 12) Ugnstorkning 13) Slipning 14) Yttre sprutning med ytlack

15) Vaxning pé& insidan 16) Et andra lager ytlack sprutas pé 17) Den slutliga ugnstorkningen.
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320 MILJONER

Rosten @r en av bilens
farligaste fiender, det har klart
framgétt av Teknikens Vérlds
artikelserie De vanligaste

felen p& de vanligaste bilarna.
Rosten &r ett problem,

har alltid varit det och — tyvérr
— kommer sannolikt att sé&

forbli lange till. Bade till
bilagarnas och bilkonstruktsrer-

nas stora bekymmer.

Av ingenjér GUNNAR FRIBERG
Foto: Ulf Christer och Géran Andrén

en undersokning som utforts har i

Sverige betrdffande rostskador pa bi-
lar, sa har man kommit till en uppskat-
tad vdrdeminskning av 250 kr per bil
och ar genom restens hirjningar. Om vi
réknar med 1,3 miljoner bilar gér detta
320 miljoner kronor per ar! Ofta ar rost-
skadorna efter 4—5 ar sa stora att bilar-
na ar mer eller mindre forstorda. Men det
ar inte bara ekonomiskt som rosten &r en
negativ faktor. Ur trafiksikerhetssyn-
punkt &r sonderrostade bilar ett stort
faromoment. Polisens flygande besiktning
stoppar numera ofta sonderrostade bilar

Ett skrackexempel pé

en de'ufi som helt som ar direkt trafikfarliga.

rostat “sfjnd’er. Vattnet Naturligtvis ligger det nira till hands
hade &tit sig in att fréga sig om ett bilmirke ar srost-
mellan pléten och un- sikrare» &n ett annat, och i sa fall var-
derredsbehandlingen, 16r? Men for att kunna besvara den fra-
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BOTTENPLATTAN KANSLIGAST

ar yngsta bilfabrik har

lyckats astadkomma en ko-
metartad  forsidljningskarriir
for sin produkt. Orsaken lig-
ger for det forsta i ett sedan
starten inrotat kvalitetsbegrepp
tillsammans med karosseriut-
formningen hos modell 96, som
i hdg grad fallit képarna i
smaken. Kvaliteten ligger fort-
farande pa toppen, dven om
befogade anmiarkningar inte
saknas.

KAROSS

Saab har alltid haft och har
fortfarande ett av marknadens
absolut bastar karosserier vad
rostkanslighet betridffar. Far-
ligaste roststillet #r botten-
plattan, strax framfsr bak-
axelcentrum. Plattan viks har
uppat—bakat. Pa platsen lig-
ger platarna dubbla, och ris-
ken vid ett kraftigt angrepp &ar
att plattan spricker rakt over.
Detta kdnns omedelbart da det
intréffar, bakhjulen féljer
inte riktigt med framhjulen.
Drar man &t handbromsen
fjadrar bilen tillbaka onormalt
da den stannar.

o
-

-
N
B o
Ay L
< »

En van platslagare kan ana
faran innan det ir for sent
genom att bulta p3 pliten med
en hammare. En regelbunden
inspektion och en dversyn kan
forhindra att skadan uppstar.

Pa modellerna 92 och 93 ar
ocksd de bakre stotdimpar-
fastena illa utsatta for rost och
bér ses dver nagon ging.

Undre gangjarnsfistena bade
i dérr och i kaross rostar gir-
na, rosten kan pa nagra ar
angripa sa starkt att fistena
lossnar. Detta giller samtliga
modeller, cberoende av it vil-
ket hall dorren 6ppnas. Vad
modell 96 betraffar har dnnu
ingen vagn med fullt utbildad
skada visat sig, men rosten
har ibland varit pi god vig
ocksd pd denna forhallandevis
nya modell.

Karossen ar pa samtliga mo-
deller mycket tit och nagot
vattenlackage brukar inte fo-
rekomma utom pa tidiga
exemplar av modell 95. Det
var bakdorrens tidtning som
mankerade. Nya och omsorgs-
fullt monterade tiHtningslister
brukar hjilpa,

Startreglagets vajer pA mo-
dell 92 hade en beklaglig ten-

dens att g av. Det var vil
snarast returfjidern som wvar
for stark, det har ocksa visat
sig att exemplar med goda
startmotordrev inte brukar
trassla pa den punkten.

MOTOR

Den tvacylindriga tvatakta-
ren i modell 92 hade hygglig
slitstyrka, och &nda battre
blev det da det gillde den
trecylindriga motorn.

Slitage yttrar sig vanligen
forst i att kolvbultarna glap-
par och orsakar ett knackljud.

Ramlagren kan ibland ha
kort livslingd. Det beror i all-
minhet pa att tindningen har
varit daligt instilld. Vid en
bakténdning, d& avgaserna bla-
ses genom vevhuset, ersitts
den skyddande oljefilmen med
fritande syror. Motorn méste
sedan ga flera varv innan det
bildats en ny oljefilm.

Att motorerna under inkor-
ning kirvar och nyper dr inte
ovanligt. Det mirks pa att
motorljudet blir dovare och
att effekten gir ned. I allmin-
het uppenbarar det sig vid en
lang och jimn belastning.

Det basta ar da att lata mo-
torn g4 ned pd tomgang och
sedan under en tid variera
varvet vid lag belastning. Det
finns risk for kolvskador, och
man bér omedelbart &ka till
en auktoriserad verkstad for
undersokning. Det bor pape-

kas att Saab brukar lata re-
parera skador av det hir sla-
get utan kostnad for kunden,
férutsatt att bilen inte &r
trimmad eller kan betraktas
som redan inkérd.

Pa inkdrda bilar brukar felet
over huvud taget inte uppen-
bara sig.

Ojamn géng och avgaspuffar
kan bero pa att for harda
téndstift monterats. Det upp-
stir d4 gdrna en blybrygza
mellan elektroderna. Samma
fel uppstar om tindningen &r
for hogt stalld.

Topplockspackningen &r rela-
tivt vek, det ar Idtt att fa vat-
tenliickage, Orsaken #r i all-
minhet att det slarvas med
efterdragning efter demonte-
ring.

Kylningen &r tillricklig for
vanlig drift. Det klagomal som
ofta hors beror mestadels pa
att  instruktionsboken inte
foljts. De lock som baktill i
motorrummet sitter for kyl-
luftutsldppet maste ovillkorli-
gen tas bort under sommaren.

Pa modell 92 finns en lang
generatoraxel, som faktiskt
gar ritt igenom vixelladan.
Den blir ofta glapp med olje-
lickage som foljd.

TRANSMISSION

Kopplingen ar ritt dimen-
sionerad for vanlig korning,
men klarar inte pafrestningar-
na vid en kraftigare trimning.

Rétta téndstift och rétt téndinstdlining &r en av férul-
sGttningarna f&r att motorn skall f& léng livsléngd.
Baktéindningar leder till korrosion av ramlagren.

Ménga klagoméal pé kylsystemet
beror pé& att &garna sommartid
glommer bort genomstrémnings-
locket for kylluften.

Nedre gangijérnets inféstning —
bade i karm och dérr — &r vanlig
rosthérd pa samtliga Saab-modeller.




FOR ROST

Modellerna 92 och 93 hade
en viss svaghet i den hardy-
skiva som &verfor vixlings-
rorelsen, Skivan kunde brista,
och si blev vixlingen omoijlig.

Pi samma modeller hinder
det att frihjulet av rulltyp
slipper. Rullarna har genom
ryckig korning sgrivt egna
gropar» i lagerbanan och gar
aldrig fram till laslige. Det ar
viktigt att inte ge hiftig gas
vid korning pa frihjul om
detta fel skall undvikas. En
ryckfri kérning blir dessutom
mer behaglig.

Reparation av frihjulet &r
ingen billig sak.

CHASSIE

Handbromssystemet — med
ett finger som gir in mellan
bakbromsarnas backar — kan
hinga sig. Det kan ocksd de
bakre bromscylindrarna —
som skall kunna ldpa i en
skira i bromsskolden — med
resultat att blott den ena av
bakhjulets tvd backar fir ar-
beta.

Centralroret for bromsarna
ligger pé insidan av durkpla-
ten under mattorna. Fukt
samlas ofta dir och risken
finns att roret rostar sa starkt
att det brister vid en kraftig
inbromsning. Kontrollera gir-
na bromsarna med en prov-
tryckning nigon ging.

Kontrollen av bakhjulslagren
blir ofta bortglomd pa service-

stationerna. Ett brum- och
resonansljud fran bakvagnen
dr tecken pa att det ir dags
att byta.

ELSYSTEM

Generatorfastena pa tidiga
modeller av 93:an hade litt
for att lossna. Resultatet blir
ett kraftigt skrammel. Felet ar
dock billigt avhjilpt, kraftiga-
re fisten finns att tillga.

PALITLIG VAGN

Som helhet maste Saabs
modeller betecknas som ovan-
ligt palitliga. De vanliga felen
ar forhallandevis fa och for
det mesta mindre allvarliga.
Dértill kommer att karossen
bade ur skrammel- och rost-
synpunkt tillhér marknadens
absolut bista. Livslingden &r
ytterst god for storleksklassen.

Det dr dessa fordelar som
gor Saab till ett gott kép, trots
att det finns konkurrenter i
storleks- och styrkeklassen
med ett till synes mer forméan-
ligt pris.

Bromsréret ligger i en fan:i[upning i bottenplatian
under gummimattorna. Stor risk fér rostskador
om inte bilagaren haller efter fukt och smuts.

Allvarligaste rostskadorna kan uppsté omedelbart
framfdr bakaxelns inféstning. | sjglva verket
kan hela bottenplattan spricka rakt over.

Det férekommer att motorn ger upp under inkdr-
ningsperioden. Har den bara inte trimmats byter
fabriken utan diskussion de skadade delarna mot nya.




Vad vet ni om rymden? Hér har ni chansen testa ert kunnande!

KAN NI SVARA

FRAGOR

13.

Vilken fysikalisk lag forklarar jet-
motorns och raketens funktion? Vem
formulerade lagen?

Hur uppstar framdrivningskraften i
en raket- eller jetdriven farkost?

Vad ar den huvudsakliga skillnaden
mellan raket- och jetmotorer? Hur
paverkar detta deras anvindning?
Om en raket drivs av heta gaser som
verkar mot luften, hur kan da raketen
drivas fram i lufttomma rvmden?

Ar denna raket (fig. 3) en krut- eller
vitskeraket?

En del flygburna robotar, som exem-

pelvis flygvapnets Sidewinder, styr
ratt in i1 utloppsmunstycket pa en
fientlig jetbombare. Vad ar anled-

ningen till detta fenomen?
Ar alla raketer robotar?
Ar alla robotar raketer?

Vad #r skillnaden mellan en styrd
robot och en hallistisk robot? Hur
paverkar det deras anviindning?

Vad ar en trestegsraket? Hur funge-
rar den?

Varfor kan man inte lika girna sitta
alla raketerna i ¢n -trestegare, bred-
vid varandra och antinda dem sam-
tidigt paA marken?

Ar raketens fart vanligen stérre 4n
eller mindre #n hastigheten hos de
utstrémmande gaserna? Under vilka
forhallanden erhaller raketen samma
fart som gassiralen?

Pa vilka tva siatt kan man oka farten
och saledes dven rickvidden hos da-
gens kemiska raketer?

Vad &r specifika impulsen hos en
raket?

Vad menas med dragkraftsforhallan-
det hos en raket?

Vad dr det for energiomvandlingar
som dger rum i en kemisk raket?

Hur kommer en atomraket att skilja
sig fran en kemisk raket ifraga om
energiomvandlingar och funktion?

Hur kommer en jonraketmotor att
skilja sig fran andra raketmotorer?

Hur ar forhallandet mellan
raketer, atomraketer och
da det giller totala
dragkraftsforhallandet?

kemiska
jonraketer
impulsen och

PUMPAR

o
&3

24,

Vilken typ av raket passar biist
en fird 1) fran jorden till en satel
station som kretsar runt jeorde

fran en satellitstation till en avl:
planet?

Vad slags styrorgan skulle ni v

en raket som skulle startas n en
satellitstation flera hundra kilometer
ovan jordytan?

Vad menas med att luften blir

tunnare?

Vad kallas den geometriska kurva (fig
2) som beskrivs av en satellit som gar i
ett omlopp kring jorden? Hur he-
namns punkterna A och B i kurvan?

Vilka tva villkor maste uppfyllas for
att satellitbanan skall bilda en ei
med jorden som medelpunkt?

Vad ir det som gor att satelliten hal-
ler sig kvar i banan?

kel

Varfor faller de satelliter som f. n.
kretsar kring jorden slutligzen in i
tatare atmosfar och forintas?

Varfér dr en satellit idealisk for mat-
ning av solstralningen?

Vilka ar de tre viktigaste lagren i
atmosfiren? Pa vilka héjder biorjar

respektive slutar de?

A ;
/,} i/\ fig. 1
N
Y
A
\
\
\
\
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RATT UTAN HJALP?
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5.

10.

11.

Till varje kraft finns en lika stor men
motsatt riktad kraft. Isaac Newton,
engelsk fysiker 1642—1727.

Brénslet brinner och bildar gaser.
Dessa expanderar hiftigt och lamnar
med hog fart jet- eller raketmotorn
genom utloppet. Kraften som driver
ut gaserna bakat balanseras av en
lika stor kraft som driver motorn och
dirmed farkosten framat.

Jetmotorn anviander luftens syre vid
forbranningen av brinslet, vilket bin-
der den till hojder dar syre forekom-
mer i tillrdcklig utstrickning. Raket-
branslet ddremot innehaller det syre
som fordras for forbrinningen (krut-
raketer) eller ocksd medfores oxida-
tionsmedel i raketen och tillfores
brénslet under forbranningen (vatske-
raketer). En raket kan darfér anvin-
das pa hojder dir syre ej forekom-
mer, dvs. i rymden.

. En raket drivs inte fram av gaser

som verkar mot luften. Den drivs av
gaser som verkar pa raketen sjilv.
Raketen arbetar t.o.m. battre ju tun-
nare luften &ar. Luften motverkar
nimligen gasstrémmen i utloppet och
minskar raketens fart. (Nar gasstrom-
mens hastighet minskar sjunker ock-
sa raketens fart.)

Detta &r en vitskeraket eftersom
brinsle och oxidator medférs i olika
tankar och blandas for férbrinning
forst i brannkammaren. I krutraketen
ar oxidator och bransle blandat i en
fast krutladdning som forbranns.

. Infraréd stralning, som utgar fran

den varma jetmotorn.

. I .modern militir anvindning betyder

ordet robot ett i luften giende styr-
bart, obemannat vapen med en egen
motor. Detta innebar siledes att alla
raketer inte ir robotar.

Nej, exempel pa en jetdriven robot ar
tyskarnas V-1, som anvindes mot
England under andra virldskriget.

En styrd robot styrs under hela vigen
mot malet, antingen genom radioor-
der eller genom en malsokare. Den
kan anvindas mot rorliga mal. En
ballistisk robot styrs endast under en
mycket kort period i borjan av sin
bana medan motorn dnnu &ar igang.
Sedan motorn brunnit slut fortsatter
roboten utan styrning i en kastbana
ungefdar som en artilleriprojektil. Pa
grund hirav kan en ballistisk robot
inte anvandas mot rorliga mal.

En trestegsraket bestar av tre raketer
som hiktats ihop, den ena pa den
andra. Forsta steget tinds pd marken
och driver hela farkosten uppat. Se-
dan forsta steget brunnit slut tands
andra steget o.s.v. Efter hand som ste-
gen brunnit ut fills de automatiskt.

Genom att tinda det ena steget efter
det andra och filla dem efter hand
som de brunnit slut kan man reduce-
ra raketens vikt. Detta i forening med
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12.

14.

15.

16.

17.

19.

att de sista stegen forbranns i allt tun-
nare luft bidrar till att raketen far
hogre slutfart an om alla stegen hade
tints samtidigt.

Enligt Newtons lag om aktion och
reaktion kan man forvanta att rake-
tens fart ar lika stor som gasstralens.
Luftmotstindet nedbringar emeller-
tid raketens fart. I fria rymden finns
i stort sett ingen luft, varfor raketens
fart och utloppsfart har blir ungefir
lika stora.

1) Genom att anvinda en kombina-
tion av brinsle och oxidator som okar
farten hos de utstrommande gaserna
och 2) genom att utska brénsleforra-
det si att raketen kan brinna under
en ldngre tid. Sa linge raketen brin-
ner kommer den att standigt oka far-
ten i lufttomt rum.

Det ar dragkraften per brinslemingd
per tidsenhet och anges i kps/kg
(kilopondsekunder per kg).

Det ar forhallandet mellan raketmo-
torns vikt och den producerade
dragkraften.

Kemisk energi som &r bunden i
brinslet omvandlas i virmeenergi
som sedan omsitts i mekanisk energi.

Atomenergin ersitter den kemiska
energin. En reaktor upphettar gaserna
och driver ut dem. Eftersom »brans-
let» inte brinner, behévs ingen oxida-
tor (fig. 1).

I en jonmotor kommer atomenergi att
omvandlas i varmeenergi, som i sin
tur omvandlas i elektrisk energi. En
gas joniseras med hjilp av elektrici-
teten och jonerna drivs ut genom ut-
loppet. Om vi tar det lite noggranna-
re, sa tillgAr det sa att forangat
>brinsles matas in i en elektriskt
laddad kammare. Dir alstras av
exempelvis en elektrisk ljusbage en
enorm hetta, varigenom en elektron
rycks loss fran varje molekyl i gasen.
Elektronen #r en negativt laddad par-
tikel, och aterstoden av molekylen blir
alltsa positivt laddad — dvs. en jon.
Jonerna dras ur kammaren genom ett
elektromagnetiskt fdlt som ocksa
accelererar upp dem i mycket hog
hastighet pa deras vag ut ur raketen.

Brinslet i en kemisk raket brinner
upp mycket snabbt, och de resulte-
rande gaserna rusar ut med hog has-
tighet. Pa grund av den korta brinn-
tiden har en siddan raket en lig total
impuls. Den har diremot ett mycket
hogt dragkraftsforhallande. I forhal-
lande till vikt och volym utvecklar
den mycket kraft per tidsenhet.
Kraftkillan i en atom- eller jonraket,
exempelvis uranium, har en mangd
energi bunden i sig. En liten mingd
uranium varzr linge. Darigenom far
dessa typer av raketer hog total im-
puls. Atomraketen dr emellertid myc-
ket tung. Skvddsholjet dr av bly och
en omfattande utrustning fordras for

20.

21.

22.

27.

de elektriska energiomvandlingarna.
Dragkraftsforhallandet blir dérfor re-
lativt daligt.

1) En kemisk raket ar bast, eftersom
den har stor dragkraft i forhallande
till vikten. Detta &r nodvandigt for att

overvinna jordens dragningskraft
(gravitationen).
2) For satellit-planetfirder passar

atom- och jonraketer bittre. I rym-
den dr raketen viktlos, si dragkraften
kan vara lag. Huvudsaken &r ait den
halls igang lidnge, eftersom den har en
lang distans att avverka. For ater-
firden frdn planeten fordras dock
dven en kemisk raket for att over-
vinna gravitationen, Den kemiska ra-
keten blir alltsd ett slags startraket.

Eftersom det praktiskt taget &r luft-
tomt pA denna hojd, kan man inte an-
viinda vanliga fenor eller roder. Man
kan emellertid sitta roderfenor i gas-
stradlen och mandvrera stralens ut-
loppsrikining och pa sa satt styra ra-
keten. En annan mojlighet &r att hela
motorn med gasutloppet gors rorlig,
och da behovs inga roder.

Luftmolekylerna ar inte si tatt sam-
manpackade som vid jordytan.

Banan dr en ellips. Punkten A kallas
satellitens apogeum och #r lika med
satellitens storsta avstand fran jorden.
Punkten B bendmns satellitens peri-
geum och #r omloppsbanans ldgsta
punkt.

Satellitbanan maste vara parallell med
jordytan i det dgonblick satelliten gar
in i omloppsbanan och satellitens fart
precis sa stor att centrifugalkraften
exakt motverkar jordens gravitation
pad hojden ifrdga. Dessutom fordras
givetvis att hojden &#r tillrdcklig for
att inget luftmotstand skall finnas.

. Det ar dess fart som skapar en centri-

fugalkraft som balanserar jordens
motsatt riktade dragningskraft.

Nir en satellit passerar genom sitt
perigeum, sa paverkas den av ett
litet men dock luftmotstaind. Detta
medfor att dess nista apogeum blir
ligre an det forra (farten har mins-
kat nagot). Detta ligre apogeum med-
for i sin tur att nasta perigeum blir
innu ligre #n det foregaende. Till
slut dr lufttdtheten i perigeum sa stor
att friktionen mot luften upphettar
satelliten, som brinner upp.

Solstrialningen absorberas till stor del
av atmosfirens lagsta skikt. Da satel-
litbanan praktiskt taget ligger utanfor
atmosfiren, sa foreligger inte detta
hinder for observationer av solstral-
ningen eller den kosmiska stralningen.

. Troposfiren borjar vid jordytan och

slutar pa ca 11 km hojd. Det i den
som »vider» forekommer. Stratosfa-
ren kallas nista skikt, som stricker
sig upp till ca 80 km. Utanfor strato-
sfaren ligger jonosfiren. Dess yttre
grians kinner man inte exakt.
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Dagens raket
representeras av Rocket-
i dynes A-gena, en av
USA:s mest anviinda.
N Speciellt pélitlig.

I Teknikens Virld kan ni lisa om
alla tekniska framsteg i rymden,

i luften, till lands och till sjoss.
Teknikens Virld bevakar inte bara
dagens hindelser utan blickar
dven framat i tiden.

Teknikens Virld dr dagens och
morgondagens tidning!

Morgondagens raket
tillhér ocksd  HRocket-
dynefamiljen. Raketen
mijliggér rymdresor till
Mars—Venus.

Dagens flygplan

pa bilden &r den nya brit-
tiska One-Eleven, som pé
Caravellevis har motorerna
monterade i aktern.

Morgondagens flygplan

kommer att se ut som
Boeings projekt 733. Hastig-
heten 2—3 géinger ljudets.

Dagens hil

ser — om den &r ameri-
kansk — ut som den hir,
1962 ars upplaga av Pontiac
Catalina Vista.

Morgondagens bil

far helt andra linjer. Hir en
framtidsdrém, den tvahju-
liga, deltaformade Ford
sGyrons,

Dagens bat
hiér i skepnad av italienska
Bora II ser vial trevlig ut,
men hur linge hiller den
sig modern?

Morgondagens bat

blir annorlunda. Birplans-
batar blir framtidens melodi,
ingen som helst tvekan!
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Sedan ett par &r tillbaka provflyger Fiats flygavdelning en ny helikopter som den konstruerat

for Natos rakning. Mycket kring den &r hemligstdmplat och man fragar sig: Ar den ménne
ett led i den utveckling som pekar mot flygplan av typ VTOL?

som
svavat omkring i luften forut, lik-
nar varken eller helikopter.

gkall forstka fylla.

Helikoptern #r byggd och provad
pa order for att gora nya och viktiga
ron pA den kalla jetmotorns omréde.
Den kan komma att betyda mycket
inom de niirmaste tio iren. Kanske &r
den ett langt och betydelsefullt steg
mot flygplan av typ VTOL?

Kall jet

PA Fiats 7002 drivs rotorn av kom-
primerad luft som trycks ut genom
ett ror pa varje rotorspets, en-
kelt forklarat. Systemet kallas skall

'iet-j eftersom ingen vanlig het jet-

behovs for att satta rotorm i
rorelse och ge den lyftkraft.

I innebér det att helikop-
terns tomvikt blir visentligt ligre till
forman for lasten, att antalet omtiliga
mekaniska enheter blir mindre, att

av helikoptern.
4700 ger 7002 foljande flygtekniska
prestanda: 2 teis
B maxhastighet 180 kilometer i tim-
men,
B marschhastighet 145 kilometer i
timm

en,

B topphdjd med full last 3700 meter,

| isk rackvidd 350 kilometer,

M formiga att lyfta 7 ménniskor eller
motsvarande last.

Oval kabin

I konstruktionen av kabinen har de
italienska flygingenjorerna tagit sir-
skild hi#nsyn till utrymmet. Det ar
ovanligt stort och rymligt tack vare
den ovala form kabinen fatt. Mening-
en var att den skulle bli sd lik en
vanlig flygplanskropp som mojligt —
utan att for den skull mista helikop-
terns egenskaper. Foljaktligen ar
stjartfenan kortare och kabinen lingre
in pa Alouette och Augusta Bell till
exempel,

S3a hiir stor dr Fiats helikopter T002:
M rotor 12 meter, ;

M kabinlingd over 6 meter,

M hdjd nira 290 meter,

M flygvikt 1400 kilo med 600 kilos tom-
vikt och 800 kilos betalande last.

Helikoptern har dubbelkommando
och piloterna sitter pad var sin sida om
en overskidlig instrumentpanel. Hie-

yoi

Av LEIF PERSSON

sagerarna har inte sina platser paral-
lelit med piloternas utan vinkelritt
mot dem. Den placeringen ger det
storsta mojliga utrymmet it helikop-

tern.

Landningsskidorna dr férsedda med
smi hjul si att piloten nodtorftigt kan
ta sig fram med helikoptern ocksd pa
marken. Men oftast &r det littast att

For annat syfte

Om Fiat kunnat sitta sin 7002 i se-

i tion, skulle den bli eit ut-
mirkt medel for transport och spa-
ning i militdra syften och for akerbe-
sprutning och ambulansflygning i
civila syften.

Men helikoptern #r och forblir ett
militirt experiment som Fiat atagit
sig att utfora, ett experiment som annu
ar till halften hemligt.

Hur de lyckats i sina strivanden pa
flygavdelningen i Turin — ja, 7002
kan inte och far inte avslja allt om
sina egenskaper. 54 mycket kan man
i alla fall siga: den ar uimirkt och
anvindbar, men ingen far storre nytta
av den, inte som helikopter...

Vad Nato ville nir det bestillde
7002 ir det inte manga som vet.

Helt civilt kan man friga sig: Ar
helikoptern med sin kalla jetmotor
ett led i den utveckling som pekar
fram mot vertikalstartande flygplan,
flygplan som har helikopterns forde-
lar men inte dess nackdelar?

Svaret blir ett: Tja, kanske det!

7002 tyder i alla fall pd att ninting
haller pa att hinda i den italienska
luften, ndnting som inte bara &r en
helikopter ...
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VITT - GRATT - BLATT

ARETS
BILFARGER!

Opel Rekord skall vara alubastergréd eller
méijligen royalblél Nér det géller Volve Amazon
leder skifferblatt fére nya férgen dovhjortsbrunt,
Enda réda bilen bland de mest sélda &r

Ford Anglia. Det &r kanske den bil som f. &.
klér bést i réth, Men &ven vitt &r populdrt!

Ké&r ni fortfarande omkring med en réd
eller grén bil? D& féljer ni inte madet!
Nu skall det vara ljusa féarger — vitt,
gratt, ljusblatt. Haller ni er till populéar-
fargerna kan ni ocksé rékna med

att bilen fér ett hégre andrahandsvérde!

Av GORAN FALK Fofo: UIf Christer Teckningar: Jan Ullén




VALJ RATT FARG - TANK PA ANDRAHANDSV

esokte ni hostens stora bil-

salong i London? Tyckte
ni ocksd att rott och blatt var
de dominerande bilfirgerna?
Jassd, i si fall sig ni fel
Modefargen ir gratt!

Men gratt ar ju ingen firg
man ldgger maiarke till. Dar-
emot dras blicken mot rott
och blatt. En hogrod farg lar
t. 0. m. paverka vart blodtryck,
sé att det tillfilligt hojs 18—24
mm. En rod bil kan vara tra-
fikfarlig, anser en del psyko-
loger...

Det ar vil knappast trafik-
faran folk funderar over nir
de numera i allt stérre ut-
strickning ratar rott och blatt.
En gramurrig bil torde inte
vara trafiksikrare, allra minst
i skymningen. Varfor vill da
folk ha ljusare farger? Kanske
&r det en modenyck. Men
méanga vill ha en ljus bil for

att den haller sig betydligt.

svalare &n en mork nir solen

PASTELL

MORK

steker en sommardag. Tempe-
raturskillnaden i bilen kan bli
sa stor som 20 grader! Naja, i
Sverige steker inte solen allt-
for ofta. Man far vil tolka det
sa att vi svenskar foljer det
internationella firgmodet.

Enligt ICI:s (Imperial Che-
mical Industries) firgexperter
dar den grupp som bestar av
elfenbens-, gridd-, ecréme-
och isabellfirgade samt gula
bilar den som féljer narmast
gratt. Blatt kommer trea fore
rott.

TVA FARGER POPULART

Allra vanligast dr dock att
man viljer en tvafirgad bil.
Av Londonexpons 344 bilar
var 126 tvafargade. Mest hand-
lade det om tvé nyanser grétt,
gratt-elfenben (créme eller
blatt-elfenben) créme. I ov-
rigt var fargkombinationerna
si skiftande att det inte ens
lonade sig for experterna att

Den léingsta stapeln

illustrerar de pastellférgade bilarna pé
Londonutstéllningen (108), de tvé mellan-
staplarna bilarna med mérka (59) respektive
ljusa (44) férger. Den lilla stapeln

star fér 7 svarta bilar.

LJus

SVART

anteckna de olika variationer-
na. Det bor ocksd antecknas
att metallfargerna gor sitt in-
tag. Av tvafargsbilarna hade
13 dekorationer av metallfarg,
medan tvd hade olika metall-
farger.

Pa utstillningen uppmirk-
sammades ocksa att det kom-
mit négra nya attraktiva gro-
na och gula farger. Dovhjorts-
brunt verkar ocksa bli en
modefirg, vilket bl.a. Volvo
kan intyga. Svart ser man
diremot mera sillan, likasa
lavendel. Endast sju storre re-
presentationsvagnar var svar-
ta. Henry Fords beromda ut-
talande nir folk bérjade vilja
ha férgstarka bilar, »Ni far
vélja vilken farg ni vill bara
den &r svarts, har inget gehor
langre. Alla bilfirmor lockar
numera med ljusa och glada
farger. Inte minst Ford. For
t.ex. Taunus 17 M finns 29 olika
farger eller kombinationer.

Om ni tanker kopa en ny
bil, s& bor ni titta pd tabellen
hir nedan. Vi ridder er att
vilja en populdr firg — inte
bara for att ni darmed blir
korrekt klidd> pad vigen
och okar sjidlvsdkerhetskianslan
utan ocksa for att bilens an-
drahandsvirde hojs!

Dessa farggrupper hittade
ICI pa4 Londonsalongen:

Tvafargade (mest ljusa far-
ger) 126,

Graa (moérka 6, pastell 21,
metall 21) 48.

Elfenben och créme (morka
6, pastell 33) 39.

Blaa (morka 10, klara 6,
pastell 12, metall 10) 38.

Roda (morka 13, klara 14,
metall 6) 33.

Maroon (morka 3, klara 3,
metall 6) 12.

Bruna och dovhjortsbruna
(mérka 2, klara 1, pastell 3,
metall 6) 12.

Grona (morka 3, pastell 4,
metall 2) 9.

Bla-grona (klara 4, pastell 3,
metall 4) 11.

Svarta 7.

Gula (djupt gul 1, klar 1,
pastell 3) 5.

Riéd-blda (moérk 1, metall 1)
2

Orange (pastell 1) 1.

Gul-grona (pastell 1) 1.

I Sverige foljer man redan
nu i stort det fargmode som
London visade. Detta trots att
svenskarna bara for ett ar se-
dan valde morka bilar! Nu
skall det vara ljusa bilar —
och det for lang tid framover!

VITT, GRATT, BLATT

En rundringning hos svenska
generalagenter och bilfabriker
gav foljande resultat:

Volkswagen: Den capribla ar
dnnu den mest silda men ho-
tas starkt av den vita.

Volvomodellerna: Turord-
ningen just nu skall vara un-
gefar skifferbld, dovhjorts-
brun, dimgron, gra, svart och
rod. Nar det giller PV-model-
len har dock gratt haft de
flesta foresprakarna i ar.

Saab: Vit har passerat rod
som populdraste farg,

Opel Rekord och Kapitin:
For bada mirkena leder ala-
bastergrd fore royalbla.

Ford Taunus: Glacierbla i
topp, tdtt foljd av shellvit.

Ford Anglia: Monacorsd
haller stillningen men hotas
av erminevit.

b i



Jan Ulléns spréickliga bil
visar de populéraste férgerna
pé Londonutstéllningen.
Ju stérre férgfdlt, desto popu-
ldrare férg!

ARDET

Renault: Folk vill helst ha VAND'
vita vagnar, men vi siljer 2
bra av roda.

DKW 1000: Gratt vill man
helst ha eller ocksa en kombi- DKW 1000 anser folk vara
nation av vitt/rétt. snyggast i gré férger

eller i kombinationen vitt

Ja, detta &r var smak. Pa och rétt. Opel Kapitén

dessa fyra fiargsidor kan ni se 2
de tio mest salda mirkena i skall I'klmb"; Rekor::l m"
Sverige i deras popularaste YR atataseIgi sher

= ° royalblé, Volkswagen
farger. Snygst...! 1200 capriblé eller vit,

medan Saab séljer mest
med vita vagnar.




BILMODELL
| 29 FARGER!

Volvos PY-medeller har oftast varit gré nér kunderna
héimtat ut dem. Liksom hos Amazonen bérjar dock
dovhjortsbrunt bli allt vanligare. De som viilijer PY med
90 hk-motor féredrar ofta den réda férgen,

Renault Dauphine verkar prydligast

i vitt, anser de flesta. Men &ven roétt
gér bra, Nér det géller Ford Taunus
leder den vackra glacidrbléd férgen
knappt fére shellvitt. Taunus-
modellerna finns att f& i 29 olika
férger eller férgkombinationer!




ENGELSKT-ITALIENSKT SAMARBETE:

INNOCENTI - NY SPORT

Av LEIF PERSSON

Milano

iten, fager, kvick...

Det omdiémet kan std fir Inno-
centi 950 Spyder, en italiensk
sportbil i litet format. Pa ett ar
har den blivit en allt vanligare
uppenbarelse pad de mellaneuro-
peiska viigarna.

Tillverkare &r samma fabrik
som  gir Lambretta. Men det &r
inte frigan om en vidareutveck-
ling av den vilkinda skotern
utan om ett nytt bilmirke med
eget namn och egen monterings-
hall i utkanten av Milano.

Och #ndd kan man inte péstd
att det #r helt och hillet oav-
hingigt: for ett ar sedan gick
namligen Innocenti (den tek-
niska och mekaniska huvudindu-
strin heter si) ihop med det
engelska British Motor Corpora-
tion (BMC). Milet var och ér en
fabrikation av Austin A 40 pa
italiensk mark och uteslutande
for italiensk marknad. Sportbilen
dr ett resultat av samarbetet. De
erfarna engelsmiinnen hjilper sina
nyvunna vinner med tekniska rad
och anvisningar, inte bara niar det
giller Austin utan ocksi nir det
giller Innocenti.

1962: | SVERIGE

Som en féljd av kompanjonska-
pet har Innocenti 950 Spyder 1a-
nat Austins motor. Karossen &r
diremot omisskiinnligt italiensk.
Turinaren Ghia har ritat den och
gett den vackra och mycket rena
linjer.

I storlek och prestanda pamin-
ner bilen om Austin Healey Sprite.
Orsaken till det &#r naturligtvis
den niira sliktskapen. Men Spyder
har nanting som Sprite skulle ma
gott av: den italienska finessen
och elegansen i formerna, i inred-
ningen, i detaljerna.

Under loppet av det hir Aret
hoppas fabriken i Milano att deras
sportbil skall ertvra Sverige lika
snabbt som den erdvrat Italien
och linder pad andra hall i Europa,
Mellersta Ostern och Afrika.

Spyderforsiljarna har sannerli-
gen inte varit lata hittills, pd ett
ar har de avyttrat bilen i tolv
linder. 1

TOPPHASTIGHET: 140

Den tekniska beskrivningen av
Innocenti 950 Spyder ser ut sa
har:

@ motorn har 4 cylindrar,

@ den ir pa 948 kubik,

® vid 5300 varv i minuten ut-
vecklar den 50 histkrafter,

@ den har fyrvixlad lida med
tvdan och fyran synkronisera-

@ bromsarna pa alla fyra hjulen
dr av trumtyp,

@ bensintanken rymmer 27 liter,

@ bensinkonsumtionen &r, enligt
fabriken, si lig som 0,65 liter
per mil,

@ topphastigheten &r 140 kilome-
ter i timmen.

UTRYMMET: LITET

Att kbra Innocenti 950 Spyder
ir nistan som att dka kana direkt
pd marken — fast mjukare, for-
stis! Man sitter skont i det svagt
skdlade galonsitet och susar fram
i jamnhojd med gréset i dikes-
kanten.

Personer med l&nga ben kan fa
det en aning besvirligt, kanske.
Utrymmet framéat &r inte alltfér
stort och bakéit gar stolarna inte
att skjuta si lingt att en hundra-
nittiocentimeterskarl kan gora det
bekvimt for sig.

Baksiite existerar inte. Till det
dr bilens matt alltfér sma. Det
finns bara en hylla som kan
rymma ett par portféljer. Bagage-
utrymmet bak &r inte heller av
imponerande métt. Cér tar reserv-
hjulet upp den stirsta platsen och
dr dumt placerat mitt i.

EGENSKAPER: SPORTIGA

Spyder &r snabb i acceleratio-
nen med tanke pA den férhallan-
devis svaga motorn. Mycket un-
gefarligt tar det 20 sekunder att
komma upp i 100 kilometer i
timmen.

Vixelspaken #r sportigt kort
och rycken smid och behindiga.
Det gar Litt och kvickt att vixla
och kostar liten anstringning.

Pedalerna &r hingande och
kriver lagom tryck. De fyra hju-
lens bromsar #r effektiva och
kinns oOvertygande siikra. Efter
atskilliga hiftiga inbromsningar
visar de absolut ingen tendens att
mattas.

Handbromsen sitter vid den héga
kardanaxeln mellan sitena. Den
dr latt att komma it men har ett
men: man maste dra den bide
langt och higt for att fi den i

bromsléige. For dem som i stor
utstrickning anviinder handbrom-
sen i stadstrafik kan det innebira
ett krux.

PRISET: 10.000

For priset (den kostar ungefir
10.000 kronor med sufflett och
200 kronor mer med hard top) &r
Innocenti 950 Spyder en ovanligt
rolig, trevlig och snabb bil.

Annu vet ingen exakt nir, men
att Spyder skall komma till Sve-
rige under 1962 — ja, det lovar
fabriken i Milano.
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Ny specialavdelning i Teknikens Varld:

Fr.o.m. detta nummer ingdr tidningen MOTOR-TEKNIK som en
specialavdelning i Teknikens Virld.

Under bibehdllen titel kommer de motortekniskt intresserade och
specialiserade att finna nyheter och kommentarer av utpriglad fack-
karaktir. Avdelningen MOTOR-TEKNIK kan som sina medarbetare
rikna en rad framstiende tekniker och auktoriteter av olika slag.

MOTOR-TEKNIK blir en virdefull killa till information och ny-
heter for sdvil yrkesmin som hobbytekniker!

N

7

Motorernas styrka mits i hiastkrafter,
andalalasdetsamycketomvud—
mnment Vad #r det som doljer sig bak-
om den benanmmgen och har vridmo-
mentet nagon praktisk betydelse for bi-
listen i gemen? Swvaret blir att en motors
vridmomentkurva avsléjar mycket, be-
tyd].lgt mer 4n man kanske forestiiller
sig. Dirfor ar det pd sin plats att reda
ut begreppen.

I en bilbroschyr star t.ex. att effekten
sr 100 hkr vid 4.200 varv/min. och ait
vridmomentet ar 203 kpm vid 2.000
varv/min. Man kan dven se diagram dir
bade effekt och vridmoment ar uppritade.
Kan man tyda kurvorna siger de mycket
om motorns egenskaper.

B Vridmoment kan man tala om nidr
man med benen vrider runt pedalerna pa
en cykel.

M Nir man drar runt en vev med en
meters arm och kraften ir 20 kp (kilo-
pond kallar man numera kraften, tidiga-
re kg) blir vridmomentet 20 kp. 1 me-
ter = 20 kpm (kilopondmeter).

M Vridmoment dr alltid kraft x hivarm.

Bilmotorns vridmoment mats i bilfabri-
kernas bromsbiankar. I specifikationerna
uppges det vridmoment som kolven ge-
nom vevstaken vid forbrinningen overfor
till vevaxeln. I bilen blir det tillgangliga

vridmomentet mindre och mindre pa sin
vig mot bakhjulen. Nir man bromsat
motorn vid olika varvtal fir man den s. k.
vridmomentkurvan. Med ledning av vrid-
momentet #r det enkelt att berikna
motoreffekten vid olika varvtal eftersom
denna #r produkten av vridmomentet och
varvtalet. I motorlaboratorierna kan man
dock pia instrument direkt avlisa motor-
effekten i histkrafter.

Ju storre vridmomentet dr och ju ligre
varvtalet @r vid vilket det avges — desto
bittre ir motorns rastyrka eller segdrag-
ningsformaga. Den personbilsmotor vi in-
ledningsvis talade om hade ett vridmo-
ment av 20.3 kpm vid 2,000 varv/min. Det
gger oss alt segdragningsféormagan &r
mycket god. Motorn har tydligen en an-
senlig portion och passar for be-
kvim — och — vardagskor-
ning. En bil av detta slag kan koras pi
hégsta vaxeln ned till 20 km/tim utan
motorprotester eller ryck. Det laga varv-
talet vid vilket det maximala wvridmo-
mentet avges ar det basta. Cylindervoly-
men #r i detta fall 26 liter och motorn
ar kortslagig med stor cylinderdiameter.
Kortslagighet brukar inte befrimja stort
vridmoment, men den stora cylinderdia-
metern ger plats for stora ventiler och i
kombination med lamplig kamaxel er-
hélls en utmirkt fyllnadsgrad.

Alla fyra motorerna utvecklar samma antal héstkrafter men har skilda vridmoment. De kraftigt hel-
dragna linjerna &r respektive motorers effektkurva, medan de grovt streckade linjerna visar vrid-
momentkurvan. De finstreckade linjerna anger vridmoment i kpm. Av principskisserna framgér att last-
bilsmotorn ger stor dragkraft néistan p& tomgéng, medan sportmotorn &r orkeslds till ca 3.000 v/min.

Kraften vid forbrénningen verkar pé
hévarmen och bildar vridmomentet.

Detta uppmdts vid svinghjulet och
blir saledes stérre &Gn det lillgﬁnglnga
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arbete
pa instrument. For att f& fram vridmoment-
kurvan bromsas motorn vid olika varvial.

For att fa ett annat exempel skall vi
titta p4 en personbilsmotor som visser-
ligen @ven den utvecklar 100 hkr men vid
5000 varv/min. Vridmomentet &r 175
kpm vid 3.300 varv/min. Denna motor har
en annan karaktir. Segdragningsforma-
gan dr mindre och motorn fordrar sportigt
korsitt med flitig vixling for att ge bista

. Kors denna motor som den
forstnimnda blir bilen sl6 och langsam i
accelerationen. Denna motor har mindre
cylindervolym, 2.2 liter, och ir av effek-
ten och karaktiren att doma héardare
trimmad. Kompressionen ir betydligt
i den forstnimnda motorn borde livsling-
den bli mindre.

Motorer av dessa bdda typer anvinds
i dagens bruksbilar. Hos sportbilarna dri-
ver trimningsgraden upp varvtalen, och
vridmomentet flyttas hogre upp pa varv-
talsskalan samtidigt som det blir relativt
lagt. Vad man forlorar i vridmoment
vinner man i varvtal och detta ger manga
histkrafter, men till stor kostnad.

De typxska lastbilsmotorerna har en
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stor cylindervolym och lagt varvtal, men
ger ett extremt hogt vridmoment, vilket
betyder stor rastyrka, nagot som passar
for anvandningsomradet.

Den som pastir att vridmomentet &r
viktigare &n motoreffekten har tydligen
helt ritt. Skulle vi endast ta hinsyn till
effekten, si kunde vi ha identiska moto-
rer i bade lastbilar, personbilar och racer-
bilar. Det kan mycket vil tankas att
effekten kan vara 100 histar i alla tre
fallen. Vridmomentet dr dock exempelvis
55 kpm vid 1200 varv/min i lasthilen,
203 kpm vid 2000 varv/min i person-
bilen och 13 kpm vid 4.000 varv/min i
racerbilen.

Inget hjulspinn med diffsparr

Differentialen i bakaxelvixeln #r en
raffinerad detalj som gor att ytterhjulet
kan rulla fortare &n innerhjulet i en
kurva, Skulle bada hjulen alltid driva
med samma fart blev viggreppet vid
kurvtagning diligt och slitaget pa kraft-
overforingen och dicken mycket stort.

Sa hir ars finns det tilifillen d3 vi inte
uppskattar differentialens arbete lika
mycket. Det &r nir vi kort fast i sno eller
lera och hjulen bara spinner. Ibland kan-
.ske vi har fiste med ett hjul pa fast
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underlag, men det hjilper inte. Det hjul
som har simsta fistet fir all drivkraft
och spinner litt loss och det andra hjulet
star helt stilla. Da onskar vi att vi inte
hade nagon differential eller att vi hade
en spidrrad sidan. Det finns pa lastbilar.
Pé personbilar ér det &n si linge mindre
vanligt. I Amerika har man sedan manga
ar provat en s. k. automatisk differential-
spérr. Pa flera bilar, bl. a. Chevrolet och
Studebaker, har man sedan 1956 kunnat
fa denna anordning som extra ufrustning,
Men 3n si linge har den inte kommit
som standard i nagon storre utstriickning.

Volvonyhet

Just nu lanserar Volvo en automatisk
differentialbroms som extrautrustning.
Det &r en differential med tvad inbyggda
lamelltillsatser som forhindrar hjulspinn
genom en kraftutjimning mellan de dri-
vande hjulen. An si ldnge &r tillgdngen
begrinsad, och man har reserverat ny-
heten fér Norrland., Anti-spinn kallar
man diffspérren pa Volvohall,

Volvo har provat Anti-spinn ganska
lénge och for att visa att diffbromsen holl
vad man utlovade introducerades detal-
jen med demonstrationskérning i gamla
slalombacken pa Froson. Tillfdlle till
provkérning gavs ocksd. De Amazoner
som stillde upp utan Anti-spinn stannade
obdnhorligen nedanfor den sista och bran-
taste puckeln i den frosthala backen, me-
dan de bilar som fatt diffbromsen inmon-
terad utan besvidr nadde kronet.

Denna typ av automatisk diffbroms fun-
gerar helt utan att foraren behover vidta
nagra som helst atgirder. Den #r enkel
att tillverka och medfér inga utrymmes-
krivande extra anordningar. Anordning-
en méaste dock ge ett visst kontinuerligt
slitage och hur stort detta blir Aterstar att
se. Lamellernas i- och urkoppling sker
t. ex. i varje kurva.

Det ar stor skillnad att kora en bil med
denna anordning och en vanlig bil. Med
Anti-spinn blir kérningen sikrare dven
sommartid, Vid hard kurvtagning pa grus-
vég har man ingen kinsla av att hjulen
vill spinna loss. Nagon som helst inver-
kan pa toppfart eller acceleration har diff-
bromsen inte. Diaremot kan man pésta att
déckslitaget minskar genom lampligare
fordelning av drivkraften mellan hjulen.

Anti-spinn kostar pd nya bilar ca 350
kr extra. Det gir att fi den pa gamla hi-
lar men da kostar den ca 1500 kr dirfor
att hela enheten maste bytas. I framtiden
riknar man med att kunna montera in
diffboromsen pa gamla bakaxelvixlar och
da sjunker priset till ca 500 kr.

Manuell diffspdrr pa Scania

P4 Scania lastbilar har man en tryck-
luftsmanévrerad klokoppling som laser
ena bakhjulsaxeln fast vid diffhuset. Dir-
vid laser bakaxelkugghjulet ocksa fast
diffdrevet, som i sin tur laser den andra
bakaxeln fast vid diffhuset. Dirmed &r
diffverkan urkopplad och bada bakhjulen
drivs som om de vore fast forbundna med
varandra. Det hjul som har bista under-
laget ger dirvid den storsta dragkraften.
En kraftig fjider kopplar ur spirren nar
tryckluften avstings. Anordningen kan
kopplas i och ur nir foraren sjilv énskar.
Inkopplingen maste ske vid stillastiende
eller innan sliring bérjat hos ena hjulet,
d.v.s. medan hjulen har samma hastighet.

En diffspirr gor att man kan ta sig
fram Zven om endast ett hjul har fiiste,

Kraften Sverférs pa sedvanligt sétt via pin-
jongen (1) och kronhjulet (2). Drivkrafien
tvingor axlarna hos dreven (3) ait vandra
upp pa de dskurna ki na (4) och
pressar ithop lamellerna (5), som verkar som
broms mellan drivaxel och kronhjul. Vid kér-
ning rakt fram liksom vid backning rakt
bakét &r i praktiken axlarna () till drivhjulen
lésta 1ill en enhet, dock inte vid kurviagning.

S& har ser bakoxelvéixeln ut péd en Scania-
Vabis nér den har inbyggd diffspérr. K &r
det stora kugghjulet som drivs av motorn,
D differentialdrev, H hogra drivaxelns och
V vinstra drivaxelns differentialhjul, S diffe-
rentialspérren, som kopplar ur differentialen.

Nér motern bérjar driva bilen glider axlarna
upp pé de sneda ytorna i diffhuset (A).
Friktionsplattorna bakom de stérre diffhjulen
pressas dirvid samman. Om ett hjul kommer

‘vt pé slirig végbana, Bverfors strre delen

ay det vridand tet till d I'IiUlOt-

Vid kdrning i kurva roterar yherhjulet snab-
bare &n innerhjulet. Ytersid axeltapp
glider dérvid ner i V-spérets botten ach sam-
manpressningen av friktionsplattorna fér yt-
tersidans hjul vpphér. Vid kérning i kurvo
kommer dérigenom differentialen aott fungera
som vanligt och alltsé som pé vanliga bilar,
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DAFFODIL

BIL F

DAM

OCH TATORTSTRAFIK

Daffodil — som oversatt
betyder péasklilja — &r
den nya lyxmodellen av DAF
750. Som marke pa den
svenska marknaden ar DAF
inte gammalt, pa véren 1960
kom forsdljningen av den
forsta DAF-modellen med
en motor pa 22 héastkrafter
i ging. Men pa denna korta
tid, ett och ett halvt ar, har
bilen redan blivit ett be-
grepp. Forsiljningen har va-
rit blygsam, det &r vagnens
originella konstruktion med
helautomatisk  transmission
som #r orsaken. DAF har
varit de shoppande fruarnas
drombil. Men som familjebil
har framgingen  uteblivit,
effekten har varit blygsam
och accelerationen sidan att
landsvagskérning och bergs-
klattring varit minst sagt pa-
frestande.

‘Men de nya modellerna
750 och Daffodil &r bittre
pa dessa punkter. Effekten har
héjts med atta histkrafier
och landsvigsegenskaperna
har blivit fullt acceptabla.

B Karossen har en prydlig
charm och déljer for sin storlek
mycket goda innerutrymmen.
Baksiitet dr brett och tar utan
storre svarighet tre barn eller
tva vuxna. Férutsittningen ar
da att forare och framsites-
passagerare " inte ar alltfor
langbenta. Takhdjden #r nor-
-mal i baksiitet och forhallan-
devis god fram.

B Pa en del detaljer mirks
det att van Doornes Automo-
bilfabrik inte fitt fram vana
underleverantérer. Knappar
och reglage har kanske inte
fullt den finish man #r van
vid da det galler vasteuropeisk
bilproduktion. P4 dess funk-
tion finns det dock ingen an-
ledning att klaga.

E Stoppningen i stolar och
baksidtet dr inte tillfredsstil-
lande. Kraftiga personer ssit-
ter igenoms» bak och fir inte
nagon behaglig aktur. Samma
sak kan intraffa fram, dir &r
dessutom stolarna anatomiskt
mindre lyckat utformade. Det
leder dock inte till besvir av
négon svarare art.
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B Klidseln dr konstlider el-
ler nagon sorts vinylplastviv.
Denna klddseltyp &r for svens-
ka forhillanden klart un-
derligsen andra  material.
Kall blir den pa vintern och
pa sommaren klibbar girna
kladerna. Ingnodd smuts kan
dessutom vara gsvar att fa
bort.
B Imponerande rymligt dr ba-
gageutrymmet i 350-litersklas-
sen. Formen dr redig och re-
servhjulet vilplacerat vid ena
flygeln.
B Korstillningen ar accepta-
bel, en langbent forare kan
dock kinna sig latt osdker vid
manovreringen av den enda
men rejilt tilltagna bromspe-
dalen. Utrymmet pa forarplat-
sen dr dock klart béttre an
i de flesta vagnar i storleks-
klassen.
M Sikten runt om ir utmirkt
och vindrutetorkarna sveper
ett tillfredsstillande falt.
H I titortstrafik dr DAF snab-
bare &n de flesta andra i klas-
sen. Accelerationen ir visser-
ligen inte mer #n acceptabel,
men man slipper bade fum-
landet med vixelspak och
koppling, da trafikljuset allt-
for plotsligt blivit gront, och
véaxlingarna under accelera-
tionen. Kértempot blir pA na-
got sitt lugnare, DAF:s Va-
riomatic bestimmer sjilvt tak-
ten och. hur det skall kiras.
Man kan inte pressa vagnen
over dess prestationsformaga
eller astadkomma en rivstart.
Att stanna for en fotgdngare
dar sa enkelt att man enbart
tycker det dr ett néje.
Variomaticanldggningen fun-
gerar i det ndrmaste per-
fekt, mdjligen skulle man
onska att den vore nagot re-
aktionssnabbare i sjidlva start-
ogonblicket. Over huvud taget
vintar automatiken ett Ggon-
blick pa att utféra genom gas-
pedalen givna order.
B I halka klarar sig DAF
bittre #n de flesta. Det finns
ingen differential, varje bak-
hjul paverkas av sin egen kil-
repsvixellada och driver dar-
med alltid bada bakhjulen.
Kopplingens mjuka ingrepp

gor det latt att undvika hjul-
spinn. Men man kan raka ut
for sidokast vid gasgivning
pa halt underlag, och som med
alla andra bilar giller det att
hantera pedalen med viss
forsiktighet vid halka.

B P4 landsvig betyder den
nyligen genomforda effektok-
ningen mest. Man har lyckats
astadkomma en acceleration
och backtagningsformaga som
ar acceptabel for landsvags-
bruk, men inte heller mer.
Mellan . 80 och 90 kilometer
per timme kan anges som hog-
sta lampliga marschfart. Gver-
skrider man detta blir det
svart att klara omkorningarna.
Men ar den ovriga trafiken
ringa, ar det ingenting som
hindrar att man fér hur lang
tid som helst haller sig kring
toppfarten strax over 100 ki-
lometer per timme. En avse-
vird sackning i backarna
kompenseras av att DAF
tycks kunna ga nistan hur
fort som helst i nedférsluten,
Vagnen bara viaxlar upp.

" B Ljudnivan dr hog vid acce-

leration och vid toppfart, men
pa mellangas gar varvet ned
sa lagt att ljudet inte blir be-
svarande. [ sjilva verket kan
man komma toppfarten ganska
nara pa ett forhallandevis lagt
motorvarv.
B Vighallning och bromsar
ar vidl vuxna fartresurserna.
Pa smavagar och i stadstrafik
ar DAF dock onodigt stotig.
Visserligen &ar wvagnen latt,
men det finns andra lika litta
vagnar med en betydligt batt-
re fjadringskomfort.
B Viarmen har god kapacitet
for drivkillan — en liten luft-
kyld motor — och torde ricka
for mellansvenska vintrar.
Den kommer snabbt i funk-
tion, men genom ett nirmast
lojligt konstruktorsmissgrepp
ger defrostern ofelbart en
dimrida om man satter pa den
for tidigt efter start. I turbin-
huset till kylflikten samlas
kondensvatten, som tydligen
inte har nagon annanstans
att ta végen.

Da DAF presenterades for
forsta gangen ruskade de sak-

Foto: PeO Eriksson

kunniga pd huvudet at denna
idé med - kilrepstransmission.
— Det skulle aldrig kunna
halla! Men det gingna érets
erfarenheter ar faktiskt en-
bart goda. Det ar ytterst sil-
lan man ens behover justera
spanningen, och det i sin tur
dr ytterst enkelt gjort.
| Sammansattningsarbetet
verkar inte riktigt inslipat,
man mirker att fabriken som
personvagnstillverkare ar re-
lativt farsk. Svetsfogarna ser
en aning »rda> ut. Kvaliteten
verkar dock tillfredsstallande.
B For minniskor som huvud-
sakligen kor i tdtortstrafik
maste DAF vara idealisk. Dar
ar den smidig och bekviam som
ingen annan. Viandcirkeln ar
mycket liten och ratten gar
latt, att inte tala om att man
slipper krampen i vénsterbe-
net efter for langt koande.
Men ocksa andra kategorier
borde trivas med vagnen.
Kvinnliga bilister brukar ju
gédrna se att vixelspaken slopas.
Bilskolorna borde kunna an-
vinda vagnen i sin elementira
korundervisning och att fa
bort korridslan hos sina ele-
ver. Som invalidbil ar DAF
givetvis ocksa idealet néra.
Och dad borde man kunna
overse med att det finns
landsvigssnabbare vagnar i
prisklassen.
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Kanske det &r svart ott finna négon likhet med en
pasklilia i linjerna pa Daffodil, men DAF har redan biivit
ett begrepp &dven om forsdliningen varit biygsam.
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BILANALYS
DAFFODIL
(forts.)

Ingenjbr Bengt Odelgard,
chef for Teknikens Varlds
testarlag, bakom ratten

i Daffodil.

Bagageutrymmet
ar verkligt impo-
nerande f&r stor-

leksklassen. Tros-
keln att lyfta vis-

korna dver dr en
olégenhet man
far ta pé kdpet.

Daffodil skiljer sig
utvéindigt frén

standardvagnen -
= FOR SAKERHETS SKULL
tagligt med sin
bredare grill.
~ God nérsikt och mjuka yitre former — med undantag for
mosskiirmarna — noteras p& sdkerhetens pluskonto. Ratten i

Daffodil &r utférd som en sikerhetsraft, férmodligen av vei-
tig typ. Instrumentbrédan saknar inte helt vassa kanter.

PRISER RESERVDELSPRISER
Katalogpris 6.900 kr. vid leverans i Stock- Utbytesmotor #nnu ej prissatt. (Pris for
EOII;' vilket inkluderar foljande stan- fabriksny 600-cc-motor 750 kr.)
ardutrustning: virmesystem med luft- :
konditionering, partiell wunderredsbe- Sa]:sul:(;lvar jamte kolvringar och 43:
handling, vindrutespolare, stankskydd, @~ =~ =~ CTtTiUtirorororoetereecs g
asvmmetriskt halvljus, rattlas, helljus- Sats avgasventiler inkl. ventil-
blink. 3 T L e 13: 75
Vigskatt: 110 kr. per ar. Cylinderlockspackning .......... —: 20
Sarskild omsitiningsskatt: 810 kr. Stromfordelarlock utan kablar .. 10:75
Bilen kostar »pa& gatans: 8277 kr. inkl. Sats nya bromsbackar med nya
it kadrilingspodo utbver standardutrustnm. ingen leverans- BBlARE . i vt e e e e 84: —
— liksom véxel- :’ri:gn;?ﬁh ?:i?knivi{;_;v g!S;tocgomlg-, Avg_asriir kompl. med Ijud-
,'.‘fu; ;:;k":'..' och nummerplatar, godkinda reflexer. QRRIBRIS Lo - onminas o on 91: 90,
i gy Obs. att hirtill kommer vigskatt och  Vindruta ....................... 114: —
Eirdde. Brama forsikringsavgifter
pedalen &r vl- Tingsavg 4 Framflygel komplett utan stral-

dimensionerad. Plats for radio ar forutsedd. T ST e g S R S 85: —
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ATKOMLIGHETSBETYG HASTIGHETSMATAREN

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket god, 3 = god, visade 30 50 80 | 100
2 = mindre god, 1 = dalig. e

Just av forarsite 3, just av viirme o. vent. 3, oljemiit- s 2

sticka 4, oljepafyllning 5, oljefilter —, kylvattenpé- '.ﬂd verklig fart av 30 44 69 86

fyllning —, batteri 5, startmotor 5, generator 5, strom-
fordelare 5, tindstift 4, brinslepump 2, {6rgasare 4,
bromsvitskebeh, 4, flikitrem 4, motorhuvslas 4.

VAGMATAREN visade 1 % for ling vigstricka

Instrumenteringen
&r enkel och latt-
lést med begrip-

liga symboler.
och vindrutetorka-

men obekvamt.

Motorn &r luftkyld
och tvécylindrig,
Det ser kanske
rérigt vt under
huven, men det &r
latt att komma at.

Dé&rrar, som &@r
breda och 8ppnar
tillréickligt, ger
tillsammans med
véldimensionerade
huvar fér bagage-
rum och motor
Daffodil god
atkomlighet.

Bakre stotfangare kompl. med alla
detalgers_, T e e g

Fasta reparationspriser tillimpas icke,

YTTERMATT

Bredd 144 cm, sparvidd fram 118 cm,
sparvidd bak 118 cm, markfriging 17 cm.

INNERMATT

Framsttets effektiva bredd 124 em. Bak-
satets effektiva bredd 125 cm, bagage-
utrymmets effektiva bredd 100 em. Fram-
sitet gar att skjuta 5 em A&t vartdera
hallet.

TEKNISKA DATA

Fabrikat och modellbeteckning: Daffodil.
Tillverkare: van Doorne’s Automobil-
fabrik:
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Knappar for ljus

re sitter upplysta

Generalagent: Svenska Daf AB.

Vagnstomme: Sjilvbirande stilkaross
med tva dorrar, som ir upphingda i
framkanten. Bagageutrymmet baktill

atkomligt utifrin. Motorn fram. Bilen
bakhjulsdriven.

Inredning: Fyra sittplatser. Separata sto-
lar fram, soffa bak.

Motor: 2-cyl. fyrtakt, luftkyld boxermotor.
Cyl.-diam. 855 mm, slaglingd 65 mm,
slagvolym 746 cm® Kompr. 7,1:1. Max.
effekt 30 hkr vid 4000 varv/min. Max,
vridmoment 5,8 mkg vid 2800 varv/min,
Medelkolvhastigheten vid max. effekt
8.65 m/sek.

Kraftoverforing: Automatisk tvastegs-
centrifugalkoppling. Daf Variomatic,
helautomatisk, steglos transmission.

Kontinuerligt variabel 16,4:1 och 39:1.

I originalskick &r defrostern inte
siirskilt effektiv. En enkel tillsats

fér nagra kronor gér den mer funktions
duglig, i varje fall med varm motor.

Hjulstiill: Individuell hjulupphéngning.
Fram: tvirgéende bladfjidrar med
hydrauliska, dubbelverkande och juster-
bara teleskopstotdampare, vilka Hven
fungerar som spindelbultar. Bak: pen-
delaxlar med reaktionsarmar. Skruv-
fjadrar med dubbelverkande, hydrauliska
stotdampare.

Bromsar: Hydrauliska trumbromsar pa
alla fyra hjulen. Mekanisk handbroms
verkande pa bakhjulen.

Diick: 5.20—12/41,

Styiinriiﬂning: Direktstyrning av kugg-
st .

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 240 watt,
batterikapacitet 80 Ah. ;

Brinsletanken rymmer 28 liter.

Tjanstevikt 740 kg.

Vianddiameter 9.3.

Antal rattvarv: 214,
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Fraga: Jag har en Ford Taunus
M15 1955 och nu undrar jag fol-
jande: 1) Har Teknikens Virld
testat demna bil? I si fall nir?
2) Vid start pad ettans viixel upp-
stir skakningar i hela bilen niir
kopplingen slipps upp, men for-
svinner genast niir kopplingen ir
helt uppslippt eller helt ned-
trampad. Vad kan felet vara?
3) PA insugningsriret finns ett
forvirmningsspjill med fjider.
Denna har totalt rostat fast och
gar ej att rubba. Inverkar denna
pi motorns ging och hur skall
jag i sa fall kunna fi den att
ater fungera? J. Py

Svar: 1) Ja den testades i num-
mer 1 ar 1956.

2) Felet sitter troligtvis i kopp-
lingen. Det kan vara kopplings-
lamellerni som gor att koppling-
en hugger i ingreppet. Felet kan

ocksd orsakas av for mjuk motor-
upphiingning som tillAiter motorn
att vibrera for mycket. Ett for
stort spel i kraftéverforingen kan
ocksi ge wupphov till nimnda
skakningar. Kontrollera dirfor
kraftoverforing och motorfasten
ianan kopplingen monteras ned
for kontroll.

3) Deita spjall &r till for att
vid kall motor dirigera varma av-
gaser sd att de kan forvirma in-
sugningsroret och den i motorn
instrimmande  brénsle-luftbland-
ningen. P34 sA vis fir motorn j&m-
nare gang och brénslet forbranns
biittre. Vid varm motor far inte
for mycket avgaser tillitas viirma
upp runt insugningsriret, efter-
som for hog uppvirmning av
bréansle -+ luft gir att dessa ut-
vidgar sig for mycket, vilket i
sin tur r ar i dalig fyllnad
grad och simre effekt. Av ovan-
stdende framgér att det omtalade
spjillet &r en liten, men viktig
detalj pA motorn. Beroende pa
om spjéllet har fastnat i &ppet
eller stingt lige kan symptomen
pd motorn variera enligt vad som
sagts ovan.

For att fa loss spjéllet igen ra-
der vi er att fisrst prova den Lit-
taste vigen. Anvind rostolja som
droppas pA dér axeln gar in i
grenroret. Smdorj pA bada sidor
och limna det hela s ait oljan
far tillfille att verka under at-
minstone ndgra timmar. Droppa
pa mera rostolja. Nér man upp-
repat denna procedur ett antal

ghnger tar man en ting och fir-
soker wvrida loss spjidllet. Vicka
fram och ater och droppa pa me-
ra rostolja om det bdrjar lossna.

Skulle det vara alldeles omij-
ligt att f& loss det hela genom
att flitigt anviinda rostolja ir det
inget annat att géra &n att mon-
tera av insugningsriret och borra
eller sla bort spjillet. Direfter
méaste givetvis nya detaljer mon-
teras. Var sedan noga med att
smorja spjéllet med jamna mel-
lanrum for att forhindra att en-
heten rostar fast igen. I handeln
finns en speciell olja som &r till-
verkad enbart fir detta indamail.

Fraga: Vad kan jag gira fir
att f4 min bilmotor att komma
upp i ridtt arbetstemperatur? Jag
har kylargardin, men far ej upp
temperaturen fast denna ir uppe.
Kan jag sjilv kontrollera om ter-
mostaten fungerar som den skall?

Opel Rekord-digare

Svar: Det #&r tydligt att felet
orsakas av Atminstone iva saker.
For det firsta sluter tydligen inte
kylargardinen tétt mot kylaren.
Kontrollera att gardinen verkligen
gar #nda upp. Nir den &r upp-
dragen skall den smita &t mot
kylaren och far inte limna négon
passage for luften pa sidorna om
den.

Nummer tvd blir att montera
ur termostaten for kontroll. Tag
termostaten och ligg den i en

kastrull med kallt vatten. Termo-
staten skall da vara stingd. Upp-
hetta vattenkastrullen. Kontrolle-
ra temperaturen genom att an-
vinda en termometer som #r gra-
derad till 100° C. Termostaten biir
beroende av typ ha birjat Gppna
vid omkring 80° C, och #&ppna
helt vid yttérligare okning av
temperaturen. Det troliga felet
med er termostat &r att den star
helt oppen #Aven mir motorn &r
kall.

Den tredje kontrollen ni bér
gira dr hos temperaturméataren.
Man kan ju tinka sig méjligheten
att motorn har den biista arbets-
temperatur, men att miitaren av
nigon anledning inte ger nagot
utslag for temperaturen.

Fraga: Yiterligt tacksam om
Teknikens Virld kunde publicera
topofarterna fior fioljande hbilar:
Ferrari 250. Aston Martin D.B.4.
Fiat Abarth Zagato. Porsche 1600
Carrera. Lotus Elite. Jaguar XK
150. MGA Twin Cam.

Fartdire

Svar: De ungefirliga toppfar-
terna #ir enligt foljande: Ferrari
250 (2,95 liter) 250 km/tim. Aston
Martin D.B.4 225 km/tim. Fiat
Abarth Zagato Bi Albero (750 cm$)
175 km/tim. Porsche 1600 Carrera
200 km/tim. Lotus Elite (1,22 1)
180 km/tim. Jaguar XK 150 220
km/tim. MGA Twin Cam (1,6 1.)
175 km/tim.
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raga

0SS

FLYG

Svar till sHelikopierfantasts
m. fl: Nigra enmanshelikoptrar
finns am'm inte i Sverige och nag-
ra iella besti ! har
dirfor inte utfirdats rorande dy-
lika. Dock kommer sirskilt certi-
fikat ait erfordras enligt bestim-
melser som Kungl. Luftfartstyrel-
sen kommer att uifirda. Nu gil-
lande certifikatbestimmelser for
helikopter har meddelats i Tek-
nikens Vérld.

Svar till T. Lungsirém, U. Nor-
din m, fl.: Skriv direkt till Flyg-
vapnet, personalavdelningean,
Stockholm 80, s far ni alla upp-
gifter om vilka anstillningsmij-
ligheter flygvapnet erbjuder yng-
lingar som onskar bli faltflygare,
navigatbrer etc. samt de medi-
cinska och évriga krav som stills.

Fraga: Vilket medel dr bhast att
anviinda vid rengiring av motor-
och dvriga detaljer under huven?

Dammiga viigar

Svar: En pensel, fotogen och
nigra trasor &r den bésta kombi-

Teknikens Viirlds experter besvarar

skall mérkas =Bils, »Flygs, »Bdts,
ete. Postadressen dr Teknikens Vérld,

Torsgatan 21, Stockholm 3.

nationen. Efter en grundlig ren-
goring ricker det wanligen ritt
linge att hilla efter med en foto-
genfuktad trasa och sedan torr-
torka med ren trasa vid behov.

Svar till »C. G.»>, »K. G. S-bloms,
m. fl. Skriv direkt till Flygstaben,
Personalavdelningen, Stockholm
B0, som sinder Er alla dnskade
upplysningar om anstillningsmiij-
ligheter for savil flygforare- som
markpersonal.

Svar till »Vikings, »Flygintres-
serad Nilssons m. fl.: Tillskriv
direkt Personalavdelningen, Scan-
dinavian Airlines System, Brom-
ma Flyvgplats, Stockholm 12, som
limnar alla upplysningar om an-
stillningsmiéjligheterna inom SAS
for trafikflygare, flyg- och motor-
mekaniker.

RADIO TV

Friaga: 1) Ar det skadligt att
forvara en radioapparat pia en
fuktig plats, exempelvis ute i ett
loft iiver sommaren? 2) Vilket slags
ledning #r biist att anvinda mel-

lan antennen och radion? 3) Vad
iir en transistor? 4) Vad kostar
Sveriges billigaste transistorradio
eoch var tillverkas den? 5) Varfir
finns ej DX-hirnan mera i tid-
ningen?

Ivrig radiolyssnare

Svar: 1) Sommartid brukar inte
luffuktigheten wvara sid stor som
pa vintern och diéirfor kan det inte
anses riskabelt fior apparaten att
forvaras som forelds. Dédremot ar
det knappast tillrddligt att lata
den sti kvar &ver vinern, efter-
som fukt och kyla i s fall kan
piverka vissa komponenter i mot-
tagaren (bl. a. kondensatorer) sé
att mottagaren blir obrukbar nir
den skall tas i bruk pd nytt. 2)
Giller det en vanlig rundradio-
antenn Ar nediedningsmaterialet
inte sarskilt kritiskt. Ofta anvin-
der man vanlig antennlina for
@ndamadlet. 3) Transistorn kallas
ibland fir selekironrir utan va-
kuum och glodirdds. Det siger
att transistorn som kopplingsele-
ment kan ersiitta radioriiret i en
ling rad funktioner. Eftersom de
inte har nfgon glodtrad som skall
virmas upp for att borja avge
elektroner blir transistorns strdm-
behov mycket litet, i si hig grad
t. 0. m. att man med fiérdel kan
driva transistorfirsedda apparater
frin batterier utan att behéva
rikna wmed alltfor tita batteri-
byten. Storre transistorapparater
har ofta batterier som forslar for
mellan 200 och 400 timmars drift.
Transistorn #r dessutom liten och
oim och den numera vanliga fir-
minskningen av de portabla ra-
diomottagarnas storlek ir en di-
rekt filjd av att de &r forsedda
med transistorer. 4) Det dr svart
att svara absolut tillforlitligt pa
den frigan eftersom wmarknads-
laget stindigt &ndras. Man kan
emellertid fa japanska transistor-
moitagare for priser som ligger
under 100 kr. Hir kan emellertid

reservdelstiligingen bli ett pro-
blem om mottagaren borjar krang-
la. Vill man sikra sig pd den
punkten och kipa en transistor-
mottagare som ar tillverkad i
Europa ligger de ldgsta priserna
mellan 150 och 200 kr. 5) Radio-
klubben upphirde med sin verk-
samhet vid firra Aarsskiftet.

Friga: PA min transistorradio
stor Danmarks radio periodvis
nir jag hir pd Luxemburg. 1)
Ar det fel paA radion? 2) Sinder
Danmarks radio pi nistan sam-
ma frekvens? 3) Ar det dilig fre-
kvensstabilitet hos min radie?

Stiorande station

Svar: 1) Sannolikt inte. 2) Det
ar riktigt att Luxemburg har en
350 kilowattsiindare pa 208 meter
(1439 kHz) som ur vaglingdssyn-
punkt ligger alldeles intill en
dansk séndare pi 210 meter (1430
kHz). Normalt bir inte stérmingar
unpstd hirigenom, men om mot-
tagaren #r konstruerad fir stor
bandbredd i Atergivningen (= god
ljudkvalitet) blir dess selektivitet
(= firméga att skilja viglingds-
grannar isfir) liten. Under sadana
omstindigheter kan det hiinda att
en radiosiindare kan komma in
som en storande bakgrund i Ater-
givningen d& man lyssnar pd en
annan sandare. Man kan i sidant
fall sbka minska stérningarna ge-
nom att lyssna mdarkt, dvs. vid
atergivningen beskiira diskant-
tonerna. 3) Det péatalade fenome-
net har inte nigot med dalig fre-
kvensstzabilitet hos mottagaren att
giira. Sadan yttrar sig pd det sittet
att mottagaren har svart att be-
hélla stationen, varfor det blir
nidvindigt att fireta efterjuste-
ringar med stationsinstillnings-
ratten efter kort stunds lyssning.
De #r numera ett fenomen som
inte brukar besvdra vid mottag-
ning av stationer pa lang- och
mellanvigsbanden.

LADDAT MOTE | RYMDEN (forts)

6r en tid sedan pastod

Sovjets forsvarsminister,
marskalk  Malinovskij, att
ryssarna behirskade tekniken
att forinta fientliga robotar
innan de nar méalet. Hur man
gick till vaga ville han inte
yttra sig om.

Man far formoda att ryssar-
nas system dr i stort sett det-
samma som amerikanerna ut-
arbetat under senare ar. USA
har som bekant en robot som
heter Nike-Zeus avsedd for
ballistic robot-intercept — s. k.
rendezvous med fientliga ro-
botar.

Varningssystemet utnyttjar
sig bl. a. av satelliter som med
hjilp av infrarott ljus upp-
ticker de fientliga robotarna
genom den heita som deras
avgassystem utvecklar.

Detta kan ske redan efter
nagra sekunder frin starten.
Satelliterna sinder alla data
om de fientliga robotarna till
mottagare pa marken, dir de
avlises pa en stor skarm.
Stridsledarna inom det ameri-
kanska luftforsvaret kommer
s& smaningom ocksa att kun-
na se de fientliga robotarna
pa en skiarm som &r stor som

12

en TV-ruta eller pd en storre
skdrm som har samma format
som en biografduk. Bilderna
pa skirmen blir mycket skar-
pa, kan ses i dagsljus och blir
helt i farg. Dessa »mottagar-
skirmar» har utvecklats av
General Electric.

Teckningen visar hur ett
rendezvous sker i dag, alltsa
utan  smottagarskirmars, i
USA — och formodligen aven
i Sovjet. Det vore vil ocksa pa
sin plats att redovisa data for
en normal interkontinental
ballistisk robot. Startvikt: 40
—50 ton, stridsdelsvikt: 1 ton,
brinptid: ca 5 min, bantopp:
130 mil, bantid: eca 35 min,
hogsta fart: 6,5—7 km/sek.

Forklaringar till teckningen:

Spaningssatelliten (i det
hir fallet en Midas) upptic-
ker med sin IR-detektor den
fientliga roboten, som avsléjas
genom den brinnande raket-
motorn och det genom friktion
mot atmosfaren starkt upphet-
tade ckalet.

Upptickten formedlas ome-
delbart via radiolénk till egna
luftforsvaret. Genom hearbet-
ning i datamaskiner kan ro-
botens bana bestimmas i stort.

Information gar ut till radio-
stationerna i BMEWS (uttalas
»bimjos») om var roboten kan
beriknas komma inom deras
rackvidd. Samtidigt gar luft-
larm inom det hotade omradet.
Civilbefolkningen har i bista
fall 30 minuter pa sig att kom-
ma i sikerhet.

Tio till 15 minuter efter
den forsta satellitrapporten
observeras roboten (nu endast
noskonen med kirnladdning-
en) av en station § BMEWS.
Radarbasen har mdjlighet att
astadkomma en noggrannare
prediktering av robotbanan.
Malet anges exakt liksom ock-
s& platsen och tiden for robo-
tens aterintrdde i atmosfiren.
Luftférsvarscentralen (LFC)
sander sedan larm till lampligt
antirobotforband och formed-
lar grunddata till robotcentra-
len (RBC). Antirobotarna gors
skjutklara och robotbasens ra-
darstationer borjar soka i den
angivna rikiningen. Troligen
dr predikteringen &nnu for
osiker for att medge avfyring.

Den fientliga missilen
aterintrader i atmosfiren, var-
vid luften omkring den upp-

hettas till flera tusen grader
och en jonisering av atmosfa-
ren niarmast roboten Ager rum.
Joniseringen astadkommer re-
flexer av radarvigorna fran
robotens radarstation som kan
»ldsas den och automatiskt
folja roboten i den svindlande
farten av 4.000—6.000 meter i
sekunden.

Antiroboten (forsedd med
kidrnladdning) avfyras. Aven
den foljs med radar. De med
radarn inmitta data pa de
bada projektilerna matas in i
datamaskinen som riknar ut
de styrkorrektioner som ford-
ras for triff och sander dessa
automatickt via styrradiosan-
dare till antiroboten, vars styr-
anordning omedelbart omséit-
ter orderna i mandvrer.

Lyckas forsvaren blir det
ett -rendezvous-, varvid kirn-
laddningen i antiroboten deto-
nerar och forstér den fientliga
missilen. Det fordras dock
ingen fulltrdff. Beroende pa
styrkan hos karnladdningen i
antiroboten kan bomavstan-
det vara upp till 810 km!
Eidklotet hos de stora mega-
tonladdningarna har namligen
ett sadant omfang!
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*Det birjade med en kurs
hos Hermeds.”” Du har si-
kert hért de orden, niir
nagon duktig person be-
rittat om sitt liv och sin

framgang,

Hur tinker du birja? Det
hor nyaret till att man tiin-
ker pa framtiden. Du har
klart for dig att trivsel och
framging i arbetslivet be-
ror pa kunskaper. Her-
mods kan hjiilpa dig med
din utbildning.

ermo

for béttre utbildni

Hermods mottog i fjol sver
96 000 nya elever och méter nu
1962 med utvidgat kursprogram
och in stirre resurser.

Eleven i centrum
Hermods &r en stiftelse utan
vinstintresse — att ge varje en-
skild elev bista mijliga vigled-
ning i studierna ir vir enda
strivan. Vi diskuterar giirna just
dina utbildningsproblem, Lat
1962 for dig betyda
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VARLDS
RONDEN

5 MILJARDER LIUSAR
UT i RYMDEN

nar virldens storsta radiotele-
skop, beldget i Nya Sydwales
i Australien. Det har en dia-
meter pd T0 m och &r ett av
de forndmligaste instrumenten
i virlden. Teleskopet #r det
forsta i sitt slag pa sodra halv-
klotet, varfor sodra stjarnhim-
len nu for forsta gingen kan
studeras med radioteleskop.
Forutom for rymdforskning
skall instrumentet anvindas
att spara satelliter och raketer.

En tysk firma har byggt te-
leskopet och kostnaderna ror
sig omkring 10 milj. kronor.

TURBINDRIVEN RACER

Den amerikanske konstruk-
toren John Zink, som under
aren 1955 och -57 har ritat se-
gervagnarna i Indianapolis, har
forklarat att planerna pa en
turbindriven racerbil ar fardi-
ga. Vid ndsta ars 500-miles
kommer han att presentera sin
nya vagn. Turbinen byggs in
i bilens bakdel och utvecklar

Det hér ar ett saft att
spara bensinen. Men
man méaste ha en stark
motor som den har

pa 100 hk.

Som flugor kring en soc-
kerbit samlas ryssarna

runt om den hér plastbi-
len som dr fran Charkov.

375 hk. Som forare har Zink
engagerat amerikanen Dan
Gurmey. Darmed blir Zink
den forste konstruktoren att
starta en turbin-racerbil.

OLYMPISK RACING

Noguchi och Shiiba heter tva
japaner som varit i Europa och
foljt alla stora tdvlingar. Be-
soken har gjorts i studiesyfte.
Det dr namligen meningen att
vid OS i Tokyo 1964 ordna tav-
ling med Formel I-vagnar och
sportbilar.

Med virldens stérsta
radioteleskop — i
Australien — kan man
for forsta gangen
gbra noggranna
observationer av
sodra stidrnhimlen.

HUR SKALL DETTA...

(Forts. fran sid. 11)

byggelsen spreds foljsamt Gver
de kullar som inringar omra-
det. I mitten pa byn ett shop-
pingcentrum. For parkeringen
var det vidl sorjt. Det var en
harmoniskt samlad och triv-
sam bebyggelse. Men man hade
inte riknat med bullret. I dag
har denna helt nya general-
plan reviderats. Man har dra-
git konsekvenserna av nirhe-
ten till bullerkéllan. Men i
morgon? Nigon gang pa T0-
talet did Arlanda kanske tra-
fikeras med o©verljudsplan?
Hela omradet torde da ligga
inom 75 dB-nivan. Bullerstor-
ningar, som .i Plan nr 4 be-
skrivs som askvider av suc-
cessiva overljudsknallar, drab-
bar 100.000-tals ménniskor for
att endast ett hundratal flyg-
passagerare skall vinna nagra
timmar pa sin resa!

Sprid ut bebyggelsen!

Det har gjorts forsok pa
rattor, som kontinuerligt ut-
satts for en bullerbelastning
pa 90 dB, och detta har resul-
terat i en stark forhojning av
blodtrycket. Vi vet att min-
karna blir hysteriska och biter
ithjil sina ungar vid starkt
flygbuller. Men hur reagerar
vi sjilva? Det ar egentli-
gen ingen som vet. Utom det
att bullret forstas ar en stress-
faktor. Det finns all anledning
att forska djupare i detta.

Vilka slutsatser ger sadana
— vetenskapligt bedrivna —
undersokningar foér planering-
en av var framtida bebyggel-
se? Maste manniskorna i vart
pa utrymme si frikostigt lot-
tade land tridngas samman i
kompakta, osunda bostads-
silos? Varfor icke anvianda
bilen? Vi har ju redan en bil
pa vartannat hushill och —
sdg om tio &r — en pa varje.
Varfér icke anvinda detta
transportmedel till att sprida
ut bebyggelsen? Det borde
vara en naturlig malsittning
att varje familj i framtiden
bor i sitt eget hus, pd sin
egen villatomt. Men &atmin-
stone har inte jag sett denna
tanke aterspeglas i nagot av
de politiska partiernas idépro-
gram. Varfor?

Vad man inte heller vet si
mycket om &r planeringen av
de framtida flygplatserna.
Landets kommuner kappas
girna om att komma forst
med sina flygfilt, men det
saknas en samordnande plan.

Vi behover saledes veta be-
tydligt mera for att kunna
planera for framtiden. Och
det maste vi gora, om (nu ci-
terar jag bygegnadsstyrelsens
remissvar) vi skall kunna
trygga kvalitetskraven (for de
boende) och undvika lokali-
seringar, som kan wvisa sig
innebira ddesdigra felinveste-
ringar.
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NKI-skolans stora studiehand-
bok ”Hur man blir ingenjor”.

DIG

LYSANDE CHANSER

INGENJORSHANDBOKEN FRAN NKI
OUMBARLIG FOR ALIA
TEKNISKT INTRESSERADE

I NKI-skolans stora studichandbok
"Hur man blir ingenjér” finner
Du alla uppgifter om NKI-skolans
effektiva ingenjorsuthildning. Den-
na — som i sitt slag Ar storst i

Norden — omfattar 34 olika in-
genjorskurser inom 16 olika fack,
Detaljerat redogior studichandho-
ken f6r de olika kursernas upp-
Tiggning och omfattning,

Rekvirera "Hur man blir ingenjér” gratis genom frikupongen!

PA 3—5 AR KAN DU BLI INCENJOR

Med Din praktik och Ditt intresse
for teknik &r det littare @n Du
tror att pi fritiden studera till in-
genjor vid NKI-skolan. Beroende
pa Dina forkunskaper kan Du kla-
ra uthildningen pi 3—5 ar. Du far
som NKl-elev personlig studiepla-

nyhet!
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nering, moderna, pedagogiskt upp-
lagda studiebrey och viinliga, hjiilp-
samma lirare som Hignar Dig sitt
personliga intresse. Redan medan
Du studerar kan Du som minga
NKI-elever avancera till higre lon
och hiittre stiillning,

NKl-skolan har tagit initintivet till att gora
betalningsvillkoren mycket formanligare for fritidsstuderande. Vid
avbetalning har NKI-skolan slopat den sedvanliga
av den forsta minadsbetalningen,
Se vidare nya kursprogrammet!

fordubblingen
vilket underliittar studiestarten.

.

Behovet av nya ingenjorer och tekniker har aldrig varit sa
stort som nu. Farska utredningar visar, att det skar

i standigt stigande takt. Detta betyder goda framtidsut-
sikter med higa loner och bra anstillningar for dem

som skaffar sig en gedigen teknisk utbildning. Samtidigt
vet man, ait efterfragan pa outbildad arbetskraft pa lingre
sikt dr osiker. Du som har anlag och intresse for teknik
har nu en utmirkt chans att genom studier siikra Dig och
Din familj en ljus framtid med verkligt goda mijligheter.

(kan postus utan kuvert
SFRIKUPONG ‘o an s
.Simi mig gratis NKI-skolans nya kursprogram med upp-
lysningar om de forbiitirade betalningsvillkoren, studie-
handbiéckerna "Hur man blir ingenjor” och "Tekniska
fackstudier” samt tidskriften "Pa Fritid” gratis en ar, |
.h‘ ir sirskilt intresserad av det jag kryssat for nedan: Fronkeros |
[ ingenjorsutbildning NKI Betalor |
tol. :
[J férmans- och verkmastarutbildning T'ﬁ o
[ annan teknisk utbildning N;(I-SKOL AN
S:t Eriksg, 33
b L PR S, B L PN s T R Stol?kho]m 12
....................................................................... PR
.................................................................................... eyl
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VAR MED OCH BY

Hdar &r lasning for alla
modelljgrnvégsbyggare.
Teknikens Vdrld
kommer i en serie att ge
tips om snart sagt allt
om denna popt;lﬁrq
hobby: planering,
sparléggning, lahd-
skapsbygge, eldragning,
kérning. | forsta
avsnittet behandlas
planeringen och

sparplanens uppritande.

Sparplanen @r av enklaste slag med ’
en liten station dér man kan gdra
moten med korta tég, véxla och hysa
ett lok i stallet. Banan gdr runt en
5io och via en tunnel fill stam-
banan, som hir endast ar fingerad
men som med enkla medel kan f&r-
léngas i bada rikiningarna. Bordets
rambalkar &r markerade i grétt

| /i har valt att bygga en liten bana av
flera skal. Dels ar utrymmet for mo-
delljarnvégar hemma i vaningen i regel
avsevirt begrinsat pa grund av trangbodd-
heten, dels #r konstruerandet av en an-
ldggning i princip detsamma oberoende
av om man bygger stort eller i smatt.
Var sparplan dr av enklaste slag: en li-
ten station med lokstall och ett industri-
stickspar stir i forbindelse med en finge-
rad stambana via ett rundspar. Men dar
ryms en hel del dnda som kan ge atmo-
efdr, bl.a. ett bergsomriade med tunnel
och en liten sj6. Om man har plats kan
korstrickan pa ett enkelt sitt forlingas
via stambanan genom att t. ex. dra ett
spar pa en smal hylla runt viggarna.
Jarnvagen ar bygegd pa ett bord med
matten 100205 em. Sjilva ramkonstruk-
tionen bestar av trélister som dr 2xX10 em
stillda pa hogkant och skruvade ihop. Ni
behover 2 st som &r 205 em linga och 5 st
som ar 9 em. Hur de fogats samman
framgar av teckningen ovan, dédr ramen
markerats i gra ton.

46

Om anldggningen skall vara-portabel,
ar det dags att tinka pd bordsbenen nu.
Placera ett ben i varje horn och borra
ett hal genom resp. ram och ben. Halets
diameter skall motsvara vingmutterns,
som haller fast benet vid ramen. Hur kon-
struktionen ser ut framgar av fotot. Kan
banan vara permanent ar det givetvis for-
delaktigare att skruva fast benen for gott,
vilket Okar stabiliteten.

Nir benfragan ar avklarad lagger vi pa
en treetexskiva c:a 1,5 cm tjock med sam-
ma ytmatt som bordets. Spika fast skivan
provisoriskt pa ett par stdllen si ir det
lattare att utfora det arbete vi nu kommer
till.

Nu dr det dags att rita in den sparplan
som ni »dromt upp». Ta en grov blyerts-
penna och rita in spar, vixlar, skirningar,
tunnlar etc. pa treetexskivan. Rita exakt
och noggrant, ta ut kurvorna och undvik
knickar och skarpa béjar i sparet. Se till
att vixlarna inte hamnar Over nagon
tvarbalk under skivan.

“

Sa& hér har vi ténkt oss att HO
jtirnvéigen skall se ut nér den ér
nagot s& ndar i fardigt skick.
Nérmast syns stationen Osslaff
med mbtesspdr och lokstall. T.v.
gar sparet upp ftill gruvan och
t. h. svénger banon upp mot Sl:s
elekirifierade staombona, dir et
D-lok med vagnar just kommit in.

Diar skidrningar eller stigningar onskas
kan foljande metod tilldimpas: mit ut
skirningens resp. stigningens lingd och
rita in banvallens ytterkanter exakt. Saga
sedan en skéra pa var sida om banvallen.
Sedan ar det bara att forsiktigt boja ban-
vallsremsan uppéat och palla under och ni
har en stigning. Gor urtag i ramarna un-
der skivan och bdj remsan nedat och mni
har en skirning (se bild).

Sjdlva banvallen utgérs av takpapp
med inpressat fint grus. Pappen klipps
eller skiars i remsor, spikas fast och om sa
onskas malas med brungrd plakatfirg.
Nar detta dr gjort kan vi overga till
ralsliggandet. Koper ni firdiga spar eller
kniper ni sjilv ihop dem av rils och rils-
matta? Oavsett detta giller i alla fall
samma tes: Var alltid noggrann. Fram-
f6r allt inmonterandet av vixlarna bor
man gora ordentligt. Se &n en gang till att
vaxlarna inte hamnar ovanfor nagon ram-
balk. Det kan komplicera vixelmanovre-
ringen. Vi borjar med det elektriska nasta
gang.
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VAR MODELLJARNVAG!

Detta avsnitt behandiar planering, bordsbygge och spérliggning.

Text och bild: BO HOLMGREN

T.h. Banan fére landskapsbygget. Tak-
pappen som bildar banvallen féljer spa-
ret. | den blivande tunneln har detta gjorts
tillgéngligt genom ett h&l i underlaget.

Teckningen visar hur man pé ett enkelt ’
satt bygger upp en stigning (&verst)
och hur man kan férfardiga en skir-
ning ned under snollplanet> (dérunder).

Med hjclp av en bult och en vingmutter
kan man l&tt fésta och demontera benen
pé den portabla jarnvégsaniéggningen.
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Teknikens Varlds Radannonser

Nér Ni svarar
pa annons
med signatur

(N&r namn och adress pd den som
vill ha kontakt inte &r utsatt)

kuvertet
eknikens  Virlds  annonsavd.,
Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
svar vidarebefordras di av tid-
ningen tili ritt person.

MOTOR

Siiljes

Special-fallfirgasare m. insugnings-
kon. 13—19 mm insugningskanal till
samtliga mopedmirken. Katalog mot
1: 50 j frim. Speed-Motor, Box 5155,
Malmé 5. Tel. 040/91 67 10.

Mopedister far 20 S rabatt pa alla
reservdelar. Katalog mot 30-ores fri-

Arets stirsta nybet bland Wiltillbe-
hiir. En absolut nddvindighetsartikel
som passar alla biltyper och finnes
i prisklass mellan 12: 50 och 50: —
kr. Mycket lamplig @ven Som pre-
sent {ill biligare pd higtidsda-
gar etc. Oanade fartjanstmailig-
heter fir firmor @ br h

Bittrailers, sidpvagnar, axlar, hjul,
eodkanda Itupplingar-draganordningar‘
F:a C. Axelsson, Tdrnsid. 0292/502 29.

VYW-kamaxlar emslipas for olika trim-
ningsgrader. Hardfdrkromn, av d:o0.
Av. bearbetning av toppar. Nils Vind,
Biillerv. 23, Higersten. 010/46 54 15.

MODELLBYGGE

Siljes

Bli Er egen raketforskare med hjélp

och fir  yrkesagenter men dven
fir privatpersoner, eftersom ingen
branschkdnnedom erfordras — arti-
keln sdljer sig sjdlv! Vill ni vara
med och introducera denna nya och
ei sdsongbetonade jitteartiked, sa ar
Ni vilkommen. Om artikeln @nnu in-
te finns i Er tillbehbrsaffdr, si kan
Ni som bildgare t. v. dven fir eget
behov kilpa direkt frin oss. Beedr
gratisbroschyr! AB Durax, Bex 20052,
Malmi 20.

Mopedtiviare!
Higkempressionskelvar till landets
ligsta priser. Prisex.: DKW Hum-
mel 24: —, HMW 24: — ILO G 50
22. —, Sachs 22: —, Puch 22: —,
Victoria 22: —. Dessa kolvar dkar
kompressionen till 9: 1.
Specialhigkompressionstepplock.
Prisex.: Sachs 18: —, L0 G S0
18: —, ZIweirad Union 23: 50.

3—5 hkr Specialracercylindrar. Pris-
ex.: Sachs 50: —, ILO aluminium-
cylindrar 57: —, Puch och Tomos
53; —, Ziindapp alum, med kolv
75: —, DKW med kolv 80: — m. fl.
Jittekalatog dver specialfirgasare,

mérke. Uppgiv fabrikat. Mopedigar- | specialdrev, racercylindrar, moped-
nas Inkipscentral, Box 19, Malmi. ! reservdelar, trimsatser m. —m.
Reparationshandbcker far  bilar, | 0BS! Katalogen innehaller dven ut-
Chevrolet 1955—56 ......... ag; — | forlig trimningsanvisning.

DKW 2.cyl, 1933—45 ........ 6: Katalog med trimningsanvisningar
DKW 3cyl. 1955—60 ....... 85: sindes mot 1:50 i frimarken.

Hillman Minx 1955—59 . 15: smu-u_uwa, Mopedigarnas _egen
Lloyd 2-takt 1949—58 ...... 15: specialfirma. Box 5155, Malmd. Or-

Opel, alla mod, 1949—59 .... 45:

Sagh 92--92 B 195056 .. 18:
Volkswagen 194958 ...... 18:
Volvo PY 444 194860 .... 18:

| 288] 1111

Simca Aronde 1952—55 .... 6:
Alla bbcker &r pad svenska och lam-
nar fullstdndig beskrivning pd kon-
struktion och reparationsteknik. Rikt
illustrerade och tryckta i stort
format. Innehdller alla nodvindiga
tolerans- och instdliningsdata, Vid
best. uppgiv arsmodell. Bokfirlaget
Teknik och Praktik, Box 733, Stock-
helm 1. Tel. 0158,/210 78.

Bilagare! Sdmskskinn uisEljes {or
22: 50 (dven halva skinn 3 12: —),
Obs! Stora, mjuka skinn, ca 3 kv.-
fot, av god kvalitet, Full returritt.
Rekv. omg. fr. Lunda-Agesturer, Sko-
makaregatan 8, Lund. T. 0412/106 01.

VW.dgare! Hatthylla att placeras
hakom baksdtet, kiddd med vivb.
plast, ljudisolerande, Pris end. 14
kr. F:a Eha, Steckaryd.

Mopedreparationar o. trimningar ut
fiiras billigast och bdst av Speed.

Motor, Verkstadem, Box 5155,
Malmé 5. (Specialist i mop.-trim-
ning o. rep.)

dertelefon 91 67 10.
Gor alltid lonande inkdop hos oss.

Beg. mec-delar. Stor sortering av
motorer,  viixellddor, framgaffiar,
ramar, hjul, dack, tankar, magne-
ter, generatorer, strilkastare, reld-
er, hastighetsmitare m. m. Gustav
Jehanssons Motorfirma, Fyllebre. Te-
lefon 163 54, Halmstad.

av he Raketen-Geselischafts

Bype hilligt eget laddningsaggregat
f. bilbatterier. Ritning kr 4: —,
Likvid i frim. portofr. Delar fillhan-
dahdllas. F:a Micord, Box 27, Sednea,

Liuddimpare VW 1-pip. 28: —, 2-pip.
30: —, PV 12: —, Ford Anglia 19: —,
Zephyr, Consul, M 15 29: —, Opel R.

1 —, mod. 1958 20: —, Dauphine
24: —, Fiat 1100 29: —, DKW 3=6
85: —, Ovr, mirk., beg. prisl., dven
avg.-rir. OBS! Kvalitetsvaror siiljes
med returrditt. F:a Ehd, Steckaryd.

VW-igare! VW-hyllan Axdow, klédd
med vavburen plast, bir finnas i varje
VW-bil. Placeras bakom baksatet.
Trevligt utfirande och ljudisoleran-
de, Bestdll redan idag direkt frin
tillverkaren fir endast kr 16: —/st.
Axel  Doverstrom,  Plastindustri,
Ljunghy.

RADIO — TV

Siiljes

Grammofonskivor, heg., felfria, fran
musikautomater. Blandad repertoar.

ritningar och beskrivningar pa rake-
ter, raketbrinslebeskrivningar, avfyr-
ningsanordningar etc. Allt om rake-
ter behandlas i denna avhandling.
Priset dr 12: — kronor octh den
sindes mot postforskott. L. Hell-
striim, Mytorgsgatam 39, Hilsinghorg.

Urdelar o. verktyg siljes, dven Ll
amatérer, Illustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog sandes mot 2 kr
i frimérken. Firma E. Karlsson,
Erikslund.

Stora firtjinstmidjligheter Tor Er!
Tillverka sjalv marknadens popula-
raste artiklar, som tuggummi, wal,
harkrdm, rakvatten, hudkrdm, solme-
del, biltvattpolish, bilvax, skokrdm
m. m.! Global Laboratories »Recept-
saml. 61> — med kem.-tekn. re-
cept fran U.5.A., England, Tyskland,
Frankrike och Sverige pd framstall-
ning av 36 olika produkter fran bil-

Mc Cey 35, 5,36 cc gldd., till fynd-
pris, 35: — inkl. oms. Fargkatalog
75 dre. Leksaks-City, Hamtverkarga-
tan 59, Sthim K. Tel. 51 96 90.

SPORT JAKT
FISKE

Siiljes

Vapen fur samlare. Pist., gev. Spec.:
Blanka vapen. Modernt, dekorativt,
virdebestindigt. Kidper, byter, Fr.-fr,
Returr. Katalog m. ill. mot porto.
Dekerationsvapen, K. Falk, Karls-
borg. Tel. 0505/112 27,
Startpistoler, luftgevdr och [luftpi-
stoler m. m. Katalog mot 50 dre i
frim. K. Axelsson, Vrigstad.

FOTO OPTIK

Saljes

Kodachreme 2x8 17:—/st. Box

13018, Gdteborg 13.

Elvarvriknare billigt. Pegdr broschyr
frin Agenturfirma Somex, Box 51,
Enskede 1.

Ljuddimpare och avgasrir till de
flesta bilmérken standigt i lager.
Obs! Kvalité och passform har gjort
vara artiklar efterfragade Gver hela
Sverige. 30 % rabatt, fraktfritt mot
efterkrav, uppg. idrnvdgsadr. Auto-
Delar, Histveda. Tel. 0451/302 79.

Trimning till 5,5 hkr tdvlingsmope-
der. Begidr prisuppg. fr. Speed-Moter,
Box 5155, Malmd 5. Tel. 91 67 10.
Monteringsfirdiga hilgarage, ol. for-
mat och utfor, Kostar mindre &n Ni
tror! F:a C. Axelssom, Yarnsji. Tel.
502 29.

El-motorer emlindas. J. Hall, Skirhy.

Kameror, nyheter i 24236 och smal-
film. Projektorer, stillbilds- eller
smalfilms-, Begdr prislistor, Higa
rabatter, ombud antages. Persssns
Feto, Lamgebro.

Agfaceler CT 18736 exp. 12: 25/st.
Box 13018, Giiteborg 13.

Singel 2: —, EP 3: —. Vid lev. av . PLATS-
10 st fraktfritt, AB Teno-Matic, | INORMEDLINGEN
Rademachergatan 19, Eskilstuna.

Bliv Er egen. Starta importfirma.

Begir upplysningar fran Impaerttek-
nik, Kronborgsvigen 4. Malmi V.

DIVERSE

Siiljes

Optimistjollar. Byggsatser,
batar, segel, ritningar,

Unionen, TryFfelgrind 7,
Tel. 48 63 62.

Fotegrafier av svenska flygplan. Ka-
talogblad sdndes mot svarsporio,
Firma Flyfo, Malteshoimsvigen 83,
Villinghy.

fardiga
Optimist-
Enskede.

vardsmede! till kosmetiska preparat.
Tillverkn.-anv. Adresser Gl leveran-
torer av ravaror i in- och utiandet

och kiipare av de firdiga produk-

" terna! Endast 18: 50. Skriv redan i
. dag till Objektindustri, Avd. 8z, Bex
: 185, Motaia 1.

{ Kortlek far mdn, 54 raffiga naken.

studier i férg. Endast 10: —, Sv.

wPortofritt, 11735,

De hilligaste reseskrivmaskinern2
kiper Ni frin A. Westerborgh, Bex
5731, Boras. Pegir hratalog.

Spar arligen 1000-tals kromer ge-
nom att sidlv kdpa begdrliga varor
direkt fran utiandet! Vir nya import-
katalog upptar 10 000 tals artiklar
fran fordelakt. inkopskdllor inom de
flesta branscher fran olika varlds-
delar. Kat. dr omsorgsf. bearbetas
o. detaljerad! Ni fir inte bara eft
branschreg. utan en hel del av va-
rorna far Mi ocksa se i bild! Ni far
exportpriser! Ni far importtips! M
far dverséttn, o. anvisn, sd Ni utin
svdrighet kan skriva till firmorna!
Frin hela virlden kemmer brev om
firdelakt. erbjudanden, broschyrer,
prover, prisl. m. m. att stromma in.
Gratis bif. Nyhatsiistor med helt
nya artiklar! Dennz katalog — med
vars hjdlp Ni kan gdra otroliga
fiirtj. — kost. endast 14: - + porto.
08§! Utkommer e i massuppl. Be-
still darfor redan i dag! Sturesen
Trading, Avd. 5, Skoldalsv. 33, Sol-
lentuna.

G-fargsstiftpenna med 1,18 mm si.f?_
Kr 19: 55. Gratis plastvinkel, Svar
till »L. G. 435, 11612,

El.-motorer o. generatorer cmlindas,
1. Hall, Skarby.

Blanera sjdly! Alitjimt odvertrdivat
dr Cebes Nya Snabblanering, en ny
firbattrad kemisk kallmetod. Ldtt att

Med Fototryck kan Ni utan mirk-
rum pa 5 minuter gira goda Foto-
tryck-kopior pd vanligt brevpapper,
tyg, tri etc. Ett set Fototryck ric-
ker till minst 300 bilder. Sindes
mot postfirskott 8: 50 plus porto.
L. Hellstrém, Nytorgsgatzn 39, Wil
singborg.

Batritn. Roggentin S., Gotg. 26, Sthim
Urreparationer netto (il urmakare
och ombud. Prisex.: Hel rengiring
7: 50, Balanshom 7: —, Uppdrags-
bom 4:— o. 5. v. Pestdll provrepara-
tion, Ur till nettopriser, Ur-Service,
Fack 403, Umed 4.

da, fordrar ingen upphettning
och ger omedelbart en blasvart fin-
ish. Komp!, sats for 2 gevdr Kr
6: 75 -+ porto. 2 st. portofritt. Re-
turrdtt. Finnes dven i vdisorterade
affdrer i bramschen. Firma Mervil,
Ulricehamn.

smal-

Machet = o Tanad

Kameror och projekterer med 20--35
9% rabatt, 2 ars garanti, Rekv. lista,
Box 13018, Giteborg 13.

, #kta djunge '
57 cm, vikt 7 hg, i prima stal,
15: —/st. 2 st. fraktfritt. Olie Eng-
strim, Svedenborgsg. 13, Sthim Sd.

Filmnyheter. 8 mm inspelad
film, Bex 536, Kalmar 2

Diaramar med 2035 9% rabatt,
Reky, lista. Bex 13018, Gbg 13.

VECKANS ANNONSKATALOG

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AR, ANNONSAYDELNINGEN * TORSGATAN 11

STOCKHOLM VA = TEL 349000

+6 ARANTI

For alla kop av varor pd
denna sida garonierar an-
nonsorerna returrall inom
,E{ 8 dagar frén varans mot-

tagande forutsall att den
.EJ refurneras i oskadat skick.

YPPFFFFF

‘E{
o8

Vill Ni fa Korkort | gannannanns
utan att gd s D lienar pey
Sksickali .: kopa begagnade
wrpolas % MC, SCOOTER, MOPEDER
Och spara 100- :l hos oss
tals kronor. | ¢ Mi
gnd d& namn :ch ?dfess samt :: 6 MlﬂlDHﬁ GARA“"
e T RiRE =2 Sy
porto, slﬁ ?:rmhienpr::p::f °° ': (BENGT BERG n)
olla upplysn. fér séval ligt { S Bickavigen, Goleborg H
korkort som trafikkort. :h Tel. 031 235340
Box 6041,
’llt!nnl S!n:‘;?\olm 61"

R L L L L L L e S

BILREPARATORS-

?  mén, Fullst. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plats-
formed|. Prospekt mot 2 porton.

Skovde Praktiska Skola Tidan. Tel. 70084

[
L}
[}
’
L

is

.S LE L A e LE . L L L A A C L AL AR A A R R R AR R R R

kurser samt traktor- och

bilriktningskurser om

W W W W W

har NYA
FANTASTISKA

hobbyartiklar som ir
g roligare,
nyttigare
Skriv efter
GRATIS
KATALOG
fran

HOBBYHUSET, Géteborg C

Sédnd in annonsen i dppet Kuvert,
(portoe 15 dre) med namn och
adress pa baksidan av kuvertei

inneh. orig. skinn-

handarb. damvéskor o.
e| kdpas

Skriv
idag!

BESTALL VAR KATALOG

o. mockajockor,
skjortor, handarb. bélten, stavlar, mockasi-
ner, jeans, byxor, skjortor, hjortsk. handskar,
skor fr&n USA o.
Mexico m. m. Ndstan alla véra varor kan
i ndgon butik. Bif. 50 &re i frim.

S“ Avd. TV
edlern gBHe) SUNDSVALL

skinn-

Stora

Regeringsgatan 93,
Sind mot postfirskott Snabbkurs i dans.

T Lo T o i i
i Adress!  Liawaddiiievaernst

S /
Snabbkurs i dans
- FOR NYBORJARE

Denna nya firenklade lirometod
har blivit en fullstindig framging.
danskartor
man tar runt golvet. Ni kan
gdira fel. PaA nagra kvillar kan Ni
ldra dansa perfekt och sikert.

Foxtrot,
Rock'n’roll,

utvisar alla steg

inte

Tango,
Mambo,

Modern  wvals,
Gammal vals,

Hambo, Schottis m. fl. danser. 73 ill.
Enkelt som ABC. Lir dansa fir 8#:75! Skriv i df:g."

BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER I
175

Avd. 1, Stockholm
Pris 8
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C Man blir aldrig nebbad
i = han har List irets pangbo

B g

7 k —
/%2 KONSTEN ATT UM-
" GAS MED FLICKOR

av Walter S. Keiting.

5?5!231!1“1’!&

or alla kép av varor pé
‘H denna sida garanlerar an-

VECKANS ANNONSKATALOG {3 dager Tram varams ma |5

tagande forutsatt ait den

AHLEN & ANERLUNDS FURLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN » TORSGATAN 21 : :

STOCKHOLM VA » TEL, 349000 returneras i oskadat ‘k-"%;g
q;q;q?m I * Aven Du bér ta del av hans erfarna tips och psykologiska
T RS metodik, som ofelbart leder till milet. Hir nagra intres-

santa kapitel: Hur man blir bekant med henne. Hur
’ TILL SALU Du vinner hennes kirlek. Varfor hon gillar Dig framfor

— — andra m. m. m. m. Tag denna chans redan i dag! Tro inte

FYNDPRIS 88:~ att Du kan allt om kvinnorna. Aven den mest erfarne har
sakert négot att lira ur denna hégintressanta boknyhet.
fér ny emhel | Kostar end. 6:25 o. sind. m. full returr. mot p.-fsk. fran
skrivmaskin! FORLAG IDEAL - Avd. 2 - Bex 3105 - Stockholm 3

1962 5“ M( = Stérre mya (se

/ ilt.) o. beg. bil-
en m MA"XMAN : I'i.;':,'?mp. met @ /
(650 cc, 52 hk) med topphastig- TYPING AS, TV, MALMG C. [.l M@ ﬁ

: km/tim.
het av c:a 200 km/tim TELESKOP

Se och provkér nya Norton Manxman hos oss
eller nigon av vara &lerfdrsaljare. Du vinner
alltid pa Norton — Maskinen med varldens

basta koregenskaper.

BENGT BERG AB

Géteborg, Backavagen, fel. 031/23 53 40. Frig-
gagatan 25, fel. 156280. Stockholm, Linné-

Uppslagshok
5 LI -
xemplece il | fiGF SKEiVhOrdet

B jororing | Sald i 150,000 ex.

r. 16:— por- . .
tofritt. Mon: | Meq ledning av denna prak- t " Q

teras litt pd | {iska bok kan envar avfatta sina bregw snabbt, korrekt och
mindre in 1 | pgki pa sak. Brev som ger ett sympatiskt och vederhiiftigt

" timme. intryck. Brev som #r psykologiskt ratt formulerade och
g::::i:::é: by e Ll ELECTROFON RADIO darfor gor avsedd verkan.
, tel. i

{ Paradis - Bergen - Norge
AYE;FUIISK‘L;M;E:”U:J:W .IMoiorcykelverluing.l(DFrciibre %Tdru?d:lr Inneh&k r;l:ltt ol e i
— Moler-Blej, Karlstad — |Ivar Anderssons Cykelafiar, i: er for svenska spriket, Regler fir affarsbrev, Forfrag-
Axvall — lJanssons MC-verkslad, Fibin = Mahlins Cykel YRKESRIN : R m:ggar. Offerter, Motofferter, Leveransvillkor, Handelster-
& Molor, Kristiansiad m. 11, & . L /\ mer och deras betydelse, Kop, Kvitto, Kontrakt, Vaxlar,
.f_r =

Reverser, Borgen, Firmaanmilan, Patentansokan, Platsansi-
kan, Betyg, Taxeringsbesvir, Reklammation.
Regler for privatbrev, Versldra, Sortférvandling, Olika slags
tabeller, Hur man beriknar ytor och kubikinnehall ay ore-
gelbundna figurer, Studieldn, Lin och bidrag, Referat, Pro-
tokoll, 7.000 svirstavade ord. Ex. pA 68 affarsbrev, 40 privat-
brev, 142 ansokningar och juridis-
ka handlingar, Ex. pa felaktiga
brev m. m. 98 olika kapitel.
Stdrsta och mest utfirligo bok i sitt
slag p& svenska spréket. Ni kommer
att lyckas bittre bade i offirer och
privat om Ni har denna proktiska
bok pé& Edert skrivbord. Ny omarb.
o. utokad uppl. 320 sid. inb. Re-
klampris 8:75.

©0® FULL RETURRATT! @@® SKRIV | DAG! ¢9@

Vigen till kraft
och harmoni YO6A | Sastis

Boken om Yoga, Osterlandets metod for utveck-  [xonir, silver m. guidkanter 26: —
lande av sjdlens dolda krafter, ger - Er nya mdjligheter till Delt i-18 karats guid 98:—

personlig lycka och framging. Lir Er Yoga — bestill den sensa- [ = mmm = = = — — —
tionella, rikt illustrerade Iaroboken, om Er inre vilja och formaga. gﬁmﬂmﬁm“‘f
r'__-_--—-_- Hérmed rekv m;fpmmk .l;
Utveckla Asplunds Bokforlag, Reg.gal. 93, AVA.P-SINM  |eknike, handelne, maskineing &

i A neia R 26:—/98:—. (Stryk under ring-
Edra dolda W 8ind mig...ex av Boken om Yoga & pris 5:75 kr. typ och pris.) Storl. .... mm G. ASPLUND, Regeringsgatan 93, Stockholm.
kraﬂer . T Bt MU Ao S B I ik (innerdiam. ). Sand mot postforskott Uppslagshok f6r skrivbordet. Kr 8:75
md 'oqa _... Bogtad,- . er i e L R R NGRS | G i s ey e el N 2 PRI o - 0 LI Ao
. Fostadressil -l -7 sl el g = S N L i A e R RS Rl Sl e At S TV 1-62
- TV 1-62 lpostadr.: ............ ol e e R e e T R e e O -
. B m—— LA _J
N i .
\ / Provbrevet, som Ni far gratis, innehil-
/ ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.
SN i RADIOTEKNIK och -
PRAKTISKT RADIOBYGGE si= AB BEVA-TEKNIK -
Er egen 2 MIGLBY
Var instruktiva och populira kurs omfalt?):; ;al: tc.;)ori - I
och alla prakiiska anvisningar som en nyborjare be- = 5 : -
= M o o i kicklig radioamator. s []Sind gratis forsta brevet i »AMA-
mnd:ﬂh;,{:::;";’gr hiver for att bli en skicklig radicamatsr g %%‘;tl%u'i‘sﬂhll‘gg#ggg‘m“ by PBAI{- '
= » samt prospeki
Ay Kon Ni laga en radioapparat!? S R daTe DRI
: Aven om Ni tidigare inte kinner till amnet, kan vi 2 ® ° > l
garantera Er, att Ni efter noggrant genomgangen e
kurs vet en hel del om radio, att Ni sjilv kan bygga 2 INBIINE iy fias o s s s el e v 9ra o ieants
bade enklare och mera komplicerade mottagare och ﬁ I
att Ni kan »laga. en apparat som gatt sénder.
AOEE - L i e s i el e =
GRATIS far Ni det innehallsrika forsta brevet, I . f
Efter att ha studerat detta avgor Ni, om Ni vill fort- Bostadrem &
satta kursen eller ej. GRS e AT S R b4
b oos on o ooe o ome e sl

NYTT n:t av b
DX-RADIO

Vagledning for kortvagsiyss-
)g-ﬂps, kortvigsta-

bell m. m. Provex. mot 0:30.
Fack 5083 Stockholm 5 _

so\mwmw NN \-‘3
$

MOPEDISTER!

Ar det nagot som felar |
:8a har vi alla motorns

DETTA MARKE 2| RFsU-order, Box 474, sthim 1.

| garanterar att varje preventiv som siljes av | LATEX II TRANSPARENT
."qRFSU kontrolterag i specj,a]]mnstm;ag test- EI «vs. 5t tiofrp. UB 5: —.
| apparat. Denna kontroll sker utiver fabriks- & LATEX II
_ kontrollen och den kontroll vid inférsel i 4 ++-. 5t tiofrp. UB, MB 5:—.
| riket som stadgas i medicinalstyrelsens kun. &I LATEX II mindre storl.
S il Bl I ex FODELSEKONTROLL
erea BX.
Ny RFSU-bok 8 inb. 12- 50.

FODELSEKONTROLL im. 1250 S HOS LAKAREN, nu 162000 ex.

0,

. dndes S|l .... ex. hift. 5:50, inb. 8:10.
?rﬁ? pm-ilg.a et I"-+« en ypperlig vigledning ...” Kvillsposten ;l ef( RN R B
o itiaica see en mycket vardefull bok ...” Aftonbladet S NAONI et canes
Bl a5 -« . vélskriven och lattlast ... Ny Tid LSRR e o e TV 1-62

» h fel. o Kiip den i Er bokhandel eller direkt frin RFSU =il RIKSFORBUNDET FOR SEXUELL UPPLYSNING

forsaljningsavdelningen
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TANKANDE

ir en av de stodjepunkter,
som en manniska vilar si-
na fotter pa, plotsligt sviktar
utfor hon en reflexrorelse: att
flytta sin kropp i motsatt rikt-
ning. Trots sin omattliga hdjd
i forhallande till smalheten
hos den manghorning, som
hon stider sig pa, kan den
minskliga maskinen forbli
uppratt under skydd av det
jimviktslage, som halls vid
makt i varje ogonblick.
Daremot kan vi konstatera,
att nir en lastbil till foljd av
en déilig mandver av foraren
har intagit en farlig luining
ir katastrofen oundviklig: for-
donet vippar i diket.
Atminstone kunde katastro-
fen i detta lige undvikas om
lastbilen vore forsedd med de
fogar, som ar nodviandiga for

~RUTAN

£3% ‘1850
e

Av ALBERT DUCROCQ

LASTBIL

att flytta om dess last i mot-
satt rikining.

Detta pastiaende kan ge an-
ledning till leenden. Men om
vi tar upp detta faktum, sa
ar det helt enkelt for att last-
bilen i fraga existerar. Den
har konstruerats i New York
av Leslie B d'Avigdor, och
serietillverkningen av utrust-
ningen har anfértrotts Sway
Central. Pa denna lastbil
finns kvicksilvervippor som
kan sluta kontakt niar fordo-
net intar en stilning som an-
ses farlig. Detta framkallar
det omedelbara oppnandet av
ett system av tryckuftsstabili-
satorer, vars dndamal &ar att
aterfora fordonets last till en
position nira horisontallige
Principen dr verkligen sa en-

TS T T L B e TS

/ \.ﬁ*m‘_.iQOi?

Att skumma gradde

Litet var av oss har kanske en flat kopparbunke hingande pd
viggen som prydnad, hemma eller pd sommartorpet. Nagon kan-

ske undrar vad det dr den anviints till, eftersom den &r alldeles

for bred for att vara bakform. I sjilva verket kan man direkt
siiga hur gammal den dir bunken &r och vilken teknik den hor |
till. Det &r en graddsittningsbunke fran tiden 1840—1860, da den |
5. k. holsteinska tekniken for skumning av gridde blivit vanlig
i vart land. Milet var att mjolken skulle behillas si fiarsk som
mdjligt under griddsittningen. Darfor silades den upp i flata

bunkar som stilldes i sval jordkiillare eller i Kallrum.

Men kopparbunkarna blev snart omoderna, sedan fransmannen .
Destinor infért en emaljerad gjutjirnsbunke med skummare (en
raka som lopte pa trissor runt bunkens kant).

En svensk reformator pi detta tekniska omride blev majoren
Gussander. Hans konstruktion var billiga bunkar av bleckplit
med ventil i botten, s& att skummjiolken kunde avtappas sedan
griadden fatt sdtta sig vid omkr 18 gr. Celsius. Fiorst pa 1860-talet
kom man pi att kyla mjiélken med is f6r att stimulera griddsitt-
ningen. De stora cylindriska platkirlen for kylning blev ensam-
hirskande pa de stora mejerierna fran borjan av 1870-talet. Men

da stod man redan pad troskeln till den verkliga revolutionen
nimligen separatorn, som anvinde centrifugal-

't] kraften for att slunga ut de smi fettkulorna ur mjdlken. ii

inom omradet,

30

1]

kel att man undrar varfor
ingen har tankt pa den tidiga-
re!

En sadan anordning kan va-
ra mycket intressant pa vissa
stora fordon, av typ lastbil el-
ler buss. Men det ar i verklig-
heten i ett mycket allmanna-
re sammanhang det passar att
framstilla den, vilket innebar
att vi rentav ar vittnen till
sreflexmaskinernass  fodelse,
de forsta synliga forverkligan-
dena av den cybernetiska re-
volutionen.

Med namnet cybernetik be-
tecknar man den vetenskap
som sysslar med maskiner som
inte nojer sig med att arbeta
som sina foregangare, utan
ocksd ar i stind att sstyras
sitt arbete tack vare elemen-
tdra sinnesorgan, som gor det
mojligt fér dem att ta emot
upplysningar och foljaktligen
att i ratt ogonblick utfora en
handling, som séitts i funktion
av yttre hindelser. Enligt upp-
gift sker allt som om dessa
maskiner hade »reaktioners,
och det automatiska igangsat-
tandet av en handling, som
beror pi ett visst »sinnesin-
trycks, inte skulle vara annat
an en reflexrorelse.

Sedan linge dr vi vana vid
den automatiska brinslereg-
leringen genom att sinnesor-
gan bestdende av en enkel ter-
mostat, som levererar nod-
vandiga upplysningar till ap-
paraten for att den skall kun-
na utfora sitt arbete. Inom
industrin finns talrika exem-
pel pa reglering med hjilp av
organ som kan uppskatta for-
brukning, temperaturer, tryck.

Men forloppet ar sarskilt
tydligt ndr dessa tekniker
tillampas pa fordon. Vi mirk-
te det redan i och med kon-
struktionen av sméa elektro-
niska ting, som kunde erhilla
villkorsbetingade reflexer.

Men ogonblicket tycks ha
kommit di de tunga fordonen
— bilar, flygplan, fartyg —
sikerligen sjalva kommer att
forses med cybernetiska an-
ordningar, i stind att till-
dela dem en nagot forvirran-
de personlighet, varvid det cy-
bernetiska beteendet, i forhal-
landet till det narvarande be-
teendet, markerar en mycket
storre skillnad an denna na-
gonsin har framvisat i forhal-
lande till det klassiska he-
teendet.

TRADLGS »FLASH”

Da fotograferingen fordrade
medverkan av flera blixtar
maste dessa forbindas elek-
triskt med kameran. Pa sa
sitt fick man ta itu med en
trakig installation, och tradar-
na var en stindig killa till
obehag. Men de har forsvun-
nit genom att sEleciric Eye»
(det elektriska ogat) kon-
struerats "av ett fotografiskt
foretag. Nar man manovrerar
sparren sdtter blixten, som &ir
placerad pa sjialva kameran,

igang alla de andra, utrustade
med ultrasnabba fotoceller
som ger ordern praktiskt ta-
get omedelbart. Electric Eye
ser ut som en fyrkantig lada,
3,5 em tjock och viger bara
200 gram.

HYDRORAKETER

Da de vanliga raketerna i
allmanhet anvander tva sus-
ceptila &mnen, som reagerar
med stor frigorelse av energi,
ar det helt naturligt att i fraga
om en apparat, som #r avsedd
att g pa vattnet, forsoka gora
sa att en av huvuddelarna helt
enkelt @r den omgivande vit-
skan. Pa sa sitt har hydro-
raketen fotts. Dess princip ar
att som brinsle anvinda t. ex.
en dubbel vateforening av bor
och aluminium, pa vilken vatt-
pet siatts i haftig rorelse. Dar-
av en ny och revolutioneran-.
de metod av framdrivning.

EN LIUSVAG
FOTOGRAFERAS

Ljusstralar sprids med nara
300.000 km/sek. Pa grund av
den hoga hastigheten har de
hittills aldrig kunnat fotogra-
feras. Den bedriften har nu
for forsta gangen utforts i Los
Angeles av forskaren wid
rymdteknologiska laboratoriet
tack vare att en kamera som
fungerar med en ultrasnabb
avsokningsrorelse har kunnat
ta bilder av en ljusstréles
gang. De vetenskapliga och
tekniska aterverkningarna av
en sadan observation kan va-
ra ansenliga. Tidigare hade
man namligen ingen aning om
det sitt varpa stralningarna
nar foremalet.

Isotta-Fraschini

tillhéir de legendariska forkrigs-
bilarna. Isottan var en mycket
exklusiv bil och lag i samma pris-
klass som Rolls-Royce, Bentley
och Hispano-Suiza. Milanofabri-
ken levde mellan 1898 och 1949,
men nagon efterkrigsmodell kom
aldrig ut, #iven om det fanns en
prototyp med en VB-motor i ak-
tern. Cen hade en modern ponton-
kaross, ritad av Zagato. Isottan fick
redan 1910 fyrhjulsbromsar, alltsd
15 ar innan de introducerades pa
andra bilar!

Ar 1920 kom den beromda
typ 8 med en 6-liters rak
atta. 1925 Aterkom motorn upp-
borrad till 7,5 liter och placera-
des i sportmodellen Spinto. Sam-
ma motor fanns ocksd i 1926 ars
modell, 8 A, den kanske mest
kiinda Isottan. Dyrgriparna kor-
des bl. a. omkring av filmidolerna
Gloria Swanson och Rudolph Va-
lentino. En Isoita kirdes ocksa i
filmen Sunset Boulevard. An i
dag kan man fa hyra en av film-
stjiirnornas Isottor i Hollywood.
Men for det néjet fir man punga
ut med cirka 1000 kr per dag till
uthyrningsfirman ... 1931 féljde
typ 8 B, en forbittrad upplaga
av A-modellen, och den hingde
med #nda till andra wviarldskri-
gets utbrott.
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