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VARIOPHON
VARIOTON

KANALERS SANDARE
VARIOPHON 27,12 MHz

4-8

Uthyggbar frin 4 till 8 kanaler UTAN lédnin-
gar. Heltransistoriserad och kristallstyrd.
INGEN avstimning eller intrimning. Med 90 %
modulation tva -simultan, med vardera en
kanal fran vinstra och hégra 4-kanalsgruppen,
220 mW utgingseffekt ger fullt tillrdcklig rick-
vidd. Ringa stromforbrukning tilldter lang an-
vandningstid, Tvafirgat, elegant plasthélje.

4-kanalssindare art nr 3708 kr 360:—
&-kanalssindare art nr 3709 kr 430: —
(vikt exkl stromkillor c:a 1.200 g)

4-kanals modulationstillsats med stickpropp for
uthygenad av nr 3708 fran 4 till 8 kanaler
art nr 3683 ky 110: —

TOPPMODERN
AVSTAMNINGSFRI OCH UTBYGGBAR
RADIOSTYRNING

G grundsten — mottagaredel

1-2 kanaler
3-4 kanaler
o 5-6 kanaler

7-8 kanaler

KANALERS MOTTAGARE
YARICTON 27,12 MHz

2-8

Utbyggbar UTAN lédningar fran 2 till 4, 6 eller
8 kanaler med "byggkloss-system”. Ringa vikt,
heltransistoriserad. Endast en mottagaredel G
nr 3728 erfordras per anliggning. INGEN av-
stimning eller intrimning. Stotsdkert, nytt
GRUNDIG-reld med forgyllda kontakter, som
alla dr utkopplade. Alla typers rodermaskiner
(dock ej transistoriserade) och stromkiéllor kan
kopplas direkt till mottagaren via stickproppar.

Mottagaredel (11 IF-steget), vikt 29 g

art nr 3728  kr 76: —

2-kanalstillsatser, vikt 39,5 g,
kanal 1—2 art nr 3729 kr 761 —
kanal 3—4 art ny 3730 kr 76:—
kanal 5—6 art nr 3731 kr 76—
kanal 7—8 art nr 3732  kr 76: —

(vikt for kompl. 8-kanalsmottagare inkl
ackumulatorer o. 4 rodermaskiner c:a 490 ¢)

GRUNDIGS VARIOPHON-VARIOTON ir eﬁ R/C-anligening med sy-

stem. Ni kan borja med en 4-kanalssindare och en 2-kanalsmottagare.
Utbyggnad kan ske efter hand. Ett férnuftigt system, som underlattar

Ert val och inkép. Inga speciella forkunskaper nédvindiga. — Hela an-
liggningen kompenserad for driftsspinning inom angivna virden. Tem-
peraturstabiliserad fran — 10° till + 55°.

Alla riktpriser gilla exkl. omséittningsskatt.

Séiljes av alla viélsorterade fackaffirer

Generalagent: A, HERMELE A/B

HCHEAT GLESON &THLM B2 515

Lindvallsplan 4 - Stockholm 9




EN NY ETTRIG 08 cc DIESEL

for friflykts- linkontroll R/C modeller

Kompl. med starter o. propeller

Pris: kr 36:50

GENERALAGENT:

B. BECKMAN & Co AB

JAKOBSGATAN 24 - STOCKHOLM C - TEL. 2013 66 - 2112 34



rbuhdssfyrelsen meddelar. . . .

R/C-grenchefen

R/C=grenchefen har flytiat till Malmd och hans adress ar nu: Gunnar Hof-
mann, Kastanjegdrden, Fosieby, Tel. bostad 040/943013, arbetsplats 040/38835.

Litet om amerikansk modellflygorganisation
Frén den danska tidningen FLYV saxar vi foljande:

Academy of Model Aeronautic &r det forndma namnet pd den amerikanska
FAl-anslutna modellflygorganisationen, som har ett medlemsantal som ligger
mellan 20,000 - 24, 000 medlemmar,

Ait detta enorma land har méast uppdelas i distrikt &r sjilvklart, Dessa &r
11, som var och en viljer en vice ordférande och dessa uigdr tillsammans med
en ordférande och en kassdr den amerikanska "Férbundsstyrelsen"

Tavlmgsregler faststdlles av en vald tavlmgskommltté pd 33 medlemmar,
frin varje distrikt en f6r friflygande, en for linstyrda och en f8r radiostyrda mo-~

deller,
I Washington har AMA sitt kontor med en direktér och 5-6 medhjilpare,

Vad betaldr medlemmarna d3?

Jo, aivgiften dr for juniorer (intill 15 3r) c:a 14 kr, f6r seniorer (16-21 &r)
21 kr och for dldre medlemmar 28 kr medan ytterllgare en speciell kategori be-
talar c:a 40 kr om &ret,

Av dessa avgifter gar ca 3 kr till ansvarlghntsforsakrmg och 3:50 till tid-
ningen "Model Aviation'., Administrationen kostar sammanlagt c:a en kvarts

million arligen,

Forsiljning av bécker, skjortor (!), emblem och annan service ger yiter-
ligare intdkter, och fOr var av de c:a 650 godkinda &arliga tdvlingarna betalas av-
gifter pd frén 14 till 65 kronor.

De arliga masterskapstavlmgarna som kostar omkring 100000 kr., tackes
till halften genom medel fran nndellﬂygmdustmn och till den andra hilften genom
startavgifter - en grundavglft & 20 kr samt dessutom 3:50 kr per klass, som man

deltar i

Av de olika intdkterna &Ar det ocksa mojligt att ticka en del VM-utgifter,
. t.ex. resa och uppehall 1Eur0pa och det har lyckats att dven fi resan 6ver Atlan-
ten betald., Deltagarna mé&ste rikna med att sjdlv f& betala merparten av reseut-
giften inom USA och det kan bli mycket pengar om man bor pd den amerikanska
vastkusten.

e = mm

. NOT. De an%wna beloppen ar danska kronor varfdr det omrédknat i svenska pen-
gar ju blir nagot "bill 1gare . Trots detta bér vil de svenska modellflygare som
kverulerar dver de "héga' avgifterna till SMFF f2 en ganska nyttig tankestédllare!

Lars Andersson

MODELLFLYGNYTT fran Sveriges Modellflygfdrbund, Tycho Brahe~-
gatan 35, Limhamn, Tidningen utkommer ar 1962 med 6 nummer och |
prenumerationspriset dr 10:- kr, vilket ldmpligen kan inséttas pd for-—j-
bundets postgirokonto 51 81 65, All korrespondens betriffande tidnin- §
gens innehall skall séndag till: Valter Johansson, Hingeryd, Lammhult

Med OMSLAGSBILDEN vill vi hedra minnet av den si tragiskt bort-
gdngne Magnus Eriksson, Karlstads Mifk,
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MOTORER - VELKANT KVALITETSMERKE*r‘

TEKNISKA  DATA for OS- MOTORERNA

T .
|
] 1 3 : : s L = 3 W P
Oyly=volym Effekt P Vary [/ omin, 3laglingd | Kempression
\ Z el £ e ] i
{eem) {gram) (Hke} | { ma) :
] I\
i i 4
1 i
! i |
Max = & { 0,988 [ 52 12,000 ~ 24,000 13,00 10,40 119
i\
. i i = = g - 5
Pey = IZ 099 1,bk {1 88 0,1¢ 11,000 = 17,060 13,40 11,40 lz@
tax = IIT 15 2,48 150 0,482 11,000 = 18,000 | 1R,1¢ 15,70 13
1
Mg = 1w | 140 G,y50 10,000 - 17,000 16,60 id, 60 19
Hax = ! 835 10,900 ~ 1£,000 ig,78 17,48 13
| .
Max « IIT 29 K ! 235 15,000 = 18,000
, H 2 |
| i
Max = III 35 | 5,81 233 2,86 ] 10,000 = 15,000 20,57 17,48 159
i
Max 43 8,16 277 5,000 = 14,000 20,90 19,5

4,84 go, kvalitetsmotor med stors

st 25.30 aavindningsonrdds,

Effekt 0,76 hk vid 16,000 v/m,
Vikt 235 gr,

31l4dstift medfitljer,

rag med bransletank

s ' Nr 21532 st 68.-
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Fobhe =

Weihe 50 MOTORFLYGMODELLER

RADIOCONTROLLMODELLER

Ayster [-5-F
ELLER BATMODELLER

Do-27 £

Korzor,

Tusenials anspréksfulic modslibyggare | hela Burepe (jo, | hela vériden)
' képa robbe-modeiler. Tusentals kan ef taga fel. Var vinlig, fraga efter
robbe-Modeller i forstklassiga hobby- och leksaksafférer, fraga dven efter.

c3rih-- RADIOKONTROLLANLAGGNINGAR
som tilthérs de modernaste och tilifériitligaste | hela viriden,

Den stora robbe-katalogen erhélles dveniallo frstklossiga offérer inom branchen.

Kom § hdg: FOR BASTA ié’w!ingsresﬁimh roktan-brénsie med AKA.
Eft nyit slags BRANSLE,

robbe-Werk 6421 Metzios-Gehaay/W.- Germany




Vi presenterar en Ny Engelsk Metorserie

MERCO- ech A. M.-motorerna tillverkas av: Do J. ALLEN ENGINEERING Lid. LONDOX

MERCO

Den nva redan internatio-
nellt herbmda MERCO 48
Muti-Epesd

Rp inkl oms Hr 143: 75
Fessutom:

MERCO 28 Stunt Xr 70: 75
MERCO 35 Stunt Wy ¥0: 75
MERCO 280 B0 Wlre 105: —
MERCO 35 ByC  Kr 105: —
MERCD 48 Stant H» 1271795

A. ¥, Dieslar

Bp inkl, oms

A MDY en Hr 48: 50
A, M. 16 1.5 ce Hr 48: 50
A. M. B5 25 ee Kr 52: 75
A M. 858,56 ce Kr 52: 75
Yaitenkyida samtliga 68: 25
A, M. 15 och A. M. 10 leve-
reras Hven i1 R /C-vewrsion.
-1 4rs fabriksgaranti liimnas.

ORIGINAL Tatone-~timers:

DT TICK OF¥ e
Flygtidstimer 21:50 =

TICK OFF
Brinsleavstidngnings-

timer 21:50
1/2A TICK OFF
Brinsleavsiing: .
for mindre modeiler 21:30
FLOOD GFF
Avstingningstimer {6r mo-
torer med trycktank 23:50

SVEN E. TRUEDSSON, MODELLFLYGINDUSTRI

Ustergatar 20 MALMD ¢ Tel. 365 01 - 365 35
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MODELLFLYGNYTT:s fijirde enhetsmodell:

Av Bjdrn Soderstrom och Hans Wassén, Uppsala Flygklubb. Ritad av Leif f&berg.

O. Niemis vilkdnda Pulteri har hér bantats ner till att passa 1,5 cc D:2.
Profiler och irim dr emellertid dndrade. Vingprofilen &r NACA 4409,

Modellen flyges higer-hbéger, men fenan slipas fér vinsterkurv, fOr att ge
ett svagt vinstervridande moment som hindrar modellen att skidra at hoger,

nggrltﬂmg i gskala 1:1 till denna modell (sforlek 56}(8? cm) kan kbpas fran
MODELLFLYGNYTT. Pris 3:-- kr + porto och oms. Av vara tidjgare enhetsmo-
deller &r ritningarna till "Junior' och ""Clear Miss" slutsdlda. Aterstdende ex.
av de finlindska ritningarna som publicerades i nr 4 realiserar vi nu till under
inkdpspriset ~ kr 4:50 per si. Detta géller endast s ldngt vart nuvarande lager
riacker. Rekvirera fran Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult, Postgiro 5836 73.

KOMMENTAR TILL RITNINGARNA PA FOLJANDE TRE SIDOR

Bror Ei'mars a2

Bror Eimars C:2-a 4r en mycket lattrlmmad modell och rekommenderas
dérfér dem som skulle vilja starta en karriér pa C:2- omradet Det, som gor
modellen si littrimmad 4r vél den generdsa stabbytan och den "snalla" vingpro-
filen NACA 6409. Nigot, som ytterligare bidrar till l&mpligheten som nyb&érjar-
kdrra &r vmgens konstruktion. Vingen dr bade 1attbyggd och mycket stark, och
tal alltsd hdrda térnar. Modellen i4r ocksd mycket ldtt att transportera tack vare
att vingen dr delbar,

l.ars Johanssons A:2

Lars Johanssons SM-vinnare 4r det inte mycket att séga om, Som alla ser,
ar det egentligen en kraftigt modifierad ""Nordic",

Per Nilssons A:Z2

Vi 6verldmnar ordet till konstruktdren: Betrédffande kérran vill jag bdrja
med ett litet poem: Nell

r en snill
modell

Salunda omsusade av diktens upplyftande vingslag kan jag sakligt konstatera att
NELL ir troligen den snallaqte kdrra jag nagonsin haft, Den dr skapligt 1&ttbyggd,
lattrimmad, ldttstartad pd det hela taget litt (410 gram dock), D@n ir en {ypisk

5:e till G:e pla‘r& modell, Dess blygsamma meritlista ser ut som sa;

NL 1959 5:e plats 684 | SM 196 14:e plats 755
5M 1959 5:e plats 715 | Karlstad 1961 5:e plats 656
VT 1960 8:e plats 808 i SM 1961 6:e plats 726
UT 1960 7:e plats 1124 | VT 1962 7:e plats 575
Karlstad 1960 5:e plats . 7 | 3M 1962 10:e plats 720




KMall for propellerblocket Kroppen: Sidor Vingbrygeen 3 mm. Bakkroppen: longe-

~ — - — —_— = — 1,5 mm. balsatlak. Tamellimmad balsa ronger t_;estiir d
framsida  |* | Vingbrygesn 3mm. ( 5 s, 1,5 pm, 105 mn. flak, i vile
[ = , lamellimmad balsa flak med fibrernake gjorts stora ur-
[ﬁ \ (2 1,5 mm. flak i kors). skdrningar; i dessa
= o sitter tvdarlister
rﬁ \ Tyngdpunkten ligger  — " 1,5x%2,
=t e AQ mm., fran vingens L m
Comgl g g, ;
Y% glgaﬁ baklkent. Modellen 2 n
a ' flyger higer/vinster.
i
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}g * Vingens tre in- ! fr
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_—+notrdd,140
1130 mm. 1éng e
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| R Y fenan: Wittbalkar
\ i Mittsektionen |3%3, Framkant 5x3,
| [plenkad pa uen \bakkant 5x3 lamell-
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1,5 mm., remsor lag-
da dver balkarnsa.
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o IR LT 01 ¥ E f. ,QD — . -
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: & 2 15Xl ' ;
¥imbus, Stockholm l Pifo':or* R, §-=% leg— 105-
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. . Spets av skiktlim-
5 meters cirklar mad 5 mm. balsa.

Kédrran trimmad i hdgerkurv, 10-1
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Avets SM i radio har sent ommder kunnat avhallas Visterds deri 3 och 4
november med F 1 som var'ci och Képings FK som arrangdr. SM-et har ju varit
utannonserat forut att gé i Stockhalm men filtsvarigheter dér har gjort ait annan
arrangdr mast engageras péd ett sent stadium, Képingsklubben atog sig SM-et med
reservation, men det skall bade fran de tdvlandes gida och alla andra som var
tillstddes, erkamas att sd tmvsamt och smidigt som allting var ordnat &r det 3
férunnat att astadkomma, En stor del av erk#énnandet skall dock dven falla pd F1,
Vastmanlands Flygflottilj, som pa ett synnerligen dlskvirt och upnofrrande sitt
hjdlpt arrangérerna till raua.

Tavlmgctrna bérjade pé ldrdagen med klass III. Det var dimmigt och 18gt i
tak s2 man fick inte b].a.ppa ividg modellen varken for langt elleP hégt d& den an-
nars férsvann ur sikie, Detta hade till f61jd att det blev svart eller oméjligt att
gbra t.ex. spiralen och att f4 en ordentlig inflygning fér landning.

'Klags V kordes med sin f6rsta period som sista tavlmgsmslag pa ldrdagen.
Fem tidviande var anmilda och tre stilide upp. Det kan v&l ifrdgasdttas beratti-
gandet av ait SM~tdvla i denna klass med det rmga intresse som visas. Kanske
skulle s.k. pylonracing samla fler deltagare, en sddan kan ju flygas med 4 kana-
ler.

Pa grund av vidret gick det inte att flyga klass I pé @r‘dagen varfér dlS"
kussionens vagor gick héga om tavlingen &verhuvudtaget skulle hinnag med pa
stndagen,

Lérdagskvillen tillbringades i markententeriet dér det bl.a. visades film
' fran RC-VM i London av Segebaden och Hofrnann medan P-A Eliagson hade varit
i Londons gladare nattkvarter och gjort en filmupptagning,

Vidret pa sﬁndagen blev bit tre och tédvlingen bérjade med RC Il som av-
bréts vid frukost, varpd férsta RCI-perioden genomfﬁrdes. Sune Persson, SMFF-
ordférande bl. a,, dirigerade tavlingen med den dran, inte en minut gick till
Spulo och vid lunchtid var RCII i stort sett klar med 'mdra perioden s& nir som
pa nagra omstarter,

Andra perioden i RCI gick utan nagra Spemella intermesson, det skall bara
konstateras att alla deltagare mte kunde programmet eller overhuwdtage’c aldrig
hade sett sista FAI-uigdvan fra an 1860,

RC I démdes enhgt den i ar utkomna FAI Radic Control Judges Guide som
pa nyaret kommer i svensk oversattmng under namnet "FAl:s domarhandledning
i radickontroll'’, Den innehdller en utforlig beskrivning av alla mandvrar med
figurer och i6r varje mandver uppraknmg av de fel som ger poédngnedséttning.

I klags I vann P-A Eliasson utan nagon konkurrens eftersom Dilot var pa
vig till USA, Levenstam hade kvaddat sin superheterodynmottagare och fatt
en ny fpr fel frekvens, Arne Nilsson hade inte fatt sin nya modell klar osv,

Arets stora overrasknmg kom i RC IIl dir Niile Thylander, Malmd, tog
SM-~tecknet pd sin forsta tévling, Annars var konkurrensen hir betydligt hirdare
med 34 anmélda deliagare.

Klass V-priset tog Ragnar Ahman Norrképing hand om efter ett par mycket
bleka perloder.

Tyvéarr har vi &nnu inte erhdllit nfgon fullsténdig resultatlista frén arran-
gbrerna utan fir ndja oss med att dterge de bista resultaten, sd som de har re-
dovisats i KSAK-NYTT,

Klass RC HI Klass RC 1
1. Niilo Thylander Malmd 3424 1, Per-Axel Eliasson Stockholm 6525
2, Jan-Erik Karlsson Tibro 3093 2. Leif Thelin Kungilv 3572
3. Sven~Erik Winge Borlidnge 2700 3. Ove Hessler Stockholm 3465
4. Bj6rn Karlsson Linképing 2683 4, Lars Jakobsson Orebro 2176
5. Hasse Redhe Borldnge 2609 5. Sten-Ake Grahn Stockholm 2067
Klasg RC V . :
1. Ragnar Ahman Norrkoping 215 ' '
2. Bjorn Carlsson LinkOping a5 SR SRR
. Karl-Einar Tell Linkdping g0

i3




Oktoberkannan dr den enda tévlingen dér friflygare, radioflygare och lin-
styrare tivlar jimsides. Detta dr ett mycket lyckat drag, och borde férekomma
mera allmént. Arets tdvling hade samlat framemot 200 anmailda modeller och
deltagarns kom frén Ostersund i norr till Trelleborg i stder. Trots att védret
var bade kallt och bldsigt tror jag att de flesta deltagarna trivdes ganska gott
med tdvlingen,

Friflygningen bjéd inte pd ndgra storre sensationer, Trots att det blaste
riackte filtet och den Oppna omgivningen gott till fér en maxflygning. Det mest
dramatiska var skiljeflygningen mellan de bdda bésta i D:2, Ove Pettersson och
Lennarth Larsson, som bada hade fitt samma slutresultat; 641 sek. I omflyg-
ningen startade Ove forst, fick matilig utgdngshdjd, men hade ett gott glid, oth
fick nistan maxtid. Didrefter startade Liennarth och fick betydliigt bétire topphdjd,
men rikade tydligen komma i sjunk, f6r modellen var snart nere igen,

Den enda anméirkning man kan gdra mot organisationen var att den resul-
tattavla som fanns pd platsen inte anvindes, dirfor blev det svirt att f8 nagon
uppfattning om hur stdllningen var fran period till period, samt att de - frots
div. pastoétningar - inte har sént ndgon resultatlista till MODELLFLYGNYTT,
Diarfér kan vi bara &terge ett f3tal resultat,

Klass A:l Klags A:2
1. Hans Ahlstrém Borlinge 582 1. Bo Modéer Vingarna 796
2. Leif Aberg Uppsala 532 2. Hans Nilsson Karlstad 733
3. Per Nilsson AKG 522 3. A. Hermansson Gamen 721
4. K, Méirtensson Trelleborg 498 4. Rune Johansson Gamen 711
Klass C:2 Klags D:2 .
1. Malte Blomqvist AKG 832 1., Ove Petiersson AKG 641
2. Jan-Olle Akesson AKM 823 2. Lennarth Larsson Solna 641
3. N-E. Hollander  Uppsala 820 3, Hikan Broberg Borlidnge 629
Flygande vingar ; Lagtavling ‘
1. Gésta Nilsson Ostersund 385 1. Aeroklubben i Goéteborg 1964
2. Otto Henpingsen  Jonkodping -63 2, Karlstads Flygklubb 1870
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Radiostyrningen av Guaonar Hofrmann

Radiodelen av drets Oktoberkanna blev en ganska blésig tillstdllning med
nadgra bortflygningar som f6ljd. Trots att det bara var en vecka efter SM hade
ett 20-tal RC Ili-flygare anmélt sig. Man drar av detta den omedelbara slutsat-
sen att RC~-flygarna dr tdvlingssugna ochatt det dr for lite tdvlingar. RC-flygare
sétt igdng, det Ar enklare att ordna en radiotdvling dn ni kanske tror, tag kontakt
med grenchefen om det dr ndgra problem,

For att Atergd till tdvlingen var den gemytlig utan stérre jékt. En sak som
man dock frapperas av ir hur svirt modellerna klarar sig i blast, Hér blaste 2
modeller ivdg utom rickvidden och hamnade i skogen pa filtets 18 sida. Det ge-
nerella intrycket &r att en nigot framtung modell med snabb glidflykt och kraftig
motor klarar sig bdst. En intressant sak: endast en deltagare anvinde dieselmo-
tor, det var Tommy Lovén, 4:e plats med en Taifun Hurrikan 1,5 cc-utrustad
Skyscooter, alla dvriga hade glédstiftsmotorer, Den snabbaste och kanske ocksd
vackraste modellen hade 3:an Lennart Olsson, Malmé, en skuldervingad slank
skapelse utan kabin med en Super Tigre 2,5 cc som varvade uppat 16000 vpm.

Resultat: 1. J-E, Karlsson, Tibro, 1508 poéng. 2. Georg Johansson, Ljung-
by, 1474, 3. Lennart Olsson, Malmé, 1470, '

Linstyrningen av Christer Séderberg

Linstyrningen gjorde sin debut i Oktoberkannan i 8r. Debuten blev lyckad
trots det illvilliga viadret. Deltagare frén flera platser runt om i landet stédllde
upp, smalinningarna lyste dock sjédlva med sin frinvaro, men som vintat var de
flesta deltagarna frén Stockholms-omréadet, .

1 speed kimpade Ove Kjellberg och Rolf Hagel om inteckningen i TfA:s vand-
ringspris "Kaffepetter', ddr driftsikre och rutinerade Ove bidrgade segern. Hans
vilbyggda och otroligt stabila monolinemodell, flyger enligt egen utsago séakert




“gom ett strykjarn', orkade i kylan endast med 175 km/tim. Rolf Hagel som
traningsflugit 198, fick aldrig sin oerhért trimmade Super Tigre att fullborda
sina 10 varv. .

I stunt pressades Ove Oster, som utan tvivel har varit sésongens béste
stuntflygare, hdrt av Christer Séderberg, vilkens andra flygning var vil i klass
med hans flygningar p4 EM-81, d& t.o.m. engelsmannen Tubby Day fick se sig
besegrad. -

Att dagsformen har stor betydelse i en precisionsgren som stunt visade sig
tydligt pd denna tivling., SM-tvéan Lers Tehler led av magbesvér och hans flyg-
ningar var langt under hans normala standard.

Uppatglende Ake Nystrém, dubbelsegrere péd Juniortdvlingen, hade verklig
otur och kvaddade gin Nobler efter motorstopp i en &tta &ver huvudet, men Ake
kommer sidkert igen med nya tag till nédsta sésong.

I Combat stillde Linképingseskadern fér forsta géngen upp med deltagare.
Saledes kunde Bert Nilsson vinna sin férsta tivling, combat-A, i néstan defile-
ringsstil p.g.a. det ldga deltagarantalet,

Combat-int artade sig efterhand till en kamp mellan deltagarna frin MMFK
i Motala och OSFK i Sédertdlje. Motalas sdkre Lars Gdran Andersson gick utan
storre besvir till finalen, dit dven OSFK:s "etta" Magnus Borger gick, efter ett-
rig kamp med Peter Ewers, Nimbus, i en mycket snygg semifinal, Finalen blev
kanske inte vad man vintat sig i den tilliagande vinden, men segern gick réttvist
till Borger. _ '

Combat-35 var som vanligt en attraktiv fartfest, dir pigge Liennart Norrbom
fran LEN, med frisk och frick flygning holl pa att gbra livet surt f6r Ove Oster,
som dock som vanligt till slut trollade bort sin motstdndare. Finalen mellan L.G.
Andersson och Ove Oster blev en firgstark tillstéllning tills Lars-Goéran korde 1
‘marken och ej kunde fortsétta. : ' -

Team-racing-A med 1,5 cc motorer hade fa deltagare, varfér Wolfgang
Pioch ej bghdvde foria sig f6r att vinna.

I fortriningen till TR-int intrédffade en liten tragedi. Kjell Rosenlunds VM-
plan totalkvaddade efter linhopklabbning, vilket tillfallige piloten Goran Alseby
ej kunde lastas for. Kjell 4r dock den som aldrig ger sig, och efter intensivi ar-
bete var reservplanet klart for tavling, Mycket intresse tilldrog sig laget Mario
Pinotti-Rolf Hagel fran Malmé, och som anvénde SuEer Tigre diesel trimmad av
Rolf. Deras team-racer var snabb men inte alltid sa driftsdker, varfér 5-min, -
grénsen ej lyckades underskridas.

I finalen med 3 mycket snabba plan blev Kjell Rosenlunds "Miss FAI" da
och d& omflugen, men driftsdkerheten fillde d&nda uislaget,

I TR-B visade Bjorn Sagerman fran Mfk Orion att han just nu &r var biste.
Hans mekanikerarbete i finalen var en frojd att se och det var flera omtankningar
som inte tog mer &n 5 sek, Det blev ocksa den bdsta noteringen hittills i Sverige,
9,27 min. pa 200 varv. Solnas snabbflygare Hans Svedling, hade for léng marktid
for att kunna konkurrera, vilket ocksi i hog grad géllde Lasse Carlsson fran Mfk
‘Tigre,

Slutomdéme: trevlig tévling trots vddret och den inspirerade till fortsatining
med forhoppning att fler nya klubbar visar sig p& tévlingsarenan ndsta &r.

Combat-A Combat-int .
1. Bert Nilsson LEN 1. Magnus Borger OSFK
2. Chr. Fransson Nimbus 2. L.G., Andersson MMFK
Combat-35 ' Speed
1. Ove Oster Orion 1. Ove Kjellberg Solna 175
2. L.G. Andersson MMFK 2. Rolf Hagel AKM
TR-int THE-B '
1. Kjell. Rosenlund Nimbus 5.15 1. Bjdrn Sagerman Orion 9.37
2. Mario Pinotti AKM 5.32 2. Hans Svedling Solna 11,26
3. Wolfgang Pioch Lucifer 6,27 3. Lars Carlsson Tigre 13.34-
TR-A Stunt
1. Wolfgang Pioch Lucifer 0,21 1., Ove Oster Orion 958
2. Magnus Borger OSFK 2, Christer Séderberg OSFK 923
3. Lars Tehler Orion 617
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Mote med de sma aterhamtarna
Av Sol, (fritt efter Aeromodeller)

Jag dr lat. Man kan néstan séga
att mina hobbies dr 1liftia och modell~
flygning. Dessa tv8, sdger ni da, kan
knappast forenas. Ni har fel. Det finns
inget, som inte verkligt stark lattja kan
uppnf, och dérfér hidmtar jag konse-
kvent aldrig mina modeller. Jag anvan-

‘der sm3& Sterhdmtare. Tilldt mig sitta

er in i min hemlighet,
En mycket het dag efter ait ha

skubbat tre km efter en kidrra som na-

turligtvis hamnat i en hog tall, satte
jag mig ner pd en stubbe och lit en bit-
ter flod av fortrytelse strémma fram
dver det médosamma himtandet, ''Jag
slutar modellflyga', besldt jeg. "Jag
bérjar spela Fia eller samla porsling-
kattor, vad som helst men inte modell-
flyg mera.' Med huvudet stdttat i hdn-
derna tdnkte jag mig in i en framtid fri
frén trasslade vinschlinor, avdragna
gummisnoddar och stinkande diesel-
brinsle, och allt annat som gdr livet
vart att leva,

Nej! Det var fegt att tinka si. Ge
upp hela livsuppgiften? Aldrig. Jag
skulle aldrig kunna leva utan modell-
flyg, det har g&tt mig i blodet. Feber-
aktigt sa jag mig sjilv att ta en ordent-
lig funderare pa problemet att himia
modeller utan att forbruka f6r mycket
energi. Springa efter meodeller &r for
jobbigt, cykling kommer ej pd tal av
gamma orsak. Jag har inte r&d ait
skaffa bil eller ens en moped, och jag
kan inte avlitna en lopare ait hii11'a mi~
na kidrror, Den didr sista t&nken saite
igang en idé i mitt innersta, En idé,
som arbetade sig upp genom imiit trass-
liga maskineri till hjdrnkontor och slog
mig med sin underbara enkelhet,

Nista dag tog jag med mig min
simsta Nordic till Norrby. Innan jag
kommit halvvigs hade jag tv8 sm8poj-
kar i h#larna, Jag stannade, handstar-
tade modellen, som gled ivég ca 20 me-
ter, Jag vinde mig till de sma pojkar-
na, som hade beundrat flykten med ett
- "Ska-aplit". "G& 3 hamta'n'" befallde
jag. De tittade pd mig med skeptiska
dgon. De var vana.att fdrsvinna varti
som helst om de végade sig i ndrheten
av mina modeller, "Stick ivig', uppma-
nade jag och de behdvde inte ndgon o-
vertalning f6r att rusa ivég huvudstupa.
Jag blundade och bad en stilla bdn och
nir jag é&ngestfyllt dppnade dem igen
hade en pojke gripit tag i vingen med

fingrar som inte hyste ndgon respekt

vagat hoppes,

for japanpapper, och den andre klar for

strid hade vunnit kroppen, om vilken
det tydligen varit slagsmal, fér den
saknade. stabilisator.

Jag lyckades behdlla sjélvbehdrsk-
ningen med ytiersta ndd och fdrklarade
f6r de sm3d idlsklingarna att de inte fick
sldss om modellen och vidare, fast den
var stérre dn de sjdlva, att de inte fick
dra modellen efter sig i fenan eller tro
att den var ticki med tunn pansarpldt,
Spydigheten i de sista orden var helt
portkastad. '

Dessa sma pojkar var grundstom-~
men i mitt ging av ema &terhdmtare
och jag borjade tréna dem pd allvar,
De forsta modellerna de praktiserade
pa& stod ej i minsklig makt att réddda
efter nigra {8 minuter, men det var
billigt #nd8 med tanke pd den energi
pojkarna skulle rddda il mig i fortsati-
ningen. Affiren fortsatte med pojkarna
i trakten och tycktes bli stdrre &n jag
varfér jag kunde bdrja
vialja bland mina rekryter. Jag satte
skrick i gjilen pa varje medlem som
stack gitt finger genom japanpapperet
eller kastade modellen sjalv eller k&f-
tade mot i {jdnsten.

Mina smi dterh&mtare 4r nu en
aktad och respekierad organisation i
trakien, - Vem &r vil den tomtégare,
som inte slépper indem i sin fridgard,
vem vil sten bonde, som slir en av
degsa f6r att han springer i bondens
vetedker? Ty, himnden fran mitt band
kommer sikert att utkrdvas i form av
sénderslagna i{bnsterrutor eller pas-
sande namn kladdade p& véggarna till
den dumma personens hus.

Naturligivis vill ni mina lésare
enast g8 ut och rekrytera ett ging smd
Zterhdmtare sjilva, men ni maste kom-
me ih8g, atf det Asamkar er visst an-
svar, som ni maste anforiros. T. ex.
om en av de smé faller i bécken, si &r
det inte virt att ta hem honom till hans
mor med lunginflammation. Det bere-
der bara svarigheter. LAmna honom
snyftande utznfér ndgon gammal vénlig
dams hur. Hon tar sikert in honom och
hinger horom pd tork varefter hon ger
honom god och ndrande foda till dess
han hunnit repa sig, Eller om en F~kdr-
ra med en trimmad Super Tigre triffar
ndgon i huvudet; ta inte hem kroppen
till hans mor, begrav honom i stillhet i
nidrmaste dike och glém allisammans.
Hiar &r ndgra gyllene regler {6r upp-




fostring av ett ging aterhidmiare,

£ Kom ih&g att dina ord ir lag. In-

rétta straff fran en rejil spark i &ndan

till uteslutning fran ginget.

2. Du kan inte vdnta dig att en myck-
et liten pojke skall kunna hélla en Wa-
kefieldmotor med 16 stridngar strickt
5 meter f6r uppdragning. Antingen
sldpper han modellen eller ocksa héller
han i den och blir upplindad pa drill-
borren,

3. Lat aldrig en mycket liten pojke
sldppa en 3-meters segelmodell, Han
kan f6lja med upp. Mycket roande, men
* modellen kan bérja stalla d& han faller
ner,

4, H2ll god ton med forildrarna. Om
du sldr en av médrarna pd nisan kan
du f& ddligt rykte, I allminhet &r fér-
dldrarna si beldtna med att slippa se
sina telningar en hel séndag att du kan,
sonm en ringa erkénsla, be dem betala
dina tévlingslicenser och startavgifter,
g, Sjunk aldrig sa djupt att du anli-
tar mutor i form av t, ex. karameller
eller 50-6ringar. Det underminerar
din auktoritet.

6. Ge aldrig bort gamla eller kvad-
dade kdrror. Borjar du med det kom-
mer din maskinpark att decimeras o-
vanligt snabbt.
7. Rekrytera under inga férh8llanden
flickor, En kvinna &r en kvinna redan
vid 9 rs alder.
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... gager Lennarth Larsson —
viilkind i modelifiygkretsar
oeh landslegsman i frifiyg- -~ o
sing. Han har byggt raodelier
gedan 1939 och har skaffatb
sig rik erfarenhet. Han wvel §
vilka krav man miste siiflo pd |
ett gott medelibygge. Nir det |
giller motormedelier Hr lre
ven sirskilt higa pd alla lim-
fopar och Lennarth Lavseon
har funnit ait det Hm som fyi-
ler de higsta fordringar #r
CASCO HOBRY-LIM.

Naégre proktishe Hm-fips ay Lennarth Larsson:

Nér mar Bygger storre madeller racker oféa inte
listerna Ll ulan ait skarvas. For adl fa siyrka ¢
fogen fasas listerna som pi Gréden - skarvern bor

L vara 4 -5 ganger se
END oy & ldng som listens
AT bocklek. Siryk eft

Lunt lager Hobby lim pd bigge ytorna ock (at det
torka co Kmenuter. Stryk direfter lim pa ena
ylan cch sitt i press. Fogen bliy da starkare an
Spalva lesten _ )
Nir man klir en rak &roppssida eller underst -
dan ap e stat vin 2 ;Zlergséaéz;’égfw fi;e?zs eit
bra krep for att fa kiddseln st Llopp et pap-
persst ﬁgg rdgot stéirre dn ylan som skall #las
och rulia det runt en rundséav eller en penna
s AS A Fast sedan papperet ¢ ena
dnden av sidan med irtel
lim. Stryk Hobby-lim pd en
bt i taget cch rulla upp
M\ papperet efter hand ok
7 tryck fast. Pé sé sitd und -
viker man rynkor { papperel eftersom deé kax
spénnas innan limmet torkar.
En reva i pappers-eiler dukklidseln lagar man
provisoriskt men starkl genom att stryka et
tunt lager Hobby-lim Gver revan. Nir limmet
torkar drar det thop kanterna och brldar et
starkt skeké, Till sest - nar man bygger moior -
modeller skall man inée spara pa lim., [lotorns
vibrationer kan shaka sénder en sndll limmad

modell !

snnabbasie limmed

il




Efterskord mﬁwﬁ

LINKONTROLL-VM | KIEV 1-7 SEPT 1962

KEN LONG OCH LES DAVY FICK INGEW
PLACERING | EM-61 DA KEN ST0D |
ﬁg FOR MODELLEN | FN LANDNIVG ..

Foto: Alseby

VAR TIDEN VID 50 VARV!
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DICK EOMONDS TVA OLIVER-TR-MODE] -
LER HADE 119 CM:S SPANNVIDD,
HANS PILOT, MIKE SMITH, FORGYLOE
TR MED ATT 60RA BADE ATTOR
OCH 5&%!}%@ EFTER EN START,
DA HAN HOLL HANDTAGET FEL!

KARI JAASKELAINEN flog
197 km/tim i speed med iva
linor, Med monoline skulle
det ha blivit medaljplats!

i
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Vi uppskattar mycket att mode%l.flygarna, och deras bekanta

Brgvlﬁd 1§71 vinder sig till oss nir de har nagra problem. Var mﬁngkunni-—

Fréaga:

Svar:

Fraga:

Swvar:

Friga:

Svar:

Friga:

. Svar:
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 ge medarbetare "SOL" ger i denna spalt svar pa fragor av
mera allmént intregse. ;

Min fastman har nyligen bérjat modellflyga och jag fruktar att han gléom-
mer bort mig. Hur skall jag géra for att 2 honom tillbaka?

"Brustet hjdrta" (Kolpebo)

Det &r alltid svart, min kdra, att 8ter f4 grepp om en man, men dr ni
sdker pad att ni gor allt for att vara attraktiv pa honom ? Varfdr inte for-
stka med pappersklister istéllet for vanligt smink? I liknande fall som
ert har jag 1art kinna att ndgra f8 sténk dieselbrinsle bakom &ronen kan
gora underverk i varma rum. Eller ocksa kan ni férstka med spolformi-
ga bysthillare, den ger er da den 18ngsmala, runda kroppsform, som
modellflygare finner 58 attraktiv. Jag ir sdker pd att ni med litet han-
dighet kan knacka till ett par av etf par témda dlburkar, Lycka till, min
kédra och skriv igen,

Jag blev nyligen skrdmd av en Lansen, som fiég in genom kdksingdngen
och ut genom viggen. Tror ni min baby blir reaktionsdriven? :

" Angestfylid"

Ni har inte den ringaste anledning till att vara rédd, min k#ra, det som
ni frukiar 4r endast grundat p& gammalt skrock inom Flygvapnet. For-
a5k vara behdrskad och bry er inte om det ifall det rakar hénda igen.

Forra sondan rdakade jag trampa pd min fistmans linkontrclimodell. Han
tycktes bli mycket upprord och slog mig sju ganger, Tror ni att han
fortfarande dlskar mig?
"Tuttan”

Ja, Tuiten, det dr svirt att siga. Men inte behdver ni tro, bhara for att
han slog ner er att han darfér har slagit upp! Ni méste komma ihdg att
han bara slog er sju glnger, trote att ni forstort hans modell, Det visar
att han fortfarande tar hinsyn till era kinslor och lyckades behirska sig
Om det varit min modell . c.vaoacsess DML :

Fér ndgra kvillar sedan triffade jag en ung man pd en danstillstélining
och blev intresserad av honom, Han var mycket snyggt klddd och hade
slips, och jag tycker om vélkladda méan. Han berittade att han var en

- vilgsituerad ung man i statens tjénst. Han fragade om vi skulle ga pa bio

nista vecka p& tisdag, Det som forvanar mig var att jag sig honom i
stadsparken tillsammans med ndgra pojkar som flég med modellplan.
Tror ni att han kommer att svika mig?

"Lilla Pyret"

Det ir mycket svirt att besvara er friga, lilla pyret, dirfor att det
finns starka bevis for bida sidorna i det hir fallet. Det faktum att ni s8g

' honom flyga med modellplan gor det otroligt att han kan vara vilsituerad.
: yg P g

A andra sidan sédger ni att han bar slips, vilket gor det alldeles omdjligt
att han kan vara modellflygare., P& det hela taget verkar det vara bist
att ni inte tréffar honom mer.

Kan ni tala om fdr mig varfér min fistman anvénder gummimotorolja i
stillet f6r Brylcreme, Jag dr en mycket attraktiy blondin och alla pojkar
springer efter mig sa jag kan inte toratd varfor jag ska behOva sta ut
med sddana dir underligheter om det ej finns verklig anledning?

"Balettflicka'

Jag ar radd att det hér problemet ar alldeles for delikat fér att behandla
i denna spalt. Jag foresldr ett personligt mote. Frén min sida sett vore
detta mer tillfredstillande. Om ni kunde ringa mig ndgon gang efter
klockan 17 ,...... ? (tel. 0220/41039)




Upplands Léansméasterskap

Upplands lénsmésterskap blev en uppgorelse mellan Enképings Flygklubb
och Uppszla rlygklubb Tavlmgen gick av stapeln i stralande men kallt vider p&
Sundbro flygfslt. P& grund av svérigheter med att f& ihop ett tillridckligt antal
tidtagare slopades perlodmdelmngen och tdvlingen holls i en period om 5 timmar,

Ingen laganmadlan var gjord sa det bestdmdes att lagen skulle tas ut efter
tévlingen, vilket betydde att de bésta resultaten fran varje klubb slogs ihop. Re-
sultatet blev att Uppsalas lag vann pd 2512 sekunder mot Enképings 2296,

De bésta resultaten:

Klass A:l Klass A:2
1. L. J.ciberg Uppsala 557 1, 5. Lévgren Uppsala 900
2. S, Engstrom Uppsala 460 2. T, Hansson Enképing 807
3. H.A, Westergren Uppsala 424 3, L.O, Larsson Uppsala 805
4, L. Wiveg Uppsala 414 4, H,A, Westergren Uppsala 759
Klass C:1 Klass C:2
1. J. Modér Uppsala 665 1. R. Wilkesson . Enképing 852
2. B. Pettersson Uppsala 426 2, N-E Hollander Uppsala 827
Klags D:l Klags D:2
1. R. Wilkesson Enkédping 690 1. B, Wall Uppsala 785
2., B, Séderstrém Uppsala 630 2. A, Lobdv Enkoping 637
3. A, Loov Enkdping 410 3. C, Larsson EnkoOping ™ 593

Orebro Lédnsmisterskap

Sondagen den 18 november arrangerade modellflygklubben Nimbus i Kumla
DM fér frlﬂygande modeller pd flygfiltet i Orebro. Férutom virdklubben deltog
medlemmar frin Orebro Modellsportklubb, Vidret var bra med svag vind och ett
184tt sndfall som inte ndmnvért drog ned resultaten, }

1
2
3

Klags A:2 Klass A:l ;
1. Jan Hafstréom Nimbus 785 1. Anders Clasesson Nimbus 640
2. Olle Blomberg Nimbus 615 2, Olle Blomberg Nimbus 574
Klass C:2 3. Roland Svensson Nimbus 553
. Jan Eriksson OMSK 827 4. Willy Eriksson Nimbus 492
, Jan Hafstrom Nimbus 820 5. Olle Davidsson Nimbus 424
. Sven Gustafsson OMSK 811 O-Boe

Solnas "Oktoberteam?"

Solnas '"Oktoberteam' gick den 21 okiober pd Bromma flygplats., Tédvlings-
platsen var densamma som vid NL-61. P4 grund av div. svarigheter vid anskaff-
ande av tévlings;}lats fick tdvlingen tidigarelidggas en vecka, Detta inverkade ty-
varr menligt pa deltagaramaiet Stérsta klassen blev gliddjande nog team-A dir
delfagarnas max. 8lder &r 17 &r (ej fyllda 18). Stardardhommgen i klagsen under
aret har varit mycket glidjande och for férsta géngen genomfor de samtllga ifi-
nalen, Anders Steen, Nimbug, som vann klassen forra aret fick i &r ndja sig med
andra plats efter att ha presterat snabbaste tiden i forsdksheaten. Internationella
teamklassen vanns av Kjell Rosenlund pd "standardtid', 4.44, fére W. Pioch fran
uppatgdende klubben "Lucifer'. I B-team lyckades endast Hans Undin, Solna Msk,
genomfdra finalen och f& sin forsta inteckning iSolnas Pokal. Forra Srets vinnare

Hemgren, maste tyvirr ge upp efter 36 varv, -
Team-A ' Team-int

1. Ove Oster Orion 7.19 1, Kjell Rosenlund Nimbus 4,44

2. Anders Steen Nimbus 8.13 2., W. Pioch Lucifer  5.32
Hebimat _ 3. B. B, Olsson OSFK 6.03

1, Hans Undin Solna 14, 44
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Peter Wanngdrd ger hir modellflygarna négot att syssla med under julheigen:

Ofta 8r val en tévlingsfrifiygare

nyfiken p& vad hans kirra frmér pres-

tera i vindstilla eller ocksé& kanske han

vill ha reda pd vilken profil, som ger
légsta sjunkhastighei, eller vilken
apannﬂdd som ger stdrsta flygtiden
vid given profil och vmgytae Han upp-
ticker, att han behéver tillgéng till de-
ta fran vindtunnelmétningar. Tyvirr
finng det nu bara c:a halvdusginet pro-
filer undersdkia i tillidrlitliga tunnlar
vid de Re-tal, som #&r av intresse,
Kanske modellilyparen d& optimistiskt
beslutar sig f6r att bygga en egen liten
tunnel. Tyvirr &r det nog omdjligt att
undvika en fdr stor turpulensfaktor 1
den tunneln, d.v. s. 1uftstr5mmen i
tunueln &7 redan turbulent, ndr den nar
vingen, och dérfor ger tunneln alltfor
bra virden,

En tillforlitlig tunnel kan vdl &
andra sidan kosta nigra hundra tusen
kronor.

Na, den stackars modellfly.garen
pehtver nu inte vara ledsen fOr det.
Han kan i gtdllet klara sig med en gans-
ka enkel och mycket billig anordning:
Han bygger en liten test-modell som
ritningen visar. Vingen bdr ha ett sido-
fornillande av minat 1:5-8, Bygg vin-
gen plan och anvidnd i'stdllet en ordent~
lig nosfena, monterad mrer kroppen.
Anvander man V-form pa vingen flyger
nimligen spetsarna aulomaiiski med
mindre anfallgsvinkel &n vingens mitt-
parti. Detta dr ett trigonomeiriskt fak-
tum, som vi inte bevisar. (Harav fSljer
att ekrinkning av vingspetsa?‘ ir ond-
dig, mittvingen stallar &nda forst.)

Stabbe® bér ha- symmetrlsk profil
(gérm plan platia, dé& den &r naggrant
hldst i vindtunnel), vara stor {girna
50-100 % f8r ait uppnd emtremt stor
statisk lingdsiabilitet, vilket gbr sta-
bs.llsermgsstrﬁckan mindre och mé&tnin-
gen mggrannare) och slutligen tiltad

. {84 ait man kan konfraliezn att gtabben

inte bér; ndr kirran flyger rakt, ligger
di tyngdpunkten omedelbart undef* vin-
gens tryckcentrum, Fenan bér vara un-
derfena, s& att man fir en lateralplans-

‘fordelning, som &kar stabiliteten och

férhindrar stdrtspiral under pigdende
stabilisering. Vi har ju ingen V-form
och ofta TP langt fram,

‘Eftersom kirran ir sa liten och
stabben kan byggas mycket ldtt, f8r vi
mycket smia troghetsmoment, vilket &r
véardefulit,

Innen man sétter igdng pd allvar,
bor man ta reds pd det skadliga mot-
stindet. Dirfér sdtter man forst pd en
vinge med den plana platian som profil
och inhiratar dvriga upplysmngar hos
"Aerodynamik des Flugmodell d, v.9.
uppgifter om TC-l&gen och Cyw-virden
vid olika ‘*a-—va.rden« P3 g8 sétt kan man
ta reda pd det skadliga motstdndet gans~
ka noga. Det enda man inte kan berdkna

exakt &vr interferensmotstandet, vid &6~

vergdngen mellan vinge och kropp, men
d& vingen gitter ovan{dr kroppen, som
har ett litet tvirsnift, f&r man vil anta
att strémlimekonfzguratmnen stére
ganska litet, och ndgot fel av betydelse
gér man knappast om man bortser frén
detta motstand,

Tack vare den tiltade stabben kan
vi med absolut tillrdcklig noggrannhet
bestimma vingens TC-ldge. Samman-
faller ndmligen TC och TP, skall en
minimal indring av TP fa kirran att
kurva 8t andra hallet jdmfért med om
man flyttar TP &t andra hallet. (Sjdlv
har jag nitt noggrannheter p& 1 mm nir
jag flugit genom tire rum i lagenheten,
Tva dérrkarmar har givit kontroll pd
kursen., )

Genom att ha en vinge med inte
alltiér stor spénnvidd begrinsar vi
markeffekten., {(Denna medfér ait den
inducerade anfallsvinkeln minskar da
kdrran befinner sig ndrmare marken
&n halva gpinnvidden, och glidialet dkar
di.) Vid anfallsvinklar i nérheten av a-
max, som kanske dr intressantast {or
oss, kan vi helt bortse frén markeffek-
ten. -
Genom ait belasta {estmodellen
nidr man si olika Re-talsomraden. Det
ar kanske enklast =it variera TP genom
att flytta vingen i l&ngdled,




Jag forutsatter, att ldsaren Kkan
klara av rdkningarna sjdlva med hjélp
av ldmplig litteratur, ladmpligaste bok
dr kanske ovan ndmnda.

Vill man krdngla till det hela en
smula och ta reda pa lyftkraftsgradient
och kritiska anfallsvinklar, bér man
férsdka bestdmma anfallsvinklar, Det-
ta kanske gdr att klara utan optiska
hjdipmedel, annars kan en kamera, vit
skdrm och lodlina vara till hjilp. An-
nars dr ju anfallsvinklar inte nédviandi-
ga att kidnna till (for t.ex. stigtal och
polardiagram) och en l&mplig oberoen-
de variabel ir €a, Ja det #r sant lyft-
kraftsgradienten kan vara bra att kén-
na till, om man dr ute efter noggranna
utrdkningar till andra spénnvidder.

B I DT e o B B o e B e B e DR B PRSP DDA

~ b
- m¢

I

MopEed.

-

/‘z‘é«z %/mfé&%é’z

7 ES

DELIRIYA

SRALE = /0 5

En testmodell av Delirium lil:s
storlek torde med en bra profil nd ett
glidtal av hogst 1:10-12, Om man sd
hava kan, bSr man utrusia sig med en
stor hall, gymnastiksal eller dyligt.
(Sjalv funderar jag p& att anvinda Bla
Hallen i Stadshuset). Annars duger ett
falt en vindstilla dag. Om man kan go-
ra starterna fran en plattform eller dy-
likt forbittrar naturligtvis noggranhe-
ten, d& man kan fi med fler siffror vid
métning av de aktuella storheterna
(flugen distans, utgéngshéjd, -tid osv,)

Om ndgon hugad spekulant gor
forsdk, men har svart fér att gora alla
rikningar, stdr undertecknad mer é&n
girna till tjinst med bearbetning av

flugna och uppmaétta data, P.W

N

SHLTT P

it

)

4

B o

PBge

TILT,

7,

oes

DRY Ti7pes

BB VT bs

RN Peysem AT 7

L]

i
P Pepepop s
Viwesys 7e
STREBBELY

77
A5

~\




Enbrilee

riophon

REICHERT

Telecont

Vasttyskland ar.utr'

har nu intagit platsen som frémsta nation, nar det géiler produktion av radiostyr-
ningsutrustningar. Anledningen till detta dr, att stora radio och TV=-fabriker, med
enorma resurser till sitt forfogande, har bérjat intressera sig for radiostyrning.
Forst var Metz med sina Mecatron 1-, 3- och 10-kanal anliéggningar. S edan f6ljde
Reichert-Elektronik med Telecont-anldggningen. En 3~kanalare som, utan 16dning,
gar att bygga ut till 5 eller 9 kanaler,Slutligen kom Grundig med sin revolutione~
rande Variophon-Varioton, en anifggning enligt byggkloss-systemet.

Med undantag av den minsta Metz-anléggningen, &r samtliga flerkanalare.
Detta visar att enkanalarnas tid snart &r forbi, dessa kommer 1 framtiden endast
att anvidndas till verkliga miniatyrmodeller, medan tavlingsflygarna - och I6r
ovrigt alla som flyger nagot stdrre modeller - kommer att anvanda sig av fler-
kanals anliggningar, ; '

Gemensamt for samtliga ovanndmnda anldggningar dr, att de har konstru~
erats si, att de kan anvindas av personer som helt saknar radiotekniska kunskaper.
Négon trimning dr inte nédvindig och de flesta anslutningarna kan goras utan 16d-
ning. Man kan utan alltfér stor tverdrift sdga att dessa radiostyrningsanldggnin~
gar ar lika ldttskotta och palitliga som en vanlig radiomotiagare eller TV-apparat.

Tyvirr dar dock efterfrdgan 54 stor att de inte alltid #r tillgdngliga i hobby-
affirerna for omedelbar leverans, utan man f81 rikna med en viss leveranstid.

Metz Mecatron forsiljes av Schuco-Heigi (generalagent: Bertil Beckman)
Reichert Telecont av Robbe-modeller {representant: Erwin Walter) och Grundig
genom Graupner (A, Hermele AB). '

I MODELLFLYGNYTT skall vi nirmare beskriva dessa anléggningar och

bdrjar, pa ndsta sida, med tva exemplar ur Robbes Telecont-program.
o e ]

BRIO i Osby presenterar en ny motor i 08~
serien, Max 19, detta &r en motor pa 3,16 cc som
finns bade i standard- och RC-utidrande.

Hir i Sverige torde RC-versionen bli den mest
populdra, Den blir idealisk for de radioflygare som
har 2,5 cc modeller och vill g& over till motorkon-
troll., Hir fir de en betydligt kraftigare motor som
inte viger mer &n en 2,5 cc diesel. Motorn, som ar
mycket fint utférd, har bade trotitel och avgasaspjill
och torde bli en favorit and RC-motorerna.

Vi Sterkommer med en utférligare test i ett
kommande nummer.

kr, B84:~~
R/C 85:50
inkl, oms.

Antligen har det nu kommit en
varvriknare som Ar speciellt konsiru-
erad f6r modellflygare, ZIMTAC-varv
réaknaren ger direkt avldsning av alla
varvial mellan 0-15000 med en nog-
grannhet av 200 vpm. Pris 98:75,

En annan varvriknare ar SIRO
METER, som endast kostar 15:-, men
trots detta dr fullt anvindbar for alla
med mittliga ansprak pé exakthet.

' Bida kan bestillas fran red.
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Laddning’

~kanal

sindare

Kanalernas anvindhing (férslag) I=E=2 Ep-v%oé
Generator 1 (Generator 2 Generator 3 @ 7
K1 K2 K3 K4 k3 Ké K7 K 8 K9 h"’1 3
Motur- .Qucrrud Qucnud beltunrud SL’LI:"“!!'Ud . Hohen- Sonder-  Tiefen- )
drossel | rochus finks links | Bremse rechits ruder funktion ruder Kanalernas lage
Tre-, fem- och niokanalséindarna har samma dimensioner (160x85x50 mm)

och férvaras i en elegaut lidervidska som for tanken till en kamera, Sdndarnas

vikt, komplett med ackumulatorer, dr 630, 700 och 750 gram.

Trekanalsdndaren

anvénder kamalerna 4, 5 och 6. Femkanalsindaren kanalerna 4, 5, 6, 7 och 8.
fromkélila 12 volf =

1!) x DK 2235,

“Elecoarrd-- |

@)

&)

- +~ -
EMPE-~ RUD~
REC- BATL,

@ )

~kanal mottagare

telecont
% YR ES-7a1e

ELSETRONL

$E3 Programm II

an!kuno!-impfbngnr

3-kanalmottagaren utgér den grund pd vilken sedan 5- och 9-kanalmotta-
garna kan uppbyggas. Trekanalmottagaren har storleken 65x65x45 mm och viger
150 gram,., Femkanalmottagarens héjd &r 75 mm och den viger 210 gram. Nio-
kanalmottagaren dr 90 mm he‘:‘:g och vdger 330 gram. Kopplingen sker med hjilp

av programkort,

Det som vi visar hér (lingst till hoger) dr for 2 st tvakanals

och 1 enkanals rodermotor, Med andra programkort kan man t.ex. anvidnda 3 st

enkanals och en tvikanals rodermotorer. Stréomkilla 6 volt,

Till vénster: enkanals rodermotor
Till héger: tvakanals rodermotor

Priset {inkl. oms.) &r féljande:

3 kanal sédndare och mottagare ,.... 688:~-
5 kanal séndare och mottagare .,... 992:~-
9 kanal sindare och mottagare ....1.045:~~
Tillbyggsatser kostar mellan 110 och 266 kr
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G JUR] SIROTKIN, tidigare
"eviga tvdan' i stunt &r tydligen
' de ryska modellflygledarnas gull-
gosse - mmen pa bekostnad av
sportmannaskapet. = . -

Sirotkins TR-mek, SKORSKLJ',
ir sin lagkamrats motsats 1 myc-
ket, Hans tre omtankningar i fi-
nalen pd 4 - 5 gsekunder gav VM-
guldet! e

Ritningen nedan - som vi
klippt frén KRILA RODINI - visar
den stuntmodell gsom Sirotkin an-
vdnde pa EM 19861,

11




- Swen-Olov Lindén behandlar ho'r

AT,

1942 &rs flygutredning ldmnade i
bbrjan av det nya aret sitt betdnkande
till férsvarsministern, Inte minst gldd-
jande var att modellflyget fick sitt férs-
ta stora erkinnande, vilket tog sig ut~
tryck i forslaget om ett 8rligt anslag pa
40.000 kr, Atgérder foér att ndrmare
knyta modellflyget till segelflyget fram-
lades ocksa. I den proposition, som re-
geringen senare pa aret framlade pru~
tades anslaget till 25,000 kr, men ett
sdrskilt arvode pa 8. 000 kr till en l:e
instruktdr f6r modellflyget begérdes
ocksé.

KSAK o6vertog ansvaret for VT
1943, men dverldmnade organisationen
av -tdvlingen till Vingarna. Téavlingen

gick p8 Skarpnick den 21 mars i varlikt -

vader med 99 deltagare och 170 model-
ler. Segelmodellerna dominerade, men
10 M:3-or visade att &n fanns gumini-
snodd dven om det nu var en hel veten-
skap att h8lla elastisiteten uppe pa
snoddarna, Ett problem med Skarpnéck
var forstas att filtet var i minsta laget
inte minst med tanke p&, att den tidens
max, tider var 6 minuter. En nyhet var
att indelningen i Allm&n- och Elitklass
slopats. Vingarna var framgéngsrikas-
te klubb och vann 5 klassegrar férutom
lagpriset.

I tidskriften Svensk Flygtidning
lirde den danske modellflygledaren
Per Weishaupt, Odense, ut aerodynamik
till modellflygarna, Han refererade till
F.W. Schmitz "Aerodynamik des Flug-
modells’, Segelmodellen Nimbus kom
Ster upp till diskussion och Weishaupt
kunde nu ge "Sigge' ritt, da han hivdat
att Nimbus flog med lagre sjunkhas-
tighet genom hdgre vingbelastning. Ge-
nom viktdkningen hade den erhéllit hog-
re flyghastighet och dirmed natt upp i
det 6verkritiska omradet.

Under. férsommaren hollis tdvlin-
gar i Karlskoga, didt modellerna bléste
bort; i Bjuv tdvlade 125 modeller, Ove
QOlsson och Sven Hjelmerus var ett par
sikra segrare. Pa S#ve, 1 Stridngnis

och i Bords tdvlades ocksa.

Den forsta helsvenska dieselmo-
dellen luftades. Den hade konstruerats
och byggts av Gosta Hellstrdom, motorn,

Ut £;

1 serien om ‘M

odellflyget © Sverige‘’

byggd av Ivan Rogstadius, var en kopia
av 'dieslarnas anfader' --den schwei-
ziska motorn Dyno L. ’
Ett sorgebudskap gick till hela
svenska modellflygvidriden: Sven Hjel-
merus hade omkemmit i en flygolycka.
Denne utomordentligt skicklige modell-
flygare, som aret innan gjort den rent
otorliga bravaden att erdvra 3 SM-teck-
en rycktes bort alltfér tidigt. "Den gu-
darna dlskar, dér ung''.
4 Fyra svenskar, Robert Lowen-
Aberg, Bengt Haraldsson, bada Vingar-
na Ingvar Gustavsson, LEN och Hans
Nathorst-Westfeldt, Boras deltog 20-
25 juli i Jamijarvildgret.'Lowen' vann
FAI hangtiviingen, Lennart Poppius,
den finske modellflygledaren, fann det

nedrigt att svenskarna skulle komma

och lidra finnarna hangflygning. Gustav-
son blev 3:a i FAI hogstart och Harald-
son vann klass MA (M:1). Klass MB
(M:2-M:3) vanas av Ellil3, liksom Wa-
kefieldklassen, ddr han segrade pd ny
fingk rekordtid m=d sin gamla kraxmo-
dell.

SM 1943 hoélls. 8 aug. pa Johannis-
berg utanfér Visterds. Tdvlingen skulle.
bdrja pd lordagen, men ett vildsamt
regnvader hindrade all flygning den da-
gen, Sondagen ingick med stralande sol
och hidrlig termik. Sedan tévlingsleda-
ren Edvin Landegren kallat till start
presterades en rad utomordentliga re-
sultat, Karl Blom, Bjuv nadde dagens
biasta tid pd -drygt 30 min. Diskussio~
nerna om Reynolds tal hade skapat om
segelmodellerna. Sigurd Isacson hade
under en kortare anstdllning i Halmstad
konstruerat segermodellen i S:1. Redan
namnet p& modellen, Reynold, ger ju
antydningar, Den var konstruerad enligt
de nya principerna, en extremt tunn
spetsig profil, 13gt sidoférhéllande och
startkroken sa hogt under vingen som

majligt.
Resyltat:

S:1 Ebbe Akesson Halmstad 4.37
S:2 Stig Persson Halmstad  3.43
5:3 Curt Jansson Vingarna 4,58
M:1 K.B, Landegren Vésieras 2,50
M:2 Bengi Blomgren Vingarna  2.42
M:3 Olle Lindh Vingarna  2.13

Lagtavlan: Vingarna




Sk&ningarna ordnade sitt eget
mésterskap och bl. a, segrade Bertil
Olsson, Eslév, i5:3 och i M:1 Anders
Hékansson. Den senare vann senare S:1
iEslov i en stor tdvling med 112 model-
ler.Anders hade nu kommit upp itoppen
och hiller sig kvar dédr &n i dag. Tro-
ligen kommer han att géra allvar av siitt
hot att fortsdtta modellflyga tills han
blir 70 &r!

En tivling av intresse 4r Vingso-
tivlingen 1943, dirfoér att Rune "Bana-
nen'' Andersson fick sitt genombrott
dir genom sin seger i S:3. En andra-
placering i en uttagningstédvling gav ho-
nom en plats i det svenska landslag
som 26 sept. mbtte finnarna pad Ské-
Edeby. Landskampsvadret var det
simsta tédnkbara, regn. Finnarnas mo-
deller var kliddda med omslagspapper

_och otillrdckligt impregnerade, varfor
de ej stod emot védtan och finnarna kun-
de inte géra mer #n en start, De svens-
ka modellérna var kliddda med siden
och stod vil emot vadrets makter.
"Bananen' segrade fore Karl Blom,
Lennart Segerfeldt och Curt Jfansson,

De fyra finnarna kom dérefter. '"Bana-
nen'' hade i sin andra start vinschat upp
gin S:3-a till s&kert 190 meters hojid.
Vinschtekniken hade gétt framat oer-
hort. iars Andersson, Limhamn ifré-
gasatte 1 Svensk Flygtidning 200 meters
linans berdttigande., 6 minuters max-
tid kunde genom den héga utgingshoj-
den i de flesta fall éverskridas och en-
dast turen att dterfinna modellerna blev
avgdrande for segerresultatet, menade
han.

I 1943 8rs mirkestagningstivling
segrade den nya klubben i Halmstad
fére AKG, som ater blev nést bésta
klubb,

Fr,o.m. 1 juli férordnades G. H.
Dérantz som t.f, forste instruktdr for
modellflyget av KSAK, Dessfdrinnan
hade han varit propaganda- och infor-
mationschef vid KSAK och deltagit i or-
ganiserandet av flera stora modellflyg-
tdvlingar. Svenskt modellflyg hade nu
fatt det ekonomiska och organisatoriska
stod som OMF och VMF sé energiskt
kdmpat fér. En ny era stod for dérren.
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Styrbjorn E:son Lindberg och
Reino Hyvérinen refererar

Finldndska klassbeteckningar:

Grupp A = Segelmodeller
Grupp B = Inomhusmodeller

Grupp C = Gummimotormodeller
Grupp D = Motormodeller {friflyg)
Grupp E = Radiostyrda modeller
Grupp F = Speed modeller

Grupp G = Stunt modeller

Grupp H = Team-~racing modeller
Grupp J = Combat modeller

Grupperna sdonderfaller i klasger; U, 1,
2, 3 osv. Med vissa undantag har gélit
att 0 stdtt for junior- och. nyoar;!arklas-
serna, 1 har varit respektive "smaklas-
2 har statt for de internationella

ser'
Klasserna och 3 for stora modeller (ex,
H:3 = B-team).

LINSTYRNING

Det gdgna 8ret har varit ett dr da
intresset ‘frimst riktat sig pd linkon-
trollen sdvél som radiokontrollen biade
internationellt och nationellt sett. S&
och i Finland. Men d& R/C hos oss én
s linge "puttrar friskt i botten pi gry-
tan' har givetvis linstyrningen legat
framst,

P& basen av vara tidigare goda
erfarenheter har FM ocksé 1962 genom~
forts i fyra etapper. De tre bésta re-
sultaten frén de fyra deltdvlingarna har
bestdmt placeringen bide individuellt
och i klubbtédvlingen (se dven artikel i
MCDELLFLYGNYTT nr 1-1862).

Det ligger ndra till hands alt gora
en jdmforelse mellan friflyg och lin-
kontroll och dd frapperas man framst
av att det i den forra kategorin forifa-
rande dr de kinda beprévade experter-
na som hiller sig pi toppen.Namn som
Markku T#hk#pdd (A:2), Reino Hyvéri-
nen (C:2) och Sandy Pimenoff (D: 2} ar
vid det hir laget wvilkinda ocksd for
MODELLFLYGNYTTS lédsare, och i
férbig8ende kan nimnas aft alla tre &r
medlemmar av Finlands Flygférbunds
Modellflygcentralkommitté dir Pime-
noff dr ordférande. Motsvarande topp-
besittning i linkontrollen framgir av
det fﬁljahde.

Inom linstyrningen har tévlings-
verksamheten tillsvidare nidstan helt
koncentrerats till Helsingfors och alm
fyra deltdvlingarna har ocksd gitt pd

Malms flygfélt ddr. De tre forsta’i
snabb £61jd under fdrsommaren si att
de samtidigt kunde tjdna som uttag-
ningstivlingar inf6r NM och VM,

I motsats till frlflyget som 1 &r
lidit av simre vider pd sina avsnitt, i
alla fall de tvd férsta, kan hnstyvarna
inte i hogre grad vara missndjda. Visst
bidste det litet pa tredje deltavlmgen
och visst regnade det pid den fjdrde,
men jimidrt med 1961 har vi haft rena
promenadvidret varje gang.

Lat oss s& skirskada de olika av-
snitten:

Den 26-27 maj kordes nr 1 i fint
véder. Stunten blev frian bérjan hopp-
ingivande med hela eliten med i elden,
Fjoldrsmistaren Ruokolahti var klart
ur slag, likasd gamle stuntspecialisten
och mangfrestaren Harri Raulio, var-
for det var tydligt att det skulle bli en
uppgdrelse mellan fjolarsléftet Juhani
Kari och bréderna Olof och Guy Sundell,
Kari vann tdylingen klart tack vare sin
redan nu ypperligt utférda 4~-kantmandv-
rer medan Olof och"Guy var jimnheten
sjélva men f6rlorade podng pa sméirre
skdnhetsfel i flertalet mandvrar (brist
pa trining).

FAl-team-racing (H:2 i Finland)

visade en klar gtandardhéjning jémfért.

med 1961. Redan fradn bérjan var del-
tagandet i klassen livligare &n fore-
gaende dr. Och da broderna Reijo och
Keijo Saukkonen i férsta férsSksheatet
fick upp tiden 4. 57 var allt baddat for
raffel, Dessutom blev pojkarna Sauk-
konen de fdrsta att klara kvalgrénsen
(5. 15) f6r att bli beréttigade att delta i
VM, Fortsédtiningen blev dock siffer-
misgsigt sdmre &dven om finalen var
mycket jédmn. Gamla "ringrivarna"
Ossi och Osmo Niemi (pappor &ven till
D:2-an ""Pulteri')gick i mal som ettor
pd 5.47 med sin 35~varvare. 8 sek ef-
ter var brédernaSaukkonen med sin 55«
varvare, segern gick dem ur hinderna
p.g.a. starttrubbel i mellanlandningen.
Trea blev brdderna Sundell pa 6.12.
Deras modell var den snabbaste av fi-
nalisterna, som alla kérde Oliver, men
motorn var fér ny varidr rickvidden
blev under 30 varv/tank.

FAl-speed (F:2) blev den svagaste
grenen dir vinterstelheten &nnu satt i.




Segern gick 6verraskande till en "dark
horse" Kai Karma som fick 176 km/t
I6ljd av Matti Lahtinen 173 och Kari

Jisskeldinen 164,

Négta etapp blev de XI Chrysler~
Plymouth-tivlingarna under pingsten.
Stunten som gick férst inleddes i néra
nog storm som dock plétsligt dog uf,
varefter rond 2 och 3 fick kéras i kvav-
lugnt fére. Striden { tattrion blev hard
som kristall, Clof Sundell bérgade se-
gern med ett nddrop frimst kanske tack
vare sin stora rutin. Guy Sundell kom
tvia 56 p. efter (8061 resp. 8005) med
sin nya mycket vackra '"Trumf Special’,
Juhani Kari flog trots sina ’niirliga 4~
kant manévrar oinspirerat och da han
dessutom bommade sina 2 gista viktiga
landnin%ar med futtiga 10-15 sek. var-
dera, niadde han ""endast' 7765 poéng.

H:2 blev iter en jamn affir. O,
och G. Sundell nadde bista heat-tiden
5.186, 8 eller 1,8 sek. fran kvalgrénsen,
men i finalen vann brdderna Saukkonen
pé 5.40 fére Sundell 5,50, vilken fick
kéra i mal pd sparldga. Aarnipalo och
Jarvi pa tredje plats blev utan resultat.

¥:2 blev minst lika dyster som
under férsta deltdvlingen, Ingen klara-
de kvalgrinsen 180 km/t infér VM och
bist blev Matti Lahiinen med 174, f61jd
av Jouni Vale 165 och KaridJdiiskeldinen
161 km/t,

Avenitt tre vid ménadsskiftet juni-
juli inleddes under sédmsta tdnkbara
forhdilanden ochblev dramatiskt iéver-
kant. D& stunien bérjade bldste det upp
till 15 m/s. Planflykten var redan livs~
farlig och allting éver 45°h&jd nidra nog
omdjligt, s& nidr Guy Sundell totalkvad-
dade sin nya "Trumi{” efter en stdende
8:a uppskdis tdvlingen efter fdrsia pe-
riodens slut i hopp om bétire vider till
stndagen. Detta var tur f6r brdderna
© Sundell tog chansen och kérde under
natten de 30 milen tur och retur till
Hang6, avslutade ink8rningen av en ny
Merco .35, monterade motorn i en
dldre "Trumf" till tonerma av Radio
Nords sista ""andetag' och provflég si

i en lyrigkt vacker och lugn sommar-

_natt, Vil tillbaka i Helsingfors pd mor-
gonen visade det sig att det &ter blast
upp med upp till 10 m/s i byarna. Vid
middagstid avtog vinden och stunien
kunde slutféras. Segern gick dock till
Kari med 8218 p, -fére Guy 7825 och
Olof trea med 7453 poing. '

H:2 skdrptes ytterligare. Cuy &
Olof kodrde pé- 4.54, 8 och kvalade for
bade final och VM, Finalen blev &ter
en knivskarp duell mellan bréderna
Saukkonen och Sundell, De forstndmnda

skar ner diametern pd sin propeller’
och lyckades hoja farten pd sin 50+
varvs modell till just under 150 km/t.
Guy & Olofs racer gick som vanligt cia
155/38-40 varv. Vid andra mellanland-
ningen di G&O ledde med c:a 5§ varv
brast ena propellerspetsen och under
skorrande protester fran motorn halta~
de modellen i mal som 2:2 pa 5. 40 ef-
ter bréderna Saukkonen som fick 5. 11,

. Speeden tog sin bérjan mycket
férsenad och med alla forsdk, omifdr-
s8k och n3gon enstaka fulltrdff blev
klagsen en sdllisynt tridig tillstdllning.
Kari Jddskeldinens bror Jarmo lycka-
des'dock redan i inledningen f8 prick
180 km/t (= VM kvalgrénsen) och dé
Kari gjélv i gista flygningen, i sitt sis-

' ta forsok i sisia omgéngen ocksid han

fick upp 180 prick skriades det hdgt av
glidje i VLK:s speedléger nagonstans i
morkret p& Malms flygfélt,

Efter dessa tivlingar utsdgs NM
och VM lagen, men resultaten fran de
tdvlingarna hér ju redan till historien,

. Redan efter tre avsnitt av FMvar
misterskapen i praktiken avgjorda i
atunt och team-racing medan stdliningen
i speed énnu kunde &dndras.

Sista avsnittet kérdes efter VM
den 22-23 september., Juhani Kari sat-
te pricken Over i:et genom seger i stunt
med 8676 p. Olof Sundell var i tur ait
bli tvda (8267 p) och Guy trea {8144 p).

I H:2 forunnades dntligen brbderna
Sundell en seger och det i ren uppvis-
ringsstil efier att under sensommaren
ha gatt starkt framat{, Forsta heatet
gick i ett fruktansvirt stértregn och
kyla, men trots det fick de finskt drs-
bista med tideu 4.42,5. Andra heatet
gick pa 5.23 trots att tanken logsnat och
skummade. Och fastin de hade en re-
servmodell med, valde de att kéra fi-
nalen med den sjuka kdrran och fick
5.15,5. TvAa hlev fioldrsmistarna
Raatikainen & Torttila pd 5.57, 4 {kval
5.47) och trea Aarnipalo & Jarvi med
7.13, 4 (kval 6. 40, 3).

F:2 avgjordee nu definitivt genom
att Matti Lahtinen med sin Super Tigre
fick 189 km/t med Kari och Jarmeo
Jédskeldinen pd andra resp. tredje
plats (179 och 174 km/t),

Sluttabellen fr&n FM-62 visar att
ingen av méstarna frén 1961 lyckades
férsvara sin titel och att alla av arets
segrare ir unga nys férmégor som har
framtiden O asig.

Betr. po#ngberdkningen far vi
hinvisa till artikeln i MODELLFLYG-
NYTT nr 1 - 1962, Hogsta mdjliga po-
dng dr 300, vilket erhalles for seger i




tre av de fyra deltdvlingarna. Nedan
dterges poingen utan niagra decimaler,

Klass G (stunt) 13 delt.

1, Juhani Kari Kiuru 300

2. Guy Sundell Hangd 288

3. Olof Sundell Hangd 287
Klass H:2 (TR-int) 9 lag |

1. R & K Saukkonen VLK 294

2, O & G Sundell Hango 288

3. Aarnipalo/Jirvi MLK 264

Klass F:2 [(speed-int) 10 delt.

1. Matti Liahtinen VLK 298
2., Kari Jadskeldinen VLK 287
3. Jouni Valo VLK 277
Klubbmisterskapet (10 klubbar)
1. Vallilan Lennokkikerho 822
2. Hangd Flygklubb 808
3. Lauttasaaren Ilmailukerho 482

FRIFLYGNING

Det var ar 1960 som man bérjade
arrangera de Finska Misterskapstiv-
lingarna fér friflygande modeller efter
en alldeles ny metod.. For ati minska
turens inverkan och f8r att samtidigt
4 fram det starkaste landslaget rikna-
de man samman 5 olika tdvlingar for-
delade pa hela &ret, Segrarna fick 100
poiang och de andra i forhillandet egen
flygtid/segrarens tid, De tre bista tav-'
lingarna riknades tillsammans, sa att
300 poing blev det hodgsta mo‘]llga po-
dngtalet. '

Metoden rullade fint och alla tyck-
te att resultaten var réttvisa. Nista &r
d. v. 8. 1961 fungerade ocksd linsiyr-
nings-FM pa samma basis. Man tyckte
emellertid, att 5 mojligheter gav for
stora chanser att vidlja tévlingar och
for ba‘ttra daliga resultai, dérfor tdvla-

~des i &r med bara 4 ollka tédvliingar i

att. mv:m dr mycket smal,
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frlflyg,

Aret glck och de samma rutinera-
de gamls "tévlingsrdvarna'" kom fram
som mistare. Det tycks vara si,att en
nybdrjare kan segra bara om han har
mycket goda modeller, kan flyga dem
fint och dessutom har mer eller mind-
re otorlig tur. I fjol.varTorsten Strang
mistare 1 A:2 och slog alla dldre tédv-
lande. I &r var hans 15 drige klubb-
kamrat Harry Huhta mycket, mycket
nira att bli méstare i samma klass.
Men han var egentligen den ende som
kunde bringa de gamlas rad att vackla,

Re sultatlistorna kan ge intrycket
Det beror
dels pa tavlmgssy temet, alla vill eller
kan inte delta i alla téi.vliz'zgarna-, t. ex,
den andra deltdvlingen som hélls i
Gamla Karleby, nidstan 400 km norrut

fran de flesta modellflygstiderna. Men
om det dr friga om att skicka lag till
VM-avlingar tdvlar alla mycket tappert
dnda till den sista tdvlingen som réknas
gom uttdg.,

Nilserik Hollander har redan
rapporterat om den forsta tdvlingen i
Helsingfors den 11 februari. Det var
1-2 d m vatten pa isen, det kom mer
vatten upp}.fran hela tiden och det blds-
te ganska hért. Segrartiderna: A:2
Huhta 568 sek, C:2 Hyvédrinen 651 och
D:2 Pimenoff 737,

Den {6rsta april tdviades i Gamla
Karleby éver isen. Det regnade ocksi
dir, men de stdrsta svirigheterna var
med vindstyrkan, som tidvis oversteg
hogsta tilltna hastigheten fér fordon i
stader 50 km/tim, ungefir 15 m/sek,
Resultaten hlev #ndad mycket goda: A:2
Tahkapdé 819, C:2 Aalfo 842 och D:2
Pimenoff 781.

Den 2 och 3 juni tiviades pd Ja-
mijarvi. Vidret var som vanligt pa
Jimi, mycket starka upp- och nedvin-
dar, i, synnerhet under de tva sista pe-

rioderna pa séndagsmorgonen, Segra-

re: A:2 Huhta 846, C:2 Storgirds 887
och D:2 Jokinen 715. Pimenoff var
utomlands. Huhta ledde klart sin klass
fore TAhkdpié och Hyvérinen var redan
nédstan méstare 1 C:2 {6re Nordiske
Méistaren Aalto. Pimenoff var gunst-
1mg i D:2, men han behévde &ver 85

i den sista tivlingen for att kunna sld
Raulio som ledde.

Abo var scenen £for den avgbrande
fjirde tédvlingen den 20 september,
Viadret var néstan idealt; lungt och
varmt. Efter de t{re forsta perioderna
hade Huhta 540 sekunder tlllsammans
med Tahképisd., DA viddret var sd gott,
var Huhta redan med 95 % sédkerhet
méstare, [ fjdrde starten fick han bara
83 och Tahkipéasd 180, Nu var det span-
ning i luften, om Huhta fir sé och sd...
Tahkidpéi ﬂog férst och fick bara 140,
men Huhta fick endast 65 sekunder 1
nedsvep. Markku Téhkipdd, som téviat
i A:2 sedan 15 och varit méstare tre
gldnger férut, fick nu slutligen vand-
ringspriset, som den danske lararen

Knud Flensted-Jensen skidnkte 8r 1945,

I C:2 var det ocksd mycket spén-
nande mellan Hyvirinen och Aalte. De
bada hade 720 sekunder efter fvra flyg-
ningar och Aalto fl&g max ocksa i msta
perioden, Den forstnimnde behdvde da
127 sekunder i ett vider som tycktes
vara fullt av nedvindar. Modellen {l18g
dock 166 sekunder och sa fick Hyvéiri-
nen sin andra C:2 méistartitel efter ire
andraplaceringar férut. Aalto var mis-




. Jan Eklund Cumulus 269

tare 1960 och 1961 och hade han segrat 3
i ar, hade Finlands Flygforbund varit 4, Matti Pyykké Kérpénen 250
tvunget att skaffa nya vandringspris i 5, Esko Hietanen Kérpidnen 234

alla tre klasserna, ty Sandy Pimenoff | Klass C:2 (19 delt.)

tog tredje gdngen i rad segern i D:2 li- ; T :

ka%féll som den fina pokalen. Han var é g.emo. E;y\{armen %E’léu ggg
fjdirde med 877 sekunder, men det 3 Eg}ptthatoa 4 c 1 264
réckte vil., Raulio kdmpade hart och Y Eéﬁ;‘;}n}igggﬁzngn Vii;liu uE 9%
pe = @ i =T T y . 1

fick 895 och en andraplacering. ill 5 Olof Nordlund Bt 210

slut segrartiderna: A:2 T&hk&pdd 860,
C:2 Asalto 900 och D:2 Lasse Laxman Klasgs D:2 (22 delt.)

{den ldngre tvillingen) SuG, 1. Sandy Pimenoff Cumulus 2917

Flvgklubben Cumulus tog lagmés- 2, Harri Raulio VLK 285
terskapet och fick ''Beckman-spegeln', 3. Sappo Haapalainen Oulun IK 260
som har varit tvd 4r i Kiurus lokal. 4. Pentti Reinas Cumulus 260
Kiuru var tyda, knappt féore VLK och 5, Pauli Laxman Kiuru 210
ggf&?&?’grsiﬁ%b}ﬁfga,fyra ter de tre | J}g}ubbtévlingen (i8 ké_ubbar)

I f6ljande resultatlista har deci~ .- FE Cumulus Helsingfors 818
malerna i poéingtalen uteslutits, g i}K J:_Clmrl;JK Heis;ngﬁors gg?

Klass A:2 (62 delt.) 4‘ K%lh..an %i Bingiors 595
1, Markku Tahkdpad Karpénen — 285 - viiiiﬁeﬁg -.Vaga L

‘2, Harry Huhta Vassan LK 281
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LINKONTRCOLLFLYGARE! Du har vil hért talas om Paul Pomadis metallpannor
f6r speed och team-racing, Det finns ett 20-tal olika typer, Prisexempel: T
panna, typ "Miss FAI", polerad, 15:-- kr. Kan bestillas frén MODELLFLYG-

NYTT:s redakidr, Fullstdndig prislista mot 35 6re i frimaérken,

mmmmwmmwmmmmmmmmmmmtmmmmmmmmmmmmmmnmmmm--mn

Gensralagent: A, Mermele A/B, Lindvalisplon &, Stackhalm 9, Tel 185060-881515
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MAGNUS ERIKSSON DOD

Den 26 november omkom, endast 29 ar gammal Magnus Erlksson. S& sent
som f;}orton dagar fore sin bortgang deltog Magnus i smalandstdvlingen '""Oktober -
kannan', Sdsom varande den drivande sjilen i Kar]stads Modellflygklubb efter-
lamnar han ett stort tomrum, Forutom femton ar inom svenskt modellflyg har
Magnus framgangsrikt prévat pd handboll, bandy och bilorientering och var aven
en intresserad fotograf, Utomlands representerﬁe Magnus Sverige vid VM pa
Cranfield 1959 och vid Leutkirch 1961. En av vart lands frimsta F-flygare efter-
ldmnar s8som en sédllsynt god kamrat ett mycket kinnbart tomrum N-E.H

FRAN SENASTE FAI-MOTET av Christer Soderberg

FAI:s ordinarie hdstméte for modellflyg hélls i Paris 22-24/11 dir Ing.
- George Dérantz, KSAK, representerade Sverige,

Har fol;;er ett kort utdrag ur ing. Dérantz rapport. En utférlig och bear-
betad rapport féljer i ndsta nummer av MODELLFLYGNYTT,

I, Allmint

Konstruktionsregeldndringar kommer att undvikas i mgjligaste mén,

Med erfarenhet av de brister och svarigheter vid de senaste VM~tdvlingar-
na skall regler for arrangerande av sadana tdvlingar utarbetas,

Varje nationell aeroklubb skall till FAI insénda férteckning &ver kompeten~
ta funktiondrer och domare, som kan anvidndas vid mternatmnella tavlingar.

Inga extragrenar utover de FAI godkinda for férekomma pd VM,

Lin tvrnlng

1 Tvarsla pa monounehandtag i speed skall gilla frén -64 men kommer
att anvindas redan pd EM -63,

2. Combat som internationell klass utreds av 1mstyrnmgskomrmttén och
upptas igen pd nésta FAI héstmote,

3. En tdvlande i TR har ritt till ytterligare ett heat om han av utomstiende
orsaker blir féorhindrad i ndgot av sina ordinarie,

4, Fragan om standardbrinsle i TR 6verfordes for behandlmg 11mstyrn1ngs~
kommittén,

5. Insiruktioner f&r stuntdomare skall utarbetas.

111, Friflyg

1. Standardbransle inf6res ej i F~klassen,

2. Andring av motorvolym ej aktuell,

3. Omflygningsregeln nu faststalld.

4, Regler fér inomhusflygning nu faststillda,

IV Radiostyrning

58 Var;}e deltagare skall gdra 3 flygningar, av vilka de tva bésta raknas.

2. Fridgan om antalet piloter och mekaniker bordlades till ndsta ar,

3. Domarinstruktioner skall utarbetas.

V. Skalamodeller

1. Regler skall iordningstillas,

Vi, Raketmodeller

FAT beslot uppta modellraketverksamhet pa sitt program och en underkom-
mitte harfor tillsattes.

VII., Nista ars tavlingar

24/2 Fri Finland
23-26/5 Lin Osterrike
1-2/6 Lin {stunt) Italien
- 1-3/6 Fri, RC, Lin Frankrike
8-9/6 RC (ej multi) Frankrike
12-16/8 VM-fri Osterrike
21-25/8 VM-RC Belgien
24-26/8 EM-lin Belgien
26-29/9 RC Osterrike

ej faststillt Flygande vingar  Holland
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MODELLFLYGNYTTS RADANNONSER
Till salu

Siljes pa grund av 6vergang till multi: Piper TriPacer RC, S.T,5cec, 150:~-,
Piper Tri Pacer RC, Mc Coy 5 ce, 200:-, Piper Cub RC 180, S5.T. 3,5 cc diesel,

1580:~, Piper Cub RC 150, Webra 2,5 cc, 150:-, Tre SM-tecken hemfdrda med
dessa modeller. Fullt flygklara och férsedda med Telepilot RC~installationer,
2 st Telepilot séndare + mottagare 100:~/st, 1 st OS Max 35 RC, binkkdrd,
60:~, 1 st Super Tigre G20/15, obet, kérd, 50:-~. _
- Ingenjdr Erik Sjdgren, Biackhammars bruk, Bickhammar, Tel, 0550/29044,

PRENUMERERA FOR 1963, FLY NYTT, den eleganta norska flygtldnmgen,
innehdller i varje nummer en spalt for modelhlygarn& Utkommer varje manad,
Pris 10:~ kr, SL&TTE‘{, Southern California Aero Team’s klubblad, behandlar
endast FAI-friflyg, kr 12:50, NA NEWS, "The competition enthusiasts magazine"
publicerad av Northern Area Commitftee SMAE, 8:~-, GRID LEAKS, amerikansk
RC-tidning, 10 nr f6r 20:- kr, MODEL AVIATION, den amerlkanska modellflyg~
organisationen AMA :s tidning, kr. 12:50. Insétt llk‘f}_d pa postgirokonto 58 36 73.
Valter Johansson, Hingeryd, Lammhult.

MODELLFLYGKLUBBAR! L&t oss skéta utsindningen av tévlingsinbjudnin-
gar o,dyl, For 20:- kr utsénder vi exempelvis en tdvlingsinbjudan till alla sveri-
ges modellflygklubbar. Endast postavgiften tillkommer,

En séts korsbandspdsar (C4 eller C5), med pastidmplade klubbadresser,
5:~ kr. Obs! Utlimnas endast till klubbarna, ej for kemmereiellt &ndamal,

Valter Johangson, Hingeryd, Lamm.hult. -

Polk’s "Hobby Showcase Offer 1962'", Utférlig katalog 6ver allt amerikanskt
hobbymatemal med brutto och nettopriser, 574 sidor i folioformat. Pris 160:~
Viard det mangdubbla for 8terférsiljare, Valter Johansson, Héngeryd, La.mmhuls,a

RATT VAL FOR VINST!
WMt

YARLDSREKORDMOTORNM

Mo Coy V"o
FPO- Fmii. o

10 em?® glédstiftsmoter. Innehor
chsoluta viirldsrekerdet | hostig-
hetsflygning med 283 km/tim. Ui-
vecklar 1,52 hlr vid 21.000 v/min.
Férsedd med dubbla kulloger,
roterande slidinsug, speciellt Tatt
aluminiumkolv med kannringar
m. m. Viki 380 g

e oy a5
BRZ7:50 inkl. oms

5? cm? glodstifismotor med Me
-kvalitet, Stark, robust och
po Hig metor, fampltg férbl. a
stunt- och ccmbnt‘!ygmm, Gdr
17.000 vfmin. Hor roterande in-
sug och utbolonserod vevoxsl
fér vibrotionstri géng. Viki 200 g.

Mo oy UOGSY
Ri= inkl. omMms.

Mybdrjormotor pé 0,8 cm?, S
cigllt roterande insug med
derbelasted backventil gér mo
tarn synnerligen |&ttstartad, Ef-
fakt 0,05 hky wid 17.000 v/min.
Vikt 40 g.

Irmporide

Testor-FProdukier 88 Siockholm » Tel. D820 2% 51

Model Cornent

Limmet specialistarne val;m
Faster med enastdende styrka Fé’:
balsa och andra triislag, pd all
mefeller och porslin m. m.
Snabbtorkande.

Liten tub —: 80 inkl. oms.

Stor tub 1: 60 inkl. oms.

Bty rate Dope

En brinslesaker farg, som héller
mot alla sorters modelimotor-
bréinslen, diess! eller gléd.

Fians i 24 olika kulgrer.

30 em?® flaska 1: 10 inkl, oms,

120 em? flaska 3: 75 inkl. oms.

Testors H 99

Det nya brénslet som d&r hég-
nitreraf, Ger hégre effekt och
mindre slitage.

Youlit, dunk 8: — inkl. oms.
Ha-lit dunk 14: 40 inkl. ems.

Kualitetsprodukier fran

The Testor Corporation, U.S.A
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FRAN LINSTYRNINGSFRONTEN av Christer Soderberg

Klubbledarmote i Stockholm, Stockholms linstyrningsklubbar
samlades den 22/11 till det varje hdst dterkommande klubbledarmdtet, dir rikt-
linjer for vinterns verksamhet och kommande tdvlingssisong dras upp. Féljande
punkter var uppe {6r diskussion.

1. Elitféredrag. En fortsittning pé férravinterns lyckade serie skall
gbras, men i nagot annan form, I 8r skall tiden férlingas, tonvikien liggas pd
diskussion och praktiska prov och serien utvidgas till att omfatta motortrimning
och byggtekniska tips.

2. Téavlingsprogrammet. Foérslag till tivlingar for 1963 framlades
och diskuterades, _

3. Kvalgrénser f6r bidrag till utlandstdvlingar. Denna
fraga vallade mycken diskussion, Linstyrningsfonden, som utdelds som resebi-
drag till EM och VMtéavlingar, foreslogs utdelas endast till de som uppfyllt vissa
kvalifikationer. I TR och Speed &r det l4tt att uppséita kvalgrinser, medan i stunt
och combat den enda utvigen blir att sétta upp kommitté med internationelit er-
farna medlemmar, som kan bedéma prestationer efier internationell standard.
Detta system besldts bli prévat p& EM~63 och kvalgrinserna i TR och speed
sattes till 5. 00 min, resp, 190 km/tim, Observera att dessa kvalgrinser ej gél-
ler startavgifter, Som utdelas enligt tidigare system. '

4. Materialutrustningen. Den gingna sisongen har visat ett behov
av nyanskaffning av material sdsom combatur, resultattavia, serpentiner m.m,
Anslag for dettd skall sdkas.

9. Linstyrningsbanan. Ritningar och berdkningar har framlagts for
Stockholms Idrotts~ och Friluftstyrelse om anléiggning av permanenta banor pa
Skarpnédck, och dessa har emottagits positivt, men man kan f, n. endast ansli
5000 kr till anldggningen, varfér arbeten ej har kunnat igdngsittas, Underhandlin-
garna fortsitter,

6. Regeldndringsférslag i team-racing B, Fér att fi en
direkt jdmfbrelse med den engelska B-team-racingen ansigs varvantalet behdva
dndras till 160 bade i uttagningsheat och final, samt liknande uttagningsprinciper
for finalen som giller i TR~int borde inféras. -

7. Uppvisningsgruppen och linstyrningsfonden, Redogjor-
des for gruppens senaste framtrédande och det ekonomiska laget i fonden.

8. Klubbkamper. Uppmuntrades till kamper klubbar emellan och re~
dogjordes for den '"jubileumstévling” i Sodertilje dir OSFK och Mfk Nimbus
drabbade samman,

UPPSALA FLYGKLUBB meddelar att den 16 mm svari-vita film som spe-~-
lades in 1960 i samband med klubbens 25 &rs jubileum nu 4r firdigklippt. Den
handlar huvudsakligen om friflyg~-SM 1960 i Uppsala och dessutom om det arets
Norbergstriff och Lilla VT i Séderfors. Speltiden &r c:a 22 min. och filmen
stdlls fr.o.m. den 15/1 1963 till alla modellflygares disposition mot -en avgi ft
om 20:- per vigning. Uppsalaklubbens adress &r UFK, c/o Gunnar Agren, Héga-~
ndsgatan 6 A, Uppsala, Tel, 17399,

ANDRINGAR OCH RATTELSER

* ZIMTAC-varvriknaren som beskrives pa sidu 24, avldger alla varv mel-
lan 0 och 25000 och inte 0-15000 som felaktigt anges.

* Med anledning av bedtmningen av ENYA, 45 RC i forra numret har Hobby-
tjanst meddelat att motorns forgasare nu 4r dndrad, varfér den lar uppféra sig
béttre dn forut,

* I referatet fran linstyrnings SM skulle det ocksf ha stitt att Umes FK
vann lagtdvlingen,

* I resultatlistan frdn friflyg SM hade vi glémt lagtédvlingen f6r juniorer,
som vanns av AKM med 1800 sek., fore Ornen, Norberg, 955 sekunder,




DET AR INGEN TILLFALLIGHET ATT
DEN SOM VILL NA TOPPRESULTAT
VALJER JOHNSON!

Johnsonmotorerna idr kinda viirlden Gver for
sin kvalitet och hoga effekt, och for tivlings-
flygarna, somvet vad kvalitet och tillfrlitlighet
betyder, finns det i allméinhet inget annat val.

JOHNSON 29R »RACE»
5-kubikare i toppklass, idealisk for
teamracing.

97—

JOHNSON 35CS
»COMBAT SPECIAL»
En helt enkelt oslagbar combatmotor! 1 09:_

JOHNSON 35SS »STUNT SUPREME»

Enastdende stuntmotor med stora kraft- 97.
._

reserver.

JOHNSON 36 R/C

»Drémmotorn» for R/C-flygaren.

135:—

HOLLAND HORNET 0.49

Det ar en upplevelse som knappt gar att be-
skriva att héra detta lilla »krutpaket» sjunga
ut pd toppvarv. En av marknadens absolut
vassaste 0,8-kubikare !

HOLLAND HORNET .051 R/C

med forgasare for tva hastigheter, avsedd for

42:50

radiokontroll. T 6vrigt i det nirmaste iden- 90_
[ ]

tisk med foregdende motor.

Generalagent:

| AER("HOBBY '4' BOX 16163 - STOCKHOLM 16




ORIGINAL
TATONE TIMERS

Har ofta plagierats, dock utan framging. Dessa timers har visat

sig vara de mest exakta och tillf6rlitliga timers, som néagonsin er-

bjudits. Urverken ar av higsta kvalitet, krachsdkra och testade
under manga tavlingar.

En timer som Ni blir n6jd med!

1
TICK OFF Briinsleavstingningstimer 21:50 /2 A T[CK OFF
Brinsleavstingningstimer fér mindre model- 21 50
ler, t.ex. klass F-1. .
D-T TICK OFF Termikbromstimer. 21 5 50

TANKMONTAGE. Motorbock och tank
FLOOD OFF gjutet i ett stycke, vilket giir att tanken all-

Briinsleavstiingningstimer for motorer med tid ligger sd néra motorn som méjligt, dess-
trycktank. 23: 50 utom underlittas installeringen avsevirt,
Tanken #r isiirtaghar {6r rengioring. Motortyp

Brinsleslang av mjukt gummi, hogsta kvali- skall alltid anges vid bestillning. For 2.5 ce 18:—

tet, 40 bre/dm,

Vi har nu siden i en mycket ldtt och fin
kvalitet, basta beklddnadsmaterialet till stérre
modeller t.ex. S-Int, F-Int, radiomodeller
0.5.v. Finns i fdrgerna wvitt, gult, orange,
ritt, blatt, turkos, grint och lila.

Format 90 X 90 cm, 6:—

Samma kvalitet och format som ovanstiende

men schackruteménstrat vitt/rtt 7:50
AERO-HOBBY I ‘ Box 16163 - STOCKHOLM 16




DATA pd MOTORER och LAMPLIGA PRCOPELLRAR

KVALITET

Far ndgot tiotal dr sedan betrak- T
tades japanska artiklar som nd- typ lagertyp em3 komp, | hkr varvtal vikt inki Dl'fn;??lok!\yl‘onl)rcpellr?l‘r
got visserligen billigt men ocksd inbt, Eriflyls linstyr. Eadiostyr,
med en viss stimpel av dilig Enya 06 gladstift littmetall 0,99 &1 0,10 | 8-17000 60g Txd Tx4 x4, Txd4  Tx4
kvalitet 8ver sig, Enya 06 D diesel lattmetall 0,99 var, 0,12 | 5-15000 75g Tx4 Txd Tx4,Txé  Txd
3 . Enya 09-1I gladstift Lrons 1,61 71 0,18 | 5-16000 95g 8x4 B4 Tx6,8x4  Bxd
Detta var tiven i htig grad fallet Enya 15-11 glédstift | brons 2,47 7:1 0,30 | 5-16000 | 135g | 9x4 < Bxd B4, Bxb  Gxd
med modellmotorerna som till- P = PRt b
Sl | it el Enya 15 D-1I diesel kullager 2,47 Var. 0,35 5-14000 180g 10x4 Gx 4 8x6,8x8 10x4
i japarn. et Enya 19-1V plidstift brons 3;21 7:1 0,35 | 8-16000 | 135g | 10x4 10x4 9x4,9x6  10x4
opierades ju ocksd amerikanska 7 +
R L e Enya 29-11 B gladstift brons 4,91 9:1 0,70 | 9-18000 | 190g | 1lx4 9x8,10x6 11lx4
I ket e uith Enya 29-II1 Sp. | glédstift kullager 4,91 9:1 0,80 | 9-19000 | 200g | 11x4 9x8,10x6 11x4
th i Enya 35-II glidstift brons - 5,85 Ta5:1 0,80 | 8-16000 | 235g | 11x4 9x8,10xb6 11x4
Idag 4r emellertid detta ett helt Enya 45 gladstift brons 7,36 7:1 0,90 8-16000 | 240g | l2x4 10x6,11x6 12x4
#vervunnet stadium och det &r Enya 60 plédstift hrons 9,94 6,5:1 1,00 | 8-13000 | 400g | 12x6 11x6,12x4 12xb

dags att helt officiellt avliva my-
ten om den diliga kvaliteten, I-
st4llet har jag sjilv den uppfatt-
ningen att den raka motsatsen nu
giller, japansk kvalitet och pre=-
cision bérjar bli vdlkind i hela

L#égsta varvtal uppgivet utan trottel, Med trottel ligsta varvtal mellan 500-1500 v/rn beroende pd motortyp.

PRISER pi RESERVDELAR och TILLBEHOR  Priserna inkluderar 6 % omsdttningsskatt

vdrlden och i synnerhet &r ENYA- b 06 D | 09-11 | 15-1 | 15D-II | 19-IV | 29-1I1 | 35-II 15 60
rmotorerna tillverkade enligt den = 5 -
principen. Likasd dr kopierings- t’;““"h“s Ahear fz-- 8im- 13:50 L3e= T L4:50 15ime 18:50 19:50
stadiet fér linge sedan férbipasse= vev;‘us med k.u].n:g‘:: 1 '
D = : e evhus med kylmante

Iil ENTA-mutersans 2 BC s Vevaxel 8:50 | '8:50 | 9:50 | 11:-- | 17:50 | 16:50 | 17:50 | 19:50 | 1%:50
L fkTaen Al Sgenom Dol Jepons Vevstake 2i- | 21w | 2:75 | 325 | 450 | 450 | 4:50 [
:s'n;ckentnsh:gatll:.'na‘iirt'etjr:tp%m‘r:,fnie; Cylinderenhet 15:50 | 19:50 | 10:50 [ 12:75 | 29:50 | 19:50 | 22150 27:50
KRaEE blbebilins ticea e Mye pot Topplock Al | e | sEe | amo | 32| EE6 | % 8150
;;é’::rafi;::r sy S i Topplock med hiég kompression 7:50

s Baklock resp frontlock 4150 4:50 T:75 R 4:50 10:25 11:25 13:--
Jag vill som sapgt alltsd s&rskilt Baklock med membram 5:50 LH

betona den hiiga kvaliteten pd Enya- Membram =75
motorerna. Den dr mycket ldtt att Membramhiillare 1 =-:25
férvissa sig om, Forst och inte Kempressionsskruv H &
minst dr alla typerna konstruerade Lismutter till dito 1:25
funktionellt, utan extra krimskrams, Luftfilter med hillare =175 =175
som t,ex, strémlinjeformade vev- Propellermutter =210 =110 -:10 =:10 =:10 =210 =:20 =20 =20
hus eller lackerade toppar m, m. Propellerbricka =:10 =:10 =175 =:90 =190 =350 =-:90 1:10 1:25
som néstan utan undantag {8rsim- Medbringare [ 1:25 1:25 1:50 1:50 ‘1:50 1:50 1375, Zim= 2:50
rar molorernas egenskaper, genom Insugningsmunstycke =75 =175 =390 1:25 1:25 1:25
simre kylning och utvidgningspro- Bakplattefdste 2:25 2:25
blem vid uppvdrmning, Spinner Z:50 2:50 2:50
: e r Start{jider 1:50 1:50
Det e duck givetels de.vilgjnrds Forgasaress 1:25 | 1:25 | 2:25 | 2:50 | 20 | 2350 | 2:50 2:50 | 250
innandémena som framst fdrtjinar Fa 21 2:25 2125 2125 4 P i i 1 i
att beundras, [ stort sett dr det TR AT H 3 .25 ;a 2 50 W50 :g- i
tre saker som #r avgbrande f&r Packningssats -:50 =i50 Ny o =150 i3 o =ib0 hkd
: Skruvsats =150 =:50 =150 =150 1:50 =150 =150 :50 =150
en motors prestanda: konstruktion, =
Py T el SRR AT Trottel 6150 650 16:50 16:50 16:50 16:50 18:50 251-= 221mm
TMBLEEIR VAL OCD  PRASDIRERT Svinghjul fér bit Si=m 53== brem Ti== Temm 8- Bi=w Ji=m 10:==
Konstruktionerna talar fér sig sjil- Koppling fér bitaxel M4 3:75 3:75 375 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75
va, Studera exempelvizs effektsiff- Kylmantel 19:50
rorna i vidstiende tabell samt lis
dven kommentaren till dem ndgot
langre ned: Det miérks omedelbart GLODSTIFT : i HIENYA
att skickliga ingenitrer haft sitt INKOENING Nastan alla vanliga plédstift gdr att anvénda ti o
glodstiftsmotorer, Det #r ldmpligt att préva ndgra oli-

finger med vid kenstruktionen.
Passningarna och materialvalet &r
avgrande ftr motorns glng och
slitstyrkan, Passningarna dr verk-
ligen i sérklass, vilket wval féirmod-
ligen beror pd den billiga arbets-
kraften sem mijliggbr att alla mo=-
torer kan kontrolleras individuellt,
Materialvalel &r synnérligen gott,
vilket fér en lekman 4roligen 4r

det mest idgonenfallande, Lépg mar-
ke till att alla lager, dé&r s& erford-
ras &r utfdirda i brons, wvilket f&r-
héjer livslingden flerdubbelt, Liagg
ocksd mérke till att packningar ge-
nom den stora precisionen helt kun-
nat wdvikas vid cylinder och topp-
lock,

Fabriken l&mnar som bekant 1 &rs
garanti mot fabrikationsfel pd alla
motorer. P4 Enya 60 limnas dess-
utom 1 &rs garanti mot firslitning,
vilket i mitt tycke &r négot ganska
enastiende,

ENMYA-motorerna dr idag genom sin
kvalitet och utomordentliga prestan-
da nigra av de mest sdlda i vérlden,
Ett flertal typer har testats i bade

amerikanska, engelska och tyska fack-

tidskrifter, Det skulle fora fér lingt
att hir upprepa alla de lovord sem
skrivits, men det fértjinar att pa-
pekas att uppgivna effektsiffror i

vidstdende tabell har underlag i verk-

ligheten och till stérsta delen just
#r himtade ur téstrapporter,

Ett litet klipp ur Aeremodeller vill
jag dock ta med., Det dr effektkurvan
pd ENYA 15 D-II, en_av marknadens
absolut bista 2,5 cm- dieslar, ide~
alisk till friflykt, linkontroll eller
radiostyrning.,

v R FEEr

ENYA-modellmotorer &t ypperliga
till alla sorters modeller. De kan
med f6rdel anvindas till linstyr-
ning, stunt, combat, team och =
speed eller till friflykt.

Till sist bara nfigra ord om radio-
styrning, ENYA-molererna trottlar
faktiskt underbart och genom sin i
siirklass vibrationsiria pdng &r de
utomordentliga just till radiostyrda
flygplan och inte minst till bétar,

Sten-Ake Grahn

ENYA 06 D

Ett litet mirke ph.topplocket visar
limplig placering av kompressions-

skruven vid start, Bercende pid brins-

le kan detta lige variera sd att cia
1/3 varv higre kompression criord-
Tas. A

"F6r att [A bésta effekt, vibrationsfri gdng och lidngsta

livslingd pd er ENYA-motor, dr det viktigt att inkfr-
ningen sker emsorgsfullt,

Ink&rningstiden bor [6r de mindre motorerna minst
vara 1 timme och fir de stérre (5 ecm? och over)
minst 1,5 timme. Det &r viktigt att motorn under den-
na tid kéres med rik blandning s& den fr ordentlig
smirjning. Om motorn visar tendenser att gd ned i
varv 4r detta ett tecken pd att den inte dr fullt inkérd,

Det tar normalt 2 - 4 timmar innan motorn har ndtt
sin maximala effekt,

BRANSLE ¥

Férst och frimst &r det viktigt att inkérningen sker
med hogklassigt brénsle, Anvind NITROMITE eller
blanda brinslet sjilv enligt fdljande recept, Anvénd
absolut inte brénslen som istiillet fér ricinolja inne-
hiller motorolja, vilket gdr litt att konstatera pd den
bruna fdrgen,

Dieselmolorer
37 - 3b % eter
37 - 36 % fotogen
25 % ricinolja
1 - 3 % amyl nitrat

Glédstiftsmotorer

70 - 80 % metanol
30 =20 % ricinolja

PROPELLER

Det &r viktigt att inkérningen sker med vdl avbalan-
serad propeller. Anviind TORMADO nylen-propellrar,
Tabellen nedan 8ver inkérningspropellrar visar er
Tétt storlel fiir varje motortyp.

FORBEREDELSER

1. Sdrt fast motorn med skruv och mutter i, en tri-
platta och montera tréplattan stadigt exempelvis
med tvingar pd en bénk,

2, Montera tanken sd niira motorn som mijligt och
i hiijd med fSrpasarriret.

3, Kontrollera att inget smuts finns i tanken eller
i slangen,

4. Sutt fast propellern s8 att den &r vdpgritt nir kol-
wven bérjar sin uppitglende rérelse och har stingt
avgasportarna.

5, Kontrollera att glédstiftet gléder och &r ordentligt
iskruvat,

MOTORN STARTAS

Alla ENYA-motorer startar mycket ldtt om de

hanteras pd féljande, ritt s#te,

Stiing férgasarnilen och fyll tanken med brinsle

Oppna fiérgasarndlen pd féljande wvis:

Enya 09, 15, 15D, 19 = 1,5-2,5 varv.

Enya 06, 29, 35, 45, 60 - 3-4 varv.

3. Spruta in nidpgra droppar bridnsle béde i avgaspor-

tarna och i insuget, Choka motorn tills brinslet
i slangen ndtt fram till fdrgasaren,

4. Anslut batteriet till glédstiftet om det dr en gléd-
stiftsmotor,

5. 514 runt propellern motsols Lills den bérjar tinda
och plr igdng, TéEnder inte en pglédstiftsmotor, kon-
trollera dterigen att stiftet gliéder samf spruta in
ett flertal droppar genom avVEasporiaria.

Pi dieslar ékar man kompressionen om don-
nz &r fér lig eller sprutar #Sven ddr in ett
flertal droppar briinsle direlt in i férbrénnings-
kammaren,

. Efter det motorn startat &r det limplipt att min-
ska brinsletillférseln tills dess motorn ger full
effekt, Oka dérefter tillfdrseln ungefiir 1 varv sd
_att motorn under inkérningen fir en rik brénsle-
tillféirsel,

7. Batteriet kopplas bort sl snart en gléidstiftsmotor
startat.

8, Under inkdérningens férsta halviimme hir motorn
kiéiras i enmninuters perieder, under n#sta halv=
timme hégst tvd minuter &t pdngen.

[y

=5

ka stift dd mindre skiljaktigheter kan férekomma, Gi-
vetvis &r ENYA-plidstift speciellt kenstruerade med
tanke pd motorerna.

Gludstift nr 1, 2-3 volt pris kr. 1
Glsdstift nr 2, 2-3 volt pris kr. 1
Glodstift nr 3, 1,5 velt, Medium pris kr., 3:
Gladstift ar 4, 1,5 volt, Hot pris kr, 5:
Gladstift nr 5, 1,5 volt, R/C pris kr, &

TROTTLAR

EMYA-trottlar f6r varvialsreglering #r speciellt av-
sedda f8r radiostyrda modeller, Trottlarna &r kenstru-
erade enligt semaste ron och ger mycket sdker ging
vid 13ga varvtal, Lésa trottlar monteras med ldtthet
pi standardmotorerna med endast en skruvmejsel,

Det 4r limpligt att préva ndgra olika bri#nslen och
gliidstift, d& trottelegenskaperna starkt kan &ndras

med olika kembinationer.

MNSUGNINGSMUNSTY CKEN

Enya 15-II, 15D-1I, 29-Il1 B och 35-I har 2-3 olika

sorters munstycken, V&lj den som b#st passar fér

motorns anvindning,

Liten diam.: Motorn suger bra, brinsledtping liten,

lémplig {67 stunt, team och R/C.

Stor diam,: Hog effekt, limplig foir speed och

friflykt,

_OBSERVERA

1, Tag inte isdr motorn i onddan,

2, Garantin utgir om motorn behandlas pd felaktigt
sét, vilket ofta &r fallet dd nybérjare skall skruva
isiir en moteor,

3. Uppstdr garantifel returnera motorn till oss, s&
reparera vi den gratis. Eventuellt porto betalas
dock av kunden.

VARNING: Stk aldrig skruva istir ENYA 06 D genom
att sticka exempelvis en pianotrdd igenom
avgasportarna, Motorn férstéres di ofel-
bart och garantin férfaller,

1 ARS GARANTI

MOT FABRIKATIONSFEL

GALLANDE ENYA: ... . . . @ .
KOPT DEN / 196 av

FOETADI DA s ot a0 sl el wes (et W s
PCSTADRESS o ou a a; w a7 as jmeise » 8 @

Firmastimpel

HOBBYTIJA

OLOFSCATAN 7 ROX 3310 STOGKHOLM 3
TELEFOM (010} 20 7304




ENYA 29-I1I B ENYA 15-II

MARKNADENS FORNAMSTA MODELLMOTORER

TYP cm3 PRIS
Standard R/C-versien
06 glsd 0,99 32%e= 34:50
06 diesel 0,99 39:50 42iam
09=-I1 glad 1,61 49:50
15=I1 glsd 2,47 £ 58:50
15 D=I1 diesel 2,48 = B3:50
19-1IV glad 3,21 65:50
29-111 B glad 4,91 69: T79:50
29-II1 special 4,91 9:
35-11 glad 5,85 89:50
a 45 glad 7,36 = 9Fimm
60 glad 9,94 3: 119:-=
Enya 60 Marine 9,94 123z-~ 139:==

Glédstiftsmotorerna levereras med glédstift nr 3.
Samtliga priser inkluderar & % omsAttningsskatt,

modellmotorerna med

* Utsokt kvalitet
* Hog effekt

% Lang livsléangd
% 1 8rs garanti

&

* Laga priser

finns hos

GENERALAGENT

HOBBYTJANST

OLOFSGATAN 7 - BOX 3310 STOCKHOLM 3
TELEFON 20 23 04




