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{SIGURD ISACSON:

PRESENTERAR

Svenska ﬂemzm
f%@fmﬁz@?ﬂpedw’t

T 52 &r en tusig modell av flotians torped-
bé&t. 91 fardiga detaljer som rérlig kanon och
raketstéll, tarpedtuber, radar, luckor, polla-
re m.m. Fér el. inombordsmotor. ?: /5.

f

Overbyggnad ) 18t balsa samt 15 plastdetal-
jer. Lﬁingg 34 cm

Sweef Sixteen &r landefs popularaste plast-
racer. Denna mycket snabha modell avses
f&r el. inom- eller utomberdsmotor och kos-
tar 7: 90,

Storé @r en svensk motorkryssare med flott

inredning. Modellen kérs liksom Sixtesn med |
el. inom- eller vtombordsmotor och byggs |
av 70 fardiga delar. 9: 75 )

Bédterns hirovan dr de tre forsta i "drnbéiserien" - Sigurd Ieacsons
toppnyhet: ett flott gjutet plastskrov, helt firdigt med fisten fir
peller, axel, roder och batiterier. Han behdver sflsdes endast sitae

och BRID: s
motor, pro-
ihop fem

delar fir att biten skall fungera. Detta visas pd en lHitfatilig byggritning.
En specialritning visar sedan expertezn em midngd fina detaljer. '

Obg! Propeller medfiljer varje bvgesa

Detta #r ellied en helt ny typ av bysgsats,
att byzea som en enkel plastmodell, men 2om
Overbyggrnaden ger bdten en higre fart,

Pagsar de flesta inom- coch utombordsmotorer

gr lika 18%4
latta balsa-

dér allt visentligh
ger merz hobby, Den

samt Jetex.




VARIOPHON
VARIOTON

TOPPMODERN

RADIO

4 8 KANALERS SANDARE
- VARIOPHOM 27,12 MHz

Utbyggbar fran 4 till 8 kanaler UTAN 16dnin-
gar. Heltransistoriserad och kristallstyrd.
INGEN avstimning eller intrimning. Med 80 %
modulation tv4 -simultan, med vardera en
kanal fran vinstra och hogra 4-kanalsgruppen.
220 mW utgangseffekt ger fullt tillrdcklig rick-
vidd. Ringa stromforbrukning tillater lang an-
vindningstid, Tvafdrgat, elegant plasthslje.

AVSTAMNINGSFRI OCH UTBYGGBAR
STYRNING

& grundsten — mottagaredel

=2 kanaler
F-& kanaler
=6 kanaler
7-8 kanaler

KANALERS MOTTAGARE
VARIOTON 27,12 MHz

Uthyggbar UTAN I6dningar fran 2 till 4, 6 eller
8 kanaler med "byggkloss-system”. Ringa vikt,
heltransistoriserad. Endast en mottagaredel G
nr 3728 erfordras per anliggning. INGEN av-
stimning eller intrimning. Stotsdkert, nytt
GRUNDIG-reld med forgyllda kantakter, som
alla 4r ut-kopp]ade Alla typers rodermaskiner
{dock e transistoriserade) och strémkillor kan
iropp}as direkt till mottagaren via stickproppar.

Mottagaredel (H F-steget), vikt 29 g

4-kanalssindare art nr 3708 kr 360:— o . itaé% n; 3728 kl’ Tt e
= a - - T A0 = aﬂa SL SHLEE ‘l{ s

8~Lanalssanda1f, art nr %’?GB kr 430: kanal 15 art nr 3729  kr 76—

{vikt exkl stromkillor c:a 1.200 g) kanal 2-d art nr 37380  kr 76: —

4-kanals modulationstillsats med stickpropp for kanal 5—8 art nr 3731  kr 76: —

utb_vggnad_ av nr 3708 fran 4 till 8 kanaler
art nr 3683 kr 110: —

kanal 7—8 art nr 3732 kr 76:—
(vikt fér kompl. 8-kanalsmottagare inkl
ackumulatorer o. 4 rodermaskiner c:a 490 g)

GRUNDIGS VARIOPHON-VARIOTON i#r en R/C-anliggning med sy-

stem. Ni kan bérja med en 4-kanalssindare och en mhanalsmobtagaze
Uthygenad kan ske efter hand., Ett fornuftigt system, som underlittar
Hrt val och inkép. Inga speciella iorkurskaper nédvéndiga. — Hela an-
liggningen kompenserad for driftsspinning inom angivna virden. Tern

peratur qtablhselad fran — 10° till + 55°,
Alla riktpriser ga]la exkl. omsat‘nngsqaatt

Sdljes ov alle wé@i&aartermde fackafftirer

Generalagent: A, HERMELE A/B - ﬁndwﬁisplmn 4 - Stockholm 9




MODELL.FLYGNYTT fran Sveriges Modellflygférbund, Tycho Brahe-

gatan 35, Limhamn. Tidningen utkommer ar 1962 med 6 nummer och
prenumerationspriset dr 10:- kr, vilket ldmpligen kan inséitas pd for- :-;
bundets postgirokonto 51 81 65, All korrespondens betrdffande tidnin-"

gens innehall skall sindas till: Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult §

Omslagsbilden visar ett par avKjell Rosenlunds team-racing modeller

Forbundsstyrelsen

Tavliingskalendrarna

medd

elar. . ..

Farbundsstyrelsen har mottagit en jobspost. SM-tdvlingarna 1 RC, som en-

ligt tidigare beslut skulle avh

211as i Stockholm den 29-30 sept., kan péa grund av

att det visat sig omdjligt att erhdlla tilltrade till tdviingsplats med startbanor, ej

genomfdras programenligt,

Forbundsstyrelsen arbetar dérfor for fullt pa att for-

s6ka f& fram en ny arrangdr och detta betyder dven att det ev, kommer att fast-
stidllas eit nytt datum for tdvlingen. 5 :
Finns det bland klubbarna niagon som &r intresserad av att ataga sig arran-

§ &

gemanget uppmanas vederborande att taga kontakt med grenchefen, Gunnar Hoi-
mann, Linképing. ) : e

S3 snart definitivt besked om denna tivling kan limnas kommer cirkular att
utgd till klubbarna,

Dansk tadvlingskalender

Vissa andringar av den i forra nurmaret publicerade danska tdvlingskalendern

har gjorts och diarfor aterger vi denna ater i det reviderade skicket.

26/8

stunt-nyborjare, speed och teamracing.

Hésttavling i linstyrning pa Nerreballe pa Lolland. Klasser: Stunt-experier,

Sydsjillands Cup, RC~tévling i Néastved pa Sjdlland, Klass 1 och I1L,
Hosttdvling i friflygning i Nordsjalland., Alla klasser.
Sydsjdllands Cup, friflygning i Haslev, ;
Hésitdvlingar i RC i Ndstved pa Sjdlland. Klass I och I,
Danalim ~tdvlingen i Odense, Friflygning, alla klasser,

7/10 Moseslaget pa Valbyfiitet i Képenhamn, Linstyrning. Klasser: stunt-exper-

ter, stunt-nybérjare, speed, teamracing samt B-—‘teamraqinge e
llandslaget i Arhus., Linstyrning. Klasser: Stunt-experter, st unt-nybdrja-
: och teamracing.

4.;'1111 iy
e

T
L3
+
i

13/11 - 14/11 "UBU-tdvlingen'' - Se nedanstaende f6. handsmeddelande.

.

.
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ANVANA

_

Til de danske og svenske modelflyveklubbar!

o, U HU-stevnet”

Forhandsindbydelse tii modelflyvekonkurrencen

Allerede nu ger vi opmeerksom pa,
at alle der er inreresserce i et sterre
modelflyvestevne, bor alsecre week-
end 13.-14. okt. til et stort model-
flyvestevne ved Hidlered, Staevner
vil udforme sig som en week-end
lejr, hvor deltagerne vil fi lejlighed
til at ankomme og trimme, lardag
efrer ki, 12,00. Scevnet vil som for
omtalt blive afholdr pd Trollesmin-
des marker wved FHillered, og ind-
kvarteringen wvil komrme til at fore-
g3 pa Hillered Campingplads som
vil blive os reserverer ved denne lej-
lighed.

UHU-stevnet vil blive et kom-
bineret liniestyrings-, radio- og frit-
flyvningssteviie, og UHU-pokalen
som er stmvnets hovedpramie, vil
blive udsac til den bedste mand i
klasse A. (Derudover wil der blive

udsat store premier til alle de andre
klasser,

Igvrige flyves der 1 folgende kias-
S5EL A AT 63 DAl KM KRG,
B .,

Program: Ankomst lerdag efter
kL. 12,00, derefter trimning fil kl.
18,00, spisning, og derefter samles
vi alle til en rigtie modelflyveaften
med bl z. modelflyvefilm, lysbille-
der og modelflyvequiz.

Sendag: Konkurrencen vil blive
afviklet { labet af spndagen og shut-
ter med pramieuddeling og kaffe-
bord kL 16.

Vi hdber allerede nu pid god del-
tagelse og udsender snarest indby-
delse til klubberne.

Venlig hilsen

Modelflyveklubben »Termiks
Hiilerad.
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Nvreogistrerade klubbayr
Vi kan rapportera yiterligare nyregistrerade klubbar enligt nedanstaende.
Tavlinggkiubb:
Y-96 Langsele Flygklubb, Langsele - Frifiygning och linstyrning.
BHobbyklubb:
H-97 Nybro Modellklubb, Nybro ~ Friflygning,
Vi vill 3ven hilsa dessa kiubbar vilkomna
gang 1 sitt arbete,
A~31 Betleher
taviingskiubb, - Friflyg
Darmed &r hitinti
registrerade.

radioflyg.
>undet occh Snskar dem fram-

MFK har_ dndrat sin registrering fran hobby- till

Andrad regigty
i [¥)

Ty Svrgn s o aailichieton ekt ander oS

Fran mangs ! o i mojligheten att under pagaende
verksamhetsar kunna om hobby=- till tévlingsklubb, Deita
gar mycket 13tt att gora, Det 8r end  meddela forbundsexpeditionen samt in-

betala mellanskilinaden 1 registreringsavgift, kr, 30:~, a fSrbundets postgirokanto.

£

Modellflyemé&rken

Som framgar av separata till klubbarna utsdnda meddelanden kan nu modell-
flygmérken rekvireras fran forbundsezpeditionen. Klubbarna erinras om den sti-
mulans i arbetet som erdvringen av mirkena meditér, Fordringarna f6r mérkena
dterfinnes i hiftet 6ver de svenska modellflygreglerna.

Kursverksamhet

Hosten ndrmar sig nu raskt. Planera i god tid for kursverksamhet i klubben.
Modellflyghandbdckerna, som &r till stor hidlp i kurserna, kan nu rekvireras fran
forbundsstyrelsen till starkt reducerade priser. Kontakta dven godkidnt studiefér-
bund, ungdomsstyrelse, skolstvrelse, barnavardsnimnd eller annat organ som
har hand om ungdomsarbetet pa Er ort och efterhdr vilka statliga och kommunala
bidrag Ni kan erhalla till kursverksamheten,

Riksst&mman i Borlinge

Den 25 aug. ki, 15. 00 samlas klubbarnas ombud iill Riksstdmma i BEorléinge.
Forbundsstyrelsen hari arej fatt in nagon motion fran klubbarna men presenterar
en hel del intressanta f6rslag och klubbarna uppmanas att mdta upp mangrant,
Till sist en paminnelse: Gl8m ej den underskrivna ombudsfullmakten hemma.

L S

pr oex. Il -— b proex, fr-—

-—-nmn—mmummmmmmmn-mm-smmnmmmmnnmmmm——m—--—

s handbo

modelliiveplan
avhandlas mycketf in-
gaende 1 denna hok,

Till SMFF, Tycho Brahegatan 3.5, Limhamn
. HARMED BESTALLES

o

st. Handbok Nr 1 3 kr 11:--

gt, Handbok Nr 2 4 kr 6:-

Rabatthupong
Denna kupong beratticar till | att séndas mot posiférskott till:

£a

10% rabatt vid k6p av 1-4 bocker

25 90 rabatt vid k&p av minst 5 bécker
(Porto och postférskottsavgift tillkommer)




stger PETER WANNGARD

Peter Wanngied dr ect 12-4cige modeliflygaress som inte bara tycker om att
modellflyga utan som ocks? gruadligt studerat modeliflygets hela tekniska
bakgrund. Han dr "allvetare” nir det giller denna fina hobby och i fackeid-
ningarna bar han limnat de svenska medellfiygarna massor av viisdefulla upp-
Iysningar om flygplanens konstruktion och om hur de uppfir sig i luften.
Han har kontakter med eliten frin virldens alla hiirn. Lis bir Peters prak-
tiska rid om limning och lycka till med ditt eget modelibygge!

FoRST ot FRAMST: ANVAND ETT BRA LiM!

]

LIMMET SKA SA LANGT IN | TRAET
SOM MEULIGT OCH INTE BARA LIGGA SOMETT
SKAL OTANPE, TORATT DET SKA KUNNA TRAN-
GA IN | TRAET FAR INTE LIMMET VARA FIR TI0CKT,
DARFOR SKA DU VARA NOGA MED ATT SATTA, |
SKRUVEN GENAST EFTER ANVENDANDET, SA ATT
INTE FORSTA LIMKLICK DU SEDAN PRESSAR UT
REDAN AR HALVTORR, FOR DA GOR LIMMET
INTE STOR NYTTA,

. )| FEL ;; ?z‘?é’?“r

B

LiMMET SKA LiG6A | ETT TUNT JAMNT
SKIKT. PA STORRE YTOR KAN DU SLATA UT
LIMMET MED EN STYV KARTONGRIT.

NAR DU BYGGER DIREKT PA BN RITNING
KAN DU LAGGA ETT SMORGASPAPFER CNER, FUR

EN OMSORGSFULLT GJORD LIMEOG MED ETT BRA Lim
BLIR OFTA DEN STARKASTE DELEN | EN KONSTRUKTIOM.

TOR ATT FA LIMMETATT TRANGA
DIUPARE IN | TRAET, KAN DU MED RAKBLAD
SKARA SMA SKA-

ROR { DEN ENA . 7y il
YTAN. JU DVPARE 7/ /%

LIMMET TRANGER, &/ &~

DESTO STARKARE = ; &

FOG. :

JU STORRE LIMYTAN AR, DESTO STARKARE BLIR LIMEOGEN.

SE AUTSA TIL ATT EN LIST BLIR KARPAD SA ATT DET BUR RIKTIC-

ANLIGGNING MELLAN YTORNA, DET AR STOR SKILLNAD | STYRKA
ELLAN EN RIKTIG OCH EN FELAKTIG LI MFOG.

ATT HINDRA LIMMET ATT PASTNA PR RIT-
NINGEN OCH TORSTORM DEN, LJIMMET FAST-
NAR NAML'ZEN INTE PR SMORGASPAPPER.
LIM SO FASTNAT PR FIN GRARNA, TAR DY BORT
MED THINNER ELLER ACETON.

SK HAR GOR DU EN EXTRA STARK LIMECG
STRYK UT ETT TUNT, JAMNT LIMSKIKT PA DE BADA YTORNA,

LAY LIMPET TORKA. LAGE SEDAN PA ETT LIMSKIKT TiLL SR -DEN
ENA AY YTORNA OCH PRESSA IHOR LAT SEDAN OM MBILIGT
POGEN LIGGA UNDER PRESS NAGRA TIMMAR.




Gunnar Hofmann:

Nir det blir fel pa en mottagare
eller d:o anlédggning f6r radiostyrning
kan orsakerna vara otaliga men offast
ir det ett fital grundorsaker.I det fol-
jande har vi delat upp och forklarat
nagra av dessa. For att ha en linje att
folja &r de indelade i tre kategorier,
men manga av felen kan forekomma 1
tva eller alla tre, sd f6lj upp samtliga
for sdkerhets skull,

HEMBYGGDA MOTTAGARE

Antingen Du har byggt en motta-
gare av en byggsats eller utgdtt fran
ett kopplingsschema 1 en vederhaftlg
bok eller facktidning kan man utgd frén
att originalkonstruktionen fungcrafie
OK. Om Du har gjort riktigt skall Din
ocksd gdra det,

A. Felaktig uppkoppling

Detta dr alliid forsta misstédnkia
orsaken (dven experter kopplar fel).
Det bédsta ir att omsorgsfullt kontrolle-
ra uppkopplingen omedelbart efter fir-
digstillandet av mottagaren. Om det &r
mdojligt bér man lita ndgon annan, som
ir insatt i uppkoppling eller scheman,
att ocksd kontrollera, ofta a4r byggaren
g8 inne isin uppbyggda koppling att han
inte ser ett fel som nagon annan upp-
ticker omedelbart, Om man inte kan fa
tag i en checkare, lidgg undan mottaga-
ren ndgon dag och kolla sedan igen.

B. Fel pa lédningar

For det forsta, har Du anvént
lodtenn avsett for radiolddniz ngar? An-
vind aldrig nagot slag av lbdpasta;
framfér allt anvind inte 1ddvatten (1&d-
syra) eller tenn med l0dsyrakdrna i for
radiolddningar (:E”or pianotrad &r det ut-
markt). I handeln &r det endast ett rin-
ga antal typer av lodtenn som ar lamp—
liga fér radiolédningar &venom det sta
"Syrafritt' med stora bokstdver. De
flesta syra=- och flussmedeln &r fuki-
absoberande och orsakar snart strom-
lickage eller i vidrsta fall kortslutning
mellan nirliggande komponenter. Kle-
nare tradar som i drosslar o.dyl. blir
snart korruderade med avbrott som
f61jd. Det ar ocksa ldmpligt att ta bort
hartsresterna efter 1lddning. Skrapa
bort s8 mycket som gar och tvétta bort
resten med sprit. Kall~-lédningar ar eftt
annat problem, Dessa &r ganska ldtta
att upptécka d& de vanligen har en o-
jamn mattgrd yta.En riktig 16df6rbind-
ning skall ha en jdmn silverblank yta.

 Kallddningar orsakades av otillrécklig

Varfor fungerar Din mottagare wnie ?

virme eller av att traden ej hallits
stilla vid tennets stelnande,

C. Andra komponenter 4n angivna

"Jag hade inte den HF-drossel som
stod i komponentlistan utan satte dit en
som sag likadan ut' Resonerar man
pa det hir sittet har man troligen en
ldngre tids svarigheter framfdr sig.
HF-drossglar hoér till de mest kinkiga
komponenterna i en mottagare, ersitt
dem inte med ndgot annat d&n vad som
star i beskrivningen till Din mottagare.

Eit annat vanligt utbyte som orsa-
kar besvirligheter &r spolstommen,
antingen med annan diameter eller fel
kirna o0.8.v. Ferritkdrnor finns med -
sd olika magnetiska egenskaper att
man, omy man har otur, inte kan stamma
av s& att mottagaren koramer pa ritt
frekvens, Kirnor ar ocksa tillverkade
f8r olika frekvensomriden, man kanske
kan avstimma riktigt men “érnan hind-
rar mottagaren att svénga. Annan dia-
meter pd spoltriden &n den angivna,
dven om man anvidnder ritt antal varv,
kan orsaka besvérligheter. Annan pla-
cering av komponenterna &n angiven ar
ofta kritisk, en del ledningar i en mot-
tagare {spec:ellt de som &r anslutna till
forsta roret) méste vara mycket korta.
Andra komponenter som t.,ex, transfor-
matorer, drosslar och relder kan or-
saka lagfrekventa svéngningar om de
placeras oldmpligt i forhallande till
varandra, Det bidsta dr att f6lja bruks-
anvisningen som hoér till din mottagare
in i minsta detalj.

D, Defekta komponenter

Kormponenter kan vara hell kass
(brott eller korislutning i kondensato-
rer t.ex.) eiler ha andra védrden &n
mérkningen anger. En del motstind och
kondensatorer i mottagare &r kritiska,
de kan vara OK elekiriskt sett, men ha
for stor tolerans. Mycket f& komponerr
ter i vira radioutrustningar har exakt
det virde de &r mirkta med, ett mot-
stdnd pd 1 M 8 (meg ohm) t. eks, som
har den vanliga toleransen ¥ 20%, kan
vara vad som helst mellan 800.000 och
1,200,000 ohm, I en del kopplingar kan
en sa stor tolerans betyda att det inte
fungerar., Minsta vanliga tolerans &r
5%, forsok fa tag i den om det angives,

Felaktigt mérktas komponenter ar
myckef sdllsynta, men det har férekom-
mit, sd f61j upp detta ocksd, Elektro-

: lytkondencsamrer dr de fOrsta man
misstinker, de kan &ndra virde {(néds-

tan alltid tlll ett mindre), korislutas

eller f4 helt avbrott.




i, Batteriproblem

Kop alltid &3 firska batterier
som mojligt! Endel batterier 4r mirk-
ta med datum, kdp s8dana med datum
sé langt fram som mdjligt (anodbatte-
rierna &dr ofta mérkta med en ménad
framaét i tiden). En del fabrikanter an-
vénder kodsystem fér datum; om méj-
ligt k&ép batterier som har klartext i
datumbeteckningen, Om mdjligt bér
batterierna provas i affiren, Det &r
férvanansvirt ménga batterier(sirskilt
anodbaiterier) som &dr oanvindbara.
Om man har fitt ett sfdant med hem,
kan det vara svartatt dvertyga affiren,
nér man vill byta, att det var diligt
redan nir man képte det,

Batterierna skall alltid provas
under belastning, minst s& stor som
de kommer att fa i Din anléiggning. De
flesta hogresistiva voltmetrarna ger
praktiskt taget ingen belastning pa bat-
terierna och métning med ett sidant
instrument ger inget realistiskt vidrde
pd batterikonditionern,

Overtyga Dig om att batterierna
anslutes ratt, + till + och - till -, Fér
glodstromsbatteriet gpelar det oftast
ingen stérre roll f6r mottagarens funk-
tion, men anodbatteriet kan férstéra
den om det polviandes fel, Réren hiller
nog men transistorer och elektrolyt~
kondensatorer forstéres snabbt,

F, Felaktiga "harda' rér

Glédtradsbrott ir det mest tydliga
felet men dven om man kan se iriden
gloda &Ar det inget bevis fér att réret
ar OK for just Din mottagare. Ménga
av de rér som anvindes iradiokontroll -
anldggningar wvar aldrig avsedda for
hégirekvensidndamal eller for de rela-
tivt hoga frekvenser som vi d4r hinvisa-
de till. En del rér kan sdledes visa sig

~vara OK vid provning ien rérprovnings-
apparat och ge utmérkt resultat i appa-
rater som de konstruerais fér meninte
fungerar alls i en oscillator fbr 27,12
Mc. Troligen, men tyvirr inte alltid,
har réren som féljer en byggsats pro-
vats 1 samma koppling, men om Du kan,
- prova med ett rér som Du vet arbeiar
som det ska i en liknande mottagare,
Ett ror som arbetat utmirkt blir ofta
oanvindbart fér vart 4ndam8l om mot-
tagaren far en hdrd stét vid ett modell~
haveri t. ex, Byt rdr och prova som
forut,

Om man fir anodspénning p4 gléd-
stromskretsen {sd att réret lyser upp
som en gldodlampa) &r det med stdrsta
sannolikhet oanvidndbart dven om man
dnda kan se glédtriden lysa. Och kom
ihdg att glddtriden i de flesta ror som

: att 6ka anodspédnningen, En del av dem
" som anvinder :
gemla rdyr genom atl liggs dem i en ugn

vi anvinder lyser mycket svagt rdd el-

ler gul,den kan ofta sesg endast i mérk-
er.
G. Felaktiga gasfyllda rér

Vi behandlar dessa rdr separat
eftersom de har sina egna svagheter
férutom de fel som behandlats under
rubrik F, Ofta fungerar ett alldeles nytt
gasfyllt ror (t.ex. X¥G 1) inte 1 en mot-
tagare, medan eft som har anvints ldn-
ge fungerar utmirkt. Det betyder att
rorei maste 8ldras. LAt mottagaren std
pé& ett par timmar och prova igen, Det
kan ta nagra timmar att f& réret att ar-
beta riktigt, speciellt i mottagare dér
anodstrémmen genom roret &r mycket
18g. Man kan ibland komma pa att ett
visst "gasror' fungerar hur bra som
helst i en mottagare men inte i en an-
nan. Det kan ibland avhjilpas genom
att byta antennkoppling, Allteftersom
"sasroren' 2ldras méste det variabla
motstidnd som ligger i serie med anod-
kretsen vanligen minskas. Man kani
slutet av ett rdors livstid Oka den genom

A. (2]
"gagrdr' 'bakar' sa

nagrs timmar med en temperatur pa cia
2000C, vilket dter ger dem liv ett tag,

H., Mottagaren inte avstdmd {ill sdndaren,

Ett uppenbart fel som emellertid
ir svart att kolla upp om man inte har
tillgdng till frekvens-meter eller dyligt,
Antag att Din sidndare dr ritt avstlmd,
da bor det bli niagon indikering nir mot-
tagaravstimningen varieras. Med trim-
kdrna 1 spolen kan man vrida ganska
ifori, men med variabel kondensator fOor
avstimning dr det .ldit at!t halka forbi
ritta punkten, Aven om mottagaren inte
ger ritta aadringen ianodstrdm nér den
avstdmmes till sdndaren kan man oftast
ge ett litet utslag pé mitaren ianodkret-
gsens + ledning, Det 8r s8krast att forut-
sétta att mottagaren inte tdcker séndar-
frekvensen om man inte kan hitta detta
utsiag pa métaren,

Vissa mottagare kan bli overstyr-
da om de Ar {8r nira sidndaren,Fa nira
hall, sisom vid prov i hobbyverkstaden,
minska alltid antennldngden eller tag
bort den helt. Det forutsitter att sinda-
ren inte tar skada av det, se i instruk-
tionen om det &r tilldtet, P& en del
spelar det ingen roll, pd andra méste
man sitta in en glodlampa med vissa
data som belastning istédllet f6r antenn,
Om anldggningen fungerar med ton-
frekvens kan det hinda att man kan av-
stimma bédrvagsfrekvensen men inte
tonen (tonerna), men det &4r normalt
inget storre problem, forts, féljer

9
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MODELLMOTORTEST

/\/\/\/\/\A/\/\/\/\/\/\/\/\A/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\A/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\

- CoxTeeDee.

Av Ing., Lennarth Larsson

Jag har av Modellﬂygnytts red.
blivit ombedd att foreta motortestnin-
gar i stn med f6ljande, forsta forsok.
Det maste redan fran bdrjan papekas
att de inte p& nagot sétt kan méta sig
med vad de stora modellﬂygtidningar-
na har mojlighet att utféra. Dd jag
dessutom saknar mojlighet att pd ett
tillfredstédllande gétt méta vridmomen-
tet har jag ingen mOjllG‘ht‘t att gdra upp
ndgon effektkurva utan far noéja mig
med att mita varvet pa vissa, enstaka
propellerexemplar vilka uteslutande
kommer att anvindas fér varvtalsméat-
ning, Varvtalen kommer ockséa att ma-
tas med olika typer av brénsle fran

FAl:s standardbrinsle (75/25) dir sa
anses befogat till, om mdojligt, 50 %
nitrerat for glbdstiftsmotorer och

frén "lika delar' till fabrikens egna
rekommenderade blandning for diesel-
motorer. De fidrdigblandade bré&nslen
som anvinds kommer att namnges i
varvtalstabellen liksom &ven fabrikat
och material for propellrarna, Anga-
ende ev. framtida tesiningar hoppas vi
att lisekretsen vill uttrycka ev, dnske-
mal och di tidningens e]«.onoml redan
dr hart anstrdngd hoppas vi pa modell-
motorimportérernas goda vilja atl
stdlla provexemplar till forfogande,

~ Den forsta testen skulle blivit en
forsta test i tvd bemérkelser men
tyvidrr hann Model Airplane News fore
oss med sitt Augustinummer dir Tee
Dee , 09 finns beskriven med effektkur-
va m.m. '

Tvartemot vad som &r vanligt for

amerikanska ''nollnior" (.09), vilka
brukar ha en cylindervolym pa cia 1,6
cm3 har Tee Dee .09 1,49 em?® och
passar alltsd precis in i de europelska
klasserna fér denna storlek (ndgot som
borde tilltala bil- och bdtracerkdrarnaj.
Troligen ligger en fruktan for att FAI
skall sinka motorgrénsen i Fiint fran
2,5 till 1, 5 cm? bakom denna, for ame-
rlkaner nagot ovanliga . 09:a.

Att den &r ovanug fé6r oss ocksd
finner man snart dd man hor den och
det bekriftas ocksd av varvrédknaren,
Trots den mycket hoga effekien &r den
relativt lattstartad. Den fordrar dock
ordentlig snirt vid omvridningen av
propellern och tycl{s foredra nagra
droppar brénsle i nagon avo‘asport med
kolven i dverldge sa porten &r sténgd.
Motorn &r mycket 1dtt att fléda om man
chokar den fér mycket och det dr bést

Omdome: Effektmassigt dr den absoluta toppen




PROPELLER BRANSLE
Cox Sport | Cox Racing | Super Sonic HiNitro
Fabrikat Storiek 30%Nitro 1000 65% Nitro
Cox, nylon Tx3% 15600 16600 16600 16600
Tornado, anylon Tx4 14100 14800 14600
Top Flite,nylon Tx4 14706 15000
Top Flite, trd 7Tx4 15300 16400 16300
Tornado, tri Tx4 15200
Tornado, tri B8x4 10600
Semo, nylon Txéd 13600
Top Flite,nylon 6x3 22000
Super, nylon 6x4 20600

att bara suga brénslet fram till forga-
saren., Glodtoppen tycks halla mycket
linge vid varvtal under 17000 vpm men
vid varvtal éver 20000 vpm har spira-
len mycket l4tt att vibrera av. For att
se hur varvvillig motorn var satte jag
pd en 68"x3" Top Flite Nylon och star-
tade. (Motorn hade dock gétt c:a 15 min
forut) Brédnslet var Cox Racing och mo-
torn gick mycket jimnt och vackert pa
22000 vpm, Propellern var dock balan-
serad sa spiralen hsll, Det gjorde den
dock inte vid nidsta kdrning med 6 x 4
Super Nylon vilken gav 20600 vpm,
Den motor som gav 14800 pa Tx4
Tornado Nylon valdes for vidare kor-
ning da den dessutom 'kindes'' bist.
Direfter intriffade tva szker som
jag ej forut rdkat ut for 1) En alldeles
ny glodtopp till Tee Dee , 08, tagen di-
rekt fran forpackningen, vigrade gloda
da den blivit insatt i motorn. Jag tog ur
den, ansldt batteriet och spiralen lyste
men da jag vénde toppen med spiralen
nedit slocknade den. Trots mycket for-
siktig "petning’ lyckades jag ej fa spi-
ralen att gldéda i ritt ldge., 2) Samma
sak upprepades p& ndsta glodiopp med
den skillnaden att "petningen' lyckades
och samma glodtopp holl dérefter for
alla aterstiende métningar. Cox egen
nylonpropeller, 7" x 31/2" valdes for
prov med olika brénslen di den iycks
vara alt foredra for friflykt, For att
erhdlla bidsta effekt bdr nog bladen kor-

tas nigot s3 att statiska varvet ligger
néra 18000 vpm. En sak som man alltid
miste tinka pd vid kérning med sd hoga
varvtal dr att se till att propellern ar
vil balanserad for undvikande av vibra-
tioner. Desgsa minskar nidmligen varv-
talet och fororsakar i manga fall gléd-
tradsbrott,

Slutomdoémet av motorn maste bli
mycket gott. Kvalitetsméssigt hojer den
sig dver det mesta och effektméssigt ar
den fér tillfillet absoluta toppen.

Slutkommentar av red:

Vi sdljer de testade Cox Tee Dee
.09 till intresserade modellflygare.
Priset for motorn dr kr 59:75 per st
och vi bifogar gratis en extra glddtopp
och en ldmplig propeller,

Glédtoppar sdljes ocksd separat
f6r kr 4:60 och Cox 7"'x3 1/2" propeller
(limplig for alla 1l 1/2-or) f6r 3:-- kr,
En dunk (drygt en halv liter) av Cox
glodstiftsbrinsle kostar 5:90,

Vi hoppas att modellflygarna ko-
per de testade motorerna fran oss, for
det 4r en forutsdtining for att vi skall
kunna fortséita med dessa testningar.
Rekvirera fran: Valter Johansson, Han-

geryd, Lammhult.

MODELLFLYGNYTTS

RADANNONSER

Till

Multianl&ggning, 10 kanaler, reldldés med 5 st Transmite servo, laddnings-
aggregat, allt installerat i tévlingsflygplan "Stormer' med K&B .45 RC motor,
Modellen med radio flugit ca 100 flygningar, Allt i toppskick fardigt f6r flygning,
1 st OS 35 RC, 1 st Super Tigre 35, 1 st glasfiberkropp till '"Pegasus’ med super
finisch. 1 st trafirdig Bucker Jungmann l&dmpl. f6r skala-multi, S&ljes p.g.a.
annan verksamhet, C.E. Andersson, Box 161, Skdévde.

salu
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Sven-Olov Lindén behandlar hir

Z]

v serien om ““‘Modellflyget 1 Sverige‘

Innan arets tdvlingar inleddes,
sdkte "'Flygning' aktivera bygge av och
flygning med skalamodeller.Av sadana
herrar som "Agaton' - Bjérn Karlstrom
och ""Sebastian'' - Stig Hoffstrém erholl
modellﬂygarna fina tzps och I‘ltﬂll}gcﬂf
pa goda skalamodeller. "Sebastian"
gav sig dven racerflyget i vald och till
VT utlovades en spénnande kamp mel-
lan honom och "Volo" - Ulf Hallvig,

Vid Modellflygkommitténs sam-
mantride 18 jan, fo reslogs en ny klass—
indelning, vilken "kommer ej aft &nd-
ras inom en avsevird tidsrymd, sévida
inte mycket birande skil harfor fore-
ligga''. Forslaget som senare antogs
hade fdljande utseende:

Gummimotormodeller

M1 0-70 cm spénnvidd

M2 70-100 cm spénnvidd

M3 100-150 cm spénnvidd

Segelmodeller

S1  0-100 cm spéannvidd

S2 100-150 cm spénnvidd

S3 150-250 cm spénnvidd

Vintertévlingen 1941 gick den 16
febr. pd Skarpnick med 90 deltagare,
Publikintresset var gott. Kanske alltfor
gott!Segerresultaten blev éverraskande

RS

=
wh R Od—

Publiken var mycket intresserad, isynnerhet
vid Hgarens Irénvaro...

sd till vida att Vingarna vann, férutom
samtliga motorklasser, &ven S-klas-
serna utom den stdérsta, dir LEN tog
dubbelseger. Tyvirr var skaren alltfor
farlig for att racermodellerna skulle
kunna flygas.

"Pappa' Stark uppnddde mogen
dlder d. v. s. 50 ar och erhdll bl. a.
KSAK:s fortjansttecken i guld som tack
for det uppoffrande arbete han nedlagt
pa modellflyget,

Aktiviteten var stor under férsom-
maren och tévlingar avhdlls bl. a. 1
Norrkdping, ddr Kurt Almroth f6rsbkte
flyga med en bensinmotormodell; 1
Ornskéldsvil.,, dir bland deltagarna
mérktes Helge Wannberg och Evert
Gidlund, som var med ren’-21; i Ystad
dir ett par av segrarna hette Terje
Larsson och Rolf Dilot; P& Barkarby,
dédr landets férsta d1v151onst.§t_v11ng i
modellflyg holls, I den forsta Ostgdta-
serien i modellflyg segrade sensatio-
nellt Motala éver LEN. Var och en av
OMF:s fem klubbar deltog med ett 4-
mannalag. Varje deltagare flég en mo-
dell i valfri klass, varefter tiderna om-
rdknades med h3alp av sirskild handl—
captabell, Samtliga lag mottes en gang.
Ivarje tdvling deltog alltsd &tta modell-
flvgare. Segraren tilldelades 10 poéang,
tvaan 8 p. trean 7 p. 08V,

11 mag demonstrerade Vingarna
modellflyg pa Girdet f6r 8000 personer,
Segel-; gummimotor-, bensin- och
skalamodeller visades, Ing. Dérantz
pratade och Vingarna flog.

Tryckande virme gjorde deltaga-
re och funktiondirer utmattade efter en
period pa 1941 drs SM, som avhdlls
midsommardagen pd Alleberg. Virmen
gijorde de redan forut daliga gummi-
snoddarna mycket skéra, men &nda
uppnaddes goda resultat, M3-klassen
sparades dork till kv&llen f6r att und-
vika bortflygningar, d3 tre platser
skulle besfitas till den kommande Nor-
diska landskampen, Trots att LEN flog
bort en mingd modeller pa Ostgdta-

mésterskapen strax fore SM, kunde
Eskadern ta hem samtliga SM-tecken i
S-klasserna och dessutom vinna lag-
oM, Resultat:

o
M1 Ake Westerlund, Boras 2.02
MZ2Z Bengt Blomgren, Vingarna 2.21
M3 Olle Lindh, Vmgarna 2,09
51 Sigurd Isacson, LEN 1.51
52 Sven Hjelmerus, LEN 3.00
53 L,E. Olsson, LEN 1.52

Veckan efter SM wvar Alleberg
ockuperat av modellflygare, som till-
bringade dagarna med att dricka méng-
der av saft, valtlen m.m., motspidns-
tigt deltaga 1 kroppsovningar kallade
morgongymnastik samt flyga. Sveriges
forsta officiella hangtivling gick av sta-




peln, Som avsluining pa modellflyglig-
ret var NM avsett att gé, men det tor-
kade in dock ej som ''Vingstrém'

Lennart Sundstrém ko*nmenterade.
"Inte att undra pd i varmt som det
var!" utan av storpolitiska skél. Det
var den veckan Tyskland gick till anfall
mot Sovjet. 1 det skirpta léget méiste
finnar och danskar, sorm anméit fulla
lag stanna hemma. Endast en finldndare
Aarne Ellild hade kommit till Sverige,
En tévling ordnades emellertid och de
svenske fick se sig slagna av Ellilds
krax-férsedda Wakefield.

Under augusti hélls i1 Ornskoélds-
vik en modellflygkurs fér ldrare., Ake
Sundelin tog initiativet till denna kurs,
for att genom skolsléjden kunna sprida
modellflyget, Forsdk i den rikiningen
hade gjorts tidigare bl,a. av folkskol-
liarare Paul Ronne i Gustav Vasa skola
i Stockholm och pd N#ds sléjdsemina-
rium hade ett par kvrser imodellbygge
ordnats fér sidjdldrare.

NII"-\-E’L"SG
S.lsacson, Ll
Spv.1l000, ~Eif
L. T70

Vikt 20C g

fel 406
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Goteborgs modellflygare bildade’
p& hosten Vistra Sveriges Modellflyg-
kiubb {VSMK) med glojdldrare Georg
Lind som ledare for verksamheten,
Sigurd Isacsson satte fart pd aero-
dynamiska resonemang genom sin S:1-
konstruktion Nimbus. Han hivdade att
Nimbus genom sin hdga vikt uppnddde
hégre hastighet och kunde flyga med
storre anfallsvinkel, innan luftstrém-
men slippte vingprofilen, Dérigenom
gav vingen dkad lyftkraft, av detta folj-
de att Nimbus hade ldgre sjunkhastighet
in en ldttare modell, Hans resonemang

kritiserades bl.a. av Erik Bratt, som -

gav modellflygarna en foérsta lektion i
Reynoldska talets betydelse.
Hostsésongenupptog tdvliingar i
Bjuv, déar Sven E. Truedsson var en av
segrarna, Véstgdtamidsierskapen i B

Hostsdsongen upptog t&vlingar i
Bjuv, dédr Sven E, Truedssgon var en av
segrarna, Viastgdtamésterskap i Bords
varvid Vistergdtlands modellflygférbund
bildades under ledning av Ake G. Ringh.
Skdnemisterskapen gav bl, a. Bertil
Olsson och Rolf Dilot fran Eslov DM-
tecken, tvda i S1 var en pdg vid namn
Anders Hakansson, Tévlingar gick dven
i Hjo, Karlskoga, Uppsala och Givle,
I Hé&lsingborg segrade Ove Olsson,
Eslov i M1 och M2, tvaa i M1 var Lars
Andersson fridn Limhamn, Norrlands-
mésterskapen gick i O~vik och i sam-
band med Vadstenakonferensen hélls en
tévling.

Ett stdndigt 8terkommande prob-
lem fdr modellflyget var och ir ekono-
min. 22-23 nov. 1941 samlades repre-
sentanter for OMF, VMF och de stdrre
klubbarna i Sydsverige till ett modell-
flygarting i Vadstena. Bland de beslutl
som fattades kan nidmnas att man till
KSAK skulle ingd med en skrivelse in=
nehallande forslag om uividgar fér eko-
nomiskt stdd &t klubbarna. Aven till
socialministern och férsvarsministern
skulle skrivelser stédllas, OMFs ledgre

‘Sigurd Isacson och VMF:is ledare Ake

G. Ringh jdmforde situationen i vart
land med férhdllandena i Finland och
Tyskland. - Modellflyget skulle g8 till-
baka och bli en tivlingssport for fi ut-
valda om ej stat och kommun tréddde e-
mellan, :

Rittelse till S.O. L indens artikel "Modellflyget i Sverige"

I nr 3 pa sid. 15 stdr "Blomgrens vackra 50 cm kroppsmodell vigde bara
10,3 gram, " Skall vara 1 gram, medan Lindhs modell végde 0,3 gram. -1 nr 2

fa:nns ocksa en liten felakiighet.

1939 8rs miéstare i klass C2 skall vara K. E,
Larsson, Nykoping, och ej Landegren.

13
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Finsk seger Aven pa
LINSTYRNINGS-NL

Det var ett nigot férdndrat svenskt lag, som per bét limnade Kapellskir
f6r att deltaga i linstyrnings NLi Helsingfors den 4-5/8,

I sista stund fick Carl-Johan Nisstrém och Per Brostrdom fSrhinder och
ersattes av Ove Kjellberg och Géran Alseby.

Avresan blev fér dvrigt dramatisk, d8 det norska laget, som skulle med-
félja i de svenska VW-bussarna, p.g.a. sena t3gtider i efterhand fick ilskjutsas
av Rolf Grankvist i en snabb bil till farjan. Just som firjan skulle avgd, kvar-
hallen nigra minuter av oss svenskar, anlidnde ett daramoln, ur vilket 3 norrmén
steg ur under ovationsartat jubel.

Samtliga nordiska linder deltog utom Danmark. Norge deltog dock enbart
med ett stuntlag. f

Inkvarteringen var pd ett utmérkt sdtt ordnad ps ungdomshirbirge i Olym-~
piastadion, dit vi lagom anlénde for att paheja svenskarna i friidrottskampen
mot Finland, tyvirr utan avgdrande resultat.

Tavlingen holls pd Sjoskogs flygfslt i klasserna team-racing, speed och
stunt under utméirkt ledning av Sandy Pimenoff,

Vadret pd 16rdagen var utméarkt nfr stunt och speed igéngsattes.

1 speed tog fjoldrssegraren Nils Bjérk omedelbart ledningen med 177 km /

‘tim, 2 km/tim mer &n vad hans MVVS-modell normalt presterar.

Forbi f16g dock snart Kari Jidskeldinens Super Tigre modell med 184 och
Ove Kjellberg med monolinemodell pd 180,

Lasse Candells motor hade mycket hogt varv p& marken (17500 v/m pd 6x8),
men den trivdes inte i luften och kom bara upp i 158, :

Unge Lahtinen flog ungefdr 180, men var fér ovan med pylonen och fick €]
ndgon registrerad flygning.

Det gick mycket fort f6r Ove Kjellberg i hans andra flygning, men hans
Super Tigre stannade tyvédrr innan de 10 varven fullbordats.

I stunt visade finnarna redan pa fértriningen en imponerande sdkerhet, De
tog ocksi en trippelledning genomGuy Sundell 1087 podng, Olof Sundell och Juhani
Kari bada pa 1006, - :

" Av svenskarna lyckades Ove Oster bist med 895. Christer Séderberg slog
delvis sonder propellern men lyckades genomfdra en hyfsad flygning och Birger
Qvenild hade oturen att & motorstopp i fyrkldvern,

Otur hade dven Norge-ettan Clamer Melizer, som slog av landstdllet 1 en
for 13g triangellooping.

1 andra omgéngen gjorde unge Kari, endast 16 ar, en perfekt flygning med
gin Thunderbird och fick 1077, Hir har finnarna verkligen fatt ett trumikort att
kasta fram pd den internationella arenan.

Vi svenskar lyckades mycket bitire, speciellt Ove pa 1006, men vi kunde
4nd8 inte nd finnarnas standard.

Av norrménnen gjorde Meltzer och Birger Bulukin goda flygningar, medan
det var Lasse Fafjells tur att ha otur med motorstopp.

' Efter férsta dagen hade alltsd finnarna en ganska stor ledning, som vi
skulle £ svart att terta dven med maximal utdelning i var starkaste gren, team-
racing.
gVéidret p3 séndagen var betydligt bldsigare nér team-racingen satte 1 ang.
I férsta heatet mdttes lagen Rosenlund/Bjérk, bréderna Sundell och Ohlsson/Lof-
gren, Till en borjan var heatet bra med snabb och jadmn flygning. I forsta omtank-
ningen rakade emellertid kompressionsskruven édndras pa Rosenlunds motor, och
i den andra omtankningen bidste Chlssons modell in. Aven finnarna fick krg.ngel
efter sista tankningen, varfdr inga lysande tider noterades,

I nistalneat visade GoranAlseby att hans mycket snabba modell var ytterst
sv&r att landa, Han vann heatet men efter alla vildsamma "landningar" maste
modellen stagas med vire {8r att kunna stélla upp i nésta heat.

1 andra omgéngen gick det bitire for de svenske. Kjell Rosenlund gick upp i
ledningen med 4,57, dagens enda flygning under 5 min, och Bengt-Erik Ohlsson
gjorde trots en del problem i starien en god flygning och slog det ena finska laget

Stallningen infér finalen var den ait samtlige lag hade tdmligen likvardiga
tider och vern som helst skulle kunna vinna.




_Under eftermiddagen féljde stuntflygarnas sista omgéng med AMA program-

met. Svenskarna skiirpte sig, men finnarna behirskade dven detta program ut-
mirkt, Ove Oster slog en finne men fick i alla fall ndja sig med fjirde plats sam-
manlagt, Kari giorde en ny dromflygning och det var inget ivivel om vem som
skulle bli stuntsegrare. '

Sista omganp‘en i speed bjéd pa stor spénning. VArt hopp stod till Ove Kjell~
berg, som visat sig ha resurser att kunna flyga forbi Jiiskeldinen. Han fick upp
modellen i luften, hastigheten Okade upp Over 185, men, men --- efter ett par
varv i pylonen a,o*achade modellen marken och segerchansen gick upp 1 rok. Fm—
nen Juoni Valo fick déremot in en fullirdff och flég pd 188, utmirkt med tanke pd
att modellen hade tv& linor,

Sista programpunkten var team-~finalen, Tyvérr fick Gdran Alseby i sfar-
ten krangel med brinsletillférseln, modellen stannade efiter ett halvt varv och
meken Erik Bjdrnwall satie efter med sadan fart at’ béda sandalerna slet sig till
askddarnas hérbara forndjelse.

Fortsattnmgen blev en kamp mellan Sundell och Kjell Rosenlund, Som Kjell
som sa maénga génger f6rr vann, delvie beroende pé att Sundells motor inte iyck=-
tes "'m& bra'. Kjells segertid blev 5,04, vilket &r en ovanligt dalig tid f6r hans
vidkommande, Man far hoppas han fir battre spritt pd motorn till VM, Det be-
héve., T Tavlingarna avslutades pa kvillen med middag och prisutdelning, dér Fin-

land erhéll vandringspriset till bésta nation. C.S.
Speed Team-racing
1, J. Valo Finland 188 1. Rosenlund/Bjérk  Sverige 5,04,2
2. K, Jisskeldinen Finland 184 2, Sundell/Sundell Finland 5.43,8
3. O. Kjellberg Sverige 180 3. Alseby/Bjoérnwall Sverige
4, N, Bjork Sverige 177 Lag
Lag Sverige 4
© . ..., Finland 372 Finland 6
T Sverige ' - 357 Stunt
1 3 Kari Finland 2178
Lag (totalt) 2. O. Sundell Finland 2082
1. Finland 12 3. G. Sundell Finland 2059
2, Sverige 30 4, O, Oster Sverige 1885
3. Norge 45 5, C. Séderberg Sverige 1874

Stockholms lansmasterskap i Norrtdlje den 5 augusti 1962

Téavlingen blev ganska gemvﬂzg och kan vil ndrmast kallas en famll}etraff
dar fruar och barn f6rekom i stor utstréckning och villigt 1'11a1p‘te till i sekre‘te
riatet,

Tyvirr bldste vinden in mot stan och &tskilliga modeller gjorde lingre eller
kortare Norrtéljebesok., Filtet rickte endast till f6r 2 min., flygningar och nés-
tan alla starter 6ver denna tid hamnade utanfdér. Ett lysande undantag var Mats
Ljungbergs férsta start som trots max~flygning hamnade inom féltet och hjilpte
hans modell till seger i F:1 klassen, Roine Jansson fick en tursam sista start och
vann S:int med 8 sek fore Kjell Livenborg. Lennarth Larsson vang Fiint pd fyra
starter. G:int blev oviintat en strid mellan Per-Olof Moberg och Ake @ varnstréom
som den senare avgjorde till sin fordel med 4 sek, I G:1 vann Lars-Ake Qvarn-
strom sitt andra ldnsmadsterskap och det &r bara att hoppas att grabben fortsat-
ter, S:1 slutligen blev en seger fér Lars Jansson., Tvaa blev Bengt Karlsbro och
det var en valfortjdnt framgang f6r honom och eftersom hans klubbkamrater kom
trea och fyra vann klubben lagpriset i 5:1, Lagpriset i Int-klasserna hemférdes
for tredje aret i rad av Solna MSK.

Lon,
Klass 5:1 (8 delt,} ; Klass S:int (8 delt.)
1, Lars Jansson Falkarna 482 1, Roine Jansson Falkarna 560
2, Bengt Karlsbro Svalan 458 2, Kjell Livenborg Solna 852
3. Kjell Eriksson Svalan 439 3, John Hagedahl Solna 448
. Klass G:int (4 delt.) s on Klass F:int (5 deit,)
1. Ake Qvarnstrém  Vingarna 436 1, Lennarth Larsson  Solna 612
2. Per Olof Moberg Solna 432 2, Georg Jonsson Falkarna 383
Klass F:1 (4 delt.) ", Klass G:1 (3 delt.)
1, Mats Ljungberg Vingarna 548 1, Lars Ake Qvarnstrém Vingarna 313
2. Lennarth Larsson Solna 500 2. Egron Qvarnstrém Vingarna 104
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Peter Wanngard:

Vad vinner eller forlorar man pé fleppning?

1. TEORI

N

Tja, det beror pé vad vi menar
med vinst eller férlust. Vad som &r
vinst i ett fall 4r kanske forlust i ett
annat. For att kunna f& nagon uppfatt-
ning om vad som hénder, nir man flap-
par en profil,bor vi i stéllet fraga 088!
"Hur férdndras en vingprofils egenska-
per, d& man flappar den?"

Frad

Betrakta fig, 1! Dir visar jag de
krafter, som verkar pa ett bArplan an-
blast med en viss anfallsvinkel (e ).
Den heldragna pilen {(R) 4r en s, k, vek-
tor, med vilken man kan representera
den luftkraft, som verkar pa barplanet
i frdga, dvs. den kraft med vilken den
forbistrémmande luften paverkar vin-
gen, Den kraften &r bestédmd till storiek
(pilens léngd) och riktning (pilens rikt-
ning). Den mot luftstrémmen (eller
flygriktningen) vinkelrdta komponenten
kallar vi lyftkraft (A), den med flyg-
riktningen paralella komponenten be-
ndmnes luftmotstand (W). Vidare har
vi ritat pilen fran en punkt TC, tryck-

bt
centrum, viiken &dr luftkraftens an-
greppspunkt.

Figur 2 visar hur luftkraften R
piverkar hela modellen. Légg mérke

till att den har alltid angriper en liten
bit vertikalt ovanfér tyngdpunkten, och
dr precis lika stor som modellens tyngd
G och motrikiad denna.

Detta &r ett

villkor {6r jAmvikt, dvs, fér att model-
len skall flyga med konstant hastighet
i férhallande till den omgivande luften.

Vi 8terglr till att betrakta luftens
stromning kring enbart ett tvarsnitt av
ett béarplan, en profil, Vid normala an-
fallsvinklar (3-5° uppskattningsvis péa
en vinge som &dr trimmad f6r minsta
sjunkhastighet) ligger luftstrémmen an
rnot profilens Over~- och undersida och
det finns bara ett litet virvelomrade
andeles vid bakkanten. Det &r detta
virvelomrdde, som ger upphov till
storsta delen av luftmotstandet (se fig,
31), dvs. som bidrar mest till att pilen
R i fig. 1 lutar bakat.

Figur 4, visar, vad som hinder
vid f6r hoga och fér 1aga anfallsvinklar.
Vid {8r hbéga anfallsvinklar flyitar sig
virvelomradet uppdt p& vingbakkanten;
stromningen »é dversidan dr till stdrs-
ta delen avldst. Vid f6r sméa cller ne-
gativa anfallsvinklar upptridder avlids-
ning vid undersidans frémre del. Av-
l8sningen ger upphov till stora luftmot-
stdnd. Avldsningen intriffar pd dversi-
dan, da denna lutar fér brant mot hori-
sontalplanet (ytterstrommens rikining),
och pé undersidan, d& dennas frimre
del bildar en f6r stor negativ vinkel
med den fria luftstrommen,




Hur skall vi nu f4 nagon uppfati-
ning om lyftkraftens storlek vid olika
anfallsvinklar, Ja hédr kan vi ha nytta
av att betrakta strémlinjerna omedel-—
bart bakom profilen. Luften "suger' pa
vingens OVEI‘Slda (dir rader undertryck)
och trycker pa dess undersida (over-—

tryck). P& sa sitt paverkar luften vin-
gen med en VISS luftkraft (de* ar luft-
strommens ''medelriktning’, som vi
markerat med en streckad pil i figur 3
och 4, Ju mer virvelomradet utbreder
sig pd 6versidan ju mindre avb&jd luft-
strommen :nedat Omedelbart efter
stallpunkten pa en polarkurva eller
Ca-max pa en Ca-kurva medfér en an-
fallsvinkelékning, att virvelomréadet
pa 6versidan vixer mycket snabbt och
hmdrar strémlinjerna fran att avbdjas
nedat och spoherar dirmed lyftkraften,

Vid sma eller negativa anfalls-
vinklar medfor avlo&mngen p& undersi-
dan praktiskt taget bara rotstdndstk-
ning, lyftkraften (luftsirdmmens avboj-
ning) influeras inte sa mycket, detta
beroende pid en ''mormal' profhs ut-
seende.

Vi har nu diskuterat lyftkraften
och motstdndet. Vad, somn dterstar, &r
att kortdiskutera luftkraftens angrepps-
punkt d.v.s, TC. Vid nmmala anfalls-
vinklar torde TC ligga pa omkring 30-
40% av kordan, dkar man anfallsvin-
keln flyttas TC framéat, minskar man
anfallsvmkeln flyttas TC bakat.

Vi ndjer oss nu med att sdga, att
ju mer avlést strémningen dr pé profi-
lens baksida, ju lédngre fram ligger TC
och ju liangre fram sirémningen pa vin-
gens undersida dr avldst, ju léngre bak
ligger TC. Detta verkar stimma med
praktiken, ndgon djupare forklaring till
TC-vandringen finns det ingen anled-

ning att ge, nu nér vi bara &r intresse-
rade av flappningseffekten,

Hur pass mycket TC forflyttar sig
vid en aniallsvinkeliindring beror i gro-
va drag p& hur stor mojligheten f6r vir-
velbildning &r pa 6versidans bakre del
och undersidans framre del. D.v.s. ju
brantare Oversidan sluttar nedat och
undersidans framre del sluttar uppét, i

forhallande till den "fria''luftstrommen,

ju stdérre dr TC-vandr mgen,

Nu har vi hunnit s3 langt, att vi
kan borja diskutera, vad som hénder,
nar vi flappar en profil. I stillet for
att tala om lyftkraften och luftmotstan-
det, talar vi om deras respektive koef-
ficienter ©a och ®w. Lyftkrafts och
motstandskoefficienten betraktiar vi
som tal, som anger storleken av lyft-
kraften och motstandet: de blir ett
slags matt helt enkelt.

Frg.§

Hur férandrar vi nu profilen nir
vi flappar den, ja de geometriska stor-
heter som &r av intresse &r bara lut-
ningen av oversidans bakre del och un-
dersidans frédmre del, se fig, 5! Vi
j&mfdér nu den flappade profilen med
sitt oflappade original.

Den oflappade profilen ldter vi
rt:presenteras av den heldragna lmjen
i vdr‘t a-diagram (fig. 6), Om vi kun-
de franse virvelbildningen vid f6r hoga
och fér 13ga anfallsvinklar, skulle den
flappade profilen alltid ha stérre ©a &n
den oflappade vid samma anfallsvinkel,
eftersom den d&, p& grund av flappnin-
gen, skulle avbdja lufistrommen mer.
{Den streckade linjen} Men pa grund av
att luftstrommen (eg. det s, k., grins-
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skiktet) avltses vid {6r stora anfalls-
vinklar, s8 minskar ©a dér (strémlin-
jerna foljer ju dd ej profilen) och den
flappade profilens “a~kurva blir i verk-
ligheten som den prickade banan visar,
Att den flappade profilen ndrmar sig
det oflappade originalet vid sméi eller
negativa anfallsvinklar beror pa att
som vi tidigare sade, avldsningen pa
undersidan dir inte paverkar luftstréom-
mens avbojning i s& hdg grad, Lagg
madarke till, att den oflappade profilen
kan nd en hégre anfallsvinkel innan den
"6verstegras'', men att den ddr har
ldgre Ca-max &n sin flappade variant,
Koefficienten fér profilens luft-
motstdnd, “w, behdver vi inte spilla
manga ord pd och diagram ir onddigt.
Vi inser litt, att ju stdorre risken ar
for avldsning och resulterande virvel-
bildning ju stérre &r “w, Virvelmot-
stinden &ar férresten de allvarligaste
motstidnden, for att bilda virveln atgar
energi, och fdrfor fordras det en viss
kraft att forflytta vingen i luftstrém-
mens riktning. Denna kraft har ndstan
hela luftmotstindets storlek, men ar
motriktat detta. (I glidflykt utgdres
denna kraft av tyngdkraftens komposant
1 rorelseriktningen), Eftersom risken
for avldsning dr stdérre bade pé Sver-

Wiy

och undersidan hos den flappade profi-
len, har den vid en viss anfallsvinkel
(under de bada profilernas Ca-max)all-
tid stdérre luftmotstand dn den oflappa-
de, (men som vi har sett ocksd i all-
ménhet stérre lyftkraft),

Vi forstar ocksd 1att, att TC-vand-
ringen dr stdrre for den flappade pro-
filen; detta beror ocksd pa att den
storre tendens till avldsning, som den
brantare lutningen p& éversidans bakre
del och undersidans framre del med-
for. Se fig, 7! I korthet skall ocksi
omtalas att TC-ldget ytterst beror pa
var stromlinjerna pd éver och under-

idan tréngs ihop resp. utvidgar sig
mest och hur de ligger an mot profilen,
F.6, kan ndmnas, att en hoptringning
av stromlinjerns kan ddmpa avldsnin-
gar, och vi far ett nytt sammanhang
mellan avlésningar och stromlinjer.
Med lite fantasi och kombinationsfér-
méga kan lisaren nu kanske finna yt-
terligare argument f6r den flappade
profilens stérre TC-vandring.
Slutligen skall ndmnas, att en
flapnning av vingprofiien medfér att det
anfallsvinkelomréde, inom vilket ligs-
ta sjunkhastigheten ligger, blir ganska
snédvt begrédnsat bdde uppat och nedit.
Det kanske bara beh6vsen liten anfalls-
vinkeldndring uppit si avldses strém-
ningen pa éversidan, och minskar man
anfallsvinkeln en smula s3 avidses
stromningen kanske vid undersidans:
framre del.

I diagram brukar man kunna av-
l3sa séddana hiér egenskaper. En flap-
pad profil har ju en relativt brant Ca-
kurva, och detsamma giller “w-kurvan.
Detta syns pa polarkurvan genom att
denna far en ganska markant ''spetg"
eller "hérn" i niirheten av Ca®/Cwé-
max, till skillnad mot den oflappade
prefilen, som har en "mjukare rund-
ning".

II. PRAKTIK

Hur mérks nu effekten av flapp-




ning pad en modell ? Lat oss f6r enkel~
hetens skull inskrinka oss till att be-
trakta glidflykten hos en kirra vars
vinge vi flappat.

Det forsta vi lgger méirke till &r
kanske, att kdrran blir ndgot svirare
att trimma, vi maste vara forsiktiga
och anvénda ytterst tunna pallningar,
eller flytta TP bara ytterst litet, nir
vi letar efter den anfallsvinkel, som
ger ligsta sjunkhastighet,

En annan yttring av trimsvarig-
heterna &r, att kidrran kanske inte
stabiliseras tillrdckligt snabbt efter en
storning, ouh da férlorar stor hojd.
Detta beror pd “a-kurvans branta lut-
ning och den héftiga momentindringar
kring TP, som en liten anfallsvinkel-
dndring dd kan orsaka. Dema effekt
forstdrks ytterligare av den stora TC-
vandringen, och det dr i allménhet ndd-
vandigt, aft ha ett relativt stort stabb-
moment (1&ng bakkropp eller/och stor
stabbe),

Har man en stabbe, som &r i
knappaste laget, kan en turbulenstrad
(gdrna monterad framfdr vingen) vara
av ovidrderlig nytta. Genom denna mins~
kar man avlo&mngarna vilket b&de ger
en flackare “a-kurva och mindre TC-
vandring. En turbulenstirdd ékar dock
luftmotstindet ganska avsevirt, men
det kan man till en del kompensera
genom att 6ka anfallsvinkeln och dir-
med €a en smula (bastpunkten pa polar-
kurvan flyttas uppdt). Resultatet bru-
kar bli, att man férlorar nigra sekun-
der, '

En flappning medfér, att man kan
na ganska laga horisontalhastigheter
(karran flyger vidunderligt sakta) och
&nd8 bibehalla stabil flykt. (Min egen
S:inta har en minsta sjunkhastighet i
trakten av horisontalhastigheten 4,0
m/sek) Glidtalet f6rsdmras dock i all=
méanhet ritt avsevirt beroende pia den
dkning i motstédndet, som avldsnings-
tendenserna medfor, detta trots att Ca
dkar en aning, men det gar mgentmg,
det dr ju inte bidsta glidtal vi &dr ute
efter, utan bast§ stigtal, dvs, maxima-
la virdet av /Cw

I, NAR SKALL VI S.RLEDES FLAFPA
ETT BARPLAN?

Ja, det beror pa vilka egenska-
per vi anser oOnskvarda for tillfdllet,
dvs. vilken funktion elementet f;yller.
Dessutom méste vi ta hdnsyn till strém-
ningen kring barplanet (Re-tal) och den
oflappade profilens geometri samt sist
men inte minst barplanets sidoférhal-~
lande.

F5r att bdrja med "elementfunk-
tionen': Vi har redan i praktikkapitlet

diskuterat vad som hénder vid ren glid-,

flykt, och vad som alltsd &r bést till-
lampbart {6r segelmoaeller Den pr’m-—
cipiella frigan &r ju denna: Kan vi ge-
nom att flappa vingprofilen 6ka “a pa
ett sadant satt att vi forbéattrar maxi-
mala stigtalet trots atit vi samtidigt
dkar Sw? Ja, iblaud gér det bra, ibland
mindre bra. Vi ska diskutera férutsiit-
ningarna lite ldngre fram,

Niér det géller motordrivna mo-
deller, &r betingelserna emellertid del~
vis annorlunda, och hér &r det mer sal-

lan som er flappad profil ékar fiygtiden.

Visserligen kanske vi kan vinna lite
lagre sgunkhastlghet men vi férlorar

nog ocksa mer i stighdid.

Under motorflykten alstrar vingen
relativt liten lyftkraft (detta ar ett vill-
kor for jimvikt, som beror péd motorns
dragkraft. Det &r uppfyllt i och med att
modellen &r trimmad). Vingen alstrar
liten lyftkraft genom att flyga med l8g
anfallsvinkel, (Se fig. 8!) Om profilen
nu dr flappad, si vet vi att avldsning
kan intrédffa pa& undersidan, och déri-
genom 6kas luftmotstindet,

Motorn utvecklar en viss effekt
under en viss tidrumd, (10 sek f6r en
F~kdrra} och utrittar dirmed ett visst
arbete, (Hos en G-kirra har gummi-
motorn en viss potentiell energi nér
den &r uppdragen), ndmligen arbetet
att lyfta modellens tyngd till en viss
nivd och att dvervinna luftmotstandet
under hela vdgen upp till denna niva.
Vi inser, att ju mindre luftmotstandet

dr, ju mindre arbete atgdr att nitt och
jé‘xmt évervinna (balansera) detta, och
ju hogre upp f6rmar motorn iyfta mo-
dellen,

Hos en F~modell r vil det ovan
beskrivna férhdllandet mest utpriglat,
dragkraften &r ju ganska stor och prak
tiskt taget konstant under hela motor-
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flykten, och ddr vore det d& mest befo-
gat att avrada fran flappning, Ett ytter-
ligare argument ar det relativt begrén-
sade sidoférhéllande, som en F-vinge
av strukturella skl brukar ges, Flapp-
ning gor sag bést pd stora sidoforhal-
landen; mer om detia senare,

G-modellen f&r vi v3l betrakta
som ett grinsfall, dtminstone om mo-
tortiden 4r ling och stigbanan flack.
Hir kan man kanske vinna nigra sekun-
der om vingen dessutom &r lang och
smal och har liten korda (effekten av
flappning 4r ocksa, som vi senare skall
se, beroende av Re-talet).

En G-motors dragkraft blir ju
mindre mot slutet av motorflykten, och
frénsett propellrar med extrema stig-
ningsférhéllanden, s& maéste vingens
lyftkraft dd oka.

En ytterligare nackdel med flapp-
ningen, som pa grund av det ovan be-
skrivna férhallandet tydligast mérks
hos G-kidrrorna, 4r dd den dkade TC-
vandringen, Vingens anfallsvinkel vari-
erar ju med motortiden och en stor TC-
vandring kan ge upphov till trimnings-
besvir.

Vi har nu behandlat enbart vingar,
vad hinder da om vi flappar stabben?

. Man kan vinta sig att langdsta-
biliteten forbattras nagot sa tillvida att

gstallen snabbare jamnas ut, Atminsto-
ne borde sviangningsfrekvensen Oka,
(Svingningstiden minska) Det beror pa
den brantare lutning en flappad profils
Ca-kurva visar, Ju brantare Ca-kurvan
lutar, ju mer dkar eller minskar stab-
bens lyftkraft vid en liten anfallsvinkel-
dndring och ju kraftigare dimpar stab-
ben en stérning.

Visserligen 6kar man stabbens
Cw genom flappning, och avldsning
kanske kommer att rada pdundersidan
vid den 18ga anfallsvinkel, som stabben
i allminhet flyger pa, men eftersom
stabbens yta 4r en ganska liten del av
vingytan, s& blir flygtidsférsé@mringen
kanske bara ett par sekunder och man
har i stillet vunnit 6kad statisk l&ngd-
stabilitet, (som kan vara en god vinst
om den sk. statiska marginalen tidiga-
re var minimal). Beroende pa att mo~
torne dragkraft i aliménhet &r nedat-
riktad, och stabben brukar ligga i slip~
strommen, si blir motstandsékningen
mycket liten eller ingen alls.

Naturligtvis dr inte alla profiler
lika ldmpade for flappning, utan man
méste ta hinsyn till den oflappade pro-
filens parametrar, framfor allt mitt-
linjens vdlvning och liget av vdlvnings-
max. Tjockleken &r ocksd av en viss
betydelse, men den diskuterar vi i sam-
band med Re-talet.

Det &r naturligtvis dumt att flappa
en redan flappad profil eller en profil
som har vilvningsmax langt bak (t.ex.
B-8556-b, 6556-b), man kan ju d& fér-
orsaka ganska kraftiga avldsningar vid.
bakkanten. Av samma orsak bor man
undvika att flappa en alltfor kraftigt .
vilvd profil, i synnerhet da vélvnings-
max ligger l8ngt bak. En SI 73508, GO
417 eller B-8356 gdr bra att flappa och
ger nigra sekunder vinst (10-15) pd
S:intor. En B-8358-b diremot torde
inte m& sd bra av flappning.

Denna verkan av flappningen mérks
bara om sidoférhallandet ar tillrackligt
stort. Det &r en sak som &r mycket
viktig att hdlla i minnet, (Om man inte
gdr det glr det som for Werner Thies
i Aeromodeller, som kommer till fel
resultat, nér han diskuterar profiler
med flat undersida) Vi vet ju att det
inducerade motstdndet dr proportionellt
mot kvadraten pd ©a och omvint pro-
portionellt mot sidoférhallandet. Om
man dirfér flappar en vinge med lagt
sidoférhillande kan det hinda att man
tack vare Ca-okningen Gkar det induce-
rade motstdndet s& mycket att man in-
te goér ndgon sjunkhastighetsvinst.
Detta problem &r f,6., mycket givande
att behgndla matematiskt,

Aterstir att diskutera Re-talets
inflytande. Det &r inte alltid, som
stromningen ligger an ldngs hela pro-
fildversidan, ofta 4r den avidst en liten
bit frin bakkanten, som fig. 3 visar.
Det 4r detta jag tidigare menat, di jag
talat om ''tendens till avidsning'. Det
kan hdnda att man, nir sirémningen
vid criginalprofilens bakkant redan &r
avlésta, kan vinna en del Okad lyft-
kraft genom flappning utan att féororsa-
ka sd mycket stdrre virvelbildning.
Fér detta talar ocksd den stromlinje-
konfiguration man kan vénta sig vid
flappning. Enligt detta resonemang blir
vinsten stérst vid tjockare profiler, dar
sannolikheten fér avldsningar 4r storst.
Vialvningen bor dock vara mittlig, var-
ken f6r stor eller for liten,

Tunna profiler, som &r mattligt
vilvda bor man ddremot undvika att
flappa, om de anvénds i vingen, under
forutsittning att man tror eller vet att
strémningen inte 4r avldst pd Oversi-
dan dvs, att avlésningspunkten ligger
p& 100%, En B-6356-b eller B-6306-b
bér man vara forsiktig med i synnerhet
vid stérre kordor. Om man plotsligt
genom flappning initierar avldsning pa
dversidan kanske 8kningen av ©w blir
38 stor si att Cad/Cwé-max minskar
trots att Ca dkar, I synnerhet vid hogre
Re-tal (stérre kordor) 4r flappning av
tunna, mAattligt vdlvda profiler ej att




féredraga, man bér 1 stillet bemdda
sig om att dédr undvika alla som helst
avlosningar, och att minska Sw till ett
absolut minimum, Ett ytterligare argu-
ment f6r att inte flappa vid de stdrre
kordorna 4r ju ocksa, som tidigare
ndmnts, att en stor korda ofta medfér
lagt sidoférhallande. Vad som hir sagts
om flappning giller ocksa i mycket dis-
kussionen om vad som hinder, nir man
&ndrar vilvnings-max eller dess lége,
Avslutningsvis skulle jag vilja
beklaga, att jag fér att spara ldsarnas
tdlamod inskrinkt den teoretiska delen
till ett absolut minimum, och mycket
med verklig aerodynamik har den héir
lilla uppsatsen inte att géra, Nigot som
ligger mig varmt om hjédrtat &r en nog-
grannare beskrivning av stromningen
kring en vinge i allménhet, isynnerhet
stagnationspunktsvandringen, tryckf{dr-
delningen 6ver vingen och cirkulations~
strémningen, som visar det intima fér-
héllandet mellan stréomningen pd éver
och undersida samt avldsningens me-
kanik, Detta torde vara kérnpunkten av,
vad en modellflygare borde veta om
eerodynamik,
Men jag ser att vir intresseunder-
sOkning ger vid handen, att aerodyna -~
mik inte star s& hogt pa dnskelistan,

och di fir jag vl till lisekretsens be-
latnad resignera. Tidningens hirt an-
sirdngda utrymme kunde i stillet an-
véndas till t, ex, tdvlingsreferat,
Allra sist skall jag be lisarna
omsorgsfullt glémma allt larv jag skri-
vit om profiler i "Modellflygbladet",
Man ldr sa lidnge man lever, och i
blir néstan generad nir jag ténker pa
allt elinde jag lyckats stadkomma,

IV, SAMMANFATTNING

Genom att flappa en profii, dkar
man “a och ®w samt tryckcentrumvand-
ringen ocl: ®a-kurvans lutning,

Flappning pa stabben Skar i all-
ménhet den statiska lingdstabiliteten,

Man bér undvika att flappa F-
vingar., G-vingar &r ett grénsfall, S-
vingar kan man flappa, om de har till-
rackligt stort sidoférhillande och lamp-
lig profil,

Originalprofilen fir inte vara for
tunn eller flappad., Lagom tjock (6-9%),
lagom vilvd (5-7%) profil 4r bist, Und-
vik att flappa vid tilifillen d& man kan
vanta sig att avlésningspunkten ligger
vid 100 %, vid stora kordor med hogt
Re-tal t.ex, Anvind i sistndmnda fall
turbulenstrad, som dock ger motstands-
Gkning,

Bmﬂi’imm

Nagon gdng i vintras instrommade till undertecknad ett brev frin Leif
Persson, Limhamn, och jag citerar en del av det:

"Jag vore mycket tacksam, om Du skulle vilja upplysa mig om vad man
vinner eller forlorar pé att flappa en profil. Vi har diskuterat fragan hirnere
men ej kommit fram till vad man kan vinna. Vidare undrar jag var man kan fi
fatt i Re”—talet pa profilerna NACA 6408, 6407,5 och 6405, Benedek 6455-b och
6405-b.

Det ér omojligt att ge ett entydigt svar pd frigan om profilernas Re-tal,
Man méste ndmligen ta hénsyn till hur pass turbulent luftstrémmen, som passe-
rar dver vingen &r, vilket beror p& befintliga turbulenskéllor (turbulenstridar
och -balkar av olika slag samt klidselns glatthet). '

En glanslackerad NACA 6409 utan turbulensanordning och balkar i Sversi-
dans kontur har kanske ett kritiskt Re-tal omkring 40000, medan samma profil
pa en vinge med "strav klddsel" och nigon balk i konturen pd lampligt stdlle fly-
ger overkritiskt vid 30000. Med ldmpligare turbulator eller och manipulationer
med nosradien (minskning till ligst 0, 5%) kan man komma ner till 20000, {Spet-
sig framkant &4r dock inte att rekommendera ur stabilitetssynpunkt), En normal
vinge med de tre sista profilerna har uppskatiningsvis ett kritiskt Re-tal omkring
20-25000. Darmed absolut inte sagt att det kritiska Re-talet &r det l&mpligaste
att flyga med. Nagra publicerade undersdkningar av de uppréknade profilernas
kritiska Re~tal harinte gjorts. De enda undersbkningar av kritiska Re-tal, som
f, 6. bara behandlar ndgra f3 profiler, som offentliggjorts, redovisas i Schmitz
"Aerodynamik des Flugmodells',

net #r sd intressant att behandla att en hel artikel &r motiverad. En nir-
mare beskrivning av de fakiorer som influerar det kritiska Re-talet &r givande
saker att studera. Intresserade, som 4r nfgot bevandrade i tyska bér l4sa ovan-
n&mnda bok. Dir finns férutom redogbrelser for Re-krit ocksa (i sista upplagan)
resultatet av en undersékning av olika turbulatorers effektivitet vid olika Re-tal,

Betréffande flappningen ber jag att f8 hénvisa till féljande uppsats.

Peter Wanngdrd
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marens taviinga

Uttagningstédvlingar i linstyrning

Arets UT i linstyrning som gick den 17 juni p4 Barkarby flygﬂott113 blev i
alla avseenden en bittre tdvling dn fjoldrets. Resuliaten blev férhallandevis goda,
deltagarantalet stérre d4n vintat och vidret var, bortsett fran en kort regnskur,
bra fér alla utom stuntflygarna som besvirades mycket av den kyttiga vinden.

Team-racingen lovade att i Kjell Rosenlunds frdnvaro bli en jimnare tév-
ling &n vanligt. Kjell 4r efter sina fjoldrssegrar sjélvskriven till b&de NL och VM
och féredrog nu att tjdnstigdéra som tavlmgsledareﬂ Favorit fore tavlmgen var
Ingemar Nordin, OSFK, som hade goda 5.08 p& v@rtdvhngen Optimismen 1 S6-
dertédljelégret forvandlades em ellortld snabbt i sorg da modellen totalkvaddades
redan vid forsta provflggrlngen péd grund av trassel med lmorna,

Efter férsta omgangen ledde Bengt Martinelle, Ornarna pd 5.26, 8 titt f51jd
av sin klubbka"nrat Rolf Berglunc{

I andra omgéngen koem si Umeés Goéran Alseby med en god flygning pa
4,55, 7 efter en gnabbrepaﬂatmn av landstédllet som slagits av vid en kollision
under forsta omgapgenﬂ Martinelle slog bdde motor och modell i sm& bitar se-
dan piloterna av ndgon anledning bérjat sno in sig i varandras linor, Detta lin-
trasgsel dvertriffade med god marginal den bertmda teamfinalen vid SM-59.

I finalen flég Alseby, Berglund och OSFK:s Bengf ~Erik Olsson, Endast Al-

seby lyckades fullfélja. Berglunds kdrra svingde in i en start och Olssons rdka- .

de ut f6r en liknande maldr,

Stunt har under det gagna dret fitt flera nya deltagare. Vem hade f6r ett &r
sedan hort talas om Ove Oster? P4 UT visade han dterigen att han 4r den ende i
landet som f.n, behirskar AMA -programmets fyrkantmandvrer, Tva av topp-
ménnen led av en osedvanlig otur; Christer Sdderberg fick motors‘copp i fyr-
klovern under samtliga flygningar och Birger Qvenild brdt av vingen pa sin gam-
la, manga ganger lappade, Ares under forsta flygningen, "Cricke'" visade annars
att han 4r i minst lika god form som nir han i fjol bl, a. slog engelsmannen
"Tubby' Day. Ovriga deliagare placerade sig ungefir som véntat i resultatlistan.
Vad modellerna betriffar borjar Noblern bli den allt dominerande typen. Den an=
véandes, 1 mer eller mindre modifierad form, av 4 av de 6 deltagarna.

Speed sdg de tre vanliga namnen i topp men fyran Lars Candell, Borlange
var en stor och mycket positiv Overraskning., Segraren Ove Kjellberg hade en ny,
mycket snygg modell med monoline-kontroll, Ocksé Mans Hagberg hade en mo-
dell for mono= 11ne men d& hang specialgijorda handtag gick sbnder fick han i all
hast montera pé ett ''vanligt" kontrollsystem pé modellen.

Resultaten i de olika grenarna ger en antydan om att Sverige bdr kunna hév-

da sig ritt bra pad arets NL och VM. Litom oss hoppas! E.B

Team-racing (13 delt.) Biasta heattid Stunt (6 delt.)

1. G8ran Alseby Umed 4,55,7 1, Ove Oster Orion 1977

2. Rolf Berglund Ornarna 5.34,4 2. Erik Bjérnwall Umesd 1841

3. Bengt Martlnelle Ornarna  5.26,8 3, Christer Tennstedt Orion 1798

4, Bengt-Erik Olgson OSFK 5.54,0 4., Christer Séderberg OSFK 1585

5. Per Brostrom Umed 6.12,2 35, Lars Tehler Orion 1477

6, Rolf Ohlsson Orion 6.21,8 Speed (8 delt.)

7. P-J Ehnemark Nimbus 6.32,4 1, Ove Kjellberg Solna 180

8. Hans Svedling Solna 6.41,0 2. Mans Hagberg Nimbus 174

9. Hans Undin Solna . - 6.49,2 3. Nils Bjoérk Nimbus 173
10, Jan Eriksson Orion 7.10,0 4. Lars Candell Borlinge 165
11. Sven-Gosta Milton Umed 7.30,5 5, Bengt Martinelle Ornarna 163
12, Bernt Hogberg Orion 7.44,0 86, C-E Enqgvist Ornarna 160

Resultat fr3n GAMENS linslagstivling den 5/8 (Referat pa sid25)
Klass S:int (14 delt.) Klass G:int (14 delt.)

1. Gunnar Kalén Gamen 663 1. Rune Johgnsson Gamen 786

2. Bertil Persson Malmd 519 2, Jan Olle Akesson Malmd 760

3. Hans Nilsson Karlstad 500 3. Nils-Erik Hollander Karlstad 686

Klass Fiint ({13 delt.} , Liagtivlian (7 lag) _

1, Lennarth Larsgon Stockholm 739 1, Malmé 3101

2. Rolf Hagel Malmd 645 2. Stockholm 2805

3, Bo Wall Karlstad 806 3. Karlstad 2788




Varmlandsmésterskapen

Virmlandsmisterskapen gick av stapeln pd Kristi Himmelsfirds dag pd
Brattforsheden mellan Karlstad och Filipsiad. Véddret var soligt med svag vind
frampd dagen efter morgonens bldst, I F-klassen segrade Magnus Eriksson trots
bortflygning och tvia blev Hasse Nilsson, blev d4ven han av med en modell efter
timerkréngel, I Wakefield tog Magnus ledningen men letade bort tre perioder pé
jakt efter sin F, Bertil Oldén tog segern samtidigi som han ordentligt férpassade
mig till andraplatsen. S:int-segrare blev klubbens lovande Jan Helleberg som

maxade tre gdnger med sin ""Scion''. Resultat N-E.H
Klass S:1, nybdriare Klass S:int
1. Kennet Wilhelmsson Karlstad 406 1., Jan Helleberg Karlstad 617
2. Jan Helleberg Karlstad 187 2., Lennart Olsson Karlstad 609
Klass G:int Klasgs F:int
1, Bertil Oldén Karlstad 840 1, Magnus Eriksson Karlstad 441
2. Nils-Erik Hollander 775 2. Hasse Nilsson Karlstad 301

Vidstmanlands DM 1962 den 2-3 juni

Under gynnsamma viAderleksfdrhillanden avholls DM-tévlingarna liksom
tidigare &r pa Johannisbergs flygfalt vid Visterds. Virdklubb var Hallstaham-
mars Flygklubb vars ledare Sigge Ohlsson med fru Greta skotte arrangemangen
till full beldtenhet, Lérdagens starter pagick tills skymningen foll, medan son-
dagens bida starter gick i arla morgenstund i lugnt och termikfylit vidder, Ornen,
Norberg blev som vintat bésta klubb med 5medaljer, men de dvriga lédnsklubbar-

na bérjar bryta Norbergsklubbens hegemoni. Resultat: - Sol
Klass S:1 (13 delt.) Klass Siint (21 delt.} '

1. 5.0, Lindén Hallstah. 611 1. S.Q. Lindén Hallstah. 739

2. Lennart Widh Ornen 456 2. S.A, Sjogren Ornen 677

3. Anders Jongson Koping 368 3, Kjell Wilhelmsson Koping 662

4, Staffan Jansson Koping 303 4. Kjell Eriksson Hallstah. 660

5. Stig Groéning Ornen 256 5, Sune Lundeqvist Ornen 584
Klass G:1 (4 delt.) Klass G:int (4 deli.)

1, Stig Gréning Ornen 294 1, S.A, Sjogren Ornen 721
2. Jan Stjarnquist Koping 82 2. Yngve Domstedt Ornen 475
Klass F:int (5 delt.)

1. Jan Eidenbrandt  Hallstah. 317 2, Borje Westberg Hallstah. 34

CRITERIUM INTERNATIONAL DU NORD 1962

Tre svenska klassegray noterades vid de internationella tdvlingarna i
Maubeuge, Frankrike. Julle Akesson vann Wakefield, Knut Andersson klassen
fér flygande vingar och Bjdrn Karlsson klass RC III, KnutAndersson och Ronnie
Skold deltog ocksa i klass S:int och placerade sig 2(0;e resp. 24:a. I F:int blev
Christer Rosvall 3:a; Leif Andersson 5:a och Julle Akesson 6:a, Klassegrare:

S:int (47 delt.) | G:int (14 delt.)

1. Mme (!) Magineite Frankrike 781 1, J.O, Akesson Sverige 896
Fiint (11 delt.) Flygande vingar (3 delt.)

1, J. Fontaine Frankrike 836 1. K. Andersson Sverige 291
Speed 2,5 cc (10 delt. ) Stunt (13 delt.} ; '

1. J. Jenatton Schweiz 181 1. G, Macon Belgien 2036

: Team-Racing (3 delt,) Speed 5 cc {5 delt.)

1. Magne/Malfait Frankrike 5,10 1. A, Zverkoff Frankrike 211
Combat (3 delt.) RC I (7 delt,)

1, J.C, Marconcini Frankrike 344 1. J.P. Gobeaux Belgien 3031
RC III (9 delt,) - RCII (4 deit,)

1. B. Carlsson Sverige 890 1, W. Schmitz Tyskland 778




Solstadstrédffen

Solstadstriffen samlade 110 anméilda deltagare som letade sig upp till Brattfors-
heden utanfor Karlstad. Tva perioder avhélls under 1érdagskvilien i jimnt vader -
och tre perioder pa séndagsirmiddagen i "termikviader', Orsaken till att heden
anvindes till tdvlingsplats istdllet for stadens flygfélt &r att faltet &r kringflutet
av vatten pd tre sidor och att det bléser ungefdr 3 m/s mer dir én pé heden.
Dessbittre var det endast en modellflygare som pa grund av tidsbrist hade svart
att leta sig fram till heden, _

Enképings glade Curt Larsson visade sig behdrska det svarflugna séndags-
vadret bast och segrade i F genom sina jémna starter, Goteborgarna stdllde upp
med motorvinsterkurvande Pladuskor och mest framgingsrik blev Ulf Carlsson
som genom att pricka ratt pd en termikbldsa i sista perioden belade en andra-
plats. Rolf Hagel hade nog ténki ldgga beslag pa den platsen, men lyckan stod
inte vir frimste F-kidmpe bi, _

Hans Suter ledde i Wakefield men gijorde en bortflygning och reservmodel-
len kunde inte hindra "Termik-Johan" fran att passera i femte pericden, "Julle"
Akesson 14g bést till efter l6rdagens flygningar. B

Nu fir vi lyfta pd hatten fér Smaland! John Pettersson fran Almhult var
otrolig i sina fyra forsta flygningar med endast sex sek, frén max och ledde
tivlingen frdn borjan till slut, Borlinge belade andraplatsen genom Bengt Abra-

hamsson,
Lagpriset, eti vdrmlindskt troll, erdvrades av Gamen som ddrmed fick

férsta inteckningen.
Slutligen vill jag upplysa om att Karlstadsklubbens egna mannar under led-
ning av Magnus Eriksson jobbade med arrangemangen och dirfor ej deltog i tév-

lingen. De bédsta resultaten:

Klasg 5:int B Klasgs G:int
1, John Pettersson  Almhult 772 1, Rune Johansson Gamen 784
2. Bengt Abrahamsson Borlinge 694 2. Hans Suter Solna 753
3. Gunnar Holm Skillingaryd 690 3. Bengt Blomberg Gamen 728
4, Anders Hermanson Gamen 673 4. Ragnar Wjlkesson Enkdping 692
5. Gunnar Kalén Gamen 643 5. Jan Olle Akesson AKXKM 658
Klsss F:int Lagtivling
1, Curt Liarsson Enkdping 794 1. Gamen, Norrkodping 1823
2. Ulf Carlsson AKG 757 2. Solna Modellsportklubb ~ 1810
3. Lars Andersson  Finspang 706 3, Aeroklubben i Malmd 1724
4, Lennarth Larsson Solna 671 N-E.H
5. Sture Karlsson Katrineholm 689 . RSt

Resultat av Osigdtamisterskapen

i friflygning, avhillen i Link&ping den 31/5 1862, Arrangdr: Linkdpingseskadern.

Klass S:int Klasg S:1
L. Gunnar Kslén Gamen 810 1, Gunnar Hofmann LEN 571
Z. Anders HermansonGamen 706 2. Dick Wiklund LEN 540
3. Tommy Lovén LEN 664 3, Sven-Olov Borg LEN 396
4, Dick Wiklund LEN 579 4. Bengt Blomberg Gamen 328
5. Rune Hand LEN 545 5. Krister Karlsson  Ornen 144
Klags G:int Kiags f:int
1. Bengt Blomberg Gamen 820 1. Arvid Karlsson LEN 712
2. Ragnar Ahman Gamen 782 2, Carl-Erik Aunér Gamen 6u8
3. Rune Johansson  Gamen 760 3. Stig Gustavsson Gamen 615
" 4, Lennart Tysklind Ornen 693 4, Lars Andersson Ornen 536
5. Gunnar Kalén Gamen . 551 5, Rune Hand LEN 186
Klass G:1 + Coupe d Hiver Lagtévlan
1. Rune Johansson I€)3‘r9~x:zmer1 584 1, rarnen = lag I 2249
2. Bertil Dillner LEN 384 2. Camen lag II 9141
3. C~-G Ahremark LEN 301 3. Ornen Finspéng 1631




Radiodiciplin och sandarfel

Ett apropa till virtdviingen i radio av grenchefen Gunnar Hofmann

Vi har nu haft stortdvlingar i
radiostyrning i ndgra ar och hittills va-
rit férskonade fr8n modellhaveri pa
grund av s. k. otillaten séndning vid
dessa. Men pd Vartédvlingen iKarlsborg
hénde det.

Som sista tdvlande i andra perio-
den klass RC I flég Arne Nilsson fran
Linképingseskadern, N&r han holl pa
med raka ryggflygningen sdg man att
modellen var svar i rollplanet och han
klagade pd att skevningen inte gick som
den skulle &t ena h8llet, Pojkarna fran
Radioklubben i Norrkoéping, som hade
dels en sior selektiv mponitor (vilkind
pé tdvlingar vid det hér lagetj och dels
en liten "fickmonitor" (heltransistor),
hade vid detta lagei mirkt att det lig
en stdrning pa bandet. Innan Nilsson
hann bli varnad bérjade han ryggflyg-
ningsittan, Nir andra varvet i dttan
bérjat lydde inte hojdrodret och model-
len gick i dykning och p& nosen i mar-
ken.

Nir Nilssonsg sédndare stingts av
18¢ fortfarande en birvag pa, Med hjilp
av den lilla kontrollmotiagaren kongta-
terades snart att invid startplatsen lag
en Telepilot "tonimpuls' sdndare pé-
slagen med antennen utdragen (varfdr
inte anodspinningen 1 signalknappen,
Berglund ?), Agaren ropades fram men
han pésted indignerat att den var fran-
slagen (det hor till historien ait sdnda-
rens tillslagstryckknapp var utbytt mot
en vippstrémbrytare av billigaste slag),
men monitorn indikerade att den var
pdslagen, Omstédllning av brytaren till
till-ldge gjorde ingen skillnad, tillbaks
till frdn igen likasd. Efter eit flertal
"vippningar' slogs séndaren av, det var
tydligen fel pd strémbrytaren. Det kom
fram ait sindaren hade anvénis pd mor-
gonen f6r trimningsflygning och sedan
lémnats in till sd&ndarforvaringen dér
den hela tiden hade varit paslagen men
di signalen vid inskjuten antenn varit

svag ej pdverkat ens monitoren som
stod endast 30m dédrifrén, Nir antennen
4r inskjuten pd Telepilotséndarna (e]
kristallstyrning) dndras frekvensen na-
got s8 att den troligen legat utanforban-
det. o
Men frigar man sig, hur kom det
sig att en séndare finns pd startplatsen
medan en annan taviande flyger, I det
har fallet hade man ldmnat ut séndarna
c:a 5 mir, fére berdknad starttid. Det-
ta &r fullt riktigt enligt reglerna. Des-
sa sdger ocksa att otilldten séndning
medfsr diskvalificering for hela tédvlin-
gen, vilket ocksa skedde.

Kan man gora nagot for att hindra
ett upprepande? Ja, det gar, men att
regelvigen styra detta &r svérare,Man
kan t.ex. som pd SM-61 inte lita den
tiviande Overtaga sédndaren forrédn i
samma ogonblick féregiende landar,
Detta fordrar att en funktiondr trans-
porterar ut den fill startplatsen, An-
tenn~ och Ovriga ansluiningar godres
naturligtvis forst sedan den tdvlande
dvertagit séndaren., Efter flygning tar
samma funktiondr, han véntar under
flygningen, tillbaka sédndaren till for-
varingsplatsen (han tar l&mpligen pro=
tokollskorten med ut och in samtidigt).
Forbundsstyrelsen vadjar till tévlings-
arrangodrer att i fortsattningen tillam=-
pa ovanstaende system som i dag &r
det som synes sakrast., Iade det till-
{Zmpats 1 Karlsborg hade séndaranten-
nen inte dragits ut och haverietej skett.

Det kon dven gbras vissa enkla
tekniska l&sningar pa problemet som
dock ej utesluter férfarandet ovan men
vil komvletterar cet. !

Tiil slut: Om Du vill modifiera
Din séindare, anvénd kvalitetsdetaljer,
och om Du inte ar saker pa grejorna
s& tag hidlp av en erfaren radioflygare.
Vi miste kunns lita pa att vira kamra-
ters anliggningar fungerar som de ska
bide pislagna och avslagna.

GAMENS lsinslagstivling den 5 augusti (resultat pd gid. 22)

I ett tyvdrr fruktlést forsdk att undvika det traditionella tévlingsvédret i
Norrkdping hade Gamen beslutat att flytta fram sin Lénslagstdvling fran oktober
till’borjan av augusti. Men sd 14tt lurar man inte vidrets makier och tdvlingen
inleddes i ca 8 sekundmeters vind som Skade ndgot 1 andra perioden och svingle
90° ung., Ett par ordentliga regnskurar i slutet av andra och bérjan av tredje pe-
rioden i8ljdes av en uppklarnande himmel och Skande vind som mot slutet var
uppe mot 15 m/s i byarna. Det var hela tiden turbulent och kyttigt i luften vilket
delvis forklarar de l8ga resultaten och en hel del kvaddar forekom.

Finnarna stdllde upp med ett lag fra

n Helsingfors men blev nog ndgot av en

besvikelse. De #r dock ursikiade dd endast tre man kunde stidlla upp och Gvriga

modeller fick flygas proxy av dessa for att laget skulle bii fullt,

Lon




MFK Skvaderns nattéavling pd Midlanda den 30/6 1962

Tavlingarna hade lockat ett glidjande stort antal deltagare.S dledes starta-
de hela 35 man i S:int, 13 i G:int och 14 i F:int. Deltagare kom frén Strémsund i
norr till Malmd i séder, frin Vasa, Finland i 6ster till Karlstad 1 vaster. Sa
mycket trakigare var czet d% att vidrets makter skulle visa sig fran sin allra tra-
klgas’re sida denna sommarnatt. Endast den f6rsta perioden kunde bjuda pa nigot
sa nir skapligt moqellﬂygvader men redan da var vinden i kraftigaste laget.
Trots detta noterades manga goda fiyémngm da. Fére andra perioden gvordes en
paus for att invinta béttre ’xiusmrhaliandﬂﬁ Under denna tid dkade vinden i styr-
ka hogst ‘Petvdhgt och var mycket hdrd nir pemouen borjade. Nu bérjade kvadd-
arnas mangfald, och de kidrror som Over huvud g ﬁaterdde ndgot som kunde lik-
nas vid flygning férsvann snabbt utom synh3ll ior tidtagarna.

Segrarna 1 respektive kiasser kva‘ldcer? de sig “11 nista ars UT,

For inféodingarna géllde tévlingarms dven norrlandsmésterskap. Norrlands-
méstare blev i S;int: Ki A, Eriksson, Langsele, G:int: Lennart Flodstrdm, S kva-
dern och F:int: Ake Liéfvander, Skvadern

Lieonard
Klass S:int (35 delt.) . Klass Fiint (14 delt.)
1. Rolf Hagel AKM 503 1. Ake Lofvander Skvadern 752
2. K.A, Eriksson Langsele 481 2, Rolf Hagel AKM 532
3. Magnus Eriksson Karlstad 445 3. H, Broberg Borlinge 491
4, Lars Persson Norherg 418 4, Gosta Nilsson Ostersund 457
5. Lennart Lind Skvadern 398 5, 5.E. Pira Stromsund 407
Klass G:int (13 delt,) - S:1, juniorer (6 delt.)
1. Bertil Oldén Karlstad 704 1, H, Sundberg Ostersund 243
2. Jan-Olle Akesson AKM . 635 2, S, Jonsson : Jarvso 215
3. Sven-Ake Sjégren Norberg 628 3. L.O, Sundqvist Jarvsd 203
4. Lennart Flodstrom Skvadern 511 4, B. Meligren Ostersund 127
5. 5. U. Norstrom Stromsund 115

Rolf Sundin Skvadern 485




Gernom valvilligt

__

/)

tillmétesgoende av Finlands
Flygférbund kan vi nu erbjuda de svenska raodell-
flygarna byggritningar till de mest framgdngsrika
finlindska modellplanen. Ritningarna &r i skala
1:1, men texien &r pd finska, varfér de lampar
sig bdst for erfarna modellflygare som kan arbe-
ta utan hjdlp av byggnadsbeskrivaingar. Vi

iager-

for foljande ritningar:

MINI EGAL,

A1 LIIDOKKI
HELPERTTI
INDE

FENIX

LOUDALEE

SYLVESTERI
W-3

NUMBER 18

PULTERI

DIANGO

SATELLIITT
TRUME

En intressant S:1-konsirukiion av Reino
Hyvarinen (se ocksa Aercmodeller 8/62)

¥. Biikonens utmérkta S-etia,
M. Tihkipids berdinda S:iinta,

Tnto Kekkoneng S:ints, BEn modell som
man verkligen kan rekommendera.

Finldndske mastaren Torsten Sirangs
valkonstruerade Siint~modell.

Hsko Himdildinens inomhbusmodell med
vilken han blev fyra pa VM med en bésta
fiygtid pa éver 33 minuter.

En tjeckisk modell iden mycket omdisku-
terade "Coupe d*Hiver' ~klassen.

&

Seppo Takkos utmirkta Giinta.

Wakefieldmodell av den nordiske och
finléndske mistaren Peniti Aslto.

Detta Ay den modell som den frémste

finlindske F-fiygaren, Sandy Pimencif,
har vunnit sina flests segrar med,

Osmo Niemis vilkidnda Fint, som med
o C § o

framgéng har byggts av manga svenska
F-flygare, Hir i finsk originalritning,
Nordiske méstaren Birger Bulukins F-
modell. En vdl utvecklad konstruktion,

En Lattbyggd och bra combatmodell,

Den utrmmirkia stunimodellen som presen-
terades i MODELLFLYGNYTT nr 3/62.

VALTER JOHANSSON

TELEFON 45 FRAGGAMLULT - POSTGIROKONTO 583673

MANGERYD, LAMMHULT
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DET AR INGEN TILLFALLIGHET ATT

DEN SOM VILL NA TOPPRESULTAT
VALJER JOHNSON!

Johnsonmotorerna dr kinda virlden dver for
sin kvalitet och higa effekt, och for tivlings-
flygarna, somvel vad kvalitet och tillférlitlighet

betyder, finns det i allmiinhet inget annat val.

JOHNSON 29R »RACE»
5-kubikare i toppklass, idealisk for

teamracing.

97—

JOHNSON 35CS
»COMBAT SPECIAL»
En helt enkelt oslaghar combatmotor! 1 09:_

JOHNSON 35SS »STUNT SUPREME)>

med stora kraft- 97._
L ]

135:—

Enastiende stuntmotor
reserver.

JOHNSON 36 R/C

»Dréommotorny fér R/C-flygaren.

HOLLAND HORNET 0.49

Det dr en upplevelse som knappt gar att be-
skriva att hora detta lilla skrutpaket» sjunga
ut pé toppvarv. En av marknadens absolut
vassaste 0,8-kubikare !

HOLLAND HORNET .051 R/C

med forgasare {6r tva hastigheter, avsedd for

42:50

radiokontroll. T &vrigt i det nérmaste iden- 590_
2 e

tisk med féregdende motor.

Generalagent:

AERO-HOBBY t+ BOX 16163 - STOCKHOLM 16



ORIGINAL
TATONE TIMERS

Har ofta plagierats, dock utan framging. Dessa timers har visat

sig vara de mest exakta och tillférlitliga timers, som ndgonsin er-

bjudits. Urverken dr av hégsta kvalitet, krachsikra och testade
under mdanga tédvlingar.

En timer som Ni blir néjd med!

1
TICK OFF Bl'ﬁnsieavstﬁngningstimer 21:50 /2 A TICK OFF
Brinsleavstéingningstimer fér mindre model- 21 50
ler, t.ex. klass F-1. 3
D'-T TICK OFF Termikbromstimer, 21 4 50

TANKMONTAGE. Motorbock och tank
FLOOD OFF gjutet 1 ett stycke, vilket gor att tanken all-
Brinsleavstingningstimer f6r motorer med tid ligger sd néra motorn som mdjligt, dess-
trycktank. 23: 50 utom underlédttas installeringen avsevért.

Tanken ér isdrtagbar for rengoring. Motortyp
skall alltid anges vid bestillning. Far 2,5 cc 18

Brinsleslang av mjukt gummi, hogsta kvali-
tet, 40 &re/dm.

Vi har nu siden i en mycket litt och fin
Lkvalitet, bista beklidnadsmaterialet till stérre
modeller t.ex. S-Int, F-Int, radiomodeller
o.s.v. Finns i fiargerna vitt, gult, orange,
rott, blatt, turkos, grént och lila.

S I D E N Format 90 x 90 cm, 6:—

Samma kvalitet och format som ovanstiende

men schackruteménstrat vitt/rott 7:50
AERO'HOBBY l ‘ Box 16163 - STOCKHOLM 16



KVAUTET DATA pdi MOTORER och LAMPLIGA FROFPELLRAR

For ndgot tiotal &r sedan betrak- Torngd 1 M
tades japanska artiklar som nd- typ lagertyp em3 komp. | hkr varvtal wikt | . o 01;“?){10 knyl.mPToPe ré':\.r e
got visserligen billigt men ocksd inkoy, filflyhtlinetys, Sadtostvo
med en vies stdmpel av délig Enya 0b glodstift 1dttmetall 0,99 B:1 0,10 -17000 60g Tx4 Tx4 bxd, Tx4  Tx4
kvalitet dver sig. Enya Ug D dic;r_‘l; lidttmetall 0,99 var. 0,12 5-15000 T5g Txd Txd Txd, Txb x4
: Enya 0%-II glodstift brons 1,61 T:1 0,18 5-16000 95p Bxs Bxd Tx6,Bx4  Bxd

Detta var &ven i hag grad fallet Enya 15- glodstift | brons 2,47 7:1 0,30 | 5-16000 | 135g | 9xd4  Bx4  BxiBxbé  Oxd
med medellmotorerna som till- s : *
R e U Enya 15 D-T1 diesel kullager 2,47 var, 0,35 5-16000 | 180g | 10x4 Gx4 Bxb,Bx8  10x4

Tk japan. en borja Enya 19-1V glédstift | brons 121 7:1 0,35 | B-16000 | 135g | 10x4 10x4  9x4,9xb6 10x4
kopierades ju ocksd amerikanska e e = i g
b E el S ey rade Enya 29-1I1 B gladstift brons +,91 9:1 0,70 9-18000 | 190g | 1lx4 G9x8,10x6  1lx4
e s T Enya 29-II1 Sp. | glodstiit kullager 4,91 9:1 a,80 9-19000 | 200g Plxd 9xB,10x6 11x4
¥ = Enya 35-11 glodstift brons 5,85 Tio1l 0,80 8-16000 | 235g Tix4 9:8,10x6 1ixd
Idag #r emellertid detta ett helt Enya 45 glodsiift brons 7,36 7:1 0,90 G-16000 | 240g | l2xa 10xb,Llxt 12x4
Gvervunnet stadinm och det &r Enya 60 gladstift brons 9,54 6,5:1 1,00 | 8-13000 | 400g | 12xb 1lxb,12x4 12x6

daps att helt officiellt avliva my-
ten om den délipa kvaliteten. I-
stéllet har jag sjilv den uppfatt-
ningen att den raka motsatsen nu
galler, japansk kvalitet och pre-
cision bérjar bli vilkind i hela

Lagsta wvarvtal upppgivet utan trottel. Med trottel ldgsta varvtal mellan 500-1500 v/m beroende pd motortyp,

PRISER pi RESERVDELAR och TILLBEHOR Friserna inkluderar 6 % omsdtiningsskatt

virlden och i synnevhet &r ENYA- 06 06 D 09-11 15-11 15D-I1 | 19-1v | 29-111 | 35-1I 45 60
motorerna tillverkade enligt den 5 2 5 s . .
ik THkLeR &5 Raitieiapes Vevhus Biww | Bio—: | 10:50 | 13:-- . 14:50 | 15:-- | 18:50 | 19:50
stadiet {8r lénge sedan [trbipasse= :’2::35 meg t“ﬂig::ﬂ A2l
VA ; e Gl Sis— s med ky
ot BT iy :c‘lt“jlip::’_ Vevaxel 8:50 | 850 | 950 | 11:-- | 1750 | 16:50 | 1750 19:50
ska konstruktioner. Aft dock den Vevstake 2i-- 2:75 1;32: 4:50 4iso "j"
mycket hiiga kvaliteten pd ENYA Cylinderenhet 15:50 10:50 ,?? EQ:ISO 2_2‘50 27:50
< i e : : 2:25 2:25 3iem
kunnat bibeh#llas trots de 14 Ti- Kolvbult +Ta Li23 1:23 %
laga p Toapslock 2:50 3:25 4:50 6:50 7:50 8:50
serna beror helt pd den billiga ar- opproc ; ¥ g
Loislepiattan, Topplock med hig kompression 750
Baklock resp frontlock 43150 175 Grmm 4:50 10:25 11:25 13:== 13:=m
Jag will som =agt alltsd sdrskilt Balklock med membram 5:50
betona den héga kvaliteten pd Enya- Membram =175
motorerna. Den d&r mycket ldtt att Membramhéllare =125
forvissa sig om, Fdrst och inte Kompressionsskruv e
minet &r alla typerna konstruerade Lasmutter till dito 1:25
funktionellt, utan extra krimskrams, Luftfilter med hillare =175
som t, ex, strémlinjeformade vev- Fropelle rmutter =210 -:10 =:10 =:10 =110 =20 =220 =20
hus eller lackerade toppar m. m. Propellerbricka =il0 -175 =280 =:90 =90 1:10 1:10 1:25
som n#stan utan undantag férsim- Medbringare 1:25 1:50 1:50 1:50 1:50 21-= 2i== 2:50
rar motorernas egenskaper, genom Insugningsmunstycke =275 =75 =250 1:25 1:25 1:25
simre kylning och utvidpningspro= Bakplattefiste 2125 2125
blem vid uppviirmning. Spinner 2:50 2:50 2:50
Det & dock: glvetvis. de vilgjorda 51,::‘—1;?:3::51- 128 | 2z 250 | a:50 | 250
innandémena som frimst fortjinar o _ ¥ L : 7
7 : Férgasarndl 2:25 2125 4r-= dimm imm
att beundras. I stort sett &r det Packni : 50 25 50 50 —i50
tre saker som &r avgiérande for s UNERAAL] i £ 1. . E;
3 : Skruvsats -:50 -:50 1:50 150 —350
girmgtorss prestanda; konstrakiion; Trottel 6:50 | 16:50 | 16:50 | 16:50 | 16:50 | 18:50
miaterislvaligch. pasamngar, Svanghjul for bit Bima | biw= | Tim= | Tim- | 82ae | Bia-
Konstruktionerna talar fiir sig sjil- Koppling fér bitaxel Md 3:75 3:75 3:75 3:75 3175 3175
va, Studera exempelvis effektsiff- Kylmantel 19:50
rorna i vidstdende tabell samt lis
dven kommentaren till dem ndgot GLODSTIFT
lingre ned. Det mérks omedelbart L : :
attgski:k]iga ingenidrer haft sitt INKORNING N"{E‘i\ﬂ alla vanliga gh‘jd.shfl‘.. gér. att anvi:ﬂ& L‘él ENYI‘:‘__
finger med vid konstruktionen. . 3 . ) glodstiftsmotorer, DeF ir lampligt att préva ndgra ol
Passningarna och materialvalet dr For att [& bdsta effekt, vibrationsiri géng och léngsta ka stift dd mindre skiljaktigheter kan férekomma. Gi-
avpirande f6r motorns gdng och livelingd pdh er ENYA-motor, dr det viktigt att inkdr- vetvis &r ENYA-gltdstift speciellt konstruerade med
slitstyrkan, Passningarna #r verk- ningen sker omsorgsfullt tanke pd motorerna.
ligen i sérklass, vilket vil [8rmed- . = :
lig'en beror pd den billiga arbets- Inkirningstiden bir fér de mindre motorerna minst gi::q:‘gt m‘. l' %:i :g}: n:: Ei: g
kraften som méjligghr att alla mo- vara 1 timme och for de stdrre (5 em? och vver) Gl ds 5( 1 3 1,5 volt, Mediam pris kr. 5
torer kan kontrolleras individuellt, minst 1,5 timme. Det dr viktigt att motorn under den- Glgds}}f‘l‘ m; 4' 1’5 voit. Hot pris kr, =
Materialvalet d4r synnerligen gott, na tid kores med rik blandning s4 den fir ordentlig Gl"dstfit n 5' J.IE vo?l‘ RrR/C pris kr, 6i--
vilket f6r en lekman troligen &r smiérjning, Om motorn visar tendenser att gé& ned i AR N :
det mest idgonenfallande, Lagg mir- vary &r detta ett tecken pd att den inte dr fullt inkdrd, TROTTLAR
k?‘_t‘il at‘r;‘lja }“E“' d‘i".lf‘ “[rngd‘ Det tar normalt 2 - 4 timmar innan motorn har nétt ENYA-trottlar fér varvialsreglering &r speciellt av-
e e Abhelt Thgn sin maximala effekt. sedda fér radiostyrda modeller, Trottlarna dr konstru-
oci](sﬁ marke&til}. att acknin"‘\r ge—- BRANSLE erade enligt senaste rin och ger mycket sdker .géng
X B hb‘lL B e vid ldga varvtal, Lbsa trottlar monteras med ldtthet
nom den stora precisionen helt kun- Fiérst och frimst &r det viktigt att inkérningen sker pi standardmotorerna med endast en skruvmejsel.
sat-mdvilkes vidicylimler ock. topps med hégklassigt brénsle. Anvind NITROMITE eller Det &r lampligt att prova nigra olika branslen och
lock. blanda brinslet sjilv enligt [Gljande recept. Anvind glitdstifl, da trottelegenskaperna starkt kan #ndras
Fabriken l&mnar som bekant 1 drvs absolut inte brénslen somﬁistﬁlle: for ricinelja ignz— med olika kombinationer,
garanti mot fabrikationsfel pd alla hiller motorolja, vilket gir ldtt att konstatera pd den INS UGNINGS MUNSTY CKEN
inplazes. PR Enya 00 lowmoias dess: Winna fAEER, Enya 15-II, 15D-11, 29-LI1 B och 35-11 har 2-3 olika
uFum 1_ 51'_5 gar.alntl .rnnt forslitning, Gladstiftsmotorer Dieselmotorer sorters munstycken, VE&lj den som biist passar for
vilket i mitt tycke &r nfget panska S ) ' 37 = 36 % eter motorns anviindning,
enastdende, i - I}‘:,.Tiﬂzr:i'a 37 - 36 % fotogen Liten diam,: Motern suger bra, brénsledtging liten,
ENYA-motorerna &r idag genom sin i ¥ 25 4 ricinolja lémplig [6r stunt, team och R/C.
kvalitet och utomordentliga prestan- 1 = 3 % amyl nitrat Stor diam,: Hog effekt, limplig fér speed och
da nigra av de mest sdlda i vérlden, - friflykt,
Ett Mertal typer har testats i bide PROPELLER o 5
amerikanska, engelska och tyska fack- Det #r wviktigt att inkérningen sker med vdl avbalan- OBsS R\"'IL.F{AI ) i B
tidskrifter, Det skulle féra fér lingt serad propeller. Anvind TORNADO nylen-propellrar, 1' gas inte “—”‘; _motorn i nnédan, A
att hir upprepa alla de lovord som Tabellen nedan dvsr inkdrningspropellvar visar er « Larantin utgdr o n_mmrn hehan.dllas pi felaktigt
skrivits, men det fértjinar att pi- riitt storlek [6r varje motortyp. sath, vilket ofta dr fallet dé nyborjare skall skruva
pekas att uppgivna effektsiffror i 3 t?ﬁr .e&n HEDLR L <
vidstdende tabell har underlag i verk- . ppstdr ga.ranllfc] rc.Lurm:ra motorn till oss, s
ligheten ach till stérsta delen just FORBEREDELSER reparera vi den gratis, Eventuellt porto betalas
4r hamtade ur testrapporteT. 1. Sé&tt fast motorn med skruv och mutter i en tri- dock av kunden,
' 3 piatta och mentera trdplattan stadigt exempelvis VARNING: Sk aldrig skruva isir ENYA 06 D genom
Ett litet klipp ur Aeromedeller wvill med tvingar pd en bank, att sticka exempelviz en pianotrdd igenom
jag dock ta med, Det dr effektkurvan 2, Montera tanken sd nira motorn sem majligt och avgasportarna. Motorn férstéres di ofel-
pé ENYA 15 D-II, en_av marknadens i hojd med férgasarrivet, bart och. garantin fhsfaller,
absolut bista 2,5 cm” dieslar, ide- 3, Kontrollera att inget smuts finns i tanken eller >
alisk till frifiykt, linkontroll eller i slangen, = g
radiostyrning, 4. Sitt fast propellern s& att den dr vdpratr nar kol- '] ARS Gﬂ !z‘f\N]!
T T T ven bérjar sin uppdtgiende rdrelse och har stingt L ERRLL
st avgasportarna. - —
I;. 1 —-=r--.,|: -\\—‘\— 5 Kui‘,nl)llera att glédstiftet gléder och &r ordentligt MOT FABRIKATIONSFEL
g:‘:__- = - iskruvat, 4
o= MOTORN 5TARTAS &
;”_ 1= e Alla ENYA-moterer startar mycket ldtt om de GALLANDE ENYA . . ... ....
| I F_ hanteras pa féljande, riltt sétt,
= ——t— 1. Sting férgasarnilen och fyll tanken med brinsle i ’
178 N N S Pt S 2. Oppna forgasarndlen pd féljande vis: KOPT DEN ! 196 ay
AR Enya 09, 15, 15D, 19 = 1,5=2,5 varv.
Enya 06, 29, 35, 45, 60 - 3-4 varv,
ENY A-modellmoterer &r ypperliga T B e e hpes DranoTa Al Eavgaspors b ORI o o R e
till alla sorters modeller. De kan tarna och i insugel, Choka rmotorn tills brinslet
med férdel anvindas till linstyr- i slanpen nate fram till {rgasaren, S5
ning, stunt, combat, leam och 4. Anslut batteriet till glodstiftet om det dr en gléd- BOSTALIG e v s —eisfe a0 oliee, el o S e i
speed eller till friflyke, stiftamotor,
Till #ist bara nd +d o 5, 5ld runt propellern motsols tills den bérjar tanda 2 o
styrning. F_;NYA_?;;;:_S:;“‘“L??;:T och gér iglng, Té&nder inte en glédstiftsmotor, kon- BOETADRESS o, 0 o = » 2 o 0 x 22 o«
faktiskt underbart och genom sin i trollera dterigen att stiftet gléder samt spruta in
stirklass vibrationsiria gdng &r de ett flertal droppar genom avgasport.co .
utomordentliga just till radiostyrda P dieslar dkar man kompressionen om &=
flygplan och inte minst till bdtar, nz &r fér lig eller sprutar Sven dé&r in ett Firmastimpel
5 flertal droppar brinsle divekt in i férbrannings=
Sten-Ake Grahn kammaren,
6, Efter det motorn startat &r det lampligt att min-
ska br.‘.lrésletillf'drseln tills dess motorn ger full
: i effckt, Oka dérefter tillidrseln ungefdr 1 varv sd
ENYA 06 D att motorn under inkérningen fir en rik brénsle-
Ett litet mérke pd topplocket visar tillitirsel,
limplig placering av kompressions- 7. Batteriet kopplas bort si snart en glédstiftsmotor A
skruven Iiric! sLarﬁ.. Bemer?de pé brins- startat. o : H o B B Y T J A N S T
le kan detta lage variera s& att e:a 8, Under ink@rningens férsta halvtimme hbér motorn O GaTam 7 BOX 2310 - STOCKHOLM 3
1/3 varv hégre kompression crford- kiiras i enminuters perioder, under nésta halv- !ELE‘FON 'D‘!U- 2 ?3"0‘1 X

ras, tHimme hégst tvd minnter &t gdnpgen.




ENYA 29-IIIB & - ENYA 15-II R/C

MARKNADENS FORNAMSTA MODELLMOTORER
TYP RIS

B /C-version
Enya 06 glad ¥ 34:50
Enya 06 diesel 99 3 0 4gam
Enya 09-11 glad 49:50
Enya 15-11 glad 2,47 : 58:50
Enya 15 D-II diesel ' 83:50
Enya 19-IV gléd : £ 65:50
Enya 29-II1 B glad :H 79:50
Enya 29-III special
Enya 35-1I glad 8 15 89:50
Enya 45 glsd ; i 99:-m
Enya 60 glad 9,9 LH 119:--
Enya 60 Marine 9,94 i 1391==

Glédstiftsmotorerna levereras med glédstift nr 3.

Samtliga priser inkluderar & T oms&tiningsskatt,

modellmotorerna med

* Utsokt kvalitet
* Hog effekt

* Lang livslangd
* 1 drs garanti
* Laga priser

finns hos

GENKERALAGENT

HOBBYTJANST

OLOFSGATAN 7 - BOX 3310 - STOCKHOLM 3
TELEFON 20 23 04




