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Sueaska flattams
r,aotortorpedbrit
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T s2 dr en tiusio modell ov ,lcttons lorE6d-
b6l. 9l fijrdilio Jelolie, som rdrl,s konon och
rokersidll lorp€dt!ber, rodor, lucl'or, porlc_
.e m m F6r e]. inonbordsmoror. I 75.
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BAtEEa he!o@ rtr de tle fdrltd i traDleiE€rt.nn - stgurd I6acsou6 och lRI0:6
topplyhei: €tt f1o1t glulet plastlkror, b61t rsldi.gt !6d ftsi€a f5! troio!,Fo-
,6Usr, delt loder ooh !aii6.i6r. uaa !eni've! !e1.d€6 elilasi setia llop f6t
dol6! fdatt !Ane! 6ka11 fu!6.ra. Detta visa6 !6 .! liiilfau?Ilg by8glitni.g.
En sloclalrti,ljnA visu 6sdM.ip€lioa o! da.sd ftna il.tslJe!,
0b3l Properlor ledtiilj€r luls bvqEsutd.

!€iia d! a1li6a e! beli !y typ sv byggsats, de! sLlt !636!i,1igi iir lika 1eii
att byeea so! ea 6!161 p1a.tiode11, Dor soi so! !€ra !gEY. D.n ldiis ns1@
tj!6ibygged.n s.r letotr 6! hi,8!6 falt.
Ps.ser d. flelie inoa- ocL qtolbolaBEot rer s&i Jete:.

SWEET SIXTEEN 91618/,

->---.-.::. &r-r++
Olerbyqgnod r ldtt bolso tomt ) P osrdeiol

. X---*-ffia:
S*eei Sl(teeh or lo.dets popu oroi. posr-
rocer DemD fry.ket siobbo modell o"ses
for el. inom. eler !iombordsmoio o.h kor

!roro br en svensl, mororlry*ore oed floh
iitednino. Mod6len k6B iikiom SixtEen med
el rnoml eller !iofrbordsmoior och hyqas
dv 70 fdrdiso deldr.9:75.



VA}RE&PFA{}N
vARs{}-s'{}N

TOPPMODERN

AVSTAMNINGSFRI OCH UTBYGGBAR

RADiOSTYRNING 6 grundsfen - molldgoredel

l-2 konoler
3-4

Utbyggbar frAn 4 till 8 l.analer UT,{l/ liidnin-
gar. Heltransistoriserad och kristallstyrd.
,fNG,L'N avstiimning eller intrimning. Med 90 %
modulation ire - simultan, med vardera e,
kanal fran vensha och hdgra 4-tanalsgrupper.
220 mW utgrngseffelit ger fullt tilraehlig Iact-
vidd. Ringa stu6mfdrbrul$ing tiilater leng an-
v:indningstid. Tve{e}gat, eiegant plasthiilje.

konoler
$-6 konoler

7-8 konoler

ad nr 3?29 kr 76:-
art nr 3730 kt 76t*
aft nr 3731 l(r ?6:-
art nr 3732 kr 76:-

{.8 xixli,.f,}3"'1}.o, iln",

4-kaDalssiindare art nr 3?08
8-kanahsandare art nr 3709

*-& x,l:1?ili,Ii,"#'
Uibysgbar U?,4ti lildninsar f$n 2 ti]l 4, 6 eller
8 lranaler ired "bygEldoss-syst€m". Ringa vik!
heltransistorisemd. Endast en motta.garedel G
nr S?28 edoldras per adeggdng. /NCEN a,r-
s*imniEg eiier intrimning. Stijtseked, altt
GRUNDIG-IeH med liirgyllda i(ontaHer, som
alla 5r utkoppiad€. Alla typels rodemaskinel
(dock ej tl ansistoriselade ) och striiE*elor lran
llopplas Jrrpkb lill fiotragaran via stjckDroppar..
Motlagaredel (H F-steget), vikt 29

art nr 3?2E
2-hanalstillsstser, vikt 39,5 g,

lranal i-2
kenal 3---4

(fikt fitr kompl. 8-kanalsrnottsgare inirl
ackurnulatorer o.4 rodermaskiner c:a 490 g)

GRUNDIGS VARIOPHON-VARIOTON iir en R/C-antiiggring med sy-
stem. Ni lan bdrja meal er 4-kanalssendare oeh en 2-kanalsmoitagare.
Utbyggrad kan ske efter hal]d. Ett fir"nuftigt system, som urderlrtt rE* val och inkiip. Inga speciella fiirkuaskaperr}iidvaadigts. - Hele an-
l;ggnilrgen kompenserad 16r dr:l'tsspStln:ng jnom angiwra vjrden. Tem-
pcralurstabiliserad frAn - l0o till 't 55o.
Alla }iktpliser geile e?&r. omsattningsskatt

Slilies ov otlo ,\r{i[Sorfe.sde fd.kcffffrer
A, ,{ERMELE A/B - lindvollsplan 4 , Srockholm 9

g
kr 76: -kr 360: -kr 430: -(vilft exkl stulimkelor c:a 1.200 g)

4-kanals modulationstillsats rned stiekpropp fijl
utbyggnad av nr 3?08 fret 4 till 8 kanaler

art nr 3683 kr 110:*

Generologenl:

wilw

I



MODE Li!llLYqNYfll frin Sverige s Modelifl .)-gf d rbund, Tvcho Brahe -
;ata" 35, Lilr.harnn. 'ilidningen u"tkommer 3i lsoz m.d 6 nummer och
frenumerationsprisei air 10:l kr, vilket lampligen kan ins:ittas pa foF
bundets postgi.okonto 5i 81 65. AII korresr)ondens betrdflande tidnin-
gens innehiliskarl sanonu till, V"m
Omstags;ilden vi6ar ett par av Kjel I Rosenlunds team-r'acing modeller

Fcirb undss f yrelsen meddelor. . . .

TdvlinEskalendrarna
f.d;unds.t\:e sen h.r tt.,agr'e ,.],;nos'. SM-,b('n8_r.ra I F._, ''1'-s6_

lipr .io'gar, bcs!LI s^-l e arhat."' Sro.';nol.n d''n 29_30 seol., ka': I i ,'r _r' av

,ti a"t ,-:srt slg om.irligi att erhalb tilltrade ti]1 taviir,gsplats med sr.rrtba4or', ej
g"no-i0.a" p.ig.u1n"niigt. Iiorbundestyrelsen arbctar-ddrfor far tultl pi' 

"tt 
for-

BOt u fA f."In'".,-.ry 
".torr'gir. 

och detla b;iyder even att det ev, kol]lrTref ati last-
st.illas ett n:rtt daium 16r tavlinger.

Fi.,is d(it bLald kiubbarBa ndgon som
gemange'. uppmanas vederborande att taga

dr intresser:1d av ati Ataga sig arr'an_
kontaLt med grenchefen, Gllln1ar IIcf-

publice rade danska tevlir,glkale.dern
i det reviderade skicket.

maon. l-inkoping.'Si snart d_efi.niti\4 besked om denna tiiYling kan lemnas kommer cirkular ait
utge til1 klubbarna.

!-a-!-s-\-!c-Y-f]]c rielslqS-g
V'.ssa andringar av,len

har g.ior'1s oc1-, d:irfor aterger
i tdrra numr:et
r'-i denn..- iler

26/B Flosttii.\.ling i iinstyrnlng pi Ndrreballe pa LclIEnd' Klasser; Strint -expe rte r,
sti,xa_nybdriare, speed och teamracing_. ..

2/g S:to-.ia-ianai Cup, HC -tavring i Nastved pe Sialland' Kiass I o'h 1Il"
9/9 :li,"t:i\l;ne , ir:r'l.,gn!rg ' Nord.,dl:and. \r:a klass'r'.

23/9 Synsjellands Cup, friflygmng i-Has1ev.
2379 Hbstieviingar i ilC r N5sivec pa 5ia11and. Kl1ss r och I1I.
3O/, Fa'lnrim-rdvlrnrcn i Od",rrp. rr f]-\trd',9. ''ic rlcsser.
?7lu l\f,rsestaget pi 'v-albr{ii-ier i Kilpenhimn, Lirrstyrnlng. Klasser: Si'int-exper-

t<rr, s tutlt -nrb6 $are, speed, teaml:acirlg sa l- B-leamraciil8'
4itt j;vtial:dsLagei i eil"i. iins.'yrning' Illasser: S1unt -expe rte r, stunt-n;'boria-

re ocli teamra3ing.
Lll/i1 - l4/l1 " Llltti -tavl ingen " - Se reda!rstiiende i6' naildsmeddelzlde-

Tit de <ianske r:8 svensk€ mndelil/veklubber!

,,UHU-stavnet"
FortrAndsincibydelse tii moCeljlyvekonkurrencen

Alrcrcd. tru sor I! .pnr.rksom p:i,

, illr der - ixarrc.( i s nD.&
r.n.lilrt{e;!c.'.or nrsEae s,eet-
e.ci 13.-14. ok1, til et storl Dodel-
ilrvc'rorr. vcd Hili$.d. S,6n.t
vil udionne sig si., cr v&i cld
lejL, llror .i.kagdne !il {i hjlished
,il s urt.jnE. oE r.im,!c, lnrdrg
.ite. lil, l2,ao. Sftm{ ril son Ir.
rnuh bliYc cflnldr pa ]'rcll$nir'
<le m,.krr "rJ Iiillo.d, os ind-
lirarerld:cn ril ltonrnc rjl dt {ore-
gi til Hijicrsd Campiaella& som
v,r bri,e os res,rEre, .cd dlnnc lcj-

U!]Uitf,vtre*il l,live et hd,-
Liner.! tiniJfyrinsF, rldic, og trir-
ilrviing$rdt,r, os UllU'p.i!len

horedp.eD;. ril
bl udqr di drn bed* mrnd i
kla$e ,{. {Dcrudor.r vil der blivc

ud{t sor. r.rftirr til all. de i.drc

l,^,rirr Ilrr.s der i i.lsendc i,ia!
s..: n, n 2, C'1, D-1, l:,'1, 1!-r, al,
F, tl.

Prosr.nl &ko,n$ lordag cfEr
ll. l2,ca. dereft.. rn nnrs lil nl.
18,0a, spisning,.g dereft* snhs
Ii alh ri; en rictlg modelflrvealren
!rd bt. .. hodeillyvefilE, lI!biIe.
der or modelflllequlz.

Sold.q: Iionlu.ienco: r;1 Lrliyc
aivinld i lob* aI ,Dndascn os sl$
Er hed !..nierddclin6 og kili.'

vi hiber .Ucred. ntr !i -eod .le1-
iagelr oF uC$nder sna(r indbr-

M.ndily,rekh,!b.! "Yertuik.



L,:-e-1..ij.!tz .i .r al ., !.-;r 'r r
Vi )<ari r:iirf,,,rre .i \ri.ir lrt"ai'.r i. iegistr'er'::(l€r kiL'iib::r: en1ip,t nedanstaende.
l-d-[+ni].i,]!!:

Y-96 l,i1lgiiclc tlig ilrl,L, Lirr;.;seir: " l'rilr]:niriI ir( ii linstliL'r',ii+t.
ILs]r!-:-1,!!a :

H-!7 Nt!-rr. .'rir,!1.11'ilf ,ri), ;\i ti)rr - l:r il-q..;rg. jrnst'rininF oc:i ridiofiy!,,"
v_i viil j.,,r,:11 i'rjlsir .1.r!si ir;i.iri,,rl'.ril,!i{jnrll! j ir,rlrr|.lel i..n i,Lt.kai_ dem Iral1r-

ga g j :jiit 3r'r.l.r,
r -:jl llejlelt.: ,lFj.:r.ij.:tr' ''ii .. iLi.r :ir,.tr';i :rii .,rgi:tii'et j:rii l. iirr rrr:br-.y- till

tlivlingshluirl), - i .ri1..:;1. lrisiii:Lir! 1..1r radiofl!{.
l)a.r.re,1 :iI Liilirrli., i;:'. i:','i II '.rt. ta.1,i 1rl.j.irii)l: t r,, ,: rI llotJb./kjubbar

regisl r'€rr'rrd.).

j:lr,-E rl--- .:-I:-;- ! : I-.-: ,-- ... r.,*:.Frilr i;r.i,r::r: rril.l ;r: ^;.,, : L r' ; , ll ., ,:: 
'nCirl ;,:iglencle

ver&sal1riir isiL krrli:.a L nr:-!1.,,:,'1 ir, rr.iI.rir-, -:il:r ,,1 rir.-' irl irir '.:1{jjkiubb, Dei.ta
gir rrlyc!i.r. !i..1 iir t1a;r'], j). L ,i er.,l.j:];. ,:: r,:,:clric,_. i ii f r:,rir'11: r xt,r,-.ilri,.]ue lr salit in-
batalai arirliart^.ri-!Ii1]::ie-i r !:|i.,, ' r - l, , ), (i.:is l)cstgilokonto.
1U o d e il : I r::- a, j:_l!J-.l

Soi:_r lrrL:l5r 1r jet,a12iil llll lrir,,lr.--r1 rrlji, Li:] .r i_ dilii:rn,:len i4n au modell-
ft]'gnrdrli.i rik..i.€.ea ir:lrr i,l;5iil, s.:.,:re,1i:io.,,il. ii_.t Lrirbar'11,r erjr.ra \rrir den sti-
rn!'rrris tr, e1:t r!lr l)-,,\1',raEii i,- liti f1,\trr;i r..-,drai. lr,rrrlilrigrr.i,. itir. Irr,itkena
3t' I l,r .. .: ;ri n. , ';v, ,. rr .. , ,, .' .,...

llu!'s1.erks1n:t.:t
Ha;5tcr riariria,: slE r!i rrslir, i-L. ner'r, i r:o11 Lid ior krr:sr,'erka.rl'Jrhel i k!ubben"

LIod,.11i'1)'gi afi:ih.l.r ke roa, soll! ar riii lror r:j.ii, r ].r:.!ern1, kal:\r rek.:i|eras frin
fdrbunds s r-1 rel . er.. till. siarl.i I'e.lLicer..le i:rrlser'. l<oDte4i.i inerl .,lr)dii,il1t ritudiel0r'
bund, u]]gCa)rr s s tr|Lr1l a, 3lill$i-rr:1;e hrt rirvi,rtisa;i,rid elier .'titai r)igan soln
lrlr h:1r,i: crl] LrntldLlr,,':;,{r'lrlii(--t r,: i,, rrLt .r.. a,It.J r Lir r' ., I I lia jtatllga och hontrnunala
bid,'-ag \ i liarl :r r'ireli.: lr 1r !r,r rsi..re riiirii [r]r ete.iL.

.&t L.s.E 1-j,i-In :.,-t : ll. r' I :r r B !-
I)er :i, !Li:, !i1. lJ.tLr :.ia.nlas ki.D:rilr'ira.r,1f.i.i:.1 ',r11 ltil<s s l:j.nrrr1a r llorlangc.

I.-(i r b!nd.-a:r1 ..,re I se'r l':r i:lr L:t liii i n:r.g{r| noi.larr ll ..r, iil1]t}lJ:rr'n2 ren _!r.isentefar
en liei dFl !r1tfr,rj33rra. la!asil:e; c.i, I ir- 

")r:irrr., 
!!!,i.iaiir,.:ta: , rl mcla rpl! in:rnrjre.ni.

Til. sisi .rr l:r.i,:!I 
j.rr(:leri: (;irir i,t il.r, rr:cl..iir.ii..rii oIirl:.:Efui.lt aiitei1 henttna.

LI.MAI..II]A
CDIrtFi\: GSTUttlEii

Lllj& *,,.ii\ li C ltr !:]ii U ! Rh i
i.r1t ]all r. i'; r,r': :'l

r! .: -1..:. . ,: ll rl ii
i 'i,: 1r,.:l..l ,l
.t ,,. d ., i',r' l. , i.:,

ll r-.:rri:: i!r,i,(1,
rLJ rll: -..ii. -1.:-

il, i, ,.,n. ,

-l i - ilrn,r i:r :r.!.
jrilu:rir:!rr.::.-
.,.Lir.:r li.iit L,!i.
.,r i !,.lrrl.vj!l! r
.,!h:.ll..i rr./.:,.r iri-
:,!r,j: L 1l r.,r. r,!ji

Ir cx. (i: --
br__a;_

f ill S\:F[- T].,crLo Rr".,hega11l] tl5, I- jrnrta: :,
ilAIiNlED BESTIiJLES

-s;. 

I{ardbok Nr l d hr 11i--
6 kr' 6:--s!, :iarCbok llr 2

l)enna kilpcrrg be.Attigar rii l
1O7O -:at.at', vid k a-!tr :rv i-,,i b,jct*rl

i) /11 rabatt \iid kc! a1r minst i b6ckcr,
(P to och posti6rsii,:,ttsavgift tillkolr1rn er)

:1it sSrldas 1r(:t Dos:iforskott till:

MLryimffiffi.Fi8.Yiffi



lsA *t&r E$srrmem maft?
l{lr k&s$m memsxH€m€
stigor PETeR WANNGARD

Peter !ram8&d iir .r r8-Ad8t ood.tlflyga.es. 3en i e ba8 ryct Gr od an
modelflySa urar som o.kl 8.1!rdligr studemr modellfly8er, hcta r.kniska
bakSruod. Han iir "allyeure" n:ir det E6tler d€'o, r:na hob&y cch i fac&rid-
ninga.da har han lii,uar .ie *emb 

'lodsll(lrgirna 
Msror ay enrdeidlta upp.

lysniryrr om ltygplrlre,s ko.srtukior c.h om hu. de uppf6. sig i tuft.a.
Han hor tootaker med dnn {r,t1 vtrldeos alla hirh. tns hnr petcri pEk,
rjska rd on limiog o.h lyck till 

'ned 
ditr €Eer nod€llL?gge!

FoqsrocH entuasr: ANVA0{D ETT. BRA LIM!

LiMMEI sK4 sA LAr'{6r tN i ra,q-El
9M MoJLrcr OcH |NTF BAeA Lr.+.. -(Oy E1T
sKAr ut flpA. r_aRArf DEr sK1, i<rNM IRN-
6A IN I TTRg'T FAR INTE LIMTIIEi VARA F:( TJOC(I.
DfrRfiAR sKA c,U vA&A NO6A M Eii Arr snnA i
sKPuvEN GEwlsr EFrm,aNvfultxllDer s{ ATr
IMF SRSiA UMRLICK Dd SEDAN MESg4B I,'I
REoAltl AR-flAL\.roR&, fde cA e& rrr.a,'aer
INTE si.OR N}TTA"

}*E AT'i' PA i.IMMFTATT TRAN6,q
?:lufiaE rry I rqAE$ KAN Du MED RATBIAD
tt<AQA st'14 sKJi-
ROR I DEN ENA .

YTAN. JU DJUPAEE
LIM MFT TRANCET<,
DF.Slo st-Apt<Ar?E
roc.

Jr.r srOnBe ur"lr'*ry AR, DFsro srApkApE BLrR Li MR)6srv-
SE ALLTEA TIIL ATf eN LlsT BLIR kAplA e{ ATr oFr sun p,rr,i-
ANLIGGNINC- MCLLAN yToRNA. T,ET AA sIoR srlrlvao.r snaJ,a.
MELLAN EN RIKN6 OCH EN FELqKTIG LI MT/-.

Ltt'rma- sre r-toc.a I Err ru^rr JAMNr
SKIKI PA SIORRF YN'R KAN DI' SLAIA UT
LIMMEI MED F.i STYY KAFIONG-BII"

I./AR DU By6GER DIpFKT PA at RTINNG
DO LA6GA Err SMoiR6flstAPEAa(ga,

AlT HINDRA L|MMET ATT FASIM PI FIT.
NTNGEN ocH FaPsroer DEN. UMMEr FAsr-
NAR NAML'E4N INTE FA SI66'SMFPER.
LtM s4M FASrNAT pn elxegpruaze ql iimr
MED THINNER ElLER ACEToN.

_--s{ irr* ela u.r EN_EXrRA srARK LrMFc6::
sfRyK uT ETr TuNi- JA-MNT LtMSKtKf pA-oe eAm rrDo^
LAr UMMEI rd€ka. r,46c sEoAN pA Frr rrmsrrrrnr-r d.rH
Ery4jv y9BNA OCH FpEssA -rHop. LAr seaa^r 6r,1 Marr;IFcc€N Ll6cA ONDre pcgss'r,jAenn rr rrianae.

EN OTAOPASTUIUT GJORC} LIMFOG MED FtT BRA L'M
BLIEOFTA DEN STARKASTF DfLqNI I EN I@I'{ sTRUk.IIoM.

€dr saas Feger &Panrrgsrd - lit?rrara SAS6S-8dBrf{6,

Nr,6,&9-8rwvali srsa&&ffis$e ffmas?ef



Gunaar Hof roann: YarJblr fungerar D'in mottagz,re 'irlte ?
verme e11er av att traden ej h3-1]it6
stiua vid tennets Elelnande.

C. Andrs komponenter 5n angivna

"Jag hade inte den HF-d.ossel som
stod i komDonentlistan utan satte dit en
som sE.g likadan ut'r Resonerar man
pg det hdr settet har men troligen en
tiingre tids svarigheter fram,ldr sig.
HF-drosslar h6i tiu de mest kin&iga
komponenrerna i en mottagare, ersett
dern inte med negot annat an vad soTn
ster i beskri-Tningen ti-Il Din mottagare.

Ett annat var igt utb)'te 6om orsa-
kar besvarugheter er spolstommen,
antirige rtred anran diameter eller fe1
kerria o.s,v. Ferritkarnor finna med
se olika magnetiska egenskaper att
man, om man har otu!, inte kan stiirnma
av se att mottagaren kommer p& rett
frekvens. Karno. er ocke& tillverkade
for olika {r€kverlsornreden, man kaoske
kan avstanEra riktigt me! karnan htr&
rar motlagaren att aveoga. Annan dia-
mer.er pi spoltraden an den angivna,
Sven om man anvander ratt antal varv,
kan orsaka besverligheter. Annan pla-
eering av komponenteHra a4 angiven ar
ofta krititsk, er de1 ledningar i en mot-
lagare (speciellt de aom ar anslutna till
forst, rdret) mlste vara mycket korta.
Andra koElponenter aodl t.e!., transfor-
matorer, drosslar och reltier kan ot-
saka legfrekvenLa svergningar om de
p[aceras olempligt i fbrhel.Lande lill
varandi'a. Det bAsta ar att liilja bruks-
aaviEni.ngen 6om h6r till din 4ottagare
i.n i rninsta detalj.

D. Defekta komponenter
Komponenter kan vara helt kas€

(brott e1ler kortslutning i kondensato-
rer t.ex.) ellex ha andra varden iin
merkni[gen anger. En del motstend och
konden6atorer i mottagare er kiitiska,
de kan vera C)K ele.ktriskt $ett, men ha
fo! stol tolerans. Mycket fe komponerF
ter i v6ra ,adioutrustningar har exakt
det varde de ar merkta med, ett mot-
stind pE t MSI (meg ohm) t.ex., 6om
har den van)iga tolefansen r 2O%, kan
vara vad 6om helst mel1an 800.000 och
1, 200. 000 ohB. I en del kopplingar kan
en si stor tolerans betyda att det inte
fungerar. Minsra var jga Tolerans _ar
5%, Iorsilk II tag i den orn det aogiveE.

Felaktigt markta komponenter ar
mycket Ea[]s)rnta, men det har .fdrekom-
mit, se folj upp detta ocks6. .Eleidro-
lytkondensatorer ar de l6rsta man
Erisstenker, de kan and.a Yarde (ne6-
tan alltid till ett mindre), kortslutae
elier f€. holt evbrott.

Nav det blir fel p& en mottagare
eller d:o anlaggning fiir radiostyrning
kan orsakerna vara otaliga men oftaet
er det ett fetal gruodorsaker.l det fdl-
jande har vi delat upp o.h forklarat
nagra av dessa. For att ha en lilrie att
Iolja ar de jndelade j L.e kctegorier,
men o5nga av felen kan fcjrekomma i
tvi elter alla l.re, se fdiJ r,pp samtliga
fdr sekerhets 6kull.

ITEMBYGGDA MOTTAGARE

Antingen Du har byggt en motta-
ga"e av en byggsats etler utgett fren
ett kopplingsschema i en vederhaftig
bok efer laektidning kan man utge fren
att originalkonstruktionelr fuDgerade
OK. Orar Du har gjort iiktigt ska11 Din
ocksA gora det.

A. Felaktig uppkoppling

Detta Ar altid ldxsta misstankta
orsaken (even experter kopplar fel).
Det besta ar att q4sllgg!:lll kontrolle-
ra uppkopplingen omedelbart efter fdr-
djgsteuandet av motLagaren. Om del ar
mojligt bdr l11an lata negon annan, 6om
ar insatt i uppkoppling eller scheman,
att ocksa kont.olIera, ofta er byggaren
se inne i 6in uppby€gda koppling att han
inte ser ett Iel som negon annan upp-
tacker omedelbart. Om man inte kan fe
tag i en checkare, Iegg uodan mottaga-
ren nigon dag och kolta sedan igen.

B. r'el pe lodningar
F6r det forsta, har Du anvent

l6dtenn avsett fiir radioliidningar ? An-
vand aldrig nEgor srag av l6dpasta;
fram ftiTII[ anvaad ;rte l6dva[ten (Iod-
syra) eUer ienn med liidsyra<drna i fdr
radiolddningar (lor pianotrid Jr det ut-
r!erkt). I ha[de].n ar det eDdast ett ri4-
ga antaI t]per av Iddtent] som ir laimp-
liEa fdr radiotociningar Svenom det staa
"SyraIrittI med 6tora bokelaver. De

flesta syra- och flussmedeln ar fukt-
atrsoberande och orsakar snart striim-
lSckage eller i varsta fall kortslutning
mel1an ndrliggande komponenter. KLe-
nare tri.dar som i droaslar o. dy1. b1i.
snart korruderade med avbrott som
fdt id. Det ar ock6e ldmpligt att !a bort
haitsresrerna efter lddning. Skrapa
bo"t se mycket som g&r och tvatta bort
resten med sprj.[" Ka Il -l odninga r er ett
annat problem, Dessa er ganska ldtta
ati uDDtdcI@ di de vanligen har eo o-
i?ima inaLtSr& )na. En riktig tdd.forbind-
ning skatl ha en iemn silverblank yta.
Kallodningar orsa,.ades av otillrdcktig
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E. Batteriproblem
Kitp auti.d se farska batterier

sor! mojligt! Ende1 batterie. ei rrark-
ta med datum, kop sadana med datum
sd lAngt fram som miijligt (anodbatre-
rierna 5r orta merkta med en mAnad
framet i tiden). En det fabiikantei an-
v6nder kodsysrem f6r datum; om mdj-
ligt kop betterier eom har klarrext i
datum betec kningen. Om m6jlig. bar
batterierna provas i afferen. Det a.r
forv5nansvdrt merga ba tteri er(sd rskil t
anodbalterie r) som 5r oanvandba ra.
Om man har fetr etl s&dant mcd hem,
kan det vare. svartatt dvert\qa allaren
ner man viu by1a, a . det ;ar deJig;
redan nar man kdpte det.

Batterierna skall alltid Drovas
under belastning, mi.rsl ;E-;Ior som
de kohme. att fe .i Din anlaggning. De
flesla hdgresi stiva vo.ltmetiirna ger
pral<tiskt raget ingen belaotniog pA bar-
terierna och metning med ett sedant
instrument ger inget reaLisl..Lskt varde
pE batterikonditionen.

OvefiygE Dig om ait batterierna
anslutes ratt, + till + och - ti1l -. Fdr
glitdstrdmsbatteriet epe1ar det oIta6t
ingen sldrre roll ldr rt)ottagarens funk-
tion, men anodbalteriet kan fdrstdra
den om det polveindeB fel. Ritren ha[er
nog men t.anEistorer och elektrolyt-
kondeDsatorer fiiratorea snabbt.

F. Fetaktiga "hirda'! rijr
C lddtredsbrott dr det mest tvdlioa

felet nren even om man kan se ur8a;n
gl6da ar det inget bevis .fdr att ror.eter OK &I_ilqlQi!_jtr9lrasare. M8nga
av oe ror som anveodes i rediokontroll_
adeggaingar var aldrig avsedda for
hdgfrekversandemal cllei fdr de reJz-
tlvt hiiga f.ekveneer soln vi er hanvisa-
de tili, En del r<ir kan seledes visa sig
vara OK vid provning ien rcirprovnilgsl
apparat och ge umarkt resuttat i appa-
aater aom de konstrueaats Ior men inte
fungerar alls i en oscillator 161 27,12Mc. Troligen, men t).vdrr inte allijd,
har rdren som fiiljer en byggsate pro-
vats i samma koppling, men om Du kan,
prova med ett xor €om Du vet arbetai
som det ska i en liknahde mottagare,
Ett ftir 6om arbetar utmdrkr bliiofta
oanvendbart f6r vArt andasrel om rrot-
tagaren fir en herd stOt vid ett modell-
h_averi t. ex. BJrt 16r och prova som
IOrUt-

Om man fir anodspenning pe gldd-
stritmskrersen (se stt rdret'iy".r Llpp
6om en glodlampa) dr deI merj storsia
sannoljkhet oanvendbart aiven on1 man
en-d5. kaD se glodrrAden tysa. Och korn
ihig att glddtrEden i de flesta riir som

vi abvdnder lyser mycket svast r6d el-ler gul, den kan ofta ses ends6"t i mOrk_
G. Felaktiga gasfyLlda riir
Vi behandlar dessa ror separat

eftersorr de har aina egna svaghetex
forutom de fel som behandlats under
rubrik F. Ofta lungerar ett alldeles oJrtt
gasfyllt rbr (t. ex. XFG 1) inte i en mot-
tagare, medaa ett som har anvants 1dn-
ge fungerar utmerkt. Det belyder att
rdre' mA6te ;'tdras, L&t mottagaren sta
pi ett par timmar och provs igen, Det
kan ta ndEra limma- att Ia rdret att aI*
t'eta riktigt, speciellt i mottagare der
alrodstrdrnmen senom rdret df mvcket
)ig. Man kan i6iand komma pE ait ett
visst "gasrort' lungersr hur bra som
hel6t i en mottagare men inte i en an-
oan. Det kao ibland avhjalpaE genom
att byta antenlkoppling. Allteftersola
"gasroren" Sldras m&ste det varj.abla
motstend sorh ligger i serie med anod-
kretsen vadigeo minskas. Man kan I
slutet av ett riir6 livstid dka den genoin
att iika anodspe$tingen. En del av dem
som anvai.nder t'gaarcir" t'bakar" si
gemla 16r genom att I Eigga dem i en ugn
;dgra timmar med en temperaiur pe c:a
200oC, viLket dter ger dern ]lv ett tag.

II, Mottagaren inte avstamd tiLl sendaren,
Ett uppenbart fel sorn emellertid

ar evarr art koila upp oD^ man inte har
tillgang tiu frekvens-meter eller dyligt,
Antag att Din sanda.e a! ratt avstamd,
de bitr det bli naEon lndilering ner raot-
tagaravs*imningen varie"a€. lued trim-
karna I spolen kan malr vrida ganska
lort, ]]1en med variabel kondensator ftir'
avstamning er..det.lAtt att halka fdrbi
retta punkt€n. Aver om mottagaren inte
ger ratta addringen i anodstrdrn nAr den
avatemmee tiII sendaren kan msn oftast
se ett litet ut61ag pA mdtaien i anodkret-
sens + ledning. Det er Bekrast att fdiut-
setta att mottagaren :t!-e-!ag!9I_-qq4daf
frekvensen om man iflte kan hitta detta
islaglE-rneta ren,

Visse mottagare kan bli iivergtyr-
da orn de ar fdr ne.a sandaren. Pd. nera
ha[, sasom vid prov i hobb)rverkstaden,
rBinska a11tid antennlengden eller tag
bort den he1t. Det fdrutsetter att sanda-
ren inte tar 6kada av det, se i instn&-
tionen oh det er tiuaret. PA en del
spelar det ingen roll, pE andra me6te
man 6etta in en glodlampa med vissa
data som belastning ist5.llet fiir antenn.
Om anlaggningen irngera. med ton-
frekvens kan det henda att man kan av-
stdmma b5rvegsfrekvensen mon inte
tonen (tonerna), Inen det iir nol, na1t
inget stiirre problem. forts. f61jer g
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Jag har av ModellflYgnytts red.
blivit ombedd att fdreta motoitestnin-
sar i stil med foliande, forsta fdrsdk.
ber, mBste redan-fr&n b6riarr pipekas
att de inte p& nigot sd.tt kan meta sig
rEed vad de stora modellflygtidni.ogar-
na har mijjlighet art utf6ra. D3.^ iag
dessutom saknar mojlighet att pe ett
tillfxedstauande Bett mata vridmomen-
tet harjag ingen mdiJighet all gdra upp
negon eflekLkurva utan f6r noia Irlig
med att mata varver pi vissa, enstaka
propellerexemplar vilka uteslutande
kommer att anvaindas for varvtalsmat_
n.ine. Varvtalen kommer ocksa att me-
tao-med olika h&er av bransle fran
FA1:s standardb;ansle (?5/25) der ea
anEeB befogat ti1l, om m6jligt, 50 %
nitrerat for gliidstiftsrootoier och
fren 'rlika de1ar" ti]l fabrikenE egna
rekoomenderade blandning for diesel-
motorer. De far"digblandade blanslen
som anv?inds kommer att nemnges i
varvtalstabellen liksom even fabrii<at
och mateiial f6r propellrarna. Ang&-
ende ev. Iramtida testningar hoppas vi
att lasekretsen vill uttrycka ev, dnske-
mel och de tidningens ekonomi redan
5-r hart anstrengd hoppas vi pi modell-
motoiimport6rernas goda vilja ett
stetla provexemplar til1 foilogande.

Den ldrsta testen skulle blivit en
fiitEta test i tva bemarkelser men
t'i.verr hann Model Airplane News f6re
o;s med 6itt Augustinummer dar Tee
Dee .09 Jinns beskriven Ered effektkur-
va m, m.

1
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Tvartemot vad som ar vanligt fiir
amerjkanske 'nollnior" (,09), I ilka
brukar ha en cyljndervolym pe cia 1,6
em3 har Tne Dee .09 1,49 cm" och
Dassar alltse precis in i de e.rropeiska
Lh"""".,, Idr denna storlek (nAgot som
borde tilltala bil- och b&tracerkdrarna).
Trolisen ligger en fruktan fdr att FAI

"t "it 
'ua"kE-*qtorgrensen i F:int fran

2,5 iill 1,5 cmJ bakom denna, fdr tme-
rikaner, nigot ovanliga .09:a.-- - o.i. de-n ar ovaniig f6r oss ocks&
finner man snart dB man h6r den och
det bekreftas ocksa av varvraknaren.
Trots den mycket hdga etfekten ar den
retativt lettstartad, Den fordrer dock
ordentlig snert vid om-vridningen av
Lropellern och tycks f6redra nagra
droppar brensle i n8gon avgasport med
kolven r dverlage sE porten er stangd.
l\ltotorn ar mvcke! ISrr atL fl6da om man
chokar den 16r mycket och det er bast

l0
Omddme: ilffektmitssi,gt iir d,en absoluta toppen



sBATSI,E
,'abriLat StorLek

Cox gport Cor Rac1ng
,0r[1tro

Supsr Sonlo
1000

Hl$itro
65f Sutro

Cor, nylon 7x7l
fornador nylon 7r4
lop trLlternlrlon ?r4
Iop tr11t€, trii 7x4
fofloado, ttg ?r1
tomedo, tre Bx+g.!o, nylon ?r4
lop F11tc,nylon 5r,guo.r. nylon 6:4

15600
14t O0
r4700
15800
15200
106@
1r500

15600
14800
15000
15400

:;c.i{l
?060i

!,5600
14500

r6r00

16600

att bara suga branslet [ram r'tI forga_
saren. GI6dLoppen tyct<s hille myc,(et
tenge vid varvtal under 17000 vPm men
vid var\rtal ttver 20000 \pm har spira-
len Eycket lett att vj.brera av. F6r att
se hur varwillig motorn var satte jag
p3, en 6"x3" Top Flite Nyl-on och slar-
tade. {Motorn hade dock geLl c:a 15 nrin
fArut) Branslet var Cox Raciog oeh rno-
torn gick mycket jemnt och vickert p&
22000 !?m. Piopellern var dock balan-
serad sE spiralen hir1l. Det gjorde den
dock inte vid lasta karning med 6 x 4
Suoer Nvlon vilken gav 20600 vpm.' Den motol soir gav J 480b Pi ?x'i
Tornado Nvlon valdes fdr vidare kor-
ning da de; dessutom "k:indes' bast.

Darefter inlraffade tve saker som
jag ej Iitrut rEkat ut 161 1) En alldeies
ny gtddtopp till Tee Dee ,09, tagen di-
rekt fian {6rpackningen, vegrade gldda
da deIr blivit insatt i motoro. Jag tog ur
den, ansl6t batteriet och spiralen lyste
men dA jag vande toppen med spiralen
nedet slocknade den. Trots rnycket fOr-
siktlg rrpetning" lyckades jag ei fA spi-
ralen att gldda i ratt iiige. 2) Samma
sak upprepades p& nesta glijdtopp med
den skillnaden alt "petningen" tyckades
och salnlna glitdtopp h61t darefter fijr
aUa etersteende mdtni'lgdr. Cox egen
n)lonpropeller, 7" x 3 1l 2" va ldes fdr
prov med olika brinslen di den :Ycks
vara att ldredra for friflykt, Fiir att
erlh8ua be6ta effekt bor nog bladen kor-

tas n&got sA att statieka varvet ligger
.rJra Ie0O0 wm. En sak som rnan alltj.d
maste tanka o5 vid kcirnlng med sA haga
varvtal ar ait se tiII atl propellern dr
ve1 balanserad f6r undvikande av vibra-
tioner. Dessa mihekar nam[gen varv-
talet och l6rorsakar ! m&nga fa-ll g16d-
trAdsbrott.

Slutomddmet av motorn m&ete bli
Inycket gott. Kvalitet8massigt hdjer den
sig 6ver det mesta och effektmassigt er
den fdr t tfallet absoluta toppen.

Slutkomments.a av red:
Vi saljer de te6tade Cox Tee Dee

.09 till intresaerade mode1lflygare.
Priset fdr motorn er kr 59:75 per €t
oeh vi bifogar gratis en extra gliidtopp
och en lamplig propeller,

Clodtoppar saljes ockse separa!
f6r kr 4:60 och rlox ?irx3 I /2" propeller
(lempli{ fdr arla I l/2-or) f6r 3:-- kr.
En dunk (drygt en halv liter) av Cox
glodstiftsLransle kostar 5i90.

Vi hoppae ett modellflygarna kd-
per de testade motorerna fr&n oss, fiir
det er en forutsattning fiir att vi skal1
kunns IorLsarLa med dessa testningar.
lelyirera-trEn: Valter Johansson, fl An-
geryd, Lammhult.

MODELLFLYGNYTTS RADANNONSER
Ti11 salu

M.ultianlaggning, 10 kanaler, re151os m.ed 5 st Tlansmite servo, Iaddrlinge-
aggre$i]-iill-ins-talLerat i tavlingsflygplan "Stormer" med ts&E;LL,BIQ motor.
Modellen med radio flugit ca 100 flygningar. Allt i toppskick .fdrdigt f6r flygning.
1 st OS 35 RC, 1 6t Sup;r Tiglg-15, 1 sagtasfiberkropp til.r 'tsegaggg" med super
finlsch. 1 st traiSrdig Bttcker Jungmann lemp1" fiir skala-multi. Salie6 p.g.a.
aIrrlan verkaamhet. C. E. Andersson, Box 161, Sk6vde.

11



Soen-Olots Lind,dn behand,la,r hiir

Innan erets tavungar i.leddes,
sdkte !'Flygningrr aktivera bygge av och
ttygning mEd s['r]amodellei. Av sidana
herrar som "Agaton" - BiornKarlstrdm
och'rsebastian" - Stig Hoffstrdm erl,6ll
modellflygarna iina tiph o.h r:lningar
pi goda-skalamodeller. "sebastian"
gav sig even racerflygel i leld och tiII
VT utlovades en spennande kamp mel-
lan honom och "voLo" - Llf Hallvig.

Vid Mode1lflygkommitt6ns sam-
mantrede 18 jen. fijreslogs en ny (lass_
rndelning, vilken "kommer ej aLL aind-
ras inom en avsevaid tidsr)&rd, sAvida
inte mvcket berande skal hArf6r fciie-
ligga"." Fitrslaget som senare antogs
hade fdljande utseende:

Gummimotormodeller
M1 0-?0 cm spennvidd
M2 ?0-100 cm spannvidd
M3 100-150 cm spennvidd
Segelmodeller
51 0-100 cm spannvidd
52 100-150 cm spannvidd
53 150-250 cm spannvidd

Vintertevlingen 1941 gick den 16
lebr. pe Skarpneck Ined 90 deltagare,
Publikintresset var gott, Kanske alltfor
gott I SegerreBultaten blev overraskande

Ihr,red E btc!.t lr*...sril, t.vrnenol
da &s3 drl&o"'

sA til] vida att Vingarna vann, fbrutom
Earntliga motorklasser, aven S'klas_
Berha utom den st6rsta, dar LEN tog
dubbelBeger. TJrvear var skaren alltfdr
fa.l.ig for att racermodellerna skulle
kunna flygaa.

"Pappa" Stark uppnidde mogen
eHer d. v. s, 50 er och erhdll bl. a.
KSAK:s f6rtjansttecken i guld som tack
Ior det uppoffrande arbete han oedlagt
p& model]flyget.

@w &s@{
'i serien om "Mod,ellflyget'i Suerige"

Aktiviteten var stor under l6rsom-
maren och tavlingar avh6lls b1. a. i
Norrkdping, dair Kurt Almroth forsokte
fllga med en bensinJnotormodell; i
Ornskdldsv::., da" bland deltagarna
miirktes Helge Wa.anberg och Evert
Gidlund, som var med ren'-21; i Ystad
der etl par av sega^rna hette Terje
Lar"sson och Rolf DIIoU Pe Barkarby,
dar landetE fOrsta divi6lon€talling i
mode1lflyg hiiUs. l den forsta Ostgiita-
serien i. modellflyg segrade sensatio-
ne1lt Mot^la aiver LEN. Var och en av
OMF:S fem klubbar deltog rned ett 4-
mannalag. Varje deLtagare flog en mo-
de1l i valfri klass, varefte. tiderna orn-
reknades med hjalp av Earskild handi-
captabell. Samtiig; leg mdi.tes en gang.
t varje tevlinA detrog atltse Stta model-t-
flygjre. Segieren tl.lldelades 10 poang,
tv&an 8 p. trean ? P. o6v.

1l maj dernonstrerade Vingarna
mode]lll)E piGdrdet fcir 6000 personer.
Segel-r gummirnotor-, benein- och
skalamoCeller visades. Ing. D6rantz
pratade och Vingarna fldg.

Tryckande verme gjoide deltaga-
re och funktionarer utmattade efter en
period pi i941 ais SM, som avhttus
midsommardagen pe fuIe be rg. Vermen
gjorde de redan forut deliga gummi-
snoddarna mycket 6kdra, men endi
uppniddes goda resullat, M3-klassen
sparades do.k till kvalen fOr att uDd-
vika bortflygningar, da tre platser
skulle besertas til1 den kommande Nor-
disLi. landskampen. Trots att LEN flijg
Dort en mengd modeller pe Ostgtjta-
rlasterskapen 6trax f6re SM, kunde
Eskade.n ta hem samtliga SM-tecken i
S-klasserna och dessutom vinna lag-
SM. Resultat:
M1 i.ke westerlund, BorAs 2.o2
M2 Bengt Blomgxen, Vingarna 2.21
M3 O11e Lindh, Vingarna. 2.09
S1 Slgurd Isacson, LEN 1.51
52 Sven Hjelmerus, LEN 3.00
53 L.E. Olsson, LEN 1.52

veekan efter SM var -811eberg
ockupelat av modellflygare, som ti11-
bringade dagarna med att dricka rDang-
der av saft, vatten m. rn. , motepeng-
tigt deltaga i kroppsdvningar kallade
morgongJrmnastik samt flyga. Sveriges
forsta ofliciella hangtavling gick av sta-

{#i:,]i,*y*niilii&-s,,;t/la,,Y

12



peln. Som avslutning pe modell.flyglag-
ret var NM avsett att qa, men det tor_
kade in dock ej so-m 'rvjngstrtimr'-
Lennart Sundstrdm kommenterade.
lnte att undra pa sa varmt som det

varlrr utan av storpolitiska skiil. Det
var den veckan Iyskland gick till anfaLl
Bot Sovjet. 1 dei skiirpti liiget maste
finnar och danskar. 6om anraailt fulla
Iag stenna hemma. End:aJt en finlandare
,Airne E11j..lii hade kornmit ti1l Sverige.
En tavling ordnadeE emellertid och de
svenske fiek se sig slagna av Elliles
krax-f6rsedda f i&kefie1d.

Gdtebo"gs lDodelllLygare blldade'
p5. hosten Vestia Sverigea Modetlfl.yg-
klubb (VSMX) med sldjdlarare Geo-rg
Lind som ledare fcir verksamheten.

Sigu.d lsacsson satte fart pE aero-
dJznamj.ska resonemang genom sln S:1:.
konstruktion Nimbu6. Han hevdade att
NinbuE genom sin h6ga vikt uppnadd€
hbgre haslighet och kunde flyga med
stiirre anfallsvinkel, innan luft6tr6m-
men sleppte vingprofileD. Derigenom
gav viagen dkad lyftkraft, av detta fitlj-
de att Nimbus hade legre sjunkhastighet
an en 1attare.mode11. Hans resonemang
kritiserades bl.a, av Erit Bratt, som
gav modellflygama eo f6r6ta lektion.i
Re)mo-tdska talets betydelse.

l{tistsasongenu-pptog tevlin$a.r: I
Bjuv, dar Sver E. Truedsson var en av
segrarna, VAstgittamais,terskapeD I B

Hijstsesongen upptog tevlingar i
Bjuv, dar Sven E, Truedsson var en av
eegrarna, VAstgotallesterskap i Bor&s
varvld VAstergdtlands modd.lJlygfOrburd
bildades under ledning ev Ake G. Ringh.
Sk5^emeF Lerskapen qav bl. e. Bertil
01660rl och Rolf Dilot fra.n Eeldv DM-
tecken, tv&a i 51 var en pig vid namn
Ande16 Hakansson. Tevlinga" gick aveB
l Hio, Kailskoga, Uppsala och Gevb.
I Eelshgborg segr:ade Ove Olsson,
E61iiv i M1 och M2, tva6. i Ml var LarB
Andersson fr&n Limhamn. Norrlandg-
masterskapen gick i 6-vi-k och i sam-
band med Vadstenakonferensen hOUs en
tavlinE.

Ett stdndigt &terkommande prob-
lem fiir modelulyget var och ar ekono*
tuin. 22-23 nov. 1941 samlades repre.
aentanter fitr OMF, VMF och de stiirre
klubbarna i Sydsverige ti11 ett mode11-
{lygarting i Vadstena. Bland de t}eslut
sorn fattades kan namnas att man ti.l]
KSAK skulle ingi med en skrivelse in-
nehillande fdrslag om :rtvdgar Ibr eko-
nomiskt stod &t klubbarna. Aven ti1!
socialministern och f6ravarsmini.atera
akulle skrivelEer stellas. OMI'9 led$le

'Sigurd Isacson och VMF:8 ledare Ake
G. ningtr jamf6rde situationen i v&rt
laad rned fiirh&Uandena i Finland och
Tyskland. - Modelulyget skuUe gA til]-l
baka och bli en tavlingssport for fA ut.-
valda om ej stat och komrluo tradde e-
mellan. :

U*n-der augusti LoIls i OrnsRiilds-
vik en Inodellllygkurs fiir laiaie. Ake
Suddelln tog initiativet till denfla kurs,
firr att genom skolsldjden kunna sprida
model1flyget. Fdredk i den riktningen
hade gjorts tidigare b1.a. av folkskol-
lerare Paul R6nne i Gustav Vasa skola
i Stockholi3I och pa Nda6 stdj.l6emina-
rium hade ett par k rser imodellbygge
ordnats fiir slojdlarare.

r$liniE.
S.Iescao[.lxlJ
s1v.1000, -Eiffel 40e
r,.770
iriH 20o g

Rgttelse ti11 S. O. L indins a.tikel 'rModelIllyget i Sverige'r
I nr 3 p& 6td. 15 stAr rrBlomgrens vackra 50 cD kroppamodell vagde bara

0,3 gram. " Skall 
"ara 

1 gram, medan LitidhE modell vagde 0,3 grara. - I nr 2
falns ocksi en I:ten felakt.Ighet. 1939 tr€ eestare i. kla6s C2 skall vara K. E.
Larsson, Nykdplng, och ej Landegren

t3



Finsl< stlger H.ven Pd
{,JNSTYRhIINGS-NL

Det var ett negot {orendrat svenskt l.ag, som Per bat l5rntrade Kapellskar
.fdr att dettaga i lins'iyrninge NLi Helejngfors den 4-5/8'---- - i.i.tJst"na fiik crll-Jot"n NeE;trom och Per Brost.6m forhindei och
erEaltes av Ove Kiellberg och Goren AIseby.----'4v"."*" ble; for 6;tigt dtamatisk, CA de-t norska laget, sorrr 6ku11e med-
f6lie i de svenska YW-bus6a".,", p'g.a. sena tegtider i efterhand fick i-lskJutaas
av"Rolf Grankvist i en 6nabb bil liil fdriac. Just som farian ekulle avge, kvar--
lafiu" d.g.. minuter av oss svenskar, ;n15rde ett damEoln, ur wilket 3 norrEttn
steo ur under ovatlonEarlat jube1.---' S"-ttieo nordi6ka ldnael deltog uto.a Danriark. Norge deltog dock enbait
med ett stuntlag.--- - int".tt"."i"gen vai' p& ett utruairkt satt ordnad p& ungdomsherberge 1 Olyrn -
piagtadion, dit vi"lagom ;nlande fdr att piheia svelrskarna i friidrottskaEpen
mot Finland, tjvari ulan avg6ran.le resulrat.
-- - i5;1G"; h611s pa sjEskogs flvgreilt i klasserna tearrr-raclrr€, speed och
Etu]lt under utmerkt ledning av Sandy Pimer.otf'

Vedret oe ldroagen var utmerkt oer stunt och 6peed igdngsatteE'
i ;;;; i;;;i"fi".;""Ji"."" nil" e;ork omedeliart ldad-ngen oed 1?7 km/

tirn, 2 kn/tim mer tur vad hans Mvvs-ioodell normalt pre6terar.---' -poEi aag dock snart Kari Jaasf(el8inetrs Super Tlgre EodelI med 184 och
C)ve Kiellberg ied monolinemodeu pe t80."'" '';;;'3"-;;;r" 

^.i.. rrta" mvcket hdgt varv p& aarken (l?500 v/rn p& 6xB),

men den trivdes inte i lufteo och kom bara upp i ,l58.--- -ilg; LJiinen flog ungefar 180, men vJr fdr ovan med pylonen och fick ej
nEson reEistrerad flvgnlng.--.---- 

o"i ei"t myctli tor-t for Ove Kjellberg i h115 andra flygning, 6en hans
Super Tigii starmade twarr innan de 10 varven fullbordats'

I siunt vigade finnarna redan pi fdrtrantugen en imponerande sekerhet' De

tog o.koA; tripfel.ledning genomGuy Sundeu 106? poeng, olof sundell och Juhari
Karj beda p& 1006.---- - T"1i"""i..rna lyckades Ove OEter bast rned 895. Christer Soderberg slog
delvis sdnJer propelle-rn Illen lyckades genomfora en h1'fsad flygniig och Bllger
Qvenild hade oturen att Ie @otorstopp i lyrkliivern.-'---Ot"" f'raau dven Norge-ettao Ciamei Meltzer, som elog av l8ndsta1let i en
fdr ]eg triangeuooPing.

i ,nar"- o*e&nsir: qiorde unge Kari, endast 16 ar, en p-erfekt Il ygning med
.in firu"Ae"ffra;ch-Iick-i0??. H{r har finnarna verkligen f8tt ett trumlkort att
kasta fram pa den internationeUa aretlal'- 

Vi sv6nskar lyckades mycket battie, sPeciellt ove pe 1006, men vi kuade
anda inte n& fimrarnas siendard.**- -A; ;;;e""eo glorcle llleltzer och Birge: Bulukin goda flygdlgar, medau
det 1'ar Lasoe liafjellE tur att ha otur med motorstopp.

Efter f<irsta'dagen hade alltse finnalns. (n ;inska etcr ledntE, eom vi
6ku]1e fe Evart att dteita even med maximaL utdeiring j ver slarkasLe gren, [eam-
racins.''""*vad."t pA s6nLlagen var betydtigl bl8oigare nar team-racingen .q-atte iFerg'
I f6rsta hearei mdttes lagen Rosenlund/'Bii,rk, br6derna Sundell och ohlason/ Lol-
i."". iJi 

",i 
ua.r.n vaite"tet br"r med slnabb och iSmn fl^ygning' I fdreta omtank-

;;;;;;ekJ; .tit;iler[id kompre6aionaekruveir dndrcs pE Roser und6- motorJ och
i;;;;;J;;;;i;kningen blEsie ohls6ons rnodell in' Aven finnarna fick krlngel
efLer slste tank ingen, varfdr inga lysande tider noterades''"--' l;,;i. ii;J ;is;de Goran A-I6e-by att hans mycket snabba rDodeLl var )'tteret
EvAr att landa, Han vann heaiet men elter aIIa valdsamma "Iandnlngar" IIraale

-"a.if." sraEas med vire ior att kunna alaua uPp i ndsta heat'**''i1na.T.*ea.len 
glck det battre for de svlnake. Kje11 RoEenlund gilk-upp t

tednillE€n med 4.-5?. daqens enda llygr,ir€ under 5 min, och Bengt-Erik OhlBson.
gjorde"trots en de1 problem i starten en god flygning och slog det ena rln8ka lageL

StaUdngen lnfor finalen vlii den att saotliga lag hade temligea likvardlga
tide? och vefir som helst 5kulle kunna vinna.



Under efter@iddagen l61jd6 stunxflygarnaB EiBta oBg&ng medAMA prograe-
met. Svenskarna skarpte sig, men fiDnarnB behei6kade even detta prograe ut:
merkt, Ove Oster slog en flnne men fick i al-la fa1l ndja sig med fjarde plats sam-
maElagt, Kari gjorde en oy drorEflygning och det var hget tvlvel oro veEr aom
skuUe bli stuntsegrare.

Sista omg&ngen i speed bj6d pa 6to1' speining. V&rt hopp 6tod till Ove KjeU-
berg, soE vlBat sig ha reeursei att kunna flyga fitrbi Jdeskelainen. Han fick upp
eodellen i luften, haBtigheten iikade upp 6ver 185, men, men --- efter ett par
r.arv l pylonen touchade modellen marken och segerchanEen gick upp i r6k. Fin-
nen Juoni Valo lick dereEot in en fulltrSJf och fl6g p& 188, utmerkt med tanke p&
att @odellen hade tva linor.

Sista progrempunkten v&r team-finalen. Tj"sar, fick Goian Alseby i star-
ten krAngel lrled braa8letiluirrseh, modellen stannade efter ett balvt varv och
meken Erik Bjiirnwatl satte efter med sadan fart atl bAda sandalerna slet sig titl
ish&oarnas hdrbara f6rndjelee.

Iort-eattntngen blev en kamp .6ellan Sundell. och Kjell Rosenlund, SoE Kjel1
som si miaga genger fiirr vann, delvis beroende pd att Sundelra motor inte tyck-
tes 'rEe bra". Kjetl8 segertid blev 5.04, vllket ar en ovanligt dallg tid ft r he'lrs
vldkommande. Man fEr hoppas han lAr battre sprelt pa motorn tlll VM. Det be-
hiivs, Tavlingarna ayslutades pe kv&]len oed Elddag och prisutdelning, d6r Fln-
land erh6ll vandringBprlset tlu beata natlon.

Speed
1. J. VaIo
2. K. Jaeskelainen
3, O. Kjellberg
4. N. Bj6rk

Lag

kg (totali)
1. Finland 12
2. Sve.ige 30
3. Norge 45

FtDland
FinIaDd
Sve.ige
Sverlge

. .Finland'--Sverige '"

186 1.
1.84 2.

t71

312

1.

3.
4.
5.

Sverige
Finland
Sverige

Sverige
Finla4d

Firland
Finla-!td
Flnlal]d
Sveri.ge
Sverige

5,04,2
5,43, 8

6

2082
2059
1995
787 4

T e arE - rac inE
n" eE;16A7Ej.i-ii.
Sunde1.I/Sundeu
AIseby/BlornweII

Lag

Stunt
J. Karl
O. Sundell
G. SuDdell
o. Oster
C, Sdderberg

S t o c kh o I m s I An s ro a a t e r s k a i Norrtel e den 5 au usti 1962
Tavlingen blev ganska gem)'t1ig och kan ve1 nArmaat

d6r fruar och barn forekom I Btor utstreckning och villigt
ka1las en familjetreff
hjelpte till i sekrete-

KIas6 S:int (8 delt. )
1. Roine Jan66on Falkarna 560
2, Kjell Livenborg Solna 552
3. John Hegedahl Solna 448

Klass F:int (5 deit. )
1. Lennarth Larsson Solna 612
2. Georg Jonsson FaLkarna 383

Kla;s6 G:l (3 delt. )
1. Lare Ake Qvarnstrofl) Vingaina 313
2. Egron Qvarnstrdm Vingarna 104

riatet.
T)rvarr bl&ste vinden in mot stan och atskitliga rnodeller gjorde l5ngre e11er

kortaie Norrteljebesdk. Feltet rdckte endast ti11 fdr 2 min. flygflingar och nee-
tan alla etarter 6ver denna tid hamnade utanfdr. Iltt lysande undantag var Mata
Ljungbergs ftirsta sta.t som trots max-flygnlng hamnade inom feltet och hjAlpte
hans modell ti11 seger i F:1 klassen. Roine Jansson lick en tuisam si6ta start oeh
vann Siint Ined B sek fatre Kjel1 Livenborg, Lennarth Larseon vanB Ftint p& fyra
starter. G:j.nt blev oveintat en strid me1lan per-Olof luotlerg och Ake Qvarnstrorl
som den senare avgjorde til.1 sin f6rdel. med 4 sek. I G:1 vann Lars-A]<e Qvarn-
strti(n sitt andrs lAnsmasterskap och det ar bare att hoppas att grabbefl fo.tsat-
tei. S:1 slutligen blev en seger iiir Lars Ja sson. Tv&a blev Bengt Karlsbr:o och
det ver en velfdrtjdnt framging ftir honom och eftersoEr hans klubbkamreter kom
trea och fy,ra vann k-lubben legpriset i S:1. Lagpriset i Int-klasserna hemftirdes
f6r tredie Eret i rad av Solna MSK. Lon.

Igass S:1 (8 delt. )
Lars Jansson Falkaraa 482
Bengt KarlBbro Svalan 459
Kjell Eri.ksson Svalan 439

" Klass G:int (4 de1t. )
Ake Qvarngtriim Vingarna 436
Per Olof Moberg Solna 432

KIa6s F'i1 (4 delt. )
1. Mats Ljungberg Vingarna 548
2. LeEnarth Larsson Solna 500

1,
2.
3.

1,

15



Peter Wanngerd:

l,/sd, a'inner elter lbilorar man p&, ftartpni,n'g?
1. TEOR]

Tia, del beror P5 vad vi menar
med vinst eller fdr-lust. Vad som er
vinst I ett fa11 er kanske forlust i ett
annat. Foa att kunna fA negon uppfatt-
,'r;g qro vad som hender, ner mqn fl a FF

par"en prol l,bijr vi i 6leller lrfua oss:
"tiur lc,.Sndras en vingprofils egenska-
per, d& man flaPPar deni'r

BR

fu/
Betrakta fig, 1! DAr viBar jag de

krafter, som verkar pA ett bI.rplan an-
blast med en viss anfallsvinkel (o( ).
Den heldragna pilen (R) ar €n s. k. vek-
[or, med vilken rnqn kan representera
dpn luftkraft, som verkar pE barplaner
i fraEa-liiE.'den Kra[t med viii<en den
forbrstrdrnmande lullen piverkar vin-
gen. Den kraften er bestamd till storlek
(pilens lengd) och riktning (pilens r:lkt-
ning), Den mot luftstromrnen (elIer
flygriktningen) vinkelrata komponenten
kallar vi lyftkraft (A), den med flyg-
rjl<tningen paralei la komponenten be-
nemnes lutLmotsLEno (\,\, )" Vidare har
vi ritat pilen fr6n en punkt TC, tryck-
centrum, vliken ar lultkraltene an-
sreDDsounkt.- Fisur 2 \_jsar hur luftkraften R
oaverkar- hela modellen. Lagg marke
iitr ,tt d.n hair alLtid angriper en I:len
bit vertikal.t ovanf6r t)mgdpunkten, och
er orecis lika stor som modellens tyngd
G ;ch moiriktad denna. Detta e. ett

villkor for jamvikt, dvs. f6r att model-
Ien 6k-a 11 flyga med konstanl hastigher
i forhdllande LilI den omgivande lufLen.

Vi eterg&r ti11 att betrakta lufteos
str6mning kring enbad ett tversnitt av
ett berplan, en profil. Vid normala an-
fallsvinklar (3 -5o uppskattningsvis pE
en vinge som er trimmad for minsta
s junkhastighet) ligger luftstriimmen eu'r

riot profilens 6ver- och undersida och
det finns bara ett litet virvelomrACe
arideles vid bakkanten. Det a. detta
virvelom!ade, som ge{ upphov til]
st6rsta delen av luftbotst&ndet (se fig.
3 !), dvs. som bidrar me6t till att pi.1e[
R i fig. 1 lutar bakAt.

Figur 4, visar, vad som hender
vid fdr haiga och f6r lega anfallsvinklar.
Vid frl r [692 anfallsvinl(Iar flyttar sig
virve lom ridet uppet pe vrngbakkanten;
s!romningen 1E 6versidan ar titl std-rs-
ta delen avldst. Vid fiir smA eller ne-
gativa anfallsvinklai upptreder avlds-
ning vid uildersidans framre del. Av-
ldsningen ger upphov til] stora luflmot-
sLAnd. A vldsn'ngen intraffar pE oversi-
dan, da denna lutar fd. brant mot hori-
sontalplanet (ytterstr6mmens ril<tning),
och p& undersidan, da dennas frarD re
de1 bildar en fdr 6tor negativ vinkel
med den fria luftstr6mmen.

fiR
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Hur ska1l vi nu fe nagon uppfati-
ning om lyftkraftens storlek vid olika
anfallsvinklar. Ja har kan vi ha nytta
av att betrakta strdmlinjerna omedel-
bart bakom profiien. LuflenI suger| pa
vingens aiversida (dar rAder unoertryck)
och tryeker pe dess undersida (over-
tryck). P3 s3 sdlt pEverkar Iu"ten vin-
Een med en viss luftkraft (det 5r ILft-
Etrcimmens "mede lri ktn.ing", som vi
markerat med en streckad pi] i figur 3

och 4. Ju mer virvelomridet utbreder
sig pe oversidan ju mindre avbdid luft-
strdmr:nen nedat- Oraledelbart efter
staLlpunkten pa en polarkurva e[]er
ca-max pE en ca-kurva medfor en an-
fallsvinlielokning, att virvelomtedet
pE dversidan vexeFnycke. Enabbt och
hindrar stromlinjerna Irin att avbdias
nedaL och spoL;erar darmed lyflkralten.

Vjd sme eller negativa anfalls-
vioklar medfdr avldsningen p3 undersi_
dan praktiskt taget bala motstandsdk-
nirg, Iyftkraften (luftstroll1 meIls avb6j-
ning) influeras inte b; m:'c,(eL, del'a
beroendc pE en "nct.mal" lrofils ut-
Eeende.

Vi har nu diskuterat ]Yftkraften
och motstende[. Vad, som aterstAr, ar
att kort diskutera luftkraftens angrepps-
punki d. v. s. TC. Vrd normala anfalls_
vinklar lorde TC igga pa omkrixg 30-
407o av kordan, 6kar man anfallsvin-
keln flr4ras TC fram8u, minsKar man
anfallsvinkeln fl)'ttas TC baket.

Vi ndjer os6 nu med ati. sega, att
ju mer avLosr sl.r6mn;ngen er pd profi_
lens baksida, ju langre fram ligge-r TC
och iu langre fram dtrdmningen p& vir.
gens undersida e. a1,1ost, ju lengre bak
ligger TC. Detta verkar stelt)ma med
piaktiken, nggon djupare fdrklaring tilI
TC-vandringen finns det ingen anled-

ning att ge, nu nar vi bara er intre6se-
rade av flappningseffeklen.

Hur pass mycket TC [orflYLlar sig
vid en anfalLsvrnreldndrlng beror i gro-
va drag pE hur stor m6.lLigheten fdr vir-
velbildning 5r pa oversidans bakre del
och undersidans fr"am re deI. D. v.6. ju
brantare bversidan slul-tar nedet och
undersidans framre de1 sluttar uppet, i
forhAllande till den "fria'r tuftstr6mmen,
iu stdrre ar TC -vandringen." Nu har vi hLnnil sA tEngt, alt vi
kan borja diskutera, vad som hander,
nar vi llappar en profil, I stellet fair
att tala om'lyftkraften ocl-i luftmotster-
det, talar \iom dp.as respekti\e koef_
ficien"er ca ocn cw. L,vftkralls och
rnotstAndskoefficiente, betraktar vi
som ta1, som anger storleken av lyft-
kraften och motstdldeL: de b1-ir ett
s lags maLL he IL en<eLL.

Hur fdr5ndrar vi nu profilen nar
vi llappar den, ja de geometriska stor-
heter sonl er av intresse ar bara lut-
ningen av oversidans bakre del och un-
dersidans framre del, se fig. 5! Vi
jamfiir nu den flappade profllen med
sitt oflappade original.

Den oflappade profilen teter vi
represenreras av den heloragna linlen
i vErt ua-diagram (fig. 6), Om vi kun-
de frdr,se virvelbildnjngen vid for hdga
och fbr l6,ga anfallsvinklar, skulle den
flappade profilen a1ltid ha 6torre ca an
de.I oflappade vid samma anfa1l6vinke1,
eftarsom den di, p5 grund av nappnjn-
gen, skulle avboja luftst(immen l'jer.
-(Derl streckade tinjen) Men pE grund av
att luftstrdmmen (eg. det s.k. grans-

1',]
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Fi9.6
skiktet) avldses vid {5r stora anfalls-
vinklar, s5 minskar ca der (str6m1in-
jerna f61jer iu da ei profilen) octl den
flappade profilens ca-kurva blir i velk-
ligheten som den prickade banan vjsar.
Atl den flapoade pro-lilen nermar sig
det of.tappade or'lginalet vid sm8 eLer
negativa anfallsvinklar beror pa atl
som vi tidigare sade, avliisningen p3
undersidan dar inte pave.ka, lultetrijm-
menE avbiijning i sA hiig grad. Lagg
marke til], att den oflappade prolilen
kan ni en hogrq s6L11arirL.l innan den
"oversregras-", men att der der har
lAgre ca-max en sln flappade variant.

Koefficienlen for orofi [ers Luft-
motslend, cw, behUver vi jnle spitfa
minga ord pE och diagram ar ondd:gr.
Vi inser lAtt, att iu storre risken ar
for avlosning ocn resulterande virvel-
bildning ju srdlre dr cw. Virvelmot-
stEnden ar forresren de attvarligaste
motstenden, fcir att bilda virveh atgAr
enecgi, och larf6r fordras dpl en \jss
kraft att fO.flytta vingen i luftstrom-
fiens aiktning. Denna kraft har nastan
hela luftmotstendets storlek, mer. dr
tnotxiktat detta. (I glidflykt utgores
denna kraft av tyngdkraftens komposant
i rirrelserikrningen), Eftersom risken
fdr avlosning ar storrc bEde pd dve.-

och undersidan hos den flappade profi-
len, har den vid en viss anfallsvinkel
(under de bida protilernas ca-max) al[-
i.id storre Iuflmotsrind zin den oflappa-
de, (men som vr har setL ocksa i all-
rnanhet stcjrre ]),f tkraft),

Vi ftirstrr ocksd tdrr, a . TC-vand-
ringen dr storre f6r den flappade pro-
filen; deita beror ockse pi att den
stdrre tendenB ti11 avldsning, som den
brantare lutningen pA dve16idan6 bakre
del och undersidans framre del med-
fiir. Se fig. 7! I korthetskall ockse
omlalas arl TC-iage-t yirprst oeror pa
var strdmlinJerna pd over ocl. under-
sidan trengs ihop resp. urvidgar sig
mest och hur de 1lgger an mot prorilen.
E.d. kan namnas, aLl en hoptrahgning
av strdmlin.lerna kan ddmpa avlosnln-
gar, ocn ri IAr ert nytL ;ammanhang
mellan avliisningar och Btromlinjer.
Med lite fantasi och kombinationsfdr-
mAga kan ]esaren nu kanske finna yt-
terligare argumenI 16r den flappade
profilens stdrre TC -va ndring.

Slutligen skall namnas, att en
flappning av vingprofiien medfdr att det
anfall svinkelom rade, inom vilket lags-
La sjunkl'lastigheten t.igger, btir ganska
snavt begrensaL bade upp8t och ned8t.
Det kanske bara beh6vs en liten anfalls-
vinkelendring uppat sa avliises striim-
ningen p& oversidan, och minskar malr
anfallsvinkeln en smula se av16se6
striimningen kanske vid undersidans
framre de].

I diagram brukar man kunna av-
lasa sS.dana her egenskaper. En flap-
pad profjl har ju en re-ativt brant ca-
kurva, och detsalnma galler uw-,aJrvan.
Deita syns pa polarkurvan genom att
denna fdr en ganska markant 'rsDets"
elrer "hbrn" i" nerhelen av ca3/bw2-
max, til1 sl.illnad mot den ollappade
prof.ilen, som har er "miukare rund-
ningr'.
II. PRAKTIK

Hur merks nu elfekten av flapp-

f;?.7
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ning pe en mode[? Let oss lair enkel-
hetens skull inskranka oss ti]l att be-
trakta gli.dflykten hos en karra vars
vinge vi flappat.

Det fiirsta wi lAgger miirke till ar
kanske, att kerran blir negot sveiare
att t"irljrna, vi maste vara forsiktiga
och anvanda )tterst tunna pallningar,
e11er flytta TP bara ],tterst 1itet, nar
vi letar efter den anfallsvinkel, som
gei Legsta sjunkhastighet.

En annan J,ttring av trimsvarig-
heterna ar, att kdrran kanske lnte
sLabiliseras tiltreickljet snabbt elter en
storning, och de fdr'iorar s[or h,jjd,
Detta beror pe ca-kurvans branta lut-
ning och den hdftrga momentandringar
kring TP, 6om en llten anfallsvinkel-
andring de kan orsaka. Derna effekt
fdrstarks ytterligare av den stora TC-
vandringen, och det er i allryianhet nd&
vendigt, atx ha ett .elativt stort stabb-
moment (1eng bakkropp eller'/och stor
stabbe).

Har man en stabbe, som dr i
knappaste laget, kan en turbulenstred
(garna monterad framldr vingen) vara
av ovdrdertig rytra.Cenom denna mrns-
kar man avldsningarna, vilket bade ger
en fLecl1are ca-kurva och mindre TC-
vandring. En turbulenstrAd dkar dock
luftmotstendet ganska avsevart, men
det kan man till en deI kompensera
genom att oka anlallsvinkeln och daa-
med ca en smula (bastpunkten p& polar
kurvan flyttas uppat). Resultatet bru-
kar bli, att man fdrlocar n8gra sekun-
der.

En flappning medfor, att man kan
na ganska laga horisontalhastigheter
(kerran llyger vidunderligt sakta) och
ende bibehella stabil flykt. (Min egeD
S:inta har en minsta sjunkhastighet i
trakten av horisontalhastigheten 4,0
m/sek) Glidtalet fdrsiimras dock i a1l-
manhei rett avsevart beroende pA den
oknjng i molsrendet, som avlosnings-
tenoenserna medfbr, detta tfots all ta
okgr en aning, men del gar ingenting,
det ar ju inte bd,Eta glidtal vi er ute
efter, uten besta stigtal, dvs. maxima-
Ia vardet av car fcw2.
I11. NAR, SKALL VI S;.LEDES !'LAFPA
ETT BARPLA N ?

Ja, det beror pA vilka egenska-
per vi an6er onskvarda fiir tiufaltet,
dvs. vilken funktion elementet fyllex.
Dessutom mAstevi ta hdnslm till strdm-
ningen kring barplanet (Re-tal) och den
oflappade profilens geometri samt sist
men inLe mjnst berplanets sidofiirhet-
1ande.

For att b6rja med "elementfunk-
tionenr': Vi har redan I praktikkapitlet

diskute.at vad som hande.vid ren g]l+,
flykt, och vad som alltse er baet till-
lampbart fdr segelmodeller. Den prjn-
cipiella +ragan ar ju denna: Kan v-l ge^-
nom att flappa vingprofilen oka ca pd
ett sadanl sett att \ri [drbatLrar maxj-
mala stigtalet trot6 aLL vi samtidigt
dkar cw? Ja, ibla,d gir det bra. .ibland
mindre bra. Vi ska, diskutera f6rutsatt-
ningarna lite lengre fiam.

Nar det ga11er motord.ivna mo-
deller, ar betingelserna emellertid del-
vis annorlunda, och har 6r det mer s51-
1an som er flappad profil 6kar flygtiden.
Visserligen kanske vi kan vinna lite
legre sjunkhastighet, men vi ldrlorar
nog ocksS mex i stighojd.

U nder motorflykten alstrar vingen
relar.ivt Ijten lyftkrafl. (detta ar ett vill-
kor fijr iamvikt, som beror pA motorns
dregkrsft. Det 5r uppfyllt i och med att
rnodellen ar trimmad). Vingen alstrar
Iiten tyfrkraft genom att flyga med lfu
anfallsvinkel. (Se fig. B!) Om profilen
nu ar Jlappad, sa vet vi att avldsning
kan int.arfa pE undersidan, och dilri-
genom 6kao tuftmotstendet.

Motorn utvecklar en visB ef{eki
urider en viss tidrumd, (10 sek lor en
I.-karia) och utrattar defmed ett vi69t
arbete, (Hos eo C-kerra har gummi-
motorn en viss potentiell energi ner
den ar uppdragen), namligen arbetet
att Iyfia modellens iJmgd till en v.iss
nivS 

_ 
och att dvervirna luftmotstande!

under hela vagen upp ti1I denna niv&.
Vi inser, att ju mindre luftmotstandet

n

ar, ju mindre arbete etgar att nett ochjamt dvervinna (balansera) detta, och
ju h6gre upp lorm5r motorn lyfta mo-
de1len-

Hos en F-modell er val det ovan
besk.ivna forhe[andet mest utpraglat,
dragkraften iir ju ganska stor och prak-
tiskt tagei konstant under hela motor-



nykren, och dar yore det dE mest befo-
gat att avreda fran flappning. Ett ytter'
ligare argument ar det relativt begrerF
sade 6idoforhAltande, som en F-vinge
av sLiukturella sk51 brukar ges. Flapp-
ning gdr seg bast p3 6tora sidofijrhel-
landen; mer om detta senare.

G-modellen fdr vi vdl betrakta
som e!t grensfall, Stminstone om mo_
tortiden dr lSng och stigbanan IIack.
HeT kan man kanakevinna nigra sekun-
der om vingen dessulom 5r ldng och
smal och har liten korda (effekten av
flappning er ockse, som vi senare skall
se, beroende av Re-talet).

En G-motors dragkreft blii ju
mindre mot slutet av motorlfykten, och
lrAnsetL propellrar mcd extrema stig_
n ingslii rhallenden, si mEste v.ngens
h-ftkraft dA iika." En ytterligare nackdel meo flapp-
ningen, som pg grund a1' det ovan be-
skriv[a fiirhgllandet tydligast merks
hos G-karrorna, ar d& den okade TC-
vandringen. Vingens anlallsvinkel vari-
erar ju med motortiden och en stor TC-
vandring kan ge upphov tiIl trimnings-
be6var.

Vi har nu behandlat enbart vingar,
vad hdnder dA om vi fiappar sta.bben?

Man kan venta sis att langdsta-
bi.t iteten fiirbdl tras nigot-sh lil I v-ida at t
atallen snabbare jemnaa ut. Atminsto-
ne borde svengningslrekvensen 6ka.
(Svengningstide; m rska) Det beror pi
den biantire Iutning en tJappad prolils
ca-kurva visar. Ju brantare ca-kurvan
lutar, ju mer 6kar eller minskar stab_
tlens lyltkraft vid en liten anfallsvinkel-
endring oct! ju kraftigare dempar stab-
ben en storning.

Vis6erligen okar man stabbens
cw genom flappning, och avlosning
kanske kommer att rida pi unde16:dan
vid den iiga anlallsvinkeL, som sLabhen
i allmanhet flvger p6, men eltersom
sLabbens yla e. en ganska liten del av
v;ngytan, sA biir flygLidsforsdmringen
kanske bara ett par aekunder och man
har i stellet vunnit iikad statisk langd-
stabilitet, (som kan vara en god vinst
om den sk. statiska marginalen tidiga-
re var minimal). Beroende pE att mo-
torns dragkxaft'i allmenhet ar nedAt-
riktad, och stabben brukai Iigga i slip-
str6mmen, se blir motstindsiikningen
mycket liten eller ingen alls.

Naturligtvis er inte alla profiler
lika lempade fiir ilappning, utan man
maste ta hansyn till den ollappade pro-
filens parametrar, framfor allt mitt_
linjens valv-ning och liiget av valvnings-
max. Tjoekleken ea ocksa av en vlss
betydelse, men den diskuterar vi i sam_
band med Re-ta1et.

n

Det ar naturligtviE dumt att flaPPa
en redan flappad profil eller en profil
6om har velvningsmax Ja.ngt bak-"(t.ex.
B-8556-b, 6556-b), man kan ju dA f6r-
orsaka sanska kraftiga avldsningar vid
bakkantin. Av samma orsak bor man
undvika att flappa en autfijr kraftigt
velvd Drofil. i s],nnerhet de velvnings-
m^r. lisser 

-t&nei lak' En sl 73508, Go
41? erl;; B-8356 gar bra att flaPPa och
ser nlsra sekunder vinsL (10-15) pd
5:inLor.- En B-8358-b ddremot torde
inte m3 si bra av flapPning.

Denna verkan av flappningen mArks
bara om sicloforhellandet ar ti1]rackligt
stort. Det ar en sak som ar mYcket
vjktis ett hSlla i minnet. (Om man inte
sor Eer sir det som f6r werner Thies
f ae.o-5dellu., som kommer till lel
resultat, ner han diskuterar profder
med flat undersida) \'i vet ju att der
:n.lucerade motslAndet ar proportioneltt
moL kvadrllen p3. ca och omvdnt Pro_
portionpllt mot- s idofij rhel landet. Om
^man dnrfdr Ilappar en vlnge med l&gt
sidofdrhellande kan det handa att maIl
tack vare ca -okningen dkar det induce_
rade motsttndet se mycket att man in-
te 96r nagon sjunkhastighetsviDst.
Deita probleln ar t.ii. mycket givande
att behandla metematiskt.

Ate rstSr att diskutera Re-lalets
infh'tande. Det ar inte alltid, som
str6mningen ligger an lerlgs hela pro-
filoversidan, ofta ar den avlost en liten
bit fien bakkanten, som fig. 3 visar.
Der 5r deLia jag tidigare menat, .di jag
tala! om "tendens till avlosning". Det
kan h-enda att man, nar strdmningen
vid originalprolilens bakkant redan ar
avldsla, kan vinna en del dkad lYft-
kraft genom llappning utan att f6rorse-
ka 66 my.cker sl.drre virvelbilCning.
Fiir detta talar ockse den strdmlinje-
konfiguration man kan velrta sig vid
flapp;ing. Eniigr detta resonemang blir
vinsterl stdrsL vid tjockare profi[er, der
sannolikhete11 fOr avl6sningar er stbxst.
Valvningen bdr dock vara mettlig, var-
ken fdr ator eIler f6r liten.

Tunna piofiler, som ai inattligt
v6.Ivda. bdr man daremot undvika att
flappa. om de anvands i vingen, under
forutsattnino at! man tror eller vet att
stromningen" inle ar avlost p& <iversi-
dan dvs. att avl6sningspunkten ligger
pe loo%. En 8-6356-b eller 8-6306-b
bci. -.n r".a 16asikLig med i s)mnerhet
vid stiirre kordor. Om man pldtsligt
geno6 flappning initierar avl6sning Pe
8ve rs id an'liansie Okningen av cw blir
s& sror sE att ca3/cwz-max minskar
trots att ca 6kar. I s]mnerhet vid h6gre
Re-tal (stdrre kordor) ar Ilappning av
tunna, mattligt velvda Proliler ej att



fiiredraga, man bdx 1 stellet bem6da
sig orn att der undvika a1la som helst
avlosningar, och att mineka cw til1 ett
absolut minimum. Ett ytterligare argu-
ment fiir att inte ftappa vid de stdire
kordorna ar ju ocksa, som tidigare
ne.rnnts, att en stor korda ofta medfor
legt sidolitrhgtlande. V ad,6om har sagts
orn flappning gdlier ocKse i mycker dis-
kussionen om vad som hander, ndr man
endrar vSlvnings-max e11er dess 1age.
_ Avsturningsvis skutle jag vilja
beklaga, atl jag fdr att spara lasarnas
tSlamod inskrenkt den teoretiska delen
til] ett absolut minimum, och mycket
med verklig aeiodJmamik har den her
tilla uppsatsen inte alt gdra. NggoL 6om
ligger mig varmt om hJartat dr en nog-
grannare beskrivning av strirmningerl
kring en vinge I allmenhet, isJmnerhet
stagnationspunktsvandringen, tryckfoi-
delningen 6ver vingen och cirkulations-
6tr6mningen, som vjsar det intima fdr-
hellandet mellan srrdmningen pe dver
och undersida samt avldsningens me-
kanik, Detta torde vara karnpunkten av,
vad en modellflygare borde veta om
aerodynamik.

... Men jag ser a!t ver inrresseunder-
3o.flnq *.." vid,handen, att aerodyna_mrk inle stir s5 trOgL p6 cjnskelistan,

o^ch da fAr jag vd_l ti lasekretaens be_
Letnad resignera. Tidningen6 hert an-srrangda utrymme kunde i steller an-vendas .till t, ex, tevl ingsreferat,

A.Itra sist skall jag be ldsarnaomsorgsfullt glomma atlt larvjag skri_yjt ?m plofiter i ,,rMoaerrrLygtiad;i,;.
]uan lar se Iange man lever, och iagorrr nastaD generad ner jag tenker pEaltt elende jag lyckars Esiadkomma.
IV. SAMMANFATTNING

. Genom atr flappa ea prolil, dkarman"a och tw 6amt tryckc ent rum vanGrmgen ocl. ea-kurvans lutnios,
Flappning pe stabbeo 6-kar i aII_manhet den statiska lAngdstabillteten.

. Mg, bor undvika alt llappa F_vingar._ G-vingar Ar ett gransiail, S_vlngar kan man flappa, om de har tilt_rackl.gt storL 6idoforhellande och ]drnpFlig profil.
OriginaLprofilen f&. iote va.a fiir

tunn eller flappad. Lagom rjock (6-9yo),
lagom valvd (5-? Zo) pr;IiI a; basi, Und_'vik att flappa vid rillfdllen dE man kanven[a sig at[ a vlos ningspun kre n ]igg;rvid 100 %, vid stora kirdor med ir-6gtEe-tal t.ex- A nv6nd i gistdamnda faflturbulensrrad, som dock ger rnot"i&"Jul
ot{n1ng.

*revlirilsn
Nagon ggng i vintras instrdmmade till undertecknad ett brev trAn Leif

Per6son, Limhamn, och jag citerar en del av det:
. "Jag vor-e mycket tacksam. om Du skulle vilja ujlplysa mig oIn vad Ilanvimer e11er forlorar p& att flappa en pr.ofil. Vi hai aisluierat fi&gaa harnere.

men ej kommjl f-arr liJI ved man kan viru1a. Vjdarc undrar .iag var.-man kan fd
fatt i Re-talet p6 prof:llerna NACA d409, 640?,5 och 6405, denedek 64i5-b och
6405-b. ',
-- Det er omijjligt ati ge ett entydigt s\.,ar: p6 fr&gan om profilernas Re-tal.
ivlar. mEsle nilmtigen ra hdns)-n rill hLr p.lss tur^Duleni h,fistr6mmen. som Dasse_
ra-c 6"er vixgea ar, r':l(ei berci pA belintliga rurh,llenskellor (i ur balenstr5.da r
och -balkar av oiila slag 6amt kladselns glatthet).
_ _En glansiaekerad NACA 6409 utan turbulensanordning och balkar i dverei-

dans kontur har kanske ett kritiskt Re-1a1 omkring 40000, raedan samma profil
pE en vinge med rtstriiv klEidsel'r och n&gon balk ; tontureri p3 iampligt st:t-11; fly-ger iiverkdtlskt vid 30000. Med iljmpligare turbulator e11er och maniou-laiioner
med_nosradien (minsknirg t 1 iegst 0,5%) kan lnar korrlrDa ner tilt 20ObO. (Spet-
sig framkant ar dock inte att rekommendera ur stabilltets6)apunlt), En nori-rra1
ItlC-"_g-1d de tne sista profilerna har uppskattiringsvis ett krltiskt R;-tal omkriog
20-25000. Dar4ed abgolut inte sagt att det kritiBka Re-ia1et dr dei 1ii":npli.gastE
att. fiygarned. N&gra publicerade-undersokningar av de uppraknade profiiE"rras
kritiska Re-taI har int^e gjolts. De enda undersdkningar av kritiska Re-ta1, som
l;.:-l:::-Tl:19-"illi_c_:i ji, p.,gfikr, som offeatligljorts, redovisa.s i sc'hmitz
./]erodynamtk oea .t' tugTEodeuS .

A.rnnet ar si intressant att behandla att en he1 artikel ar motiverad" Eo oar-
blaae beskri\.'ning av de faktorer sorn influerar. det kritiska Be-*alet ar givande
sa1<er att studera. Intres6erade, sorn ar nEZor bevandrade i tyska bdr liisi ovan-
nemnda bok, Dar finns fdrutom redogorelse"r f6r Re-krit octd& 1i sista. upplagan)
resultatet av en undersdkning av olika turbulatore"s e{fektivitet vid oLikj il,e --tat,

Betreffende flappningen ber jag ati f& hanvisa tili f6ljande uppEats.

Feter Wanag&rd 
2l
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Uttasningg!.rgf_Llggar i linsty_glgg
Arete UT i linstyrnjng som gick den 17 juni pi Barkarby flygflott'Ij biev i

alla avseenden en battre tavling an fjoiirets. Resultaten blev fiirhellandevis goda,
deltagarantalet stdrre an vantat och vAdret var, bortsett frin en kort legnskur,
bra f6x alla utom stuntflygarna som besveradea myck_et av den kJrttiga vinden.

Team-racingen lovade att i Kjell Rosenlunds frd,nvaro bli en-jaimnare tev-
ling an vanligt. Kje[ er efter sina fjol5resegrar sjdlvskriven till bide NL och VIVI
och fiiredrog nu att tjan6tg6xa som tavlingsle^dare. Favorit f6re tevlingen var
Ingemar Nordin, OSFK, som hade goda 5.08 p& virtdvlingen. Optimismen i 56-
dertiiljelag.et fitivandlades emellertid snabbt i €org de modellen totalkvaddades
redafl vid fdrsta provflygningen p6 grund av tra€sel m( I linorna.

Eftei ftirst; omgangen ledde Bengt Martinelle, Ornarna p& 5.26,8 tatt f6ljd
av ein klubbkamrat Rolf Berglund.

I andra omgingen kom s3 Ume8.s G6ran Alseby med en god flygning p&
4.55, ? efter en €nabbreparatioa av landsta.Ilet som slagits av vid en kolliei.on
under lairsta omg&ngen. Martinelle Elog bAde motor och lllodell i sme bitar 6e-
dan pi.loterna aw n&gon aEledning borjat ano in sig i varandras 1inor. Detta 1i1-
traasel iivertralfade med god IIrarginal den beromda tearnfinalen vid SM-59.

I finalen fliig A16eby, Berglund och OSFK:s Bengt-Erik Olsson. Enda6t A1-
6eby lyckades fu11-f61ja. E;rglutds karra svengde in i ;n start och Olssons r&ka - ,
de ut ftir en liknande ma16r.

Stunt ha. under det.gagna &ret fatt Jlera nya d-eltagare. Vem hade f6t ett &r
sedan hdit talas om Ove Oster? Pe UT via4de han eterigen att han 5r den ende I
Iandet som f.n. behe"skar AMA -.prograrnErets fyrkantmanOvrer. T€ av topp-
mennen led av en osedvanlig otur; Chiieter Soderberg flck motorEt-opp i fyr-
kldvern undel samtliEa Ilygningar och Birger Qvenild bratt av vingen pE sin gara-
1a, minga gEnger lappade, Ares under fdrsta flygningen. " Cricke'r visade arnarg
att han 6r i minst lika god form som ner hari i fjol b1. a. slog engels@annefl
'rTubby" Day. Ovriga deltagare placerade sig ungef5. eor[ ventat I resultatliEtan.
Vad modellerna beirdffai biirjar Noblern bli den aut dcfiIinerende typen. Den an-
vdndes, i mer el-Ier mindie modifierad form, av 4 av de 6 deltagarna.

Speed seg de tre vanliga namnen i topp men fyran Lare Cande11, Borlenge,
var en stor och mycket positiv dverraskning. Segra-ren.Ove Kjellberg hade en ny,
mycket snygg modell med monollne -kontro11. ocks& M&ns llagbeig hade en mo-
de]l fiir Erono-line men d6. hang specialgjo.da handtag gick sander flck han i a.11

hast r!.ontera p& ett'rvanligt" kontrolleystem p& model1en.
Resdltaten i de oli-ke grenarna ger en antydan om at! Sverige bdr kunna hAv-

da sjg rett bra pE Srets NL och vM. Letcm oss hoppas ! 
-Ej. u.

Team-racinE (13 delt. ) Basta heattjd S.1g$ (6 deIt. )
1, Gdran AlEeby IJme& 4,55,7 1, Ove Oster Orion 1917
2. RolI Berglun-d Ornarna 5" 34,4 2. Erik BjiirEwall Ume& 1841
3. Bengt Martinelle ornarna 5.26, I 3. Christer Termstedt Orion 1?98
4. BenEt-Ertk olsson OSFK 5.54,0 4. christer soderberg OSFK 1585
5. Per Brostr6m Umei 6.12,2 5, Lars Tehler Orion 1471

?. P-J Ehnemark Nimbus 6.32,4 1, Ove Kiellberg Solna 180
8. Hans Svodling So1na 6"41,0 2. MEns llagberg Nj.mbus 174
9. I{ans Undin Solna 6.49,2 3. Nils Bjiirk Nimbus I ?3

10. Jan Erik3son Or".ion ?,10,0 4, Lars Candell Borlange 165
11. Sven-Giista Milton Ume& 7.30,5 5. Bengt Martinelle Ornarna 163'
12. Beint lldgbeig Orion 1.44',0 6. C-E Enqvist drnarna 160

Resultat fiAn GAMENS llinslegstavhag den 5/ I (R'eferat pa sid25)

KLass S:int (14 delt. ) Klass G:int (14 delt' )
GoffiTEGi- Camen 663 I. Rune Johensson Gamen
Bertil Persson MaIm6 519 2. Jan OlIe Akeoson MalrEo
x.nJ t'tit"s"" Karlstad 500 3. Nils-E.ih Hollander Ka"lstad

Klass F:int {13 delt. )t. r,er',n-iittrt6ilsin stocihotm ?39 1.
2. no1f lbgel Malmb 645 2,

,, 3. Bo Walf Karlstad 606 3.

6, EoU Ohl€son Orion 6.21,8 Speed (B delt. )

Lagtdvtan (7 1ag)
Malmo
Stockholm
Ka116tad

1.

3.

786
?60
686

3i01
2805



V Srmlandsmesterskapen
Vermlandsm esterskapen gick av stapeln pA Kristi Hitlmelsfards dag pa

Brattforsheden meltan Karlstad och Filipstad. Vadret var Bollgt med s'!'ag vind
-[r:amoa dasen efter morgonens blAst, I F-klessen segrade Magnus Eri].sson trots
bortliygnin'g och tv5.a bI& Haase Nilsson, blev aven han av raed en modell efter
ti-u.Li&"g?f. I wakefield tog Magnus ledningen men letade bort tre pe-riodei p€
jakt efter ;in F. Bertlt Old6n tog segein sar:ntidigt soln han oldentligi forpasBade
;aia till andraplatEen. S:int-segrara blev klubbens lovande Jan llellebeig som
ma-xade tre gEnger med sin "Scion". Resultat N-E.II.

1.

1.

Klass Si1. nvbiiriare Kla6s S:i t
Kenr.rliEiffriifrELmEEon Ka"lstad 406 1. Jan rlelleberg Ka.lstad 617
Jan I{e1leberg Karl6tad 18? 2. Lennart Oleson Karl6tad 609

Klass G:int Klass F:int
Befi;l-laE;- Karlstad 840 1, Magnus Erikason Kar:lstad 441
Nils-Erik llollander 775 2. Hasse Nilsson Karlstad 301

Vestmanlands DM 1962 den 2-3 iuni
Under gvnnBatnma vdderlek6fiiihellanden avh6lls DM-tevlinga"na 1ik6oE

tidiqare er pE-Johannlsbergs nygfdlt vid VAsterSs. ve.rdklubb vsr Hallstaham-
mars !'lyEklubb vars ledare Sigge Ohlsson med fru Greta skiitte arrangemangen
till tu 6e-letenhet. Liirdagens i'iarter pggjck tills skymningen fdll, .medaE- son-
dagens b&da startet gick iarla morgonstund i lugnt och termikJyllt veder. Ornen,
No"rberg blev som vantat besta klubb med 5 mqdalier, men d€ dvriga lensklubbar-
ra bdriar bryta Norbergsklubbens hegemoni. Resultat; So1.

Klass S:1 (13 delt. ) K1a6s S:int
s.f-,naZ"
S.A. Sjogren

(21 de1t. )
1, S. O. Linden
2. Lennart Widh
3. Anders Jon.gson
4. Staffan Jansson
5, Stig Grdning

Klass G:1 (4
1, Stig Gr6ning
2. Jan Stjarnquist

1. Jan Eldenbrandt

1. J. Jenatton

Hallstah;
Ornen
K6ping
Kttping
urnen

de4. )
Ornen
Eiiping

Kjell Wilhelmsson
Kje1l Erik8son
Sune Lundeqvist

Hallstah. 739
(rrnen o I I
Kitping 862
Ha1lstah. 660
Ornen 584

611 1.
456 2.
368 3.
303 4.
256 5.

&aELElls! (5 de1t. )
Ha11stah. 317 2. B6r'ie Westberg Ha116tah,

Xlass G:int (4 delt. )
1. S. A;TJderen Oinen 72t
2. Yngve DOtxrstedt Ornen 415

Egg! (13 delt. )
1. G. Macon BeIgieD 2036

Speed 5 cc (5 delt. )
1. A. Zverkoff Franlrike 211

RC I (? dert. )l. J.P. Gobeaux Belgien 3031
Bg_lL (4 deit. )

1. W. SchEitz Ty8kland 778

294
82

34

CRITERiU]VT INTERNATIONAL DU NORD 1962

Tre svenska klaesegraS: noterades vld de inte"nationetla tdvlinga'na i
MEubeuge, Fra.nkril<e. Julle Akesson vann wakefield, Knut Anderason klassen
fbr flyg-anile vingar och Bj6rn Karlssolr klass RC III. XnutAndersson och Ronnie
Sk6ld-dlelios ocuea i klaei S;int och placerade slg 2q;e resp. 24:a. I F:int blev
Chri6ter RSsvall 3:a; Leif Anderss6n 5:a och Julle Akesson 6:a. Klassegrare;

E!!E (a? de1t. ) gM! (14 dett. )
1. mneT) li{aginettl FraAkrike ?81 t. J'o. AkeEsor Sverige 896

ggal- 1tiaett.l gJygsnde vinger (3 de1t.)
1. J. Flontai.ne Frankrike 836 1. K. Andersson Sverige 291

Epecd !J-!r (10 delt. )
Sch{eiz 181- Tearr-Racinp (3 delt. )

i. Ma[i-e]fral-Iali* ' Frank;i.ke 5, 10

Q99g!4! (3 delt. )
1. J,C. Marconcini Fiankrike 344

RC III (9 de1t. )
1. B. Carlason Sve.ige 890

23



Solstadstraffen sarrlede 110 enmalda deltagare soln letade sig upp tiu Brettfore-
fr"J"" "t""fo" 

xartstaa. Tv& perioder al&6-l-Is under l6td.agskva[en i iamnt vader

".ft t"" "".i"a"i 
pi eiindagsformiddagen i 'ttermikvaderit. Orseken tllL att heden

"""a"a"i tiII tavLinssptats-i6te et f6i stedens flygfSlt ar att faltet dr kr^ingflutet
avvattenp&tre sia'oi och att det blAser unge,er 3m/s mer-der.en.pa. heden'
Dessbdttri var det endast en modellflygare eom p6 grund av tid€briEt hade sva"t
att leta sig lram tiII heden.

EnkdDinss Elade Curt Larsson vjsade 6ig behdrska det sverflugna Edndags-
vddret bdsi ocitr s?graoe i F genom sina jdmnJstarter." G61e Lorga rna- ste'l lde upp

mea motorvansterfurvande Fhduskor oih mest framglngsrik blev UII Carlgson

"o- ,"rro* att Dricka riitl oE en lermiKblasa i sista perioden belade en andra_
pLtel gortH"gLr hade nog talnkt legga bestas pi den platsen, men lyckan stod
inte var framste F-kempe bi.

llans Sutei ledde i Wakefield men gjorde en bor"t{1ygni!!g och reservmodel-
ren kunJe-lnte hindrE "Termik-Johan" {r?n att passera i -femie perioden' 'rJulte"
,El{esson ]is best t.ill. efter ltirdagen6 nygningar.-*---il f}?; tyi;;t-h.;i"" rtr smBiandT John Pelterssorr {rin lilmhult var
otrolig i sina fyra forsta flygringar med endast sex sek. fr8n max och ledde
ia"ii"E"" frin barjan till slut-.-Bo;1aflge belade andraplatsen geno'D Eengt Abia-

Solstadstraffen

troll, erovrades av Gameu sorn del'med lick

Klass S:int Klass G:int
t. Jodi?EliEilFon lilmhult 172 1. Ruoe Johansson
2. Bengt Abrahamsson Borlenge 694 2. IlanE Suter
i, Cr"ir" rioL- skilling;yd 690 3. Bengl Bl-om-berg
4. Anders HermansonGamen 673 4. Ragna. WJlkessol
5. Gunrar Kal6n Gamen 643 5. Jan OIle Akesson

Slutligen vitl jag upplYsa oIn att
ning av Malnus Erik6son jobb&de med
llngen. De basta resultaten:

Klass F:int
r. cufr-IifEi6i- Enkoping ?e4
2. Ulf Carlsson AKG 151
3. Lars Andersson Etnsping 706
4. Lenna.th Larsson Solna 671
5. Sture Kar]s6on Katrineholm 669

ham6son,
Lagpriset, ett varmlandskt

f6rBta inteckrdngen.

Klas s S:ltrt
1. Guunar KaL€n Gamen
2. Andera llermensoacaEen
3. Tommy Lov6n LEN
4. Dick Wiktund LEN
5. Rune lla!6 LEN

Klaas Griat
1. Bengt BlDmberg Gamen
2. Ragoar Ahman Gamen
3. Rune Joha.naaotr CeBren
4, Len.art Tyskliad Ornen
5. CuDlai Ka16n Gaoen

Karl6tadsklubbens egns Bannqr under led-
arrangeElangen och de1'fiti ei deltog i tAv-

Gamen 'lA4
Solna 75?
Gamen 728
Eilkitping 692
AKM 658

-LaeF."lisa
1" Garoen, Norrkdping
2. Solna Modellsportklubb
3. Aeroklubben i Malmd

Klaee S:1
Gumar llofqaln
Dick Wtklund
S're!-Olov Borg
Bengt BloBberg
Krister Ka.1s6on

I(iass F:int
Arvld Karlasolr
CarL-Erik -{un6r
Stig GustavssoD
Lar! Andera6oa
Rune IIan6

Laptgvlsn
(iamen
Gartrer
Ornen

lag I 2249
1ag II 2r4l
Finsp&ng 1631

1310
1124

N-E,Ii.

R.eaultat av 6 s t g 6 t a i::l 5 s t e r s k a p e n

i frlflygning, avhnlen i Linkirptng den 31/51962. Ar.aag6r: LilkdDirgreskadern.

810 1,
706 2.
664 3.
579 4.
545 5.

820 1.

?60 3.
683 4.
551 5.

LEN
LEN
LEN
Ga6en
6rnen

LEN
Gamen
Gamen
6raen
LEN

540
396
328
144

772
t, b9
615
536
186

Klass Gi1 + CouDe d1{iver
1. Rune JohanEson Gamen 584 1.
2. Be.til Dilher LEN 3A4 2.
3, C-G Ahretrt3rk LEN 301 3.
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Re.clillrXicilptrin och. sa,r"rda,rfe3
EU-Ce"-9p-4,!!li,Va4!!ylir1ge.4,Ll34q-aa gre Rchelen G'dilnar }lofraann

Vi har nu haft slortavlingar i evag ej pSverkat ens mglritoren gorn

."oi".r.""niip i ;ag;;-a.;;h r,:.tr;:G ,"- i,oa- un"a.it:o * ddrifr'8n. N'ir antenner

"ii'rLr'"r.""i.;" ri8r, .noo"tirtareri pB ;" "it-ir.3"i"" pF Telepiiorsdndarna [ej
srund av s. k. o.illbten sandning v'd kr;stallstyrniflg) andres Irekvensen na-
E""""" m"""pa vartevlingen r KarlEborg got sE att 

-den tioligen legat utanforban-
hende det. det"

Som sista tavbnde i andra perio- Men lragar rnan sig, hur kom det
den klass RC I fldg Arre :lilssoi f"8n sig art et' sinJare:!ir'rne on jtaflpta-1s-e-!
Linrro j ingses taae;. Nar han ht'l1 pa ;E'Gn;n-annan tEE;a' Iiqer' .l det
;;J ;Ji 

"yggn-ygni"g"n 
s&g ma, "tt frerTl'iet r,6de nla nlarn:tt. "!-.",TdlT:

Ji sq.r"fu,, vid inskjuten ante;n varit bEde p&eligna och 3":iF11:ti lresultat

;;"i;;".'.T;g?i-.6ripr"rru? o"r, n"t ",. s -i. , f6ie beraknad starttid' Det-
t-fa-eaJ" pE att stre"ningen inte gick som ta er fullt riktigt enligt r9glerna' De6-
deri st<ure et ena hellet' Pojkarna fr&n sa seger ockai att otillaten sano ng

i,"aiourUUun i Norrkdpiag, som hade medfij; di.skvalj fice!'in€ Jot hela tavlin-
dels en stor eelektiv raoolior (valkiind gen, vilket ocks& skedde.
o5-ia"tirle." vid det har tageti ;ch de.Ls - ' K., ,n*r, giira n&got fd^r atb hindra
;n liten a'fickmonitor" (he ttrans istor), ett upp repande ? Ja, det gar, men -all
hade vjd detta lagei mark[ att det l3g reselvagen styra deiLa ar sv5rere' 'Ivtan

i:i""t6.i,r"e""ia f;"t. i"""ri lrir""oi k;?;.;i. soni p& su-or jnte l&ta den
ir""r, b1l "i."ia bdrjade han ryggqyg- tdvlande overtlga sandaren f6rren i
n.i.rtgsittan. Ndr anhra va"uei i-etiir: samma agonutiJt< fdregSende landar'
bdr'iat tvdde inte hdidrodrei och roodel- Detra lordrar ett en funhtionar trans-
i"" ?i"t" i dykning o;h pE nosen i mar- porterar ut den iill etartplatsen, .Ani-
ken. ienn- och iivriga ansLutningar g6rep

Ner Nilsgons sandare stdngts av naturlj.gtvis liirst sedan den tavland9
1Ag fortfarande en b5.rv&g p&.ltea trlatp iivertag:it sendaren. Elier flygning ta]'
av"den li1Ia koot.ollnott;g;ren konita--- sammi funktiondr, han ventar utlder
i"t"a"" ""t"t att invid stirtplatsen 13g nfr -n-gen' tillbal<a serdaren till f6!-
en Telepilot rtonimpuls" siodare p&- vi.lngsptateet' (hantar iiimpugen pro-
slagen rned antennen uidregen (varl6r iJxoir-"liott"":"ba ut.och ir 6amtidigt)'
lnre- anodspdnningen i si{rulknappen, Ildrbrndssly.els"^
Berglund?). Agarin copades iram m-en arrang6rer alt i foftsattnlnpen t+a:nq--
haa pistod indigne.rai att den var fren- pa ovansteende BJqli:m som I qae ar
staEen lder h6r ri hislor.ien "rr "i1i""- 5@t-Tlif-
r"n'"-tiriii.gut"y.klnapp var utbJrtt mor IErn paft-iRa;EEorg hade sendaranten-

"" "lpp"i"ai"tri'tare 
Jv i:itrigaste slag; nen inte dragits ut och haveriet ei skett'

men'ironitorn "indikerade aIt oen vii Det k;n Sven ggtas vissa enkla
pEslagen, OmsttiLlning av bryta.en till tekniska liisning&r pe problemet som
i:tL-uie e-iorde ingeiskiunad, liilbatrs dock ej utesluter l6rfarandei ovan mel
U frEn igen likae8" Efter ett flerlal val komFletlerar det"
iGrr""l"t"?" 

"tons 
sendaren av. det va! '1111 slut: Om Du vill modifie'€

tvJii!."i"i pE ii.o-u"ytr."r.'Det kom Diq sandare, alrv.end .El/aliteltsdeldi-e-r,
fram-att s5ndaren ha'le anvanls pA mor' ocl: om Du inte ar s:il(e' pa greJorna
gon"n ror trimnings ttygning ocir sedan se teg hjalp av ert erfaren radioflyg-ar'e'
I-dmnars in till sendartb rva r.ngen d?ir Vi meste kunnE lita pd att vara kamra-
aen teia tiaen hade vcrit paslagln men ters anlaggningar fung€rar som de ska

GAMENS 1anE1a.sste.,1i4A!e9.5-A
I oLt tr-Er" I.u*t1ost ldrsd( atr undvi\i der traoirionet'a lSvlingsvedret i
.-,--'.^.^ r1--^:^ ,"6cr11+-+ {.+ fla'+t6 tu.m ein T,Snsle6st:vling' fren oktoberNo..r.lp"i"g 'i,ud; C-^-;n beslut^t ait 1lJrtta lram sin Lenslagstevlitg fr&n.oktober

irff.Uo"ir"i" 
"rgust:i. 

Men sE latt lurar man inte vedrets makter och tavungen
infdaauii i ca B s"ekundmeters vind som iikade negot i andra pe'ioden och svangle
oo" ""j ati par ordeatliga regnskurar i slutet tv andra och borjan ev t:'edje pe-
rio.len"f(tl ide; ,,, en upplil*..rande himn1el och 6kande vind solr} mot sluiet l'ar

""". *Jt is */s i b','ai"a. Det var hela tiden turbulent och kyttigt i luften vilkei
dLivis fdrklarar de llga resultaten oeh en hel de1 kvaddar fdrekom"

Fi[na.na sttillde upp mea ett lag fran Helsingfors rnefl blev aog nSgot av ea
besvikelse. De er dcck u.sri.taae di Endast tre lnan kunde stelb upp och ovriga
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MFK Skr/aderns nattevlin & M j.c11anda den 3tlf 6 1962

T?ivlingarna hade lockat ett glediande stort antal deltagare. Sgledes starta-
ae heLa :s *1t i S,irt, 13 i G:int o-ch i4 i F:int. Dettagare kom fr&n Strdmsund i
"."" i i rll"i*o i iaalr. tr8n vesa, Finland ioster' ti'l KarlsLad i vdster. SB

*v"t"ii.5lfg^". ""t a"', aa ait v:iJr"ts mlkter sKu1le vr€a 6ig I'an sin altra lrE-
kilasre sjda i.nna so*m".n.lr. Endast den lorsta perioden kunde bjuda oB n&got
s3'nar skaolipt modell tlvevader, rnen redsn d3 var vinden i l<raftigasle taget'
Trors detta no-rerades minga goai nygningar d3. F6re andra perioden giordes en
paus fiir att illvitria bettre ljuaforhAlhnden. Under denna tid 6kade vinden i styr-
i; hirgsi betydligt och var mycket herd ner perioden biirjade"- Nu bdrjade kvadd-
arnas"rningiata," och de karroa som over hul'ud presterade nigot sorr kunde 1ik-
nas vid flylning fitrsvano snabbt utom sl,I1h8fl for tidtagarna.- Segi'ir"ii respektive kiasser kvauficerade sig "ill nasta ers UT'

F6r infatdingarna gtillde tiivlingarna eveo norrlandsmiisterskap" Norrlallds-
mastare blev i S:ig!: K;-A. Erikssolr, L&ngsele, gilgL: Lennart Flodstr6m' S kva-
dern oeh Ir!!L: Ate Lcjfvander, Skvadern, Leonard

Klass S;i4t (35 delt. ) " Klasi l':int (14 delt. )
t- norJTiiiET-e*u 503 1. Al<e L6fvander skvadern 152
2. K,A. E;iksson L&ngsele 481 2. RolfHagel AKM 532
3. Magnus Eriksson Karistad 445 3. H. Broberg Borlange 491
4. Lais Persson Norberg 418 4. Gdsta Nils;on Ostersund 45?
5" Lennart Lind Skvadein 39S 5. S.E. Pira Strdmsund 40?

Klass Giint (i3 delt.) S:1. iuniorer (6 de1t.)
1. Bertii O146n Karlstad 1O4 1. H. Sundberg ostersuncl z4J
2. Jan-OIle Akesson AKM 635 2. S. Jonsson Jirvso 215
3. Sven-Ake Sjiigren Norberg 628 3. L'O' Sundqvist Jarvsd 203
4. Lennart Fl6d;trom Smaaein 511 4. B. Mellgre;1 Ostersund 1??

5. Rolf Sundin Skvadern 485 5' U. Norstrost Stromsund 115

ffiffiffiffiw

$ #wg - $ setmx'ffiffiffi - ffiffiffitfid
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RBrcNGNffiS
K,Rts,me'is@

Gerom v:i"ivilligt ii Li.R1, ie.rg i.llde k-, !:1]ian'is
FlvalorLu:.Li d:1 j , 'a_r i,,Li. ,(' '\'" is rcC'li-
Ilrlqirr,a o rg4 irr,r ga' I l: "c -..o' ' '-" gii ''l(1

f:.r,iat asta morleilpla:rer. -li,iitriix:lr.r'lr. il i slitla
l:l Iner ,.y.or, j' -r i,.. , . l, . .,r !r'.1; ;1r
sje lras, la,. erl.: na m, !F-::r ..f r rLn-
ta u.tan lljalp av byggians besl:1 i1'1!i1g3 r. f i ri|ger--
fdr f6ljande r'.tnjrg?.i':

MINI EG,lt, !,n riil:eBuaoi S: I -korrsiruktion al' Reino_'':;;;;+ 
1ly,.6r'i.e-.. (se o:ks5 '': 

€.rsr:lodellel: Bf 62)

4jj:jl!955] E. F,ii"konenij ulr?r srkta S -eria.

ILEI:IS-4I-3I L4. :l.ihkatriiiie irsriirrce 3 :i.ita.

INDE Lnto fie$ionen3 gi;nts. En rl1odell som
rllan v-.rkli{e1] l{9t: r iik ol:Lin e l]de ra.

A-2-/f Flttlandske mestafrli Jtrsten Strangs
telkorsri:Uel_ai]e s:lni-rt,-ide1l.

.yE\rIX il s}io daltiii:ii;le1e'"n.mhusrtodel1 med

LAilD4jrEI E], ir.ieLl-i6l{ lrro.ell i den l.rrycker craCjaku-
P.1dr ' .^J .. | '- -r.L2S{er..

SY.LI'EFIE1{ Se1,pr: r'axl',: rill.i riii a i; :rntt.

1,ilI3fl hajr iriev lj'ia pe 1lM rried en ilesta
fir.gri,l rra ii,v. r' :: rllnuiei'.

W,liaile Idii-. orl.l-': aY ien a1o1'(ii6ke och
finiiln(1ske ilast:1rei 3en,t1 q ai io.

f irr,r.A]'r dslie ri'- l!l'a;are , i) aridi P iioenclf ,
itar vili rit rin2L flf!'"r scg:-'ar med,

X:-l

NilllIBEi'" 1ll D.1t3 ;':r .lcn r.Dl!t,i1 irl! del fl'aun6te

PULTEitt tlEmo l.*1etn16 1':illiiirCa F:int, soln med
lramg5"r4 ilar irrg:lrc a-: mirga svenska
li-flyga.e" IiAr i :i1sk origiralrit ning.

DJ/.NGC\ Ncrdisle ::!r[sisren Eitqei Bulu]ins F-
fi lrdel l. trL v,i.i,ti reclila.] koilstmktion'

EAI5:&$:I E.r lrj.iiir/Pgi och br:a coml]ttrnodell.
_frlL 

M r l.r. Ltr,. ::'( . n: r J,_.1 . 'om ,.'csen-
r r''r lP- ' \larDt,j-r 'r' i. aC'\ 1F r I'r' 3. U2.

Bjj:. 6,-- kr per st. + orns' och por"xo (70 o'e)

\/A,_rEF lDH.r \sscN
TEL E i. ON .4S FR,\aici\ri!Lr P t-r s T 

' 
I R O ;' J N -i O 563673

LlAN6uRYD, LLMl,iHr-ll r
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DET AR INGEN TILLFALLIGHET ATT
DEN SOM VILL NA TOPPRESULTAT

VALJER JoHNsoN!

Johnsonnlnorena iir kiiNh rnrldd, iiyet fiir
sin l(rnlitet och I'iiga .llckt. o,.h fiir tnrfings-
flygarna. somvr:t vai krilitet och tillfin.hlighct
iet)d.r- linns 

'ier i ill'ninrl,.r:ngrr xDnat ya].

JOHNSON 29R >RACE>
5-kubiLare i toppkiass, irlealisk for

JOHNSON 35CS
))COMBAT SPECIAL>
En helt. rnkelt oslagLar coml:atmotorl

JOHNSON 35SS >STUNT SUPREME>

972- }:H::t" 
stunt.otor me'r stora hart- 97.-

109:-
JOHNSON 36 R/C
>Dldmmororn, f,jr R/C-llysareD.

HOLLAND HORNET 0.49
Dct tu eu upllevelse som knlppr gtu arr Le
skriva att hora detta lilla >J<rurpakcD sjunsa
ut t:i toppvarv. En av rnarknarlens ahsoiut
vas-.astc 0,8-kubikarc !

135:-

HOLLAND HORNET.O5l R/C
,rcil Ior:rasarc liir t1.n hastighcrer, avs.dd lijr
radbkontroll. I iirrigr i deL,,a.-".r" id.r- 59._tisL m.d {ijregnen.t. rnotor.

42250

eneralag

4AER().H()BBY

enl:

BOX 16163 - STOCKHOLM ,16



21:50

21:50

'/, A TICK OFF
Bransle.vstaing,,;,gsri,n.. liir mirdr. odcl-
ler. t. ex. l<lass li-1.

TANKMONTAGE. r\{or.rh,ck o rfuk
gjurct i .t.r s|v.k.. vilkeL gijr atl taDken all-
t ligger sa nara inotorn som uojligt, dess-

ulorr uD.lerlaitas jnstlllcri,,g.n arscvirl.
'l ankeD ar isiriaglar l'iir rergitring. llol.orllt,
sLall alltitl arges rnl b.stallDnrg. F6r 2,5 c.

Ii har nu side,L i er mvcker liitL o.h Cn

kv,litet- hns ra l'.Ltii.ina,lsnra terialet till st,irrc
moddLi' r..x. S-lnt, F-IDt, radiomodeller
o. s. r-. i'ilns i fergerna tjtt, grlt, orangc.
riil1. blitt, lurko.., gro t o.h lila.
Iorrn.L 90 x 90 cD, 6:-
Sanma kvalitr:t och l'ormar som ovarsriende
n,.,1 sl,a.kruLemdnstrat vitt/r'iitt 7:50

21:50

18:-
23:50

SIDEN

ORIGINAL
TATONE TIMERS

Har o{ta plagier.rls. rl.,cL ,,tan liamgring. Dcssa timcrs har 1i-.all

sig vara ilc nlcst eral(rn och rilllilrlitliga timers" sorn nigonsnr cr-
bjudits. Llrverkcrr nr av l,ijj{sta kvalitct, krachsiihra och tcstadc

urder mitrtga t:ivhrgar.

En limer som Ni blir niijd med !

TICK OFF tsransleaysrang,i.sstider

D-T TICK OFF r"-"rt t".-',;..'.

FLOOD OFF
-tsrlinsleavstengDin.gstitner lijr in()l()rer nre.1

Br,inslcslang ar miukt gunnni, lijgdla kvali"

AER0-H()BBY tf Box 16163 - STOCKHOLM '16



KVATITET

Ede, nPrqsr. rrdErr 56d .r"

k eliuwei drtcrdo- hrt jap.i-

*--"i. d, -d"-. *t.. - h

"r;!!kad. F&! olJ a,r.. -

r;. s-, pr i"" b Ls -sk

denk&sE: .drkki o(h i5'. tu.r-
ddlkdEt,Dd.rdlIdlllsrLcgl

isd!tb&.Ez'5.-le.,al,i.

uoioldE usa jud ttx !sdi*y!d!

sEi-,&k cBhn

lwgungdP&c!EN'a'ddol,a!

i&dtr d. 6run.i lqh i,,db

I s4 rhdoir,
19 19 * a"l..3l I ;l ;;;;;;;s".

".dd 
p.ofne.. tud rGNA

PiJhochdoftratipktaa*.dtFerEdPJds
,- Mo.rt3;*e. 3& nira hdo

r.i bdljir 6h UPP&l3.rid!

sp;*a .ts'a d'q'pi' b.h..
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