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Ia'r:buEdsstJreIsen lDeddelar, " "..
l\dressfo]'fndIing

Ioi'buD(iers postad|ess ,.n.iras li1I: Sveriges l\'Iodellllygiorbund, Tycho Brahe-
gatan 3J, Li]nharnn" Andrillgel! gd.ller med ornedelbar verkan och vi ber alla att note-
fa saken. Brev ocL andra lorsArrieiser lill tidigar:e lostfack i Stockholm l'iskeral Ni
att fi i retu. i forts:itrninge." Illanket'!er och cirkuler kommer vid nJrtryck att fatrses
rned den nyp. adresisen jll)en av el(oromiska skiil nlriste vi anv:inda ffudigstallda uppla_
g . :i-1. ,,5r. J. il-."
.l:'o r b un d s L- rn ir L.i :r

f'oi6unrlssti';:el-sen har under liEg',id aIcelat pd,rtt fi iram eit emblem fdrSMFl'
l/i har darl,icl g;tt ir iil-. atl i6rsikr slapa ett mar:ke, som man aven i utlandet direkt
l:an arknyla tiil Sve.ige och svenskt nodellflyg. Res,rltalet irar b]ivit det marke som
:iterfinnes Iri o1r]slagssicla:1. ]{air'iiei nar l iiar"s av C:rr'l-GuEtaf Ahrenmark, Linkoping.
Det 5n som synes ei] segeh:.odeLl sc,n sve-icr over' ei Lrartbil.d av den skandinaviska
lLah'iin dir Sr,e|ige nerlserats i inoi'i.are f?irg och nred forbundets lnitialer inlagda a
rnarkets \,aisrra del" ller li. .ir: alltid sval.t nar det gallen eD sidan her sak dar tycke
c,ch snral{ ar si oli\a I1len 1.i trcr ati ett rr-e.ke 6.}'nagot som maD skall vanja 6ig vid
a,ch att de! lo1n1ne. ati s1i vicl 1i;rorare hekantskap"
li ltrejt 1r rgt-ail'-- !l!ri,!arSednn furegacnde n1. av \,IOIjEL,L l-I-YGN YT'I' utltoo har ytterligare foljande
].:lubbar inregistrerats:

Taviingsklrbbarli'-85 lTellan.la -\l.od eli fl./g\1*trbw-g1 l,lo.leLl.flrgiilLLi }en i)rne.],
IlobiLlllub|,ar

It-Bg X{odeiliitgkjuirr.r ]ioni.,rtc:'i;1, -qkdvCe - Frifiyg och radioflyg"
I)-90 \1elleluCs l"'iode ll l:iL bi), Ielle.ircl - I''f1fl-rg och li sr)'r"ning,
D-93 Nvliolrjngs \rastla --!loclelIIl)gklrbl-, NJ,kdi,jng - tladroflyg och linsiyrning.
ll-95 \iikeIS \Iodellfi:,.gkiubb, \rikersvik - Fril!)g ocli iinstyrnirig,

I'6rL,unLlssi)-r:.isen halsar ile r-ra i':l,.ibbarna 1,:ilkomn:.- i Sx{IiF och hoppas att de
skaii slirrr]leras tji1 ff]mgingsr:il.t :r.bete och ..iiveckling,

Llodellfl)gkirbben fuclft:r, Broi1lma hnr end.et sin reglstrering Irin hobby-
tiil taiv],rngs tiluLrb,

f' ai v1 i n s s k :r i ei {g_l!
Lilover' v3d sorri liri;gare riill(ern:rgi\.it5 lien vi nLl medclela att:
Sl,{ r r.aciio$r'g aa.rrdlra.i av }.Irl( Sta|fl'rers i Stock}rolm der 23_30 sep!.
SIillilfl lgllor) Li.ligare uisati.s till att gd cen l6 sept. -naste t:vsrr ,1)4tas

av tve aniedningar" llels ar de. uisetts .lage. .raldag och dels har Borlenge MSIt, som
S.tagit sig afre tlge ii ande'r, c indJriqltci:iti de]rna dag rrdne f5l iaggnlng och utspisning.
I.v dessa {)r'saker iral st-rr'eiser11 L.sirl?i .tt liytta tiivlingsdagen tili den 26 augusti.
'Ilwvairr kolliL'lerar.L:nne .l!q r.ir ed

SM i liIS!1Efg, sr).r av oyi11)siiende anledning kor4mef atl flyttas antingen lram
etler bali en vecka" ijal'rrr \en 1skr.ii,3-ndc stun.l eJ faststes efter:som tavlingsdagarnas
fbrlaggning sarumanhiing!r ireo -..il.a,1i-;lighcter det finns att fa be-gagna Barkarhy.

\rl{i iadiofl\:g liorimer- eniigt rng:irger, inbjudan att arhell"as pa RAF-flygptatsen
b.., lF.. sbd Lon.io, L .r-2,1 . .q . ."

\i\t i lil)sirrllllg lio]:}rne. errlisr arrnlrgL,r'€ri.1 .rtt athiU:s i Kiev i Sovietunionen
under tide n i-7 6eptonrber.

li6Djngs IrK:s radioflygtiiviir,q, s()n enlj.gi ridigar€, medCelancle skuDe ga den
16-1? iut]i har instiilits. l)stta er{or iorbundsstvreisen alltfor sent och forst efter det
att mair lvckats li xontatt merl arr:aagd rs klubb6n. Vi beklagar alt inget rneddelande
onl tevllngens inst,illarrde tidlgal'e k!,nrrat erhalias. IretIa sBqc-iel]t. so-}n vi e1''medvet-
na om att ming.r model]ilvgare rllnr ..n r 'landet sFnllt 1n sig pd alt deltaga.

Det intreffa.ie ger oss ocksa oderining tili ett rn.yckel allvarligt pepeka nodvan-
digheLcn av alt fofburldssiyrelsen omedelbart jrontaktas och in{ormeras om varie s}ag
av andrilg av d€t uta.nonser'ade levllngsp rogranm e !.
!l ll a n ri s r e p !:e s en tat ion e n

f ill V\r'l-1rtrt i raaiottyg har ,ritagrts iiou Dilot, A erokl. i l/[almd samt 'j'an
1.,.- s, ,...n./Fr-\\d. l.'.a..,.,, \ll,. ita. ,: *r'i. (Locr.h,r' .

tl lragni g stavlingell nlelian d" 'ntresseficle {or Saar -Livllngen gav f'iljande re-
srltai:

\iellanda - Iiadiollyg.
,iivcaler - Erifiyg.



S:iql: i. JtclfUagel, 2. Crnn..r 1({i6rl, :. ,".n.leri. 1i{r1'r:raisson, 4" Ir,xut ,\nder-sson.
!ii!A!; l. Ruue Joirans,qon, 2.,r-Ci Ako.rsore iJ. Ll4rqt -iliolibLr;'e, .i. N-E i{ollander"
l'jxt: 1" iiolfIiagei, :, J-O Akesson, 3" llan-q Eriis, 4. ajhirrsle. Bosvall.

Arvid Kar'lsson l| i ogeri-qjrsp av i-)okailors1,ar s1.i: i i:int qivelt i iaget, Sedan har
frilbundsstj.relserl besllltai a-rt fof si rniirl:r intre!Eerade sc,m 1xi:;1:gt snail fa til.lfdlle
att dQltega l<rrinn-ler'vaI'j,. rnan endllsi air iri -crarta j e.r klass, D; R,11 Hagel oLh Jan-
OlIeAkesson lo.ed|agei :}tt flvga l-:in! ko4rroar'l..ger. {c1J1l.t1ig.i ati t'f i.itel de utse-

S:int: Gunllar i.ialtll, :1, rrr:k: r's llel'{t,arisscn ocL }iiui.: rl;1de:.ssoi,q!gl!i P"u..) .l.rhanssoiI, ljengi iiioribe.g .!lL fills,i-Enr'l: lloiterrd-r.
Iiial: Arvi.j li:arlssor, Floii'ila.r.cl Lrch .lan-()i1e ,!.kesson

Dat,rm fol Saai'-rii.vlirlEar h.,. r"_rr.ra.. ii1)r.r ej lillkairrniqi!iis :!v arr:rn!ureroa.
1962 eis i?ikssiamr a

Eij rbunds s l-,.r': ls e rr fir Iiairlned Liall:1 <lirbiri'eLres.,nttr,l{rrDa titi tr-ei.s ItiksEtam-
ma, Eom ayhllie; i lJorl:ir€! lirrLii.p]] !.n -i -,rc,'n,-l L .-,rr i.l, 1,lCC. i{oi;oriei titl
stammsn slall rar'? forb''lndsst'treia,cll liiiiiar(j! 5enart ri. fr 28 jLrl:" iror att unCeriatta
arbetet meri I1lotiole|ne, sonr {ornrf ar' ar:t ir'isAnias till kLl.i,ba.r1t: me.l forb!iCss11,rel-
sens yttr:rDden, he]lrstiillcr'1'j .Jn aii aroiicncr,r,a si<rives klr,rt r!re,-r korliatLacie,
D a n s iii 5,v l-:!gJ]!Alq!li9l'

I, re. I{jel.1 li'r.imaxcl J--ns€n i Kdperrh!mr;rar.vi erha1iji lliiJandc ievlingska}en-
der avseEflde f;i.viingar iDa.mark,jnder r'.:$terl irv 1962. Ilan shriver ill.e" a.tt slenska
nodeilfiygare ar valkonrla alt deltaga i alia iivllugar ocb irte miiist i radiot5vlingen.
261B llosttti!,.Ling i liust"vrning pi M;:rr-.ba1ie pi I-oliarrl. Klasser: Stun'r - experter,

slunt - i:thorjare! speed och ieern-racing.9rg HLjsttrivling 1IriflJ-gning i l,tordsjeDand. A11a idasser'.23/9 tiiistidvling i radiofl./ening i Nastverl pi Sj.illanrt. (1ass I och IIL
30,/9 Danal iln 'ttviiigen i Odense, Frifiygande, alia- kias;er.?/10 X{oseslagei pii Vatbylaltet l Kdpenhami. Lirstyrning, Klasser; Stunt - experter",slu.l - Ej'iror"jare, speed, tca..l-racin[ s:L].I R-teamr.acirg.?/11 Jyllands;laget i r{"nu" fdr trn.:t.-da lri.,le;1"r" K'.asscr: Slurt - e:(pericr, stunt-

I .,,- r-, trP o ."_ L I a, :ne"
Fin l an Ls-L t er I i n q s k a I e n d e r

!'rell StJ,l.bjij r Il:son Lin a i Ilango haf vi fitt iulJar:de tavlingskalender: av-
seende ta.,'iingar i Iji)ian.i u.de|' sista ilalvarct 1962.
3Al6-ll1 Lrns;yffing, lielsingfol.s. 2 /..,t Il.adioil.'f rlirrli, Helsingfor's.
4 ; F.a,',,r.. ' ..:r,.', '1, -J r:.,.'...'" C r ' T o ' , '^-'3/B-d B IL 1l1isr-,rn-n!, Iiclsinefors, 22,;9-23i9 I-insit,rrliiig, Helsir:igfors.

12/8 ll-ad j ofi',,gni rtg. ll.ls,i.r1L,r r" l .' , "r.,f- " rr,g, .ri,-r- {int"tii.r;serna)
SveisLil .ieltasar,cie i .l;1.sii" i.r\1lri ,,rl

-iie=kii6l;'fr,r<il 
il ri).ga; ] - hr, ii:i1i',1ii+ r. i1"" .lao.:i-.! ia-vtir,sar. riii;:iigerr frj-

flyglavllngen i Hiliefiid aen I i; api-ii il;.r jrl.r iniiroj'.) !n :JU .1.i...s.t,, t. rr, {r.in oenna
sidDn surdet ocil l\,ifli ',lirr.lr.3 li,isi,,1'r.rE::ia.,.,ljirri i liap.:,-rjli:rrrj d.:. 2, !prii, di Roif
Hagel och liai,:rio Sanne:i gio.dc er ti,,. (;r'ovcr. !1.9s-;i.r. blen l.inr1.-rrningst5vlingen
ingel succE f6r' sver_rs,liaina. 1 li:iiietei:i bi.! l:ots hai-.c blisi de svensi;a h:irjningarna
diremot beiydLigi nlefa s) Eirara i resrJitati.j 5l.r:,il, sorlr iicli li;]j3l1de utseende:
S:int._nwb6ria.ei i. A i;bjatr']t lloriro, -j9t seii. 2, i,eil P.rsson, I-imhanrns Mfk, 313.
"Ejl!L__g-].j]-qlr9l: 1" iler.tii Persson, Aiili{, ig{i s!-ri, 2. l{rr!,t Andersson, ;'!KlI, 42,1.gf!!!:1" i'irolIlas ioharsson, AK}i, 6EC se ii" 2, .:a.,*i)11.,{kess,n, \;(M, 630"
!i!!: f. ilikan Myrhagei, l,in ramDS i{fk, 53J, 2. 'thol]ras Iidster, Hi11erdd, 364.

Il5kan N4yrhagens prestation i ]i:i.t dr sji n,.ycliet: !e13 a l)merktringsvard som
det vef hans fSrsta taviing och han beht,vde endast q.rra3 starter for att sekra segern.

]'IODE l,L,TLYCiNYTT f:rin Sveriges lriodel Liiygforbund, twcho Erahe-
gatan 35, Ljmhanrr" 'l'idningeo ulkoelmer ar 1962 me.l 6 nummer. och
,renumeralio,rLSlrr':iset er lC:-)rr,filker liirrFLigen l<.rn insiitias pA for-
bundcis-roslei )kontJ 5l B1 65" \lr koir'::l,,,nderrs t,etr.lllande tidnin-
J -j.,'r' \L!-,r-d.,--:-+ 11: s-- -;rr-L-' -,;l=-Er-r-E@jgifr-,r]r
QilEi a{ s bi.l.ie.! f6lestaiier segtaj-er i liiass 5 i.ld Virtdvlingen i radio
lliajrn Cla.is$on, LiilrajniiF:, nled sjn alLra l,{. Fraaio: lletz 3 kana.l.



MOTORER . VILKINT [l/ALITETSMIRKE

OS PET
1,62 cc, leversraB oed '.rd!sle-
iert ocb gldaetft NRo,

Eftekt 0.15 hii lid 1e,000 r/E
vi.kt 75 er.
Nr 21530
2t:54

OS PET Rt^.L
Ir 21540
29t 15

Iir 21511 ,e|-

iiit:!5 Er"
I. 21!al

os M,Ax lll 35
rr 2!i33

os MAX il 15
2,49 cc, ettrlg notor Del sot pxebiaaa.
Effeli O,4B ht nid 22"000,^.
lilt 85 er, slijdstift ff 3 &adfb1jel.

os MAx 29 X
4,34 dc, tvalitetsnotor red bbg !x6sta-
tlorErblEage ocD rapa! srg darro! ro!
taflirsar, CA d6n ta! rtrectla baxiMl
effelt. Efte!6or Dotou er lonsilueraa
rii! toppefieki vid l6ga ladtigletor och
ditrtd! j:d e. Bp€cialae-rar€I och er
cp€.iahelveaii1, Be kd d6D inte htjrE!
koltia!€x1igL nial tlycktan]..
Effeki 0,?6 It vid 150c0 - 19ooo YA,
vikt 216 c!. clijdBtift r , Eeafijue!.
tk 2\132/\

O S MAX ll 15 R7q
n! 21541
13:rr

os MAx il 35 R/c
5,80 cc, hod troitel oc! atgaereglage
f iir kortinuerliE larlia1sregl€"ins,
rd! r4diotort"o1l. Erleti 0,86 hk Yld
1?.OOO v/n. Glijdstlft m 6 dedfblier.

03: to



Vingarnas Vertavling den 10/ 6

Vingarna avheller traditionellt sin virteviing sista sondagen i april. Sedan
fiirra arethAlls tavlingen p5 I 1B i Tul1iige, vilket meclfdrt att man har be-tyd-
r;gr baittre plats arr I yga o5 ;n Ska|uneck. FSlLe[ ra,ker ti]I, o.'r der inte bl6ser
exlrernl heLrt, Dessa fdrbattrade f6rutslttningar har medldrt att tavlingen va1 nu
kan raknas som en av de storre ocb till den ursprungliga tevlingsdagen hade de
flesta mellansvenska klubbar anm5li deltagare. Pa g.nn.l av halv orkan uppskjois
emellertid t5vlingen till Plngstdagen, som bjod pi sol frin en relativt molnfri
sommarhimn'lel oiir en lor dit mesta svag vitd. Dei r,;ar verkligen slmd att sa
menga deltagar:e frin den 29 april utebLev trots sina anmalnlngar.

de1t, )
SoIna
SoIna
Krylbo
SoIna
Solna

P.W.
?16
60s

396
delt, )Vidgarna B2Bi"

2,
3.

i"
2.

1.
2,
;.

1,
2.

Gttsta Nilsson
G. Svensson

a)stersund
Solna

Egron Qvarnstrom Vingarna 184
A. Wahlund Uppsala 339

$tass Grl (6 delt. )Egron Qvarnstrom .Vingarna 367
N. G. Rjdrkman Vingarna 261
Ragner \rJllkesson Eok6ping 1BoMatsLjungberg Vingarna

S to'c kh o1m sm as te is kapen pA Ska.rpneck den 31/ 5 (3 starter)

KIass S:int (18 deIt. )1. Tore Hansson
2, Cdsta Nilsson
3. B. Eriksson
4. Inge Sundstecit
5, Bo X{odder

Klass S:1 (12 delt. )Lennarth Larsson Soina

Klass F:1 (? delt. )Lernarth Larsson Solna
Guy Perdhe Vingarna

Enkoping
Ostersund
Borlange
Borlenge
Vingarna

742 1.716 2"144 3.
682.4"623 5.

248
1B?
125

352
34L
180

Klass n:ir1 (14
Per Eklund
Lennarth Larsson
K. lhureli
U. Nygren
P. O" X{oberg

.. Klass G:int (6
Orjan Gahrn

Klass S:int (9 delt, )Petei'Wanng8rd Nimbus 393
Kjel1 Liwenborg Solna 365
lfo Modder Vingarna 338

Klass S:l (10 delt.)
Lennarthl-arsson Solna1.

2.
3.

1.
2"

1.
2.
3.

1.

1.
2.
3.

1.
2.
3.

A nders Jango
Gdran Svensson

Vingarna
Solna

281
2'.t 4
244

Per Elilund

Klass F:int (6 de1t, )
LeBnarth Larsson Solna

Klass l':1 (5 delt, )
Nllats Ljungbcrg Vingarna 369
Lennarth L,arsson Soloa 283
Per Eklund Solna 271

htess G:l (4 dc1L. )Eglon Qvarnstrdm Vingar.a 320
L.A" Qvarnstrom Vingar" a 303
Lennarth La'json Sclna

Hagshuit den 31 maj 1962

Solna
Urban Nygren Solna

Ktass G:int (5 delt, )
Hans Srrter Solna 511
Egron Qvarnstriim Vingarna 451
Ake Qvarnstr6m Vingarna 440

S m &1a od s m ii s t e r s kap e n p X

544

300

1.

3.

i.
2.
3.

1"
2.
3.

Klass S:int
Stei lioc,m
Gunnar lIolm
John Pettersson

Klass F:int
Erik Uolnl
Gdran Dacke
Gideon Johansson

Kronoberg
SkiUingaryd
Almhult

SkiUingaryd
Landsbro
Landsbro

l,andsbro 151
IlrOnOOerg OZo
Kronoberg

899

757 1,
661
608 1.

Klass Sr1
Bertit-Dol[-
Nlats Forsman
Sten Rooth

l!le,c-c-qri4!
Gunnar llolrn Skillingaryd

!Agtavlan
Skillingaryds Modellflygklubb 1642

Resultat fr an radioflygarnas VArtevling i Karlsborg
Klass RC I

1. RoIf Dilol
?. Jan Ltvenstam
3, Sten-Ake Grahn
4, J. von Segebaden
5, Arne Nilsson

(B startande)AKM 2 ?51
Starflyers 2694
a erospeed 1 633
Starflyers 1602
LEN 1533

Klass RC IIl
1" O1le Sjdgren
2, S. E, Winge
3. Lennart OissoB
4" I{asse Redhe
5. E.G. Berglund

(15 startande)
Karlstad
Siijansb.
AKM
Siljansb.
Siljansb.

802
75S
'7 47
7 0'i
?00

Klass RC V (4 starta de)
1. Bjirrn Carlsson, LEN, 2, Ragnar Ahman, Norrkoping, 3. Egon Lindner, Vetlanda.



ffi-inforrnation
.tw ruorc rp-fiN

Anleggninger .i! helt ny och unik vad d€t gaUe! ove"{o-
rirgstekDikenJreE 6andaren till mottaga!en. Den beteck-
nar ett stolt tekniskt framsteg pi& ladiostyrniag€ns orn_
r3de, d3 den ej st6!6 av n3gla edla siiadare e11e! av
medbo!ga!bedEradio (walkie-talkies).

Man arvande! nlirnligen e, hjalpbdrves od 6000 Hz vilker
i 6in tu' moduleras med de iSga{rekvense'na (350 - ?00 Hz)
fd! mottagalens ton{rekveosreis. Dessutom d} sardarelr
t!ippelsirnultan, vilket inreb;ir att tre kanal€i ka.! a*vai-

Mar kdpe! en helt fardie lo-kanats siirdale och ielelds motta-gare varP8 man sedar
bygge! ut med !odermotore! da! !elatlatrEiBto!elEa a! rnbyggda. A}lt 5r fardigkopp-
tat, sA att aila e6tutninga! sker red atickkontalte! utan lddalbete,

rg5/1Mg't Z ME CATRON I0 -kanats sarda!e ha! du 6tI.lE <ella en underhe-Uefti nickel-
kadmiuhackumulator med vilkendet 5. ndjligt att sdrda signat oavbrutet i tio timrra!
och sedan tadda upp irve! natten meal alet i.byggda la.ddagglegatet {!ar 110/220 YoIt

Tongene!ato!erna a! temp€ratur och spamingsstabili6etade vatf6r de bibeh311e! sin
installning utan justeling. Etr modulalionsomfo!mare modifieiat de 5000 Hz 3ob koh_
mer flin liksp?inninssofrvandla!eD i ealighet med torerna tren tongene!ato"6laa 6ch
s;daa ga" spanningentilt slutsteget som seluldabli! amplituilrnoduletat. Ror anvaudee
i stutsteget {df att fa sto! eflekt och sahelhet.

Bestyckaitrg:
Toppeffekt ut.

I x DL9{ 4xoC80 ?xOC?5 IxAD136 och 5 Likriktare
Stli,mkalla: ackmulato! 2,4 volr/1,s Ab

19 5 / z MET z MEcATRoN, heltrailsisto!iserad tonJrek-
venslel.imottagare med tveJaldig detokteling. Inbyggd
spainingE!eglering och Eignatbeg!arsoing I6r att hrndla
t vefstylning. Komplett kla! med alla kontakter ldr &-
slutning av upp till lo_kadalssy8teB,

Sestyckning! lxAI'rl5 3xOC?s I x OC80
Stldmkella: 3 x 2,4 wolt, u! ett paket.

l9 513 ME'I Z t'3ka"als selwo med inbyegda reldtlarBi Bto-
ler. En liten och lett Een sta.lk lodelaekani6m Bom a.!-
bel.a! pe mottagalbatte rie t.

Z x oC80 2x Oc75
3 x 2,4 vo1t, u! ett paket.

Pris sandaie o.h mottagare 618:-
Rodermekanism 110:-
Se.daracku@ulator 86:_

l.

t"
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/Bvssritnins i skaLa 1:1 tiu denna modell }ian k6pas fr&n MODELLFLYGNYTT:s
."dr-L.la" vr'it". Johansson, Hangeryd, Lammhult' Priset ar kr 4:?5 per st' Det-
ta pris inkluderar lnte nagon s;m'helst fditj enstm arginal, varfdr omsattnings-
s-t itt oct porto tillkommer: Insatt betalningen pS postlirokonto nr 5B 3 6 ? 3/

NfODELLFLYGNYTT:s tredie enhetsmodell:

TRUMF SPECUAL
Forst negra kommentarer av Styrbjiirn E:son Lindbergi

TRUI,IF SPECIAI, air s1utplodukten av en utvecklingsserie omlattande 7

Eiuitr11odeller. Piototlpen fitddeJ da det visar sig att de 2,5 cc stunter med vilka
61cf ocn GuySunaeU inteaae sio "stunrkarrizir" i allt hiigre grad boriade bli otill-
reckliea .i k6nxur.ensen. E'rer ai Lnder p-ngslen l96u med endasL..J podrg-bIiv,u
besegiad av sin di argasie konkL.rLen' H"rr: RaL:'o som rrFd si A'sa (= Assel)
;;-t;y" .29 i det n5-rmaste bildade sko1a, bes16t Olof d''rerge rill stora model-
ler och-motorer. Den nya inode]len uppbyggdes kring en Enya 29 som visat sig
,r.", "ynr."ttig"r1 etark och driftssAkii. ir{'et speciellt plan var foreblld fdr den-

"a r1yr""t""t m-en storlek och allmann:r profortioner berbkne'des dock pi basen av
fler"a ledande utlandska stuntar i 5._ 6 cc kiassen. I{a'rlrnet Truml valdes som en
;il;"i"e ;;; ;il;;;;a E;;li"s iss.i. och trots ait l;an var rett orullsansen;
tung ocliganska trdg, blev det seger ]edan i dess forsia i;iv1lng-, kvalet-jnfor
St,-rit-Vl,t-i Budapesi. 1I:an f6rbdttiades och forer,klades da den maste bli ferdig
i ti.l rill Lnsern;esan. dar lramga,ger I rdrnrg!er de r'aijnnL.ns^renkte s-g t;ll en
.^=p.ai"iai z.'," gtacer.ng. Unier"nosLen I96i0 varnotoforhCuyi ndmnd ord-
,'rit g al,UU"t""gut via stunt "f'U, och herefier Sgnades^hosten och vintern till en
radlkal omkoistruktion och foibettring av modillen pi basen av vunra erfarenhe-
i"" ".i. a" tips och idder OIof fick i Ungern. Resultatet blev den n)'a versionen
TRUMF SFECIAL.

Till a1la presentationer med sidlvkansla hdr ii1'en en }ner eller mindre
skr-vtsam tabeIl 6ver modellens ev. fiamg&ngar och di fEr man vdf inte undan-
halla lasarna Trumfens:1:a 5 ganger inkl. 1 Finlendskt mesterskap

2ta. 6
3:a 6 I' b1. a- i NL i Stockholm -61

Slutligen egra konstr ukLionsiekniska detalier 6om ar otydliga eller inte
lramg:r ur ritnrng el er oyggnadsbe.l' rivn.ingen:

kroppssidorila uor girias av 3 mm h&rJ el1er mdiligen halvh&rd balsa och i
nosen pi inre sidorna fdr-sterkas med 0,5 mm fandr' Motorbo-ckar-nB er inpassa-
au i s3it.r* kroppssidorna i noggrant utsi<urna bPpning-ar. OBS Detta fordrar maxi-
mal DrF(rsion'oc'l inga sprirgo. ocn , lgei g rpo lir _offko"nmA: Konsr'rukL onen
iL Eda ar ovanl:g n pi g",, ;-- 661, 5' -66"6"gsi.Ili uiiord med btisla rinkbara
!.i,i-"f""t" ;..,i-ti -.i.L"t hE.loarr nosparii ccn samtrdjgL f8lran en smal o'h
;;t;k;, k.;pp. Dackei fra. motorn tili spant 6 ar av 5 mD1 mjuk lett balsa'
Sar1}tllea spanter utom I och 2 ar av 2,5 mm ba1sa, i bakkroppen upplimmade av
g rl* -biej, 1isle". Stabben o, h ho-idrodrer 94rs a\ m,Jk balsa med urdanLag av
a." g"".*;a";a. rnitttalken so- b'o. rr., iycket ndia. Fenans mittbalk ar Bx10
furu.

Vingspryglarna, deras tacklister och torsionsbekladnaden dr av latt men
dock ej m]ul ia'tst. oer. yttre vinghalYan ar 30 mm kortare en den inre och 16r-
6edd med c:a 2a g'a-n oe'asrring j lingspeisPn.

Ta[ken dr iv modifierad fri .fonioon-typ. Silnetet ar utbyl't ]l.Iot ett skvalp-
spant som ar perlorerat fbrst 12 mm fr&n tankens ovre kant och ned till bottnen'
Detta medfoi' att ta.i{en ". *. u" L1, i"Uyiga ;""nt"t""k. Om rnodellen tankas st8-

"-"a. 
pit"ip; '.ffa1re" fylls det frZim re i:1r;:r:oet helt-medan det i det bakre blir

L" iz'i"* ii3p t.rftfi"t *." Volymen blir i detta fal1 ca 100 ec vilket t:rred en Merco
.35 ger c:a 6-6,5 mirl motortid. Tankas modellen daremot med nosen rakt upp
fv1ls tanken helt ti11 c:a rzo .. i tl'i fet iti l-z 's min motortid' N{an har eE-le-
;';'.;;i'""" ;; ;;;-b; ;e;;"d * oitigr'"" t att kontrollera m oto rns sanstid'



Olof Sundell:

B yggbe s kr ivning ti11 stuntmodellen TRUMF SPECIAL
Trumf Special er i stora drag en

gaagka enkel och konventionell Stunt_
modell. I vissa. detaljer avviker den
dock fr&n det vanli8a byggsattei fdr
slunrar. Dess byggsetl Iorenar myckct
stor styrka med fdrhallandevis I5g vikL
F6r att IA besta vilndbarhet, '. ex. i
hornen i de kantiga mandvrarna (och
sm8 loopingar om se skulle onskas)
och and5 ge.iamn planflykl bdr tJ.r,gd-
punklen ligga ca ?-7,5 cm flAn vingens
framkant raiknat vid vingroten. NIed en
MERCO .35 och 10'x5" propeller och
c;a B0% motorelfektuttag hSIIer model-
len lj.norna Epanda Sven i dubbelving-
over genast eiter gtarten och givetvis
ocksa i a1la andra m5novrer inklusive
topp-ittan. Tack vare den stora ving-
ytan, de differentialkopplade flapsen
och den laga vikten sackar modellen
inle ens i de tre-och flrkentiga rran6\F
rerna. Ftygha6tigheten hSller sig v;d
90-l l0 km/t och det brdnsle vi genom-
gAende anvant ar 80_20 metanol-rjcir'_
olja.

TiU bygger har jag sjelv anvent
balealim iiverallt Litom oe de stallen
som utsatts fdr de stor;h belastnin-
garna, a1lts5 i no6partiet, triangel-
upphangnlngen och vid infastningen av
vingen och stabilisatorn i kroppen dar
Rudol 333 utnyrt.iats. C)m man bygger" i
rLrmstemperatur (c:a 20o) och dar Iuft-
tuktigheten iir lig kan man liksotu Guy
gjoat med fairdel anvdnda Eri-Keeper
l.im titl trela mode11en, men dA detta
tim torkar lengsamt bdr man ha god rid
pd sig for bygget. I alla fall och obero-
ende av 1im rekommenderas s.k. dub_
bellid)ning av alla fogar.

Byggfdtjden for de Trumfar Guy
och jag byggt har vatiti vinge! stabili-
sBtorihdjdroder, fena och till sist krop-
pen. Man borjar allts: med VINGE\
som byggs ferdig och bekLSdes : sin
helhet. Spryglarna for en vinghalva i
g&ngen buntas, gaovt utskurna, 6am-
rnan mea bakkanten lamn mellan tvE
spiygelmallar av fan6r, och slipas
jen]rla med sandpapper. Vingbalkarna
6r av furu, ty erfarenheten har visat
att dessa stdrker viDgen mycket battre
an balsaribbor ocn ati vingin andA inte
blir f6r tung.

Styrtriangeln och dess upphengning
ar synnerligen stark, och det behbvs
da modellens och eskAdarnas Iiv kan
bero herpA. Triangeln Er gjord av 2,5

mm duralum iniumplE t och forsedd med
en stAlbussning i stotstengens ha] fiir
att forhiodra ait glapp bildas genom
slitage. Ja det er viktigt att a1la leder
i kontrollsystemet ar absoluL glappfria.
T 'rianseLn fasLes nLr en 3 mm stiilaxel
(3 mm -pianotrid) 6e aLt tr;angeln kom-
mer miit p& axeln. Brickorna meste
Iiidas n]ycket om6orgsful1t. Som "lead-
out" mellaE triangel och vingepets har
vi anvant oss avsulliwan C-Dwiremea
I mm pianotrad kan aven anvandas. Om
uire env5nds bojs deo med tunna kop-
parrdr Eenom hdlen i triangeln. Som
wrre-r^s anvdnds ca l0 mm ISnga kop-
parrdrsstump^r som stukas tvd ginger.
Triange,n kan nLr lastas : vingen. Bdda
endarna av sralaxeln inpassas i .rrtag i
tvd 5x10x50 mm furulister.Eom limma.e
mot vingens huvudbalkar och fiirstarke
med 4 st 1 mm lan6rfirrstiirkningar 15
x50 mm som liDmas 6ver och under
bada huvudbalkarne. Fan6r-remsorna
pA ba-Ikarnas y1[re sidor saknaa givet-
vis h5l fdr axel och kommer slledes att
he1la den p& plals. Nu kan aven stdt-
stAngen som biij€s ferdig enligt ritnin-
gen laidas lil.l l.riangeln. Sorn sryrningf6r lead-out wiren i vingspetsen kan
lnan anvanda en bit kopparror el1er iin-
nu bdttre en klen spiralfjader med e:a
2 mm inre diameter. Vingeno framkant
oeh mittparti kles med latt balsa, s1i-pas och lackas en gAng varefter den
kan bekladas rDed siden i sin helhet.
Vingen lackas nu med Bpennlack och
satts i spann ..e att eventuella skevhe-
ter avlagsnas.

STABBEN och FENAN bygg8 nu
enklast genom att man fdrst bygger
"rpmarna"och sedax plockar in spryg-
Iarna, Den bakr'e genomgeende bal\en i
slabben gdrs av h5rd balsa dI den ut-
sd.tls f6r stora pafrestningar. Stabbens
mittparti hias med balsa varpe alla de-
lar slipas och lackas en ging varp8 de
beklas nred sidenoch lackaB med spann-
.Iack. H6 id rod e rhalvorna lcjrenas nu
tned en2rim enkel pianolredsbygel som
fdrtennats mrtLpi, Hornet bctje6 av 0,5-
i mm messjgnsplat fiu rjockare plet
man kan arbeta rned desto battre). Runt
det sta11e der helet fiir stdtstaBgen skall
boi"as 16der man en stalbussning som
bdjes av I -1, 5 mm pianotrEd varpS h5-
Iet borras och slutligen lods hornet pA
ptars. Nu kan ocks-a hbjdrodren litrenas
med stabben och sd 5r vL di ktara att
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borja med KROPPEN.
Forst dtskars kroppss.ido rne ur

3 mm balsa 6amt forsteik6 {ran-rifr&n
och bakat ungefar till vingens huvudbal-
kar med 0,5mm fan6r. Motoabockar _

na utformas och inlalls i sidollaken och
limmas STA RKI med t. er(. Rudol.
DenDa operalion mAs[e Ltfbras omsorgs-
Iurlt oclr inga sprickor {er [jnnas mellar,
bockar och kroppssidor. Motor"bocka r -
na kommer dE att vara kra[trgl stiidda.
av kxoppssidorna, fijrutom att de givet-
vis tir itoa och siadga av att ockse va-
ra ilfauda i spant 1 och 2' Nu kan
kroppssidorna traaas p& vingen fr8.n
var sin sida och limEras fast r:led om'
60rg. Samtidiqt bd. 6par[ l, t,5, 2och
S l.iirmas pi ilats., Tanken miste ock-
E& [u rronteras in'da det rnLe dr mdi-
ligt senare eftersom bransleroret och
6verstromningsr1orel kommer igeoom
soanl. l. Som niisla skede fesles nu
siabben vid kroppens overEida: lod
fiirst fast stotstAngen vid hornet och
bestem sedan srabbens exakta lage s3
att roderutslagFn blit lika srora uppEt
som nedat (ca -'a5") limma sedan sra-
di-st med t. ex. Rudol.- Nu st&r flapsen i tur och fbrs!
bojes flapshornen av 2 mm plarolr&d.
Observera ait det yttre hornet har c:a
1-1, 5 mm storre slagldngd an det inae.
Skar ut flapsen ur lett balsa, slipa ut
de-ras profil, klad n1ed modelspan, lac-
ha och lest hornen. Hervid fer man
battre stadEe orn man l6der en cl" 3-4
mm bred miass rng spl5 trern sa 6vcr tre-
den sAtter lirn pA iore sidorna av ren) -
sorna och viker: in spetBarna i flapsen.
Trad in hornen igenom kroppssidorna
och la6t llapsen med sina-"gEngjiirn".
Limma fast stddragren av lan6r pb in-
sidan av kroppen, dA de hielper till aft
ge exaklare flapsulslag. Boi flapshor-
iens stotsrenger av I,-25 mm pjanor.rid
och koppta dem till hornen.. Fdrlenna
nu andarna samt huvu ds t6r s Lengen nog-
grannt, p& den Plats hopl6d[ingen skail
gdTas. Bjnd sladigt fa 6-t hornens slot_
sLdnger vid h Lr vuds tots tingen och jLrste-
ra ii flapsen 63 att de er absoiut neu -
trata d3- hai-idrodret dr neutral!. Lod
Iast den ISrdiga Iortennade lridknippen
utan att nEgonting .ubbas. Elapsens
horn bdf vaaa si nera varandra som
mdiliat ocl. del'as storstdrger fasLsatta
bakSt-p& hu vud s totstengc n fdr atr den-
nas sidordrelse vid roderutslag inte
skalt pSverka flapsens differertialut-

61ag, Fiir att modellen skall vara lett
att liygaoch kunna gdca rena och j5-rn na
manotrer mEste aIIa rodea lopa latt,
ja nestan av sig sialv.

Kroppens samtliga spanter kan
nu limmas in p& sina plalser likasa kan
kroppens fremre overBida dackas.
Limr.a in fenan pA sin plat6, och bygg
upD bakkr.ppens oversida. Kontrollera
ocksi att etabben blir parallell med
vingen redan fra, det Du bdrjar limma
iii kroppsspanten.

Lim ma in landningsstallsbedden
mellan sDant 2 och 3 efter att ha l6it
2 i/8" ;uttrar p& en pl&tremsa och
lir:,'ma ocn t. ei. sv fast remsan 6a
mulrrarna komrr,er -mirt fdr h&Ien lor
bultarna som skall hA a landningsstal-
1et pi D.lats, Limma aven in delt fan6r-
bjL som s1€11 hella qporren p& pJate,
Nu stAr bottenfleket i turen och det
limmas i ett styeke. UtanpA detta fla-k
limmas fan6rforstarkningar fdr land-
ningsst?i11 och sporre. Nospaxtiet ut-
lormas oeh motorn provmoniera6 med
propeller och spinner. (Mellan ftotorn
och motorbockarna skall inpassas en
ca 2 mm tjock aluminiumbricka). Cow-
Ilngens stomme gdr6 av 0,5 mm [an6r,
pd denna limmas }.lLerligare elt fan€r-
skal i vilket man barjer luftinlagskana-
Ien fdr fdrgasaren 6ver den hetB spel-
sen pE en lSdkolv eUer en bi! upphettat
rundjarn / 10 mm. ''Cowlingen" festes
la.opligen med ett gummiband som fo-
res aurt fdrgasarrdret och upp till en
Iiten krok som festes i cowlingen. Ca-b leo er for v&ra Trumfar epecialdia-
gerl men ld.rdigkdpta kan sekert klippastilI sa att de passar {6r Din Trumf.
Landningsstalet k11pp6 ut ur 1,5 mm
duraluminium och hjulen (2,5r' dia) och
landtdngestallet sjelv fastes med 1/8"
tnaskinakiuvar. Sporren lods tiI1 enliren mdssingsplSrskiva som fe6tes i
kroppen med tvd sme lreskruvar.Till sist aterst8r "finishen". Slipa
oeh lacka noggrannt s& ou f&r en s&
s]At yta sor. miijiigt. Anvand rikligt
med lack i och omkring noaen, men varfdrsiktig med res[en av modeLlen s&
der jllte oljr 16r Lung. Viklbesparing ar
ocks5 en orsak till att vi inte melat de
anaars oc-ksi granna sidenbekladda yt-
oraa pi v6.ra Trumf:ar, Ti11 a11ra slst
Ar det dock allt skel att Du lackar Din
modell en gdng med prasllack som gdr
att den motstir glddsiifrsbriinslets lra-
tande egensks.pea.
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Lennarth Larsson:

Diverse noterinEar ang. min auvarande F:int iI}odell och de

Nr 1 var en renirNear Miss"-kopia och var utrustad med Oliver Tiger Mk III,
E-ctory modified, "shenker-tiher" och Graupner Termiktimer (1. o. den enda av
I st Gr?upnertimers som iag f&tt att tungera ti11{redste11ande). Modellen var latt-
trlmmad och snai11 men glid;t Iemrrade Brycket att dnska. Modellen har deltagit i
21 tevl. sedan SM-60 och ar fortfarande i flygbart skick.

NLZ byggdes med 5 cm l.engre momeitarm och hade Super Tig-re Jubilee diesel,
;Ei*;;E. Kopil motortim;r och Acada T-ermikltner. S+iget blev betydligt batt-
re tack vare den starkare motorn, dvergengea var bra om modellen hade fart.
d. v. s. motorn gick f6r ful1t, och glidet ta. betydligt forbettrat. Modellen mdtte

"itt'od" p& Lil1a-\iT-61 i SoderforJ dar den tryckte; !]ed i isen av en tigtflygande
"Turura".
Nr 3 er en f6rminskad och rnodifierad F:1-modell forAM 10 och utgiorde forsta
EG[et i utvecklingen av "Clear Miss".
Nr 4 bvsEdes ockEe med s3ar]lna momentarm som Nr 2 men kroppen byggdes
;-u"dai';;;h f6ro&gs med Super Trgres speedponna som moiorlaste. Super Tiga
modilierades och;tiget blev annu "battre,- dock med en t-endens att 'rhenga i pro-
pellern". For ati fE buP-t med den foliande celiga drergangef gjo-rdes Idrsok att
hyga vdaster i glidet. 'Irimmet var dock mycket kansligt och pa L'insmiisterska-
p6n 1961 resulterade det i en st6rtspiral och kvadd'

Nr 5 byggdes med lattare kropp och fena!-placerades framfdr stabben' Motorn
ii-" srti , som i nr4men ytterligare modifierad. Motortimer Kopil och termik-
rirner Acada. Modelien irimmadel scmmaren ldre VM och steg -besl av de hit_
tills byggda exemplaren och hade ctL gott g.Ud. t)vergdngen var rrSgo! kritisk och
kunde r-esulrera i ett Dar s+all innan modellen tog ur. GIjd dr h6ger' vid en trim_
start pe mcrgoner': foie VM laste sig inololtime.n och modellen totelkvaddade'

Nr 6. som visas pE ritningen, ha!'kvar kroppen med fdrlangd momentarm! fenan
llil"i 5t", bakorn stabben"och bukk"opp"rl hai lattats i mesta moiliga utstreck--
ning. Vingprofilen har "skahts" ur yiferiigare 1 mm. och fl-annningen dkats .till
3 m.m, Kiistrut<tlonen av vinge och itabte har ).tterligare ldrbatlrats och bida
er nu mycket st,'va och stark;. Glicet hat avsevert {orbattrats oeh stiget er lika
bra solrr fe,rut. Motorn ar samma Supel: Tigre som ldrut lnen den stoppas av
'rsche4kers brensleavstengare" och termiktimeiil ar Kopil. Motorn ar riktad
svagt et h6ger til1 skitlnad"rren fdreg&ende modeller vi1'a haft motorn rakt fram'
'-L'vnsdDunKten lrar ocksa rrvrtats lranl ca. 1{l mm och ljgger rlu 35 mm fren bak-
tini.". Ctial.r"et ?ir inte 6e snavt som l6rut och modellerl kan flyga rakt fram
utan att stalla. Den Sterv?inder dock alltid ti]1 hOgerkurv i termik.

BYGGA NVlSNINGA R
Jag tenker inte ge negra fullsi?indlga bygganvisningar utan bara pipeka wb-

sa detaljer.
D;t er ldmolisast att bbria nred vingen sA alt den tar sE tang tid som mtii-

Iigt pE sig att aldraE och ' Iiggj till" sig, specietlu om den er 6'denkladd' Bygget
b5r inte b,"ereda nigr-a svSrigntrer men r,issa saKer skalj p8pekas. - Hciger inner-
vinge 6kalt ha 6 m"m s. k. W-asnin, d. v. s. framkanten skalt-L;gga sA mycket 6ve{
blggbr5det vid kndcken ti.il h0ger vingora. Detla mis[e pallas upp {ren borJan da
dit-inLe t;nns nAgon mojlighet iit"Snga' In-skevheter i vingen efter5t dA konstruk-
iioaen ar myckei styv. -Sn"edlisterna 3xS pE vingens oversida mot bakkanten f5lls
in i en sprylel, karit i kant ,r"A "ir',j"""'o""ra":ida. -Fd.-.qtt fi aIla limfogar. s,&-

start<a s'orir-mii51ig! bor ett trelt!- av typ Casco Slojdlim anvandas' (Saiskild
IamDlist vid lii,lnlng av lorsionsndsan)- 'g'ygg"i ,r, ulng-sp.tset LiIJgEr sEiunda: Framkanten laggs pe plats med spry-
getpratl;E?na utritaie. Spryglaria limmas tast vinkelratt mot {ramkanten (anvand
,irrt "tt'rrX.i och palla samtidigt lrpp vid bakkanten som vid bygge av innervingen'
oa."rt.. riir'rrn*u aen fram.e iistin vla torsionsnesans siut samt den tjocka ytter-
sprygeln och allt 15mlas att torka orCentligt'
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En bakkaat legges sedan fren ytterspry€el'1s.-bakkant, som a1ltsa ligger-
mvcket hdere med sin- oakkanl an <ivriga spiydt-a", lill innervingens bakkant vid
f.""a"f."r. S"ygf.rnas Iengd markeras-eluer bikkanten och sprygellSgena marke-
;;; pA 6.ki.;;t'";. Diireftir skers sprvglarna av efter merkene och bakkantefl
kanas till och limmas fast i no:ro-m e_Jip?vgr, ""r" overkant' P& sE vis erhElles

"iiJ-"n"r.1-"" ir"anLi"e., u"ingspetsarni de spryglarna [a]its till ratt prolil
r)B arris unaersida. Detta- sker sEdin undersidana lister ilagts. Dessa lister ger
'automatiskt sprygelns "diup" oeh underletlar avseverl prolileringen'

St.Uri"Lt6it " byggi iorde itlte bereda n&gra svir'igheter' Se dock til1 att
Iatt bJ;;;;;;" "e 

"^it'"iLt"" heuer sig meIIJn 35 och 40 gram pe en kledd och
lackad stabbe. NonstrukL,onen 5r sryv nJg att rSla sidenklsdsel' G[6m inte ply-
ui""Jror"ia"r."; .ne n r fl'tten pi stabtens Eakkant ddr timerlredea ldper!---"- K;;;;;; big!" "pp "" ivB kroppssidor bvggca med 4x4 mrli balsalist vilka
klads mecf ^3 r"* Eir"".-s. tlll att alia balsahiter el skarvas mitt fdr varandra'
il"f.-.":ir r""U"n;d;v a skikt 3 166 belsa, bada lnnerskikten med vertikal o.

"it".=f.if.l"" irie d 
-h-orts onteil fiberdktning. Anvand kontaktlim vid lai6ineringen av

;;il;; "e';t ;;"'"j lri. "r."". som mot6rbockar anvancer jag 10x10 mm rddbok
!ii". i.ton"u gjutna" mea inbyggd tank se 61ipper,man besvdret med att bygga in
a"" i f..opp.".-f"nan profilsiilp-as enl. ritninge;r fdr att ge ett svagt vanste'vri-
dande moment och hindrar modellen att skdra dL hoger'

NSson form ev skvocl vid :andningen odr utfd-ras' Enklast dr att anvenda
z-z- s 

-m';.l-n ia.oi.'a it,i.- av etl bdir iindstdllsberr under pylon' Landstdllet bor

"".i'a"." "5 "iiaJ !e. goa i;aci"it,g ipecieltt vid "fusade" Iandningar som freg-
tar h&rt p& vingen.'-- ---iviii" 

k.o'ppar a" kladda med nylon eller siden, even *fenan, och slutligen
plastlackade tr6is at, enciast dieseLrntrorer hittills anvents' TetiCl"!t" Itl,b,ill:-ie ous aocL oerhdrt och det er Bycket lattare att torka av oljan fr5n en p.lestad

^'"ttTi^". och "fuse'-anordning ordnas efl.er behag. Stabbens vjnkel vid "fuse_

"i"g #;';;;. ;;. qso. r.i*.""i"'"ingar var lnJbrda i Jorra- numret av MoDELL-
FLYGNYTT, Det kan darutdver pape[a" "tt modelLen ibland behdver negot httge*
riktning av motorn for att det viinsierrollande momentet inte skall ta overhanden
i starten.Till eventuella byggare vill iag slutligen sagal

krn vara stolt over den och trimma forsiktigt
och val miitt pA tevlingsbanan !

Bygg rnodellen noggrant si
i bdrjan. LYcka till med mo-att D.l

deIler

MODELLFLYGET I SVERIGE
fr8r: sida 23

1940 startades i Malmti en modell-
flygfirma. ka11ad Sven E. Truedssons
Modeufl ygindustri. Fabrikor Truedsson
var dE en av Sveriges mest erfarna mo_
de1lflygare, som redan 1934 gjorde sina
Iorsta -ldrsok med modellplan. L der ti_
digare nemnda lSvlingen iSSS pE rurs-
landa iGoteborg var halr nled och nar fi_
nalen i FIB:B Idrsta Rik6tavh[g avhiil]s
193? var han repreeentant for Sk&ne.
Samma 3r deltog han i det svenska
landslage! v.id en ravling i Norge.
Truedsson satsade redan fran borian
pE modeller konsiruerade fdr verklig
flygning, en instauning som han fo -
farande har, till gladje f6r de unga mo-
de1lflygarr1a.

1 Avesta hdlts under hdsten ell
stdrre rrvling, dar I'Vingarnar belade
fem av de atta fdrsraplatserna. Vid
dessa tevllngar fiirekom aven hestig-
hetsflygning. UIf HaUvig kunde dE no-
tera en hastighet av BI kmftim med sio

Ijl.a qummidrivna modeJ.l, som a!'ver_
kade ien 50 m LEnga banan pA 2,2 sek'

Detta &r var det iiven Premiar firr
inomhusftyg. Arne BIomgren, Nils Me-
lin och Jlle Lir)dh kunde i Arbetarins-
titutets lokaler fA sil1a microlilmmo-
deller att flyga ca 4 min. Blomgreos
vackra 50 cm k.oppsmodell vegde bara
0,3 gram !

1940 var ett mellaner tbr modell-
flygningen, men som SigurC l-sacsson
vttrade vid LEN;s ersmdte: "Att ut-
vecklingeo ster stilta kan inte skyllas
pi krlgel; det finns inga berande skail
har.or, Nci, modeltftyget mdste nu ef-
ter 6in [anga begynnelsekamp ha o-rga-
nisation och medet fdr alt kunna ge vi_
dare. "

Del var LEN, som salte sin Pregelpg moclellflyger detta 5r. Sigurd Isac-
son ledde sin hlubb och 5ven OMF med
initiativkraft och framEtanda och 6om
ett av bevisen harfor kom ocksaLEN:g
6eger i tavlingen meLlan landets klub-
bar om st6rste antalet erovrade mo-
dellflygm arken,

1a
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HaDdtaget, som vi konstruerade somraaren 1961, har anviints och testats
under de mesx skiftande fdrhauanden, bede betrallande vederlek och flygplan6-
tlper, och vi hoppas att detta tips kommer att vara linkontLollsporten tj-1l nytta
oeh gledje.

Som beka.nt staller sig verkliEt b|a hardtag mycket dyra i ink6p, varfdr
detta handtag borde va.a elt tacksarct objekt 16r varje linkontrollflygare, som
vill ha eLL bra han.lteg r:il Lrgr pr;s.

Handtaget, 60rI] :ir mycket enkelt i sit'i utforande, har endast en riirlig del;
neroligen det justerbara greppet, vilkei medger enkel och snabb iusrering av li-
norna_pE a1la Lvstind. Rrltens sro.^ diameter skonar linorna, och tilieteI' stora
linkrafter. Materialet tiu handtaget kan utgoras av exempelvls plywood, fiber
m,m.r men plexrglas, sorn ar lattbearbetat, ger ett starkt och snyggt handtag,
som titlika tE1 vader och vrnd.

Den eoda p&vis'uara nackdelen med handtaget, skuile i sa fall vara att Ii-
norrra v1d utrulkrlngen vi1l tvinna ihop sig. Deona olagenhet uppvags emellertid
av handiagets .j\ r'ga I;rrj;nsLPr.

A rbe t sbe s k!iva ing
Detaljeina 1-4 sigas ut ur plexiglas, varvid beaktas ati mlnsra mdiliga

sprlt erh&l.es. 4ntat uch drnle'lg;o.,'rr framgi' ar artrlinger. Beli'effande mitt-
sattmngen av deLaIj nr 4, sa ar de utelernnade, metten (urgr6pningarna for fing-
rarna) samma som fdr detalj nr 3.

Ilandtaget bestir av tve enheter; ru1le och grepp. BulLen limmas ihop av
3 st. det. nr 1 och 2 st. det" nr 2. Plexiglas li}1rmas nfed isattika, och b6r torka
undex press i ett dygn. Nar rullen har torkat, sLlpas inner- och ytterkanterna
jai-rnna, Detalj nr 41immas, och ytterkanten slipas. Daref-ter borras h&l fdr skru-
varna i detalj nr '1 och 3. Observera alt skruvarna inte fdr sitta mitt emot var-
andra, emedln detta f6rsvariar greppet. Greppet skruvas och limmas ihop, sA
att det e. rorligt inne i rullen. Nar limninga.ta har torkat" slipas handtaget ooga.
UrgropoingarnJ i greppet avrundas kraftigt (se snltt A-A), Ner slipningen vid
handtaget dr klar, r'fernissas" de slipade l/iorna 11-ed isaitiha varvid ytorna blir
bhnkalch genomskinliga. Se bara upp sa ett 1i--te greppet och rul1en fastnar ihop.

vid fa6tsiittningen av linorna rekom!r-^nderas att gora en "1asso6g1a"' F6r_
delarna med detta ar att inga forsvagar,de heI behover borras i rul1en. Det bor
emelleltid observeras att det ur.der flvgning skau vara 5-6 varv lina uppllldade
pi rullen. I annat fa11 riskeras att lisorna glider pE- rulten.

Fdr att linorna inte 6kal1 lindas av nar man lagger ifran sig handtaget efler
fullboidad ilygning, forses handta.get I]1ed tve ki:immor av 1,5 mm pianotred (se
nedanstAende figur).

16
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Stel,l,an Knlfrs, AKM:
PR@PELLERTE@MU

Alllsedan den fbrsta propellern togs i bruk for bitar 1836 har man s6kt
skalfa sig en teorisom till5ter berakning av prestanda fdr en given propeller e1-
1er framfagandet av en optimal sidan under vissa givna forutsattningar. Teori-
studierna tog riLtig fad f6rst efter sekelskiftet i samband me^d flygteknikens
kraftiga frari:narsc-h, -ut man lyckades inte fdrren kring 1930 fa en anvandbar
teori f6r berdkning av optim alpropelle rn (Goldstein) genolr den s.k. vi rvelteorin
I kraftlgt reducerad form beskrives nedan deola teori lor tvabladiga propellrar
och nigra av de garnla teorierna for det fal-l att slipstrdmmen er liten iemf6rt
med flyghastiEheientigheien. Detta betydei en iegt belastaC propeller och kan sagas sva-
ra mot en god gummim oiorpropeller men absolut inte en F-propeller.

Stralteorin
EoLigl etr mycke' elemenlS r I

belraklelsesalL, den s. k. sLr eJleorin
e1ler irnpulsteorin (Rankine 1865), f6r-
summar men slipstrdmmens rotation
och tainker sig propellerdragkratten F
alstrad geno"n en sprEng"is dkn.ng av
trycket uver en ti1l propellerdisken
(diameter D ) ekvivalent disk nled dia-
metern Do(mindre an D eftersom propel_
lerbladaiean ar mindre en diskarean)

r = {r.- n) {D"...................(r)
StrAlteorin illustreras i lig 1, dar

den ostorda stromninge s hastighet er
V- (flyghastigheten) samt det ostdrda

t.ycket p.. LAngt nedstrom s i slipstri;m-
men miste (_/c<e aven vara E medan
sIrdm ningshas+ighete n ddr erq+ty'(stip-
strdm shastighe ten t*/antage s i fortsAtt-
ningen ',/ara liten janrfort rnedy" ).

EigJ Stralteorin
Enligt ett teorem av Froude reder

vid'rpropellern' slipstl iimshastigheten
W/2 och d. tika stor oe o5da sidor om
"prope1lern".

frt alte-nalivL Lr!ry.k fdr pro-
per'erdragkraften.f8s genom atr berd k_
na den ,]vje,la rdre.Lse'nel gdsokningen i
slipstr6m men

F= 9uu/+ u................... e)
dar ? ar mcoiers talhet (1, 2 \glm3 16r
Luft'av suardard...tlsrAnd). Verknings-
ts raden t , (d?a g,(rafl s arbe let dividerat
meo dei totalt tirrl6rda arbelet per
tidsenhet) for en propeller ges enligt
strelteorin av uttrycket

I
--. ... (r)'' 

| +Y/\tG
Denna verkningsgrad benemnes propul-
sionsv e'. kningsg raden och 5r slorst 16r
sme varden p? larnSti anaet \r/Vo.

Str8lteorjn har senare fdrflnats
se att i uttrycket for verkningsgiaden
aven tagits med f6rluster:ra pga. slip-
strdmrnens roLaLi^n. F[i-ersom vi i
detta 6a6manhang inte pi enkelt satt
kan berakna den ekvivalenta diskdiame"
,ern Dosom fL,-klion av D samr propel-
lei ns o\ r:ga data ldmna r vi hiir s'.r5l _

teorio och overger till de moderna tee
rierna.

BladelemenTreorin och uirvelreorin
Ur den s. k. bladelementteorin

kan man Llppska t1a propellerbladets
,/er knLr g^sgrad pga molsiSndetcnipro-
film otstand bestEende av lriktion;r1lot-
st6nd och avlbst mors.end) meda.r vir-
velteorln i Goldsteins version tilleter
berakning avM den optimala bladbiedd-
och bladvinkelfdrdelningen (om CDE fdr-
summas) samt propulsionsveakningE-
graden, Vi111':oret fdr att propellern
skall vara optimal ur virvelLeorin6 s)rF
pLrrkt ar a det indu.ecadF molsuindet
pga avl6sta rihastsirovirvlar'r fran pro-
peller:biadet skall vara sA 1i1et sommojligi. Liknande hestskovirvlar kan-
ner vi till fren Pfandtls vingteori (fig.
2) e:rl-gt vitk.n lyfikrd-[Le hos er vjnge

l8



tankes alstrad genom anblesning av
vrrvellirJerna som ldper ureller vlngerL
De deLar av hestskovirvlaana sorn ldper
bakat i strornningsriktningen och sarr_
rRarlsatter sig till en virvelgata induce-
rar pa vingen en veriikaihastjghet (i fig
oetecknao n ed V)sorn sammarrsatt:red
lrisrrommen V" ger v.ngen en sl(el.')ari
anna[ lris r'omsrrkrning. Cfte.som i
denna betraktelse profi1motstandet fdr-
summas oLh iLftkrclte,. Jarl'ir 5r '.'in-kelriit rn ot tri strom s ri ktling en erhal-
les ett inducerat motstAnd coi sSsom
lyftkraftens projel<tion pe derl verkliga
fristr6m sriktningen.

r nne, r, | :n ra.lI9! v !F/q rr i

,"-

gigj vin'eisyEtem kring vinge

Minsta mojliga motsxS.nd erhalles
om den indlrcerade hastighetel vi ar
kopstant utefter hela vinger:. )\{an kar,
vi6a att detta svara-r mot en elliptlsk
L,.ftkraftiordel4ing (k.an realiseras gc-
nom elr elliptisk planforrr1 eLler genilm
,/iss tordering av t. ex. e'. p'6r311gul5r
ringe), Del a na loglEka rallei for er '\.r-
bladig propeller visaB i fig 3. Virvel-
gatan dr ha. skrtvfol:mad vilket gdr
berakningen av deri rrdu.erade hastjg_
heten pE propelle.E {i 1\LalleLl \\/2 ',na-
logt med strilte-:'lns -esrl ar) my.(el
komplicerad. Om v:l begransar css till
studium av optim aLprope 1l e r]1 kau man
som i fa11et fijr den plana vingen anta_
ga att Wf2 ar konstarit uiefter hela bie-
det,

G

F6r att komma vidare i vi!'veI_
teorin bdr vi bestemma oss for ett
visst s.k. avanceringstal vilket maa
fainrpligen gdr efter studiur-n av blad-
elementteorin- Vi betraktar darfdr ett
smalt element av propellerbladet {fig.
4) i ett iege som aoges av storheten X
(a,rstBndet Iran propel le l a xe] n diujde-
rat med propellerradren D/ 2).

tr.igl P.opellerbladelement

Varrtalet betecknaai nled n Bamt
lyftkraft6koefficienten pe vanligt sAtt
med cL osv. !'d]-summas iEverkaD av
slipstron-!men (W=0) kan maE harleda
ett uttrJck fcjr bladelementets ve!'k-
ningsgr"ad (fig. 5).

te {'"
'11 =

.,........',..,. ({)

t.0 ctl^/'Dr

+_

tir

Ejgj Verkningsgrad fdr propeller-
bladelernent

V i ser att ver inrngsgraden berur -,kritrskl av bl a de) em enteis-gl ioLal(cDr/<j'
men ej si !nycket med vinkelrr +.. Doci.
finnes for varje kurva fdr konstant glid_
ial ert gynn6immaste varde pA stig-
flingsviniielii vilket redovisa6 i fig 6.virvelsYstem

i9
FLs. 3 PioDellcrns
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f_rg;_[ Optim al stigEingsvinkel
pellerbladelement som funktiorl
talet.

Fdr en god Wakefieldpropeller
tror jag atr blad"lemente,s glidtal kan
uppg5 till c:a 8 v:lket ger en oplimal
sligvinkel pE ca 40u" Ver(ningsgraden
Ior ett sedani element 5r dii. c:a7A1o.
Uie' 5)

Lyftkiaften dr storst vid X-varden
me1lan 0,6 och 0,8, Det ar darfor lemp-
ligast att bladelementen har har st6"Et
verkningsgrad. Man har i och med det-
ta mdjlighet att berekna det 6k. avanee-

o 12.3 15.6.7 8.9
).Frd.7 H iel pstorh ete rna e och h 6om

6,ilii6n i, avance r i ngstalet I fdr cold-
steins optifnalproPeller.

.*El]........ ,a

f3a pro-
av glid-

c,=zrv* [' .Yf t

rin?sLalet l
V"

" hlrD ._.-.._.. "....... ....... (5)

som i siSlva verket er tagenten f6r
bladspetsvinkeln.

(Som lunktion av avanceringstalet
beraknade Goldstein optimala lyftkraft-
lordelningar och fann ati de hade maxi-
mum vid X.0,6-0,8 samt avtog iill noll
vid axeln (X=0) samt bladspeLsen (X=l).
Fdrdelnrngarna er siLedeE ej ellipL,skp
som i vingfallet utan propellerbladets
ytterdel bidrar vasentligt mer ti11 den
rotala lvltkraften dr innerdelen. .En
mdngd #dana l.,urvor [inns noggran:
redovigade i litteraturen (t.ex. Theo-
dorsen: "Theory of Propellers" Mc
Graw-HiU) tiU godo fd, mer intresse-
rade propelle rkonst.uktdre 1 . l

Slipstr6msl,aqrigheten W som i
vlrvelmodellen (fig, 3) tenktes induce-
rad av virvelgatan samt virvlarna utef-
ter orooellerbLadet dLnde a\ Colcistein
der;a besrammas om dragkraften Far-
togs kend. Fdrst maste emeltertid be-
raknas den dimensionsldsa dragkrafts_
koeflicienLen cr(aoalog till CLm.fI. ko-
efficienter) ur formeln

For den sor. hendelsevis inte kan
losa denna ekvation direkt (andragrads-
ekvation) rekommender'as att p5 prov
insetra olika riirden p3 W i hoqerledet
!ills det i,nskade vdrier pi c.uppnas.

Ifa1l den gode lasaren nu icke re-
dan har trdttnat kan han g5 vide.e till
fig. I och L Om flyghastigheten 1; an-
tages bekant kan han niirnligen i dessa
ligurer (svarande mot avanceringsxa-
len 0,4 och 0, q: man kan interPolera
fram liknande diagram fijr andra avarF
ceringslal !) berdkna en sista dimensi-
ons16a hjelpstoihet d(!f6r olika legen X
av propellerblade't. Ernigt definition arrrsoliditeten'r

-2cd= #=* . .. ...-....-...(8)
och bladbreddfbrdelningen (bladbredd
c) derfOr

s_ = 6rx
D/z

(e)

',= r;f--t
Med hjelp av fig. 7 fir man enligt

teorin tvi hjelpsrorheter h och e 6om
funktion av avanieringstalet xvilka tili-
sammans med C.aI nodvandiga att k5n-
na om w skall kunna bestemmas ur ek-
vationen

Efter fixering av bladelernentens
lyftkraftkoefficient c!(sag ((=0, 5 efter-
som de llesta piofiler i det aktudla
Reynotds tal-omradet for G-model}er
avldser vid(Ljlru-1,2 och viss margj-
na1 er dnBkverd) e. slutligen golidite-
ten och even bladbreddfiirdelningen be-
rAkningsbara. Propellerna totala verk_
ningsgiad, som ju ytterst er ett mett
p& hur god propellern ar, ges av ut-
trycket (viktigt!) -

L.r)

Den fdrsta laktorn har viss 1ik-
het med 6tralteorins verkningsgrad
men innehaller even {aktorn h/e (stdr-
re en ett enl. fig. 7!) som svarar for
medtagandet av forlusterna pga. den av
virvelgatan inducerade radiella och

C-l r,ol
"",/".)1,:;;:,'
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FiA. B d ctsom lunkt or- av x 6cr slip-
stidmmens styrl<a f6r avanceringsialet
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Fis. I l'(so,- [,P,(t.on a\ X och sl!P-
s,;6 rn mens slyrka ldr a\a'r.e.ingla1e'
a =0, B. optim alPr:opeller.

-

l.o entie I ia S.rOmnirgcn" I..r a\anCe_
riigs'at"t 0,4 .trarrqSr exempe:' is ai1
r tc'-2 va-Ior de ax:e- a .dri-sl.r'ra ;.all
be.lLimas r'ara l;ka s'ora som d- radi_
ella och tangentiella tillsaomano ^

Ett enkelt numeriskt exempel far
belysa att en propellerberakning base-
rad p& den beskrivna teol"in kan vara

ttunligell enkel att utldra prakliskt.
A-n1rE ett vi vill konstruera en bra

nrooeller med diamerern 0,5 m till en
Waiefieldmode lt som i "konstrukl.ions-
""-"r.iu.t'l nrn"" med ha6righeren Io rn/s
i en vinkeil0o r.)ot horisontalplanel.
Vi kanner modellens aerodynamiska
data i stort (det gdr vi aldrig!) och be-
dOmer att modellens glidtat i det aktu-
eLIa flyglaAet er'r&'n'8. Om vi ritar
upo fiii Ekommande frafier (lyngdkra-f-
t; er 0. 23 kp dvs. 0,0225 Newton ef-
t".soo g.B NPwton motsvarar I kP)
finner \i omedelbart all propellerdrag
kr.aften !,=1, 3'/ Newton. Dragkraftkoef-
licienten blii darfor (ekv' 6)

c-= --)E:- = qrr........(5)
' *.l,2 loo .l! o.25

AnLag vidarc att vi e: dAliga ner
det Eeller 6et prakriska ulfdrandet av
oroo"ellerbtadei s& atr prope) lerglidta-
'tet t'/et= 6 endast. Den opti-rnal6 slig.
ninssvinker n f for e1r prope I le rblad 6eg'
meiL biir db +Oo (fig. 6) samt verk-
ni,g"g""aun fbr ndmnia eiement ca70/o
(fi;. 1), Pga. r6s6nsm5nget ovan val-
iei vr att ha oprimal verkningsgrad It"rla sas x=0. g. Verkningsgraden ir fdr
slidlal-er i fieEa er emellerLidf raktiskt
i"."ir..r"*"t- fdr + mellan 3ou och 50o
u"ifa. ,i har lemligen fria hander nar
det galler alt valia stigningsvinkeln vid
i-='0, o (r^rrta iven f huvn.rdsak l8ses
stigninegvinkeln utelter resten av bla-
deij ), I"en fors[a genomrdkning startar
vi ddrfor med 351 fdr art om den blad-
breddfiirdelning, som framkommer se_
nare beddmes iSsom orimlig genomfii-
ra en ny rdkaing med annan stignings_
vinkel,

A vancerj nssta leL .x som svarar mot
stigningsvinkein 350 vjd X=U,6 ar (fig'
4 c.h ek.,. 5)

l=0,6tg35o=0,'l
Ur fis. 7 aulases omedelbart h = 0,35
o"n ol0, 15, \iI{a insarta i ekv. ? ger

r I . 9.!.i \l rryt\ e o,35/, _ ^'/

0.2 0

l8

,tl6

_10

.08

.06

.04

12

q,'" er.ff [r *f
Loser vi w fes W=1,4 m/s. SliP-

strommen iir l6ngt frin propellera 14%
av Vo rr,edan vid propellerblade-r den ar
7lo li,7 m1s). viities c'"=o,5 I5r vi di-
reki ur fie. b lutan interpolation) fdi-
jande utla tabeu

{lccL6r. I 'rr hra
c 4s = f xc

a,2
0.4

o.8

o,115
o,o7 z
a ra+2
a,o2,

o,23O
0. 144
a,084
a,0q4

a,u
0,10
o, 16
0,1 1
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ProDellerkol'dao som lunktion av
X fir vi oir sista kolumnen multiplice-
ras med D'2 = 0,25 m. Maxjma.l blad-
bredd intraffar vjd X ca 0,4 och ar +,5
cm. Observera att denna optimalpro_
Ir.tier frar relativt sett bredare blad
i,id roten en de i prakliLen v.qnlieas!
fiiEli 6iiie watretieLap.qpn' tl.r: rna I

Den sbkla bladvrnkellord' Lnrngen
enligt fig. 4 beraknas nu enkelt (t' e''
grafiskt) ur relationen

V^+Vz o,9!t, e = -xnf;;- = -X-
Man finner vioarc oc.6" (<.'o.5)- * --Sira"'.,..1r;ga;p6,rsr rrko i|+$
bhr da 30".

Den inducerade axiella verlinings-
sraden en ligt sLralleor:n (prouulsioni-
ierkningsgridenT brii BB% mPdan der
verknin[sgrad sum aiven 'a] hdnsyn l;ll
de radielta och tagent:ella forlJster-1a
(men ej cDr) antar vardet

= 79 "L.......Qo)'t"r!a,. - r" ?it.c,,
Den totala verknirrgsgraden blir

.la ca 0. ?5.J. ?0=53 ro (0,70 bedomes ur
Lrs.5 iara mcdP ive -kn.ngsg raden for
bl"adei med vir',(e'forCe-ningen + enligl
ovan)'Va.vlaieI n bl,r l6 varv/s. Anla_
ee'de .\ ko'rsl2n' LrI-dPr nera silg[asen
Iamr att e.prgr.nr en5llet , 5tJ gra:n
pummi {m. \.rn 2li LPPskruval) g;ss-
irng.rrs iir 3- kii.,irondmt'er ('-emlOf
pn111 or?^tI_ (1 lrr=dk a_l mata energ'-
E6;1G;;-, k",.,r" re rd kn,,. molorl'-
den till
a,otortrd = 3!4*989! = l1 s

uc rftlw
Toppna,lder xan -rliiOr^,upslarlas t:tl
ir-oD", id I ' lu s:n Jc- 55 m'' 4i' .,r... ir le nojd med ciella resul-
rar ua)ori.r man Irmpl'gen.,)" reknin-
e,er'med inrjra .5rdFn D och l" Dcl rekomrne|de11s 'llr nume-
l^iski studera inverkarl av olika flyghas-
l:pheler o^h IL nilgar raol hol'isonla'-
oianel. SE lange gJmm'mo or'ns v,r rv_
ia, icke <ar. hiil"; konslanL kommer lu
oede stisn-nssvinKol uch llygh rstigher
.rr u,rric-ra. "Fbr eir "adcnt fiygt,l1I blir
;;".i, --, cla a't b.rekna en i 'medel-
ialrr 6ptimal propeller.

. p.p.st "fi

A-2 liidokki

u-5
I tl0

ffisa,
ffiffimdffi'&wffi=
N2, "SlL%N ZN
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Modell{lysef i
;#|r!*4:€

Andra va]:ldskriget kastade sin
skugga arver ndndelserna hdr hemr'a.
Avcn modeilflygel blev . viss n'3n pa-
ralyserat 4v kriget, tavli4gsverksam -
heten kom av sig, Det blev ingen Vin-
tertavling, inge!1 Rikstavling och inget
Nord.isktl\lesterskap, dA de dvriga nor-
diska landerna blev indragna i Etor-
maktskriget unde. 1940.

En organisa [orisL fd|andring ai
stor betydel6e var bildandet av KSAK:s
Mode1lflvgko.nmitt6. Sialvskriven ord-
forande var Tyko "Pappa" Stark. Vid
koromitt6ns fdrsta sammantiade fast-
stalldes en ny klassindelning, Gufimi-
]:a6tormodeller indelades i MA - t.oI!1.
?0 cm spv. MB - 6ver ?0 cm spv" Se-
gelmodelle.na delades i tre klasser SA
SB och SC even de etter spennvidd. Tav-
lingsklasserna delades aven i Ailmain
och Mastarklass. En nyhet var att upp-
flyttning till Mdstaiklass skulle ske
efter ett tdvlingsresultat med tider
motsvarande guldm arke s{ordringarna,

Ett av de stora namnen i 40-talets
b<irjan var Sigurd Isacsson, ledare for
LEN. Han stravade efter fastare orga-
nisation i.nom modellflyget och hans
apeciella intresse var I and s kap s fii rbun-
den. DeL lorsta fijrbund, son, bjldades
var Gaslriklandn i apr:1, rSigges'r egel
OMF tillkom senare pE 5r'et, i decerr-
ber. Avsikten med fijrbundsbildni.ngen
var att de stdrre, ocil ledande klubbar-
na i lanet skulle bistA de minCre och
nybildade. Framst pa programmet stod
6erietevlingar fbI att 6ka ak'.ivire'en.

"Vingarnas " v ir,!crlavl lng olev
in6talld, men en annan vintertavling
holls i Nyk6ping den 4 f-br.Linkop.Lngs-
eskadern lade beslag pn de flesta"buck-
lorna". men maste se en 'papoersdra-
ke" fren Orebro, som segrrrr. i sLora
seeelm odellklas sen.- Under aret h6lis nagra moJei.:lJg-
lager, dels under bidsommaren av
Ostra Sormlands Flygklubb och dels av
LEN i mitten av augusti. Tydligen f6-
.ekom modellf1:ygning ganska sparsanleller inte alLs p& det senare, rJ s1gn.
"Mandel" avslurade s'-n rapporl tl]'
"Flygning": ".. Jag har gatt och tunde-
rar dver en sak; varlor hette det egent-
ligen'rModelIflygIeger" ?

El.t al tdeles 6pee,eLlr modeitflyg-
lager ordnade LEl\ ocksa under pasKen
detta &r. "Sigge" och tre andia eska-
dermedlemmar drog estad med skidoi,

skridskor, telt, proviant och inte minst
segelmodeller ti1I sjiin Roxen for att
utr6na hangmojligheter och ett vinter-
lagers vederr.ddor. Lagrd slogs mitt
i natten och de turades om att skiita
eldvakten i der1 20o kalla vinternatten.
Dagen aSrefter agnade de At flygning
ocl-r S. 1. redovisade bl. a., att hdga,
kala furor i flyg.ilitningen var olemp-ljga, samt a-r det el var lampljgt att
-ka slalom med en 2-rnelersmodel)
som stavar.

Lini<6pi[gseskadern visade sin
framStanda p6 anoat satt oci<si genom
aft i ma,. notera tre nya svenska aekord.
De rppnadda reiulLatFn b.leknade kans-
ke niigot, dE "Vingarnas" Bertil Lin-
dell 14 julj noterade 33,42 Bred en 75-
cm-modelI konstruerad av Ake Iloggen-iin. Ett annat namn i rekordtabel.len
IrAn I9+0 dr L lf llallviq eller signaru-
ren "Voro", som gJord_e srg kend som
modellflygskribent vid denna tid.Iridr S\l ru6tade "vingarna" hSrr[oI att SterLa sLallninger sor, Ianders
ledande klubb. NIan ville slA LEN DA
heinmaolan o-n satsade ddrlrr mvci<er
pA att ie fram goda segelmodele;. c.
A !:.re6n hade byggt en segelmodell av
inhemskt-material med 155 cm. spv.
och uppnidde goda tider pe 1.45-vidvinscilsta.t. Att Iegga merke ti11 ar,att vinschlinan ',/ar 200 m ! For 1op-start fick lina pe 180 m anvendas.

1940 Ars SM holis i Linkoping den
B september. 134 modeller var anmal-
da, men )'varr '.ar det in,e mar,ga, som
\,rnd{. geromfd|a ldvlirgarna, dE hirdvi.d i2 - 15 m/sek o;.sakade minga
kvaddningar. LEN:s goda organisations-
arbete gjorde Andock tavlingarna lJ-cka-de. lnte mindre iin 10 masterskaps-
tecken ianns att dela fdruton det nya
lagmasterskepet.

Segrare blev: (resultaten, genom-
snitt av 3 flygningar)
MA M: A. Iilomgren, Vingarna
MAA: P. Sundstrom, Vingarna
MBM: F. Blomgren, Vingarna
MBA: A, Westerlund, Bo16s
MWM: A. Roggentin, Vingarna
SAM; S. Witt, LEN
SAA : S. Vallman, Nykdping
SBA : A. Segerstriim, Vingarna
SCA : S.Iljelme rus, LEN
SCM: S,Isacson, LEN
Lag: vingarna

S.O. Lind6n forts5tter sin serie om

Sverige
och behandlar denna ging &r 1940

2. 40,5
0.58,4
1. 54, 4
1.02,5
1.33,0
1.00" 2
0.49,9
i. 05, 1
0. 11, 1

1 .46,7

2X
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ffiBEffiBffi8gHH@ffiTffi8ffiffi8ffi
Innehaller denna g&ng fyra svenska konstruktioner. S:1-an har hittills

awerkar rv& reviingEr; 'Ylllt-a 't':torue rgs t "affer'r de-r den blev +:a och "Lilla vT"
i Soderfors ddr de-t blev 1:a plats, -Namnet? - Betyder "ntuga" pi ryska och
MYXA uttalas ung. "hocha".Nils Bjdrki speedmodell "No 8" va::n -1961 Uttagningarns, Nordiska
Landskampen och K;ffepetter samt blev 2:a pe SM. Modellens overlagsenhet
ligger inte i det att den ar Bnabbast, utan att den fung'rar. Jemt, Detta beror
pg-tarrk.rr, samt ait modelleri zir robust" mycket iiittflugen och gai'bra even i
atorm.

Sarskilt utroerkande fdr: G. I1o1ms S:inta ar det stora sidofdrhallandet.
5. A. Sjdgrens wakefield har varit sS iramgingsrik ocit er s5. viilkiind att

det irrte behdvs negra J,T lerliga,'e homlnentarer.
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13 ea tid'iia"a uppLosa har
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Vir,9 e , JQo d,nr
lftfit I HoA sI 63dot
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HAAerEUru
FtlTer sla*,:1t i a(ta- viler

had,e*lur*

tZ i<1 a* {;kr

a,.J.4.4 *i).a p a' *;41o.

Vitl naa li,e4t to 4et
Cladan b 177 s<t se,.
li*tcro-4Lisui*g ( (t

t;*r *+a*2& leroyp<a

he le kcn v;nqcq lqs
ttedan r E ll f,irs8 lc {;tt

aldr i9 ll;<\al)

t{n!, berr.
tre.\ lv a
6^i^et< k6ta?l;caraa

bojt ui ssilrir
4/ l;( k.arucorle.

Jtqr.{ /ero lcVid leoppti,<q s tehrr rt,i3r-c-
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Vdn:fdvflngrar
JAmtlands DM

Jemtlands DM i modellflyg hdlls annandag pEsk pE tlattvlkens flygf51t med
Stlirmsunds MFK som arrangdri En dryg halvmeter btol sno tackte fdltet var{iir
ai;t;r." lika garna kuade h; kallats DM i sndpulsning. v"arje start tog i det nar-
;;;;.'; ii-rrr-e att genomfdra eftersom de! s;mtidlgt bleste.ganska kraftigt' Re-

""firiu" fg" ses mot"bakgrunclen av dessa oglnnsamLna fdrhellanden' Resultat:

1.

366
351

403
193

8? 1.

1.
2.

1.
2.
3.

1.
2,

i"
2"
3.

1.
2,
3.

i.
2.
3.

1, N,

Klass Sr1

Hans Bjorkqvist
GAsta Nilsson
Stig Lundberg

Klass G:1
Sten Uno Farnlcf
Berndt A ndersson

Klass F:1
Sven Erik Pira

lre:iJ ("
A . Walund
S. Engstrom
N-E. Hollander

Kla6s G:1
Lurdberg
Wilkesson
Domstedt

Klass S lint
Iwan UrleLro
Erost Persson
GSsta Nilsson

Klass G:int
Sven Erik Pira
Sten Uno Ferr-tliif

Klass F:lnt
Sven Edk Pira

Ktass F:1 (7 delt. )
R. Wilkes 6on
L-G. Eriksson
Per Eklund

Lagtavling
Eok6pings FIygklubb
Uppsaia Flygklubb
MFK Ornen, Norberg

Stromsund 467
Strdmsund 409
Ostersund 304

Stromsurd 356
Srr6msund 140

Strdmsund 278

6stersund
Ostersund
Ostersund

Str6msund
Strdmsund

Stromsund
G. N"

EnkiipingsIdvlingen r i -klasserna" den 15 april 1962
Tavli_ngen gick pa P1:s ovningsfalt, i-nvid Ake-:b,y g.Y"t.g.: 

""1.-"1 't_".:f"tt-lr"rcpm?'pA-'"!g&- *oi s"t"- vaa""t-var undertart. soien sten to+i :i ai:lltn'"liiii".if Jtii'":;yil.;id;'";k;t;! a-*7 "!-t. C'"i" detra var kvaddarna min^ge,
:#;ni ;'i.;;;;'fr;;;;-i,'iik";;;i ".,qi'nd"= 

o"".lagset.med sin tre ir gamra
modell med Webra Piccolo. L.C. Er:iksson lag trea gan6ka lange men gelgm :"
hgrd jakt efter modellen och bra samarbete med hjdlpare och tidLagare klarade
han en andraplats ocn slog per E\lund n'cd dryga minuten'- Sii "ppuisaae endasf ett fAtal kvaddar. iermiken var mycket stark, kat-
rorna fr.saii men ville inte komma ner. Uppsala gjorde "som vanligt" rent hus
i toppen." Git-flygarn, imponerade s'orlrqen. De nadoe en otroliS hdid med el't stig-
som gjorde ?'"-kill".na gr'ina av a','r.nd. U'i'.kesson gjorde finr.jlrdn srg aven har
*"rr Eit .a"kt" endasi t'i1l anclra plats eftel'klubbkamraten Nils Lundberg'

Enktiping vanB laget knaPpt fdre Uppsalas 2-mannalag (utan F) H.N.
delt. )

Uppsala
Uppsala
Uppsala

Enkoping
Enk6ping
Norberg

Enkdping 659
Enkitping 34S
Solna 285

1294
1 155

960

696
643
641

796

JiinkdpinsB lans Modellf I fiirburlds serietavting 1961-i2
Den fjarde och si6ta serietavlingen for sdsongen hiills den i maj pi llags--

hults flygfait. Slutsegrare i de olika kiasserna blev: Sten Rooth, Kronobergs FK
i t tass" 3:r; John Pe-ttersson, Almhult .i-klass S:int; .Gunnar lttln]l !!*]:11,e,1Y1i r.t.JJ c "in;"ii. uo'r't", S[ ii"gr.yd i klass F' Lagtavlingen vanns av Skillinga-
ryd,

28



Klass S:int (2? delt. )1. H. Tho{nan[
2, Goran Abe rg
3. Gunnar Ka16n
4, Ronald A ndersson
5. Leif Aberg
6. Kje1l Wilhelm sson
?. Bo Mod6er
B. Gosta NiI6son

K]ass F:i.nt (16
1. Lennarth Larsson
2. Ake Lolvander
3. Han6 Ahlstrdm
4. Per Eklund
5. Hakan Brobe.g
6, Hans Fiiis
7. Bo WaIl

Lagtavlan
1. !'K Gamen, Norrkoping, 1I
2, FK Gamen, Norik6ping, I
3. Enkdpings !1ygklubb

sesesiil!'- js!" (s a"tt' )
1. L. G..Eriksson Enkbping
2.. Jonas Moddr UppBala

Kiass F:int,_.iun. (2 delt, )

Klass Crint (14
a25 1. Ragnar Wilkesson816 2. Ilune Jphansson644 3. J. O. Akesson624 4, Beitil OLd6n583 5. N. E. Hollandex
558 6. S. A. Sjiigren556 ?. Gunna. KaI6n554 B. Lennart Flodstrdm

Klass S:1 (14 de1t. )8?3 1. KaUe Aaslepp Stockholm 493
836 2. Bo Lundstrom Kumla 468
A22 3. Kjel1 Levenborg Solna 285
?55 4. Fotke Persson Norberg 240
724 5, Goran Svensson Solna 249
635 6. Svante Jansson K6plng 222
623 ?. Staffan Jonsson K6Ping 204

(7 delt. )Norbeig 645
Norberg 587
Enkatping 493

Klass F:1 (4 delt. )Per.Eklund Solna
JonnyLindgren Enkijping

Ktass G:1 (2 delt. )
1. Jonas Mod6r Uppsala 414

M a. ip-93-e-l-9-c
Hela 120 modeller var anmalda ti]l den frin och med i 3r Srligen Sterkom-

mande uppsalatAvlingen MAJPOKALEN. Huvudtavlingen ga[de, 6om framgar av
namnet, det vandrinaspris i 1ag som donerats av Uppsala Nya Tidning-.

Tick vare def {arnamliga flygfeiltet lyckades Uppsala FK genomJora tevlh-
sen [roLs del mvcket b]As;ea vaidrei. Enligt Calle Sundstedt visade vindmetare,l
Inder forsta oeiiod.n oi fi - I2 nr,s. viiden minskade senare tiI1 ungefar 7 - B

m1s j de sista periodeina och hade d& vridjl sig c:a 90o. Trots detta hamilade
nlistan alla modcller p& Sklar och garden och skadorna blev minimala'

Striden i S:int kom att ste i)ellan Thomann och G6rQn Aberg. Thomann
missade i fdrota starten men kdrde sedan fyra n-axar medanAberg borjade 6ver
tygande och efter fyra perioder hade han endast tappat 15 sek' Illen f6l1 igenom-i
liin te starten och 61ev-slagen med I sek. Sedan var det ett myeket Etort Bteg ti11
de 6v.iga flygarna som 1&g nastan 300 sek. efter, toppade av Gunnar Ka16n vars
modell }cir riagel inte var sig 1it vilket inte he1ler Bosse Mod6ers tycktes vara
utan uppvisade de mest beslnnerliqe flyktmdnster.-

lC:.inl. lick R. Wrlkeslon revansch pa tanglararen
AKM ocn kniil enyo Termik-Johans skalp vid bellet. Del var
Lid, en mycke! hSrd och jdrnn strid i C:inr aven om tiderna

"Ju1te" ikesson fr&n
emelleitid, som all-

inte var sA bra som

Lon., NEH

delt. )Enkiiping ?95
Gamen 715
AKM 756
Karlstad ?38
Uppsala ?30
Norberg 675
Gamen 594
Skvadern 528

vanlig!."Fiinr blev, trots det blSsiga vddret, en av de besta tevlingarn-a i ir. KIas-
sen bdrjar b,lj Llra och bredden ficks cika trSn tdvling till ?evling. Minga nya liir-
mSgor dyker upp och vill gdra de gamla ravarna rangel stridig. Lennarth Lars-
soriv"rrn denna ging p{ en av Srets basta tider, B?3 sek, med sin $ycket modi-
fierade Near Ivliss 6. Ate Ldvander kbrde solrl vanligt iamnt och bra men hans
stig reckte ir!!e denna g5ng til1 att- komm-a upp i "flytet" a1la g&nger. Han slog
knappt Hans Ahlst"o- iom tycks g& iramit veldeiiga och ar en man att se upp
for i I':int,

Lagtavlingen vaoas dubbelt
kande god tid i F:int.

Vardklubben skall ha all tack fdr sitt utmerkta
prissamlinge[. Vi kommer gdrna tillbaka ndsta ar!

De besta resdltaten:

av G"a MEN sedan Han$ Friis gjort en dverra6-

arrangemang och den fina

Gamen
Gamen
Gamen
Borlange
Uppsala
Koping
Vingarna
Ostersund
deIt. )
Solna
Skvadern
Borlange
SoIna
Borlange
Gamen
Uppsala

2235
i 970
1 ?95

447
354

609

1.
2.
3.

1.
2.

Torbjiirn Grd[ing
Lars Persson
Bjdrn Wenrud

499
.100

2'

Klass S rin_t,_jgg.

1. Jan Z etterdal Solna



" 
Blasig Juniortevling

Arets Juniortevling Ior linstyrda plan gick i Stockholm den 29 apri-l under
tersta tenl<bara vaderforhellande. Det var ka1lt och stormigt och under efter-
middagen fol1 ti11 och med litet snij,

Trots detta stellde 70 tappra modellflygare upp och det hade saked blivit
fler om vedret varit bettre.

Tevlingen b611s under de vanliga reglerna d.v.s. enda restriktioner var
max 16 3rs deltagar5lder och l0 cc tank i Lcam_.acing.

1,5 cc klasserna var som vanligt mest populera och speciellt eombat 1,5
och team-racing 1,5 hade dragit m&nga deltaga.e.

Stuntflygn-ingin visade tiots busvadret upp battre itandard an forra Srets
tavling. Ett ilirta] deltagare beharskade nu bide ryggflygning ocb ettor. Speci-
ellt deltagarna fran den nya Bromma-klubben MIk Lucifer med Ake Nystrom i
spetsen vlsade stort kunnande.- I team-racing visade grabbarna fr€n Mfk Nimbus att de lart av sin klubble-
dare Kje11 Rosedund och belade de tve fdrsta platserna i 1! 5 cc klassen.

Iiernt $/edberg med sin vassa AIlen-Meicury motor vann ldre Ulf Strahle,
som var TR-klassens sakraste pi1ot.

Team-raciog 2,5 vanns komfortabelt av Bo Holmerin i brist pe konkurrens.
I Speed 1,5 vlsade BeintWedberg &ter framfdtterna och varur med 61n team-

racer, medan L. Eriks6on van{ den jAmna 2,5 klassen.
ilombaten visade en skyhog fdrbettring mot fdrra &ret, S&dana finesser som

bunt och ryggnlgning IicL man t;ll sin hdpnad se.
Mfk Lucifer var framg5ngsrik even i denna klass och Ake Nystadm vann

oin andra seger fiir dagen.
Arra.ngdrerna hade fAtt ihop en imponerande prissamling och det var inte

si minga- so-m beh6vde gA loltldsa fr8n l5! lingen.
Priset for dagens baBta prestation gick til] Beint Wedberg.
Segrare I de olika klasserna blevl

1. L.
2. L,

Mfk Orion
Mfk Orion
OsFK

Mfk Orion 1628OS!.K 1520
Mlk Orlon 1444

Tg.am --raSi+9.3!--qq : B, Holmerin
Spt q_d"_ai-Ss.: L. Etr'iks6on
Combat 1.5 cc: G. Akesson

qs!]ba!14!
L- G. Andersson Motala
T. Oberg Motala
V. Holmqvist Mfk Tigre

Stunt
1. o. -6iGr
2. Ch. Soderberg
3. Ch. Tennstedt
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I-e4m -rac.nC,_:-5_-S! i B. wedberg

L i ns ty r a ir] g s ta vl ing e n i Motala
Sdndagen den 6 maj anordnade Motala M!'K sln fdrsta officiella linkontroll-

tevling. Tevlingen borjade k1.9.00 med kallt och ruggit vader, vlLket senare
klarnade upp oeh blev idealiskt flygvader.

Delta,garantalet var dock bra, inte mindre en 18 mc-n steude upp oeh ca. 30
modeller var i luften.

Combat int. tiudrog sig storsta intresset med 13 deltagare. Elter en mycket
spennande tavling med flera haverier, dAr bl.a. B. lVilliarnsson OSFK landade i
t6ppen p& en 15 m hog bjdrk, kverslod tva sl. MMFK-are T. obergochL.G.
.A-ndersson. I den dramatiska linalen segrade Andersson.

StuntklBssen med ? deltagare b1& en jimn historia, der O. Oster, Mfk
Orion visade basta formen fdr dagen och vann efter tvi valgenomf6rda flygningar.

Tre deltagare i combat A gjorde upp oIn placeringen medelst en serie der
alla m6tte alla i tre heat. L. Theler tog med latthet hem segern. Resultatl

Combat A
Theler
Solman
William sson

SpjCtLJ.. 5 cc: B. Wedberg
.Elgl: A. Nystr6nl
9-sE!aL_2lrS.: A. Nystrdm

ComL,at .35
1. L.C. Andersson Motala 1.
2- L. Theler Mfk Orion 2.
3. O. Oster Mfk Orion 3.
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Den fijrsta Vartevlingen i linstyrning avhblts pa Bromma flygplats de4 2?

maj..lluvudarrangdr Var Mfk Aerospeed och 6om delarrangiirer fungerade OSFK,
Mfk Ornarna och Solna MSK.

Pa grund av det enoroa deltagarantalet och de manga klasserna meste td.v-
lingeh genomfdias med mycket strickta tidsmarginaler, Eftersom mAnga av de
?2delragarna dven starlade i flera klasser rilldelades varje starrande en tidpunkt
de han skuile starta i resp. klass, Trots clet dS]iga vedreL - regns.\urar liLe dA
och de - gick tevliirgen ett genomfdra pe en dag, men i frar.-rtidcn f&r r:an vdt
rdkna med att dela upp det pe tv& degar fdr att minska pressen pE bade deltagare
och Iunktionerer salr)t att ej b1i fdr beroende av vaidret. T'avhngen pdgick samti-
digt i lyra ciiklar.

I eombat a1la klasser var som vanligt Mfk Orion ve1 representerad. medan
man Eaknade Nlota.ta- och Umeagrabbarna. Klassen i combat A var inte vad man
hade vantat sig oeh deltagarna visede problem att over hu\,'udtaget Ja upp kArror-
na i luften. I semifinale[ var det enbart Orionde]tagare och till fiDalen gick brii-
derna Nilsson som si mSnga genger fdr r. De valdJ denna g5ng att sir;gla slant
om forgta platsen" varvid lillebror Henning vann.

1 combat-int var daremot klassen pE deltagarna hogre. Den..ende som egent-
ligen kuode gora O.ionflygarna eran stridig var Borger f1.en OSFIK. Av Ovrigalavoriter Skte Ewers, Nimbus, ut pA ett tidigt staldiunl n1ot Borger,. H. I{ilsson
liksom Kiil-1sti6m, eSFK, fick bAda trubbel med sina trycla.oatadt tanka" och fOl1
even de ut pa ett tidigt stadium. Tavlingens besta heat gick i kvarten mellan Bor-
ger och Oster, Orion. Flygningen vai av a]lra hogsta klass med rnycket bunt och
ryggflygning. Nar heatets glutsignal gett gjorde tyyirr Oster en fu] peflygning
sa att Borgers plan havererade, vilket hade till firljd att Borger i f-inalen endasl
klrnde anvanda siit mindre goda reserwlan. N.H. Xrikssoil, Orion, fick derfar
mer eller mindre en promenadseger.

.. T comoat 35 fA"ns det egenlligeil oara Lvi flygare av kta6s"namligcn Tchler
och Oster" bida frln Orion. De stod fdr en mycket vacl.er uppyisBing, liknande
de publikknipande uppvisnlngar de brukay gdra. med uppvi6ningsgruppen,

41, Epeed-int flygarna visade som vanligt Nils Bjttrk, Niqrbus, sin su\ierA-
na sat<erhet och segrade ochsd fu11t r?itlvist. Den nye speedflygeren C.J. Ntis-
strdm, OS!'K, anvande liksom Bjdrk den tieckiska Inotorn MvvS och visade ock-
se stor sdkerhet . Charlie Enqvist, Ornarna, misslyckades ty-7err med stu1 K&B
15Ro som man vantat sig en hel del av.

Av speed-B flygarna var det endast R. Berglund, Ornarna, som visade sa-
kerhet, men il/verr var det inget sting i den gamla Fox 29R, Favoriter O./e Kjel]-
berg, So1na, som flyger monoline, lyckades aldiig komma 6verens med pylonen.

Dag Tiseu, I{imbus, gjorde co.oeback i speed-C. der ha!1 som ende delta-
gace med Ijktig specdkaLra g.iorde 200 krl.'tinr.

Stuntklassen har pE de senare aren visat en gladjande uiveckl.ing ii1l det
bdil.re och:iven landsortsdeltaga re borjar slna._ ;.i ta_.r.i:1g61':::.., :L:.i.i"n : :opp-
skiktet'i rlag er rnJc{e! hi:d o(h n{go;r sjalvsk.:r_e,, segrare linnJ irte nu p,g.a.
Segebad-cns rirga dettdgande. McIrer fdrsta ocn sjette man skilde bEro 114 poeng,
vilket bidar golLin[6r NL och V]Vl. Eller'16r'sta omginqen Ledde B.g. QvenjId,Aerospeed, f6re Bj0rnr.,'el1, UmeA, med 2 poeng. Infdr AMA-programmet ledde
C. Sdderberg, OSFK, med ba6ta I'AI flygning, tvea var Bjdrnwa-ll och trea Qve-
ni1d. I A M-A -programme! visade det 6ig aLt treningen pE fyrkantma no vra l.na 6la-
par efter. Den ende som visade nagorl.rnda klass l1ar Ove Oste", C. S6derberg
f611 bort ur rakningen p. g. a. motorEtopp i fyrklijvern.
- De ltaga.aantale L i-ream-A var glddjande slor1, men klassen var under de

ridaode vade rleks fd rhal Iandena ej si lysande. I denna l.revtiga <rass hadc de
unga deitagarna sv&righeter med att f& igeng motorerna, men ner karrorna va1
kom upp i luften giek det undan verre. Det vai endast de tre finaldeltegarEa, som
registrerade tider, men det b6r nemnas 3ti A. Steeo, Nimbus, gdlnraal Juoior-
tavlingsvinnare, hade oturen atl bli pilandad vid en omtarkning. I finalen var
D. Johaflsson, Tigre, snabbast rnen eftersom han trots varningar fortsatte att
Ir{hippa blev han diskad t111 tredje plats,

Tear4-,nt llygarna tycks inte ha komr.1ji jger.B orctenri.igr med verLren.ingen,
varfiir deL var rringa som ej lick n5gra tider noterade. I fd-cta neatet hlockades
dell gamle teElrn reven R. Berglund, Ornarna, fdr 5, 33, 2, men bl ev redan i nasta
heat passerad av Nordin OSFK, som gick i m pe 5.08.0. Varldsmestaren Kje1l
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Rosenlund; Nimbus, gjoide entr6 med 4,27,2 vatpe han omedelbart skyldade
hem till sin liirsta lysningsmottagning, fiir att sedan eterkomma till finalen. I li-
nalen bi6ds i6r en gengs skull Rosenlund pA lite motst&nd av N ordin fram till ?0:e
varvet, da kompressionsskruven pe Nordin6 karra andrade sig vid en landning
och blev lSngt efter i md.I.

Team-:B flygarna har visat en gtadjande klassh6jning-p& sista Aren och det
var en friijd ftir ijga och 6ra nai de vaesa 5-kubikarna vr&lade r1lnt. Favoriten
Hemgren, - Aerosfleed, ledde lore finalen p& 7.32.0, fore de nya stjarnorna
Cernotd, HMFK, 7.39.0 och Sagerman, Orion, ?.49.0' I 200-varvs finalen eta.-
tade karrorna samtidigt och visade sig gi lika lort, varfdr det skulle blivit en
fr&ga om bransleforbrukniEg. Vid fdrsta omtankningen slog Hemgren av sitt gliid-
stift och var ute ur rekningen oeh Sagerman och Cernold fortsatte kappldpningen.
Trots utmeirkta orntdnkningar kunde inte Sagerman hota Cernold, vars Eta 29
orkade over 50 varv per tank. L'ernold gic.( i me1 pe utfi,jrkla 9.55.6, men Sa-
german va.r inte Langt efter p; 10. 19.8.

Kampen om vartavlingens nyinstiftade lagpris, en propeller med baromeler
i navet var til1 en bdrjan mycket hdrd mellan Orion, OSF,K och Nimbus, men
Orions combatolqld.gsenhet fallde avgorandet mot Blutet. I},e., C. S.

1.
2.
3"

1.

3.

1.

3.

Combat A (11 deit. )H. Nilsson Orion
R. Nilsson Orion
B. Allewad Orion

&sbalglq (a delt. )L. Tehle. Orion
O. Oster Orion
K. Tennstedt Orion

Combat-int (1? delt. )1. N.H. Eriksson Orion
2. M, Borger OSFK
3. Bengtsar Orion

!!q4! (B delt. )B.E. Qvenild Aerosped 1922
E. Bjornwall UmeS 1902
O. Os ter Orion lB94

ffiffiffiffiw

ffiffiffiwmffi ffimffi fuummffim

ffiw ffiffi&& ffiffiffi

ffi #mg - ff mmtrffiffiffi - ffiBH*fid l
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1. W.
2. H.

Team A t12 deLt. )Pioch Lucifer 10. 30
Ahlstrom Aeros. 11. 30Johansson Tigre 8.32
Team B (9 delt. )eerno-la HMFx 9.55.b
Sagerman Orion 10. 1 9. I
HeEgren Aerospeed
Speed B (4 delt. )Berglund OrnEr"na
Teh1er Orion

Team-int (15 delt, )1. K, Rosenlund Nirrbus 4.34.4
2, I. Nordiq OSFK 5.46.63. R. Berglund Ornarna 6,20.2

1, N,
2. B.

l. D.
2. O.

1. L.
2, B,
3. C.

1. R.
2, L.
Laq: (13 de1t.) 1. Mfk Orion, ptatssillra 24i

Epeed-int (6 de]t. )Bj6rk NimbusMartinelle Ornarna
J. Nasstriim OSFK
Speed C (2 delt. )Tiseu Nimbus 198
6r "er Orion 123
2, OS FT<, 44i 3. Nimbus, 58.

175
157
150

175
1!t1

FRAN LINSTYRNINCS FRONTEN
Mo d e ll f IyEnyt t s T E - a r t i ke ! lr op uI e r : Kje1l Rosenlunds artikel-se.i" MODELLFLYGNYTT bar

rdnt stort intresse, t,o.m. sd stort att dea skall 6versettas ti11 engelska och
tyska f6r att inforas i en amerikansk och en tysk iidskrift.

U p_p_y-1j,-g_l-4.9 s g-Illp-p_e! har. gjort i[ Iramtradanden i maj. 3 i. Stockhotm
ocr, eti-i3friiili;h ae-g;fi; ytteriigare sterkt linstyrningsfoirden, som i 3r
skall komma VM-resenare.na ti11 de1.

Nordiska Landskampen: Datum f6i tevlingen er nu faststalld till
den 4-5 augusti och tevlingen ska1l gA i Helsingfors.
F

CRAU?NER
Hobbyn1at€rl.a1

se1ie6 at

E D I UN D S, Troi.lhiittau
Postadi6ss: Box 4022
I elef on ! U9@Postelror 5l*a720'AffEr: Kungsgatar 48

P]?EB ?A 22 TRI-PACOR
fivalltetstryggsats f6r R/c och notoret fle! 1!5cc.
Spiin]1fidd 1110 rd} I-iqC ?85 nm Kv /+5.-
Art. NI. 2.607 Sfggsatsen inneheller uifijrllg rit-
$ing och arbetsbe skilvning rtlTrckta och ut€iansade
delar rbockad pianolrad ,l.jul-,papter r 1im, del.aldroch
smi.delor.

TA]FUN-IIURNn{,N
Il6gvarvig,lSttstartad dLese:L f 6r friflyg'linst}'I-
nlng och R/C. volys 1'48cc Y'v 56t'
AIt. iir. U22. Molorn har dubbla I u-Llager ,, ehbran-
fdrgassre och J6Oo svliagbar"c f6rga ssrfrs Le .Pat:inda
delar iir tilh€rtrade av duralunjn' um, *ronr:i ckelstil
och perlltlskt eJutgode,

ProspehrNyhoter 1962 och ?ri6l-ista 6ver tillbehbt: 0:1,5 l<r i frimzifken.
oRAttrNER:s Stora Katalog 16 I's med riktpaislieta xI 3!- p1us flakt.



Andra klass V i radio!
Den numera tvAariga klass v for radiostyrda modeuflygplan beslutades pe

riksstaimman 1960.
Redan fr&n biirjan var jag garska skeptisk mot denna klass - som enligt

min uppfattning har relativt litet att skafla med modellflygning.
Let mig ge n€gra smakprov fdr att i nagon m3n fiirklara min inotallning"
1. Pa SM 1960 deltog jag sj;ilv i denna klass, TJ,'varr lyckades jag aldrig

fe motorkontrollen att fuogera. lstaltet hdjde sig "kerran" sakta Inen sakert om
jag forsokte anvdoda den. I alla fa]1 lyckades jag genom diverse underliga man6v-
rir, vingglidning m.m. slShjulen i backen och till slut stdrta pA grdsmattan.
Denna nigot underliga flygning upprcpades tv5 g&nger - och hdr och hepna resul-
terade i tredje pris.

2. Det kan segas att standarden sedan dess har undergEtt en betydande fdr-
bettring. Jag viII inte a]ls h5lla med om det, jag har i ganska farskt minne Aerc
speeds td.vling peSkarpnack i hostas, som dock samlat den svenska eliten i klass
V. Den tevlingen hade jag utan tvekan vunnit med en sSdan flygning som p&SM-60.

ForsLa pris rldelades oraktiskr rager pE mit.1rrlipoang, dvs, den podrg man
erheller om ''karran" ry.lter, 'lyge.r e'r \arv och dere{ier slannar v-d I6rsLa louch
and go diirfdr at' propFllern s15r 1 marken,

Som tur var lyckades vi skilja de taivtande 3t, om jag inte minos fel genom
att el1 av modellerna, troligen av ren tur rullade igenom porten och daveftei
stannade. Jag tycker det ar markligt detta att ingeo annu lyckats genomfitra pro-
gra.rmet nigorlLnda. fr oc\ annan tulltraII ler ju ha 16r'ekommiL L,nder Lrening,
mer jag rar aldrjg blivir v:rtne till n5gon sairskilr lyckad rdvljngss^tarr.

3. Inte minst underligt verkar detta om rnan betiinker de minga starttill-
lellen som ges va.rje tevrande. Varje Levlarde har rv& startFr - med vardera rva
startforsok - i sin tur i realiteten med vardera tve ldrsdk til1 startforsdk. Det
sista beaor pa att startforsoket ej raknas om maskinen 6r nere pE marken igen
inom 60 sek. Ett sadant "]yft" mindre an 60 sek uppkommer aI1tid om motorn
stannar vid fdrsta touch and go. Detta inoebar i sin tur att varje tevbnde kan
hinna starta I (etta) g5nger, vllket jag tycker verkar ganska tradigt" 60 sekun-
der6 regeln ar vd.t inte tillkommen fdr ati kunna fa utn)'ttjas vid felfian6ver, vil-
ket det iu dr fragan om, om propellern s15r i marken. El1er kanske?

NEvi , efter att ha avftrat denna bredsida vi11 jag ockse p&peka att nigon
speciell klass for motorkontroll inte lengre behdver finnas ur en annan s),npunkt,
Motoravstengning ar ju fren och med i &r till5ten i klass III va.fiir: ingen beho-
ver vara redd att llyga bort nSgon modell i den klassen,

Efter ati ha spi11t ut all min galla ska11 jag ockse fdrsoka komma med n&g-
ra konstruktiva fdrslag till forbattringar.

1. Det finns givetvis en mojlighet att fdrb?ittra gallande regler, och fdF
enkla dem. Slopa 60 sekunders regeln - ta bort stolparna och lagg istellet in
exempelvis en looping pa programmet euer en ro1l. Begge mandvrarna g5r att
utfora med bara sidoroder even om kanske kvaliteten inte blir i sar:klass - kort
sagt lagg in litet mera flygning.

2. Gor om hlassen helt. Det finns i det her landet massor av skalakarror
som tyverr aldrig kommer tfli nagra tavlingar darf6r att de passar mindre bra
fdr tavlingsklas se rna. -For minga 6r sedan startade "Looping" en skalatavling
fdr. friflygande modeller som brukar gA av stapeln pe Skarpnack. Jag ha. sett
mdnga verkligr mes-erIig! byggda modeller ld('a pE oanorna pi dessa tdvljngar.

Vore inte detta nAgot att ta efter i radiostyrning. Vi har ju redan tva klas-
ser som tdcker behovet for ej - skalan1ode Il er, kiass l och 1II. Let 06s gora klass
V titl en ren tevling fdr skalamodeller med poaogberdkning fdr skalenlighet, byg-
ge och flygegenskaper.

Modellerna linns redan, det er bara att starta en tavlingsform.
S3 ja, nu hoppas jag att jag har satt negra sinnen i gungning s& vi kan fe

lging en diskussion om det her. Ett litet tillegg - m,an kan givetviE borja rned
ytterligare en radioklass - k-1ass skala - men d5. b6r StInlnstone reglerna andras
i<;r tlais V, Personligen tyckair jag dock inte vi bor splittra oss p& f<jr manga
klasser - det blir sverigheter med arrangement m. m.. Sten-Ake Grahn

Pe detta fiiljde ett legel{ilrslag fiir klass "skala" samt ett PS rned anledning
av tavlingen i Karlsborg den 6/5. Ut-rymmet tillater inte att vi publicerar detta
n.r, men v.i -[ar kan6ke anlednrng ah dtorkomma.
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