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Borbundssiyrelsen ineddeliar, ., ..

Adressfdérdndring

Forbundets postadress dndras till: Sveriges I\’Iodeufi,ygforound Tycho Brahe-
gatan 35, Limhamn, Andringen giller med omedelbar verkan och vi ber alla att note-
ra saken. Brev och andra férsandelser till tidigare postfack i Stockholm riskerar Ni
att fa i retur i fortsatiningen, Blanketter och cirkuldr kommer vid nytryck att férses
med den nya adressen men av ekonomiska skil méaste vi anvinda fédrdigstdllda uppla-
gor tills dessa &r slut,

HTarbundsemblem

Férbundsstyrelsen har under 18ng tid arbetat pd att f2 fram ett emblem f6r SMFF
Vi har diarvid gatt in for att {6rséka skapa ett m 'J“ke som man dven i utlandet direkt
kan anknyta till Sverige och svenskt modellilyg, Heaulta;et har blivit det mérke som
Sterfinnes pi omslagssidan. Market har ritats av Carl-Gustaf Ahrenmark, Linkdping,
Det 4r som synes en segelmodell som svivar 6ver en kartbild av den skandmav1ska
halvén diar Sverige markerats i mérkare firg och med forbundets initialer inlagda a
rndrkets vinsira del., Det dr iu alltid svart néar det gédller en sadan hir sak dir tycke
och smak ar sd olika men vi tror att ett mérke &r nagot som man skall vénja sig vid
och att det kommer att sla vid nidrmare bekantskap,

Nyregistrerade klubbar

Sedan forf,craenae nr., av MODELLFLYGNYTT utkom har ytterligare foljande
klubbar inregistrerats:

Taviingsklubbar
F-85 Vetlanda Modeliflygklubb, Vetlanda - Radioflyg,

-31  Modeliflygkiubben Ornens Alvdalen - Friflyg.

Hobbykiubbar
R-88 Modellflygklubben Kometerna, Skiovde - Friflyg och radioflyg.
P~-90 Melleruds 'v'](')d?”t lubb, Mellc‘ruu - Friflyg och linstyrning.
D-83 Nykopings Vistra _uude'lﬂ}u}(hﬂal Nykdping - Radioflyg och linstyrning,
1T-95  Vikers Modellfiygklubb, V 1ke7“qv1k -~ Friflyg och linstyrning.

For L;uau:,':ty“msen hdk:-sar 'ie nya klubbarna valkomna i SMFF och hoppas att de
gkall stimuleras till framgangsrikt arbete och utveckling,

Modellflygklubben Lucifer, Bromma har #ndrat sin registrering fran hobby-
till tavlingsklubb,

Tav]iingskalendern

Utéver vad som tidigare tillk@nnagivits kan vi nu meddela ati:

SM i radioflyg anordnas av Mfk h.mflyelx i Stockholm den 29-30 sept.

SM 1 frifiyg, som tidigare utsatts till att ga den 16 sept. maste tyvdrr flyttas
av tva anledningar. Dels 3r den utsatta dagen valdag och dels har Borlinge MSK, som
stagit sig a; rangemanget, e] mojlighet att denna dag ordna forldggning och utspisning.
Av dessga orsaker har styrelsen beslutat att flytta tdvlingsdagen till den 26 augusti.
Tyvarr kolliderar denna dag med

SMi linstyrning, som av cvanstsende anledning kommer att flyttas antingen fram
eller bak en vecka, _-}at‘,'dl“;“_ kan i skrivande stund ej fastslds eftersom tdvlingsdagarnas
forldggning sammanhénger med vilka mdojligheter det finns att fa begagna Barkarby.

VMi radioflys kommer enligt ingangen inbjudan att avhallas pa RAF-flygplatsen
Kenley 1 sodra London under tiden 14-20 augusti.

VM i linstyrning kommer enligt arrangdrerna att avhallas i Kiev iSovjetunionen
under tiden 1-7 september.

Kopings FK:s radioflygtavling, som enligt tidigare meddelande skulle ga den
16-17 juni har instdlits. Detta erfur forbundsstyreisen alltfor sent och forst eiter det
att man lyckats fa kontakt med ar’"aqvor‘sklubbem Vi beklagar att inget meddelande
om tavlmgtnb instdllande tidigare kunnat erhéllas. Detta s amellt sem . vi-dr-medvet-
na om att minga modellflygare runt om i landet-stillt in gig pd att deltaga.

Det intraffade ger oss ocksa anledning till att mycket allvarligt papeka nodvéin-
digheten av att férbundssiyrelsen omedelbart kontaktas och informeras om varje slag
av dndring av det utannonserade tdvlingsprogrammet. :

Utlandsrepresentationen
Till VM-laget i radioflyg har uttagits Rolf Dilot, Aerokl, i Malmd samt Jan

L.evenstarm och Per-Axel I*“liassons Mfk Starflyers, Stockholm,
Uttagningstdvlingen mellan de intresserade fo: Saar-tdvlingen gav foljande re-

sultats



S:nt: 1, Koif Hagel, 2, Guonar Kajlén, 3. Anders rmansscn, 4. Knut Andersson,
G:int: 1, Rune Johansson, 2. J-C Akesson, 3. Bengt Blember gs 4, N-IE Hollander,
Bhinti . Rolfagel s 20 -0 ‘-\;{eSmon 3. Hans r."rii:{, 4, Christer Rosvall,

Arvid Karlsson &r i egengkap av HO}&’} forsvarare i Fint given i laget, Sedan har
forbundsstyrelsen beslutat att fér s& m mga mtres&orade som mojligt skall f8 tillfille
att deltaga kommer varje man endast att {& starta i en klas ﬂ-',, D& R{Jli Hagel och Jan-
Olle Akesson foredrager att flyga F:int kommer lagen f6ljaktligen att f8 f6ljande utse-
ende:

S:int: Gunnar Kalén, Anders Hermansson och Knut Andersson.,
Gaint: Rune uohan‘ﬁ':soxl Bengt Blomberg och Ni s_,;E.ril»'; Hollander,

F:iint: Arvid Karisson, Rolf Hagel och Jan-0Olle Akesson.
Datum {6r Saar-tdvlingen hm tyvdrr dnnu ej tillk&nnagiviis av arrangdrerna.

1962 ars Riksstimma

Foérbundsstyrelsen far hirmed kalla klubbrepresentanterna till arets Riksstim-
ma, som avhilles i Borlédnge lordagen den 25 aug,. med borjan kl. 1300, Motioner till
stamman skall vara férbundsstyrelsen tillhands senmub den 28 juli, ¥or att underidtia
arbetet med motionerna, som kommer att utséndas till kKlubbarna med farbus ndssiyrel-

sens ytiranden, hemstéller vi om att motionerna skrives klart men kortfattade,

Dansgk ti&vlingskalender

Fran Kijeld Frimand Jensen i Ixopenhamp har vi erhallit f6ljande tdvlingskalen-
der avseende taviingar iDanmark under resten av 1962, Han skriver bl.a, att svenska
modellflygare ar vidlkomna att deltaga i alla tévlingar och inte minst i radiotdvlingen,

26/8 Hosttdvling i linstyrning pd Ngrreballe pd Lolland, Klasser: Stunt - experter,
stunt - nybdrjare, speed och team-racing,

9/9 Hosttdvling i friflygning i Nordsjilland, Alla klasser,

23/9 Hosttavling i radioflygning i Nastved pa Sjilland, Klass I och IIL.

30/9 Danalim-téviingen i Odense. Friflygande, alla klasser,

7/10 Moseslaget pa Valbyfiltet i1 Képenhamn, Linstyrning, Klasser: Stunt - experter
stunt - ny 7}361"*'a1"f:,, gpeed, team-racing samt B«ieam"acmg

7/11 Jyllandsslaget i Arhus for linstyrda m naeﬂe” Klasser: Stunt - experier, stunt-
nyborjare och teamracing,

Finlidndsk tédvlingskalender
Fran ‘-:t*‘erurn Ei:son Lindberg i Hangd har vi fatt féljande tdvlingskalender av-
seende tdviingar i Finland under sista halvaret 1962,

30/6-1/7 Linstyrning, Helsingfors, 2/9 Radioflygning, Helsingfors.
14/7 Radioflygning, Helsi ngf'm s, 16/9 PFriflygning, Kemi,

3/8 6/8 NL i L.ustvx,; .
12/8 .t{adiofwﬁnmgi Helsingfors., 30/9

L =S

ing, Helsingfors, 22/9-23/9 Linstyrning, Helsingfors.

Friflygning, Abo (int-klasserna)

kY

Svenskt deltagande i danska
De skanska modellflygarn: ]

flygtavlingen 1 dillerdd den 15

sidan sundet och Mfk Windys

tva danska téviingar nédmligen fri-
ire an b0 deltagare kom fran denna
o --, o 1
Kopenhamn den 29 april, da Rolf

Hage] och Harald Sannes g‘[(“" ) tu el er, 288V Grre ble ].Ll’lbﬁ fniﬂrr“tavllngen
ingen succé fo6r svenskarna, I ?.T"' lerod blev trots hard blast r*@ svenska hérjningarna
déaremot betydligt mera synbara i tlists ' ick _olpndc utseende:

1 rsson, Limhamns Mik, 313,
o K ut Pmder“s.-_»on AKM, 42

Dlle Akesson, AKM, 630,
homas Koster, Hillerod, 364,
C mera anmérkningsvérd so1n
Ora 3 :.tarter for att sdkra begern.

S:int, nybérijare: 1. Asbjtéra Korno,
S:int, experter: 1. Bertil Perb:,fmi
G:int: 1. Thomag Johansson, AKM,
F:int: 1, Hékan Myrhagen, Limhamns A’Ifk»

Hakan Myrl*agens prestation i F-int ér S
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MODEL L':L.;YGT\IYTT frén Sveriges “\iode hlyﬁforbund Tvchu Brahe-
gatan 35, Limhamn. Tidningen utkommer 8r 1962 med 6 nummer och
prenumerationspriset dr 10:- kr, vilket ldmpligen kan insittas pa for-
bundets poctqirokon‘ro 51 81 65, All kerrespondens betrédffande tidnin-
gens innehall skall sindas till: Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult

O 1@,1

agsbilden forestéller segraren i klass 5 vid Vartidvlingen i radio
n Carlsson, Linkdping, med sin Cub L4, Radio: Metz 3 kanal.




MOTORER - VALKANT KVALITETSMARKE-—

OS PET

1,62 ec, levereras med brénsle-
tank och glddstift WRO,
Effekt 0,15 hk vid 18,000 v/m
Vikt 75 gr.
Nr 21530
25:50

OS PET R/C

Nr 21540

29:75

OS MAX i 15

2,49 ce, ettrig motor med god prestanda,
Effekt 0,48 nk vid 22,000 v/m,
Vikt 85 gr, 05lddstift nr 5 medfdljer,

Nro 21531 581~
OS MAX Il 15 R
Hr 21541
73:50

0S MAX 29 X

4,84 cc, kvalitetsmotor med hog presta-
tionsférmdga och limpar sig dérfér fir
téavlingar, d& den fdr utveckla msximal
effekt, Eftersom motorn &r konstruerad
fiér toppeffekt vid higa hastigheter och
dérfir har en zpecialvevaxel och en
gpecialndlventil, s& kan den inte kiras
kontinuerligt utan trycktank,

Effekt 0,76 bk, vid 15000 - 19000 v/m.
Vikt 236 gr. 0lddstift nr 5 medfdljer.
Nr 21532/1 73:~

OS MAX Il 35 Ry

5,80 cc, med trottel och avgasreglage
fér kontinuerlig varvtelsreglering.
For radiokontroll, Effekt 0,86 hk vid
17.000 v/m, Glédstift nr 6 medfiljer.
Vikt 235 gr.

Nr 21543 83:50

OS MAX Il 35

Nr 21533
68:~
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Vingarnas Vartdvling den 10/86

Vlngarna avhéaller traditionellt sin vartidvling sista sdéndagen i april, Sedan
férra aret halls tivlingen pa F .18 i Tullinge, vilket medftrt att man har betyd-
ligt béttre plats att flyga pa én Skarpnick. Filtet rdcker till, om det inte bliser
extremt hart, Dessa férbittrade forutséttningar har medfsrt att tdvlingen vil nu
kan rdknas som en av de stérre och till den ursp_rungliga tdvlingsdagen hade de
flesta mellansvenska klubbar anmalt deltagare, Pa gumd ay halv orkan uppskjots
emellertid tdvlingen till Pingstdagen, som bjéd p& sol frian en relativt molnfrl
sommarhimmel och en fér det mesta svag vind, Det var verkligen synd att s&

ménga deltagare fran den 29 april uteblev trots sina anmélningar, P.W
Klass S:int (18 delt.) Klass F:irt (14 delt.)

1. Tore Hansson Enképing 782 1, Per Eklund Solna 716

2, Gosta Nilsson Ostersund 716 2. Lennarth Larsson Solna 603

3. B. Eriksson Borlange 704 3. K. Thurell Krylbo 437

4. Inge Sundstedt Borlénge 682- 4, U. Nygren Solna 413

5. Bo Modéer Vingarna 623 5. P.O, Moberg Solna 396
Klass S:1 (12 delt,) Klass G:int (6 delt.)

1. Lennarth Larsson Solna 248 1, Orjan Gahm Vingarna 828

2, Gésta Nilsson Ostersund 187 2. Egron Qvarnstrém Vingarna 784

3. G..Svensson Solna 125 3. A, Wahlund Uppsala 339
Klass F:1 (7 delt.) Klass G:1 (6 delt.)

1. Lennarth Larsson Solna 352 1, Egron Qvarnstrém -Vingarna 367

2. Guy Perdhe Vingarna 341 2. N,G, Bjorkman Vingarna 261

3., Mats Ljungberg  Vingarna 180 3, Ragnar Wilkesson Enképing 189

2

Stockholmsméisterskapen pid Skarpnidck den 31/5 (3 starter)

Klass S:int (8 delt,) Klass 5:1 (10 delt,)
1, Peter Wanngdrd Nimbus 383 1. Lennarth Larsson Solna 281
2. Kjell Liwenborg Solna 365 2, Anders Jango Vingarna 274
3. Bo Modéer Vingarna 338 3, GOran Svensson Solna 244
Klass F:int (6 delt,) Klass F:1 (5 delt.)
1. Lennarth Larsson Solna 540 1. Mats Ljungberg Vingarna 369
Z. Per Eklund Solna 322 2, Lennarth L.arsson Solna 283
3. Urban Nygren Solna - 300 3, Per Eklund Solna AT
Klags G:int (5 delt,) Klass G:1 (4 delt.) _
1. Hans Suter Solna 3 1, Eggon Qvarnstrém Vingarna 320
2. Egron Qvarnstrém Vingarna 451 2. L. A, Qvarnstréom  Vingarna 303
3. Ake Qvarnstréom  Vingarna 4 3. Lennarth La-sson Solna
Smdlandsmésterskapen pd Fagshult den 31 maj 1962
Klass S:int Klass S:1
1. Sten Rooth Kronoberg 899 1, Dertil Dolk Landsbro 757
2, Gunnar Holm Skillingaryd 885 2. Mats Forsman Kronoberg 626
3. John Pettersson  Almhult 873 3, Sten Rooth Kronoberg .
Klass F:int Klass G:int
1. Erik Holm Skillingaryd 757 1. Gunnar Holm Skillingaryd
2. Goran Dacke "Landsbro 661 Lagtivlan

3. Gideon Johansson Landsbro 608 1. Skillingaryds Modellflygklubb 1642

Resultat frdn radioflygarnas Vartdvling i Karlsborg

Klass RC1 (8 startande) Klass RC III (15 startande)
1. Rolf Dilot AKM 2751 1. Olle Sjogren Karlstad 802
2. Jan Lgvenstam Starflyers 2694 2, 5, E. Winge Siljansb. 759
3. Sten-Ake Grahn Aerospeed 1633 3, Lennart Olsson AKM 741
4, J. von Segebaden Starflyers 1602 4, Hasse Redhe Siljansh, 707
5. Arne Nilsson LEN 1533 5. E.G. Berglund Siljansb, 700

Klass RC V(4 startande) %

1. Bjérn Carlsson, LEN, 2, Ragnar Ahman, Norrképing, 3. Egon Lindner, Vetlanda.




~-information

NY RADIO FRAN

Anldggningen dr helt ny och unik vad det giller Sverfo-
ringstekniken frdn séndaren till mottagaren. Denbeteck-
nar ett stort tekniskt framsteg pd radiostyrningens om-
rade, dd den ej stérs av niagra andra sdndare eller av
medborgarbandsradio (walkie-talkies),

Man anvinder ndmligen en hjdlpbirvdg orm 6000 Hz vilken
i sin tur moduleras med de lAgafrekvenserna (350 - 700 Hz)

{8r mottagarens tonfrekvensreld. Dessutom &r sdndaren

trippelsimultan, vilket innebdr att tre kanaler kan anvén~

das samtidigt,

Man képer en helt firdig 10-kanals sdndare och reldlds mottagare varpa man sedan
bygger ut med rodermotorer dir reldtransistorerna &r inbyggda. Allt &1 fardigkapp~

lat, si att alla anslutningar sker med stickkontakter utan loédarbete.

195/1 METZ MECATRON 10-kanalssindare har till strdmkélla en underhdllefrinickel-
kadmiumackumulator med vilkendet 4r m&jligt att sinda signal oavbrutet i tiotimmar
och sedan ladda upp &ver natten med det inbyggda laddaggregatet frdn 110/220 volt

vaxelstr 8m.

Tongeneratorerna dr temperatur och spinningsstabiliserade varfér de bibehédller sin
instillning utan justering. En modulationsomformare modifierar de 6000 Hz som kom=~
mer frin likspinningsomvandlaren i ealighet med tonerna fr3n tongeneratorerna och
sedan gér spanningen iill slutsteget som sdlundablir amplitudmodulerat, Ror anvindes

i slutstepet f61 att {18 stor effekt och sdkerhet.

Bestyckning: 1% DL94 4x0OC80 7x0OC75 1 x AD 136 och 5 likrikiare
Toppeffekt ut: 1 watt, Stromkilla: ackumulator 2, 4 volt/‘?, 5 Ah

19‘5/2 METZ MECATRON, heltransistoriserad tonfrek-
vensreldmottagare med tvafaldig detektering. Inbyggd
spinningsreglering och signalbegrinsning f6r att hindra
gverstyrning. Komplett klar med alla kontakter fér an-

slutning av upp till 10-kanalssystem.

Bestyckning! 1xAF115 3 x OC75 1 x OC80
Stromkidllas 3 x 2,4 volt, ur ett paket.

195/3 METZ tvikanalsservomed inbyggda reldtransisto-

rer, En liten och ldtf men stark rodermekanism som ar-

betar pd mottagarbatteriet.

Bestyckning: 2x 0OC80 2xOC75

StromkéiEllas 3 x 2,4 volt, ur ett paket.

Prel. prisern Pris sdndare och mottagare 618:-
Rodermekanism 110:-
Sindarackumulator 86:-

TAEORSGATAN 24 - STOCKHOLY C « TEL. 20 1865
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/Byggritning i skala 1:1 till denna modell kan kdpas fran MODELLFLYGNYTT:s
redaktdr Valter Johansson, Hangeryd, Lammbhult., Priset &r kr 4:75 per st. Det-
ta pris inkluderar inte ndgon som helst fortjédnstmarginal, varfér omsatinings-
skatt och porto tillkommer. Insétt betalningen pa postgirokonto nr 58367 3.

MODELLFLYGNYTT:s8 tredje enhetsmodell:

Férst ndgra kommentarer av Styrbjérn E:son Lindberg:

TRUMF SPECIAL &r slutprodukten av en utvecklingsserie omfattande 7
stuntmodeller. Prototypen féddes da det visat sig att de 2,5 cc stuntar med vilka
Olof och Guy Sundell inledde sin "stuntkarridr'i allt hogre grad bbrjade bli otill-
réckliga i konkurrensen, Efter att under pingsten 1960 med endast 5 podng blivit
besegrad av sin d§ argaste konkurrent Harri Raulio som med sin Assi (= Asset)
med Enya .29 i det nirmaste bildade skola, beslét Olof dvergd till stora model-
ler och motorer. Den nya modellen uppbyggdes kring en Enya 29 som visat sig
vara synnerligen stark och driftssdker. Inget speciellt plan var férebild for den-
na nya stunt men storlek och allméinna proportioner heridknades dock p& basen av
flera ledande utlindska stuntar i 5-6 cc klassen., Namnet Trumf valdes som en
utmaning och ett svar pd Raulios Asséd. Och trots att lian var riatt ofullgdngen;
tung och ganska trég, blev det seger redan i dess forsta tdvling, kvalet infér
Stunt-VM i Budapest. Il:an férbétirades och férenklades a8 den maste bli fardig
i tid till Ungernresan, dir framgangen i forbigdende ndmnt inskrdnkte sig till en
ansprakslds 25:te placering, Under hosten 1960 vann Olof och Guy i ndmnd ord-
ning dubbelseger vid stunt FM, och hirefter &gnades hésten och vintern till en
radikal omkonstruktion och férbittring av modellen p& basen av vunna erfarenhe-
ter och de tips och idéer Olof fick i Ungern. Resultatet blev den nya versionen
TRUMEF SPECIAL,

Till alla presentationer med sjédlvkénsla hor &dven en mer eller mindre
skrytsam tabell éver modellens ev. framgéngar och da fir man vél inte undan-
halla ldsarna Trumfens:

1 B giﬂger inkl, 1 Finldndskt mésterskap
2:a 6
34 & " bl.a. i NL i Stockholm -61

Slutligen nagra konstruktionstekniska detaljer som dr otydliga eller inte
framgar ur ritning eller byggnadsbeskrivningen:

Kroppssidorna bdr gbras av 3 mm hard eller méjligen halvhadrd balsa och i
nosen pa inre sidorna forstérkas med 0,5 mm fanér. Motorbockarna &r inpassa-
de i sjilva kroppssidorna i noggrant utskurna Oppningar. ORS Detta fordrar maxi-
mal precision och inga springor och inget glapp far férekomma! Konstruktionen
ifrdga &r ovanlig men ger, om den é&r omsorgsfullt utférd med bésta tinkbara
branslefasta lim ett mycket hdllbart nosparti och samtidigt fir man en smal och
smicker kropp. Dicket fri&n motorn till spant 6 &r av 5 mm mjuk 14ttt balsa.
Samtliga spanter utom 1 och 2 &r av 2,5 mm balsa, 1 bakkroppen upplimmade av
8 mm breda lister. Stabben och hdjdrodret gbrs av mjuk balsa med undantag av
den genomgdende mitthalken som bér vara mycket hdrd. Fenans mittbalk &r 8x10
furu,

Vingspryglarna, deras tdcklister och torsionsbheklidnaden &r av l&tt men
dock ej mjuk balsa. Den ytire vinghalvan dr 30 mm kortare in den inre och fér-
sedd med c:a 25 gram belastning i vingspeisen.

Tanken dr av modifierad Hi Johnson-typ. Silnitet &r utbytt mot ett skvalp-
spant som &r perforerat f6rst 12 mm frin tankens dvre kant och ned till bottnen,
Detta medfor att tanken s.a.s. har inbyggd reservtank, Om modellen tankas sté-
ende plant pd "alla tre' fylls det framre utrymmet helt medan det i det bakre blir
en 12 mm djjp luftficka. Volymen blir i detta fall ca 100 cc vilket med en Merco

.35 ger c:a 6-6,5 min motortid. Tankas modellen diremot med nosen rakt upp
fylls tanken helt till c:a 120 cc vilket ger c:a 7-7.5 min motortid. DMan har sale~
des en viss om ock begrinsad mojlighet att kontrollera motorns gangtid.
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Olof Sundell:

Byggbeskrivning

till stuntmodellen TRUMF SPECIAL

Trumf Special dr i stora drag en
ganska enkel och konventionell stunt-
modell. I vissa detaljer avviker den
dock frén det vanliga byggsittet or
stuntar. Dess byggsatt forenar mycket
stor styrka med forhillandevis 1&g vikt
For att fa bédsta vindbarhet, i, ex. i
hornen de kantiga manovrarna (och
smé 100pmgar om sa skulle o&nskas)
och 4ndd ge jimn planflykt bbdr tyngd-
punkten ligga ca 7-7,5 cm frin vingens
framkant réknat vid v11‘=groten. Med en
MERCO .35 och 10"x5" propeller och
cia 80% motore;fektuttag haller model-
len linorna spidnda &Aven 1 dubbelving-
over genast efter starten och givetvis
ocksd i alla andra mandvrer inklusive
topp-&attan. Tack vare den stora ving-
ytan, de differentialkopplade flapsen
och den liga vikten sackar modellen
inte ens i de tre-och fyrkantlga mandv-
rerna, Flyghastigheten héller sig vid
90-110 km/t och det brinsle vi genom -~
gdende anvéint dr 80-20 metanol-ricin-
olja.

Till bygget har jag sjalv anvént
balsalim 6verallt utom p& de stdllen
som utgidtis for de stdorsta belastnin-
garna, alltsd i nospartiet, triangel-
upphﬁn’gningen och vid infdstningen av
vingen och stabilisatorn i kroppen dér
Rudol 333 utnyttjats. Om man bygger i
rumstemperatur (c:a 20°) och dér luft-
fuktigheten &r 18g kan man liksom Guy
gjort med fordel anvinda Eri-Keeper
lim till hela modellen, men da detta
lim torkar l3ngsamt bér man ha god tid
pa sig fér bygget. I alla fall och obero-
ende av lim rekommenderas s.k. dub-
bellimning av alla fogar.

Byggfoljden for de Trumfar Guy
och jag byggt har varit: vinge, stabili-
sator/hdjdroder, fena och till sist krop-
pen. Man bérjar alitsd med VINGEN
som bygge firdig och beklédes i sin
helhet. Spryglarna fér en vinghalva i
gingen buntas, grovt utskurna, sam-
man med bakkanten jaimmn mellan tva
sprygelmallar av fanér, och slipas
jimna med sandpapper, '\Tingbalkarna
&r av furu, ty erfarenheten har visat
att dessa starker vingen mycket bidtire
&n balsaribbor och att vingen énda inte
blir f6r tung.

Styrtriangeln och dess upphingning
ir synnerligen stark, och det behdvs
d8 modellens och dsk8darnas liv kan

bero hiarpd. Triangeln &r gjord av 2,5

mm duraluminiumplat och f6rsedd med
en stidlbussning i stétstdngens hal for
att férhindra att glapp bildas genom
slitage. Ja det &r viktigt att alla leder
i kontrollsystemet &r absolut glappfrla.
I triangeln fastes nu en 3 mm stilaxel
(3 mm pi anotrad) s& att triangeln kom-
mer mitt pd axeln. Brickorna méste
16das mycket omsorgsfullt. Som "lead-
out' mellan triangel och vingspets har
vi anvant oss avSulliwan C-Dwire men
1 mm pianotrad kan dven anvéndas.Om
wire anvénds bdjs den med tunna kop-
parrdr genom hdlen i triangeln. Som
wire-14s anvénds ca 10 mm l8nga kop-
parrorsstumpar som stukas tva génger,
Triangeln kan nu fdstas i vingen. Bada
indarna av stdlaxeln inpassas i urtag i
tvd 5x10x50 mm furulisterssom limmas
mot vingens huvudbalkar och forstarks
med 4 st 1 mm fanérférstirkningar 15
x50 mm som limmas 6ver och under
bada huvudbalkarna. Fanér-remsorna
pa balkarnas yttre sidor saknar givet-
vis h8l f6r axel och kommer siledes att
halla den pa plats. Nu kan &dven stét-
stdngen som bdjes firdig enligt ritnin-
gen 16das till triangeln. Som styrning
f6r lead-out wiren 1 vingspetsen kan
man anvénda en bit kopparror eller n-
nu battre en klen spiralfjider med c:a
2mm inre diameter. Vingens framkant
och mittparti klds med 14tt balsa, sli-
pas och lackas en géng varefter den
kan beklddas med siden i sin helhet,
Vingen lackas nu med spdnnlack och
sitts i spdnn -3 att eventuella skevhe-
ter avldgsnas.

STABBEN och FENANbyggs nu
enklast genom att man 6rst bygger
“"ramarna' och sedan plockar in spryg-
larna. Den bakre genomgaerde balken i
stabben gdrs av hard balsa d& den ut-
sdtts for stora pafrestningar. Stabbens
mittparti klds med balsa varpé alla de-
lar slipas och lackas en gdng varpd de
beklds med sidenoch lackas med spénn-
Jdack, Héjdroderhalvorna fbrenas nu
med en 2mm enkel pianotrddsbygel som
fortennats mittpd. Hornet bdjes av 0,5-
I mm méissignsplat (ju tjockare plﬁt
man kan arbeta med desto béttre). Runt
det stédlle dar halet for stétstdngen skall
borras 16der man en stidlbussning som
bdjes av 1-1, 5 mm pianotrad varpa hﬁ—
let borras och sluthgen 18ds hornet pad
plats. Nu kan ocksa hojdrodren férenas
med stabben och sd &r vi di klara att



bérja med KROPPEN.
Forst utskdrs kroppssidorna ur

3 mm balsa samt forstdrks framifran
och bakdt ungefir till vingens huvudbal-
kar med 0,5 mm fanér. Motorbockar -
na utformas och infdlls i sidofiaken och
limmas STARKT med t. ex. Rudol.
Denna operation maste utféras omsorgs-
fullt och inga sprickor far finnas mellan
bockar och kroppssidor, Motorbockar -
na kommer dé att vara kraftigt stddda

av kroppsmdorna, forutom att de givet-
vis f8r stéd och stadga av att ocksd va-
ra infdllda 1 spant 1 och 2. Nu kan
kropp951dorna tridas pa vingen fran
var sin sida och limimas fast med om-
sorg. Samtidigt bor spant 1, 1,5, 2 och

llmmas pd plats, Tanken ‘miste ock-
84 nu monteras in dé det inte &r mdj-
ligt senare eftersom brédnslerdret och
dversirdmningsréret kommer igenom
spant 1. Som ndsta skede fistes nu
stabben vid kroppens Oversida: lod
forst fast stotstdngen vid hornet ocb
bestdm sedan stabbens exakta lédge si
att roaeru‘ﬂslagen blir like stora uppét
som neddt (ca & 45°) limma sedan sta-
digt med {.ex, Rudol.

Nu star flapsen i tur och férst
béjes flapshornen av 2 mm pianctrad.
Observera att det yttre hornet har c:a
1-1,5 mm storre slagléngd &n det inre.
Skar ut flapsen ur 1ldtt balsa, slipa ut
deras profil, kldd med modelspan ia c~
ka och fist hornen., Hirvid far man
bétire stadga om man ldder en c:a 3-4
mm bred massmgsulatvemsa bdver tra-
den sétter lim pa inre sidorna av rem-
sorna och viker in spetsarna i flapsen.
Tréad in hornen igenom kroppssrxdorna
och fést flapsen med sina gahgjarn ;
Limme fast stédlagren av fanér pé in-
sidan av kroppen, di de hjilper till att
ge exaktare ﬂapsutﬂag Boj flapbhor-
nens stétstédnger av 1,25 mm pianotrad
och koppla dem till hornen. Fortenna
nu andarna samt huvudstdtstdngen nog-
grannt, pé& den plats homlodmngen skall
gdras, Bind stadigt fast hornens stot-
stdnger vid huvndstotstnngen och juste-
ra in flapsen sd att de &r absolut neu -
trala dd hdjdrodret &ar neutral* L.od
fast den fardlga fortennade tradknippen
utan att ndgonting rubbas. Flapsens
horn bor vara sd nira varandra som
moghgt och deras s‘rotstanger fastsatta
bakat pa huvudstdtstangen for att den-
nas sidorérelse vid roderuislag inte
skall paverka flapsens differentialut-

slag. Fér att modellen skall vara latt
att flyga och kunna géra rena och jamna
mandvrer maste alla roder 16pa léatt,
ja néstan av sig sjilv.

Krcmpens samfiliga SPanfer kan
nu limmas in pd sina platser likas8 kan
kroppens framre oversida d&ckas.
Limmesz in fenan p& sin plats, och bygg
upp bakkroppens ¢versida. Kontrollera
ocksd att stabben blir parallell med
vingen redan frén det Du bérjar limma
in kroppsspanter.

Limma in landningsstéllsbéddden
mellan spant 2 och 3 efter att ha 10tt
2 1/8" muttrar p& en pldtremsa och
limma och t.ex. sy fast remsan sa
muttrarna kommer mitt fér hdlen for
bultarna som skall halls 1andmngsstal-
let pd plats, Limma dven in derl fanér-
bit som skall hdlla sporren pd plats,
Nu star bottenflaket i turen och det
limmas i ett stycke. Utanpa detta flak
limmas fanérfOrstdrkningar for land-
ningsstédll och sporre. Nospartiet ut-
formas och motorn provmonteras med
propeller och spinner. (Mellan motorn
och motorbockarna skall inpassas en
ca 2mm tjock aluminiumbricka)., Cow-
lmgen& stommme gors av 0,5 mm fanér,
pa denna limmas yttefllgdre ett faner—
skal i vilket man bdjer luftintagskana-
len {6r férgasaren &ver den heta spet-
sen pa en 16dkolv eller en bit upphettat
rundjédrn ¢ 10 mm. '""Cowlingen' fistes
lampligen med eft gummlband som f6-
res runt férgasarréret och upp till en
liten krok som féastes i cowlingen. Ca-
binen #r f6r vara Trumfar specialdra-
gen men idrdigképta kan sdkert klippas
till sa att de passar for Din Trumf,
Liandningsstédllet klipps ut ur 1,5 mm
duraluminium och hjulen {2, 5" dia) och
landningsstédllet sjalv fistes med 1/8"
maskinskruvar. Sporren 16ds till en
liten mas;smgsplatskwa som fédstes i
kroppen med tva sma triaskruvar,

Till sist &terstdr ''finishen". Slipa
och lacka noggrannt sa Du fir en sé
slét yta som mojligi, Anvénd rikligt
r.ﬂned lack i och omkring nosen, men var
forgiktig med resten av modellen sd
den inte blir for tung. Viktbesparing &r
ocksd en orsak till att vi inte méilat de
annars ocksa granna sidenbeklédda yt-
orna pa vara Trumf:ar. Till allra sist
dr det dock all skél att Du lackar Din
modell en gang med plastlack som gor
att den motstdr glodstiftsbranslets fra-
tande egenskaper.
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Liennarth Larsson:

Diverse noteringar ang. min nuvarande F:int modell och dess utveckiing

Nr 1 var en ren "'Near Miss' ~kopia och var utrustad med Oliver Tiger Mk Il,
factory modified, "Shenker-timer" och Graupner Termiktimer (f.6. den enda av
8 st Griupnertimers som jag fatt att fungera tillfredstéllande). Modellen var 1att-
trimmad och snill men glidet ldmnade mycket att 6nska. Modellen har deltagit i
21 tivl, sedan SM-60 och dr fortfarande i flygbart skick.

Nr 2 byggdes med 5 cm lingre momentarm och hade Super Tigre Jubilee diesel,
otrimmad. Kopil motortimer och Acada Termiktimer, Stiget blev betydligt batt-
re tack vare den starkare motorn, dvergangen var bra om modellen hade fart,
d.v.s. motorn gick fér fullt, och glidet var betydligt forbétirat. Modellen mbtie
sitt ode pa Lilla VT-611 Sdderfors dér den tryckies ned 1 isen av en 13gtflygande
ll’TumaH'

Nr 3 &r en férminskad cch modifierad F:l-modell forAM 10 och utgjorde forsta

steget i utvecklingen av ''Clear Miss'.

Nr 4 byggdes ocks8 med samma momentarm som Nr 2 men kroppen byggdes
rundare och f6rsdgs med Super Tigres speedpanna sSom motorfiaste, Super Tigrn
modifierades och stiget blev &nnu bédttre, dock med en tendens att "hiénga i pro-
pellern'. For att f bukt med den f6ljande déliga dverglngen gjordes férsdk att
flyga vinster i glidet. Trimmet var dock mycket kénsligt och pa Lénsmiésterska-
pen 1961 resulterade det i en storispiral och kvadd.

Nr 5 byggdes med littare kropp och fenan placerades framfor stabben. Motorn
var samma sora i nr 4 men viterligare modifierad. Motortimer Kopil och termik-
timer Acada. Modellen trimmades scmmaren fore VM och steg b#st av de hit-
tills byggda exemplaren och hade ett gott glid. Overgdngen var ndgot kritisk och
kunde resultera i ett par stall innan modellen tog ur. Glid at héger. Vid en trim-
start p4 morgonen fore VM lidste sig motortimern och modellen totalkvaddade.

Nr 6, som visas pd ritningen, har kvar kroppen med foérldngd momentarm, fenan
sitter 2ter bakom stabben och bazkkroppen har lédttats i mesta mojliga utstréck-
ning. Vingprofilen har "skdlats' ur ytteriigare 1| mm och flappningen Okats till
3 mm, Konstruktionen av vinge och stabbe har ytterligare forbdtirats och bada
ar nu mycket styva och starka. Glidet har avsevart forbéttrats och stiget &r lika
bra som férui. Motern i4r samma Super Tigre som forut men den stoppas av
"Sehenkers brinsleavstingare' och termiktimern &r Kopil. Motorn &r riktad
svagt at hoger till skillnad frén foregdende modeller vil' a haft motorn rakt fram.
Tyngdpunkten har ocksd flyttats fram ca. 1U mm och ligger nu 35 mm fran bak-
kanten. Glidkurvet &r inte s2 snivt som férut och modellen kan flyga rakt fram
utan att stalla. Den 8tervinder dock alltid till hogerkurv i termik,

BYGGANVISNINGAR

Jag tdnker inte ge nigra fullstdndiga bygganvisningar utan bara papeka vB-
sa detaljer.

Det r lampligast att bdrja med vingen s& att den fir sd lang tid som moj-
ligt p& sig att 8ldras och "ligga till" sig, specielll om den &r sidenkladd. Bygget
bor inte bereda nigra svarigheter men vissa saker skall pépekas, Hoger inner-
vinge skall ha 6 mm s.k. Washin, d.v.s. framkanten skall ligga sa mycket over
byggbridet vid knicken till hoger vingdra. Detia m 3ste pallas upp frén borjan da
det inte finns nigon mojlighet att "&nga" in skevheter i vingen efterdt di konstruk-
tionen &r mycket styv. Snedlisterna 3x3 pa vingens 6versida mot bakkanten fdlls
in i en sprygel, kant i kant med vingens &versida. For att fi alla limfogar 88
starka som mojligt, bér eit trilim av typ Casco S16jdlim anvindas. (Sarskild
lampligt vid limning av torsionsnisan) '

Bygget av vingspetsen tillgar salunda: Framkanten ldggs pé plats med spry-
gelplatserns utritade. Spryglarna limmas fasi vinkelrétt mot framkanten (anvénd
vinkelhake) och palla samtidigt upp vid bakkanten som vid bygge av innervingen,
Direfter limmas den framre listen vid torsicnsnidsans siut samt den tjocka ytter-
sprygeln och allt ldmnas att torka ordentligt.




En bakkant ligges sedan fran yttersprygelas bakkant, som alltsd ligger
mycket hdgre med sin bakkant &n dvriga spryglar, till innervingens bakkant vid
kndcken. Spryglarnas lingd markeras efter bakkanten och sprygelldgena marke-
ras p& bakkanten., Direfter sklirs spryglarna av efter méarkena och bakkanten
kapas till och limmas fast i hdjd med spryglarnas Sverkant. P& s& vis erhalles
automatiskt en skrinkning av vingspetsarna d8 spryglarna tdljts till réit profil
pad 6rats undersida. Detia sker sedan undersidans lister ilagts, Dessa lister ger
automatiskt sprygelns '"djup' och underléttar avsevért profileringen.

Stabilisatorns bygge torde inte bereda nigra svarigheter. Se dock till att
14tt balsa anvands s& att vikten hiller sig mellan 35 och 40 gram pé en klédd och
lackad stabbe. Konsiruktionen dr styv nog att tdla sidenklddsel. Glom inte ply-
woodférstirkningen i mitten p& stabbens bakkant dér timertraden l8per!

Kroppen byggs upp av tva kroppssidor byggua med 4x4 mm balsalist vilka
klads med 3 mm balsa. S e till att alla balsalister ej skarvas mitt f6r varandra.
Pylonen dr uppbyggd av 4 skikt 3 mm balsa, bada innerskikten med vertikal o,
ytterskikten med horisontell fiberrikining, Anvand kontaktlim vid lamineringen av
pylonen sa att den ej blir skev. Som motorbockar anvénder jag 10x10 mm rodbok
eller Tatones gjutna med inbyggd tank sd slipper man besviiret med att bygga in
den i kroppen. Fenan profilslipas enl. ritningen for att ge ett svagt vénstervri-
dande moment och hindrar modellen att skiira at hoger.

Nigon form av skydd vid landningen bor utforas, Enklast &r att anvénda
2-2,5 mm pianotrdd i form av ett bdjt landstdllsben under pylon. Landstéllet bor
anordnas si att det ger god fjddring speciellt vid "'fusade" landningar som fres-
tar hdrt pd vingen.

Mina kroppar dr klidda med nylon eller siden, &ven fenan, och slutligen
plastlackade trots att encdast dieselmotorer hittills anvints, Taligheten mot bréns-
le dkas dock oerhdrt och det dr mycket lattare att torka av oljan fran en plastad
kropp.
= Timer och "fuse'-anordning ordnas efter behag. Stabbens vinkel vid "fuse-
ning bér vara ca. 45°. Trimanvisningar var inférda i férra numret av MODELL-
FLYGNYTT, Det kan darutdver pdpekas att modellen ibland behover nagot héger-
riktning av motorn fér att det vénsterrollande momentet inte skall ta dverhanden

i starien.

Till eventuella byggare vill jag slutligen siga: Bygg modellen noggrant sa

att Du kan vara stolt éver den och trimma

dellen och vdl mott pa tévlingsbanan!

forsiktigt i bdrjan, Lycka till med mo-

e e Sl Sl

MODELLFLYGET [ SVERIGE

~ frén sida 23

1940 startades i Malmé en modell-

flygfirma, kallad Sven E. Truedssons
Modellflygindustri, Fabrikér Truedsson
var da en avSveriges mest erfarna mo-
dellflygare, som redan 1834 gjorde sina
forsta forsdok med modellplan. I den ti-
digare nidmnda tévlingen 1935 pé Tors-
landa i Goteborg var han med och nér fi-
nalen i FIB:s férsta Rikstévling avholls
1937 var han representant fér Skane,
Samma &r deltog han i det svenska
landslaget vid en tévliing i Norge,
Truedsson satsade redan frén boérjan
pa modeller konstruerade for verklig
flygning, en instdllning som han fort-
farande har, till glddje for de unga mo-
dellflygarna.

I Avesta holls under hdsten en
stdrre tavling, diar "Vingarna' belade
fem av de atta forstaplatserna. Vid
dessa tédvlingar forekom &ven hastig-

hetsflygning. Ulf Hallvig kunde d§ no-
tera en hastighet av 81 km/tim med sin

lilla gummidrivna modell, som avver-
kade den 50 m lénga banan pé 2, 2 sek,

Detta ar var det dven premiidr for
inomhusflyg. Arne Blomgren, Nils Me-
lin och Dlle Lindh kunde 1 Arbetarins-
titutets lokaler fa sina microfilmmo-
deller att flyga ca 4 min, Blomgrens
vackra 50 cm kroppsmodell vigde bara
0,3 gram!

1840 var ett mellanar for modell-
flygningen, men som Sigurd Isacsson
yttrade vid LEN:s drsmote: "Att ut-
vecklingen stdr stilla kan inte skyllas
pa kriget; det finns inga bdrande skil
hirfér. Nej, modellflyget maste nu ef-
ter sin langa begynnelsekamp ha orga-
nisation och medel fér att kunna gé vi-
dare."

Det var LEN, som satte sin prégel
p& modellflyget detta &r. Sigurd Isac-
son ledde sin klubb och dven OMF med
initiativkraft och framéatanda och som
ett av bevisen harfér kom ocksd LEN:s
seger i tavlingen mellan landets klub-
bar om stérsta antalet ertvrade mo-
dellflygmérken,
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Handtaget, som vi konstruerade sommaren 1961, har anvidnts och testats
under de mest skiftande forhdllanden, bade bmra*fande vaderlek och flygplans-
typer, och vi hoppas att detta tips kommer att vara linkontrollsporten till nytta
och glidje.

Som bekant stdller sig verkligt bra handtag mycket dyra i inkdp, varfdr
detta handtag borde vara eit tacksamt objekt fr varje lmkomrollf‘wgare som
vill ha ett bra handtag till lagt pris.

Handtaget, som Ar mycket enkelt i sitt utforande, har endast en rorlig del;
néml“gen det justerbars greppet, vilke:t medger enkzl och snabb justering av li=
norna pé alla avstdnd. Rullens stora diameter skonar linorna, och tillater stora
linkrafter. Materialet till handtaget kan utgdéras av exempelvis plywood, fiber
m.m,, men plexiglas, som #r ldttbearbetat, ger ett starkt och snyggt handtag,
som tillika tal vider och vind.

Den enda pivisbara nackdelen med handtaget, skulle i s& fall vara att li-
norna vid utrullmingen vill tvinna ihop sig. Denna oldgenhet uppvigs emellertid
av handtagets Ovriga {Ortjanster,

Arbetsbeskrivning

Dethjerna 1-4 sigas ut ur plexiglas, vqrvid besktas att minsta modjliga
spill erhdlles. i"mal och dimensioner framgar av ritningen. Betréffande mdatt-
sittningen av detalj nr 4, s& dr de utelédronade, matten (urgrépningarna for fing-
rarna) samma som [6r “E‘,t-:s.l‘j nr 3.

Handtaget bestdr av tvé enheter; rulle och grepp. Rullen limmas ihop av
3 st, det. nr 1 och 2 st, det, nr 2. Plexiglas limmas med isittika, och bor torka
under press i ett- dyg"l N&r rullen har torkat, slipas inner- och ytterkantierna
jadmna. Detalj nr 4 limmas, och ytterkanten slipas, Dérefter borras hal for skru-
varnsa idetalj nr ~.£ och 3. Ob_qe vera att skruvarna inte far sitta mitt emot var-
andra, emedan detta fBrsvagar greppet. Greppet skruvas och limmas ihop, sa
att det &r rorligt inne i rullen. N&r limr ir‘garra har torkat, slipas handtaget noga.
Urg“Opmngarna i greppet avrunoaﬁ kraftigt {se snitt A- A} Nar slipningen vid
handtaget dr klar, "fernissas'' de slipade ytorna med iséttika varvid ytorna blir
blanka och genomskinliga.Se bara upp sa att inte greppet och rullen fastnar ihop.

Vid fastsitiningen av linorna rekommenderas att gora en 'lassodgla'’. For-
delarna med detta dr att inga férsvagande hal behdver borras i rullen. Det bor
emellertid observeras att det under flygning skall vara 5-6 varv lina upplindade
pa rullen, I annat fall riskeras att linorna glider pa rullen.

For att linorna inte skall lindas av ndr man idgger ifrdn blg wandtaget efter
fullbordad flygning, férses handiaget med tva kldmmor av 1,5 mm pianotréd (se
nedanstaende figur).

Bﬁ
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Stellan Knoos, AKM :

PROPELLERTEORI

Alltsedan den forsta propellern togs i bruk for batar 1836 har man sokt
skaffa sig en teorisom tillater be“axmng av prestanda fér en given propeller el-
ler framtagandet av en optimal sadan under vissa glvna forutséttningar. Teori-
studierna tog riktig fart forst efter sekelskiftet 1 samband med flygteknikens
kraftiga frammarsch, men man lyckades inte férrén kring 1930 fa en anvdndbar
teori f6r berdkning av optimalpropellern (Goldstein) genom den s. k. vi rvelteorin
I kvaftlgt reducerad form beskrives nedan denna teori idr tvdbladiga propellrar
och nigra av de gamla teorierna for det fall att slipstrOmmen &r liten jAmiort

med flyshastigheten. Detta betvder en 13gt belasiad propeller och kan sdgas sva-

ra mot en god gummimotorpropeller men absolut inte en F-propeller.

Stralteorin

Enligt ett mycket elementért
betraktelsesitt, den s. k. strdlteorin
eller impulsteorin {Rankine 1865}, for-
summar man slipstrommens rotation
och ténker sig propellerdragkraften F
alstrad genom en spréngvis Skning av
trycket over en till propellerdlsk.en
(diameter D) ekvivalent disk med dia-
metern D (mlncire in D eftersom propel-
lerbladarean dr mindre &n diskarean)

F= (PamP) D e )
Strilteorin illustreras i fig 1, dér
den ostérda stromningens hastighet &ar
V, (flyghastigheten) samt det ostorda
trycket B,. Langt nedstroms islipstrém-
men méaste trycket dven vara p. medan
strémningshastigheten dar drVo+W(slip-
stromshastighetenWantages i fortsétt-
ningen vara liten jamfért medV, ).

digmeter D, {<D}

e VD{-W

dragkraft

tryckférdelning

28
v Votiw

I hastighets fardelning

Fig. 1 Stralteorin

 Enligt ett teorem av Froude rader

vid "propellern" shpstromshastlgheten

W/2 och &r lika stor pa bdda sidor om
"propellern'.

BEtt alternativt uttryck fér pro-
pellerdragkraften fis genom att berdk-
na den axiella rdrelseméngdsdkningeni
slipstrommen

F=gVwiX T e @)
dir ¢ &r mediets tathet (1, 2 kg/m3 for
luft "av standardtillstdnd). Verknings-

gradenn = (dragkraftsarbetet dividerat
med det totalt tillforda arbetet per
tidsenhet) for en propeller ges enligt
stralteorin av uttrycket

i
n T 7 Rt
Denna verkningsgrad bendmnes propul-
smqwerkmngsgraden och &r stdrst for
sm& virden pd forhllandet WAV, .

Strélteorin har senare forfinats
s& att i uttrycket for verkningsgraden
dven tagits med forlusterna pga. -slip-
strommens rotation, Ef+ersom vi i
detta sammanhang inte pa enkelt séitt
kan berdkna den ekvivalenta diskdiame-
tern Dysom fuaktion av D samt propel-
lerns dvriga data lamnar vi hér strél-
teorin och 6vergar till de moderna teo-

rierna.

(3)

Bladelementteorin och virvelteorin

Ur den s. k. bladelementteorin
kan man uppskatta propellerbladets
verkningsgrad pga motstdndetC fpro-
filmotstand bestdende av friktionsmot-
stand och avidst motstdnd) medan vir-
velteorin i Goldsteins version tilldter
berdkning avlk/, den optimala bladbredd-
och bladvinkelférdelningen (om C,g for-
summas) samt propulsionsverknings-
graden, Villkoret fér att propellern
skall vara optimal ur virvelteorins syn-
punkt &r att det inducerade motsténdet
pga avldsta "héstskovirviar'" fran pro-
pellerbladet skall vara sa litet som
mojligt. Liknande histskovirvlar kén-
ner vi till frén Prandtls vingteori (fig.
2) enligt vilken lyftkraften hos en vinge




tdankes alstrad genom anblasning av
virvellinjerna som loper utefter vingen.
De delar av hédstskovirvlarna som loper
bakdt i stromningsriktningen och sam-
mansétter sig till en virvelgata induce-
rar pd vingen en vertikalhastighet (i fig
betecknad med V;)som sammansatt med
fristrommen V, ger vingen en skenbart
annan fristréomsriktning. Eftersom 1

denna betraitelse profilmotstandet for-
summas och luftkraften dérfor dr vin-
kelrdt mot fristrémsrikiningen erh&l-
les ett inducerat motstand €5 sasom
lyftkraftens projektion pé den verkliga
fristromsrikiningen.

Fig, 2

am—

Virvelgystem kring vinge

Minsta mdjliga motstdnd erhalles
om den inducerade hagtigheten v; &r
konstant utefter hela vingen. Man kan
visa att detta svarar mot en elliptisk
lyftkraftfdrdelning (kan realiseras ge-
nom en elliptisk planform eller genom
viss tordering av t.ex. en rekiangulér
vinge). Det analogéaka fallet for en tva-
bladig propeller visas i fig 3, Virvel-
gatan &r h#r skruvformad wvilket gor
berdkningen av den inducerade hastig-
heten pd propeilern (i axialled W/2 ana-
logt med stréltecrins resultat) mycket
komplicerad. Om vi begrinsar oss till
studium av optimalpropellern kan man
som i fallet fér den plana vingen anta-
ga att W/2 dr konstant atefter hela bla-
det.

NS

inducerad
hastighet

For att komma vidare i virvel-
teorin bor vi bestimma oss for ett
visst s.k. avanceringstal wvilket man
ldmpligen gor efter studium av blad-
elementteorin, Vi betraktar darfor ett
smalt element av propellerbladet {fig,
4) i ett 14ge som anges av storheten X
(avstandet fran propelleraxeln divide-
rat med propellerradien D/2).

Xig. 4

Propellerbladelement

Varvtalet betecknas
lyftkraftskoefficienten p& wvanligt s&tt
med €, osv, Forsummas inverkan av
slipstrommen (W=0) kan man hérleda
ett uttryck I0r bladelementets verk-
ningsgrad (fig. 5).

N, = —— 2%

£ tg( @+ Cornk,)

medn samt

swissinss sy )

150
—
o
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-

14
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{ . . . ; -
0 - 1 20° 30° 4% s0
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Fig., 5 Verkningsgrad for propellier-
bladelement

Vi ser att verkningsgraden beror
kritiskt av bladelementets glidtal(Cor/c,)
men ej sa mycket med vinkeln §. Dock
finnes for varje kurva fOr konstant glid-
tal ett gynnsammaste védrde pa stig-
ningsvinkeln vilket redovisas i fig 8.
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Fig. 6 Optimal stigningsvinkel fr pro-
pellerbladelement som funktion av glid-
talet.

For en god Wakefieldpropeller
tror jag att bladelementets glidtal kan
uppga till c:a 8 vilket ger en optimal
stigvinkel p& ca 40°. Verkningsgraden
for ett s@dant element &r da cia 70%.
(fig. 5)

Lyftkraften dr storst vid X-véirden
mellan 06 och 0,8, Det dr déarfor lamp-
ligast att bladelementen hdr har storst
verkningsgrad, Man har i och med det-
ta mojlighet att berdkna det sk,avance-
ringstalet A

— &

P R )

som 1 sjédlva verket &r tagenten for
bladspetsvinkeln,

{Som funktion av avanceringstalet
berdknade Goldstein optimala lyftkraft-
férdelningar och fann att de hade maxi-
mum vid ¥=0, 6-0, 8 samt avtog till noll
vid axeln (¥=0) samt bladspetsen (¥=1).
Fordelningarna ir siledes ej elliptiska
som i vingfallet utan propellerbladets
ytterdel bidrar visentligti mer till den
totala lyftkraften &r innerdelen, En
méngd sddana kurvor finns noggrant
redovisade i litteraturen {t.ex. Theo-
dorsen: "Theory of Propellers' Mc
Graw-Hill) till godo f6r mer intresse-
rade propellerkonstruktérer.

Slipstrémshastigheten W som i
virvelmodellen (fig. 3) t&nktes induce-
rad av virvelgatan samt virvliarna utef-
ter propellerbladet kunde av Goldsiein
dirpd bestdmmas om dragkraften Fan
togs kénd, Férst maste emellertid be-
riknas den dimensionslésa dragkrafts-
koefficienten Cg(analog till ¢, m.fl. ko~
efficienter) ur formeln

cp = 'i"““"‘Ei""""'i ‘....-..........{_6)
5% -}FD

Med hjdlp av fig. 7 fir man enligt
teorin tvd hjdlpstorheter h och e som
funktion av avarceringstalet A vilka till-
sammans med ¢ ar nddvandiga att kén-
na om W skall kunna bestdmmas ur ek-
vaticnen

10

0 2 4 6 8 20 % n
. o=
&) 1 2 3 L i B 7 8 g
A

Fig. 7 Hjdlpstorheterna e och h som
funktion av avanceringstaletA for Gold-
steins optimalpropeller.

.= 2h§-: [i *%(% "r%)] apsgvasril)

Fér den som héndelsevis inte kan
16sa denna ekvation direkt (andragrads-
ekvation) rekommenderas att pd prov
insétta olika virden p& W i hégerledet
tills det 6nskade virdet pa Couppnas.

1fall den gode lédsaren nu icke re-
dan har tréttnat kan han ga vidare till
fig. 8 och 9. Om flyghastigheten V, an-
tages bekant kan han nimligen i dessa
figurer (svarande mot avanceringsta-
len 0,4 och 0, 8: man kan interpolera
fram liknande diagram f6r andra avarr
ceringstal!l) berédkna en sista dimensi-
onslds hjdlpstorhet €€ for olika ligen X
av propellerbladet. Enligt definition &r
"soliditeten"

2c

LT N ———.

och bladbreddfordelningen (bladbredd
c) darfor

£ =
5 L4 —— <)

Efter fixering av bladelementens
lyftkraftkoefficient €, (sédg €,=0, 5 efter-
som de flesta profiler i det akiudla
Reynolds tal-omradet foér G-modeller
avldser vid €=1,0-1,2 och viss margi-
nal dr 6nskvard) ir slutligen solidite-
ten och &dven bladbreddfdordelningen be-
rdkningsbara. Propellerns totala verk-
ningsgrad, som ju ytterst &r ett matt
pd hur god propellern &r, ges av ut-
trycket (viktigt!)

f] = : t54> : "
MR |y s,

MEDELV,

Den forsta faktorn har viss lik-
het med stralteorins verkningsgrad
men innehaller dven faktorn h/e (stor-
re d4n ett enl, fig, 7!) som svarar for
medtagandet av fdriusterna pga. den av
virvelgatan inducerade radiella och
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L som funktion av X och slip-
strémmens styrka f6r avanceringstalet
A =0, 4, Optimalpropelier.

Fig. 8
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Fig. 9 L som funktion av X och slip-
strommens styrka for avanceringstalet
A =0, 8. Optimalpropeller.

tagentiella stromningen. Foér avance-
ringstalet 0,4 framgar exempelvis aft
h/e=2 varfor de axielia forlusterna kan
beddmas vara lika stora som de radi-
ella och tangentiella tillsammans.

Numeriskt exempel

Ett enkelt numeriskt exempel far
belysa att en propellerberdkning base-
rad p4 den beskrivna teorin kan vara

tamligen enkel att utidra prakiiskt,

Antag att vi vill konstruera en bra
propeller med diametern 0,5 m till en
Wakefieldmodell som i "konstruktions-
punkten' flyger med hastigheten 10 m/s
i en vinkel 30° mot horisontalplanet.
Vi kidnner modellens aerodynamiska
data i stort (det gor vi aldrig!) och be-
démer att modellens glidtal i det aktu-
ella flygliget dr Su/&p=8. Om vi ritar
upp férekommande rafter (tyngdkraf-
ten ar 0 23 kp dvs. U, 0225 Newton ef-
tersom 9,8 Newton motsvarar 1 kp)
finner vi omedelbart att propellerdrag-
kraften F=1,37 Newton. Dragkraftkoef-
ficienten blir dérfor (ekv. 6)

Cp= L3 = O ceuenn. (6)
Loz oo . .o25
Z zy

Antag vidare att vi &r déliga nér
det giller det praktiska utférandet av
propellerbladet s& att propellerglidta-
let G /ep= 6 endast, Den optimala stig-
ningsvinkeln ¢ for ett propellerbladseg-
ment blir d& 400 (fig. 6) samt verk-
ningsgraden for nimnda element ca 70%
(fig. 5). Pga. resonemangeti ovan val -
jer vi att ha optimal verkningsgrad Mg
vid sig X=0, 6. Verkningsgraden ¢ dr
glidtalet i fréga ér-emellertidopraktiskt
taget konstant for ¢ mellan 3o~ och 509
varfor vi har tdmligen fria hé&nder nar
det giller att vdlja stigningsvinkeln vid
X = 0, 6 (varvid &ven i huvudsak léses
stigningsvinkeln utefter resten av bla-
det!). I en férstaogenomrékning startar
vi darfor med 359, for att om den blad-
breddfdrdelning, som framkommer se-
nare heddémes sasom orimlig genomio-
ra en ny rakning med annan stignings-
vinkel.

Avanceringstalet A som gvarar mot
stigningsvinkeln 35° wvid X=0,6 ar {fig.

4 neh ekv, 5)

A=0,6tg35°=0,4

Ur fig. 7 avlidses omedelbarth =0, 35

och e=0, 15, vilka insatta i ekv. 7 ger

Ve W Lo 908
Q‘,” = 'Q,T'i's [i + '{'5 2 + -cﬁ‘s ......c?)

Loser vi W fis W=1,4 m/s. Slip-
strémmen ir 1ngt frn propellern 14%
av ¥o medan vid propellerbladet den &r
7% (0, 7 m/s). Valjes €.=0,5 far vi di-
rekt ur fig. 8 (utan interpolation) f6l-
jande lilla tabell

X sc, - --ﬁi = W Xe
lage W e 8 Ealidilat
0,2 | 0,115 | 0,230 | 0,14
L 0.4 0,072 0,144 0,18
0.6 0,042 0,084 0,76
0.8 0,022 0,044 0,31
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Propellerkordan som funktion av
X fir vi om sista kolumnen multiplice-
ras med D/2 = 0, 25 m, Maximal blad-
bredd intraffar vid X ca 0, 4 och dr 4,5
cm. Observera att denna optimalpro-
peller har relativt sett bredare blad
vid roten &n de i praktiken vanligast
forekommande Wakefieldpropellrarna!

Den sdkta bladvinkelférdelningen
enligt fig. 4 berdknas nu enkelt (t. ex.
grafiskt) ur relationen

Vo + W/2
'3 ? = Xawb
Man finner vidare ot=®" (c.=0,5).

Bladets verkliga spetsvinkel ($+eg
blir da 30",

o, 43
b4

Den inducerade axiella verknings-
graden enligt stralteorin (propulsions-
verkningsgraden) blir 88% medan den
verkningsgrad som dven tar hénsyn till
de radiella och tagentiella forlusterna
(men ej €p;) antar virdet

1

- ©,35,
i o5 S

Msrrar = = 75 %.......(10)
TEaR}

Den totala verkningsgraden blir

d& ca 0,75-0, 70=53% (0, 70 bedémes ur
fig. 5 vara medelverkningsgraden for
bladet med vinkelférdelningen ¢ enligt
ovan}

Varvtalet n blir 16 varv/s. Anta-
ge: detta konstant under hela stigfasen
samt att energiinnehéllet i 50 gram
gummi (maximalt uppskruvat) giss-
ningsvis dr 30 kilopondmeter (vem goOr
enkla praktiska forsdk att méta energi-
innehallet?) kan man berdkna motorti-
den till

tomiig = gummienergi - .
motortid -QWDH 11 s
Topphojden kan daridr uppskaitas till
topphojd = 11° 14U sin 30% = 55 m,

AT man inte ndjd med detta resul-
tat pabérjar man lidmpligen nya raknin-
gar med andra virden D och AL

Det rekommenderas att nume-
riskt studera inverkan av olika flyghas-
tigheter och lutningar mot horisonial-
planet. S& lange gummimotorns varv-
tal icke kan h&llas konstant kommer ju
bide stigningsvinkel och flyghastighet
att variera. For ett sadant flygfall blir
problemet dé att berédkna eni "medel-
tal'" optimal propeller.
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S.0. Lindén fortsitier sin serie om

Modellflyget i Sverige

och behandlar denna ging ar 1940

¥

b § La

Andra virldskriget kastade sin
skugga O6ver héndelsernaz hdr hemma.
Aven modellflyget blev i viss man pa-
ralyserat av kriget, tdvlingsverksam-
heten kom av sig. Det blev ingen Vin-
tertdvling, ingen Rikstdvling och inget
Nordiskt Mésterskap, d& de évriga nor-
diska lédnderna blev indragna 1 stor-
makiskriget under 1940,

En organisatorisk f6rindring av
stor betydelse var bildandet av KSAK:s
Modellflygkommitté, Sjdlvskriven ord-
forande var Tyko "Pappa' Stark. Vid
kommitiéns f6rsta sammantride fast-
stdlldes en ny klassindelning. Gummi-
motormodeller indelades 1 MA - t.om,
70 cm spv, MB - 6ver 70 cm spv. Se-
gelmodellerna delades i tre klasser SA
SBoch SC dven de efter spénnvidd, Tdv-
lingsklasserna delades &ven i Allmén
och Méstarklass., En nyhet var att upp-
flyttning till Méistarklass skulle ske
efter ett tdvlingsresultat med tider
motsvarande guldmaéarkesfordringarna.

Ett av de stora namnen i 40-talets
bdrjan var Sigurd Isacsson, ledare foOr
LEN. Han strivade efter fastare orga-
nisation inom modellflyget och hans
speciella intresse var landskapsforbun-
den, Det fdrsta forbund, som bildades
var Géstriklands i april. "Sigges" eget
OMF tillkom senare pa éret, i decem-
ber. Avsikten med fdrbundsbildningen
var att de stérre, och ledande klubbar-
na i lénet skulle bista de mindre och
nybildade, Frimst pd programmet stod
serietlvlingar fo6r att 6ka akiiviteten,

"Vingarnas' Vintertivling blev
instdlld, men en annan vintertdvling
hélls i Nyképing den 4 febr, Linképings-
eskadern lade beslag pa de flesta' buck-
lorna', men maste se en '"'papperadra-
ke" fran Orebro, som segrare i stora
segelmodellklagsen,

Under aret hélls ndgra modellilyg~
liger, dels under midsommaren av
Ostra Sérmlands Flygklubb och dels av
LEN i mitten av augusti, Tydligen {6~
rekom modellflygéning ganska sparsant
eller inte alls pa det senare, ty sign.
"Mandel" avslutade sin rapport till
"Flygning': ", ., Jag har gatt och funde-
rat Over en sak;varfér hetie det egent-
ligen "Modellflygliager'?

Ett alldeles speciellt modellfiyg~
lager ordnade LEN ocksa under pasken
detta &r, "Sigge" och tre andra eska-
dermedlemmar drog dstad med skidor,

skridskor, tilt, proviant och inte minst
segelmodeller till sjoén Roxen f6r att
utrdna hangmdojligheter och ett vinter-
l&dgers vedermdodor., LéAgrd slogs mitt

i natten och de turades om att skoéta
eldvakten i den 20° kalla vinternatten.
Dagen Jirefter #dgnade de &t flygning
och S, I. redovisade bl. a., att hoga,
kala furor i flygriktningen var oldmp-
liga, samt att det ej var ldmpligt att
aka slalom med en 2-metersmodell
som glavar.

Linkdpingseskadern visade sin
framétande pad annat sdtt ocksd genom
att imaj notera tre nya svenska rekord,
De uppnadda resultaten bleknade kans-
ke nagot, di "Vingarnas' Bertil Lin-
dell 14 juli noterade 33, 42 med en 75~
cm-modell konstruerad av Ake Roggen~
tin. Etf annat namn 1 rekordtabellen
fran 1940 &r Ulf Hallvig eller signatu-
ren ''Volo', som gjorde sig kind som
modellflygskribent vid denna tid.

Infér SM rustade "Vingarna' hirt
for att aterta stiliningen som landets
ledande klubb, Man ville sla LEN pa
hemmaplan och satsade darfdr mycket
pa att fd fram goda segelmodeller. G,
Ameén hade byggt en segelmodell av
inhemskt material med 155 cm. spv.
och uppnédde goda tider pa 1.45 vid
vinschstart, Att ldgga méirke till éir,
att vinschlinan var 200 m! Fér 16p-
start fick lina pd 100 m anvindas.

1940 drs SM hélls i Linkoping den
8 september, 134 modeller var anmél-
da, men tyvirr var det inte méanga, som
kunde genomfdra tédvlingarna, d& hard
vind 12 - 15 m/sek orsakade manga
kvaddningar, LEN:s goda organisations-
arbete gjorde éndock tivlingarna lycka-
de. Inte mindre d&n 10 méisterskaps-
tecken fanns att dela férutom det nya
lagmaésterskapet,

Segrare blev:(resultaten, genom-
snitt av 3 flygningar)

MAM: A. Blomgren, Vingarna
MAA: P, Sundstréom, Vingarna 0
MBM: B. Blomgren, Vingarna 1
MBA: A, Westerlund, Boréas 1
MWM: A. Roggentin, Vingarna 1
SAM: 8, Witt, LEN Is
SAA: 5, Vallman, Nykoping 0
SBA: A, Segerstrdém, Vingarna 1
SCA: S.Hjelmerus, LEN 0
SCM: S, Isacson, LEN 1
Lag: Vingarna

forts, sida 15
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Innehaller denna géng fyra svenska konstruktioner. S:l-an har hittills
avverkat tv8 tdvlingar; "lilla Norbergstriffen' dir den blev 4:a och''Lilla VT"
i Séderfors dir det blev 1:a plats. Namnet? - Betyder "Fluga'' p& ryska och
MYXA uttalas ung. "mocha'',

Nils Bjorks speedmodell "No 6" vann 1961 Uttagningarna, Nordiska
Landskampen och Kaffepetter samt blev 2:a pd SM. Modellens dverlégsenhet
ligger inte i det att den &r snabbast, utan att den fungorar, Jamt, Deita beror
pa tanken, samt ait modellen &r robust, mycket litiflugen och glr bra #dven i
storm.,

Sarskilt utmérkande f6r G. Holms Stinta &r det stora sidoférhdllandet.

S. A, Sjégrens Wakefield har varit 38 framgingsrik och &r sa vilkdnd att
det inte behdvs nigra ytterligare kommentarer,
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Jidmtlands DM

Jamtlands DM i modellflyg hélls annandag pésk pa Hallvikens flygfdlt med
Stréomsunds MFK som arrangdr. En dryg halvmeter blot sné téckte faltet varfor
tavlingen lika gérna kunde ha kallats DM i gsndpulsning. Varje start tog i det nar-
maste en timme att genomfora eftersom det samtidigt bléste ganska kraftigt, Re-
sultaten fir ses mot bakgrunden av dessa ogynnsamina forhallanden. Resultat:

Klass S:1 Klass S:int

1. Hans Bjorkqvist Ostersund 366 1. lwan Orjebo Stromsund 467

2. Gbdsta Nilsson Ostersund 351 2. Ernst Persson Strémsund 4089

© 3. Stig Lundberg Ostersund 321 3. Gista Nilsson Ostersund 304
Klass G:1 Klass G:i_nl;

1, Sten Uno Farnldf Stromsund 403 1, Sven Erik Pira Stromsund 358

2. Berndt Andersson Strémsund 193 2. Sten Uno Farnlof Sirédmsund 140
Klags F:1 Klass F:int

1. Sven Erik Pira Strémsund 87 1. Sven Erik Pira Strémsund 278

Gq Ne

Enk&pingstavlingen i "l-klasserna' den 15 april 1962

Tavlingen gick pd Pl:s ovningsfdlt, invid Akerby grustag, strax utanfdr
Enképing pa vigen mot Sala. Vidret var underbart. Solen sken fran en molnfri
himmel och vindstyrkan 18g omkring 3 m/sek. Trote detta var kvaddarna manga,
sarskilt i F, dir Ragnar Wilkesson segrade overligset med sin tre dr gamnla
modell med Webra Piccolo, L.G. Eriksson lig trea ganska lénge men genom en
hérd jakt efter modellen och bra samarbete med hjdlpare och tidtagare klarade
han en andraplats och slog Per Eklund med dryga minuten,

S:1 uppvisade endast eft fatal kvaddar. Termiken var mycket stark, kdr-
rorna fusade men ville inte komma ner. Uppsala gjorde ""som vanligt" rent hus
i toppen.

G:1-flygarna imponerade storligen. De nidde en otrolig héjd med etl stig
som gjorde F-killarna grona av avund, Wilkesson gjorde fint ifran sig &ven har
men det rickte endast till andra plats efter kiubbkamraten Nils Lundberg.

Enk&ping vann laget knappt fére Uppsalas 2-mannalag (utan F) H. N
Klass S:1 (21 delt.} Klass F:1 (7 delt.)
1. A, Walund Uppsala 696 1, R. Wilkesson Enkoping 659
2. S. Engstréom Uppsala 643 2. L-G, Eriksson Enkoping 348
3. N-E. Hollander Uppsala 641 3. Per Eklund Solna 285
Klass G:1 Lagtivling
1. N, Lundberg Enkoping 796 1. Enképings Flygklubb 1294
2. R, Wilkesson Enkdping 774 2. Uppsala Flygklubb 1155
3. Y. Domstedt Norberg 736 3. MFK Ornen, Norberg 960

Jénkoépings l&ns Modellflygforbunds serietdavliing 1961-62

Den fjirde och sista serietdvlingen for sdsongen holls den 1 maj pa Hags-
hults flygfilt. Slutsegrare i de olika klasserna blev: Sten Rooth, Kronobergs FK
i klass S:1; John Pettersson, Almhult i klass S:int; Gunnar Holm, Skillingaryd
i klass G och Erik Holm, Skillingaryd i klass F. Lagtévlingen vanns av Skillinga-
ryd.




Majpokalen

Hela 120 modeller var anmélda till den frin och med i &r arligen aterkom-
mande uppsalativlingen MA JPOKALEN, Huvudtévlingen géllde, som framgir av
namnet, det vandringspris i lag som donerats av Uppsala Nya Tidning.

Tack vare det férnamliga flygfiltet lyckades Uppsala FK genomfdra tdvlin-
gen trots det mycket bldsiga vidret, Enligt Calle Sundstedt visade vindmataren
under férsta perioden p& 11 - 12 m/s. Vinden minskade senare till ungefar 7 - 8
m/s i de sista perioderna och hade d& vridit sig c:a 90°. Trots detta hamnade
néstan alla modeller pd dkrar och gérden och skadorna blev minjmala.

Striden i S:int kom att st8 mellan Thomann och Géran Aberg. Thomann
missade i férsta starten men kdérde sedan fyra n axar medan Aberg borjade Gver-
tygande och efter fyra perioder hade han endast tappat 15 sek. men f6ll igenom i
femte starten och blev slagen med 9 sek, Sedan var det ett mycket stort steg till
de dvriga flygarna som l3g nistan 300 sek. efter, toppade av Gunnar Kalén vars
modell for dagen inte var sig lik vilket inte heller Bosse Modéers tycktes vara
utan uppvisade de mest besynnerliga flykimonster, &

I Gint fick R. Wilkesson revansch pd lingfararen '"Julle" Akesson fran
AKM och kndt dnyo Termik~-Johans skalp vid biltet, Det var emellertid, som all-
tid, en mycket hard och jimn gtrid i G:int &ven om tiderna inte var sa bra som
vanligt,

F:int blev, trots det bldsiga vddret, en av de bédsta tdvlingarna i ar., Klas-
sen bérjar bli bra och bredden tycks oka fran tdvling till tdvling. Ménga nya for-
mégor dyker upp och vill gbra de gamla rédvarna rangen stridig. Lennarth Lars-
son vann denna ging pd en av arets bista tider, 873 sek, med sin mycket modi-
fierade Near Miss 8. Ake Lovander kérde som vanligt jimnt och bra men hans
stig réckte inte denna géng till att komma upp i "flytet" alla ganger. Han slog
knappt Hans Ahlstrém som tycks gé framat vidldeliga och &r en man att se upp
f6r i F:int. '

Lagtdvlingen vanns dubbelt av GAMEN sedan Hans Friis gjort en overras-
kande god tid i F:int,

Viardklubben skall ha all tack for sitt utmérkta arrangemang och den fina
prissamlingen. Vi kommer girna tillbaka nista ar!

De bésta resultaten: bioticy DH
Klass S:int (27 delt.) Klass G:int (14 delt.)
1. H, Thogann Gamen 825 1. Ragnar Wilkesson Enkoping 785
2. Goran Aberg Gamen 816 2. Rune Jphansson Gamen 775
3. Gunnar Kalén Gamen 644 3. J. O. Akesson AKM 756
4, Ronald Andersson Borlinge 624 4. Bertil Oldén Karlstad 738
5. Leif Aberg Uppsala 583 5, N. E. Hollander Uppsala 730
6. Kjell Wilhelmsson Koping 558 6. S. A. Sjbgren Norberg 675
7. Bo Modéer Vingarna 556 7. Gunnar Kalén Gamen 594
8. Gosta Nilsson Ostersund 554 8, Lennart Flodstréom Skvadern 528
Klass F:int (16 delt.) Klass 3:1 (14 delt.)}
1. L.ennarth Larsson Solna 873 1, Kalle Aaslepp Stockholm 493
2. Ake Lgfvander Skvadern 836 2. Bo Lundstrom Kumla 468
3. Hans Ahlstrom Borldnge 822 3. Kjell Levenborg Solna 285
4, Per Eklund Solna 755 4, Folke Persson Norberg 260
5. Hakan Broberg Borlidnge 724 5, Géran Svensson . Solna 249
6. Hans Friis Gamen 635 6. Svante Jansson Koping 222
7. Bo Wall Uppsala 623 7. Staffan Jonsson Koping 208
Lagtavlan Klass S:int, jun, (7 delt.)
1., FK Gamen, Norrkdping, 1 2235 1. Torbjérn Groning Norkerg 645
2, FK Gamen, Norrkoéping, 1 1970 2. Lars Persson Norberg 587
3. Enkdpings Flygklubb 1795 3. Bjorn Wenrud EnkOping 493
Klass G:int, jun., (3 delt.} Klass F:1 (4 delt,)
1. L. G. Eriksson  Enkoping 487 1. Per Eklund Solna 499
2. Jonas Modér Uppsala 354 2. Jonny Lindgren Enkoping 400
' Klass Fiint, jun. (2 delt.) {lass G:1 (2 delt.)
1. Jan Zetterdal Solna 609 1. Jonas Modér Uppsala 418




Bldsig Juniortédvling

Arets Juniortdvling fér linstyrda plan gick i Stockholm den 28 april under
virsta tinkbara viderféorhdllande. Det var kallt och stormigt och under efter-
middagen {61l till och med litet snd.

Trots detta stdllde 70 tappra modellflygare upp och det hade sidkert blivit
fler om vidret varit bittre.

Tavlmgen holls under de vanliga reglerna d.v.s. enda restriktioner var
max 16 &rs deltagardlder och 10 cc tank i team-racing.

1,5 cc klasserna var som vanllgt mest populdra och speciellt combat 1,5
och team racing 1, 5 hade dragit manga deltagare.

Stuntflygmngen visade trots busvadret upp bittre standard &n férra &rets
tivling. Ett flertal deltagare behdrskade nu bade ryggflygning och attor. Spem-—
ellt deltagarna fran den nya Bromma-klubben Mfk Lucifer med Ake Nystrdom i
spetsen visade stort kunnande.

I team~racing visade grabbarna frin Mfk Nimbus att de l4rt av sin klubble-
dare Kjell Rosenlund och belade de tre forsta platserna i 1,5 cc klassen.

Bernt Wedberg med sin vassa Allen-Mercury motor vann fore Ulf Strahle,
som var TR~ klassens sidkraste pilot,

Team-racing 2,5 vanns komfortabelt av Bo Holmerin i brist p& konkurrens,

ISpeed 15 v1sade Bernt Wedberg ater framfétierna och vann med sin team-
racer, medan L, Eriksson vann den jidmna 2, 5 klassen,

Combaten visade en gkyhodg forbdttring ‘mot forra aret Sdadana finesser som
bunt och ryggflygning fick man till sin hapnad se,

Mfk Lucifer var framgdngsrik 4ven i denna klass och Ake Nystrém wvann
sin andra seger foér dagen.

Arrangorerna hade fatt ihop en imponerande prissamling och det var inte
s3 manga som behdvde gd lottldsa fran tdvlingen.

Priset f6r dagens bésta prestation gick till Bernt Wedberg

Segrare i de olika klasserna blev:

Team-racing, 1,5 ce: B, Wedberg Team-racing, 2.5 ce: B. Holmerin
Speed, 1.5 cc: B, Wedberg Speed, 2,5 cc: L. Eyriksson
Stunt: A. Nystroém Combat, 1,5 cc: G, Akesson
Combat, 2,5 cc: A, Nystrdom c.S

Linstyrningstdvlingen i Motala

Séndagen den 6 maj anordnade Motala MFK sin forsta officiella lmkontroll-
tavling. Téavlingen boérjade kl. 9.00 med kallt och ruggit vdder, vilket senare
klarnade upp och blev idealiskt flygvéder.

Deltagarantalet var dock bra, inte mindre d4n 18 man stdllde upp och ca. 30
modeller var i luften,

Combat int, tilldrog sig stdrsta intresset med 13 deltagare. Efter en mycket
spannande tdvling med flera haverier, dér bl.a. B. Williamsson OSFK landade i
toppen pa en 15 m hég bjork, iwarstod tvd st. MMFK-are T. Oberg och L.G.
Andersson, I den dramatiska finalen segrade Andersson.

Stuntklassen med 7 deltagare blev en jAmn hlstorla, diar O, Oster, Mfk
Orion visade bista formen f8r dagen och vann efter tva vil genomfdrda flygnmgar

Tre deltagare i combat A gjorde upp om placeringen medelst en serie dér
alla métte alla i tre heat. L. Theler tog med ldtthet hem segern. Resultat:

Combat . 35 Combat-int

1. L,G. Andersson Motala 1. L.G. Andersson Motala

2, L, Theler Mfk Orion 2, T. Oberg Motala

3. O. Oster Mfk Orion 3. V. Holmgqvist Mfk Tigre
Combat A Stunt

1, L, Theler Mfk Orion 1. O. Oster Mifk Orion 1628

2, L, Solman Mfk Orion 2, Ch, Soderberg OSFK 1520

3. B. Williamsson OSFK 3. Ch. Tennstedt Mfk Orion 1444

BO




Vartdvling i linstyrning

Den férsta VArtdvlingen i linstyrning avhélls pd Bromma flygplats den 27
maj. Huvudarrangdr ¥ar Mfk Aerospeed och som delarrangérer fungerade OSFK,
Mfk Ornarna och Solna MSK.

. P& grund av det enorma deltagarantalet och de ménga klasserna maste tév-
lingen genomfSras med mycket strickia tidsmarginaler. Eftersom méngz av de
72 deltagarna dven startade i flera klasser tilldelades varje startande en tidpunkt
dd han skulle starta i resp. klass. Trots det déliga vidret - regnskurar lite da
och dé - gick tévlingen att genomfdra pé eén dag, men i fI‘aI‘"JtICu.,ZI fir man vil
rikna med att dela upp det pa tva dagar for att minska pressen pa bade deltagare
och funktiondrer samt att ej bli f6r beroende av vidret, Tdvlingen pagick samti-
digt i fyra cirklar,

I combat alla klasser var som vanligt Mfk Orion vil representerad, medan
man saknade Motala- och Ume&grabbarna, Klassen i combat A var inte vad man
hade vintat sig och deltagarna visade problem att 6ver huvudtaget f8 upp kdrror-
na i luften, I semifma en var det enbart Oriondeltagare och till finalen gick bro-
derna Nilsson som s& ménga ganger forr. De valde denna gdng att singla slant
om fdrsta platsen, varvid lillebror Henmng vann,

I combat~-int var ddremot klassen pa deltagarna hégre.Den ende som egent-
ligen kunde goéra Orionflygarna aran strldlg var Borger fran OSFK, Av évriga
favoriter dkte Ewers, Nimbus, ut pi ett tidigt stadium mot Borger. H. Nilsson
liksom Kéllstrom, uSFK fick bids, trubbel med sina tryckmatade tankar och f&1l
dven de ut pa ett tld*gt stadlum Tévlingens bista heat gick i kvarten mellan Bor-
ger och Oster, Orion, Flygningen var av allra hogsta klass med mycket bunt och
r%rggflyvmng Nar heatets slutsignal gdtt gjorde iyviarr Oster en ful paflygning
sa att Borgers plan havererade, vilket hade till f6ljd att Borger i finalen endast
kunde anvinda siitt mindre gc:-da reservplan. N.H. Eriksson, Orion, fick darfér
mer eller mindre en promenadseger,

I combat 35 fanns det egentligen bara tva flygare av klass,nédmligen Tehler
och Oster, bada frén Orion. De stod fé6r en mycket vacker uppvisning, liknande
de publlk’impande uppvisningar de brukar gdra med uppvisningsgruppen.

Av speed~-int flygarna visade som vanligt Nils Bjoérk, Nimbus, sin suveri-
na sikerhet och segrade ocksa fullt rittvist. Den nye Speedﬂygaren C. J Nés~
strom OSFK, anvinde liksom Bjérk den tjeckiska motorn MVVS och visade ock-
s3 stor sikerhet . Charlie Engvist, Ornarna, mlsslyckades tyvarr med sin K&B
15R, som man véntat sig en hel del av.,

Av speed-B flygarna var det endast R. Berglund, Ornarna, som visade gi-
kerhet, men tyvirr var det inget sting i den gamla Fox 29R. Favoriten Ove Kjell -
berg, Solna, som flyger monocline, lyckades aldrig komma dverens med pylonen,

Dag Tisell, Nimbus, gjorde comeback i speed~C, dér han som ende delta-

& gare med riktig speedkirra gjorde 200 km /tim.

Stuntklassen har pa de senare &ren visat en glidjande utveckling till det
béattre och dven landsortsdeltagare bérjar synaz pd tdvlingaraa, Striden i topp-
skiktet i dag 4r mycket hard och nigon sjilvekriven segrare finng inte nu p.g.a.
Segebadens ringa deltagande., Mellan {6rsta och sjitte Jman skilde bars 114 podng,
vilket bddar gott infér NL och VM. Efter férsta omgingen ledde B.E. Qvenild,
Aerospeed fore Bjorawall, Umed, med 2 podng. Infér AMA -programmet ledde
G Soderberg, OSFK, med basta FAI flygning, tvaa var Bjérnwall och trea Qve-
nild, I AMA «programmet visade det sig att trdningen pé fyrkantmanovrmna sla-
par efter, Den ende som visade nagorlunda klass var Ove Oster. C. Séderberg
f61l bort ur ridkningen pP.d.a. motorstopp i fyrklévern,

Deltagarantalet i team-A var glddjande stort, men klassen var under de
radande viaderleksférhallandena ej sa lysande. 1 denna trevliga klass hade de
unga deltagarna svarigheter med att f8 igdng motorerna, men nir kérrorna vil
kom upp i luften gick det undan virre, Det var endast de tre finaldeliagarna, som

. registrerade tider, men det bér ndmnas att A. Steen, Nimbus, gamrmal Junior-

téviingsvinnare, hade oturen att bli palandad vid en omtankning., I finalen var
D. Johansson, Tigre, snabbast men eftersom han trots varningar fortsatte att
whippa blev han diskad till tredje plats,

Team-int flygarqa tycks inte ha kommit igdng ordentligt med vartriningen,
varfor det var manga som ej fick ndgra tider noterade. I férsta heatet klockades
den gamle teamriven R, Berglund, Ornarna, for 5. 33.2, men blev redan i ndsta
heat passerad av Nordin OSFK, som gick i mal pé 5.08. O Virldsméstaren Kjell




Rosenlund, Nimbus, gjorde entré med 4,27,2 varpa han omedelbart skyndade
hem till sin forsta lysningsmottagning, for att sedan terkomma till finalen. I fi-
nalen bjéds for en gangs skull Rosenlund pé lite motstdnd av Nordin fram till 70:e
varvet, dad kompressionsskruven pa Nordins kidrra #ndrade sig vid en landning
och blev lingt efter i mal.

Team-B flygarna har visat en gliddjande klasshéjning pa sista aren och det
var en frojd for 6ga och dra nér de vassa J-kubikarna vradlade runt. Favoriten
Hemgren, Aerospeed, ledde fore finalen pd 7.32.0, fore de nya stjirnorna
Cernold, HMFK, 7.39,0 och Sagerman, Orion, 7.49,0. I 200~varvs finalen star-
tade kdrrorna samtidigt och visade sig g& lika fort, varfér det skulle blivit en
fraga om brénsleféorbrukning. Vid férsta omtankningen slog Hemgren av sitt glod-
stift och var ute ur rikningen och Sagerman och Cernold fortsatte kappldpningen.
Trots utmiarkta omtankningar kunde inte Sagerman hota Cernold, vars Eta 29
orkade 6ver 50 varv per tank, Cernold gick i mal pa utmarkta 9.55,6, men Sa-
german var inte langt efter pa 10,19, 8,

Kampen om Vartédvlingens nyinstiftade lagpris, en propeller med barometer
i navet var till en bérjan mycket hérd mellan Orion, OSFK och Nimbus, men
Orions combatdverldgsenhet fillde avgdrandet mot slutet,

Bl Q-, C. SC

Combat A (11 delt,) Combat-int (17 delt.)
1, H, Nilsson Orion 1. N.H. Eriksson Orion
2. R, Nilsson Orion 2. M, Borger OSFK
3. B, Allewad Orion 3. Bengtsar Orion

Combat .35 (4 delt.) Stunt (8 delt.) '
1. L. Tehler Orion i. B.E. Qvenild Aerosped 1922
2. O, Oster Orion 2. E. Bjoérnwall Umed 1902
3. K. Tennstedt Orion 3. O. Oster Orion 1894
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Team A (12 delt.) Team-int (15 delt.)

1. W. Pioch Lucifer 10,30 1, K. Rosenlund Nimbus 4.34.4

2. H. Ahlstrém Aeros. 11,30 2, I. Nordin OSFK 5,46.6

3. D. Johansson Tigre 8.32 3. R. Berglund Ornarna 6, 20, 2
Team B (9 delt.) Speed-int (6 delt.)

1. L. Cernold HMFK 9.55.6 1., N, Bjork Nimbus 175

2. B. Sagerman Orion  10.19.8 2, B. Martinelle Ornarna 157

3. C. Hemgren Aerospeed 3. C.J. Nasstrom OSFK 150
Speed B (4 delt.) ' Speed C (2 delt.)

1. R, Berglund Ornarns 175 1, D, Tisell Nimbus 198

2. L, Tehler Orion 141 2, O, Ocler Orion 123

Lag: (13 delt.) 1. Mfk Orion, platssiffra 24; 2. OSFK, 44; 3. Nimbus, 53.

FRAN LINSTYRNINGSFRONTEN

Modeliflygnytts TE-artikel populédr: Kjell Rosenlunds artikel-
serie om team-racing i de tva féregaende numren av MODELLFLYGNYTT har
rént stort intresse, t.o.m. sa stort att den skall &versittas till engelska och
tyska for att inféras i en amerikansk och en tysk tidskrift.

Uppvisningsgruppen har gjort 4 framtréddanden i maj, 3 i Stockholm
och ett i Sigtuna, och dérigenom ytterligare stirkt linstyrningsfonden, som i &r
skall komma VM-resendrerna till del.

Nordiska Liandskampen: Datum for tivliingen &r nu faststidlld till

den 4-5 augusti och tédvlingen skall ga i Helsingfors.,

GRAUPNER
Hobbymaterial

sdljes av

EDLUND S, Trollh#ttan

Postadress: Box 4022
Telefon: 14909
Postgiro: 540720
AffEr: Kungsgaten 48

PIPER PA 22 TRI-PACER
Kvalitetsbyggsats £6r R/C och motorer fran 1,5cec.
Spdnnvidd 1110 mm Lingd 785 mm Kr 45:-

Art. Nr. 4607 Byggsatsen innehaller utforlig rit-
ning och arbetsbeskrivning,tryckta och ubstansade
delarsbockad pianotrad,hjul,papper,lim,dekalsroch
smadelar.

TATIFUN=-HURRIKAN
Hogvarvig,léttstartad diesel for friflyg,linstyr-
ning och R/C. Volym 1,48cc Kr 561=

Art. Nr. 1422. Motorn har dubbla kullager .membran-
forgasare och 360° svingbart forgaserfiste.Pikdnde 4
delar #r tillverkade av duraluminium,kromnickelstal
och perlitiskt gjutgods.

Prospekt,Nyheter 1962 och Prislista Over tillbehdk: 0,45 kr i frim#rken.
GRAUPNER:s Stora Katalog 16 FS med riktprislista Kr 3:- plus frakt.




Andra klass V i radio!

Den numera tvddriga klass V fér radiostyrda modellflygplan beslutades pd
riksstdmman 1960,

Redan fran bodrjan var jag ganska skeptisk mot denna klass - som enligt
min uppfattning har relativt litet att skaffa med modellflygning.

Lat mlg ge ndgra smakprov fér att i ndgon man férklara min mstallmpg

1. Pa SM 1960 deltog jag sjidlv i denna klass Tyvarr lyckades jag aldrig
f8 motorkontrollen att fungera. Istdllet hdjde sig ""kdrran' sakta men sikert om
jag forsokte anvinda den.I alla fall lyckades jag genom diverse underllga mandv-
rar, vingglidning m.m. sli hjulen i backen och till slut stdrta pa gridsmattan.
Denna nagot underliga flygning upprepades tva ganger - och hér och hipna resul-
terade i tredje pris.

2. Det kan ségas ait standarden sedan dess har undergatt en betydande {6r-
béttring. Jag vill inte alls h8lla med om det, jag har i ganska firskt minne Aero-
speeds tdvling pd Skarpnéck i héstas, som dock samlat den svenska eliten i klass
V. Den tdvlingen hade jag utan tvekan vunnit med en sédan flygning som pa SM-60,

Forsta pris utdelades praktiskt taget pa minimipodng, dvs,den podng man
erhdller om "kidrran' lyfter, flyger ett varv och direfter stannar vid férsta touch
and go darfér att propellern slar i marken,

Som tur var lyckades vi skilja de tivlande &t, om jag inte minns fel genom
att en av modellerna, iroligen av ren tur rullade igenom porten och dédrefter
stannade., Jag tycker det &r mérkligt detta att ingen dnnu lyckats genomféra pro-
grammet ndgorlunda., En och annan fulltrdff ldr ju ha forekommit under trining,
men jag har aldrig blivit vittne till ndgon sirskilt lyckad tdvlingsstart.

3. Inte minst underligt verkar detta om man betinker de manga starttill-
fallen som ges varje tidvlande. Varje tdvlande har tvi starter - med vardera tva
startférsék - i sin tur i realiteten med vardera tva f6rsok till startférsék. Det
sista beror pé att startforsdket ej rédknas om maskinen 4r nere pa marken igen
inom 60 sek, Ett sddant "lyft'"" mindre &n 60 sek uppkommer alltid om motorn
stannar vid forsta touch and go. Detta innebdr i sin tur att varje tédvlande kan
hinna starta 8 (atta) gdnger, vilket jag tycker verkar ganska tradigt. 60 sekun-
ders regeln dr vil inte tillkommen f8r att kunna fi utnyttjas vid felmandver, vil-
ket det ju dr frdgan om, om propellern slar i marken, Eller kanske ? -

Navil, efter att ha avfyrat denna bredsida vill jag ocksd papeka att nigon
speciell klass f6r motorkontroll inte ldngre behdver finnas ur en annan synpunkt,
Motoravstingning 4r ju fridn och med i &r tilldten i klass IIl varfér ingen behéo-
ver vara ridd att flyga bort ndgon modell i den klassen.

Efter att ha spillt ut all min galla skall jag ocksd forséka komma med nag--
ra konstruktiva forslag till férbétiringar, .

1. Det finns givetvis en mdjlighet att forbattra géllande regler, och for-
enkla dem. Slopa 60 sekunders regeln - ta bort stolparna och légg istallet in
exempelvis en looping pd programmet eller en roll, Bigge mandvrarna gdr att
utféra med bara sidoroder dven om kanske kvaliteten inte blir i sirklass - kort.
sagt l&gg in litet mera flygning,

2. GOr om Kklassen helt, Det finns i det har landet massor av skalakdrror
som tyvirr aldrig kommer till nagra tdvlingar ddrfor att de passar mindre bra.
for tdvlingsklasserna. Fér ménga ar sedan startade "Looping' en skalatdvling
fm friflygande modeller som brukar ga av sLapeln pa Skarpnack Jag har sett
manga verkligt masterllgt byggda modeller 13tta péd banorna pa dessa tavlmgar

Vore inte detta nigot att ta efter i radiostyrning, Vi har ;ju redan tva klas-
ser som ticker behovet fér ej-skalamodeller, klass I och 1II, Lat oss géra klass
V till en ren tavling for skalamodeller med poangberaknmg for skalenlighet, byg-
ge och flygegenskaper.

Modellerna finns redan, det &r bara att starta en tavlmgsform.

S& ja, nu hoppas jag att jag har satt ndgra sinnen i gungning s& vi kan !
igdng en diskussion om det hidr, BEtt litet tlllagg - man kan givetvis bdérja med
ytterligare en radioklass - klass skala ~ men da bér &tminstone roglerna andras
for klass V, Pe:rsonllgen tycker jag dock inte vi bor splittra oss pd for ménga

klasser - det blir svarigheter med arrangement m.m,
438 . 5 ! Sten-Ake Grahn

P& detta foljde ett regelfdrslag fér klass "skala' samt ett PS med anledning
av tdvliingen i Karlsborg den 6/5. Utrymmet tilldter inte att vi publicerar detta
nu, men vi far kanske anledning att aterkomma,
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KVALITET

Far ndgot tiotal 4r sedan betrak-
tades japanska artiklar som né-
got visserligen billigt men ocksd
med en viss stimpel av dilig
kvalitet #ver sig.

Detta var dven i htg grad fallet
med modellmotorerna som till-

verkades i japan. Till en bérjan
kopierades ju ocksd amerikanska
motorer med mer eller mindre

lyckat resultat,

Idag &r emellertid detta ett helt
tvervunnet stadium och det 4ir
dags att helt efficiellt avliva my-
ten om den diliga kvaliteten, I-
stdllet har jag sjilv den uppfatt-
ningen att den raka motsatsen nu
giller, japansk kvalitet och pre-
cision borjar bli vélkénd i hela
védrlden och i synnerhet d4r ENYA-
motorerna tillverkade enligt den
principen, Likasd &r kopierings-
stadiet for lénge sedan foérbipasse-
rat, ENYA-motorerna 4r till sis-
ta skruven alltigenom helt japan-
ska konstruktioner. Att dock den
mycket héga kvaliteten pd ENYA
kunnat bibehdllas trots de ldga pri-
serna beror helt pd den billiga ar-
betskraften, '

Jag vill som sagt alltsd sdrekilt
betona den héga kvaliteten pd Enya-
motorerna, Den #r mycket latt ate
frvissa sig om. Fiérst och inte
minst &r alla typerna konstruerade
funktionellt, utan extra krimskrams,
som t,ex, strémlinjeformade vev-
hus eller lackerade toppar m. m.
som ndstan utan undantag férsdm-
rar motorernas egenskaper, genom
sdmre kylning och utvidgningspro-
blem wvid uppvérmning.

Det dr dock givetvis de vilgjorda
innand&mena som fridmst fértjinar
att beundras, I stort sett &r det
tre saker som dr avgbrande for
en motors prestanda: konstruktion,
materialval och passningar,

Konstruktionerna talar fér sig sjdl-
va, Studera exempelvis effektsiff-
rorna i vidstdende tabell samt lids
dven kommentaren till dem nédgot
lingre ned, Det mdrks omedelbart
att skickliga ingenitrer haft sitt
finger med vid konstruktionen.
Fassningarna och materialvalet dr
avgérande f6r motorns gdng och
slitstyrkan. Passningarna dr verk-
ligen i sdrklass, vilket v&l férmod-
ligen beror pd den billiga arbets-
kraften som mojliggér att alla mo-
torer kan kontrolleras individuellt.
Materialvalet dr synnerligen gott,
vilket f6r en lekman troligen #r

det mest itigonenfallande, L&gg mér-
ke till att alla lager, dér sd erford-
ras &r utférdz i brons, vilket fér-
htijer livsldngden flerdubbelt, Lé#gg
ocksd mérke till att packningar ge-
nom den stora precisionen helt kun-
nat wmdvikas vid cylinder och topp-
lock,

Fabriken limnar som bekant 1 drs
garanti mot fabrikationsfel pd alla
matorer, P& Enya 60 ldmnas dess-
utom 1 8rs garanti met férslitning,
vilket i mitt tycke 4r négot ganska
enastéende,

ENYA-motorerna &r idag genom sin
kvalitet och utomordentliga prestan-
da ndgra av de mest sdlda i vérlden,
Ett [lertal typer har testats i bide
amerikanka, tyska och engelska fack-
tidskrifter, Det skulle féra foér lidngt
att hir upprepa alla de lovord som
skrivits, men det fértjinar att pd-
pekas att uppgivna effektsifllror i
vidstdende tabell har underlag i verk-
ligheten och till stérsta delen just
dr hémtade ur testrapporter,

Ete litet klipp ur Aeromodeller will
jag dock ta med, Det dr effektkurvan
pi ENYA 15 D-II, en_av marknadens
absolut bésta 2,5 cm3 dieslar, ide-
alisk till friflykt, linkontroll eller
radiostyrning,

|

AT piaas poweR

Till sist bara nigra ord om radio=-
styrning, ENYA-motererna trottlar
faktiskt underbart, och genom sin
i slirklass vibrationsfria ging &r
de utomordentliga just till radio-
styrda flygplan och bétar.

Sten-Ake Grahn

ENYA-modellmotorer dr ypperliga till alla sorters
maodeller, De kan med {8rdel anvéndas till linstyr-
ning, stunt, combat, team och speed eller #HIl fri-
flykt eller radiostyrning. Inte minst till bdtar lém-
par sig ENYA-motorerna vil, Genom egen fabrika-
tion av svénghjul, kopplingar och kylmantlar kan
HOBBYTJANST erbjuda er ett komplett sortiment
battillbehdr, se nedan, Kopplingarna passar pd vira
standardaxlar med M 4 - glinga.

Fér stbrsta méjliga utbyte - anvéind ENYA och lds
dessutom noggrannt féljande instruktioner,

INKORNING

Fir att f4 bésta effekt, vibrationsfri gdng och lingsta
livsldngd pd er ENYA-motor, #r det viktigt att inkdr-
ningen sker omsorgsfullt,

Inkérningstiden btr fér de mindre motorerna minst
vara 1 timme och f6r de stérre (5 cm? och 8ver)
minst 1,5 timme. Det &r viktigt att motorn under den-
na tid kéres med rik blandning s& den fir ordentlig
smérjning, Om motorn visar tendenser att gé ned i
varv &r detta ett tecken pd att den inte dr fullt inkérd,

Det tar normalt 2 - 4 timmar innan motorn har ndtt
sin maximala effekt,

BRANSLE

Férst och [rémst &r det viktigt att ink8rningen sker
med hégklassigt brénsle, Anviéind NITROMITE eller
blanda brinslet sjdlv enligt {tljande recept., Anvind
absolut inte brénslen som istédllet f6r ricinolja inne-
hiller motorelja, vilket gir ldtt att konstatera pd den
bruna fiargen. k

Dieselmotorer
37 - 36 % eter
37 - 36 % fotogen
25 % ricinolja
1- 3 % amyl nitrat

Glédstiftsmotorer

70 - 80 % metanol
30 =20 % ricinolja

FPROPELLER

Det &r viktigt att inkérningen sker med vl avbalan=-
serad propeller. Anvind TORNADO nylon-propellrar,
Tabellen nedan Gver inkérningspropellrar visar er
rétt storlek fiit varje motortyp,

GLODSTIFT

Mastan alla vanliga glédstift gdr att anvinda till ENYA
glédstiftsmetorer, Det &r l&mpligt att préva ndgra oli-
ka stift di mindre skiljaktigheter kan f8rekomma, Gi-
velvis dr ENYA-glodstift speciellt konstruerade med
tanke pd motorerna.

OBSERVERA

1, Tag inte is#r motorn i onddan.

2. Garantin utgr om motorn behandlas pd felaktigt
sdtt, vilket ofta &r fallet di nybéirjare skall skruva
isér en motor,

3. Uppstdr garantifel returnerz motorn till oss, sd
reparera vi den gratis, Eventuellt porto betalas
dock av kunden,

FORBEREDELSER

1. S54tt fast motorn med skruv och mutter i en tri-
platta och montera trédplattan stadigt exempelvis
med tvingar pd en bink,

2, Montera tanken si ndra motorn som mijligt och
i htjd med fdrgasarréret,

3, Kontrollera att inget smuts finns i tanken eller
i slangen,

4, S#tt fast propellern sd att den #r vdgrdtt ndr kol-
ven bérjar sin uppitgdende rirelse och har sténgt
avgasportarna,

5. Kontrollera att glédstiftet gléder och &r ordentligt
iskruvat,

MOTORN STARTAS
Alla ENYA-motorer startar mycket l&tt om de
hanteras pd féljande, ratt sdtt,

1, Sténg férgasarndlen och fyll tanken med brénsle

2. Oppna f8rgasarndlen pd féljande vis:

Enya 09, 15, 15D, 19 - 1,5-2,5 varv,
Enya 06, 29, 35, 45, 60 - 3-4 varwv,

3, Sprutz in nlgra droppar brénsle bide i avgaspor-
tarna och i insuget, Choka motorn tills brinslet
i slangen ndtt fram till férgasaren,

4, Anslut batteriet Hll gladstiftet om det 4r en glid-
stiftsmotor,

5, 514 runt propellern motsols tills den bérjar tédnda
och gdr iging, T#nder ints en glédstiftsmotor, kon-
trollera &terigen att stiftet gléider samt spruta in
ett flertal droppar genom avgasportarna,

Pi dieslar Skar man kompressionen om den-
na #r fir ldg eller sprutar #ven dér in ett
flertal droppar brinsle direkt in i féirbrénnings-
kammaren,

6, Efter det motorn startat &r det ldmpligt att min-
ska brénsletillftirseln tills dess meotorn ger full
effekt, Oka ddrefter tillférseln ungefir 1 varv s
att motorn under ink&rningen fir en rik brénsle-
tillférsel.

7. Batteriet kopplas bort sd snart en gléidstiftsmotor
startat,

B, Under ink&érningens férsta halvtimme b&ér motorn
ktiras i enminuters perioder, under nésta halv-
timme hégst tvd minuter &t géngen,

TROTTLAR

ENYA-trottlar f8r varvtalsreglering &r speciellt av-
sedda fér radiostyrda modeller, Trottlarna 4r konstru-
erade enligt senaste rén och ger mycket sdker géng
vid lipa warvtal, Lésa trottlar monteras med litthet
pd standardmotorerna med endast en skruvmejsel.

Det Hr ldmpligt att préva nfgra olika brénslen och
glédstift, di trottelegenskaperna starkt kan lindras

med olika kombinationer,

INSUGNINGSMUNSTY CKEN

Enya 15-II, 15D-1I, 29-1II B och 35-II har 2-3 olika

sorters munstycken, V&lj den som b#st passar for

motorns anviindning,

Liten diam, : Motorn suger bra, brinsledtging liten,
limplig fér stunt, team och R/C,

diamn, : Hég eifekt, ldmplig f6r speed och
friflykt,

Stor

DATA p& MOTORER och LAMPLIGA PROPELLRAR

= . . Tornade nylonpropellrar
e SREEERYD cm? Semps ||k vaEyal Vi | inksr friflykt linswr.P radiostyr.

Enya 06 gladstift lattmetall 0,99 8:1 0,10 | 8-17000 60g Txd Txd bxd, Txd  Txd
Enya 06 D diesel lattmetall 0,99 var, 0,12 5-15000 T5g Tx4 Txd Tx4,Txb  Tx4
Enya 09-11 gladstift brons 1,61 Tl 0,18 5-16000 95g Hx4 Bxd Txb,Bx4  Bx4
Enya 15-1I glodstife brons z,47 Tl 0,30 5-16000 135g Dk Bxd Bxd,8x0 9x4
Enya 15 D-1I diesel kullager 2,47 Var, 0,35 5-16000 180g 10x4 Dx4 Bx0,8x8 10x4
Enya 19-III glodstift brons 3;21 T7:1 0,35 B-16000 135g 10x4 10x4 Vx4, 9x0 104
Enya 29-II1 B glodstift brons 4,91 9:1 0,70 9-18000 190g Tlx4 9x8,10xb6 1lx4
Enya 29-II1 Sp. | glédstift kullager 4,91 9:1 0,80 9-19000 | 200g | 1lx4 9x8,10x6 1lx4
Enya 35-I glodstift brons 5,85 7,5:1 0,80 8-16000 £35g 1lx4 GxB,10xb 1lx4
Enya 45 glédstift brons 7,36 T:1 0,90 8-16000 240g 12xa 10x6,11xb 12x4
Enya 60 gladstift brons 9,94 6,5:1 1,00 8-13000 400g 12x6 11x6,12x4 12x6

Légsta varvtal uppgivet utan trottel, Med trottel ligsta varvial mellan 500-1500 v/m bercende pd motortyp.

FRISER pi RESERVDELAR och TILLBEHOR

09-11 15-1I 15D-1I [ 19-IIT 29-111 35-11 45 60
Vevhus 8:50 11:25 11:50 L2:50 15:-- 1hi-- 25:50
Vevhus med kullager 29:50
Vevaxel 8:50 9125 : 13:-- ldran 15:50
Vevstake 2:25 175 3:15 3:75 4:75
Cylinderenhet 8:50 5 16:50 19:50 22:50
Kolvbult l1e- - 2imm Zimm 2:50
Topplock 2475 175 5:50 f:50 7:50
Topplock med hég kompression 6:50
Baklock resp. frontlock 6150 7:50 3:75 8:50 9:50 10i== | 12:-- 15:-~
Baklock med membram
Membram
Membramhillare
Kompressionsskruv 2:75
Lasmutter till dito lie=
Luftfilter med hillare
FPropellermutter -:10 -:20 -:20 =120 -120 125
Propellerbricka -:10 =160 -:75 =175 =175 =190 =:90
Medbringare l:-- 1:20 d:30 1:50 1:50 1175 2i==
Insugningsmunstycke -175 li-= lim= lia= lim=
Bakplatteftiste 23== 21mm 3i-=
Spinner R
Startfjider 1:30 1:30
Férgasare med nil 2:75 2:75 3175 5:50 5:50 5:50 5:50
Firgasarrir liws lie= Zi== 21mm 2i=m 2im=m 2i==
Férgasarndl 21mm 2t== 21== 3:75 3:75 3:75 3:75
Packningssats =140 =140 =20 -:40 =140 -:40 =150
Skruv och packningssats -:80 -:80 -160 -:80 ~:80 -:80 =190
Trottel 5:50 5150 15:50 15:50 17:50 17:50 17:50
Swvéanghjul fdr bAt 41mm Aim= 5imm Tim= Ti== Ti-= Bim=
Koppling fér bdt M4 3:50 350 350 3150 3:50 3:50 3:50
Kylmantel




ENYA 29-111B ENYA 15-II

MARKNADENS FORNAMSTA MODELLMOTORER

Typ cm3 Pris R/C-reglage
Enya 06 glsd 0,99 22:50 5:50
Enya 06D diesel 0,99 29:== 5:50
Enya 09-1I gléd 1,61 27:50 15:50
Enya 15-I1 gltd 2,47 34:50 15:50
Enya 15 D-II diesel 2,48 59:50 Bima
Enya 19-III glad 3,21 37:50 15:50
Enya 29-1I1B gléd 4,91 52i= 17:50
Enya 35-II gléd 5,85 56:50 17:50
Enya 60 glad 9,94 89:50 20t~

Glédstiftsmotorerna levereras med glddstift

ENYA 60

Enya

modellmotorerna med

* Utsokt kvalitet
* Hog effekt
% Léng livsléngd
* 1 drs garanti
* Ldga priser
finns hos alla védlsorterade
hobbyaffarer

GENERALAGENT

HOBBYTJANST

OLOFSGATAN 7 - BOX 3310 - STOCKHOLM 3
TELEFON (010} 20 23 04




